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JORDBEARBETNINGSMASKINER  FÖR  MOTORDRIFT. 

Af  Gustaf  Timberg. 


Nödvändigheten  att  ersätta  lefvande  med  icke  lefvande 

motorer. 

Den  oerhörda  utveckling  industrien  under  sista  år¬ 
hundradet  undergått  har  till  stor  del  möjliggjorts  därige¬ 
nom,  att  den  vetat  att  i  största  utsträckning  ersätta  den 
lefvande  drifkraften  med  billigare  sådan,  först  medelst  ång¬ 
maskiner  och  på  sista  årtiondena  medelst  förbrännings¬ 
motorer  och  elektriska  motorer.  Jordbruket  har  icke  lika 
snabbt  tagit  de  nya  kraftkällorna  i  sin  tjänst,  utan  sökt 
att  reda  sig  med  lefvande  motorer,  människor  och  dra- 
gare,  för  uträttandet  af  större  delen  af  det  mekaniska  ar¬ 
bete,  som  kräfves  inom  dess  produktion,  under  det  att 
först  småningom  maskindrift  börjat  införas  för  en  del  ar¬ 
beten,  främst  tröskning.  Ju  intensivare  jordbruket  blifvit, 
desto  större  har  behofvet  blifvit  af  mekaniskt  arbete  inom 
detsamma,  och  desto  mera  af  åkerns  och  ängens  produkter 
har  man  måst  i  form  af  foder  åt  dragare  omvandla  i  me¬ 
kaniskt  arbete,  på  samma  gång  som  den  mänskliga  ar¬ 
betskraften  högst  betydligt  stigit  i  pris. 

Anledningen  till  denna  prisstegring  är,  att  industrien 
just  tack  vare  maskinerna  och  deras  oupphörliga  fullkom¬ 
nande  kan  betala  sina  arbetare  allt  högre  löner  på  grund 
af  deras  genom  maskinerna  ökade  prestationsförmåga.  Ar- 
betarnes  fruktan  att  bli  arbetslösa,  när  arbetsbesparande 
maskiner  uppfinnas,  har  alltid  visat  sig  oberättigad:  ju 
billigare  en  vara  kan  framställas,  desto  större  blir  efter¬ 
frågan  på  densamma,  så  att  det  är  så  långt  ifrån  att 
»maskinerna  slå  armarna  af  arbetarne»,  att  ju  flere  och 
ju  bättre  maskinerna  bli,  desto  större  blir  behofvet  af  armar. 

Det  växande  behofvet  af  arbete  och  de  ökade  arbets¬ 
lönerna  tvinga  jordbrukarne  att  alltmera  följa  industrimän¬ 
nens  exempel,  och  allt  flere  bli  äfven  de  områden  inom 
jordbruket,  där  maskindrift  införes.  Det  område,  där  de 
största  beloppen  af  mekaniskt  arbete  kräfvas,  är  jordbe¬ 
arbetningen,  och  ehuru  fullt  användbara  maskiner  för  den¬ 
samma,  drifna  af  icke  lefvande  motorer,  funnits  sedan 
midten  af  förra  århundradet,  är  det  dock  först  på  de  allra 
sista  åren  som  dylika  börjat  tilldraga  sig  en  allmännare 
uppmärksamhet,  enär  de  äldre  maskinerna  på  grund  af 
sitt  arbetssätt  och  sitt  ända  till  50  och  60  tusen  kronor 
uppgående  pris  endast  kunde  ifrågakomma  på  de  allra 
största  godsen. 

Jordbearbetningens  ändamål  och  olika  principer  för 
densammas  utförande. 

Innan  vi  kunna  ingå  på  betraktandet  af  enskilda  jord- 
bearbetningsmaskiner,  böra  vi  göra  klart,  hvad  som  åsyftas 
med  bearbetningen,  och  fästa  oss  därvid  hufvudsakligen 
vid  jordens  tillredning  till  sådd,  enär  annan  bearbetning, 
såsom  tillvältning  af  såbädden  för  att  få  den  tillräckligt 
fast  eller  hackning  mellan  raderna  af  de  uppkomna  kul¬ 
turväxterna  och  dylikt,  nog  fortfarande,  åtminstone  tills 


motorvagnarna  med  fördel  kunna  göras  mycket  lätta,  kom¬ 
mer  att  hufvudsakligen  utföras  med  dragare,  hvilka  gifvet- 
vis  ej  helt  och  hållet  kunna  undvaras  i  ett  jordbruk,  äf¬ 
ven  om  maskindrift  i  största  utsträckning  införes. 

Med  bearbetningen  för  sådd  afser  man  att  nedmylla 
resterna  af  en  föregående  vegetation  äfvensom  gödselme¬ 
del,  att  öppna  jorden  till  ett  visst  djup,  så  att  jordpar¬ 
tiklarna  bli  utsatta  för  vattnets  och  atmosfäriliernas,  d.  v.  s. 
atmosfärens  gasformiga  beståndsdelars  välgörande  inverkan, 
samt  att  luckra  jorden,  så  att  den  får  en  lämplig  finför¬ 
delning.* 

De  redskap,  af  hvilka  man  begagnar  sig  för  denna 
bearbetning,  kunna  med  afseende  på  arbetsättet  indelas 
i  följande  fyra  grupper: 

1)  spaden  med  dess  variationer  gräfgaffeln  och  hackan, 

2)  plogen  och  öfriga  redskap,  som  skära  sig  fram  i 
jorden,  såsom  årdret,  harfven  och  grubbern, 

3)  välten  och  öfriga  redskap,  som  rulla  på  marken, 
såsom  de  s.  k.  rull-  och  tallriksharfvarna, 

4)  redskap,  i  hvilka  de  arbetande  organen  bringas 
i  rotation,  oberoende  af  körhjulens  och  i  regel  mycket 
hastigare  än  dessa. 

Inom  grupperna  1,  2  och  4  skola  de  arbetande  or¬ 
ganen  röra  sig  i  jorden  och  röna  därvid  ett  i  olika  jord¬ 
arter  och  vid  olika  tillfällen  varierande,  men  alltid  mycket 
betydligt  motstånd.  Detta  har  varit  lättast  att  uppmäta 
inom  grupp  2  och  har  vid  en  mängd  profningar  vid  Ul- 
tuna  visat  sig  variera  mellan  40  och  något  öfver  60  kilo¬ 
gram  pr  dm2  af  den  plöjda  tiltans  genomskärningsarea, 
så  att  vid  plöjning  till  vanligt  djup,  då  man  som  medel¬ 
värden  på  tiltans  djup  och  bredd  kan  sätta  18  och  25 
centimeter,  d.  v.  s.  4,5  dm2  genomskärningsarea,  den  er¬ 
forderliga  dragkraften  visat-  sig  vara  180  till  270  kg  och 
därutöfver.  På  lättare  jordmån  fordras  visserligen  en  drag¬ 
kraft  af  endast  20  —  30  kg  pr  dm2  genomskärningsarea,  men 
å  andra  sidan  springer  motståndet  stundom  upp  till  öfver 
70  kg,  så  att  man  kan  som  ett  lämpligt  medelvärde  att 
räkna  med  sätta  50  kg,  hvilken  siffra  äfven  allmänt  an¬ 
vändes  af  utländska  författare.  För  bearbetning  med 
plog  af  en  kubikmeter  jord  till  vanligt  djup  kräfves  alltså 
omkring  5  000  kgm  arbete:  vill  man  gå  djupare,  blir  ar- 
betsåtgången  större,  eftersom  man  kommer  ned  till  hår¬ 
dare  jord;  vid  skumplöjning  blir  den  mindre.  Om  man 
gräfver  jorden  med  spade,  skär  man  ett  snitt  med  det 
tunna  och  tämligen  skarpa  bladet  och  använder  armarna 
som  häfstänger  för  att  vända  jorden,  hvilket  allt  kräfver 

*  Till  det  sistnämnda  målet  har  man  i  länder,  där  tempera¬ 
turen  under  vintern  nedgår  under  noll  grader,  en  god  hjälp  i  frosten, 
i  det  att  vatten,  som  på  hösten  inträngt  mellan  partiklarna  i  den 
med  redskapen  öppnade  jorden,  vid  sin  frysning  utvidgar  sig  och 
sönderspränger  jorden,  sd  att  hon  blir  lucker  och  lätt  att  på  varen 
få  i  såfärdigt  skick. 
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så  litet  arbete,  att  det  för  bearbetning  af  en  kubikmeter 
jord  (till  25  å  32  centimeters  djup)  enligt  gjorda  under¬ 
sökningar  ej  åtgår  mera  än  1  100  å  2  200  kgm  arbete, 
d.  v.  s.  endast  omkring  en  tredjedel  af  det  som  åtgår 
för  plöjning,  och  då  har  man  dessutom  fått  jorden  i  ett 
bättre  skick  än  man  med  flera  körningar  med  harfvar,  vältar 
m.  m.  förutom  själfva  plöjningen  kunnat  åstadkomma.  Be¬ 
arbetningen  med  redskap  enligt  typ  1  här  ofvan  kräfver 
alltså  endast  en  ringa  bråkdel  af  det  arbete,  som  fordras 
vid  redskap  af  typ  2,  supplerade  äfven  med  dylika  af  typ 
3,  för  att  få  jorden  i  såfärdigt  skick,  men  för  jordbrukets 
ekonomi  är  det  af  mindre  intresse,  huru  mycket  arbete 
som  åtgår:  det  är  priset  på  bearbetningen  och  ännu  mera 
densammas  ändamålsenlighet  för  frambringande  af  god 
skörd  det  gäller. 

Att  här  närmare  ingå  på  den  ekonomiska  sidan  af 
saken  är  icke  meningen,  men  då  man  kan  anslå  priset 
per  hästkrafttimme,  om  det  utföres  för  hand,  till  3  å  4 
kronor,  om  det  utföres  med  dragare  till  någonting  om¬ 
kring  7  5  öre  och  med  värmemotor  eller  elektrisk  motor  till 
ett  par  tioöringar,  är  det  ej  att  undra  på,  att  man  så  mycket 
som  möjligt  undviker  människokraften,  där  det  är  fråga 
om  ett  rent  mekaniskt  arbete,  och  att  äfven  dragaren  allt 
mera  ersättes  med  värmemotorn  eller  den  elektriska  mo¬ 
torn  äfven  vid  sådana  arbeten  som  jordbearbetning. 

Bearbetningen  med  spade  eller  gräfgaffel  för  hand 
blir  så  dyr,  att  den  oaktadt  sin  förträfflighet  med  afse- 
ende  på  resultatet  har  blifvit  förbehållen  trädgårdsbruket, 
och  på  åkern  har  det  varit  de  plogliknande  redskapen 
som  varit  de  dominerande  i  årtusenden,  allt  ifrån  den  dag, 
då  en  åkerbrukare  första  gången  hittade  på  att  spänna 
sin  hustru  eller  sin  slaf  för  en  primitiv  träkrok,  till  nu¬ 
varande  tid,  då  den  modärna  stålplogen  väl  nått  en  så 
hög  grad  af  fulländning,  som  är  möjligt  för  ett  jordbear. 
betningsredskap,  som  skall  skära  sig  fram  i  jorden,  ett 
arbetsätt,  som  betingas  däraf  att  den  använda  motorn, 
dragaren,  endast  har  en  framåtskridande  rörelse. 

När  man  först,  omkring  år  1850,  började  införa  mo¬ 
tordrift  vid  jordbearbetningen,  låg  det  närmast  till  hands 
att  ersätta  dragarna  med  motor  för  den  vanliga  plogen, 
naturligtvis  försedd 
med  flera  skär,  ef¬ 
tersom  dragkraften 
blef  vida  större,  och 
försök  i  denna  rikt¬ 
ning  gjordes  äfven 
af  märkesmannen 
på  ångplöjningens 
område,  engels¬ 
mannen  John  Fow- 
ler,  men  icke  långt 
därefter  konstrue¬ 
rade  hans  lands¬ 
man  Darby  motor- 
drifna  maskiner,  ar¬ 
betande  efter  typ  1 
här  ofvan,  d.  v.  s. 
med  gräfgafflar, 
som  meddelades  en 
sinnrik  och  ända¬ 
målsenlig  rörelse 
från  motorn,  sam¬ 
tidigt  med  att  denne 


förflyttade  hela  maskinen  utefter  fältet.  Båda  öfvergåfvo  dock 
snart  sina  system,  Fowler  för  att  öfverga  till  det  sedan  i  ett 
hälft  århundrade  så  godt  som  allenahärskande  systemet  inom 
ångplöjningen,  kabelsystemet,  Darby  till  ett  system  enligt  typ  4 
här  ofvan,  hvilket  emellertid  blef  mindre  framgångsrikt.  Att 
kabelsystemet  länge  var  det  enda  praktiskt  användbara 
systemet,  men  att  på  senaste  tiden  dels  de  gamla  öfvergifna 
systemen  återupptagas,  dels  nya  arbeta  sig  fram,  beror  gif- 
vetvis  på,  att  man  nu  har  till  sitt  förfogande  vida  lättare  och 
lätthandterligare  motorer  än  de  gamla  ånglokomotiven  voro. 

Med  afseende  på  arbetsättet  kunna  de  nutida  jord- 
bearbetningsmaskinerna  för  motordrift  hänföras  till  någon¬ 
dera  af  följande  grupper: 

A )  arbetsorganen  likna  den  vanliga  plogen  och  skära  sig 
alltså  fram  i  jorden, 

1)  plogen  dragés  af  stillastående  motor  medelst  kabel 
öfver  fältet  [kabelsystemet) 

2)  plogen  är  sammanbyggd  med  eller  bogseras  af  den 
öfver  fältet  gående  motorn  ( traktorsystemet ), 

3)  plogen  varpar  sig  fram  utefter  en  kätting  eller  lina, 
hvilkens  fästpunkter  vid  fältets  ändar  undan  för  undan 
flyttas,  allt  eftersom  arbetet  fortskrider  (varpsystemet), 

B)  arbetsorganen  meddelas  en  egen  rörelse,  medan  ma¬ 
skinen  går  framåt,  och 

1)  utgöras  af  gräfgafflar  (gaffelmaskiner)  eller 

2)  utgöras  af  på  roterande,  från  motorn  drifna  axlar 
sittande  knifvar,  skifvor,  hackor  eller  klor  (f läsma¬ 
skiner),  hvarvid  axlarna  kunna  vara: 

a)  vertikala, 

b)  horisontella,  parallela  med  körriktningen, 

c)  horisontella,  vinkelräta  eller  snedt  ställda  mot  kör¬ 
riktningen. 

Någon  utförligare  beskrifning  af  den  mangfald  maski¬ 
ner,  som  konstruerats  i  enlighet  med  den  ena  eller  andra 
af  dessa  principer,  kan  här  ej  komma  i  fraga,  utan  skola 
vi  inskränka  oss  till  att  framhålla  några  synpunkter  beträf¬ 
fande  de  olika  systemen  och  visa  en  del  bilder  af  maski¬ 
ner,  som  genom  den  utbredning  de  vunnit  eller  af  andra 
skäl  synas  vara  af  särskildt  intresse. 

Jordbearbetnings 
J  maskiner  för  mo¬ 
tordrift  enligt 
plogens  princip. 

Kabelsystemet. 

Kabelsystemet 
åskådliggöres  ge¬ 
nom  fig.  1,  som  vi¬ 
sar  den  för  dylik 
plöjning  typiska 
balansplogen  samt 
en  elektrisk  motor¬ 
vagn,  tillverkad  af 
Allm.  Sv.  Elektr. 
A. -B.  i  Västerås. 
På  fältets  motsatta 
ände  befinner  sig 
antingen  en  liknan¬ 
de  motorvagn,  då 
balansplogen  dra¬ 
gés  fram  och  tillba¬ 
ka  mellan  de  växel¬ 
vis  utefter  vänd- 
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tegen  framryckande  motorvagnarna  (tvåmaskinsystemet),  eller 
en  ankarvagn  med  linskifva  för  den  till  motorvagnen  åter¬ 
gående  linan  (enmaskinsystemet).  Drifkraften  är  i  allmän¬ 
het  ånga,  men  på  senare  tid  ha  äfven  förbrännings-  och  elek¬ 
triska  motorer  kommit  till  användning.  Enär  sådan  plöjning 
blir  ekonomisk,  endast  om  en  stor  afverkning  och  djup  be¬ 
arbetning  äro  önskvärda,  byggas  dessa  maskiner  mycket 
kraftiga  och  tunga:  om  man  t.  ex.  vill  plöja  160  cm 
bredt  och  30  cm  djupt,  är  motståndet  mot  plogkropparna 
enligt  föregående  omkring  16x3x50  =  2  400  kg  och  i  hård 
jord  ofta  betydligt  däröfver.  Kör  man  med  en  meters  hastig¬ 
het  i  sekunden,  kräfves  alltså  för  själfva  plöjningsarbetet 
32  hästkrafter,  hvartill  komma  en  hel  del  andra  arbeten, 
såsom  transporten  af  det  tunga  plogstället,  friktioner  vid 
utväxlingarna  och  icke  minst  vid  kabelns  släpning  utefter 
marken  samt  för  bromsning  af  den  utlöpande  parten. 
Kabeltrumman  får  nämligen,  då  det  alltid  är  fråga  om 
hundratals  meter  kabel,  ett  så  stort  tröghetsmoment,  att 
den  måste  kraftigt  bromsas,  för  att  ej  kabeln  vid  tillfälliga 
minskningar  i  hastighet  hos  plogen  skall  löpa  ut  för  fort, 
slå  sig  i  ögla  och  bli  fördärfvad.  Linsläpningen  mot  mar¬ 
ken  blir  i  synnerhet  vid  enmaskinsystemet  mycket  stor, 
och  uppmättes  denna  jämte  kabeltrummans  bromsning  vid 
de  motorplogprofningar,  som  Svenska  Motokulturförenin- 
gen  föranstaltade  i  närheten  af  Örebro  19 11,  vid  ett  af- 
stånd  mellan  motor  och  ankarvagn  af  215  meter  och  på 
fullkomligt  jämn  mark  till  6,4  hästkrafter  eller  29  %  af 
bruttoeffekten.  Skall  linan  släpas  öfver  en  backe,  blir 
släpningsarbetet  ännu  större,  och  detta  kan  sannerligen 
kallas  ett  skadligt  arbete,  ty  det  icke  blott  nedsätter  verk¬ 
ningsgraden  utan  användes  till  att  slita  ut  kabeln. 

Som  man  måste  ha  en  betydlig  arbetsförmåga  hos 
motorn  i  reserv  utöfver  den  normalt  i  anspråk  tagna,  om 
man  ej  vill  riskera,  att  det  hela  skall  stanna  vid  ett  till¬ 
fälligt  motstånd,  bör  motorn  till  en  plog  med  den  an¬ 
tagna  afverkningsförmågan  vara  på  c: a  50  hästkrafter.  Om 
uttaget  för  linan  ligger  lågt,  så  att  dragningens  statiska 
moment  ej  blir  för  stort,  är  det  för  de  tunga  ånglokomo- 
tiven  ingen  fara  för  stabiliteten,  men  vid  de  lättare  mo¬ 
torvagnarna  för  förbrännings-  och  elektriska  motorer  är 
man  stundom  nödsakad  att  tillgripa  särskilda  åtgärder  för 


Fig.  2.  Ankarvagn  för  plöjning  enligt  kabelsystemet. 


att  hindra  rutschning  åt  sidan  eller  stjälpning,  och  pålitlig 
förankring  af  linskifvan,  utan  att  flyttningen  af  densamma 
blir  för  besvärlig,  har  varit  den  egentliga  svårigheten  vid 
enmaskinsystemet.  Fig.  2  visar  en  af  Brutschke  konstrue¬ 
rad  form  på  ankarvagnen,  som  är  mycket  ändamålsenlig 
och  äfven  vid  Örebroprofningen  visade  sig  vara  lättskött 
och  arbetade  utan  minsta  anmärkning.  När  plogen  går 


från  ankarvagnen,  tillkopplar  den  man,  som  sköter  honom, 
en  utväxling,  hvarigenom  först  ankaret  lyftes  ur  marken, 
därefter  spelas  hela  ankarvagnen  plogens  dubbla  arbetsbredd 
utefter  en  utmed  vändtegen  spänd,  i  sin  andra  ände  fast 
förankrad  lina,  och  slutligen  fälles  ankaret,  hvilket  vid 
plogens  återgång  mot  ankarvagnen  griper  allt  fastare  tag, 
ju  starkare  dragningen  blir. 


Fig.  3.  A.  Bajac’s  kabelsystem  för  motorplöjning. 

Svårigheten  att  säkert  förankra  linskifvan  med  möj¬ 
lighet  att  bekvämt  kunna  förflytta  fästpunkten  under  plöj¬ 
ningens  gång  har  inom  och  utom  landet  framkallat  kon¬ 
struktioner,  gående  ut  på  att  man  endast  har  en,  med 
motor  och  kabeltrumma  försedd  vagn,  hvilken  under  ut¬ 
löpande  af  kabeln  går  ensam  fram  på  fältet,  så  långt  detta 
eller  kabeln  medger,  under  det  att  kabelns  andra  ände 
är  fästad  vid  den  nu  stillastående  plogen,  hvarefter  motor¬ 
vagnen  förankras  och  spelar  till  sig  plogen.  Denna  för¬ 
ankring  är  ju  synnerligen  lätt  att  verkställa  t.  ex.  genom 
kilformiga  klotsar,  som  fällas  ned  bakom  hjulen  och  hindra 
vagnen  att  gå  bakåt.  En  maskin  enligt  detta  system  [fig.  3), 
tillverkad  af  Bajac  i  Liancourt,  Frankrike,  deltog  i  okto¬ 
ber  1912  i  en  motorplogprofning  invid  Bourges.  Vid 
frarnryckningen  har  motorvagnen  en  hastighet  af  10  km. 
i  timmen;  plogen  spelas  sedan  in  af  den  30 — 35  häst¬ 
krafter  starka  motorn  med  en  hastighet  af  antingen  0,83 
eller  1,22  m,  i  sekunden. 

Traktorsystemet. 

Vid  det  under  A)  2)  anförda  systemet  är  hufvudpro- 
blemet  att  få  så  stor  friktion  mellan  motorvagnens  trans¬ 
porthjul  och  marken,  att  de  ej  slira,  utan  verkligen  rulla 
och  därvid  föra  fram  plogkropparna  i  marken,  de  må 
sitta  i  en  särskild  ram,  som  med  länk  är  vidhängd  mo¬ 
torvagnen,  eller  sitta  i  samma  ram  som  motorn  och  trans¬ 
porthjulen.  Släta  hjul,  som  rulla  på  marken,  erbjuda  na¬ 
turligtvis  icke  tillräcklig  »adhesion»,  utan  man  förser  dem 
med  i  marken  inträngande,  radiellt  eller  nästan  radiellt 
ställda  skifvor  eller  lister.  Vid  skofvelhjulet  på  en  ång¬ 
båt,  där  det  är  vattnets  motstånd,  som  skall  drifva  fram 
fartyget,  är  det  önskligt,  att  skoflarna  hela  tiden  de  äro  i 
vattnet  stå  vertikalt,  hvilket  har  föranledt  konstruktionen 
af  de  Morganska  hjulen,  men  en  sådan  konstruktion  skulle 
vara  olämplig  vid  motorplogarna  på  grund  däraf,  att  jor¬ 
den  har  helt  andra  egenskaper  än  vattnet.  En  skifva  S, 
[fig.  4 ),  som  befinner  sig  i  jorden  och  påverkas  af  en  kraft 
T  vinkelrätt  mot  hennes  plan,  så  att  hon  förskjuter  sig, 
kommer  på  grund  af  jordpartiklarnas  kohesion  att  skjuta 
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framför  sig  och  hoppressa  en  jordkägla,  såsom  antydes  i 
figuren,  där  vinkeln  a  beror  på  kohesionens  storlek.  Om 
vinkeln  a  är  mindre  än  /9,  stannar  jordkäglan  kvar,  och  man 
får,  om  man  tänker  sig  skifvan  vara  applicerad  på  motorplo¬ 
gens  hjulomkrets,  en  »adhesion»  i  horisontell  led  A  =  1  cosy9. 

Ju  mindre  fi  är,  desto  bättre  synes  det  alltså  vara, 
men  är  /2  mindre  än  a,  stannar  jordkäglan  icke  kvar  i 
marken,  utan  kastas  uppåt,  om  utrymme  gifves.  Där 
man  såsom  vid  Stock-motorplogen,  {fig.  5),  åstadkommer 
»adhesionen»  hufvudsakligen  medelst  skifvor  eller  skoflar, 
fastsatta  på  en  jämförelsevis  smal  ring,  låter  man  därför 
icke  skoflarna  utgå  i  radiens  riktning,  utan  ger  dem  en 
viss  lutning.  Om  hjulen  äro  mycket  breda,  såsom  hos 
A. -B.  International  Harvester  Co:s  traktor,  (fig.  6),  kan 
aen  hoptryckta  jordkäglan  icke  komma  undan  uppåt,  hvar- 
för  skifvorna  kunna  utgå  i  radiens  riktning  och  på  grund 
af  den  stora  hjulbredden  t.  o.  m.  göras  i  form  af  så  låga 
flänsar  eller  lister,  att  de  ej  behöfva  borttagas,  när  motor¬ 
vagnen  går  på  väg.  Detta  är  den  motorplogtyp,  som  vun¬ 
nit  den  största  utbredningen  i  Sverige. 


Fig.  5.  Motorplogen  Stock. 


En  svårighet  är,  att,  när  jorden  har  benägenhet  att  baka 
sig  fast  vid  hjulen  mellan  skoflarna  eller  listerna,  (s t  fig.  3)1 
dessas  verkan  naturligtvis  upphör:  det  är  för  att  förebygga 
detta  som  Stock-  och  den  om  honom  mycket  påminnande 
Gast-motorplogen  försetts  med  skoflar,  som  äro  betydligt 
bredare  än  hjulen.  Mot  ett  sådant  arrangemang  synes 
däremot  kunna  anmärkas,  att  om  marken  är  mycket  lös, 
sjunker  den  smala  hjulringen  ned,  och  om  marken  är  så 
hård,  att  motorvagnen  hufvudsakligen  uppbäres  af  de  höga 
skoflarna,  får  han  en  hoppande  gång,  som  måste  vara 
skadlig  för  motorn  och  obehaglig  för  konduktören.  För 
minskande  af  den  förra  af  dessa  olägenheter  har  man 


Fig.  6.  A. -B.  International  Harvester  Co:s  Traktor. 


försett  Gast,  som  till  skillnad  från  Stock  är  en  ren  trak¬ 
tor,  d.  v.  s.  bogserar  en  med  länk  vidhängd  arbetsmaskin, 
och  synnerligen  smäckert  byggd,  med  mycket  höga  njul. 

Af  den  nu  beskrifna  plogtypen  tillverkas  både  i 
Europa  och  ännu  mera  i  Förenta  Staterna  en  massa  va¬ 
riationer,  som  vinna  marknad  på  kabelsystemets  bekostnad 
på  grund  af  sitt  jämförelsevis  billiga  pris,  sin  lätthandter- 
lighet,  sin  förmåga  att  reda  sig  äfven  i  backig  terräng 
och  att  kunna  plöja  hela  fälten  utan  att  lämna  vändtegar. 
En  plog  enligt  detta  system  af  svensk  konstruktion  är  så 
långt  utexperimenterad,  att  tillverkning  af  densamma  börjat 
vid  J.  V.  Svenssons  Motorfabrik,  Augustendal,  och  för¬ 
fattaren  har  haft  tillfälle  att  se  många  svenska  projekt  i 
denna  riktning,  mest  på  papperet,  men  äfven  utförda. 

Alla  dessa  maskiner,  som  skola  fås  fram  genom  kör- 
hjulens  adhesion  mot  marken,  måste  vara  mycket  tunga, 
ty  annars  blir  ej  adhesionen  tillräcklig,  och  detta  är  en 
stor  olägenhet  i  många  afseenden:  vikten  ökar  priset,  det 


F/g .  7.  Edmond  Lefebvres  Traktor. 

kostar  arbete  att  transportera  den  tunga  pjäsen  öfver  fältet, 
och  tillpackningen  af  jorden  är  ju  ett  rent  skadligt  arbete. 

Edmond  Lefebvre  har  genom  en  anordning,  hvilkens 
verkningsätt  framgår  af  fig.  7,  kunnat  sa  väsentligt  ned¬ 
sätta  motorvagnens  vikt,  att  denna  med  35 — 40  hästkraf¬ 
ters  motor  endast  väger  2  200  kg,  och  i  Caterpillar-trak- 
torn,  (fig.  8),  där  man  kan  säga,  att  motorvagnen  ej  går 
på  marken,  utan  på  en  bred,  oupphörligen  utlagd  och 
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efter  passerandet  upptagen  järnbana,  kommer  vikten  att 
bli  fördelad  på  en  så  stor  yta,  att  man  kunnat  bygga 
vagnen  för  ända  till  60  hästkrafters  motor  och  sålunda 
ganska  tung,  utan  att  det  visat  sig  medföra  någon  olägen¬ 
het.  Det  påstås  från  Amerika,  att  maskinen  kunnat  gå  på 


Fig  8.  Caterpillar-traktorn  i  arbete. 

så  uppblött  mark,  att  man  ej  kunnat  köra  ut  med  dragare 
på  densamma,  och  slirning  är  icke  att  befara.  Det  torde 
vara  svårt  att  få  sådana  kedjor  som  i  de  två  sistnämnda 
maskinerna  hållbara  och  att  hindra  smuts  att  intränga  i 
den  massa  rörliga  delar,  af  hvilka  de  utgöras,  men  ma¬ 
skinerna  äro  så  nya,  att  någon  erfarenhet  om  hållbarheten 
och  förslitningen  ej  föreligger. 

Linard  Hubert,  Frankrike,  har  sökt  lösa  frågan  om 
tillräcklig  adhesion  genom  att  minska  den  erforderliga  på  det 
originella  sättet  att  han  genom  utväxling  från  motorn  med¬ 
delar  plogkropparna  en  mycket  hastig  fram-  och  återgående 
rörelse,  så  att  de  i  tur  och  ordning  hugga  sig  in  i  jorden. 

Varpsystemet. 

Då  det  nu  är  så  svårt  att  få  erforderlig  adhesion 
hos  motorvagnar,  som  gå  fritt  på  marken,  ligger  det  nära 
till  hands  att  låta  dem  varpa  sig  fram  utefter  en  kedja 
eller  kabel,  som  ligger  på  marken  och  är  fästad  i  fältets 
båda  ändar.  Detta  system,  A,  3  här  ofvan,  har  också 
längesedan  föreslagits,  men  ej  kommit  till  praktisk  använd¬ 
ning  på  grund  af  svårigheten  med  fästpunkterna.  På  allra 
sista  tiden  har  idén  återupptagis  bl.  a.  af  P.  H.  Podeus 
i  Wismar,  som  tror  sig  ha  utexperimenterat  en  prakiskt 
användbar  konstruktion,  och  firman  Filtz  deltog  i  Bourges- 
profningen  1912  med  en  plog  enligt  detta  system. 

Jordbearbetningsmaskiner  för  motordrift  med  af  motorn 
kommenderade  arbetsorgan. 

De  modärnaste  konstruktörerna  af  jordbearbetnings¬ 
maskiner  för  motorer  ha  emellertid  alldeles  frångått  plo¬ 
gens  princip,  häfdande  den  åsikten,  att  arbetsredskapet 
bör  rätta  sig  efter  motorn,  och  då  de  modärna  motorerna 
ha  en  roterande  rörelse,  är  en  roterande  rörelse  naturlig 
äfven  hos  arbetsmaskinerna,  liksom  deras  fortskridande 
rörelse  var  naturlig,  så  länge  motorerna  utgjordes  af  dra¬ 
gare.  Man  kan  på  detta  sätt  komma  ifrån  behofvet  af 
den  oerhörda  adhesion,  som  vållar  sådan  svårighet  vid 
föregående  slag  af  _  motorplogar  och  som  knappast  kan 
åstadkommas  annat  än  genom  tyngden,  enär  det  ju  nu 
låter  sig  göra  att  låta  de  arbetande  organen  röra  sig  i 
jorden  bakåt  i  stället  för  framåt,  hvarigenom  man  får  en 
framåtdrifvande  komposant.  Det  blir  nu  icke  längre  nöd¬ 
vändigt  att  ha  motorvagnarna  tunga,  utan  det  blir  tvärtom 
äfven  ur  mekanisk  synpunkt  ett  önskemål  att  få  dem  lätta. 

Gaffelmaskiner. 

Idén  med  gräfgaftlar  har  återupptagits  af  lngeniör 
S.  A.  Ekehorn,  Stockholm,  hvilkens  första  maskin,  af  bil¬ 


dad  i  fig.  9,  tilldragit  sig  mycken  uppmärksamhet  vid 
profkörningar  företagna  med  densamma  på  hösten  1912. 
Ett  nybildadt  bolag,  A.-Bol.  Motokultur,  kommer  att  till¬ 
verka  dylika  maskiner  i  Södertelje,  där  bolaget  öfvertagit 
Ohlssons  Motorfabrik. 


Fig.  9.  S.  A.  Ekehorns  gaffelkultivator. 


Fräsmaskiner. 

Såväl  i  Sverige  som  i  utlandet  arbetas  ifrigt  på  rena 
»fräs »-maskiner,  där  de  arbetande  organen  verkligen  ro¬ 
tera,  och  skola  vi  här  nämna  något  om  de  mest  utexpe- 
rimenterade  och  visa  afbildningar  af  dem  eller  deras  ar¬ 
betsorgan. 

Huru  man  i  nyare  tid  (Darby  m.  fl.  hade  på  sin  tid 
andra  konstruktioner)  tänkt  sig  arbetsorganens  rotation 
kring  vertikala  axlar,  framgår  af  fig.  10,  som  visar  en  ma- 


Fig.  10  Arbetsorganen  hos  Th.  Rydbergs  Motokultivator. 


skin,  utförd  af  Verkstads-A.-Bol.  Tjust  efter  ritningar  af 
dess  chef,  Ing.  Th.  Rydberg.  Arbetsorganen  äro  af  två 
slag:  de  som  arbeta  till  största  djupet  äro  knifformiga  och 
afse  att  endast  luckra  alfven;  de  grundare  skola  äfven 
vända  matjordslagret  och  hafva  därför  spiralformiga  skär 
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delvis  erinrande  om  en  smal  plogvändskifva.  Endast  en 
dylik  maskin  har  blifvit  tillverkad. 

På  horisontella  axlar,  parallela  med  körriktningen, 
sitta  arbetsorganen  på  en  tung  maskin  för  ånga,  fig.  11, 
konstruerad  i  slutet  af  förra  århundradet  af  Boghos  Nubar 


Fig.  11.  Boghos  Nubar  Paschas  jordbearbetningsmaskin. 


Pascha  och  rätt  mycket  spridd  i  Egypten  och  andra  län¬ 
der,  där  jorden  är  torr  under  bearbetningstiden,  men  hos 
oss  här  i  Sverige  är  denna  maskin  icke  användbar. 

Bland  maskiner  med  arbetsorganen  placerade  på  ho¬ 
risontell  rotationsaxel  märkes  den  af  fransmannen  Landrin 
konstruerade,  fig.  12,  där  arbetsorganen  utgöras  af  kupiga 
'-.ifvor,  fastsatta  på  en  från  motorn  drifven  axel.  Denna 
j  vinkelrät  mot  körriktningen,  utan  sned,  och  enär 
bk.  vorna  bringas  att  rotera  i  samma  riktning  som  kör- 
hjulen,  men  med  mycket  större  hastighet,  kommer  skifvans 
framkant  att  skära  loss  en  jordstrimla,  som  sedan  vändes 
och  föres  åt  sidan  af  skifvans  bakre  del.  En  konstruk- 
tionsdetalj  från  motorvagnen  förtjänar  påpekas:  lamellerna, 
som  skola  öka  bärhjulens  adhesion,  äro  rörliga,  så  att  de 
genom  en  excenterrörelse  dragas  in  genom  de  pa  figuren 
synliga  springorna,  när  de  lämna  marken  och  gjort  sin 
tjänst,  hvarvid  vidhäftande  jord  strykes  bort,  så  att  någon 


Fig.  12.  M.  Landrins  roterande  motorplog. 

hopbakning  af  jord,  som  skulle  minska  lamellernas  effekti¬ 
vitet,  ej  kan  ifrågakomma. 

Bland  maskiner  med  rotationsaxeln  alldeles  vinkelrät 
mot  körriktningen  är  det  den  Köszegi'ska  som  först  blifvit 
föremål  för  fabriksmässig  tillverkning  i  större  skala,  i  det 


IDSKRIFT 

att  Heinrich  Lanz  i  Mannheim  öfvertagit  tillverkningen 
och  genom  annonsering  drifver  en  liflig  propaganda  för 
densamma.  »Fräsens»  utseende  framgar  af  fig.  13,  och 
det  är  tydligt,  att  ett  sådant  arbetsorgan,  som  roterar 
med  stor  hastighet,  skall  kunna  på  ett  effektivt  sätt  luckra 


1 IT 
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Fig'  j 3,  Arbetsorganen  hos  Köszegis  jordbearbetningsmaskin. 

jorden.  Erfarenheten  har  ock  visat,  dels  att  jorden  ge¬ 
nom  en  enda  bearbetning  fas  i  safärdigt  skick,  hvarigenom 
kostnaden  för  bearbetningen  blir  låg,  dels  att  sättet  för 
bearbetningen  har  en  i  hög  grad  gynnsam  inverkan  pa 
skörderesultatet,  hvarför  det  ser  ut,  som  om  en  fullt  ända¬ 
målsenlig  maskin  enligt  de  modärnaste  principerna  här  verk¬ 
ligen  vore  utexperimenterad.  Hvarken  af  afbildningar  eller 
tillgänglig  beskrifning  framgår,  att  man  pa  nagot  sätt  sörjt 
för  skyddandet  af  fräsen,  om  han  träffar  på  sten,  och  skulle 
maskinens  verksamhetsområde  vara  inskränkt  till  stenfria 
fält,  skulle  dess  värde  bli  högst  väsentligt  reduceradt. 

På  motorplogarna  åstadkommes  säkerheten  mot  brott, 
om  en  plogkropp  stöter  på  en  sa  jordfast  sten,  att  han 
ej  förmår  lyfta  upp  den,  vanligen  på  det  sättet  att  en 
säkerhetsprint,  i  allmänhet  af  trä,  brister,  när  motståndet 
närmar  sig  en  för  hållbarheten  hos  plogen  riskabel  gräns. 
Vid  andra  fräsmaskiner  äro  säkerhetsåtgärder  vidtagna  där¬ 
igenom  att  de  arbetande  hackorna  ha  en  fjädrande  anfäst- 
ning  vid  rotationsaxeln,  såsom  hos  den  i  Miinchen  till¬ 
verkade  Factotum,  fig.  14,  och  en  af  K.  v.  Meyenburg 
konstruerad  och  i  Basel  tillverkad  fräsmaskin.  Denne 
konstruktör,  som  nedlagt  ett  energiskt  och  framgångsrikt 
arbete  på  motorplogproblemet,  har  satt  sig  det  malet  före  att 


Fig.  14.  Factotum,  sedd  bakifrån. 


framställa  en  motordrifven  jordbearbetningsmaskin,  som  är 
så  lätt  och  så  billig,  att  han  kan  finna  användning  äfven 
i  det  mindre  jordbruket.  Fig.  15  visar  de  kloliknande 
arbetsorganen  och  deras  anfästning  på  en  af  hans  för- 
söksmaskiner,  som  visades  bl.  a.  i  Frankrike  våren  1912 
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och  där  tilldrog  sig  en  litiig  uppmärksamhet.  De  längst 
ned  till  höger  synliga  dels  raka,  dels  krokiga  spröten  ut¬ 
göra  ett  galler,  som  skall  hejda  sädesstubb,  grästorf  och 
kreatursgödsel,  hvilka  större  föremål  sedan  komma  att 
täckas  af  den  finfördelade  jord,  som  går  igenom  gallret. 
Denna  maskin  är  med  en  arbetsbredd  af  2,2  meter  för- 


Fig.  15.  Parti  af  K.  von  Meyenburgs  jordbearbetningsmaskin,  visande 
arbetsorganen  och  deras  anfästning. 


sedd  med  120  klor;  rotationshastigheten  är  180  hvarf  i 
minuten,  och  hela  maskinen  väger  med  benzinmotor  om 
15  hästkrafter  endast  1  300  kg.  Härmed  är  konstruk¬ 
tören  emellertid  ännu  icke  nöjd,  utan  han  vill  ytterligare 
nedbringa  vikten  och  vill  ha  motor,  som  drifves  med 
råolja.  Med  kännedom  om  de  svenska  råoljemotorernas 
förträffliga  egenskaper  har  han  vändt  sig  till  förf.  för  att 
komma  i  förbindelse  med  svenska  tillverkare  af  sådana, 
och  underhandlingar  pågå  också  f.  n.  med  ett  par  svenska 
firmor.  Försäljningen  af  den  Meyenburgska  maskinen  har 
öfverlämnats  åt  Elektriska  A.-Bol.  Siemens-Schuckert  i  Berlin, 
och  denna  firma  ställer  i  utsikt  att  snart  kunna  leverera  maski¬ 
nen  utrustad  med  elektrisk  motor  i  stället  för  med  värmemotor. 

En  fräsmaskin  af  fransk  konstruktion,  som  var  med  i 
Bourges  i  oktober  1912,  visas  i  fig.  16.  Den  är  konstruerad 
af  Hrr.  Vermond-Quellennec,  men  om  dess  ändamålsenlighet 


kan  här  intet  anföras,  enär  maskinen  på  grund  af  en  olycks¬ 
händelse  med  bensincisternen  måste  utgå  urtäflingen. 


Till  sist  några  påpekanden  angående  motorerna  i 
allmänhet,  oberoende  af  hvilket  bland  de  ofvan  beskrifna 
systemen  som  tillämpas. 


Fig.  16.  Vermond-Quellennec’s  fräsmaskin. 


Fordringarna  på  en  för  jordbearbetningsmaskiner  lämp¬ 
lig  motor  äro  delvis  andra  än  på  en  för  t.  ex.  en  verk¬ 
stad  afsedd  motor.  Emedan  den  är  uppställd  på  en  vagn, 
som  skall  gå  fram  på  mycket  ojämn  mark,  måste  den  vara 
starkt  byggd  och  alla  delar  okänsliga  för  stötar.  Motorn 
måste  vara  mycket  lättskött  och  driftsäker,  ty  den  kom¬ 
mer  att  skötas  af  oskoladt  folk,  af  hvilka  man  ej  kan  be¬ 
gära  förmåga  att  verkställa  ens  en  ganska  enkel  repara¬ 
tion,  och  konstruktören  måste  tänka  på,  att  det  vid  bear¬ 
betning  af  torr  jord,  särskildt  vid  de  snabbroterande  fräs- 
maskinerna,  ryker  och  dammar,  så  att  luften  är  mycket 
oren,  hvarför  vid  explosionsmotorerna  särskilda  åtgärder 
för  lufttillförseln  måste  vidtagas. 


AUTOGEN  SVETSNING. 


Af  Walter  Deutgen. 


Sammanfogning  af  metaller  har  som  bekant  hittills 
uteslutande  skett  genom  nitning,  falsning,  lödning,  eller 
svetsning,  antingen  genom  upphettning  i  ässja  eller  på 
elektrisk  väg.  Under  senare  tid  har  tillkommit  ännu  ett 
förfarande,  nämligen  autogen  svetsning,  äfven  benämnd 
gassvetsning. 

Namnet  »autogen»  betecknar  att  svetsningen  sker  me¬ 
delst  en  låga  af  hög  temperatur,  som  åstadkommer  lokal 
uppvärmning  och  sammansmältning  af  de  metallstycken, 
som  skola  sammanfogas.  Denna  låga  alstras  af  en  bränn¬ 
gas  i  förening  med  syrgas. 

Den  bränngas,  som  mest  användes  för  autogen  svetsning, 
är  acetylen.  Tekniskt  ren  acetylengas,  C2H2,  består  af  kol  och 
väte,  gasens  spec.  vikt  är  0,91.  Förbränd  i  syrgas  alstrar  den¬ 
samma  en  utomordentligt  hög  temperatur,  nämligen  icke  min¬ 
dre  än  c:a  3  500°  Cels.,  hvarigenom  den  för  autogen  svets¬ 
ning  erforderliga  lokala  uppvärmningen  af  metallen  till  smält- 
punkten  hastigt  åstadkommes.  Detta  samt  lågans  reducerande 


förmåga,  hvarigenom  svetsfogen  skyddas  mot  oxidering, 
äro  egenskaper,  som  tillförsäkra  acetylengasen  ett  afgjordt 
företräde  som  bränngas  vid  autogen  svetsning. 


Fig.  1. 
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2. 


Den  för  svetsning  afsedda  acetylengasen  kan  erhållas 
på  två  sätt.  Antingen  framställes  densamma  direkt  i  ett 
vid  arbetsplatsen  befintligt  acetylengasverk,  hvarvid  gasen 
lämnar  apparaten  under  lågt  tryck,  på  grund  hvaraf  detta 
förfaringsätt  benämnes  »lågtrycksmetoden».  Eller  ock 
kan  acetylengasen  erhållas  färdigberedd  och  fylld  på  stål¬ 
cylindrar,  s.  k.  gasaccumulatorer,  däri  gasen  magasineras 
löst  i  aceton  under  måttligt  högt  tryck,  hvarför  förfarandet 
erhållit  benämningen  »högtrycksmetoden».  Den  på  detta 


Fig.  7- 


sätt  magasinerade  acetylengasen  kallas  dissousgas  (acéty- 
léne  dissous  =  löst  acetylen). 

Fig.  2  visar  en  svetsningsanordning  bestående  af  en 
gasaccumulator,  en  syrgasbehållare,  tryckreduceringsventiler 
och  en  svetsningsbrännare  jämte  slangar. 

Dissousgasen  tillverkas  vid  större  gasstationer,  som 
finnas  uppförda  på  åtskilliga  platser  i  Sverige.  Den  un¬ 
dergår  där  en  ytterst  omsorgsfull  rening  och  torkning, 
innan  densamma  inpressas  i  accumulatorerna.  Dessa  äro 
fyllda  med  en  hård,  porös  massa.  Framställningen  af 
denna  porösa  massa  erbjöd  länge  stora  tekniska  svårig¬ 
heter,  tills  problemet  löstes  af  Ingeniör  Gustaf  Dalén,  Di¬ 
rektör  för  Svenska  Aktiebolaget  Gasaccumulator.  Massan 
är  genomdränkt  af  aceton,  en  vätska  som  har  egenska¬ 
pen  att  kunna  i  sig  upptaga  stora  mängder  acetylengas. 
Accumulatorns  acetonmängd  är  så  reglerad,  att  accumula- 
torn  kan  upptaga  10  gånger  sin  egen  volym  acetylengas 
för  hvarje  atmosfärs  tryck.  Den  laddas  till  10  å  12  at¬ 
mosfärers  tryck  och  innehåller  följaktligen  100  å  120 
gånger  sin  egen  volym  acetylengas,  sa  magasinerad  kallad 
dissousgas.  På  detta  sätt  behandlad  är  gasen  fullständigt 


Fig.  5. 


Fig.  6. 


Fig.  8. 
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ofarlig  och  dess  användning  till  följd  häraf  icke  beroende 
af  koncessions-  eller  särskilda  brandförsäkringsföreskrifter. 

I  de  länder,  där  dissousgas  finnes  tillgänglig,  använ¬ 
des  företrädesvis  högtrycksmetoden  för  svetsning.  Orsa¬ 
kerna  härtill  äro  i  korthet  följande: 

Dissousgasen  erbjuder  full  garanti  för  gasens  renhet, 
hvilket  är  af  utomordentlig  vikt  för  svetsningens  kvalité. 

Enär  både  syrgasen  och  dissousgasen  äro  under  tryck, 
kunna  desamma,  oberoende  af  hvarandra,  regleras  i  för 
svetsning  riktiga  proportioner  samt  fullt  intim  blandning 
dem  emellan  åstadkommas. 


Fig.  9- 


Svetslågan  skall  teoretiskt  innehålla  lika  delar  ace- 
tylen  och  syrgas.  I  högtrycksmetodens  apparater  har  gas¬ 
blandningen  praktiskt  taget  just  dessa  proportioner;  på 
100  liter  acetylen  förbrukas  100 — 115  liter  syrgas.  Och 
—  hvilket  är  ej  mindre  viktigt  —  denna  proportion  i  gas¬ 
blandningen  håller  sig  konstant,  huru  länge  arbetet  än 
må  fortgå  utan  afbrott. 

Helt  annorlunda  gestalta  sig  förhållandena  i  detta 
afseende  vid  användandet  af  lägtrycksapparater.  Ingen 
injektorbrännare  förbrukar  mindre  än  135  liter  syrgas  per 
100  liter  acetylen  vid  arbetets  början;  under  arbetets  fort¬ 
gång,  när  brännaren  uppvärmes,  stiger  denna  proportion 
mycket  snabbt  till  150:100,  160:100  o.  s.  v.,  och  kan  för 
vissa  slag  af  injektorbrännare  uppgå  till  mer  än  200  :  100. 

Detta  sakförhållande  är  af  afgörande  betydelse  icke 
blott  i  ekonomiskt  utan  äfven  i  kvalitativt  hänseende. 


Fig.  u. 


Det  öfverskott  af  syrgas,  som  vid  användandet  af  in¬ 
jektorbrännare  (lågtrycksmetoden)  bortgår  utan  nytta,  är 
nämligen  icke  blott  förspilldt,  utan  nedsätter  svetsningens 
kvalité  genom  att  inverka  oxiderande  på  materialet. 


Fullt  exakta  tablåer  öfver  gasförbrukning  och  arbets- 
hastighet  kunna  näppeligen  uppgöras,  enär  dessa  äro  be¬ 
roende  på  materialets  och  arbetstyckets  beskaffenhet  samt 
svetsarens  vana  och  skicklighet.  Nedanstående  siffror  få 
därför  gälla  såsom  ungefärliga : 


Plåttjocklek  i  mm .  1  i1/2  2  3  4x/2  6 

Dissousgas,  liter  per  timme  50  75  100  150  225  350 

Syrgas  »  »  »  58  87  115  173  260  400 

Plåttjocklek  i  mm  .  8  10  12  18  24  30 


Dissousgas,  liter  per  timme  500  750  1  000  1  500  2000  2500 

Syrgas,  »  *  »  575  865  1  150  1  730  2300  2880 


Efter  svenska  gaspriser,  kronor  2:  —  per  1  000  liter 
för  syrgas  och  kronor  1:80  per  kilogr.  =  kr.  2: —  per 
1  000  liter  för  dissousgas  samt  transportkostnader,  c:a  50 
öre  per  1  000  liter,  utgöra  i  enlighet  därmed  gaskostna¬ 
derna  i  kronor  per  timme  räknad  t : 


I 

i1/* 

2 

3 

4>S 

6  mm  godstjocklek 

c:a  0:  28 

0:  41 

0:  54  1 

0:  81 

1:  21 

1:  88 

8 

10 

12 

18 

24 

30 

c: a  2:  69 

4:  04 

5:  38  : 

8:  08 

10:  75 

13:  45 

Den 

arbetshastighet, 

som 

uppnås 

af  tränade  arbetare, 

torde  i  allmänhet 

vara: 

1  mm 

c:a  15 

meter  svetsfog  per  timme 

2  » 

»  8 
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» 

»  » 

3  » 

»  6 

» 

» 

»  » 
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»  3 

» 

1> 
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8  s 
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Fig.  10. 


Fig.  12. 


Fig.  13. 
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Den  autogena  svetsningsmetoden  finner  sin  största 
och  viktigaste  användning  inom  den  mekaniska  verkstads¬ 
industrien  för  svetsning  i  stället  för  nitning  af  cisterner 
och  andra  plåtarbeten,  hvarvid  förenklingar  i  konstruk¬ 
tionen  samt  betydande  besparingar  i  material  kunna  vin¬ 
nas.  Vidare  användes  metoden  för  reparation  af  frätska- 
dor  å  ångpannor  och  tuber,  för  svetsning  af  flänsar  och 
afgreningar  å  rör,  för  svetsning  af  fasonstycken,  vinkel- 
och  profiljärn. 

Dig.  ^ — 6  visa  pasvetsning  af  bottnar  a  cylindrar, 
fat  etc. 
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cylindern  är  fastsvetsad  vid  motorkroppen.  Med  detta  till- 
verkningsätt  vinnes  stor  materialbesparing  och  därmed 
minskning  i  vikten. 

Användning  finner  den  autogena  svetsningen  äfven 
för  konstsmidesarbeten,  hvaraf  fig.  1 5  visar  ett  exempel. 
Järnstaket  och  grindar  tillverkas  i  de  mest  varierande 
utföranden  utan  att  nitar  behöfva  användas. 


Fig.  15. 

Inom  automobil-branschen  finner  autogensvetsningen 
mångsidig  användning.  Fig.  12  visar  t.  ex.  en  motor¬ 
ventil  bestående  af  en  gjutjärnsplatta  och  en  ventilspindel 
af  draget  rundjärn. 

Fig.  13  visar  en  motorkolf  med  kolfmantel  af  5  mm 
plåt.  Koltbottnen  är  af  stansad  tunnplåt  och  fastsvetsad 
vid  manteln.  Fig.  14  visar  en  motorkropp,  hopsvetsad 
af  2  mm  järnplåt.  Äfven  den  af  stål  tillverkade  motor- 


Fig  17. 


Fig.  14. 

Fabrikationen  af  autogensvetsade  rör  har  under  senare 
åren  blifvit  en  viktig  industri.  Början  gjordes  med  kon- 
struktionsrör  för  velocipedtillverkning.  Denna  fabrikation 
sker  i  två  afdelningar:  först  formas  materialet  till  ett  rör 
genom  att  i  kallt  tillstånd  genomgå  en  serie  valsrullar, 
därefter  sammansvetsas  plåtkanterna,  hvarvid  svetsröret 
anbringas  i  450  vinkel,  och  rörämnet  framföres  med  en 
viss  hastighet. 

Fig.  7  visar  svetsning  af  bojkroppar  af  7  mm  plåt, 
fig.  8  visar  ett  parti  autogensvetsade  rör,  fig.  9  en  rör¬ 
slinga,  fig.  10  en  luftledning  för  en  masugnsanläggning 
och  fig.  1 1  en  montageledning. 


Reparation  af  sprucket  gjutgods  är  ett  vidsträckt  fält 
för  autogen  svetsning,  i  det  en  mängd  spruckna  maskin¬ 
delar,  som  förr  måst  gå  till  skrothögen,  nu  medelst  svets¬ 
ning  åter  kunna  försättas  i  brukbart  skick.  För  repara¬ 
tion  af  blåsor  i  gjutgodset  eller  andra  gjutfel,  som  upp¬ 
täckas  under  gjutstyckets  bearbetning,  är  metoden  likaledes 
användbar,  i  det  sådana  ställen  fyllas  genom  ismältning 
af  nytt  material.  Fig.  16  visar  exempelvis  några  repare¬ 
rade  automobilcylindrar. 

Antogen  skärning  af  järn,  stål  Och  stålgjutgods. 

Denna  metod  är  baserad  på  järnets  egenskap  att  för¬ 
brinna  i  syrgas.  Om  järnet  pa  en  punkt  bringas  till  hvit- 
värme  och  samtidigt  träffas  af  en  syrgasstråle  under  tryck, 
förbrinner  järnet  på  denna  punkt.  Genom  förbränningen 
alstras  ytterligare  värme,  som  underhåller  förbränningen 
helt  igenom  materialet,  hvarvid  samtidigt  genom  syrgas- 
strålens  tryck  det  smälta  järnet  utblåses. 

Den  apparat,  som  för  ändamålet  användes,  består  af 
en  skärningsbrännare  med  särskild  ledning  för  en  värme¬ 
låga  och  särskild  ledning  för  syrgasstrålen.  I  fig.  17  visas 
en  sådan  apparat.  Som  värmelåga  användes  vid  den¬ 
samma  en  blandning  af  dissousgas  och  syrgas;  dissous- 
gasen  inkommer  vid  1,  syrgas  tillsättes  genom  reglering 
af  ventilen  5,  hvarpå  biandgasen  utstömmar  genom  en 
ringformig  öppning  i  spetsen  af  munstycket  7.  Värme¬ 
lågan  är  helt  liten,  enär  endast  rent  lokal  uppvärmning 
erfordras.  Vid  2  inkommer  syrgasen  samt  utmynnar  i  en 
rund  öppning  af  c:a  1  å  1,2  mm  diameter  i  munstyckets 
centrum.  Vid  skärningen  bildas  på  den  punkt,  där  syr¬ 
gasstrålen  träffar  den  genom  värmelågan  upphettade  metal¬ 
len,  järnoxid,  och  den  salunda  bildade  oxiden  smälter 
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fortare  än  metallen  själf.  Smältpunkten  för  de  vanliga 
järnsorterna  är  nämligen  1  400°  ä  1  6oo°  Cels.,  under 
det  järnoxidens  sinältpunkt  är  c:a  1  350°  Cels.  Smält¬ 
punkten  för  gjutjärn  är  däremot  1  ioo°  ä  1  200°  Cels. 
och  häraf  förklaras  det  förhållandet,  att  detta  material  ej 
kan  skäras,  utan  endast  medelst  värmelågan  bringas  till 
smältning. 


Fi'g  18  visar  skärning  af  ett  ovalt  hål  efter  mall. 


Skärningsbrännaren  föres  öfver  arbetstycket  med  ett 
afstånd  därifrån  af  c:a  5  mm,  skärningsprocessen  försiggår 
hastigt,  och  enär  syrgasstrålen  är  mycket  fin  samt  står 
under  tryck,  blifver  snittet  smalt,  c;a  2  å  4  mm,  och 
kanterna  skarpa  som  vid  sågning.  I  vidstående  tabell 
angifvas  arbetshastighet  och  gasåtgång  vid  skärning  af 
olika  plåttjocklekar. 


Material¬ 

tjocklek 

mm 

Skärnings- 

hastighet 

c:a  meter 

per  timme 

Gasförbrukning 
per  meter  skär- 
ningslängd 
liter 

syrgas  dissousgas 
c:  a  c:  a 

Gaskostn.  per  mtr 
skärningslängd 
efter  gaspris  2  kr. 
för  1  000  I+50  öre 
för  1  000  1  i  trans¬ 
portkostnader 
kr.  c: a 

Syrgas-| 
tryck-  i 
atm. 

c:  a 

10 

18 

140 

3° 

0,42 

2 

20 

15 

200 

40 

0,60 

2 

30 

12 

250 

60 

0,78 

3 

5° 

8 

450 

80 

I  »33 

5 

75 

6 

900 

100 

2  »5° 

8 

100 

4 

1  400 

120 

3>8° 

10 

Skärningsbrännaren  föres  i  regel  för  hand,  hvarvid 
vid  munstycket  fästes  ett  stöd  för  att  bibehålla  det  rätta 
afståndet  från  plåten.  Äfven  kan  man  använda  en  mall, 
utefter  hvilken  brännaren  föres  för  hand.  För  många 
ändamål  användes  emellertid  maskinell  förning  medelst 
skrufspindel. 

Metoden  har  i  praktiken  kommit  till  användning  t.  ex. 
vid  skeppsvarf  för  allehanda  arbeten,  i  ångpanneverkstäder 
för  utskärning  af  manhål,  domöppningar  och  dylikt,  vid 
reparationsarbeten  för  allehanda  plåtskärning  och  utbrän- 
ning  af  nitar,  inom  byggnadsfacket  för  afskärning  af  bal¬ 
kar,  vid  stålgjuterier  för  afskärning  af  sjunkhufvud,  vidare 
för  nedskrotning  af  gamla  ångpannor  och  andra  större 
föremål.  Skärningsbrännarens  användning  är  synnerligen 
mångsidig,  och  detta  verktyg  anses  inom  en  mångfald  in¬ 
dustrier  vara  ett  oumbärligt  supplement  till  svetsningsap- 
paraterna. 


ÅRSMÖTET  MED  SVENSKA  TEKNOLOGFÖRENINGENS  AFDELNING  FÖR  MEKANIK 

DEN  23  OKTOBER  1912. 


Protokoll. 


Dieselolja  ur  svensk  alunskiffer. 

Föredrag  af  Byråingeniör  G.  H.  Hultman. 

Några  förekomster  af  nativa  oljor  finnas  icke  i  vårt 
land,  och  vi  ha  enligt  geologerna  icke  heller  någon  utsikt 
att  i  framtiden  upptäcka  några  sådana.  En  oljeindustri 
i  Sverige  måste  därför  tänkas  baserad  på  destillation  af 
bituminösa  råmaterial,  särskildt  alunskiffer,  som  hos  oss 
finnes  i  oerhörda  mängder,  mest  i  Västergötland,  men  äf¬ 
ven  i  Skåne,  Öland,  Östergötland,  Närike  och  Jämtland. 
Enbart  i  Kinnekulle,  Billingen  och  Falbygden  finnas  en¬ 
ligt  beräkningar  af  professor  J.  G.  Andersson  en  skiffer- 
mängd  af  öfver  13  milliarder  tons. 

Utom  vårt  land  finnas  bituminösa  skiffrar  på  många 
ställen,  särskildt  i  Skottland,  där  de  gifvit  upphof  till  en 
bärkraftig  industri.  Skiffern  förekommer  där  i  praktiskt 
taget  obegränsade  kvantiteter  inom  ett  område  väster  om 
Edinburgh.  Oljeindustrien  i  Skottland  började  år  1851, 
då  en  fabrik  anlades  för  destillation  af  skotska  boghead- 
kol.  På  1860-talet  började  emellertid  skiffern  att  ersätta 
bogheadkolet  och  är  numera  det  enda  råmaterialet  för  den 
skottska  oljeindustrien.  Den  bedrifves  af  7  stora  och  ka¬ 
pitalstarka  bolag,  hvaraf  4  äro  utrustade  med  raffinaderier; 
de  öfriga  tillverka  endast  råolja.  Bolagen  sysselsatte  år 
a 908  tillsammans  8300  arbetare,  hvaraf  bortåt  4000 


grufarbetare.  I  arbetslöner  utbetalades  c:a  13  millioner 
kronor.  År  1907  destillerades  c:a  2  800  000  tons  skiffer 
(nu  c:a  3  500  000  tons)  och  erhölls  en  råoljemängd  af 
c:a  290  millioner  liter.  Värdet  af  de  framställda  produk¬ 
terna  beräknades  till  c:a  38  millioner  kronor.  Är  1906 
erhölls  af  raffinerade  produkter: 


bensin . 

brännolja  . 

gasberedningsolja  . 

smörjolja . 

paraffin  . 

svafvelsyrad  ammoniak... 


c:a  1 1  000  000  liter 
»  77  000  000  » 

»  44  000  000  » 

»  43  000  000  » 

»  22  500  tons 

»  50  000  » 


De  olika  oljeprodukternas  egenskaper  och  marknads¬ 
pris  under  senaste  år  framgå  af  följande  sammanställning : 


bensin . 

brännolja  . 

gasberedningsolja  ... 

smörjolja . 

paraffin  . '. . 

fett . 

koks  . 


eg- 

vikt 

smält- 

punkt 

flamm- 

punkt 

pris 

0,66- 

0,72 

— 0,69 

—  0,75 

— 

— 

I  1,5 

öre  per 

liter 

0,78 

1 

O 

CO 

OJ 

— 

S2°C 

10-12 

» 

» 

» 

0,84 

—0,87 

— 

— 

9 

» 

» 

kg. 

0,865- 

— 0,910  — 

— 

9-J4 

» 

» 

» 

3S-54°C 

— 

50 

T 

*> 

* 

— 

— 

7-8 

» 

» 

» 

— 

— 

— 

40  kr 

» 

ton 

Äfven  i  Frankrike  hafva  bituminösa  skiffrar  gifvit 
upphof  till  en  oljeindustri  af  ungefär  samma  ålder  som 
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den  skottska.  De  franska  skiffrarna  äro  dock  betydligt 
fattigare  än  de  skottska,  och  den  franska  industrien  uppe¬ 
hälles  endast  genom  kraftiga  införseltullar  på  oljor  och 
andra  statsunderstöd  af  tillfällig  natur. 

Slutligen  finnes  i  Tyskland  en  liknande  oljeindustri, 
koncentrerad  i  närheten  af  Halle,  men  äfven  i  trakten  af 
Darmstadt,  ehuru  i  mindre  omfång.  Råmaterialet  är  dock 
icke  skiffer,  utan  brunkol.  År  1909  destillerades  i  det 
förra  industriområdet  c:a  16  millioner  hl.  brunkol.  Han- 
delsprodukterna  blifva  i  hufvudsak  af  samma  slag  som  i 
Skottland  och  Frankrike. 

En  jämförelse  mellan  de  skottska  skiffrarna  och  vara 
egna  borde  kunna  visa,  huruvida  det  finnes  nagra  utsik¬ 
ter  för  en  liknande  industri  hos  oss.  De  skottska  skiff¬ 
rarna  brytas  underjordiskt  på  samma  sätt  som  stenkol  och 
kosta  i  dagen  cta  4,50  kr  per  ton.  De  lämna  vid  destillation 
i  genomsnitt  c:a  10  %  raolja  och  1,8  svafvelsyrad  am¬ 
moniak.  För  destillationsresten  finnes  icke  någon  använd¬ 
ning.  De  svenska  alunskiffrarna  kunna  däremot  på  många 
ställen  vinnas  genom  enkel  dagbrytning,  men  äfven  där 
underjordisk  brytning  behöfver  förekomma,  blifva  kostna¬ 
derna  obetydliga  mot  i  Skottland.  I  genomsnitt  torde  den 
svenska  skiffern  ej  komma  att  kosta  mer  än  1  kr  per  ton 
i  dagen.  Våra  mera  oljerika  skiffrar  gifva  6—8  %  olja 
och  0,6  svafvelsyrad  ammoniak,  således  mindre  än  de 
skotska,  men  därjämte  hålla  de  svenska  skiffrarna  andra 
ämnen,  som  vid  en  eventuell  fabrikation  äfven  måste  blifva 
föremål  för  bearbetning,  om  en  lönande  industri  skall 
kunna  uppstå.  Så  håller  skiffer  fran  Kinnekulle,  till  h vil¬ 
ken  det  ofvannämnda  oljeutbytet  hänför  sig,  6  8  % 

svafvel  och  vidare  järn,  aluminium,  kiselsyra  och  alkalier. 
På  grund  af  alkalihalten,  som  vid  Ölandskiffer  uppgår  till 

4 _ 5  o,/  torde  den  malda  destillationsresten  efter  svensk 

skiffer  direkt  kunna  användas  som  gödningsämne  i  synner¬ 
het  på  sur  mossjord.  Försök  därmed  ha  äfven  utfallit 
tillfredsställande.  Jämförelsen  med  skottsk  skifter  visar  alitsa, 
att  de  svenska  skiffrarna  gifva  mindre  olja  och  ammoniak, 
men  att  de  som  motvikt  hålla  svafvel  och  alkalier,  hvaraf 
de  skottska  endast  innehålla  mycket  obetydliga  mängder. 
Nu  visar  erfarenheten  från  andra  fabrikationer,  där  svafvel 
tillgodogöres  på  samma  sätt,  som  här  skulle  blifva  fallet, 
att  så  mycket  af  svaflet  bör  kunna  utvinnas  i  nyttig  form, 
att  en  svensk  fabrik  skulle  kunna  fa  ett  produktvärde, 
som  icke  mycket  understiger  medelvärdet  för  de  skottska 
fabrikerna,  men  därtill  kommer,  som  ofvan  är  visadt,  att 
en  svensk  fabrik  skulle  få  sin  råvara  till  betydligt  billi¬ 
gare  pris.  Tillgodogörandet  at  vara  skiffrar  blir  således 
icke  endast  ett  oljeproblem,  utan  ett  skifferproblem  i  större 
omfattning,  där  det  gäller  att  nyttiggöra  så  mänga  af  skif¬ 
ferns  beståndsdelar  som  möjligt.  (Forts.) 


FACKLITTERATUREN 


Proceedings  A.  S.  M.  E. 

(The  American  Society  of  Mechanical  Engineers) 

Vol.  34,  N:r  12,  Dec.  1912. 

Inledande  anföranden  till  diskussionsämnen: 

» Driftförsök  med  brunkol  jr  ån  North  Dakota  såsom  bränsle 
dels  vid  en  ångkraft-anläggning ,  och  dels  i  en  krajtgas-generatort , 
af  C.  H.  Crouch. 

i,  Några  synpunkter  beträffande  tillverkningskostnader  inom  in¬ 
dustriella  företag »,  af  H.  R.  Towne. 

» Anordning  af  drifkraft  i  textilfabriker »,  af  J.  A.  Stevens. 
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»  Undersökningar  rörande  sättshärdning  af  järn  och  ståh ,  af 

M.  T.  Uothrop. 

Utdrag  ur  den  utländska  facklitteraturen  (Foreigu  Revierv), 

Program  för  ett  blifvande  möte  i  Tyskland  mellan  A.  S. 
M.  E.  och  Verein  Deutscher  Ingenieure  d.  21/e — 7/7 *  I9I3- 

Journal  of  The  Franklin  InstHute,  Vol.  174,  N:r  4,  5,  6, 
Okt.—Dec.  1912. 

»Grundlinierna  för  en  luftseghngs-teon »,  af  S.  Reber. 

»Elektropneumatiska  broms-systemet  tillämpadt  vid  järnvågar 
med  ång  drift-»,  af  W.  V.  Turner  och  P.  H.  Dono  v  an. 

»  Effekt p  r  of  ning  af  lokomotiv  samt  hållf asthetsprofning  af  kon- 
struktionsdelar»,  af  G.  Lanza. 

Nyare  riktlinier  för  ångpannekonstruktioner.  Af  Dipl.  Ing. 
F.  Munzinger.  Z.  d.  V.  D.  Ing.  1912.  N:o  43 — 46. 
56  illustr. 

En  märkessten  restes  i  ångpanneanläggniugarnas  utveck¬ 
lingshistoria  samtidigt  som  ångturbinen  kom  till  anväudmng 
för  stora  kraftbelopp,  då  därigenom  fordringarna  på  ångpan¬ 
norna,  hvad  produktionen  per  kvm.  eldyta  och  grundyta  be¬ 
träffar,  afsevärdt  stegrades.  I  föreliggande  uppsats  har  för¬ 
fattaren  ur  ett  rikligt  material  sammanfört  och  beskrifvit  dub¬ 
belpannornas  och  i  synnerhet  vattenrörspannornas  utreckling 
till  storproducerande,  men  likväl  driftsäkra  och  ekonomiska 
ånggeneratorer.  Samtidigt  redogör  författaren  för  förbättrin¬ 
garna  i  afseende  på  rökgasförvärmarnes  konstruktion  och  upp¬ 
ställning,  då  ju  en  hög  förvärmning  af  matarevattnet  är  en  af 
hufvudbetingelserna  för  uppnående  af  hög  produktion  och  god 
verkningsgrad  hos  ångpanneanläggningen. 

Afdunstniugsförmågan  hos  vattenrörpannorna  enligt  t\  a- 
kammaresystemet,  såsom  Babcock-,  Wilcox-  och  Steinnniller- 
pannorna  ha  sålunda  i  väsentlig  mån  ökats;  hos  den  förra  genom 
större  konstruktionsförändringar,  hos  den  senare  däremot  utan 
några  större  afvikelser  från  normaltypen.  Utförligt  redogo- 
res  för  de  nyaste  typerna  med  vertikala  eller  starkt  lutande 
tuber,  såsom  Garbe-,  Kestner,  Walther-,  Werner-,  Hartmann-, 
Cliristoph-,  Borsig-,  Stirling-,  Krupp-  och  Burchardt-pannorua, 
hos  hvilka  vattenkamrarne  helt  och  hållet  undvikits. 

Frågan  om  öfverlägsenheten  hos  böjda  eller  raka  tuber 
undersökes,  äf vensom  fördelarna  och  nackdelarna  hos  rökgas- 
förvärmare  af  smidesjärn.  Beträffande  nyare  rön  i  fråga  om 
inmurningen  anföras  firman  Heinic.kes  hithörande  konstruk- 
tionsdetaljer. 

Af  största  intresse  är  slutligen  författarens  sainmanst äll**- 
ning  af  modärna  ångpannors  produktionsförmåga,  ekonomi  och 
platsbeliof.  Därvid  visar  det  sig  att  stora  skiljaktligheter  föte- 
fuuias  beträffande  de  bägge  sistnämnda  synpunkterna. 

E.  R. 


FÖRENINGSMEDDELANDEN 


Svenska  Teknologföreningens  Afdelning  för  Meka= 

nik  hade  fredagen  den  10  dennes  extra  sammanträde,  hvarvid 
i  kommittén  för  omarbetning  af  Svenska  Teknologföreningens 
Handbok  I  invaldes  Ingeuiör  K.  G.  Gustafsson,  Stockholm, 

i  stället  för  Direktör  H.  Hallström,  Köping,  som  afsagt  sig 
uppdraget. 

Kommittén  kommer  sålunda  att  utgöras  af  Direktör 
B.  Smärt,  Nykvarn  samt  Ingeniörerna  Gustaf  Ryd  och 
K.  G.  Gustafsson,  Stockholm. 

Som  medlem  i  den  af  Föreningens  styrelse  beslutade 
kommittén  för  afgifvande  af  yttrande  rörande  Kungl.  kommitté- 
förslaget  till  den  lägre  tekniska  undervisningens  ordnande  valdes 
Ingeniör  Axel  Schönthal  med  Ingeuiör  A.  F.  Wikingsom 
suppleant. 

Afdelningen  för  Mekanik  sammanträder  ånyo  Onsdagen 
den  22  Januari  1913  kl.  7,30  e.  m.  å  Föreningens  lokal.  —  Ären¬ 
den:  Protokolljustering.  —  luval.  —  Val  af  ledamot  i  den  af 
Föreningens  styrelse  beslutade  kommittén  för  1  definition  på  explo¬ 
sion  ur  försäkringsynpunkt».  —  Föredrag:  » Beräkning  af  tågs  vikt 
och  gångtid»,  af  Ingeniör  Erik  Not h in. 
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==  Redaktör:  G.  O.  M.  OLSSON.  - 
INNEHÅLL;  Afdelningen  för  Mekanik:  Svensk  afton.  Svenska  Teknologföreningens  Afdelning  för  Mekanik:  Årsberättelse  för  1912.  Års¬ 
mötet  med  Svenska  Teknologföreningens  Afdelning  för  Mekanik  den  23  Oktober  19x2:  Dieselolja  ursvensk  alunskiffer,  af  G.  H.  Hultman. 
Tvänne  större  elektriska  torfkraftcentraler  i  Tyskland,  af  C.  H.  Hermodsson.  Internationella  utställningen  för  stenkolsrökens  bekämpande, 
af  E.  Spetz.  Facklitteraturen.  Inkomna  reseberättelser.  Föreningsmeddelanden. 
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AFDELNINGEN  FÖR  MEKANIK 

afhåller  Onsdagen  den  26  Februari  1913  kl.  7,30  e.  m. 

Svensk  afton 

å  Föreningens  lokal  Jakobsgatan  19. 

Föredrag:  t  De  svenska  stenkolen,  deras  förekomst  och  användning »,  af  Öfveringeniör  Ivar  Svedberg. 

Meddelande:  » Hittills  uppnådda  resultat  med  torfpulvereldning  å  lokomotiv »,  af  Ingeniör  Hj.  von  Pora  t. 

Såväl  föredraget  som  meddelandet  komma  att  illustreras  medelst  ljusbilder. 

Ofriga  Afdelningars  medlemmar  inbjudas  närvara  vid  sammanträdet. 

Sekreteraren. 


SVENSKA  TEKNOLOGFÖRENINGENS  AFDELNING  FÖR  MEKANIK. 


O 

Årsberättelse  för  1912. 


Afdelningens  styrelse  har  under  året  utgjorts  af: 

Direktör  Oscar  Nycander,  ordförande, 
Byråingeniör  Elis  B.  Höjer  vice  ordförande, 
Ingeniör  Emil  Spetz,  sekreterare, 

Direktör  Gustaf  Dalen  och 
Direktör  Lars  Blume. 

Afdelningen  har  representerats  i  Föreningens  styrelse 
af  Direktör  Gustaf  Dalén  med  vice  ordföranden  som 
suppleant. 

Redaktör  för  Teknisk  Tidskrifts  Afdelning  för  Meka¬ 
nik  har  varit  Ingeniör  G.  O.  M.  Olsson  och  redaktions¬ 
kommittén  har  förutom  redaktören  och  sekreteraren  ut¬ 
gjorts  af  Ingeniörerna  Hugo  Andersson,  E.  Roesler 
och  A.  Rosborg. 

Afdelningens  tidskrift  har  under  året  omfattat  144 
sidor  och  1 1  st.  planscher. 

Af  Afdelningen  utsedd  kontrollant  för  Tekniska  Hög¬ 
skolans  Elevkårs  praktikbyrå  har  varit  Ingeniör  Cx.  O.  M. 
Olsson. 

Klubbmästare  har  varit  J.  Gunnar  Seijmer. 

Under  året  hafva  hållits  7  sammanträden  på  följande 
dagar:  *4/-ri  **ft,  *7/3,  *4/4,  *5/g,  *3/l0  och  *7/„. 

Sammanträdet  i  September  omfattade  en  utflykt  till 
Svenska  Aktiebolaget  Gasaccumulators  Verkstäder  vid  Skär- 
sätra,  i  hvilken  medlemmarne  i  Föreningens  öfriga  afdel¬ 
ning  inbjödos  deltaga. 

Årsmötet  af  hölls  den  23  Oktober  under  en  ganska 
talrik  tillslutning,  tack  vare  de  intressanta  föredrag  och 
diskussioner,  som  där  förekommo. 

De  under  året  hållna  föredragen  och  inledda  diskus¬ 
sionsämnen  hafva  varit  följande: 


Den  24  jan.  » En  torkcylinders  söndersprängning  vid  Fiskeby 
Pappersbruks  a)  anledningen  till  och  förlop¬ 
pet  vid  olyckan,  b)  försäkringsbolagets  er¬ 
sättningsskyldighet  —  föredrag  af  Ingeniör 
Emil  Spetz.- 

Den  28  febr.  »Om  kraft  och  värme  frän  samma  central», 
—  föredrag  af  Ingeniör  Tore  Lindmark. 

Den  27  mars  » Luftmotstånd  vid  flygning  med  aeroplan  — 
föredrag  af  Professor  O.  E.  Lundholm. 

Den  24  april  » Ljungströmska  ångturbinen  för  kraftstationer 
och  elektrisk  fartygsdrift »  —  föredrag  af  In¬ 
geniör  Birger  Ljungström. 

Den  23  okt.  »  Diesel  elektrisk  järnvägsdrift »  —  föredrag  af 

(årsmötet)  Byrådirektör  J.  A.  Öfverholm. 

» Dieselmotor  för  sådan  drift »  —  meddelande 
af  Öfveringeniör  K.  J.  E.  Hesselman. 

» Dieselolja  ur  alunskiffer »  —  föredrag  af  Byrå¬ 
ingeniör  G.  H.  Hultman. 

» Modärna  verktygsmaskiner »  —  föredrag  af 

Ingeniör  A.  Bonthron. 

» Några  anledningar  till  svårigheterna  inom  me¬ 
kaniska  verkstadsindustrien »  —  diskussion,  in¬ 
ledd  af  Direktör  Lars  Blume. 


Den  27  nov.  »Kungl.  kommittéförslaget  till  den  lägre  tekniska 
undervisningens  ordnande»  —  diskussion,  in¬ 
ledd  af  Ingeniör  Th.  Lundgren. 

» Redogörelse  för  arbetet  inom  kommittén  för  ord¬ 
nandet  af  ingeniörernas  och  arkitekternas  afdel¬ 
ning  vid  Baltiska  utställningen»  —  af  Ingen¬ 
iör  G.  O.  M.  Olsson. 

»Anordningar  för  stenkolsrökens  bekämpande» 

—  föredrag  af  Ingeniör  Emil  Spetz. 
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Afdelningen  har  under  året  mottagit  resp.  aflåtit  bl.  a. 
följande  skrifvelser: 

Årsberättelse  för  1 9 1 1 . 

Afdelningens  skrifvelse  till  Föreningens  styrelse  med 
anhållan  om  tillsättande  af  en  kommitté  för  definition  på 
» explosion »  ur  försäkringsynpunkt. 

Styrelsens  svar  på  ofvannämnda  skrifvelse  och  begä-„ 
ran  om  ytterligare  förklaringar  och  förslag. 

Afdelningens  skrifvelse  till  Yrkesinspektör  Hellström, 
som  väckt  förslaget  om  explosionskommitténs  tillsättande. 

Yrkesinspektör  Hellströms  svar  pa  sistnämnda  skrif¬ 
velse. 

Afdelningens  skrifvelse  till  styrelsen  med  begärda 
förklaringar  och  med  bifogande  af  herr  Hellströms  skrif¬ 
velse. 

Styrelsens  skrifvelse  till  Afdelningen  rörande  Förenin¬ 
gens  ifrågasatta  medverkan  till  ordnandet  af  en  »Ingen- 
iörernas  och  Arkitekternas  afdelning»  vid  Baltiska  utställ¬ 
ningen  i  Malmö  1914* 

Afdelningens  styrelses  svar  på  sistnämnda  skrifvelse. 
Skrifvelse  från  Föreningens  styrelse  med  anhållan,  att  Af¬ 
delningen  måtte  utse  en  representant  i  kommittén  för  m- 
geniörernas  och  arkitekternas  Afdelning  vid  Baltiska  ut¬ 
ställningen. 

Afdelningens  meddelande  att  Ingeniör  G.  O.  M. 
Olsson  utsetts  till  medlem  i  nämnda  kommitté. 

Styrelsens  skrifvelse  med  förfrågan  om  Afdelningens 
medverkan  vid  afgifvande  af  yttrande  öfver  Kungl.  kom¬ 
mittéförslaget  till  ny  expropriationslag. 

Styrelsens  skrifvelse  med  begäran,  att  Afdelningen 
måtte  föranstalta  om  omarbetning  af  Handbok  I.  »An¬ 
ordning  och  skötsel  af  arbetstransmissioner  med  särskild 
hänsyn  till  vinnande  af  skydd  mot  olycksfall.» 

Skrifvelse  från  Afdelningens  styrelse  med  begäran  hos 
föreningens  styrelse  om  anslag  för  omarbetning  af  Hand¬ 
bok  I.  Protokoll  från  sammanträde  inom  föreningens 
blandade  »utställningskommitté»  den  9  nov. 


De  kommittéer,  som  under  året  af  Afdelningen  till¬ 
satts,  eller  i  hvilka  Afdelningen  är  representerad,  äro 
följande : 

Kommittén  för  frågan  om  föreningens  medverkan  till 
en  ingeniörernas  och  arkitekternas  afdelning  vid  Baltiska 

utställningen  i  Malmö  1914. 

Kommittén  för  afgifvande  af  yttrande,  rörande  Kungl. 
Kommtttéförslaget  till  ny  expropriationslag. 

Kommittén  för  omarbetning  af  Handbok  I. 
Kommittén  för  enhetlig  färgbeteckning  å  rörledningar. 
Nytillkomna  medlemmar  i  Afdelningen  äro  följande: 


William  Andersson, 

C.  F.  Kolmodin, 

Henning  Bergström, 

Birger  Ljungström, 

Gotthard  Blomberg, 

Curt  Marcus, 

Wilhelm  Blomberg, 

Herbert  Martin, 

Sven  Brunau, 

Sven  P.  Meurck, 

Helmer  Collberg, 

Rickard  Nilsson, 

G.  M.  Ekdahl, 

Otto  Nylén, 

Gustaf  Erikson, 

Patrik  L:son  Rogius, 

Tore  Faleij, 

Hugo  Schubert, 

Hadar  Hallström, 

Albert  Svensson, 

Gustaf  Hedström, 

Anton  Tamm, 

F.  F:son  Holmgren, 

Gustaf  Tamm, 

G.  H.  Hultman, 

Owe  Thott, 

Erik  Jern, 

K.  G.  Karlsson. 

Gustaf  Timberg, 

Summa 

29  personer. 

Under  året  hafva  följande  af  Afdelningens  medlem¬ 
mar  aflidit. 

Ingeniör  J.  B.  Ekman,  Norrviken,  Marinöfverdirektör 
H.  H.  Lilliehöök,  Stockholm,  Direktör  Johan  Spångberg, 
Norrahammar,  och  Ingeniör  G.  L.  Sundell,  Halmstad. 

Afdelningens  medlemsantal  utgjorde  vid  årets  slut  389 
personer. 

Stockholm  d.  31  dec.  1912. 

OSCAR  NYCANDER, 

Ordförande. 

Emil  Spetz. 

Sekreterare. 


ÅRSMÖTET  MED  SVENSKA  TEKNOLOGFÖRENINGENS  AFDELNING  FÖR  MEKANIK 

DEN  23  OKTOBER  1912. 


Protokoll. 


(Forts.  fr.  Häft.  I.) 


Dieselolja  ur  svensk  alunskiffer. 

Föredrag  af  Byråingeniör  G.  H.  Hultman. 

Under  de  senare  åren  hafva  försök  blifvit  gjorda  att 
framställa  oljor  ur  svensk  skiffer,  äfven  i  fabriksmässig 
skala.  Så  existerade  i  midten  af  1890-talet  en  fabrik  vid 
Gössäter  på  Kinnekulle  för  utvinning  af  oljor,  hvilken  fa¬ 
brik  dock  strandade  på  grund  af  olämpliga  anordningar 
vid  destillationen  och  oförmåga  att  framställa  handelsdug- 
liga  produkter.  Sedermera  hafva  professorerna  Hj.  Sjö¬ 
gren  och  J.  G.  Andersson  samt  D:r  G.  Hellsing,  förutom 
ett  betydande  arbete  på  undersökning  af  skiffrar  fran  olika 
skifterområden,  äfven  utfört  en  del  försök  i  mindre  skala. 
De  ha  därunder  framställt  en  råolja,  från  hvilken  bensinen 
afdestillerats,  och  öfverlämnat  ett  fat  af  densamma  till 
A. -B.  Diesels  motorer  för  profning.  Denna  olja  hade  en 


egentlig  vikt  af  0,997,  en  flamningstemperatur  af  54  C 
och  ett  effektivt  värmevärde  af  9  7 1 5  cab  Om  ^enna 
profning  har  A. -B.  Diesels  motorer  lämnat  följande  intyg. 

»Vi  profvade  oljan  i  en  en-cylindrisk  40-hästkrafters 
motor  utan  att  vidtaga  några  som  helst  förändringar  i  dess 
konstruktion  och  inreglering.  Det  oaktadt  erhöllo  vi  en 
bränsleförbrukning  per  hästkraft,  som  höll  sig  inom  den  af 
oss  för  ifrågavarande  motortyp  garanterade  siffran.  Redan 
detta  anse  vi  vara  ett  mycket  godt  resultat,  men  var 
mångåriga  erfarenhet  beträffande  förbränning  af  olikartade 
oljor  i  våra  maskiner  säger  oss,  att  sedan  de  maskinele¬ 
ment,  som  bestämma  förbränningsförloppet  inom  motorn, 
blifvit  afpassade  efter  oljans  specifika  egenskaper,  skola 
ännu  bättre  förbrukningsiffror  erhållas. 

Upplysningsvis  vilja  vi  nämna,  att  inga  konstruktiva 
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förändringar  behöfva  vidtagas  med  motorn.  Det  är  blott 
en  del  genomloppsareor  och  liknande,  som  skola  afpassas. 

Då  oljan  dessutom  icke  är  eldfarlig,  få  vi  som  vår 
mening  angifva,  att  det  vore  af  allra  största  intresse,  om 
denna  olja  kunde  fabriksmässigt  framställas  och  saluhållas 
till  ett  med  de  utländska  oljorna  konkurrenskraftigt  pris. 

Vi  anse  det  högeligen  önskvärdt,  att  så  må  ske,  ur 
allmänn  nationalekonomisk  synpunkt,  då  ju  landet  på  så  sätt 
skulle  få  ett  för  kraftalstring  lämpligt  bränsle,  vida  öfver- 
träffande  hvad  som  från  andra  håll  inom  landet  bjudits 
af  inhemskt  ursprung.  Men  äfven  från  sjöförsvarets  syn. 
punkt  är  frågan  mycket  viktig,  då  inom  få  år  användan¬ 
det  af  oljemotorer  för  krigsfartyg  kommer  att  få  allt  större 
betydelse. j> 


Det  sätt,  på  hvilket  en  sådan  dieselolja  skulle  fram¬ 
ställas  ur  alunskiffer  vid  en  eventuell  svensk  fabrik,  torde 
i  hufvudsak  bli  detsamma,  som  vid  de  skottska  fabrikerna 
användes  för  framställning  af  råolja.  Denna  råolja  skulle 
för  att  ge  dieselolja  endast  kokas  fri  från  bensin  samt  even¬ 
tuellt  renas  från  svafvel,  då  däremot  i  Skottland  råoljan 
raffineras  till  mera  högvärdiga  produkter.  En  beskrifning 
af  destillationsförloppet  vid  en  skottsk  fabrik  bör  därför 
vara  af  intresse  äfven  för  vår  oljefråga,  och  föredr.  vil 
därför  i  korthet  redogöra  för  arbetets  gång  vid  en  af  de 
skottska  fabrikerna,  som  han  hade  tillfälle  besöka  i  somrasl 
nämligen  Pumpherston  Oil  Co.  , 

Detta  företag  är  numera  det  största  och  anses  vara 
det  bäst  skötta  i  Skottland.  Den  brutna  skiffern  krossas 
först  till  en  för  destillation  lämplig  storlek  och  transpor. 
teras  därefter  upp  till  öfver  ugnarna  liggande  behållare, 
som  direkt  kommunicera  med  retorterna.  En  sådan  ugn 
visas  i  fig.  /.  Retorterna  äro  cylindriska  af  cirkelrund 
genomskärning,  vertikala  och  inbyggda  4  st.  för  hvarje  ugn 
Den  öfre  delen  är  af  gjutjärn  och  3,3  m  lång,  den  undre 
delen  af  chamott  och  6,i  cm  lång.  Retortens  öfre  dia¬ 
meter  är  600  mm  och  dess  undre  900  mm.  Hvarje  re- 
tort  har  upptill  en  förrådsbehållare  för  skiffer  och  hvarje 
par  af  retorter  nedtill  en  behållare  för  destillerad  skiffer. 
Skiffern  sjunker  från  de  öfre  behållarna  kontinuerligt  ge- 


Fig.  2.  Ugnsbatterier. 


nom  retorterna.  Dessa  upphettas  utvändigt  medelst  de 
icke  kondenserbara  gaserna  från  destillationen,  hvilka  brin¬ 
gas  att  cirkulera  rundt  retorten.  Gasen  inkommer  nedtill, 
blandad  med  tillräcklig  mängd  luft,  och  rökgaserna  afgå 
upptill.  Retortens  nedre  del  får  därvid  invändigt  en  tem¬ 
peratur  af  650 — 870°  och  dess  öfre  del  450  å  500°.  I 
den  öfre  delen  bildas  oljan  och  i  den  undre  delen  ammo¬ 
niak  med  hjälp  af  ånga  af  lågt  tryck,  som  under  destilla¬ 
tionen  inledes  nedtill.  Ångan  har  dessutom  till  uppgift 
dels  att  skydda  såväl  ammoniak  som  olja  för  sönderdel- 
ning,  dels  att  med  kolet  i  skiffern  bilda  vattengas,  hvari- 
genom  skiffern  blir  fullständigare  afkolad,  och  tillräckligt 
med  gas  erhålles  för  att  vid  medelgoda  skiffrar  sköta  re- 
torternas  upphettning  utan  extra  bränsle. 

Under  hvarje  retort  befinner  sig  en  cirkelrund  skifva 
af  gjutjärn,  på  hvilken  retortladdningen  hvilar.  Skifvan 
är  så  monterad,  att  tillräckligt  rum  finnes  mellan  skifvans 
kant  och  den  under  retorten  fästade  behållaren.  På  skif¬ 
vans  öfre  sida  är  en  böjd  arm  centralt  infästad,  hvilken 
under  destillationen  roterar  långsamt  och  därigenom  för¬ 
flyttar  den  afdestillerade  skiffern  från  retorten  till  den  un¬ 
derliggande  behållaren,  hvarifrån  den  med  vissa  mellan¬ 
rum  aflägsnas.  Härigenom  åstadkommes  den  kontinuer¬ 
liga  destillationen,  och  skiffern  i  retorten  befinner  sig  dess¬ 
utom  i  ständig  spiralrörelse,  som  hindrar  upphängning  af 
godset. 

De  flyktiga  produkterna  lämna  retorterna  med  hjälp 


Fig.  3.  Kylare  och  ugnsbatterier. 
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F/g.  4.  Raffineringspannor. 


af  exhaustrar  och  få  först  passera  luftkylare,  som  afskilja 
olja  och  ammoniakvatten,  hvilka  åter  skiljas  från  hvar¬ 
andra  genom  olika  egentlig  vikt.  Sedan  har  gasen  att 
passera  ammoniakscrubbers  och  bensinscrubbers.  I  de 
förra  tvättas  återstoden  af  ammoniaken  ut  med  vatten  och 
i  de  senare  bensinen  medelst  olja.  Härefter  går  gasen 
tillbaka  till  ugnarna  för  eldning.  Vid  rikare  skiffrar  blir 
äfven  gas  disponibel  för  ångpanneeldning. 

Af  ammoniakvattnet  framställes  svafvelsyrad  ammo¬ 
niak.  Vattnet  destilleras  för  detta  ändamål  med  ånga  och 
kalkmjölk  i  kolonnapparater,  då  ammoniaken  frigöres. 
Denna  inledes  i  svafvelsyra  i  blyklädda  saturatorer,  hvar- 
vid  bildas  svafvelsyrad  ammoniak,  som  utfaller  och  me¬ 
delst  ejektor  föres  direkt  till  centrifug  för  torkning.  Af- 
loppsångan  från  saturatorerna  användes  för  destillationen 
i  retorterna. 

Oljan  skiljes  först  från  vatten  så  noga  som  möjligt 
genom  sättning  vid  något  höjd  temperatur  och  pumpas 
därefter  till  raffineringsverket,  där  den  först  underkastas 
destillation.  Den  första  fraktionen  gifver  bensin  och  bränn¬ 
oljor;  den  förra  för  motordrift,  fernisstillverkning,  lösning 
af  gummi,  terpentinersättning,  extraktion  af  olja  ur  frön, 
linoleumtillverkning,  säkerhetslampor  etc.  och  de  senare 
för  lampolja,  fyrbelysning,  signallampor  för  järnvägar,  olje- 
motorer  etc.  Den  andra  fraktionen  lämnar  brännolja,  gas- 
beredningsolja,  olja  för  rengöring  af  metaller  och  för  till- 
varkning  af  fett.  Den  tredje  fraktionen  gifver  smörjolja, 


och  återstoden  från  denna  destilleras  till  koks,  som  får 
användning  på  grund  af  sin  höga  halt  af  kol  och  laga 
askhalt. 

All  oljedestillation  sker  under  inledning  af  ånga.  De 
olika  fraktionerna  renas  medelst  svafvelsyra  och  kaustik 
soda  och  underkastas  sedan  omdestillationer.  De  sura 
tjärorna  efter  behandlingen  med  svafvelsyra  lämnar  den 
syra,  som  behöfves  för  tillverkningen  af  svafvelsyrad  am¬ 
moniak,  och  återstoden  tillsammans  med  sodatjäran  läm¬ 
nar  tillräckligt  bränsle  för  all  destillation  vid  raffineringen. 

En  del  af  oljan  från  den  andra  fraktionen,  eller  den 
s.  k.  gröna  oljan,  förarbetas  på  paraffin.  Detta  sker  ge¬ 
nom  utfrysning  med  hjälp  af  ammoniak  samt  oljans  af- 
skiljande  först  i  filterpressar  och  därefter  i  hydrauliska 
pressar.  De  råa  paraffinkakorna  underkastas  därefter  »svett- 
ning»  med  ånga,  smältas  och  behandlas  med  affärgande  kol, 
hvarefter  den  marknadsfärdiga  varan  är  färdig,  s.  k.  »pa- 
raffin-wax.» 

Som  af  ofvanstående  framgår,  har  man  möjlighet  att 
ur  alunskiffer,  som  i  vårt  land  förekommer  i  riklig  mängd, 
erhålla  en  hel  del  värdefulla  produkter  —  råolja,  bensin, 
svafvelsyrad  ammoniak  och  svafvel  —  för  hvilka  vi  hafva 
ett  stort  behof,  men  som  för  närvarande  så  godt  som 
uteslutande  importeras.  Genom  råoljans  raffinering  kan 
man  ytterligare  öka  produkternas  antal  och  värde.  Det 
vore  därför  ur  många  synpunkter  önskvärdt,  att  en  dylik 
skifferindustri  kunde  komma  till  stånd  i  våra  skifferdistrikt. 


TVÄNNE  STÖRRE  ELEKTRISKA  TORFKRAFTCENTRALER  I  TYSKLAND, 

Af  Ingeniör  C.  H.  Hermodsson. 


I  Tyskland  börja  meningarna  stadga  sig  beträffande 
torf  och  torfmossar,  och  man  har  där  i  mångt  och  myc¬ 
ket  hunnit  förbi  ovissheternas  och  spekulationens  tid,  ehuru- 
väl  ännu  mycket  återstår  att  göra.  Beträffande  bränntorf- 
ven  har  den  åsikten  stadgat  sig,  att  torfven  bör  användas 
på  den  plats,  där  den  ligger  och  bör  man,  i  hvarje  fall 
i  stort  sedt,  ej  tänka  på  att  distribuera  torfvens  värme¬ 
energi  till  aflägsnare  platser  i  annan  form  än  elektricite¬ 
tens.  Man  anser  dessutom,  att  mossarnas  industriella  ut¬ 
nyttjande  bör  så  mycket  som  möjligt  ske  i  samband  med 
en  kultivering,  hvilken  för  öfrigt  bör  ske  så  snabbt  som 
möjligt.  Man  tillämpar  härvidlag  i  stort  och  på  ett  för¬ 


träffligt  sätt  den  naturliga  satsen,  att  kapitalet  skall  röja 
och  bana  effektiv  väg  för  efterföljande  idoghet  och  arbete. 

Förf.  hade  under  förliden  sommar  tillfälle  att  göra  ett 
kortare  besök  vid  tvänne  större  kraftcentraler  i  Tyskland, 
hvilka  använda  torf  som  bränsle  och  i  det  följande  beskrifvas. 
Den  ena  ligger  några  mil  norr  om  Osnabriick  vid  Schwe- 
ger  Moor,  och  den  andra  är  belägen  ett  par  mil  sydost 
om  Aurich  i  Ostfriesland. 

Kraftcentralen  vid  Osnabriick.  (Se  fig.  1  och  2.) 

Denna  äges  af  Siemens  Allgem.  El.  AVerke  och  ar¬ 
renderas  af  ett  kraftdistributionsbolag,  Niedersächsische 
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Fig.  1. 


Fig.  2. 


Kraftvverke  A.  G.,  som  är  delägarei  Hannoversche  Kolo¬ 
nisations-  und  Moorverwertungsgesellschaft.  Detta  sist¬ 
nämnda  bolag  äger  1  000  har  af  Schweger  Moor  och  säl¬ 
jer  torfven  till  kraftbolaget.  Det  hela  har  hittills  gått 
skäligen  uselt  —  af  längre  fram  angifna  skäl.  Efter  in¬ 
träffad  konkurs  ha  äganderättsförhållandena  något  ändrats, 
hvadan  här  angifna  äganderättsuppgifter  möjligen  ej  nu 
äro  fullt  riktiga. 

Centralen  består  f.  n.  af  3  st.  trefas-generatorer  om 
hvardera  1  000  hkr.,  hvilkas  till  svänghjul  utbildade  mag- 
nethjul  drifvas  af  2-cylindriga  gasmaskiner.  2:ne  af  dessa 
äro  från  Maschinen-Fabrik  Augsburg-Ntirnberg  i  Niirnberg, 
och  den  3 : d j e  gasmaskinen  är  tillverkad  af  Erhardt  &: 
Sehmer  Maschinen-Fabrik  i  Saarbriicken.  I  vanliga  fall 
arbeta  2:ne  maskiner,  under  det  att  den  tredje  tjänstgör 

o 

som  reserv.  Ar  1910  började  man  uppföra  anläggningarna, 
och  redan  påföljande  år  var  man  betänkt  på  att  utvidga 
desamma,  hvarom  mera  längre  fram.  De  2:ne  förstnämn¬ 
da  gasmaskinerna  ville  i  början  ej  gå  bra,  särskildt  vid 
paralleldrift.  (Periodtalet  höll  sig  ej  konstant.)  Man  sökte 
länge  +örgäfves  efter  felet,  som  slutligen  upptäcktes  ligga 
i  en  felaktighet  och  okänslighet  hos  regulatorerna. 

Gasen  för  maskinerna  alstras  i  gasgeneratorer  af 
Mond-Frank-Caros  system.  Torfvens  kväfvehalt  tillgodo- 
göres.  5  st.  generatorer  äro  byggda,  af  hvilka  vanligen 
1  å  2  st.  ej  behöft  användas,  utan  stått  som  reserv. 

Efter  afskiljandet  af  större  delen  af  tjäran,  tvättas  ga¬ 
sen  med  svagt  svafvelsyrehaltigt  vatten,  hvilket  upptager 
ammoniaken  och  sedan  i  en  särskild  afdelning  af  verket 
vidare  behandlas  för  framställning  af  ammoniumsulfat,  ge¬ 
nom  hvars  framställning  och  försäljning  man  hoppades  fa 
de  flesta  —  man  sade  förut  alla  —  omkostnader  för 
kraftalstringen  täckta.  Att  så  sti_r  vinst  af  kväfveutvin- 
ningen  i  verkligheten  ej  erhålles,  torde  man  få  antaga. 

Gasen  renas  ytterliga  e  på  kändt  sätt  och  ledes  till 
en  gasklocka,  hvarifrån  gasmaskinerna  taga  densamma. 

Vid  Monds  generatorer  arbetar  man,  som  bekant, 
med  låg  temperatur  för  undvikande  af  ammoniakens  sön- 
derdelning.  För  att  emellertid  få  förgasnings-  och  tork- 
ningszonerna  närmare  hvarandra,  hvilket  säges  under¬ 
lätta  generatorns  gång  och  ännu  mera  befrämja  NH3 -ut¬ 
bytet,  användes  enligt  Frank-Caros  variation  en  förbrän- 
ningsluft-ångblandning,  som  upphettas  ganska  betydligt. 
Förbränningsluften  upphettas  300°  å  400°. 

Den  här  behöfliga  ångan  alstras  i  2:ne  stora  Stein- 
mtillerpannor  som  arbeta  med  61/.,  atm.  tryck.  Förbrän¬ 


ningsluften  för  generatorerna  upphettas  —  förmodligen 
genom  förbränningsgaserna  från  ångpannorna.  Ångpan¬ 
norna  eldades  med  den  tjära,  som  afskiljes  ur  generator¬ 
gaserna.  Med  tjäran  erhölls  en  mycket  god  och  jämn 

eldning.  Injektorerna  för  tjäran  voro  af  Körtings  fabri¬ 

kat  och  fungerade  väl.  Detta  sätt  att  tillgodogöra  sig  den 
myckna  tjäran  säges  vara  af  betydelse  för  systemets  eko¬ 
nomi.  Att  sälja  torftjäran  åt  annat  håll  till  skapligt  pris 
går  antagligen  ej  för  sig. 

Förf.  förvånade  sig  öfver  att  så  stora  ångpannor,  som 
fallet  var,  behöfde  användas,  men  ett  närmare  efterforskade 
synes  gifva  vid  handen,  att  såväl  -ångkvantitet  som  den  åt 
förbränningsluften  meddelade  värmemängden  kunna  eller 
böra  vara  stora,  hvilket  dels  har  sin  grund  i  själfva 
systemet  och  dels  beror  af  torfmaterialet.  NH?-utvinningen 
kräfver  stora  mängder  vattenånga,  och  den  stora  vatten¬ 
halten  hos  den  använda  torfven  kräfver  extra  till  förgas- 
ningszonen  tillfördt  värme.  Torfven  var  mycket  våt.  Den 
höll  i  medeltal  50%  vatten,  och  detta  vid  en  tid  och  under 
omständigheter,  då  man  borde  kunnat  påräkna  torr  torf. 

Under  någon  tid  hade  man  arbetat  med  torf  med 
60  %  och  ännu  mera  vatten.  Ju  våtare  den  för  förgas- 
ning  använda  torfven  är,  desto  mera  utifrån  tillfördt  värme 
tyckes  generatorn  under  afsevärd  stegring  af  effekten  kunna 
tillgodogöra  sig. 

Vederbörandes  åsikt  är  den,  att  användningen  af  så  våt 
torf  som  f.  n.  är  fallet  blott  sker  af  nödtvång,  något  som 
i  så  fall  borde  ha  sporrat  till  att  förbättra  de  i  sanning  mycket 
dåliga  metoderna  för  torfvens  framställning  och  torkning. 

Torfåtgång  och  ammoniakutbyte. 

Effektens  beroende  af  torfvens  vattenhalt. 

Vore  förhållandena  vid  gasgeneratorer  direkt  jämför¬ 
bara  med  förhållandena  vid  ångpannor,  där  torfvens  verk¬ 
liga  värde  sjunker  direkt  med  ökad  vattenhalt,  så  att  — 
vid  ordinära  stenkolspriser  —  värdeförlusten  genom  att  an¬ 
vända  torf  med  50  å  60  %  vatten  i  st.  f.  sådan  med  25 
å  30  %,  kan  sättas  till  2  å  3  kr  per  ton  använd  torrsub¬ 
stans,1  skulle  man  vid  Schweger  Moor  ha  mycket  att  före¬ 
brå  sig  för  dåliga  torkningsmetoder.  Nu  är  det  emeller¬ 
tid  ej  otänkbart,  att  man  verkligen  utan  effektförlust  kan 
i  generatorer  använda  ganska  våt  torf. 

Totala  torfåtgången  är  per  år  c:a  25  000  ton,  eller 
ungefär  70  ton  per  dag.  Dr.  Caro  har  uppgifvit,  att  torf- 

1  Jmf.  Industritidningen  Norden  1913:  Om  den  ekonomiska 
betydelsen  ef  bränntorfvens  torkning,  af  C.  H.  Hermodsson. 
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åtgången  utgjorde  2,5  kg  med  50  %  vatten  per  eftektn 
hk.  tim.  Denna  uppgift  gäller  för  anläggningarna  före  den 
tid,  då  tjära  användes  som  bränsle  under  ångpannorna. 
Numera  åtgår  blott  c:a  2  kg  torf  med  50  %  vatten  d.  v.  s. 

1  kg  torrsubstans  per  eft.  hk.  tim,  för  de  elektriska  geneia- 

torernas  arbete. 

Denna  senare  uppgift  härstammar  tran  ett  af  diiektör. 
Dr.  Hamers  inför  tyska  riksdagen  på  våren  i9i2afgifvet 
yttrande  och  skulle  egentligen  gälla  för  en  tid,  då  tjäran 
ännu  ej  kommit  till  mer  än  partiell  användning.  Man 
skulle  alltså  kunna  antaga  att  siffran  ej  är  för  gynnsam 
för  nuvarande  driftförhallanden. 

För  ångpannorna  åtgick  under  dec.  1911  c. a  14  /0 
af  den  i  gasgeneratorerna  förgasade  torf  kvantiteten,  hvar- 
vid  dock  dessutom  en  del  tjära  användes;  denna  slogs  1 
smärre  mängder  öfver  torfstyckena.  Torfvens  vattenhalt  var 
60  %.  Under  febr.  månad  1912  förbrändes  under  ångpan¬ 
norna  c:a  ii1/ 2  %  af  den  i  generatorerna  förgasade  torf  kvanti¬ 
teten.  Torfvens  vattenhalt  var  nu  ungefär  40  %.  Per  to¬ 
tal  förbrukad  ton  torrsubstans  erhölls  under  förstnämnda 
månad  715  kw.  tim.  (=  97  3  hk-  tim-)  tiU  afyttring  disponi¬ 
belt  arbete,  men  under  sistnämnda  månad,  blott  675  kw- 
tim.  (=920  hk.  tim.)  hvilket  förefaller  egendomligt,  då  vat¬ 
tenhalten  i  senare  fallet  var  hela  20  %  lägre.  Ä  andra 
sidan,  hvilket  äfven  går  rakt  mot  förmodan,  var  ammoni- 
akutbytet  större  under  febr.  än  under  december  —  fastän 
skillnaden  ej  var  stor  — ,  nämligen  resp.  35,5  och  34,5  kg 
ammoniumsulfat  per  ton  i  gasgeneratorerna  löigasad  toil 
(motsvarande  per  total  förbrukad  torfmängd  resp.  3U2 
31,1  kg).1  Genomsnittsbelastningen  per  dygn  under  de¬ 

cember  månad  var  590  kw  i  timmen  och  under  februari 
630  kw  i  timmen;  olikheten  är  alltsa  ej  stor,  men  ända 
till  fördel  för  den  senare  månaden,  som  alltsa  äfven  at 
denna  anledning  bort  visa  bättre  resultat  än  december 
månad.  Äfven  för  januari  månad  1912  föreligga  siffror, 
hvilka  framvisa  ungefär  samma  resultat  som  under  decem¬ 
ber  månad  1 9 1 1 . 

Af  här  angifna  siffror  skulle  alltså  egendomligt  nog 
framgå,  att  vid  vattenhalter  mellan  40  och  60  %  erhålles 
ur  torfven  samma  effekt  beräknad  per  viktsenhet  torrsub¬ 
stans.  Detta  tyckes  emellertid  stämma  med  på  andra  håll 
erhållna  resultat.  Så  t.  ex.  framgår  ur  profningsresultat 
från  torfga smaskineriet  vid  Visby  Cementfabrik,  att  vid  an¬ 
vändning  af  torf  med  44  %  vatten  erhölls  925  hk.  tim.  per 
ton  torrsubstans  och  vid  användning  af  torrare  torl,  tort 
med  blott  30  %  vatten,  erhölls  föga  mera  eller  945  hkr 
tim  per  ton  torrsubstans  räknadt,  d.  v.  s.  1,06  kg  torrsub¬ 
stans  per  1  000  eff.  hk.  timmar.  Förstnämnda  försök  utför¬ 
des  1909  och  sistnämnda  år  1910.  Torfmaterialet  var  i 
båda  fallen  detsamma,  liksom  gasmaskin  och  dennes  be¬ 
lastningsförhållande  (50  %).  Däremot  voro  gasgenerato¬ 
rerna  ej  desamma  i  båda  fallen,  men  detta  bör  ej  ha  va¬ 
rit  af  någon  nämnvärd  betydelse,  alldenstund  de  äro  af 
enahanda  konstruktion.  Vid  högre  belastningsförhållande 
(90  %)  erhölls  vid  Visby  afsevärdt  bättre  resultat;  i  ett 
fall  1  120  och  i  ett  annat  fall  12  20  eff.  hk.  tim  per  ton 
torrsubstans,  då  torfven  i  båda  fallen  höll  44,4  %  vat¬ 
ten;  i  dessa  fall  åtgick  0,82  resp.  0,89  kg  torrsubstans  per 
1  000  eff.  hk. timmar. 


1  Torfvens  halt  af  kväfve  uppgifves  vara  1  %  (men  äfven 
siffran  1,5  %  har  en  gång  anförts).  35  kg  Am-sulfat  motsvarar  i  så 
fall  ett  utbyte  af  75  %. 


På  grundval  af  det  sagda  skulle  man  alltså  kunna 
draga  i  tvifvelsmål  möjligheten  af  att  alsevärdt  förbättra 
effekterna  vid  torfgasmaskineri  genom  en  bättre  förtork¬ 
ning  af  torfven.  En  giltig  förklaring  till  förhållandet, 
för  såvidt  det  gäller  torf  med  mera  än  35  %  vatten,  är 
emellertid  svår  att  finna. 

Uppnådda  verkningsgrader. 

Som  förut  angifvits  förbrukades  under  ångpannorna 
vid  Schweger  Moor  12  å  1 4  %  af  den  i  gasgeneratorerna 
förgasade  torfmängden,  om  tjärtillsatsen,  hvars  storlek  ej  upp- 
gifvits,  ej  medtages  i  beräkningen.  Att  denna  torfmängd 
skulle  kunna  ersättas  med  den  vid  förgasningen  erhållna 
tjäran  är  ej  otroligt.  Räknadt  i  %  af  den  förgasade  torf¬ 
vens  värmevärde,  kan  tjärans  v.  v.  antagas  utgöra  c:a  8 
ä  9  %,  hvilken  värmekvantitet  i  form  af  tjärbränsle  gifver 
betydligt  större  effekt  under  ångpanna  än  en  lika  stor 
värmekvantitet  i  form  af  torf  med  50  %  vatten. 

Effektiva  v.  v.  hos  den  förgasade  torfven  är  förf.  ej 
bekant,  men  antagligen  är  detsamma  för  den  50  %-iga 
torfven  2  100  ä  högst  2  300  v.  e.  pr  kg.  Räkna  vi  med 
medelvärden  och  antaga  ett  v.  v.  at  2  200  och  en  atgang 
af  1,1  kg  torrsubstans  eller  2,2  kg  torf  en  50  %  kr  per. 
eff.  hk.  tim,  fås  4  840  eff.  v.  e.  pr  eff.  hk.  tim  vid  el.  ge¬ 
neratorn,  alltså  ej  synnerligen  mycket  atvikande  fran  re¬ 
sultat  vid  Visby,  där  värmeåtgången  varierade  mellan  3  400 
ä  4  600  eff.  v.  e.  (0,8  ä  1,08  kg  torrsubstans)  per  eff. 
hk.  tim.  (räknad  vid  gasmaskinen?)  och  där  ingen  ammoniak 
utvinnes. 

Räkna  vi  med  de  under  december  och  under  februari 
faktiskt  erhållna,  ofvan  angifna  resultaten  och  —  i  öfver- 
rensstämmelse  med  antagna  v.  v.  2  200  för  50  %-ig  torf 
—  sätta  eff.  v.  v.  hos  den  60 %-iga  resp.  4°%-iga  torf‘ 
ven  till  1  630  resp.  2  765,  få  vi,  eftersom  1  kg  torr 
substans  i  den  förra  torfven  motsvarar  4  075  eff.  v.  e.  och 
1  kg  torrsubstans  i  den  senare  4  610  eff.  v.  e.,  att  värme¬ 
åtgången  per  eff.  hk.  var  under  december  och  under  febru¬ 
ari  resp.  4175  och  5  000  effektiva  v.  e.  Säga  vi  att  en 
god  suggasmotor  förbrukar  2  400  ä  2  600  v.  e.,  få  vi  som 
resultat  en  verkningsgrad  hos  generatoranläggningen  varie¬ 
rande  mellan  60  %  vid  användning  af  den  våtare  och 
50%  vid  användning  af  den  torrare  torfven.  Den  termiska 
verkningsgraden  varierade  mellan  15  %  och  1 2 1/2  % 
(1  hk.  tim  =  623  cal.). 

Af  det  här  anförda  synes  framgå,  att  man  som  mått 
på  anläggningens  godhet  ej  bör  utan  vidare  godtaga  siff¬ 
ror  på  verkningsgrader,  som  äro  härledda  ur  de  vanliga, 
delvis  uträknade  »effektiva  värmevärdena»,  hvilka  äro  be 
räknade  med  hänsyn  till  vanlig  förbränning  och  hafva  sin 
tillämpning  vid  ångpanneeldning. 

Enligt  meddelande  af  direktör  Dr.  Hamers  inför 
tyska  riksdagen  i  våras  erhölls  vid  Schweger  Moor  ur 
hvarje  ton  torrsubstans  2  500  å  2  600  nn  gas  med  ett 
eff.  v.  v.  af  1  100  å  1  300  v.  e.  Således  erhölls  per  kg 
torrsubstans  i  medeltal  3  060  v.  e.  i  gas.  Räkna  vi  med 
50  %-ig  torf  med  eff.  v.  v.  af  förut  angifna  4  400  v.  e. 
pr  2  kg,  blir  gasgeneratoranläggningens  medelverknings¬ 
grad  c:a  70  %  d.  v.  s.  minst  10  %  mera  än  man  skulle 
kunnat  under  ordinära  omständigheter  erhålla  vid  torfvens 
användning  under  ångpanna,  och  15  %  högre  än  föregå¬ 
ende  beräkningar  gifvit  vid  handen.  Skulle  emellertid 
angifna  siffror  för  gasutbytet  blott  hänföra  sig  till  den 
verkligen  förgasade  torfven,  blir  differensen  mindre.  Un- 
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der  hänsyntagande  till  en  under  ångpannorna  använd  och 
ev.  ej  medräknad  torfkvantitet  af  14  %  skulle  hela  gas- 
genereringsanläggningens  verkningsgrad  blifva  c:a  60  %. 

Vid  kraftcentralen  i  fråga  finnes,  utom  här  för  utan- 
tydda  anordningar,  d.  v.  s.  maskinhus  för  elektriska  maskiner 
och  gasmotorer,  ångpannehus,  gasgeneratorer,  tvätt  och  re¬ 
ningsanläggningar,  en  del  annat  som  torde  omnämnas,  t.  ex. 
2:ne  i  slutna  järnkåpor  inbyggda  skrapelevatorer,  som 
transportera  torfven  från  det  under  mossytans  nivå  liggande 
krosshuset  till  en  c:a  18  meter  öfver  mossytan  belägen 
transportrem  med  stjälpapparat  för  nedbringande  af  torf¬ 
ven  i  de  snedt  öfver  hvarje  generator  befintliga  trattarna. 
Transportbandet  är  anordnadt  inuti  ett  af  korrugerad  plåt 
uppfördt,  på  höga  järnpelare  hvilande  rum  af  c:a  30  me¬ 
ters  längd,  4  meters  bredd  och  2 1/2  meters  höjd.  Vidare 
finnes  ett  stort  kylverk,  graderverk  för  tjärvattnet,  en  bas¬ 
säng  för  tjäran,  pumpar  för  denna,  ett  vattentorn,  maskin¬ 
hus  för  fläktar  och  mindre  ångmaskiner,  smedja,  admini- 
strationsbyggnad  etc. 

Hela  anläggningen  gick  vid  konkursförsäljningen  till 
c:a  31/2  millioner  kronor. 

Anläggningens  tillkomsthistoria  bör  varna  för  att  gå 
till  anordnandet  af  liknande  företag  utan  att  taga  hänsyn 
till  alla  faktorer,  äfven  de  till  synes  lättöfverkomliga  och 
oviktiga.  Vid  planläggningen  försummade  man  framförallt 
att  ägna  tillbörligt  beaktande  åt  problemet  om  framställ¬ 
ningen  af  den  för  verket  behöfliga  bränntorfven.  Man 
började  t.  ex.  ej  afdika  mossen,  förrän  kraftcentralen  bygg¬ 
des,  hvadan,  när  denna  var  färdig,  ännu  ingen  torf  kunde 
tagas.  Så  småningom  anskaffades  ett  antal  torfmaskiner, 
men  produkterna  räckte  icke  till,  och  så  sent  som  på  3:dje 
året  kunde  ej  tillräckligt  med  torf  framställas,  hvarför  man 
var  nödsakad  att  köpa  torf  utifrån  till  högt  pris,  2  å  3 
ggr  så  högt  pris  som  det  framställningspris  man  beräknat. 
Och  ännu  återstår  en  hel  del  innan  torfframställningen 
blir  rationell,  och  därigenom  ett  viktigt  villkor  för  god 
ekonomi  blir  uppfylldt. 

Ett  annat  fel  var  för  öfrigt,  att  det  startande  bolaget 
ej  tillgodogjorde  sig  erfarenheten  hos  de  elektriska  fir¬ 
morna  i  afseende  på  behofvet  af  god  reservkraft,  utan 
man  utbyggde  hela  anläggningen  med  gasmaskiner,  d.  v.  s. 
utan  ångkraftreserv.  Följden  blef  t.  ex.,  att  vissa  afnä- 
mare  för  kraften  (en  stor  spinnerifabrik  i  Osnabriick) 
måste  uppställa  dubbelt  så  stort  reservmaskiner  som  varit 
behöfligt,  om  ångkraftreserv  funnits  vid  Schweger  Moor. 

Som  kändt  är,  kunna  ångmaskiner  upptaga  belastnings- 
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variationer  upp  till  40  ä  50  %,  medan  gasmaskiner  blott 
tåla  en  variation  på  10  ä  20%,  och  var  detta  förklarin¬ 
gen  till  en  del  svårigheter  vid  kraftdistributionen.  Som 
förut  angifvits,  skall  en  redan  i  slutet  af  förra  året  beslu¬ 
tad  utvidgning  af  kraftcentralen  äga  rum  —  förarbetena 
äro  antagligen  redan  i  gång  —  och  kommer  man  då  att 
tillämpa  det  vid  den  nedanomtalade  Wiesmoorcentralen 
använda  systemet  med  ångdrift. 

Kraften  distribueras  åt  skillda  håll.  Största  afnämare 
är  staden  Osnabriick.  Någon  kultivering  af  de  för  torf- 
framställning  ännu  ej  behöfliga  mossmarkerna  är  ännu  ej 
igångsatt  ehuruväl  påtänkt. 

Kraftcentralen  å  Auricher  Wiesmoor.  (Fig.  3  och  4.) 

I  olikhet  mot  föregående  är  denna  central  utbyggd 
för  ånga.  Anläggningen  är  —  i  likhet  med  den  föregående 
—  uppförd  ute  på  mossen,  hvars  djup  varierar,  men  är  i 
medeltal  2  meter.  Anganläggningen  består  af  4  st.  större 
vattenrörpannor  med  5,2  m2  rostyta,  250  m2  eldyta  och 
100  m2  öfverhettningsyta.  Öfverhettning  250°,  ångtryck 
1  2  atm.  Angan  kondenseras  och  kondensatet  återföres  till 
pannorna.  Temperaturen  på  matarevattnet  är  c:a  6o°  ä  70°. 

I  maskinhuset  finnas  3  st.  till  trefasgeneratorer  di¬ 
rekt  kopplade  ångturbiner  om  h vardera  normalt  1  200  hkr. 
2:ne  nya  sådana  skola  uppställas.  Byggnaderna  äro  så 
utförda,  att  en  utvidgning  lätt  kan  verkställas. 

Eldning  sker  å  trapproster,  öfver  hvilka  torfven  utan 
besvär  nedsläppes  direkt  från  smärre  fickor  belägna  under 
ett  transportband.  Detta  transportband  och  anordningen 
för  nedstjälpningen  af  torfven  i  fickorna  skötes  af  askut- 
köraren.  Från  torfstackarna  ute  på  fältet  inköres  torfven 
med  bensinlokomotiv.  Torfvagnarna,  som  under  regnda¬ 
gar  måste  vara  täckta,  mottagas  vid  fabriken  af  2:ne  ar¬ 
betare  och  upphissas  till  en  vånings  höjd,  där  de  utstjälpas 
i  en  tratt.  Torfven  transporteras  sedan  högre  upp  medelst 
en  elevator  och  föres  vidare  genom  2  resp.  3  transport¬ 
band  till  antingen  ett  större  torfmagasin  eller  till  ångpan¬ 
norna. 

Personalen  utgöres  per  skift  af  1  eldare,  2  maskinis¬ 
ter  (1  för  turbin-  och  1  för  den  elektriska  afdelningen), 
1  man  för  askan  och  torfnedstjälpning  samt  2  man  för  torf¬ 
vagnarna,  summa  6  å  7  man  för  en  anläggning  på  öfver 
3  500  hkr. 

Torfåtgång  och  verkningsgrad. 

Torfven  är  af  ganska  god  beskaffenhet,  men  afdunst- 
ningseffekten  har  i  allmänhet  ej  varit  mer  än  3  kg  ånga 


Fig.  4. 
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per  kg  torf.  Man  har  dock  varit  uppe  1  4  kg  ånga,  \ 
hvilket  fall  torfåtgången  per  eff.  hk.  tim  ej  borde  vara  mera 
än  2  kg,  motsvarande  en  ångförbrukning  al  B  kg  per  eff. 
hk  tim.  Ännu  har  man  ej  nått  lägre  än  till ^  2,4  kg  »luft- 
torr  torf»,  men  man  hoppas  kunna  reducera  åtgången  ännu 
något.  I  vanliga  fall  är  åtgången  2,5  å  2,7  kg  och  t.  o.  m. 
högre.  Den  bäst  uppnådda  verkningsgraden  hos  ång- 
anläggningen  har  uppgifvits  (af  Ober  Geheime  Regierungs- 
rat  Dr.  Ramm  i  meddelande  till  tyska  riksdagen)  till  67%. 
Tyvärr  får  man  ej  veta  torfvens  v.  v.  och  dess  vattenhalt 
och  kan  således  ej  afgöra,  om  resultatet  skall  betecknas 
som  godt  eller  synnerligen  godt.  Det  senare  betyget  måste 
sättas  om  torfven,  hvilket  är  antagligt,  höll  tämligen  myc¬ 
ket  vatten,  35  å  45  %• 

Torfåtgången  pr  eff.  hk  tim,  synes  således  /.  n.  vara  x/2 
ä  ji/  kg  högre  än  vid  Schweger  Moot ,  räknadt  med  unge. 
fär  »hifttorr»  torf.  Värmeekonomiskt  sedt  är  alltså  gas 
krafsystemet  mycket  öfverlägset. 

Torff ramställning  och  mosskultur. 

Torffra  mställningen  försiggår  här  med  samma  maski 
-»er  och  metoder  som  vid  Osnabriick,  men  man  hade  från 
början  gjort  riktiga  förberedelser  och  hade  torf,  ehuruväl 
ej  väl  torkad,  tillräckligt  för  beräknade  behof.  Kraftkon¬ 
sumtionen  stegrades  dock  snabbt  utöfver  den  beräknade 
ich  nå dde  inom  kort  öfver  2  000  hkr,  hvarför  man  sag 
sig  nödsakad  att  under  en  kortare  tid  inköpa  och  för¬ 
bränna  stenkol.  Sedermera  hafva  emellertid  tillräckliga  kvan¬ 
titeter  torf  framställts,  och  man  hade  redan  nu  i  sommar,  på 
5 -te  året  efter  anläggningarnas  första  påbörjande,  toil  i  för¬ 
lag  för  1  års  behof.  Hållandet  af  årsförlag  är  ur  alla  syn¬ 
punkter  riktigt  och  fördelaktigt.  Man  står  rustad  för  hvarje 
eventualitet,  ökadt  kraftbehof  eller  strejk,  och  man  kan  1 
följd  af  de  dubbla  torksäsongerna  alltid  påräkna  fa  torr 
torf,  1  trots  af  dålig  väderlek  och  i  trots  af  de  har  lik¬ 
som  vid  Schweger  Moor  mycket  dåliga  torkmngsmetoderna. 
Produktionen  är  c:a  30  000  ton  per  år,  för  hvilken  pro¬ 
duktion  ett  afsevärdt  antal  arbetare  äro  behöfliga  som¬ 
martid,  4  ä  600  man,  inberäknadt  kvinnor  och  barn,  soi- 
vänd. t  och  kupa  torfven.  I  verkligheten  uppgafs  ett  ännu 
större  arbetarantal,  liksom  vid  Schweger  Moor,  600  a  800 
man,  men  beräkningarna  torde  i  så  fall  knappast  gäll  1 
under  ».da  tiden  sysselsatt  arbetareantal.  Genom  bättre 
framställningsmetoder  bör  arbetareantalet  kunna  betydligt 
reducera  ;.  Största  delen  utgöres  af  ryssar. 

Mossmarkerna  odlas  och  kultiveras  af  preussiska  sta¬ 
ten,  som  där  äger  c:a  10000  har  torfmarker.  Kultive¬ 
ringen  sker  snabbt  och  efter  en  på  förhand  noga  utarbe¬ 
tad  detaljerad  plan.  Med  enbart  den  från  de^framdragna 
stora  afvattnings-  och  dräneringskanalerna  erhållna  brann- 
torfven  beräknar  man  kunna  mata  kraftcentralen  under 

60  år.  N 

De  för  kultiveringen  använda  redskapen  drifvas  elek¬ 
triskt.  De  iordningställda  arealerna  tagas  straxt  i  bruk  af 
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småbrukare,  antingen  för  odling  af  säd  och  rotfrukter  eller 
också,  hvilket  oftare  är  fallet,  användes  den  iordnings- 
ställda  mossen  såsom  betesmark,  hvarvid  åt  staten  betalas 
ett  visst  pris  per  betesdjur.  Utan  att  här  ingå  närmare  på 
arbeten  och  kostnader,  må  nämnas,  att  kultiveringen  lönar 
sig  mycket  bra  för  staten. 

Kraftpriser. 

Kraftcentralen,  som  äges  af  Siemens-Schuckert  El. 
Werke,  köper  bränntorfven  af  staten  till  ett  pris  af  5  Rmk 
per  ton.  Med  detta  pris  och  2  å  2,5  kg  per  eff.  hk.  tim, 
blir  bränslepriset  alltså  1  öre  å  i1/^  öre  per  eff.  hk.  tim. 

Den  elektriska  energien  säljes  till  staten  för  4  pf  per 
kw.  tim  och  till  öfriga  afnämare  för  1 2  och  2  5  pf.  per 
kw.  tim  till  kraft  resp-  lyse.  Centralen  har  kostat  1  anlägg¬ 
ning  c:a  2  ’/2  mdlion  kronor,  och  det  var  gifvetvis  ett 
djärft  företag  att  utföra  en  dylik  anläggning  under  iör- 
handenvarande  svåra  omständigheter  och  med  så  föga  er¬ 
farenheter  att  bygga  på  beträffande  möjligheten  af  att  1 
stort  tillgodogöra  sig  torfvens  bränsleenergi.  Företaget 
har  emellertid,  trots  vissa  motgångar  (de  först  inbyggda 
ångpannorna  måste  slopas),  krönts  med  framgang. 

**:  * 

* 

1  Tyskland  går  kraftdistribueringen  snabbt  framåt 
med  utgång  från  koldistrikten,  och  man  har  genom 
granskning  af  statistiskt  material  kunnat  fastställa,  att  så 
godt  som  hela  landet  kommer  att  inom  loppet  af  c:a 
^5  år  vara  öfverdraget  med  kraftnät  från  »die  Uberland- 
centralen  » . 

Om  ej  här  omtalade  torfkraftcentraler  nu  kommit  till 
stånd,  hade  kolcentralerna  inom  kort  lagt  beslag  på  konsum 
tionen.  Utan  en  större  närbelägen  afnämare  för  all  den 
ur  torfmarkernas  dränerings-  och  transportkanaler  upp- 
gräfda  torfven  och  utan  tillgång  till  billig  kraft  för  red¬ 
skapen,  skulle  dessutom  kultiveringen  af  torfmarkerna  en¬ 
dast  kunnat  framskrida  mycket  långsamt  för  torfgräfning 
och  mosskultur,  och  de  skulle  dessutom  blifvit  betydligt 
dyrbarare. 

Man  frågar  sig  gifvetvis,  huruvida  det  skulle  kunna 
tänkas  vara  möjligt,  att  någon  liknande  kraftcentral  anlades 
i  Sverige.  Därvid  måste  först  anmärkas,  att  en  konsum¬ 
tion  för  kraften  måste  finnas  eller  kunna  uppväxa,  och  vi- 
dare  bör  denna  konsumtion  icke  ligga  inom  området  för 
billigare  vattenkraft.  För  det  tredje  bör  den  torfmark, 
som  skulle  lämna  brännmaterial,  vara  tillräckligt  stor  och 
tillräckligt  god  —  och  riktigt  stora  rena  bränntorfmossar 
tyckas  vi  sakna.  Af  anledningar,  för  hvilka  ej  här  äi 
platsen  att  redogöra,  skulle  en  ökad  och  sa  god  ekonomi 
i  och  genom  kultivering  af  arealerna  f.  n.  ej  här  i  lan¬ 
det  kunnat  påräknas.  Ehuruväl  ett  liknande  företag  ej 
är  otänkbart  i  Sverige,  måste  man  alltsa  tills  vidare  be¬ 
akta,  att  förhållandena  här  och  i  Tyskland  äro  hvarandra 
ganska  olika. 
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INTERNATIONELLA  UTSTÄLLNINGEN  FÖR  STENKOLSRÖKENS  BEKÄMPANDE 

i  London  den  23  Mars — 4  April  1912. 

Ur  reseberättelse  af  Ingeniör  Emil  Spetz. 


Redan  så  tidigt  som  på  1200-talet  synes  obehaget 
af  stenkolsröken  hafva  varit  framträdande  i  England,  och 
år  1273  förbjöds  till  och  med  användandet  af  stenkol  som 
bränsle  i  London  på  grund  af  rökens  hälsovådlighet.  I 
stället  skulle  man  elda  med  ved,  men  det  visade  sig  emel¬ 
lertid  ganska  snart,  att  skogarna  på  detta  sätt  inom  en 
relativt  kort  tid  skulle  taga  slut,  och  man  måste  åter  öfvergå 
till  koleldning  trots  rökobehaget.  År  1819  tillsattes  af 
parlamentet  en  kommitté  med  uppdrag  att  utröna,  huru¬ 
vida  något  kunde  göras  åt  rökens  förminskande,  och  så 
småningom  tillkommo  också  förordningar  och  lagbestäm¬ 
melser  emot  besvärande  rök. 

Först  för  omkring  30  år  sedan  började  man  emel¬ 
lertid  systematiskt  studera  rökproblemet,  och  år  1884  hölls 
i  South  Kensington  den  första  utställningen  för  rökens 
bekämpande.  Denna  utställning  väckte  visserligen  ganska 
mycket  intresse  för  rökfrågan,  men  först  år  1899  bil¬ 
dades  i  London  den  förening  —  The  Coal  Smoke 
Abatement  Society  —  som  med  sådan  framgång  tagit  rök¬ 
problemets  lösning  till  sin  uppgift.  Denna  förening,  som 
äger  officiell  myndighet,  kontrollerar  genom  en  mängd  af 
kommunen  tillsatta  och  aflönade  inspektörer  rökförhållan¬ 
dena  i  staden  och  tillser  att  utfärdade  bestämmelser  efter¬ 
följas.  Genom  ett  stort  antal  utställningar  och  kongresser, 
anordnade  i  olika  delar  af  landet  samt  genom  en  mängd 
populära  föreläsningar  i  ämnet  har  föreningen  också  stän¬ 
digt  fört  rökfrågan  framåt,  och  statistiken  visar  också,  att 
rökförhållandena  betydligt  förbättrats  under  de  senare  åren. 

Fig.  1  och  2  belysa  närmare  detta  förhållande. 

Kurvorna  i  fig.  x  visa,  hurusom  antalet  solskenstim- 
mar  i  London  relativt  det  på  andra  platser  ständigt  ökats 
under  de  senaste  30  åren  och  fig.  2  angifver  en  afsevärd 
minskning  i  antalet  dagar  »fog»  (rök  och  dimma)  under 
sista  7  åren. 

Då  det  visat  sig,  att  den  öfvervägande  delen,  c:a 
80  %",  af  all  rök  i  London  härleder  sig  från  privatbostä¬ 
der,  och  det  sålunda  är  af  stor  vikt  att  kunna  förbättra 
förhållandena  där,  har  också  »rökföreningen»  —  som  för 


Fig.  1. 


öfrigt  redan  omnämnts  ■ —  sökt  att  meddela  den  stora  all¬ 
mänheten  kännedom  såväl  om  den  skadliga  inverkan, 
som  röken  har  på  allt  lefvande,  både  människor,  djur  och 
växter,  liksom  också  om  de  medel,  som  stå  till  buds  för 
rökobehagets  afhjälpande  eller  förminskande.  Som  ett  led 
i  detta  sitt  upplysningsarbete  hade  föreningen  också  an¬ 
ordnat  ifrågavarande  utställning  och  i  samband  med  den 
en  internationell  kongress,  vid  hvilken  fackmän  på  om¬ 
rådet  fingo  tillfälle  att  samla  och  utbyta  erfarenheter  från 
andra  håll. 

Utställningen,  som  var  inrymd  i  The  Royal  Agri- 
cultural  Hall,  omfattade  enligt  den  officiella  katalogen  120 
nummer,  utom  den  af  The  Coal  Smoke  Abatement  Society 
anordnade  statistiska  afdelningen.  Inom  denna  afdelning 
hade  föreningen  utställt  en  mängd  för  rökförhållandena  i 
London  förr  och  nu  mycket  belysande  fotografier  samt 
dessutom  en  del  litteratur  och  ännu  ej  publicerade  resultat 
af  utförda  undersökningar  på  ifrågavarande  områden. 

Af  särskildt  intresse  må  här  omnämnas  de  experi¬ 
ment,  som  utförts  för  att  utröna  rökens  och  det  nedfal¬ 
lande  sotets  inverkan  på  utvecklingen  hos  s.  k.  köksväx- 
ter.  För  dessa  försök  hade  man  försett  sig  med  god  mat¬ 
jord  fördelad  i  sex  lika  lådor,  och  sedan  man  i  dessa 
sått  rädis-  och  salladfrön  placerades  lådorna  ut  —  N:o  1 
i  centrum  af  en  mycket  rökig  fabriksstad  —  N:o  2  på 
1  eng.  mils  afstånd  från  den  första  —  N:o  3  ytterligare 
1  eng.  mil  längre  utåt  landsbygden  o.  s.  v. 

Resultaten  af  dessa  försök  voro  verkligen  i  hög  grad 
öfverraskande.  Under  det  att  de  mest  »landtliga»  väx¬ 
terna  under  inverkan  af  ren  luft  och  solsken  hade  vuxit 
ut  och  nått  en  ypperlig  utveckling,  visade  de  andra  en 
mer  och  mer  tynande  tillvaro,  ju  närmare  staden  de  vuxit 
upp,  och  i  den  i  stadens  centrum  placerade  lådan  hade 
fröen  ej  ens  grott. 

På  större  träd  hade  man  observerat,  att  löfven  föllo 
af  betydligt  tidigare  i  staden  än  på  landet,  och  en  del 
trädgårdsväxter,  som  under  normala  och  gynnsamma  för¬ 
hållanden  ej  fällde  bladen  under  vintern,  hade  under  rö- 
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kens  inverkan  börjat 
»  aflöfva»  under  höstar¬ 
na  och  sålunda  fått  en 
helt  annan  karaktär. 

I  en  särskild  mon¬ 
ter,  som  är  afbildad 
i  fig  3,  hade  förenin¬ 
gen  utställt  en  anord¬ 
ning,  som  visas  tydli¬ 
gare  i  fig.  4,  för  mät¬ 
ning  af  »sotfallet»  un¬ 
der  viss  tid,  och  med 
en  sådan  anordning 
hade  sotmängden  upp¬ 
mätts  i  London  till 
76  050  tons  per  år  på 
en  yta  af  1 1 7  eng. 
kvadratmil,  motsva¬ 
rande  omkring  3V4 
svensk  kvadratmil,  en 
i  sanning  betydande 
mängd  föroreningar, 
som  gifvetvis  anställer 
mycken  skada. 

För  att  bringa 
ordning  och  öfverskådlighet  i  mängden  af  exponerade  appa¬ 
rater  och  anordningar,  vill  jag  indela  dem  efter  de  olika 
principer,  som  vid  dem  äro  tillämpade  för  att  åstadkomma 
rökens  borttagande  eller  förminskande  salunda. 

1.  Apparater  för  sotets  uppfångande. 

2.  Apparater  för  fullständigare  förbränning: 

Mek.  eldningsapparater  och  apparater  för  reglerad 

sekundärlufttillförsel. 

3.  Röksvagt  bränsle.  Koks  och  liknande  produkter. 

4.  Gas  i  stället  för  kol. 

5.  Elektrisk  energi  som  ersättning  för  ångdrift  med  kol¬ 

eldning. 

Apparater  för  sotets  uppfångande. 

Af  dylika  apparater,  som  uppsättas  på  skorstenen, 

funnos  tvänne  olika  utställda. 

Vid  den  i  fig.  5  afbildade  passerar  röken  en  mängd 
skärmar,  som  slå  ned  sotet,  så  att  detta  samlar  sig  i  plåt¬ 
röret  vid  sidan,  hvarifrån  det  kan  urtappas. 

Vid  den  andra,  fig.  6,  uppgifves  det,  att  sotafsätt- 
ningen  åstadkommes  genom  rökens  »expansion»,  eller  rät¬ 
tare  genom  en  minskning  i  hastighet  hos  gasströmmen. 
Det  afsatta  sotet  faller 
vid  dragning  i  en  lina 
ned  i  skorstenen  och 
kan  uttagas  genom  en 
lucka  vid  skorstens- 
foten. 

Båda  dessa  anord¬ 
ningar  hafva  vitsord  om 
ett  godt  resultat. 

En  annan  anord¬ 
ning  vid  skorstenar, 
som  visserligen  ej  af- 
såg  sotets  uppfångande, 
utan  snarare  dess  spri¬ 
dande  och  finfördelan¬ 
de  .  för  att  därigenom 


Fig.  4. 


Fig.  6. 
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minska  olägenheten,  visades  i  utställda  modeller  och  rit¬ 
ningar  och  bestod  i  perforering  af  skorstenens  öfre  del, 
Det  synes  dock  tvifvelaktigt,  huruvida  denna  anordning 
kan  medföra  åsyftad  verkan. 

Apparater  för  fullständigare  förbränning. 

Af  dylika  apparater  må  först  omnämnas  de  meka¬ 
niska  eldningsapparaterna.  De  användas  hufvudsakligen 
vid  större  ångpanneanläggningar  och  hafva  äfven  här  i 
Sverige  sedan  flere  år  funnit  en  rätt  vidsträckt  användning. 

De  utställda  eldningsapparaterna  voro  i  hufvudsak  af 
trenne  olika  typer  —  med  kedjerost,  med  fram-  och  åter¬ 
gående  roststänger  samt  s.  k.  »sprinklers»,  som  kasta  kolen 
in  i  eldstaden  —  ungefär  såsom  vid  handeldning. 

Vid  samtliga  typerna  matas  bränslet  in  successivt, 
uppvärmes  och  afgifver  kontinuerligt  sina  gaser,  hvarige- 
nom  lufttillförseln  kan  afpassas  lagom  efter  behofvet,  så 
att  en  rökfri  förbränning  uppstår. 

Fig.  7  visar  en  af  Babcock-Wilcox  kedjeroster. 

Vid  en  af  firman  William  Whittaker  Barnley 
tillverkad  eldningsapparat  med  rörliga  roster,  användes 
också  ångbläster  under  rosten,  dels  för  att  förstärka  »dra¬ 
get»  genom  fyren  och  dels  för  att  uppluckra  slaggen  samt 
skydda  rosterna  mot  afbränning. 

En  sprinklerapparat  är  afbildad  i  fig.  8.  Denna 
mekaniska  eldningsanordning  motsvarar  ganska  nära  hand¬ 
eldningen,  enär  de  inkastade  kolen  läggas  ofvanpå  de 
brinnande. 


Fig.  8. 
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En  typ  af  eldningsapparater,  som  ej  alls  förekom  vid 
denna  utställning,  men  som  dock  användes  såväl  i  Eng¬ 
land  som  hos  oss  i  Sverige,  är  den  s.  k.  »Underfeed 
stoker»,  vid  hvilken  kolen  matas  in  underifrån  på  det  för 
förbränningen  mest  idealiska  sätt. 

Till  de  mekaniska  eldningsanordningarna  torde  också 
kunna  hänföras  en  för  eldning  med  stenkolspulver  afsedd 
konstruktion,  å  hvilken  ritningar  och  fotografier  voro  ut¬ 
ställda  i  en  monter  och  som  är  afbildad  i  fig.  9.  Nämnda 
bränsleslag  torde  visserligen  ej  finna  någon  användning 
hos  oss,  men  då  anordningen  helt  säkert  skulle  kunna 
användas  för  eldning  med  torfpulver,  synes  det  mig,  som 
den  ändå  har  ett  visst  intresse.  Kolen  söndermalas  i  en 


Fig.  9. 


kraftig  kross  och  inblåsas  med  hjälp  af  starkt  uppvärmd 
luft  underifrån  i  en  för  denna  eldningsmetod  särskildt 
konstruerad  rörpanna  med  vertikal  uppställning. 

Pannan,  hvars  konstruktion  närmare  framgår  af  illu¬ 
strationen,  består  af  ett  nedre  och  ett  öfre  ringformigt 
plåtkärl,  mellan  hvilka  de  i  flera  rader  stående  tuberna 
äro  infästade.  Lågan,  som  från  pulvermunstycket  utbreder 
sig  uppåt  i  en  kraftig  stråle,  bestryker  i  riktning  nedåt 
den  inre  rörraden,  som  delvis  är  skyddad  med  eldfast  be¬ 
klädnad  för  att  hålla  temperaturen  hög  och  underlätta  för¬ 
bränningen  samt  omsveper  på  vägen  uppåt  tubsatsen  i  sin 
helhet.  Vid  uppgåendet  passera  gaserna  också  en  öfver- 
hettare  samt  —  sedan  de  lämnat  själfva  pannan  —  en 
förvärmare  för  förbränningsluften. 
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Genom  den  vertikala  uppställningen  af  pannans  tu¬ 
ber  åstadkommes  en  synnerligen  liflig  cirkulation,  och  af- 
dunstningen  har  därför  kunnat  drifvas  upp  till  42  kg  per 
m2  eldyta  och  timme. 

Anordningen  är  praktiskt  profvad  på  flera  ställen, 
där  den  användes  i  daglig  drift,  och  har  visat  sig  fungera 
utmärkt  —  en  ekonomisk  och  rökfri  förbränning  erhålles 


äfven  vid  ett  mindervärdigt  bränsle. 


(Forts.) 


FACKLITTERATUREN 


Profning  af  en  Föttingers  hydraulisk  transformator  för 

10  000  eff.  hkr.  Engineering  d.  13  Dec.  1912. 

Föttingers  transformator  är  såsom  bekant  en  utväxlings- 
auordning  afsedd  att  öfverföra  kraft  från  en  motoraxel  till  en 
sekundär  axel  belägen  i  primäraxelns  förlängning.  Utväxliugen 
kan  ske  från  en  högre  hastighet  till  en  lägre  eller  tvärt  om. 
Rotationsriktningen  hos  sekundäraxeln  kan  vara  motsatt  primär¬ 
axelns  rotation  och  kan  göras  omkastbar,  utan  att  primäraxelns 
rörelseriktning  förändras.  På  grund  häraf  har  man  förväntat 
sig,  att  den  ifrågavarande  uppfinningen  skall  blifva  af  mycket 
stor  betydelse  för  ångturbindrifna  fartyg.  Direkt  koppling  mel¬ 
lan  ångturbinen  och  propelleraxeln  fordrar  en  kompromiss  be¬ 
träffande  rotationshastigheten,  som  måste  tagas  lägre  än  hvad 
som  erfordras  för  uppnåendet  af  bästa  verkningsgrad  hos  ång¬ 
turbinen,  men  högre  än  den  hastighet,  som  propellern  fordrar 
för  utvecklandet  af  sin  bästa  effekt.  Samma  förhallande  existe¬ 
rar  äfven  vid  fartyg  drifna  medelst  oljemotorer,  hvarför  ett  pas¬ 
sande  utväxlingsystem  äfven  här  vore  af  behofvet  påkalladt. 

Föttingers  transformator  utgöres  af  en  centrifugalpump 
anbragt  på  primäraxelu  och  en  vattenturbin,  anbragt  på 
sekundäraxeln.  Skofvelhjulen  äro  synnerligen  solidt  konstru¬ 
erade  och  utförda  af  brons.  Ledskenor  äro  insatta  för  upp¬ 
nåendet  af  hög  verkningsgrad.  Den  första  transformatorn  af 
detta  slag  insattes  1909  i  ett  mindre  experimentfartyg  i  Ham¬ 
burg;  därefter  gjordes  ett  andra  försök  på  ett  engelskt  fartyg 
framdrifvet  medelst  suggasmotorer,  hvarvid  en  verkningsgrad 
af  88  %  uppnåddes  hos  utväxlingen. 


Fig.  1. 

Vulcan-Werke  i  Hamburg  har  nu  senast  af  ett  tyskt 
rederibolag  erhållit  beställning  på  2  st.  10000  hkrs  transfor¬ 
matorer  (se  fig.  1)  att  insättas  i  en  atlanterångare  framdrifven 
medelst  A.  E.  G.-Curtis  turbiner,  hvilkas  axlar  skola  löpa  med 
en  hastighet  af  850  hvarf  per  min;  propelleraxlarna  skola  göra 
170  hvarf.  Utväxlingen  skall  alltså  vara  5-faldig. 

I  öfverenstämmelse  med  beställarens  fordringar  har  nyli¬ 
gen  ett  af  ångturbinaggregaten  jämte  sin  transformator  grund¬ 
ligt  profvats  i  leverantörens  verkstäder  under  driftförhållanden, 
så  nära  som  möjligt  öfverensstämmande  med  den  drift,  som 
framdeles  kommer  att  äga  rum  ombord  på  fartyget.  Propeller¬ 
trycket  har  därvid  blifvit  ersatt  med  ett  axiellt  verkande  hydrau¬ 
liskt  tryck,  och  för  uppmätning  af  effekten  användes  dels  en 
vattendynamometer  af  Föttingers  konstruktion,  anbragt  på  se¬ 
kundäraxeln  och  dels  s.  k.  »torsionsdynamometrar»  applicerade 
på  såväl  primäraxeln  som  på  sekundäraxeln.  Anordningen  för 
profningen  visas  i  fig.  2. 

Vid  denna  profning,  som  pågått  dygnet  om  i  2  veckors 
tid,  har  ångturbinen  fått  arbeta  vid  olika  hastigheter,  och  otn- 


Fig.  2. 

kastning  af  propelleraxelns  rotationsriktning  har  tidvis  ägt  rum, 
hvarvid  axeln  arbetat  »back»  under  varierande  tidsperioder. 
Transformatorn  har  därunder  visat  sig  arbeta  synnerligen  till¬ 
fredsställande,  utan  vare  sig  buller  eller  skakningar,  och  verk¬ 
ningsgraden  har  i  maximum  uppgått  till  nära  90  %.  Det  har 
sålunda  blifvit  ådagalagdt,  att  anordningen  i  fråga  lämpar  sig 
för  stora  kraftbelopp  och  omkastning  af  rörelsen,  motsvarande 
de  fordringar,  som  förekomma  på  stora  oceanångare. 

Dylika  transformatorer  komma  inom  kort  att  insättas  på 
en  turbinångare  afsedd  för  passageraretrafik  på  Nordsjön.  Pro¬ 
pellermaskineriet  kommer  att  utgöras  af  2  st.  3  000  hkrs  ång- 
turbiner.  Vidare  skall  ett  för  belgiskt  bolag  under  byggnad 
varande  dieselmotor-fartyg  förses  med  Föttinger-transformatorer 
till  sina  2:  ne  550  hkrs  motorer. 

Äfven  för  stationära  anläggningar  hafva  dessa  transforma¬ 
torer  kommit  till  användning;  exempelvis  vid  ett  valsverk,  där 
belastningen  varierar  mellan  o  och  2  800  hkr.  Ångturbinen, 
som  drifver  valsverket,  arbetar  med  praktiskt  taget  konstant 
hastighet,  och  sekundäraxelns  hastighetsvariationer  uppgå  till 
6  å  8  %  vid  högsta  förekommande  belastningsvariation.  Trans¬ 
formatorns  verkningsgrad  uppgifves  till  cirka  85  %  och  utväx- 
lingsförhållandet  till  1  :  4,8.  Roterande  blåsmaskiner  äfvensom 
uppfordringsverk  vid  grufvor  hafva  blifvit  försedda  med  hydrau¬ 
liska  transformatorer  af  Föttingers  konstruktion. 

G.  O.  M.  O. 


INKOMNA  RESEBERÄTTELSER 

Till  Redaktionen  har  från  Kungl.  Kommerskollegium  re¬ 
mitterats  följande  reseberättelser: 

» Dieselmotorer Reseberättelse  från  Tyskland  och  Frank¬ 
rike  af  Knut  Appelgreu,  33  sid,,  28  illustr. 

» Centrifugalpump  ars  konstruktion  och  tillverkning'» .  Rese¬ 
berättelse  från  Tyskland  och  Nordamerika  af  E.  M.  Lund¬ 
ström,  Falun,  45  sid.,  51  illustr. 

» Lokomotivtekniken  i  Nordamerika »  af  Ed  v.  Ekstrand,  91 
sid.  och  ett  större  antal  illustr. 


FÖRENINGSMEDDELANDEN 


Svenska  Teknologföreningens  Afdelning  för  Meka= 

nik  hade  onsdagen  den  22  januari  sitt  ordinarie  sammanträde 
å  Föreningens  lokal  under  ordförandeskap  af  Byrådirektör 
Elis  B.  Höjer. 

Efter  protokolljustering  invaldes  i  Afdeluingen  Herrar 
Gottfrid  Mattson  och  Gunnar  Wik,  hvarjämte  Herrar 
J.  E.  Hallin,  Arvid  Ingeström  och  Gösta  von  Stapel- 
moll  r  anmälde  sitt  inträde  i  Afdeluingen. 

Till  medlem  af  den  af  Föreningens  styrelse  beslutade 
kommittén  för  definition  på  explosion  ur  försäkringsynpunkt 
utsågs  Yrkesinspektör  Olof  Hellström. 

Ingeniör  Erik  Nothin  höll  ett  intressant  föredrag  rö¬ 
rande  » Beräkning  af  tags  vikt  och  gångtid »,  hvilket  kommer  att 
inflyta  i  Teknisk  Tidskrift. 

E.  S — 2. 
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Centraltryckeriet  Stockholm  1913 


DEN  MEKANISKA  VERKSTADS-  OCH  METALLINDUSTRIEN  I  SVERIGE 

UNDER  ÅR  1912. 


Nyanläggningar  och  utvidgningar  inom  Mekaniska  Verkstads- 
och  Metallindustrien. 

Åbjörn  Anderssons  Mek.  Verkstads  A. -B.  — 
Verkstäderna  hafva  utvidgats  med  en  ny  plåtslagareverk- 
stad  samt  en  smedja. 

Svenska  A. -B.  Gasaccumulator  har  under  år  1912 
öfverflyttat  sin  verksamhet  till  Skärsättra  å  Lidingön  utan¬ 
för  Stockholm,  där  nya  tidsenliga  fabrikslokaler  uppförts. 
Aktiekapitalet  har  höjts  med  1  million  kr.  och  utgör  nu 
3  mill.  kr.  Fonderna  uppgå  till  c:a  2  mill. 

Grönkvists  Mek.  Verkstads  A. -B.,  Katrineholm. 
—  Utvidgningar  af  bolagets  verkstäder  äro  planerade;  dels 
på  grund  af  ökad  afsättning  af  landtbruksmaskiner  till  ut¬ 
landet,  särskildt  Ryssland,  dels  i  och  för  upptagandet  af 
nya  specialtillverkningar. 

Huskvarna  Vapenfabriks  A. -B.  —  Under  1912 
har  uppförts  en  ny  byggnad  i  flera  våningar  med  en  sam¬ 
manlagd  golfyta  af  1 1  000  kv.-m.  Byggnaden  är  uppförd 
med  stomme  af  armerad  betong  och  håltegeltak.  Väg¬ 
garna,  som  äro  uppförda  i  ix/2  stens  rödtegel,  uppbära 
icke  mellanbottnarna,  utan  tjänstgöra  endast  som  rena 
ytterväggar. 

Värdet  af  tillverkade  varor  har  under  året  stigit  med 
cirka  15  %,  och  arbetareantalet  uppgick  vid  årsskiftet  till 
något  öfver  1  800. 

Jönköpings  Mek.  Verkstads  A. -B.  —  En  sär¬ 
skildt  för  tillverkning  af  naftamotorer  uppförd  verkstad 
med  nya  tidsenliga  arbetsmaskiner  blef  färdig  d.  1  Maj. 
Intill  årskiftet  hade  från  denna  motorfabrik  utgått  ett  1  oo¬ 
tal  motorer  af  olika  storlekar  till  utländska  marknaden. 

A.-B.  Karlstads  Mek.  Verkstad.  —  I  samband 
med  den  nyligen  gjorda  sammanslagningen  af  verkstäderna 
i  Karlstad,  Kristinehamn  och  Jönköping  hafva  stora  ut- 
vidgningsarbeten  påbörjats.  På  grund  af  den  ökade  efter¬ 
frågan  på  vattenturbiner  samt  dessas  alltjämt  växande  di¬ 
mensioner  skall  gjuteriet  i  Kristinehamn  förlängas  35  m.; 
taket  höjes  c:a  2  m.  och  ombygges  till  glastak  på  järn¬ 
takstolar.  Plåtslagareverkstaden  nybygges  helt  och  hållet 
i  2  skepp,  10  x  36  m.  hvardera;  särskild  afdelning  om 
9  X  25  m.  inrättas  med  plåtugnar  samt  anordningar  för 
värmning  af  vinkeljärn,  balkar,  turbinskoflar  m.  m. 

Afdelningen  för  hydrauliska  regulatorer  kommer  ytter¬ 
ligare  att  modärniseras,  och  har  bolaget  fördenskull  inköpt 
modärna  verktygsmaskiner,  såsom  revolversvarfvar  m.  m. 
till  ett  värde  af  c:a  60  000  kr.  Dessutom  uppföres  mo¬ 
dellförråd  i  3  våningar  och  3  skepp  om  sammanlagdt 
28  x  21  m.  allt  för  en  totalkostnad  af  c:a  200  000  kr. 

Under  den  närmaste  framtiden  kommer  att  upptagas 
en  ny,  med  turbintillverkningen  närbesläktad  tillverkning 
af  snabbgående  centrifugalpumpar  system  »Schauffelberger» 


—  hufvudsakligast  afsedda  för  export.  Dylika  pumpar 
hafva  förut  tillverkats  i  England  och  Tyskland,  och  mark¬ 
naden  är  sålunda  redan  delvis  upparbetad.  Normala  stor¬ 
lekar  af  dessa  pumpar  komma  att  ständigt  finnas  på  lager. 

Klosters  A.-B.,  Långshyttan.  —  Trådvals  verket  vid 
Stjernsund  nedbrann  i  grund  d.  21  Nov.  1912.  Åter¬ 
uppbyggandet  påbörjades  genast,  och  beräknades  att  till¬ 
verkningen  åter  skulle  komma  i  gång  i  Febr.  1913.  Vid 
Långshyttan  har  en  ny  rekuperativ  götvällugn  uppbyggts 
för  ökning  af  brukets  tillverkning. 

Kockums  J är n verk,  Kallinge.  —  Under  det  gångna 
året  har  uppförts  en  ny  elektrisk  kraftstation  för  inalles 
1  200  hästkrafter,  af  hvilka  500  hkr  genereras  af  en  trip- 
pelexpansionsångmaskin,  levererad  af  Jönköpings  Mek.  Verk¬ 
stad.  Två  vattenturbiner  om  500  resp.  200  hkr  hafva 
levererats  af  A.-B.  Karlstads  Mek.  Verkstad.  De  elek¬ 
triska  generatorerna  och  den  öfriga  elektriska  utrustningen 
hafva  utförts  af  Allm.  Svenska  Elektr.  A.-B.  i  Västerås, 

Vidare  hafva  under  året  färdigbyggts  ett  24"  götvals¬ 
verk  samt  ett  12"  dubbelduo  mediumvalsverk.  Valsver¬ 
ken,  som  äro  utförda  af  Morgårdshammars  Mek.  Verkst. 
A.-B.,  drifvas  direkt  från  en  600  hkrs  turbin  och  äro 
hopkopplade  medelst  linor.  Svänghjulet  har  en  diam.  af 
6  m.  och  väger  c:a  60  tons. 

Landskrona  Nya  Mek.  Verkstads  A.-B.  —  Bro- 
bvggnadsverkstaden  har  under  året  erhållit  en  del  nya  ma¬ 
skiner;  det  har  emellertid  visat  sig  att  denna  afdelnings 
utrymme  är  för  litet,  hvarför  en  utvidgning  blir  nödvändig, 
och  har  verkstaden  för  detta  ändamål  försäkrat  sig  om 
ett  nytt  invid  de  nuvarande  vagn-  och  broverkstäderna 
liggande  område  på  sammanlagdt  7  200  kv.-m. 

En  särskild  afdelning  för  maskinsmidning  och  press¬ 
ning  har  under  året  blifvit  igångsatt.  Den  är  utrustad 
med  de  modärnaste  maskiner  och  har  haft  full  sysselsättning. 

Verkstadens  export  af  diverse  maskiner  har  under 
året  uppgått  till  en  summa  af  öfver  1  mill.  kr.  Arbe¬ 
tarestyrkan  utgör  f.  n.  350  man. 

Nydqvist  &  Holms  Mek.  Verkstäder,  Trollhät¬ 
tan.  —  Nytt  ritkontor  för  verktygsafdelningen  har  inredts 
i  en  under  1911  uppförd  nybyggnad.  Till  verkstäderna 
hafva  ett  dussintal  större  och  mindre  verktygs-  och  hjälp¬ 
maskiner  nyanskaffats  och  tagits  i  bruk. 

1912  har  i  flere  hänseenden  varit  ett  märkesår  för 
verkstaden,  som  därunder  kunnat  fira  sin  65-åriga  tillvaro 
h varjämte  det  tusende  lokomotivet  utgått  från  verkstaden. 
Under  samma  år  inträffade  verkstadens  grundläggares  In- 
geniör  A.  Nydqvists  9 5 -årsdag  och  dess  nuvarande  leda¬ 
res,  Ingeniör  H.  Nydqvists  5  o-årsdag. 

A.-B.  Pumpseparator  i  Stockholm  har  till  utvidg¬ 
ning  af  sina  fabrikslokaler  inköpt  en  angränsande  större 


i2  Mars  1913 


TEKNISK  TIDSKRIFT 


fastighet  bestående  af  fabriksbyggnad  i  3  våningar  jämte 
vindsvåning,  som  förut  disponerats  af  en  tobaksfabrik. 
Under  1912  inreddes  dessa  lokaler  för  sitt  nya  ändamål, 
hvarigenom  plats  anordnats  för  separatorbolagets  affärs- 
och  verkstadskontor  samt  för  målare-  och  lackeringsverk¬ 
stad,  pressareverkstad,  packning,  lådtillverkning  och  lager¬ 
lokaler.  I  samband  med  öfverflyttningen  af  dessa  afdel- 
ningar  från  den  förutvarande  fabriken  har  plats  erhållits 
för  utvidgning  af  maskin-  och  hopsättningsverkstaden  m.  m. 

Under  året  hafva  i  marknaden  införts  ett  par  nya 
större  typer  af  bolagets  bekanta  »Diabolo» -separatorer. 

Sköfde  Mek.  Verkstads  A.-B.  —  En  transforma¬ 
torstation  för  150  kw.  Trollhättekraft  har  under  aret  blif - 
vit  anlagd  till  understödjandet  af  verkstadens  ångcentral, 
som  visat  sig  otillräcklig  för  det  nuvarande  kraftbehofvet. 

A.-B.  Svenska  Järnvägsverkstäderna  i  Linkö¬ 
ping  har  under  fjolåret  uppfört  en  ny  uppsättningshall  för 
järnvägsvagnar. 

A.-B.  Svenska  Metallverken,  Västerås.  —  Den 
starkt  stegrade  efterfrågan  på  Metallverkens  fabrikat  har 
numera  tagit  fabriksresurserna  så  starkt  i  anspråk,  att  de 
icke  längre  äro  tillräckliga  för  det  alltjämt  växande  be- 
hofvet.  Bolagets  styrelse  har  därför  beslutat  att  omedel¬ 
bart  vidtaga  betydande  utvidgningar  af  fabriksanläggnin¬ 
garna  i  Västerås. 

Dessa  utvidgningar  skola  omfatta  i  första  rummet 
iråddrageriet,  hvars  nya  afdelning  för  tillverkning  af  led¬ 
ningstråd  och  kablar  skall  tagas  i  bruk  under  loppet  aj 
instundande  vår.  Vidare  skall  tillökning  äga  rum  af  vals¬ 
verket,  tubdrageriet  samt  afdelningarna  för  tillverkning  af 
bult  och  pressade  metallprofiler.  I  och  med  dessa  ut¬ 
vidgningar  sättes  bolaget  i  stånd  att  fullt  genomföra  den 
vid  dess  rekonstruktion  framhållna  planen  att  koncentrera 
all  tillverkning  af  halffabrikat  —  äfven  den  vid  Skultuna 
bedrifna  —  till  Västerås. 

J.  V.  Svenssons  Motorfabrik,  Augustendal,  Sthlm. 
—  Efter  de  stora  till-  och  nybyggnaderna  af  metall-  och 
armaturverkstaden,  modellsnickeriet,  modellagret  samt  prof- 
rum  och  lagerlokaler,  som  företagits  år  1910 — 1911,  hafva 
tillbyggnaderna  under  1912  inskränkt  sig  till  ett  nytt  mo- 
därnt  renshus  med  sandblästerkammare,  roterande  sand- 
blästerbord  och  renstrumma.  Fabrikens  golfyta  utgör  för 
närvarande  cirka  1 5  000  kv.-m. 

Tillsammans  med  Edv.  Frykberg  &  Son  har  motor¬ 
fabriken  under  förlidet  år  utarbetat  konstruktioner  till  en 
motorplog,  som  i  många  afseenden  skiljer  sig  från  andra 
motorplogar  och  uppgifves  hafva  visat  fördelaktigt  resultat 
vid  profningar. 

Söderbloms  Gjuteri  A.-B.,  Eskilstuna.  —  En  ny 
monteringshall  för  oljemotorer  har  uppförts  försedd  med 
modärna  transportanordningar  och  traverser.  Profnings- 
afdelningen  har  tillbyggts  och  en  hel  del  nya  arbetsma¬ 
skiner  anskaffats.  En  nybyggnad  för  gröfre  plåtarbeten 
är  under  uppförande. 

Aug.  Westmans  Verkstads  A.-B.  i  Östersund. — 
Omsättningen  har  under  det  senaste  året  ökats  med  när¬ 
mare  100  %,  hvarför  verkstadslokalerna  måst  betydligt 
utvidgas,  och  ett  flertal  modärna  förstklassiga  arbetsma¬ 
skiner  nyanskaffas.  En  stor  del  af  tillverkningen  har  gatt 
på  export  till  ledande  firmor  inom  träförädlingsindustrien. 
Verkstaden  drifves  för  närvarande  dag  och  natt. 

Till  bolagets  chef  efter  Ingeniör  Aug.  Westman,  som 
afled  i  Juli  1912,  har  utsetts  Ingeniör  Gunnar  Ekelund. 


Rullande  materiel  m.  m.  för  järnvägar. 

Statens  Järnvägars  beställningar  af  rullande  materiel 
under  året  omfattat: 

Lokomotiv  27  st. 

10  st.  6-kopplade  blandadetågs-lokomotiv .  Litt.  B. 

5  »  8-  »  godstågs-lokomotiv  .  »  E. 

10  s  6-  »  växlings-lokomotiv  .  »  Ke. 

2  »  8-  »  »  »  .  * 

B-  och  E-lokomotiven  förses  med  öfverhettare.  Be¬ 
ställningarna  hafva  fördelats  på  följande  verkstäder:  Nya 
Aktiebolaget  Atlas,  Stockholm,  Nydqvist  &  Holm,  Troll¬ 
hättan,  Motala  Verkstads  Nya  Aktiebolag  och  Vagn-  och 
Maskinfabriks  Aktiebolaget,  Falun. 

Person-  och  resgodsvagnar  88  st. 

3  st.  I  klass  sofvagnar,  boggivagnar,  litt.  A04 

3  »  I  och  II  klass  restaurantvagnar,  boggievagnar,  litt. 
AB03 

5  »  komb.  I  klass  person-  och  resgodsvagnar,  boggie¬ 

vagnar,  litt.  AF01 

1  v  komb.  I  klass  person-  och  resgodsvagnar,  boggie¬ 
vagnar,  litt.  AF02 

10  »  komb.  II  och  III  klass  personvagnar,  boggievagnar, 

litt.  BC03 

20  »  komb.  II  och  III  klass  personvagnar,  boggievagnar, 
litt.  BC05 

20  »  III  klass  personvagnar,  två-axliga,  litt  C3d 

6  »  sjukvagnar,  »  »  C10 

20  »  resgodsvagnar,  »  »  Fi 

Godsvagnar  680  st. 

100  st.  täckta  godsvagnar,  två-axliga,  litt.  G3 
100  »  kylvagnar,  »  »  H3 

40  »  ballastvagnar,  boggivagnar  med  anordning  för  bot¬ 
tentömning,  litt  Io 

90  »  malmvagnar,  treaxliga,  litt.  M2 
200  »  öppna  godsvagnar  utan  väggar  men  med  fällbara 
plåtlämmar  och  lösa  sidostolpar,  tvaaxliga,  litt.  NN3 
150  »  öppna  godsvagnar  utan  väggar  men  med  fällbara 
och  lösa  sidostolpar,  tvåaxliga,  litt.  NN4. 
Io-vagnarna  äro  afsedda  för  såväl  järnvägsbyggnads- 
som  trafikbruk. 

Vagnbeställningarna  hafva  fördelats  på  följande  verk¬ 
städer  : 

Kockums  Mekaniska  Verkstads  Aktiebolag,  Malmö, 
Vagn-  och  Maskinfabriksaktiebolaget,  Falun,  Landskrona 
Nya  Mek.  Verkstads  Aktiebolag,  Aktiebolaget  Arlöfs  Mek. 
Verkstad  och  Waggonfabrik,  Landskrona  Gjuteri  Aktie¬ 
bolag,  Aktiebolaget  Södertälje  verkstäder,  Hälsingborgs 
Mek.  Verkstads  Aktiebolag,  Hässleholms  Mek.  Verkstads 
Aktiebolag,  Aktiebolaget  Svenska  Järnvägsverkstäderna, 
Linköping  och  Ljunggrens  Verkstads  Aktiebolag,  Kristian¬ 
stad. 

Från  de  företrädesvis  anlitade  verkstäderna  inom  denna 
bransch  hafva  dessutom  ingått  följande  meddelanden: 

Hessleholms  Mek.  Verkstads  A.-B.  har  till  sta¬ 
tens  järnvägar  levererat  50  st.  öppna  godsvagnar  af  ny 
stor  typ  med  träkolskrof  samt  5  000  lagerboxar,  till  Karls¬ 
hamn — Vislanda — Bolmens  järnväg  7  st.  täckta  godsvag¬ 
nar  och  finkor  samt  till  Uppsala— Enköpings  järnväg  3 
st.  personvagnar. 

Landskrona  Nya  Mek.  Verkstads  A.-B.  levere¬ 
rade  under  året  130  st.  NN3-vagnar  till  S.  J.,  40  st. 
I-vagnar  och  50  NN-vagnar  till  W.  G.  J. 


1 2  Mars  1913 


MEKANIK,  HAFT.  3 


27 


A. -B.  Lidköpings  Mek.  Verkstad  bedrifver  spe¬ 
cialtillverkning  af  spårväxlar,  af  hvilka  större  leveranser 
under  året  förekommit  till  Bergslagsbanan,  Lysekilsbanan, 
Sannegårdshamnen  i  Göteborg  m.  fl.  Dessa  växlar  synas 
allt  mera  vinna  terräng  på  bekostnad  af  den  förutvarande 
importen  från  Tyskland. 

Motala  Verkstads  Nya  A. -B.  levererade  7  st.  loko¬ 
motiv  till  S.  J.  och  12  st.  till  enskilda  järnvägar.  Vid 
årskiftet  voro  under  utförande  5  st.  lokomotiv  för  S.  J. 
och  6  st.  för  enskilda  järnvägar. 

Nya  A.-B.  Atlas  hade  vid  årskiftet  14  st.  lokomo¬ 
tiv  under  utförande  för  S.  J.;  under  året  har  verkstaden 
utfört  ombyggnader  af  lokomotiv  såväl  för  S.  J.  som  för 
enskilda  järnvägar  samt  levererat  tryckluftlokomotiv  till  Grän¬ 
gesbergs  Gemensamma  Grufförvaltning,  Dalkarlsbergs  A.-B., 
Gruf-A.-B.  Dalarne  och  Persbergs  Gruf-A.-B.  Vidare  hafva 
levererats  100  st.  transportvagnar  för  grufvor  och  schakt- 
ningsarbeten. 

Nydqvist  &  Holms  verkstäder  hafva  under  året  af- 
levererat  till  S.  J.  4  st.  godstågslokomotiv  och  3  st.  snäll- 
tågsmaskiner,  hvarjämte  ytterligare  3  st.  lokomotiv  af  sist¬ 
nämnda  typ  voro  under  utförande  vid  årskiftet.  Till 
enskilda  järnvägar  hafva  levererats  8  st.  lokomotiv,  och 
ytterligare  4  maskiner  voro  vid  årskiftet  under  utförande. 
Sistnämnda  lokomotiv  utföras  dels  3-cylindriska  och  dels 
med  4-cylindriska  compoundmaskiner  samt  förses  med 
Schmidts  öfverhettare.  De  blifva  de  första  större  3-  och 
4-cylindriska  lokomotiv,  som  utförts  i  Sverige. 

I  öfrigt  hafva  ett  större  antal  lokomotiv  ombyggts 
med  nya  ångpannor,  försetts  med  öfverhettare  eller  under¬ 
gått  reparation  vid  verkstaden. 

A.-B.  Svenska  Järnvägsverkstäderna  i  Linköping 
hafva,  förutom  sina  leveranser  af  ett  större  antal  person- 
och  godsvagnar  till  statens  och  enskilda  järnvägar,  tillver¬ 
kat  cirka  700  fordon  för  svenska  armén. 

A.-B.  Södertelge  Verkstäder  har  under  året  leve¬ 
rerat  till  S.  J.  8  person-  och  45  godsvagnar;  till  enskilda 
järnvägar  3  person-  och  30  godsvagnar.  Vid  årsskiftet 
voro  under  utförande  för  S.  I.  5  person-,  3  restaurations- 
och  15  kylvagnar,  för  enskilda  järnvägar  45  st.  gods-  och 
grustransportvagnar. 

Dessutom  hafva  utförts  vägbommar,  växlar  och  kors¬ 
ningar  till  ett  större  antal  stationer  vid  ett  flertal  järn¬ 
vägar  samt  till  spårvägar.  Vidare  2  700  st.  fackverkstolpar 
och  ledningsbryggor  för  statens  järnvägar. 

Brobyggnader  och  andra  större  arbeten  af  plåt. 

Göteborgs  Nya  Verkstads  A.-B.  (»Götaverken»). 
—  De  under  1911  påbörjade  järnvägsbroarna  öfver  Fer- 
levsån,  Kapellsån  och  Ornäsån,  2  broar  till  Töcksmark, 
svängbron  öfver  Karlsgraf  samt  afstängningsanordningen 
därstädes  hafva  under  1912  fullbordats.  Därjämte  hafva 
utförts  en  dammbro  för  Köpings  stad,  en  landsvägsbro 
vid  Vilstad  samt  förstärkningsarbeten  å  flere  broar,  bl.  a. 
vid  bron  öfver  Tösse  älf,  öfver  Nissan  vid  Halmstad  och 
öfver  Rönneå. 

Bland  utförda  takstolar  och  andra  större  järnkonstruk¬ 
tioner  må  nämnas  arbeten  för  Ljunga  verk,  Lysekils  Mek. 
Verkst.  A.-B.,  Elektrotermiska  A.-B.  i  Trollhättan,  Eskils¬ 
tuna  station,  Tuolluvaara  Grufaktiebolag,  luckor  för  tub¬ 
intag  samt  isgrindar  för  kraftverket  i  Trollhättan. 

Under  arbete  vid  årets  slut  voro  en  svängbro  vid 
Trollhättan  för  Bergslagsbanan,  en  bro  öfver  Kvillebäcks- 


kanalen  samt  2  svängbroar  för  Dalslands  kanal;  därjämte 
takstolar  för  A.-B.  Ferrolegeringar,  A.-B.  Svenska  Kul¬ 
lagerfabriken  m.  fl.  dylika  arbeten. 

Hessleholms  Mek.  Verkstads  A.-B.  —  Ny  järn¬ 
vägsbro  om  20,9  m.  spann  öfver  Utterån  för  S.  J.,  bro 
om  41,2  m.  spann  öfver  Stora  Viskan,  järnvägsviadukt 
öfver  Strandbodgatan  i  Uppsala  samt  förstärkning  af  järn¬ 
vägsbron  öfver  Ätran  vid  Falkenberg  å  Västkustbanan. 
Bland  öfriga  arbeten  må  nämnas  takkonstruktioner  för 
Trollhättans  Elektrotermiska  A.-B.,  Hylte  Pappersbruk, 
Hemsjöbolagets  reservkraftstation  i  Karlshamn,  samt  för 
kraftstation  till  Bergverks  A.-B.  Freja  vid  Koskullskulle. 
Vidare  har  verkstaden  utfört  järnbyggnad  omkring  lave- 
torn  till  sistnämnda  anläggning  samt  3  större  petroleum¬ 
cisterner  till  Svensk-Amerikanska  Petroleum  A.-B. 

Landskrona  Nya  Mek.  Verkstads  A.-B.  — 

6  plåtspann  och  4  fackverksspann  till  dubbelspårig  järn¬ 
vägsbro  öfver  Stångån  vid  Linköping,  ett  dubbelspårigt 
fackverkspann  öfver  Dyltaån  vid  Ervalla,  ett  plåtspann 
öfver  Trosaån,  samt  plattformstak  till  järnvägstationer  i 
Göteborg  och  Uppsala. 

Motala  Verkstads  Nya  A.-B.  De  sedan  föregå¬ 
ende  år  pågående  stora  arbetena  å  nya  Forsmobron  öfver 
Ångermanälfven  samt  förstärkningsarbetena  å  Ragundabron 
öfver  Indalsälfven  hafva  under  1912  fullbordats.  Där¬ 
jämte  hafva  en  gångbro  och  en  järnvägsbro  under  året 
levererats  till  enskilda  beställare. 

Under  arbete  vid  årets  slut  voro  en  järnvägsbro  öf¬ 
ver  Ljungan  vid  Alby,  en  järnvägsbro  öfver  Faxälfven  vid 
Långsele  samt  en  svängbro  öfver  Trollhätte  kanal  vid 
Vänersborg,  järnkonstruktioner  till  nytt  pansarplåtverk  vid 
Bofors,  rulldamm  för  vattenkraftanläggningen  vid  Älfkarleby 
samt  tubledningar  för  kraftanläggningen  vid  Porjus. 

Nya  A.-B.  Atlas  har  under  året  byggt  några  järn¬ 
vägsbroar  för  S.  J.  samt  utfört  åtskilliga  järnkonstruktioner 
bland  hvilka  må  nämnas  järnstomme  och  takkonstruktion 
om  sammanlagdt  c:a  540  tons  vikt,  för  nytt  martinverk 
vid  Hofors,  järnkonstruktioner  till  5  st.  filterhus  för  Stock¬ 
holms  Stads  Vattenledningsverk  vid  Norsborg,  samt  till 
trådvalsverk  för  Klosters  A.-B. 

A.-B.  Södertelge  Verkstäder.  —  En  järnvägsbro 
för  S.  J.  vid  Uppsala  samt  en  öfver  Karnarpsån.  Fort¬ 
satt  arbete  å  fackverksbron  öfver  Moälfven  för  S.  L,  sväng- 
spannet  vid  Tranebergsund  för  Sthlms  Stads  Landtegen- 
domsnämnd  samt  å  bron  vid  Mörkö  i  Södermanland. 

Under  utförande  voro  dessutom  vid  årets  slut  en 
fackverksbro  om  c:a  45  meters  spann  öfver  Testeboån  för 
S.  J.  samt  3  större  fackverksbroar  och  en  mindre,  om 
sammanlagdt  c:a  500  tons  vikt,  för  Södra  Dalarnes  järnväg. 

Vattenkraftanläggningar. 

A.-B.  Karlstads  Mek.  Verkstads  Filial  i  Kristi¬ 
nehamn  har  under  det  gångna  året  varit  strängt  sysselsatt, 
och  under  längre  perioder  har  nattskift  måst  tillgripas. 
Marknaden  inom  landet  har  varit  god,  och  exporten  har 
i  stort  sedt  motsvarat  förväntningarna.  Bland  de  i  åter¬ 
blicken  öfver  19 11  års  verksamhet  omnämnda  anläggnin¬ 
garna  hafva  under  året  igångsatts  turbinerna  till  Sikfors, 
Skärblacka,  Frykfors  och  Sydsvenska  Kraft. -A. -B.  äfven- 
som  anläggningarna  vid  Rio  Lules,  Argentina,  Trenton  V, 
Canada,  Ushimo-Kubi,  Japan,  m.  fl. 

Bland  de  under  1912  ingångna  nya  beställningarna 
må  nämnas: 
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Älfkarleby  kraftverk,  statens .  39  000  hkr. 

Bullerforsen,  Stora  Kopparbergs  Bergslags 

A. -B .  1  5  600  » 

Trollhätte  kraftverk,  statens  .  12  500  » 

Odensfors,  Dir.  J.  O.  Nilsson,  Linköping .  3  080  » 

Trångfors,  Nya  A. -B.  Svenska  Metallverken  2  440  » 

Rockesholm,  Guldsmedshytte  A. -B.  2  100  » 

Dejefors  Kraft  &  Fabriks  A. B .  2  000  -» 

Ramnäs  Bruk,  Ramnäs  .  1  300  » 

d:o  »  Seglingsberg  .  750  » 

Rastälfven,  Nora  Bergslags  Gemensamma 

Grufveförvaltning  .  55°  * 

Kopparhyttan,  d:o  d:o .  275  » 

Sundborn,  Falu  Elektr.  Belysn.  A. -B .  700  » 

Virsbo  Bruk  ...  . .  690  » 

Lillforsen,  Storfors  Bruks  A. -B.  .  600  » 

Forshaga  Sulfit  A. -B .  450  » 

Landaforsens  Kraft-A. -B .  400  » 

Stjärnvik,  Konsul  Brynolf,  Finspong  .  325  » 

Mora — Orsa  Elektricitetsverk,  Orsa  .  250  » 

Grötingsjö,  A.-B.  Carbo  .  200  » 

Brunsö,  Gunnebo  Bruks  Nya  A.-B .  200  » 

Nyköpings  stad  . 200  » 

Complex  Ores,  Tasmanien  (2  st.  fristråltur- 

biner  för  310  m.  fallhöjd)  .  9  800  » 

Fushimi,  Japan  (4  turbiner)  .  3  375  » 

Nippon  »  (2  turbiner)  2  680  » 

Tanakura,  »  (2  turbiner)  .  1  040  » 

Ebisugawa,  »  500  » 

Furukawa,  »  300  » 

Kyröfors,  Finland  (3  turbiner) .  1  830  » 

Pankakoski,  »  (2  turbiner) .  1  600  » 

Tornator,  »  .  600  » 

Cataguazes,  Brasilien  (4  spiralturbiner) .  1  632  » 

Votorantin,  »  (1  spiralturbin) .  1  500  » 

Itu,  »  .  800  » 

S:t  Francis,  Canada  .  1  600  » 


Förutom  ofvan  omnämnda  anläggningar  hafva  ett  50- 
tal  turbiner  upp  till  200  hkr  levererats  för  olika  anlägg¬ 
ningar  i  Sverige  och  i  utlandet.  Den  för  Stockholms  Su¬ 
perfosfat  Fabriks  A.-B:s  nya  kraftanläggning  vid  Ljunga- 
fors  utförda  stora  tubledningen  har  under  året  fullbordats 
och  tagits  i  bruk. 

Utvecklingen  af  bolagets  verksamhet  i  utlandet  har 
befordrats  genom  nya  representationer  i  New  York,  Van¬ 
couver,  Mexico  City,  Cairo,  Johannesburg,  Bombay  m.  fl. 
platser. 

A.-B.  Finshyttans  Turbinverkstäder.  —  Antalet 
turbiner  levererade  under  1912  till  diverse  industrier  ut¬ 
gjorde  sammanlagdt  167  st.  utvecklande  tillsammans  cirka 
28  700  hkr.  De  i  återblicken  öfver  1911  års  verksamhet 
omnämnda  anläggningarna  vid  Ljungafors  och  Lernbo 
kraftstation  hafva  under  det  gångna  året  blifvit  igångsatta, 
för  öfrigt  må  nämnas  följande  anläggningar,  som  dels 
fullbordats  under  året  och  dels  befunno  sig  under  utfö¬ 


rande  vid  årskiftet: 

Forshultsforsen,  Uddeholms  A.-B .  6  000  hkr. 

Munkfors,  d:o  400  » 

d:o  d:o  250  » 

Stjerns  sulfitfabrik  d:o  175  » 

d:o  d:o  110  » 

Hellsjön,  Grängesbergsbolaget .  2  400  » 
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Enkullen,  Grängesbergsbolaget .  600  hkr. 

Loforsen,  Ludvika  Bruksegare . .  2  500  » 

Gustafström,  Hellefors  Bruk .  1  5°°  * 

Untra,  Sthlms  Elektricitetsverk  (provisorisk 

kraftstation) .  600  » 

A.-B.  Rämen-Liljendal .  600  » 

Skåpafors,  Gustafsfors  Fabriker  .  500  » 

Vaagens  Kraftverk,  Aalesund,  Norge  .  400  » 

Ulfshytte  Järnverks  A.-B,  .  4°°  » 

Garphytte  Bruk  .  35°  * 

Hofors  A.-B .  3°°  * 

Sågmyra,  Falu  Yllefabrik  .  235  » 

Riddarhytte  Bruk  .  225  > 

Svartnäs,  Stora  Kopparbergs  Bergslags  A.-B.  220  » 

Ställbergs  Grufvebolag  .  150  » 

Nyhammars  Bruk  . 150  * 


Af  hydrauliska  regulatorer  hafva  under  året  levererats 
52  st.  De  till  Forshultsforsen  och  till  Ljunga  Verk  leve¬ 
rerade  turbinerna  hafva  under  året  afprofvats  och  därvid 
uppvisat  mycket  gynnsamt  resultat,  i  det  att  verkningsgra¬ 
den  i  maximum  uppgått  till  84,5  % — 86  %, 

Nydqvist  &  Holm,  Trollhättan.  —  Till  statens 
kraftstation  i  Trollhättan  hafva  levererats  turbinerna  N:ris 
5  och  6,  hvarjämte  arbetet  pågår  med  turbinen  N:o  7 
äfvensom  å  de  4  stora  turbinerna  för  statens  kraftstation 
vid  Porjus.  För  sistnämnda  kraftstation  är  äfven  en  s.  k. 
»rulldamm»  om  13,5  meters  längd,  1,6  meters  diam.  och 
c:a  15  tons  vikt  för  reglering  af  vattentillförseln  till  tur- 
bintunneln  under  utförande. 

Från  A.-B.  Arboga  Mek.  Verkstad  meddelas,  att 
tillverkningen  af  turbiner  under  1912  varit  större  än  under 
föregående  år. 

Borås  Verkstads  A.-B.  — -  Bland  turbiner  levere¬ 
rade  under  1912  nämnas  särskildt  en  om  400  hkr  till 
Marbäcks  Fabriks  A.-B.,  en  200  hkrs  turbin  till  Ljusne 
— Woxna  A.-B.  och  en  130  hrs  turbin  till  Drufvefors  Väf- 
veri  A.-B.  i  Borås.  Ett  stort  antal  smärre  turbiner  och 
turbinregulatorer  hafva  därjämte  under  året  utgått  fran 
verkstaden. 

A.-B.  Södra  Dalarnes  Gjuteri  &  Maskinverk¬ 
stad,  Hedemora.  —  Leverans  af  720  st.  bär-  och  spänn- 
stolpar  för  kraftledningar  vid  Porjus  kraftverk  med  en 
sammanlagd  vikt  af  1  100  ton.  Detta  arbete,  som  be¬ 
tingar  ett  pris  af  cirka  300  000  kr.,  har  bedrifvits  med 
dag-  och  nattskift.  För  dess  utförande  har  en  tillbyggnad 
af  verkstäderna  måst  göras.  I  öfrigt  hafva  diverse  plåt¬ 
arbeten  för  turbinanläggningar  utförts  vid  verkstaden. 

Kommunala  anläggningar  och  offentliga  arbeten. 

Göteborgs  Nya  Verkstads  A.-B.  har  från  sin 
kranafdelning  levererat  till  Göteborgs  Hamnstyrelse  8  st. 
portalkranar,  3  st.  enkelportalkranar  och  4  st.  fasta  lyft- 
kranar.  Till  Stockholms  stad  2  st.  kranportaler,  till  Gefle 
stad  1  st.  enkelportalkran  och  till  Helsingborgs  Hamnstyrelse 
3  st.  dubbelportalkranar.  För  Riksmuseet  vid  Frescati  samt 
för  Värmlands  Inf.  reg: tes  kasärner  i  Karlstad  har  verksta¬ 
den  fått  i  uppdrag  att  leverera  ånpanneanläggningar. 

Med  Kungl.  Marinförvaltningen  uppgjorde  verkstads- 
bolaget  den  11  Nov.  1912  kontrakt  rörande  byggandet 
af  pansarbåten  » Sverige »  (»F-båten»). 

Hessleholms  Mek.  Verkstads  A.-B.  —  Koks- 
krossanläggning  med  sorterare,  transportörer  och  mätappa- 
rater  för  Stockholms  Gasverk  samt  fullständig  järnkonstruk- 
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tion  till  hus  och  ugnar  jämte  koltransportanordning  för 
det  nya  retorthuset.  Cisterner  till  vattentorn  i  Trelleborg 
och  Ilessleholm :  ångpannor  till  nya  kasämetablissementet  i 
Linköping  samt  till  nya  badhuset  i  Uppsala. 

För  Stockholms  stads  Nya  Centralsaluhall  har  en  större 
kylanläggning  enligt  ammoniaksystemet  utförts  af  Lud- 
ivigsbergs  Verkstads  A. -B. 

Munktells  Mek.  Verkstads  A. -B.  fullbordade  under 
19x2  en  leverans  af  2  st.  535  m2  vattenrörpannor  af  ny 
typ  till  Stockholms  Stads  Elektricitetsverk  vid  Värtan.  Vid 
atdunstningsprof  med  dessa  pannor  genererades  ända  till 
38  kg.  vatten  per  m2  eldyta  med  en  begynnelsetempera¬ 
tur  å  vattnet  af  c:a  50°  C.  och  en  verkningsgrad  å  ång¬ 
panna  med  öfverhettare  af  c:a  78  %.  Vid  årets  slut 
hade  verkstaden  under  arbete  ytterligare  4  ångpannor  af 
ofvannämnda  storlek  och  typ  jämte  economisers  och  rör¬ 
ledningar  för  samma  anläggning. 

J.  V.  Svensons  Motorfabrk  vid  Augustendal  har 
under  året  levererat  ytterligare  2  st.  »Avance» -motorer 
till  Bode?ts  Fästning,  som  nu  är  försedd  med  16  st.  dylika 
motorer.  Till  Kungl.  Sjökarteverket  har  äfvenledes  levererats 
2  motorer,  hvarigenom  antalet  Avance-motorer  utförda  för 
detta  verk  uppgår  till  19  st. 

A. -B.  Södertelge  Verkstäder  har  för  Centralsalu- 
hallen  i  Stockholm  verkställt  inredning  och  hopsättning  af 
ett  antal  kylceller  samt  utfört  traversbalkar  för  nybygg¬ 
naden  vid  Värtans  Elektricitetsverk.  För  kasärnbyggnaden  i 
Karlstad  har  verkstaden  utfört  en  fullständig  ångköksan- 
läggning  samt  för  Kungl.  Arméförvaltningen  72  st.  red¬ 
skaps-  och  packvagnar;  vid  årskiltet  voro  ytterligare  un¬ 
der  utförande  108  st.  ammunitionsvagnar. 

Till  flera  kommunala  förvaltningar  hafva  levererats 
vattenspridningsvagnar,  fyrkurar  till  Kungl.  Lotsstyrelsen 
m.  m. 

Den  stora  pumpanläggningen  för  Malmö  Nya  Torr¬ 
docka,  som  omnämndes  i  återblicken  öfver  1911,  har  under 
1912  slutlevererats  af  ingeniörsfirman  Zander  &  Inge¬ 
ström  i  Stockholm.  Samma  leverantör  har  under  det 
gångna  året  förmedlat  leveranser  af  s.  k.  »Zetapumpar» 
af  A. -B.  De  Lavals  Angturbins  tillverkning  till  de  kom¬ 
munala  vattenledningsverken  i  Göteborg,  Malmö,  Linköping, 
Västerås,  Landskrona,  Karlstad,  Malmberget  m.  fl.  Till  de 
stora  fontänerna  vid  den  blifvande  Baltiska  Utställningen 
äro  dylika  pumpar  under  utförande. 

För  Kungl.  Vattenfallsstyrelsens  kraftverk  vid  Porjus  äro 
f.  n.  2  st.  »zetafläktar»  under  utförande,  som  hvardera 
skola  lämna  icke  mindre  än  7  380  kbm.  luft  per  min. 
vid  en  hastighet  af  210  hvarf.  Detta  blir  sannolikt  den 
största  fläktanläggningen  i  Sverige. 

Cellulosa-,  Pappers-  och  Trävaruindustrien. 

Bland  nyanläggningar  fullbordade  eller  under  byggnad 
år  1912  märkas. 

Vifstavarfs  sulfitfabrik,  hvars  maskinella  uppsättning 
hufvudsakligen  levererats  af  A. -B.  Karlstads  Mek.  Verk¬ 
stad,  ångpannorna  från  Munktells,  ångturbiner  från  Zan¬ 
der  &  Ingeström  och  transportanordningarna  utförda  af 
Hessleholms  Mek.  Verkstads  A. -B. 

Sulfitfabrik  för  Obbola  Cellulosa  A. -B.,  Holmsund. 
Järnkonstruktioner  utförda  af  Södra  Dalarnes  Gjuteri  och 
Maskinverkstad,  sodaåtervinningsapparater  af  Hellners  sy¬ 
stem,  kokare,  ångpannor,  torkmaskiner  m.  m.  från  Karl¬ 
stads  Verkstad,  economisers  och  rörledningar  från  Calvert 


&  C:o,  ångturbiner  fran  Zander  &  Ingeström  samt  trans¬ 
portanordningar  från  A. -B.  Nordströms  Linbanor. 

A. -B.  Göteborg-Dals  pappersbruk.  Ångpannor  och 
pappersmaskiner  från  Jönköpings  Mek.  Verkstads  A. -B. 

Luleå  träsliperi  uppsatt  af  Södra  Dalarnes  Gjuteri  och 
Maskinverkstad  samt  Skellefteå  träsliperi  vid  Ursviken  upp¬ 
satt  af  A. -B.  Sundsvalls  Förenade  Verkstäder.  Vidare 
hafva  ett  par  sliperianläggningar  utförts  i  Argentina  och 
Canada  af  Karlstads  Mek.  Verkstad. 

Beträffande  utvidgningar,  ombyggnader  och  andra 
större  arbeten  vid  äldre  fabriker  inom  denna  bransch 
hafva  följande  meddelanden  ingått: 

Från  A. -B,  Karlstads  Mek.  Verkstad: 

Tillbyggnader  vid  Sulfit  A. -B.  Mo  och  Domsjö,  Öhr- 
vikens  A. -B.,  Ortvikens  Sulfitfabrik,  Nyhamns  Cellulosa 
A. -B.,  Edsvalla  Sulfitfabrik,  Stömne  Sulfatfabrik,  Rydö 
Bruks  &  Fabriks  A. -B.,  Mölnbacka-Trysil,  Klarafors,  Gustafs- 
fors  Fabriks  A. -B.,  Skåpafors,  Göteborgs  Pappersbruks 
A.-B  ,  Hylte  Bruks  A. -B.,  Långeds  A. -B.  samt  för  en  del 
norska  och  finska  fabriker. 

Kokar eanläggnin gar  för  sulfitmassa  vid  Vifstavarf  (en 
sulfitkokare  om  250  kub.-m.),  Nyhamns  Cellulosa  A.-B. 
samt  för  sulfatmassa  vid  J.  H.  Munktells  Pappersbruk, 
Grycksbo,  och  W.  Gutzeits  Sulfatfabrik  i  Kotka,  Finland. 

Sodaåtenänningsapparater  insatta  vid  Avesta  Sulfitfa¬ 
brik,  A.  S.  Torps  Brug  i  Fredrikstad,  Norge,  samt  vid 
Yellow  Pine  Paper  Mill,  Texas,  U.  S.  A. 

Torkmaskiner  och  pappersmaskiner  till  Karskärs  Sulfit¬ 
fabrik,  Bomhus,  Fiskeby  Fabriks  A.-B.,  Hylte  Bruks  A.-B., 
Koppoms  Pappersfabriks  A.-B.,  Åmot,  Lessebo  Pappers¬ 
bruk  och  Drammenselfvens  Papirfabriker  i  Norge. 

Från  Jönköpings  Mek.  Verkstads  A.-B. 

Torkmaskiner  och  Pappersmaskiner  till  Öhrvikens  A.-B., 
Göteborg-Dals  Pappersbruk,  5  st.  pappersfabriker  i  Norge 
samt  till  en  fabrik  i  Japan. 

o 

Angpa?mor  till  Göteborg-Dals  Pappersbruk  och  till 
Katrinefors  fabriker. 

Holländaie.  —  Under  år  1912  hafva  utförts  och  le¬ 
vererats  cirka  30  st.  kompletta  holländare  med  betongtråg, 
dels  heltyg  och  dels  halftyg.  Ungefär  halfva  antalet  af 
dessa  maskiner  har  levererats  till  utlandet. 

Från  Munktells  Mek.  Verkstads  A.-B. 

o 

Ångpannor  till  Mackmyra  Sulfitfabrik,  Sulfit  A.-B. 
Mo  och  Domsjö,  Robertsfors  Sulfitfabrik,  A.-B.  Stjärnfors- 
Ställdalen,  Holmsunds  Sågverks  A.-B.  och  Insjöns  Såg¬ 
verks  A.-B. 

Från  »Götaverken». 

Kokareanläggningar  till  Kyrkebyns  Sulfit  A.-B.  och  till 
Oskarströms  Sulfit  A.-B.  Kokaren  för  sistnämnda  anlägg¬ 
ning  är  den  största,  som  någonsin  tillverkats  i  Sverige. 

o 

A?igpa?inor  till  Kyrkebyns  Sulfit  A.-B  samt  till  A.-B. 
Papyrus  i  Mölndal. 

18  st.  massaskotlningsapparater  af  Nygrens  system,  som 
patenterats  i  de  flesta  länder. 

Ett  stort  antal  barkmaskiner,  huggmaskiner,  fläktar ,  spån- 
transportanläggningar  m.  m. 

Södra  Dalarnes  Gjuteri  &  Maskinverkstad  har 
under  1912  varit  uppe  i  den  högsta  hittills  uppnådda  års- 
tillverkningen  samt  ökat  sin  arbetarestyrka  med  c;a  120  man. 

För  cellulosa  industrien  har  verkstaden  utfört  maski¬ 
ner  af  skilda  slag  samt  kokareanläggningar.  Till  en  sulfat¬ 
fabrik  i  Kalifornien  har  under  året  levererats  4  st.  rote¬ 
rande  sodaugnar  samt  lika  många  lutafdunstningsapparater. 
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A. -B.  Nordströms  Linbanor  har  levererat  trans¬ 
portanordningar  till  Essviks,  Nyhamns  ^  och  Svanö  sulfit¬ 
fabriker  samt  till  sulfatfabrikerna  vid  Frånö,  Kramfors  och 
Holmsund  (Obbola  Cellulosa  A. -B.). 

Bland  arbeten  utförda  för  sågverk  mä  anföras  såg¬ 
verket  i  Holmsund,  som  erhållit  en  600  hkr:s  tripleang- 
maskin  från  Jönköpings  Mek.  Verkstad  samt  2  st.  vatten- 
rörångpannor  med  öfverhettare  från  Munktells.  Till  Åkers 
Styckebruks  sågverk  har  en  komplett  ånganläggning  leve¬ 
rerats  af  Calvert  &  C:o  samt  träbearbetningsmaskiner  från 
\ug.  Westmans  Verkstads  A. -B.  i  Östersund.  Sist¬ 
nämnda  firma  har  under  året  levererat  ett  stort  antal  såg- 
ramar  och  träförädlingsmaskiner  till  sågverk,  hyflerier  och 
lådfabriker  såväl  inom  Sverige  som  i  utlandet.  Bland 
dessa  omnämnas  särskildt  Bark  &  Warburgs  Förenade 
A. -B.,  Göteborg,  Kalix  Trävaru  A.-B.,  Båtskärsnäs,  Kram¬ 
fors  Ä.-B-.s  Lådfabrik,  Mo  &  Domsjö  A.-B:s  Sågverk,  Örn¬ 
sköldsvik.  Export  af  maskiner  har  ägt  rum  till  England, 
Tyskland,  Holland,  Belgien,  Norge,  Finland  och  Ryssland. 

Förbränningsmotorer. 

j  v.  Svenssons  Motorfabrik,  Augustendal.  —  Af 
större  fartygsmaskiner  hafva  ett  stort  antal  levererats,  bl# 
a.  till  Italienska  och  Argentinska  regeringarna  samt  till 
Ryska  handelsflottan,  hvaribland  en  maskin  på  200  hkr. 
För  egen  räkning  har  fabriken  i  England  latit  bygga  en 
större  silltrålare,  som  utrustats  dels  med  ett  driftmaskineri 
om  150  hkr,  dels  med  en  hjälpmaskin  om  22  hkr  för 
drifvande  af  spel  och  andra  mekaniska  anordningar  om¬ 
bord.  Meningen  med  detta  fartygs  byggande  har  varit 
att  åstadkomma  en  större  mönsterfiskebåt,  af  hvilken  kan 
väntas  det  gynnsammaste  resultat,  da  den  vid  arskiftet 
anträder  sin  första  resa. 

Från  Internationella  Motorutställningen  och  Fisken- 
utställningen  i  Köpenhamn  hemförde  fabriken  förliden 
sommar  högsta  utmärkelsen,  Nordiska  motor-vandringspriset 
äfvensom  guldmetalj  för  motorer  och  silfvermedalj  för  mo¬ 
torfartyg.  Från  Ryssland  hafva  dessutom  förvärfvats  2:ne 

första  pris  och  guldmedaljer. 

Söderbloms  Gjuteri  A.-B.,  Eskilstuna.  —  Tillverk¬ 
ningen  af  oljemotorer  har  under  1912  ytterligare  ökats, 
så  att  den  kräft  tillbyggnad  af  verkstäderna  och  anskaff¬ 
ning  af  flera  arbetsmaskiner. 

Jönköpings  Mek.  Verkstads  A.-B.  har  fran  sin 
nya  motorverkstad,  som  kom  i  gång  d.  1  Maj  1912,  sålt 
ett  1  oo-tal  motorer  af  olika  storlekar  till  utländsk  marknad. 

Numera  tillverkas  båtmotorer  äfven  af  Grönkvists 
Mek.  Verkstads  A.-B.  i  Katrineholm.  Verkstaden  har 
för  denna  tillverkning  lyckats  erhålla  stor  afsättning  för 
export  och  har  f.  n.  större  leveranser  till  Ryssland  under 
utförande. 

A.-B.  Pythagoras,  Norrtälje.  —  Exporten  af  råolje- 
motorer  har  äfven  ar  1912  varit  i  stigande,  eller  ungefär 
50  %  högre  än  föregående  år.  Bland  mera  intressanta 
leveranser  må  nämnas  flera  motorer  till  Tripolis  för  be¬ 
tonganläggningar  vid  befästningsarbetena,  samt,  motorloko¬ 
motiv  till  Algier  och  Java. 

Under  utförande  voro  vid  årskiftet  för  Ryska  statens 
räkning  8  st.  6-hkr’s  motorer  direkt  kopplade  med  hög- 
tryckspumpar  och  monterade  på  lokomobilvagnar. 

O 

Angturbmer. 

A.-B.  De  Lavals  Ångturbin.  —  Den  nybyggda 
stora  maskinhallen  vid  Järla  har  under  1912  tagits  full¬ 


ständigt  i  bruk  och  utrustats  med  modärna  stora  arbets¬ 
maskiner,  hvarigenom  verkstaden  ser  sig  i  stånd  att  emot- 
taga  beställningar  å  ångturbiner  upp  till  15  000  hkr. 

Bland  de  under  året  genom  firman  Zander  &  Inge¬ 
ström  levererade  och  vid  arskiftet  under  utförande  va¬ 
rande  ångturbinerna  för  elektriska  kraftanläggningar  inom 
landet  må  anföras: 


Yngeredsfors  Kraft  A.-B .  1  ångturb.  om  5  000  hkr 

Luossavaara-Kiirunavaara  A.-B.  1  »  »  4  5°°  * 

Obbola  Cellulosa  A.-B .  1  »  »  600  * 

„  »  »  1  »  »  5°°  » 

Lessebo  A.-B .  1  *  *  7  5°  * 

Skönviks  Cellulosa  A.-B.  ......  1  »  »  7 00  * 

Sulfit  A.-B.  Mo  &  Domsjö  ...  1  »  »  3°°  » 


Största  exporten  har  varit  på  Ryssland,  hvarest  föl¬ 


jande  leveranser  bl.  a.  gjorts: 

Cementfabriken  Port  Kunda,  Wesenberg  .  3  000  hkr. 

Nordische  Aktienweberei,  St.  Petersburg  .  2  000  » 

Holz  &  Mehl-Geschäft,  Rotermann,  Reval .  1  000  » 

Skofabrik  i  St.  Petersburg .  1  000  * 

Elektricitetsverk  i  Reval .  9°°  * 

Elektricitetsverk  i  Krasnöjarsk .  5°°  *. 

L.  M.  Ericsons  Telefonfabrik,  St.  Petersburg  350  » 

Pappersfabriken  Petschatkin,  »  275  » 

Sibiriska  Cementfabriken  i  Tomsk .  180  » 


Till  ryska  marinen  har  för  fartygsbelysning  levererats 
ett  större  antal  ångturbiner,  och  för  leverans  under  inne¬ 
varande  år  hafva  16  st.  500  hkrs  turbiner  beordrats  för 
samma  ändamål.  Till  vattenverket  i  St.  Petersburg  hafva 
levererats  3  st.  ångturbinpumpar  och  en  remdrifven  zeta- 
pump  samt  till  elektricitetsverket  i  Odessa  4  st.  ångpanne- 
matarepumpar. 

Bland  leveranser  till  andra  länder  omnämnas  2  st. 
750  hkrs  ångturbiner  för  elektricitetsverket  i  Cadiz,  som 
drifves  uteslutande  med  Laval-turbiner,  1  st.  1  200  hkrs 
ångturbin  för  cementfabrik  i  Danmark,  ett  större  antal 
ångturbindynamos  för  belysning  a  Danska  järnvägar,  för 
Danska  och  Österrikiska  marinerna  samt  för  Nederländska 
rederier. 

En  ny  marknad  för  verkstadens  mindre  ångturbiner 
har  öppnats  genom  en  del  icke  obetydliga  leveranser  af 
ångturbindynamos  för  trådlös  telegrafi  saväl  till  krigsfartyg 
som  till  handelsfartyg. 

Angturbinfläktar  hafva  levererats  bl.  a.  till  statens 
kraftverk  vid  Porjus,  till  Trollhättans  elektrotermiska  A.-B. 
samt  till  gasverken  i  Rotterdam  och  Antwerpen. 

Jönköpings  Mek.  Verkstads  A.-B.  —  De  i  åter¬ 
blicken  för  1911  omnämnda  leveranserna  af  oj.  M.  W.»- 
ångturbiner  till  Borås  stads  elektricitetsverk  samt  till  Skån¬ 
ska  Kolbrytnings  A.-B.  hafva  under  sistlidne  ar  fullbor¬ 
dats,  dessutom  hafva  levererats 

till  Sandvikens  Järnverk .  1  ångturb.  om  500  hkr. 

»  Eksjö  Stad  .  1  »  »  1 7 0  ^ 

»  Kungl.  Flottan  .  1  »  »  I5°  >:> 

»  »  »  1  »  »  20  » 

»  Säbyholms  Sockerfabrik  .  1  »  »  120  » 

Under  utförande  voro  vid  1912  års  utgång: 

till  Hemsjö  Kraft  A.-B .  1  ångturb.  om  3  000  hkr. 

»  Munksjö  Sulfit  A.-B .  1  »  »  1  000  » 

Å  lager  utföras  ständigt  vissa  standardtyper  at  mindre 
enheter.  < 
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Ludwigsbergs  Verkstads  A.-B.  — Tillverkningen 
af  ångturbiner  enligt  »Elektra» -systemet,  för  hvilket  verk¬ 
staden  innehar  ensamtillverkningsrätten  i  Norden,  har  varit 
liflig.  En  mängd  turbiner  för  olika  behof  hafva  levere¬ 
rats,  däraf  en  maskin  om  400  hkr  till  Drags  A.-B.  i 
Norrköping. 

Svenska  Turbinaktiebolaget  Ljungström,  för 
hvars  organisation  de  förberedande  arbetena  vidtogos  i  slutet 
af  det  gångna  året,  konstituerades  i  Febr.  1913  med  ett 
inbetaldt  minimikapital  af  1,5  mill.  kr.  Bolaget  har  för- 
värfvat  patenträttigheterna  till  det  Ljungström’ska  ångtur- 
binsystemet  i  Sverige,  Norge,  Danmark,  Finland  och  Ryss¬ 
land  samt  inköpt  Finspångs  slott  jämte  A.-B.  Nordiska 
Motorverkstädernas  fastighet  i  Finspång  med  maskiner  och 
öfriga  inventarier  för  att  därstädes  igångsätta  tillverkning  af 
ångturbiner  och  annan  därmed  sammanhängande  verksamhet. 

Beställningar  å  flera  större  ångturbinanläggningar  upp- 
gifvas  redan  vara  kontrakterade,  bl.  a.  för  turbinelektrisk 
fartygsdrift,  ett  driftsystem,  för  hvilket  den  Ljungström’ska 
ångturbinen  särskildt  lämpar  sig  på  grund  af  sina  synner¬ 
ligen  små  dimensioner,  ringa  vikt  och  höga  verkningsgrad. 
Till  chef  för  det  nya  bolaget  har  utsetts  uppfinnaren  af 
det  ifrågavarande  ångturbinsystemet,  Ingeniör  Birger  Ljung¬ 
ström,  och  till  öfveringeniör  Ing.  Fredrik  Ljungström. 

Maskiner  för  metallurgiska  ändamål,  bergverk,  järnverk, 
kvarnar  och  liknande  anläggningar. 

För  tillverkning  af  järnsvamp  vid  Höganäs  hafva  ma¬ 
skinella  inrättningar,  delvis  af  helt  nya  konstruktioner  le¬ 
vererats  af  Åbjörn  Anderssons  Mek.  Verkstads  A.-B. 
i  Svedala.  Malmtuggare,  pulveriseringsmaskiner,  vindsik¬ 
tar  och  diverse  andra  apparater  hafva  från  samma  verk¬ 
stad  levererats  till  åtskilliga  mineralindustriella  anläggningar 
i  Sverige  och  Norge. 

A.-B.  Arboga  Mek.  Verkstad.  - — Året  har  känne¬ 
tecknats  af  mycket  liflig  verksamhet  inom  grufhandterin- 
gen,  och  ett  stort  antal  anrikningsverk  för  magnetisk  järn¬ 
malm  hafva  byggts.  Af  magnetiska  malmseparatorer  har 
verkstaden  under  1912  levererat  67  st.  mot  55  st.  under 
1911.  För  öfrigt  hafva  tillverkats  malmkrossar,  kulkvar¬ 
nar,  siktar,  vagnar  och  annan  grufmateriel.  Bolagets  till¬ 
verkning  har  under  1912  varit  c:a  25  %  större  än  under 
det  föregående  året. 

Hessleholms  Mek.  Verkstads  A.-B.  har  utfört  en 
malmelevator  för  Luossavaara-Kiirunavaara  A.-B.  vid  Malm¬ 
berget  samt  tillökat  koltransportanordningarna  för  samma 
bolags  anläggning  i  Kiiruna.  Diverse  transportanordnin¬ 
gar  och  järnkonstruktioner  hafva  tillverkats  för  Elektro- 
termiska  Aktiebolagets  nya  smälthus  i  Trollhättan;  järn¬ 
byggnad  omkring  lavetorn  samt  takstolar  till  Bergverks 
A.-B.  Freja,  Koskullskulle. 

Vidare  har  verkstaden  utfört  ombyggnad  och  för¬ 
dubbling  af  Göteborgs  Ris-  och  Valskvarn,  ombyggnad 
efter  brand  af  Upperuds  Valskvarn  jämte  uppsättning  af 
ny  silosanläggning.  Utrustning  för  Trämjölsfabriken  i 
Göteborg,  kvarnanläggningar  i  Vännäs,  Byske  och  Skel¬ 
lefteå,  samt  diverse  valsstolar  och  andra  kvarnmaskiner 
för  utvidgning  af  mindre  kvarnar. 

Ludwigsbergs  Verkstads  A.-B.  —  Till  Alby  Car- 
bidfabrik,  för  kväfvefabrikation,  har  utförts  en  större  kom¬ 
pressoranläggning,  bestående  af  2  st.  3-cylindriska  kom¬ 
pressorer,  hvardera  med  en  kapacitet  af  800  kbm.  fri  luft 
per  tim.  komprimerad  till  ett  sluttryck  af  35  atm.  För 


Grängesbergs  Gemensamma  Grufförvaltning  har  verkstaden 
utfört  ett  par  grufpumpar  af  serie-centrifugaltyp,  nämligen 
en  pump  för  1  200  min.  liter  vid  350  m.  uppfordrings- 
höjd  och  en  för  1  500  min.  liter  vid  250  m. 

Verkstaden  har  numera  utvidgat  sin  tillverkning  att 
äfven  omfatta  lågtryckskompressorer  i  olika  storlekar,  huf- 
vudsakligen  afsedda  för  drift  af  pressluftverktyg  af  olika 
slag,  såsom  bergborrmaskiner,  lyftkranar  etc. 

Till  A.-B.  Österby  Bruk,  Dannemora,  har  en  ny  ång- 
panneanläggning  om  4  st.  60  m2  tubulärpannor  med  eco- 
nomiser  och  fullständiga  rörledningar  levererats  från  Munk- 
tells  Mek.  Verkstads  A.-B. 

Vid  Ljusne  Järnverk  har  anlagts  en  linbana,  hvar- 
jämte  ytterligare  2:ne  dylika  transportanläggningar  vid  års¬ 
skiftet  voro  under  utförande  af  A.-B.  Nordströms  Lin¬ 
banor. 

Till  Grängesbergs  Gemensamma  Grufförvaltning,  Dal- 
karlsbergs  A.-B.,  Gruf  A.-B.  Dalarne  och  Persbergs  Gruf 
A.-B.  hafva  tryckluftlokomotiv  levererats  från  Nya  A.-B. 
Atlas.  Samma  verkstad  har  under  året  tillverkat  ett  100- 
tal  transportvagnar  för  grufvor  och  schaktningsarbeten,  ett 
stort  antal  transportanordningar  jämte  delar  därtill,  såsom 
rem-,  skruf-  och  skraptransportörer,  ketting  och  kabelbanor, 
elevatorer,  spel,  vinschar  samt  sorteringsverk,  rörkvarnar 
och  kulkvarnar  för  krossning  af  malm. 

Från  verkstadens  tryckluftafdelning  hafva  levererats 
1  050  st.  pneumatiska  verktyg  af  olika  slag,  hvaraf  unge¬ 
fär  tredjedelen  till  utlandet,  samt  84  st.  luftkompressorer, 
däraf  34  st.  sålda  i  utlandet. 

Ingeniörsfirman  Zander  &  Ingeström  i  Stockholm, 
har  levererat  ett  flertal  ackumulatorlokomotiv  försedda  med 
»Nife »-ackumulatorer  af  Jungners  system;  bl.  a.  till  Troll¬ 
hättans  Elektrotermiska  A.-B.  och  Hagfors  Bruk.  Loko¬ 
motiven  hafva  tillverkats  af  Allm.  Sv.  Elektr.  A.-B:s  me¬ 
kaniska  verkstad  i  Västerås.  Till  Guldsmedshyttans  mas¬ 
ugn  har  levererats  en  biåsmaskin,  hvarjämte  »zeta» -fläktar 
installerats  vid  Ölands  Nya  Cement  A.-B:s  anläggning  i  De- 
gerhamn,  Trollhättans  Elektrotermiska  A.-B.  m.  fl.  »Zeta»- 
pumpar  hafva  under  året  levererats  till  flera  grufvor. 

Specialtillverkningar. 

Tillverkning  af  belysningsapparalet  torde  af  flera  skäl 
kunna  anses  vara  en  för  vårt  land  naturlig  industrigren, 
och  på  senare  åren  har  den  alltmera  framträdande  expor¬ 
ten  af  dylika  apparater  ådagalagt,  att  de  svenska  special¬ 
fabrikerna  på  detta  område  gjort  sig  väl  kända  i  utlandet. 

Svenska  A.-B.  Gasaccumulator  har  på  kort  tid 
vunnit  mycket  stora  framgångar,  och  särskildt  under  1912 
har  en  stor  utmärkelse  kommit  detta  företag  till  del  genom 
att  Nobelpriset  i  fysik  tillerkänts  bolagets  ledare  och  upp¬ 
finnaren  af  »Aga» -apparaterna  Ingeniör  Gustaf  Dalen. 
Såsom  ytterligare  en  utmärkelse  för  bolaget  kan  man  anse 
den  beställning  detsamma  erhållit  å  de  omfattande  belys- 
ningsanordningarna  för  Panamakanalen.  Bland  andra  större 
arbeten  må  nämnas  3  st.  under  1912  levererade  lys-  och 
ljudbojar  för  Sydamerika.  Dessa  bojar  väga  c:a  20  tons 
per  st.  och  kunna  närmast  betecknas  som  automatiska  fyr¬ 
skepp,  eller  flytande  fyrtorn;  de  äro  försedda  med  icke 
blott  automatisk  lysapparat,  utan  äfven  med  automatisk 
hvissla. 

Förutom  gasaccumulatorer  och  automatiska  ljusappa¬ 
rater  för  fyrar,  bojar  och  båkar  tillverkar  bolaget  numera 
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äfven  belysningsmateriel  för  järnvägsvagnar,  automobiler 
och  motorbåtar,  militär- signallyktor  samt  blinkljusapparater 
för  järnvägsignaler.  Vidare  för  bolaget  i  marknaden 
apparater  för  svetsning  och  skärning  af  järn  och  stål  etc. 

A. -B.  Lux  bedrifver  såsom  sin  hufvudverksamhet  till¬ 
verkning  och  export  af  fotogenglödljuslampor,  hvarjämte 
bolaget  på  senare  tiden  infört  en  nyhet,  de  s.  k.  »fjärr 
tändarne»,  som  redan  installerats  i  betydande  omfattning 
vid  gasverken  i  de  större  större  städerna  i  Sverige. 

Tillverkning  af  fotogengaskök  påbörjades  i  Jan.  1912 
och  har  fått  en  jämförelsevis  rask  utveckling. 

Ackumulatorer  af  Jungners  system  hafva  nu  pa  kort  tid 
vunnit  synnerligen  stor  spridning.  Åtskilliga  elektriska 
lokomotiv  hafva  under  aret  blifvit  försedda  med  dylika 
s.  k.  »Ni  fe  »-ackumulatorer.  För  tågbelysning  hafva  de 
kommit  till  användning  vid  25  enskilda  järnvägar,  och 
prof  med  desamma  pågå  vid  Statens  Järnvägar.  De  föras 
i  marknaden  af  Ingeniörsfirman  Zander  &  Ingeström 
i  Stockholm. 

Bland  tillverkare  af  landtbruksmaskmer  för  export  må 
nämnas  Grönkvists  Mek.  Verkstads  A. -B.  i  Katrine¬ 
holm,  som  meddelar  att  afsättningen  betydligt  ökats,  och 
att  större  leveranser  för  Ryssland  äro  under  utförande  för 
innevarande  säsong. 

A.  B.  Göranssons  Mek.  Verkstad  i  Stockholm 
tillverkar  såsom  specialité  maskiner  för  fabrikation  af  vax- 
tändstickor,  diverse  maskiner  för  bagerier  och  bryggerier, 
apparater  för  svarfning  af  slipstenar  och  smärgelskifvor 
samt  korkskärningsmaskiner,  af  hvilka  senare  ett  afsevärdt 
antal  levererats  till  Ryssland. 

Aktieboi.  C.  E.  Johansson  i  Eskilstuna  har  under 
år  1912  kunnat  glädja  sig  åt  ökad  efterfrågan  på  sina 
numera  världsbekanta  Normalmåttsatser,  och  afsättningen 
har  stigit  med  en  ansenlig  procent.  Bland  köparne  under 
året  märkas  Internationella  Kontrollbyrån,  Conservatoire 
des  Arts  et  Métiers  i  Paris,  Franska  och  Italienska  artil¬ 
lerivapnen  samt  Japanska  marinen.  Bolaget  har  äfven 
börjat  utnyttja  sin  erfarenhet  genom  att  tillverka  normal¬ 
tolkar,  giggar  samt  ytterligare  några  slag  at  mätverktyg, 
och  funnit  god  afsättning  för  dessa  saväl  inom  Sverige 
som  i  utlandet. 

Resultatet  af  kontrollmätningar  företagna  under  fjol¬ 
året  å  de  Johansson’ska  måtten  vid  Internationella  Kon¬ 
trollbyrån  i  Paris  blefvo  föremal  för  tvänne  föredrag  i 
Franska  Vetenskapsakademien.  I  samma  akademi  hölls 
år  1909  af  M.  Carpentier  ett  föredrag  om  dessa  mått, 
hvilket  redan  då  väckte  ett  ovanligt  uppseende. 

Ludwigsbergs  Verkstads  A. -B.,  Stockholm.  — 


tidskrift 

Vid  sidan  af  ångsprutorna,  som  sedan  decennier  tillbaka 
utgöra  en  af  verkstadens  specialiteter,  har  upptagits  till¬ 
verkning  at  sprutor  för  motordrift,  som  redan  tagit  stor 
omfattning.  Särskildt  i  Japan  synas  dessa  händiga  och 
kraftiga  eldsläckningsredskap  fylla  ett  stort  behof.  De 
för  detta  ändamål  använda  s.  k.  »expresskolfpumparna» 
drifvas  med  en  hastighet  af  ända  upp  till  600  minuthvarf, 
och  lämpa  sig  för  uppfordring  af  vatten  under  driftför¬ 
hållanden  af  olika  slag.  För  öfrigt  har  verkstaden  upp¬ 
lagt  nya  typer  af  centrifugalpumpar  för  att  tillfredsställa 
alla  behof. 

En  dominerande  roll  bland  verkstadens  specialiteter 
intages  af  högtrycks-luftkompressorerna.  Under  1912  hafva 
stora  beställningar  af  »Ludwigsbergs-kompressorer»  effek¬ 
tuerats  till  Italienska  marinen,  där  desamma  utträngt  tidi¬ 
gare  använda  fabrikat.  En  annan  framgang  af  stor  räck¬ 
vidd  torde  vara  den  som  vunnits  därigenom,  att  Engelska 
Amiralitetet  medgifvit  dessa  kompressorers  införande  vid 
Engelska  flottan,  nu  närmast  för  2  st.  under  byggnad  va¬ 
rande  undervattensbåtar.  Äfven  vid  Japanska  marinen 
användas  Ludwigsbergs  kompressorer  i  stor  utsträckning 
och  hafva  erhållit  de  amplaste  loford.  Under  1912  hafva 
2:ne  större  stationära  kompressorer,  drifna  af  Bolinder- 
motorer,  levererats  till  de  japanska  örlogsvarfven.  Vidare 
hafva  leveranser  gjorts  till  Frankrike,  Ryssland  och  Bra¬ 
silien.  Konstruktionerna  äro  skyddade  genom  världspatent 
och  antagna  vid  sammanlagdt  9  mariner. 

Till  bolagets  verkställande  direktör  efter  Öfverdirektör 
H.  H.  Lilliehöök,  som  afled  på  hösten  1912,  har  antagits 
Ingeniör  Axel  Hultman. 

Nya  A. -B.  Svenska  Metallverken  i  Västerås.  — 
Bland  större  leveranser  under  1912  äro  att  anteckna  hyls- 
ämnen  för  statens  ammunitionsfabriker  för  öfver  J/2  mill. 
kr.,  kanonpatronhylsor  till  flottan  för  150000  kr.  samt 
laddad  mauserammunition  för  de  frivilliga  skytteföreningarna 
till  ett  antal  af  öfver  8  mill.  skott,  utgörande  en  stegring 
af  c:a  1  mill.  skott  mot  föregående  år. 

Verkets  leveranser  af  halffabrikat  och  kraftledningsma- 
teriel  nådde  under  1912  betydande  siffror;  särskildt  må 
nämnas  en  afsevärd  ökning  af  beställningarna  å  alumi¬ 
niumkabel,  äfvensom  å  plåt,  tråd,  rör,  bult  m.  m. 

Af  öfriga  tillverkningar  märkas  vattenvärmare,  gasbad- 
kaminer  och  vattenmätare  med  ett  tillverkningsvärde  af  öf¬ 
ver  1 00  000  kr. 

Nydkvist  &  Holms  verkstäder  i  Trollhättan  be¬ 
drifver  specialtillverkning  af  Welins  däfoertar,  hvaraf  et 
60-tal  satser  tillverkats  under  1912  för  ett  flertal  af  de 
större  skeppsvarfven  i  Europa. 


ÅRSMÖTET  MED  SVENSKA  TEKNOLOGFÖRENINGENS  AFDELNING  FÖR  MEKANIK 

DEN  23  OKTOBER  1912. 


Protokoll. 


Några  anledningar  till  svårigheterna  inom 
Mekaniska  Verkstadsindustrien. 

Föredrag  af  Direktör  Lars  Blume 

Herr  ordförande,  mina  herrar!  Det  ämne,  som  upp¬ 
satts  för  diskussion  är :  » Några  anledningar  till  svårigheterna 
inom  mekaniska  verkstadsindustrien .»  Det  är  tyvärr  så,  att 


(Forts.  fr.  Häft.  2.) 
den  mekaniska  verkstadsdriften  i  Sverige  för  närvarande 
är  en  föga  lukrativ  affär,  och  detta  oaktadt  svenskarne 
äro  ansedda  vara  goda  mekanici.  Häri  ligger  vid  första 
påseendet  en  motsägelse,  och  det  kan  tyckas  svårt  att  för¬ 
klara  detta  förhållande.  Därför  har  det  synts  som  om 
det  kunde  vara  värdt  att  ägna  frågan,  ehuru  den  är  myc¬ 
ket  gammal,  ytterligare  en  diskussion. 
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För  närvarande  finns  det  i  Sverige,  om  man  räknar 
verkstäder  med  ända  ned  till  fem  arbetare,  455  mekaniska 
verkstäder,  som  sysselsätta  c:a  50  000  arbetare,  och  —  jag 
vågar  säga  tyvärr  —  startas  nya  verkstäder  alltjämt.  En  del 
af  dessa  kunna  vara  mer  eller  mindre  motiverade,  base¬ 
rade  på  verkligt  uppgjorda  kalkyler,  men  en  del  komma 
till  på  det  viset,  att  våra  mycket  mekaniskt  anlagda  mon¬ 
törer  och  arbetare  starta  små  verkstäder,  hvilka  till  en 
början  eller  åtminstone  enligt  bokslut  visa  ganska  god 
vinst.  Kapitalet  har  ofta  större  förtroende  för  dessa  små 
verkstäder,  som  icke  draga  så  stora  kostnader  som  de 
större,  och  på  detta  sätt  växa  de  små  verkstäderna  i  antal. 
Visserligen  är  det  ju  alltid  några  som  gå  omkull,  sedan 
de  hunnit  växa  något  och  sedan  den  ej  bokförda  slitningen  å 
verktyg  och  arbetsmaskiner  äfven  börjat  verka,  men  det 
oaktadt  få  vi  ökadt  antal  för  hvarje  år.  För  närvarande 
hafva  vi  sålunda  i  Sverige  öfverproduktion  på  mekaniska 
verkstäder,  och  vi  måste  exportera  nära  hälften  af  den 
produktion  verkstäderna  kunna  åstadkomma  för  att  hafva 
full  sysselsättning.  I  denna  öfverproduktion  ligger  en  orsak 
till  att  det  är  svårt  att  med  förtjänst  drifva  våra  mekaniska 
verkstäder.  En  tid  på  världen  talades  mycket  om  bris¬ 
tande  arbetsintensitet  hos  våra  svenska  arbetare  i  allmän¬ 
het,  och  det  antogs,  att  detta  förhållande  hade  ett  sär- 
skildt  stort  inflytande  inom  den  mekaniska  verkstadsindu¬ 
strien,  därför  att  produktionen  här  per  arbetare  är  relativt 
liten,  antagligen  mindre  än  inom  någon  annan  industri. 
Dessutom  kunna  anledningar  sökas  bland  annat  däri,  att 
vi  icke  haft  lämplig  lärlingslagstiftning,  bristande  utbild¬ 
ning  af  befäl  etc.  Dessa  faktorer  göra  naturligtvis  sitt 
till,  men  de  finnas  äfven  mer  eller  mindre  i  all  annan 
industri. 

Jag  vill  i  stället  söka  hålla  mig  till  de  anledningar 
jag  nu  icke  för  första  gången  utan  allt  fortfarande  anser 
vara  grundorsaken  till  förhållandena  inom  verkstadsindu¬ 
strien  sådana  de  nu  äro. 

Som  numro  ett  sätter  jag  den  absoluta  brist  på  rik¬ 
tiga  omkostnadsberäkningar,  hvilken  fortfarande  råder  i  våra 
verkstäder.  Det  är  märkvärdigt  att  från  denna  plats  åt¬ 
minstone  i  fem  år  pratats  om  riktiga  beräkningar,  men 
utan  att  hittills  något  nämnvärdt  resultat  kan  påvisas.  Jag 
för  min  del  hade  då  och  har  lika  ofta  nu  tillfälle  att 
konstatera  att  de  vackra  sakerna  om  omkostnadsberäknin¬ 
gar  endast  finnas  på  papperet.  Detta  är,  som  sagdt,  grund¬ 
felet  hos  vår  verkstadsindustri.  Jag  anser,  att  man  icke 
nog  ofta  kan  upprepa  att  det  måste  göras  något  för  att 
råda  bot  härför.  Jag  har  förut  vid  ett  par  tillfällen  sökt 
redogöra  för  verkstadsorganisation,  hur  den  bör  arbeta, 
dess  resultat  etc.,  och  är  denna  fråga  ganska  vidlyftig, 
hvarför  jag  nu  icke  närmare  ämnar  ingå  på  densamma. 
Många  ha  gjort  ansatser  och  hafva  kommit  så  långt,  att  de 
sökt  taga  reda  på  hvilka  omkostnader  de  skola  lägga  på  olika 
sorts  arbete  och  olika  sorts  arbetsmaskiner,  men  få  hafva 
verkligen  fört  det  längre,  så  att  de  upprättat  en  fortlöpande 
klar  och  tydlig  statistik  öfver  sin  tillverkning,  hvad  den 
kostar  och  hvilket  pris  man  skall  beräkna.  Där  hafva  vi 
den  första  och  den  viktigaste  anledningen. 

Det  händer  ju  fortfarande,  det  kunna  vi  konstatera 
litet  hvar,  att  offerter  på  fullt  likformiga  arbeten  kunna 
variera  på  ända  till  40  %.  Vid  tillfrågan  hafva  veder¬ 
börande  sagt  sig  hafva  noga  reda  på  hvad  ifrågavarande 
artikel  kostar,  men  det  är  ju  märkvärdigt,  att,  då  för¬ 
hållandet  i  verkligheten  är  det,  att  inom  verkstadsindus¬ 


trien  man  får  vara  glad,  om  man  i  genomsnitt  får 
5  %  netto  på  omsättningsvärdet,  somliga  verkstäder  än¬ 
dock  kunna  slänga  bort  40  %.  För  gjutjärn  kan  priset 
t.  ex.  variera  ända  från  8  till  13  kronor  pr  100  kg, 
d.  v.  s.  det  pris,  som  enligt  hvars  och  ens  uppfattning 
motsvarar  själfkostnaderna  för  järnet,  då  det  rinner  ur 
ugnen. 

Såsom  en  följd  af  bristande  omkostnadsberäkningar 
sättas  priserna  galet,  och  orätt  beräknade  pris  på  ett 
håll  skadar  icke  blott  denna  utan  naturligtvis  äfven  kon¬ 
kurrenterna.  De  mindre  verkstäderna  anse  sig  mången 
gång  icke  hafva  råd  att  hålla  sig  med  en  offertafdelning, 
och  dessa  verkstäders  pris  blifva  då  mer  eller  mindre 
slarfvigt  uträknade  och  tagas  mången  gång  rent  af  på  en 
höft  eller  med  ledning  af  konkurrentens  kanske  orätt  be¬ 
stämda  pris.  Detta  är  alltså  en  följd  af  de  otillfredsstäl¬ 
lande  omkostnadsberäkningarna  och  en  följd  af  samma  sak 
är  just  den  högst  egendomliga  konkurrens  man  ser  före¬ 
kommer.  En  absolut  planlös  konkurrens,  där  en  något 
så  när  smart  beställare  kan  få  leverantören  att  gå  med  på 
snart  sagdt  hvad  som  helst. 

En  anledning,  som  jag  trott  mig  i  många  tall  kunna 
konstatera,  är  en  viss  trötthet  eller  oförmåga  att  fasthålla 
vid  den  nu  pågående  tillverkningen.  Det  förefaller  som 
om  hvarje  nytt  hugskott  och  förslag  skulle  intressera  en 
verkstad  mera  än  att  söka  utnyttja  alla  sina  resurser  och 
möjligheter  för  hvad  den  redan  håller  på  med.  Detta  förhal¬ 
lande  är  förklarligt  därför,  att  det  alltid  är  lättare  inbilla 
sig  att  en  främmande  tillverkning  är  mera  lukrativ  än  den 
man  håller  på  med  och  tror  sig  veta  vara  dålig,  men 
är  så  mycket  mera  sorgligt  därför,  att  man  på  det  viset 
i  stället  för  att  arbeta  på  specialisering  går  i  motsatt  rikt¬ 
ning.  Denna  oförmåga  att  fasthålla  vid,  upparbeta  och 
drifva  de  artiklar,  som  verkstaden  börjat  med  att  tillverka, 
förvärras  alltmer.  Det  är  vanligt  att  vid  chefsombyte  eller 
till  och  med  vid  anställande  af  nya  ingeniörer,  den  till¬ 
verkning  upptages,  som  vederbörande  chef  eller  ingeniör 
anser  sig  kunna  behärska,  och  jag  tror  t.  o.  m.  detta  för¬ 
faringssätt  vara  typiskt.  Jag  har  t.  ex.  hållit  på  med  att 
göra  elektriska  hissar  och  traverser  i  ett  tiotal  år.  Senast 
i  går  ville  en  af  våra  affärsvänner  hafva  prisuppgift  på 
en  elektrisk  travers  af  mig;  då  jag  svarade  att  jag  icke 
kunde  lämna  någon  sådan  uppgift,  då  verkstaden  icke  till¬ 
verkade  ifrågavarande  maskiner,  sade  han:  »det  tog  jag 
för  gifvet  att  direktören  hade  tagit  med  sig  de  tillverk¬ 
ningarna.»  I  detta  ligger  också  en  mycket  stor  fara  för 
diskontinuitet  i  vår  verkstadsdrift.  Genom  att  på  nu  på¬ 
visade  sätt  förvärra  förhållandena  splittras  krafterna,  sa  att 
en  verkstad  icke,  som  den  borde,  genom  ett  omsorgsfullt 
arbete  lär  sig  att  åstadkomma  bästa  möjliga  kvalitativa 
produkt  och  koncentrera  sig  på  en  sak.  Man  får  på  detta 
sätt  en  massa  olika  tillverkningar,  som  icke  kunna  behär¬ 
skas,  och  utom  det  att  resultatet  blir  ekonomiskt  nedslå¬ 
ende,  är  det  ofantligt  tröttande  att  drifva  en  sådan  blan¬ 
dad  tillverkning.  Kommer  så  en  tid,  då  det  är  ondt  om 
arbete,  tillstöter  omöjligheten  att  arbeta  på  lager  därför 
att  verkstaden  sällan  har  alla  sina  tillverkningar  så  i  sin 
hand,  att  den  vet  hvad  den  kan  våga  koncentrera  sig  på 
i  sådana  tider.  Den  vet  icke,  om  den  får  sälja  eller  icke. 
Denna  brist  i  målmedvetenhet  i  verkstadsledningen  är  sa 
lunda  den  andra  hufvudorsaken. 

En  sak  som  icke  så  ofta  diskuterats  är  frågan  om 
hvilken  roll  det  spelar  för  en  verkstad  att  kunna  anskaffa 
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sitt  material  på  bästa  sätt.  En  verkstad  med  fabriksmäs- 
sig  tillverkning  kan  på  förhand  veta,  hvad  den  behöfver 
skaffa  och  utan  alltför  stort  lager  samt  med  relativt  liten 
omtanke  hålla  hvad  som  behöfves.  Men  en  verkstad,  som 
skall  syssla  med  litet  af  hvarje,  måste  för  hvarje  ny  be¬ 
ställning  skaffa  material  till  denna;  såsom  plåt,  balkar, 
trä  och  dylikt.  Då  fordras  det  en  betydlig  materialkänne¬ 
dom  och  vidare  stor  kännedom  om  lämpliga  inköpskällor. 
Framför  allt  uppträder  svårigheten  i  tider,  som  nu,  då 
man  icke  genast  kan  få  material  utan  helt  och  hållet  lig¬ 
ger  i  händerna  på  in-  och  utländska  leverantörer.  Det 
är  en  sida  af  den  bristande  planmässigheten  och  speciali¬ 
seringen,  som  icke  är  tillräckligt  beaktad,  men  som  också 
har  sin  stora  betydelse. 

Från  min  nuvarande  verksamhet  har  jag  konstaterat 
en  underlåtenhetssynd,  som  jag  vet  är  ganska  allmän  på 
verkstäderna,  och  det  är  det  alltför  obetydliga  intresse 
som  nedlägges  på  konstruktions-  och  ritkontoren.  Det  är 
sant,  att  denna  afdelning  vid  en  mekanisk  verkstad  kostar 
mycket  pengar,  men  den  bör  också  representera  mycket 
pengar,  om  den  skötes  riktigt.  Men  om  arbetet  utföres 
planlöst  och  sedan  till  på  köpet  registreras  illa,  har  man 
ganska  liten  hjälp  af  det  arkiv,  som  bildas.  En  äldre  verk¬ 
stad  måste  ju  alltid  tänka  på  att  kunna  lefva  delvis  på 
det  arkiv  som  finnes,  men  härvidlag  har  syndats  oerhördt. 
Det  är  t.  ex.  alltför  vanligt,  att  vid  arbetets  utförande  för¬ 
farits  på  helt  annat  sätt  än  ritningen  utvisar.  Detta  an- 
märkes  icke,  eller  om  det  meddelats  från  verkstaden,  så 
noteras  det  ej  å  ritkontoret,  och  så  när  det  kommer  be¬ 
ställning  på  någon  reservdel,  vet  man  ingenting  och  kan 
icke  leverera  denna  reservdel.  Detta  kan  ju  låta  öfver- 
drifvet,  men  äfven  vid  verkstäder  med  specialtillverkning, 
som  äro,  och  anses  väl  skötta,  förekommer  det.  Jag  har 
frågat  mig  för  på  flera  ställen,  och  jag  har  erfarenhet  att  t.  ex. 
inga  noteringar  om  tid  gjorts,  när  den  eller  den  ändringen 
vidtagits  å  ritningen.  En  följd  häraf  blir,  som  nämndt, 
att  efterbeställning  ytterst  sällan  kan  ordentligt  effektueras. 
Äfven  för  verkstäder  med  diversetillverkning  är  det  af 
största  betydelse,  att  denna  fråga  uppmärksammas. 

Till  nu  nämnda  har  ju  den  mekaniska  verkstadsindu¬ 
strien  liksom  alla  andra  industrier  i  enstaka  fall  blifvit  ut¬ 
satt  för  jobberi  och  försök  att  blifva  utkramad  den  be¬ 
hållning,  som  rörelsen  i  sig  själf  event.  förut  icke  lyckats 
göra  af  med. 

Nu  är  frågan:  Hvad  skall  man  kunna  göra  för  att 
hjälpa  den  mekaniska  verkstadsindustrien?  Här  har  bil¬ 
dats  föreningar,  men  det  förefaller  som  om  alla  industrier 
skulle  vara  lättare  att  sammanföra  än  just  den  mekaniska 
verkstadsindustrien.  Herrar  verkstadschefer  se  på  hvar¬ 
andra  med  misstroende  och  anse,  att  hvar  och  en  förstår 
det  bättre  än  sin  granne,  och  så  blir  det  ingenting  af 
med  samarbetet.  Som  en  tillfällig  räddning  har  kommit 
tillverkningen  af  explosionsmotorer,  hvilken  anammats  af 
65  å  70  verkstäder.  Det  är  bra  så  länge  det  räcker, 
men  det  går  nog  icke  i  längden.  Äfven  i  andra  länder 
lär  man  sig  nog  snart  knepet,  och  dessutom  äro  vi  på 
god  väg  att  fördärfva  marknaden  genom  underhaltigt  ma¬ 
terial.  Dessa  motorer  fordra  godt  material,  men  en  massa 
verkstäder  se  nog  hufvudsakligen  på,  att  de  få  ett  lätt 
arbetadt  gods,  som  dels  är  lätt  att  åstadkomma,  dels  billigt 
att  bearbeta,  och  så  exportera  de  med  hjälp  af  det  goda 
namn  och  rykte  de  bättre  tillverkarne  skaffat  svenska 
motorer.  Enligt  min  öfvertygelse  är  det  nuvarande  till¬ 


ståndet  i  fråga  om  exporten  af  motorer  öfvergående,  och 
det  vore  bra,  om  vi  litet  hvar  tänkte  oss  in  i  huru  för¬ 
hållandena  sedan  komma  att  blifva.  Jag  kan  icke  se 
någon  annan  hjälp  än  att  vi  verkligen  måste  sätta  opera- 
tionsknifven  till  det  onda  och  genomföra  de  oundvikliga 
kostnadsberäkningarna.  Det  nu  framkomna  förslaget  att 
F-båten  skulle  byggas  »enligt  bok»  och  med  tillagda 
omkostnader  förefaller  mig  som  ett  mycket  godt  uppslag. 
Ett  genomförande  af  den  tanken  skulle  medföra  införandet 
af  ett  likformigt  och  antagligen  riktigt  beräkningsystem 
vid  våra  största  varf,  och  därefter  skulle  en  anledning  till 
osund  konkurrens  dememellan  vara  borta. 

Just  med  tanke  på  sådana  beställningar,  som  hvar 
och  en  för  sig  utgör  en  mycket  stor  enhet  är  det  nöd¬ 
vändigt  att  en  verkstad,  som  åtager  sig  en  sådan  beställ¬ 
ning,  är  så  stor,  att  hvarje  beställning  blir  relativt  liten  i 
förhållande  till  verkstadens  hela  kapacitet.  Exempelvis 
är  byggandet  af  F-båten  ett  så  omfattande  arbete,  att  vi 
icke  hafva  något  varf,  som  ensamt  kan  taga  hand  om 
den  utan  att  åsidosätta  så  godt  som  alla  andra  arbeten. 
En  sammanslutning  mellan  likartade  verkstäder  och  med 
möjlighet  till  samarbete  vore  nog,  som  nämndt,  mycket  bra. 

Till  sist  tror  jag,  att  trots  vår  mycket  ökade  export 
på  maskinindustriens  område  rätt  mycket  är  ogjordt  i  den 
vägen.  Jag  har  varit  i  tillfälle  att  se,  att  det  finns  stora 
exportmöjligheter,  särskildt  på  Ryssland,  där  vår  maskin¬ 
industri  förvärfvat  ett  godt  namn,  och  det  är  därför  alla 
skäl  att  tillvarataga  de  möjligheter,  som  nu  erbjuda  sig  där. 

Det  är  inga  nyheter  jag  nu  framhållit,  och  det  är 
endast  afsedt  att  vara  ett  uppslag  till  den  diskussion,  jag 
hoppas  skall  följa. 

Diskussion: 

Kapten  E.  Nordlund:  Det  är  ett  par  synpunkter  jag  skulle 
vilja  framhålla.  Direktör  Blume  nämnde  om  en  utredning, 
som  gjorts  inom  Exportföreningen,  där  det  framhölls,  att  den 
mekaniska  industrien  behöfver  exportera  hälften  af  sin  tillverk¬ 
ning,  om  den  skall  kunna  gå  med  full  belastning.  Vidare  sade  han, 
att  den  svenska  industrien  har  mycket  att  vinna  genom  ex¬ 
port.  Han  har  rätt.  Men  jag  skulle  vilja  tillåta  mig  att  litet 
närmare  beröra  saken.  Jag  anser,  att  en  vidgad  export  äfven 
innebär  stora  faror.  För  någon  tid  sedan  kom  ett  uttalande 
från  svenska  legationen  i  Berlin.  Jag  tror  det  var  skrifvet  af 
svenska  generalkonsuln,  som  framhöll  faran  af  att  forcera  ex¬ 
porten.  Tyskland  har  visserligen  under  senare  åren  forcerat 
sin  export,  men  man  måste  tänka  på,  att  det  också  finns  stor 
komsumtion  i  ett  land  med  70  millioner  människor.  Då  man 
jämför  olika  länder,  som  exportera,  måste  man  äfven  taga  hän¬ 
syn  till  den  inhemska  komsumtionen  af  motsvarande  alster,  ty 
det  kan  hända,  att  en  export  till  utlandet  på  grund  af  sär¬ 
skilda  omständigheter  på  en  gång  stoppas.  Tänk  t.  ex.  på 
Ryssland,  som  i  första  hand  är  vårt  naturliga  afsättningsom- 
råde.  Antag  att  Ryssland,  som  är  på  väg  att  industrialisera 
sig,  en  vacker  dag  säger;  nu  äro  vi  färdiga,  och  att  det  sedan 
skulle  söka  genom  ännu  högre  tullar  stoppa  införseln  af  de 
varor,  som  äro  inarbetade  där.  Den  industri,  som  är  nog  en¬ 
sidig  att  basera  sig  på  export  till  ett  enda  afsättningsområde, 
kan  bli  fullständigt  spolierad,  om  den  icke  har  stöd  af  en  in¬ 
hemsk  konsumtion,  och  därför  när  exporten  stoppas,  kan 
drifva  sin  verksamhet  under  mindre  former,  tills  den  hinner 
söka  sig  en  annan  marknad.  Jag  vill  icke  underkänna  expor¬ 
tens  betydelse,  men  jag  vill  framhålla  nödvändigheten  af  att 
man  icke  utan  vidare  utsträcker  den  utan  att  tänka  på  dess 
varaktighet.  Det  kan  komma  ett  bakslag,  som  förlamar  indu¬ 
strigrenen. 

På  tal  om  exportarbetet  och  särskildt  beträffande  den 
detalj,  som  inledaren  nämnde,  nämligen  om  de  70  motorfabri¬ 
ker,  skulle  jag  vilja  framhålla  hvad  en  af  våra  förnämsta  affärs¬ 
män  i  Ryssland  yttrade  till  mig  för  någon  tid  sedan.  Han 
sade,  att  denna  export  af  olika  märken  svenska  motorer  på  ett 
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betydelsefullt  sätt  förstört  det  svenska  namnet  på  goda  motorer, 
och  han  ansåg,  att  en  del  leveranser  af  misslyckade  motorer 
hade  ådragit  honom  själf  kostnader  till  c:a  50  000  rubel  för  att 
han  framgångsrikt  skulle  kunna  fortsätta  att  drifva  fram  nam¬ 
net  på  de  motorer,  han  själf  förde  och  som  under  det  sven¬ 
ska  namnet  kommit  in.  När  en  firma  vill  börja  exportera, 
tänker  den  ofta  bra  litet  på  hvad  detta  innebär.  Det  gäller 
icke  att  plottra  ut  några  få  motorer,  ty  det  kan  i  regel  icke 
löna  sig.  Det  gäller  att  ha  kapital  bakom  sig  för  att,  om 
man  lyckas  få  in  motorerna,  sedan  kunna  fylla  en  följande 
ökad  efterfrågan.  Jag  vet  t.  o.  m.  en  af  våra  större  motor- 
fabrikauter,  som  visat  sig  icke  kunna  effektuera  alla  order, 
och  om  en  liten  verkstad  börjar  och  sedan  icke  har  ekonomiskt 
stöd  att  vidga  sin  marknad,  har  den  gjort  ett  arbete,  som  i 
många  fall  kan  anses  förloradt.  Om  en  verkstad  från  afsätt- 
ning  inom  landet  vill  öfvergå  till  att  i  större  utsträckning’ ex¬ 
portera  sina  varor,  är  kapitalbehofvet  härför  större  än  för  den 
inhemska  konsumtionen.  I  Sverige  får  man  ju  en  del  af  leve¬ 
ranssumman  vid  kontraktets  underskrifvande,  en  del  under 
leveranstiden  och  en  del  vid  leveransens  godkännande.  Om 
han  skall  få  konkurrensmöjlighet  med  utländska  firmor,  måste 
han  dels  organisera  sig  för  en  specialtillverkning,  d.  v.  s.  lägga 
upp  ett  stort  lager  af  samma  maskin,  hvilket  kräfver  ökadt 
kapital,  dels  behöfver  han  då  äfven  kunna  möta  en  kredit  på 
åratal.  Jag  tror  därför,  att  man  bör  tänka  sig  väl  för,  innan 
man  kastar  sig  in  på  en  dylik  export. 

Medan  jag  nu  har  ordet,  skulle  jag  vilja  yttra  något  om 
en  sak,  som  Direktör  Blurne  visserligen  berörde,  men  som  icke 
nog  Starkt  kan  pointeras.  Det  är  frågan  om  verkstadsindu¬ 
striens  specialisering.  Vi  ha  i  ett  föregående  föredrag  hört 
siffror  nämnas,  som  visat  att  kostnaderna  för  tillverkningen 
af  samma  artikel  olika  maskiner  kunna  variera  mellan  73 
öre  och  4  kronor  78  öre.  Det  är  ett  slående  bevis  på  hvad 
en  verkligt  genomförd  specialisering  fordrar,  och  hur  konkur- 
rensmässigheten  därigenom  stegras.  Det  har  alltid  förefallit 
mig  som  om,  när  en  ingeniör  utan  att  egentligen  ha  handhaft 
affärer  blir  affärschef,  chef  för  ett  industriellt  företag,  han  an¬ 
ser  sig  böra  bli  affärsman  och  att  hans  viktigaste  göromål  är 
att  fara  land  och  rike  omkring  som  profryttare  och  sälja.  Jag 
tror  däremot,  att  en  industriell  affärschefs  högsta  funktion  är 
att  tillverka  billigt.  Jag  vill  icke  underkänna  betydelsen  af  för¬ 
säljningen,  men  om  verkstadscheferna  mindre  i  detalj  lade  sig 
på  profrytteriet,  skulle  det  ekonomiska  resultatet  säkerligen 
bli  bättre. 

På  tal  om  specialisering  vill  jag  berätta  en  liten  historia. 
Vid  ett  tillfälligt  besök,  som  jag  gjorde  hos  en  af  våra  större 
bankchefer ,  kommo  vi  att  tala  om  verkstadsindustrien.  Det 
var  just  under  depressionsperioden.  Jag  bad  honom  göra  ett 
litet  experiment.  Vi  gingo  igenom  flera  af  landets  större  verk¬ 
städer,  och  han  skref  upp  dem,  som  hade  god  ställning  och 
goda  resultat  på  ett  halfark,  samt  de,  som  hade  dålig  ställ¬ 
ning  på  ett  annat  halfark.  Då  sade  jag:  jag  tror,  att  jag  kan 
hålla  vad  att  de  verkstäder,  som  äro  upptagna  på  det  half¬ 
ark,  som  innehåller  namnen  på  dem,  som  ha  det  bra,  äro  speciali¬ 
serade  och  de  andra  motsatsen.  Det  befanns,  att  till  90  % 
stämde  detta.  Det  belyser  sålunda  specialiseringens  stora  be¬ 
tydelse.  Räddningen  tror  jag  vara  att  i  stället  för  att  bedrifva 
industri  såsom  handtverk  i  likhet  med  hvad  nu  ofta  är 
fallet  söka  få  till  stånd  en  verklig  fabrikation,  en  tillverkning 
i  stort  Jag  tror,  att  det  exempel,  som  gifvits  i  Finland  genom 
det  finska  metallindustrikontoret,  är  värdt  allt  beaktande.  I 
början  var  det  en  svag  organisation.  Man  fattade  det  som  blott 
och  bart  ett  försäljningskontor,  och  flera  verkstäder  reagerade 
däremot.  Det  har  emellertid  under  årens  lopp  så  småningom  ut¬ 
vidgat  sig  till  en  ren  specialiseringskartell.  Hela  kärnan  lig¬ 
ger  sålunda  i  öfverenskommelse  mellan  olika  företag  att,  om 
vi  sluta  att  tillverka  det  och  det  skola  vi  också  sluta  med  nå¬ 
got  annat.  Det  gjordes  först  en  öfverenskommelse  mellan  15 
verkstäder,  men  sedan  utvidgades  denna  och  under  årens  lopp 
har  specialiseringen  i  Finland  mer  och  mer  genomförts.  Dis¬ 
sonanser  ha  funnits,  men  af  ledningen  i  Finland  har  jag  hört, 
att  den  finska  industrien  kan  vara  mycket  tacksam,  att  denna 
organisation  kommit  till  stånd,  och  jag  tror,  att  svenska  verk¬ 
stadsindustrien  i  sitt  exportarbete  på  Fiuland  småningom  kom¬ 
mer  att  mer  och  mer  få  känning  af  den  organisationen.  Det 
som  lättast  skulle  föra  till  någon  förbättring  inom  verk¬ 
stadsindustrien  vore  att  få  en  specialisering  till  stånd,  som  verk¬ 


ligen  kunde  föra  verkstadsindustrien  öfver  från  rena  handt- 
verket  till  en  verklig  massfabrikation. 

Ingeniör  A.  J.  Granell.  Med  anledning  af  Direktör  Blu- 
mes  anförande  om  vår  mekaniska  verkstadsindustri  vill  jag 
därtill  äfven  framhålla  olikheterna  i  omkostnaderna  vid  olika 
verkstäder.  Verkstäder,  som  arbeta  på  att  framföra  tillverknin¬ 
gar  utarbetade  efter  egna  och  själfständiga  konstruktioner,  få 
jämförelsevis  stora  omkostnader  för  konstruktions-  och  rit¬ 
kontor,  hvilka  kostnader  i  bästa  fall  endast  så  småningom 
kunna  återvinnas. 

Vidare  vid  konkurrenstäflingar  om  arbeten,  där  anbuden 
åtföljas  af  utredningar  och  förslagsritningar  uppgjorda  af  anbuds- 
gifvaren,  händer  ej  så  sällan,  att  det  fullständigaste  och  bästa 
förslaget,  vanligen  ej  det  billigaste,  paras  ihop  med  inkomna 
billigaste  aubudsumman,  och  så  inträffar,  att  två  verkstäder 
göra  förlust  på  samma  sak.  Den  som  uppgjort  fullständigaste 
förslaget  förlorar  minst  livad  förslagets  utarbetande  kostat, 
och  för  den,  som  utför  arbetet  till  det  billigare  priset,  bortfaller 
sannolikt  minst  hela  den  påräknade  vinsten,  därför  att  mera 
arbete  måste  utföras,  än  hvad  från  början  var  beräknadt. 

För  vår  mekaniska  verkstadsindustri  är  det  därför  af  vikt, 
att  verkstäderna  respektera  hvarandras  konstruktioner,  att  an- 
budsprincipen  hålles  i  helgd,  och  att  afgifna  utredningar  och 
förslagsritningar,  som  åtfölja  anbud,  äro  anbudsgifvarens  egen¬ 
dom ,  som  af  annan  person  ej  få  utnyttjas  utan  ägarens  med- 
gifvande. 

Angående  specialtillverkningar  i  större  skala  så  möter 
det  som  bekant  svårigheter  och  stora  kostnader  att  få  sådana 
tillverkningar  i  gång  och  att  få  marknad  för  varan,  Sådan 
marknad  kan  ej  erhållas  inom  landet,  utan  måste  man  i  så 
fall  räkna  på  export.  Kapten  Nordlunds  uttalade  varningar 
härutinnan  äro  likväl  att  beakta  och  särskildt  däruti,  att  en¬ 
dast  fullgoda  varor  exporteras. 

Om  för  verkstadsfabrikat  afsedda  för  export,  t.  ex.  mo¬ 
torer,  officiell  kontroll  funnes,  såsom  för  landtmannaprodukter, 
öfver  varans  fullgoda  beskaffenhet,  skulle  det  säkert  lända  till 
nytta  för  vår  svenska  verkstadsindustri  i  sin  helhet. 

Äfven  tror  jag,  att  det  har  sin  stora  betydelse,  att  fabri¬ 
katen  präglas  af  solida  och  originella  konstruktioner,  i  möjli¬ 
gaste  mån  anpassade  för  marknadsområdet,  och  som  behålla 
försteget  samt  göra,  att  varan  lätt  igenkännes  som  svenskt 
fabrikat. 

Direktör  G.  L.  Jacobsson:  Att  det  ärnågotsjuktinom verkstads¬ 
industrien  äro  vi  nog  alla  ense  om,  och  anledningarna  till  detta 
äro  många.  En  del  ha  framdragits,  och  man  kunde  nog  hålla 
på  länge  med  att  framdraga  nya.  Det  gäller  nu  att  finna  nå¬ 
got  botemedel.  Kapten  Nordlund  talade  om  det  goda  finska 
exemplet,  Det  vore  bra,  om  det  kunde  genomföras  i  Sverige, 
men  jag  tror  knappast  detta  är  möjligt,  dels  på  grund  af  det 
stora  antalet  mekaniska  verkstäder  i  vårt  land,  dels  på  grund 
af  den  kungliga  svenska  afundsjukan.  Vidare  har  här  talats 
om  specialisering.  Det  skulle  naturligtvis  betydligt  förbättra 
verkstädernas  ställning,  men  som  Ingeniör  Granell  nämnde,  är 
specialisering  i  allmänhet  omöjlig  utan  export,  och  att  sköta 
en  export  ordentligt  är  mycket  svårare,  än  man  i  allmänhet 
föreställer  sig,  hvarjämte  härför  erfordras  resurser,  hvaröfver 
många  verkstäder  ej  förfoga.  Jag  vill  nämna  ett  par  ord  om 
hvad  jag  anser  vara  hufvudorsaken  till  hela  eländet.  Det  är, 
att  ägarna  af  verkstäderna  —  aktieägarna  i  resp.  verkstadsbolag 
—  finna  sig  i  de  nuvarande  förhållandena.  Först  och  främst  re¬ 
videras  ju  bolagens  förvaltningar,  men  jag  tror,  att  revisorerna 
mycket  sällan  göra  uågra  anmärkningar  på  verkstädernas  sköt¬ 
sel.  Om  resultatet  har  varit  dåligt,  talar  styrelsen  om  de  då¬ 
liga  konjukturerna  och  säger,  att  nästa  år  blir  det  nog  bättre. 
Med  detta  äro  ägarna  af  verkstaden  nöjda,  och  när  pengar  be- 
höfvas,  satsa  de  villigt  år  efter  år,  oaktadt  hvarje  människa  med 
suudt  förnuft  kan  inse,  att  bolagets  ställning  är  hopplös,  och 
att  skulderna  ökas  hvarje  år.  Under  sådana  förhållanden  hjäl¬ 
per  ingenting,  hvarken  specialisering,  export  eller  omkostnads¬ 
beräkningar.  Börja  aktieägarna  emellertid  ledsna  på -detta, 
framtvingas  ett  bättre  tillstånd,  och  därvid  komma  säkert  de 
under  diskussionen  nämnda  botemedlen  till  användning. 

Kapten  E.  Nordlund:  Med  anledning  af  Ingeniör  Granells 
yttrande  vill  jag  säga  några  ord.  Då  jag  talade  om  speciali¬ 
sering,  vill  jag  nämna,  att  det  finns  olika  grader,  och  jag  vill 
endast  påpeka,  att  fyra,  fem  eller  kanske  sju  verkstäder  finnas 
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som  göra  olika  träbearbetningsmaskiner.  Vidare  vill  jag 
säga,  att  finnarna  redan  utan  väsentlig  export  vunnit  afsevärda 
förbättringar  i  sin  ekonomiska  ställning.  Jag  vill  visst  icke 
bestrida,  att  exporten  har  sin  stora  betydelse  för  genomförande 
af  högsta  graden  af  specialisering  och  masstillverkning,  men 
jag  anser,  att  man  icke  utan  vidare  får  kasta  sig  öfver  på  den 
utan  någon  eftertanke.  Det  är  riktigt  bvad  Ingeniör  Granell 
nämnde,  att  för  tillverkning  af  patenterade  specialartiklar  be- 
höfver  man  icke  iakttaga  samma  varsamhet  beträffande 
att  basera  densamma  på  den  inhemska  konsumtionen.  I  -det 
fallet  står  Sverige  högre  än  något  annat  land  på  grund  af  de 
tekniska  förutsättningar,  som  här  finnas.  Exempel  härpå  hafva 
vi  i  Kullagerfabriken  och  Gasaccumulator.  Jag  ville  endast 
varna  för  dussinmotorerna  och  andra  dussinartiklar  och  att 
forcera  exporten  för  mycket  på  sådana  artiklar. 

Ingeniör  IV.  Waern:  I  samband  med  frågan  om  exporten 
vill  jag  som  exempel  framhålla  tvänne  land,  Schweiz  och 
Belgien,  som  väl  egentligen  exportera  större  delen  af  sina 


alster.  Belgien  särskildt  sådana  varor,  som  är  naturligt  för 
dess  läge. 

Verkstäderna  ligga  så  att  det  blir  billigt  att  exportera. 
I  Sverige  åter  ligga  flera  af  de  verkstäder,  som  fabricera  de 
tyngsta  maskinerna  och  vilja  exportera  dessa,  ofta  midt  inne 
i  landet,  ett  fall,  som  väl  bör  påpekas. 

Utan  export  kunna  vi  icke  emellertid  få  till  stånd  nå¬ 
gon  specialisering  och  utan  att  välja  passande  fabrikat  tror 
jag  icke  heller  någon  specialisering.  Verkstäderna  böra  ju 
liksom  andra  industrier  tänka  sig  för  och  välja  sådant,  som 
passar  för  dem.  På  vissa  ställen  skulle  man  kunna  tänka  sig, 
att  det  vore  förmånligt  att  lägga  verkstäder,  som  t.  ex.  här  i 
Stockholm.  Men  här  är  man  ju  så  rädd  för  verkstäder.  Flera 
verkstäder  ha  flyttat  härifrån,  därför  att  det  är  för  mycket 
artisteri  på  gatorna  och  litet  hvarstädes. 


Kapten  E.  Nordlund:  Jag  vill  göra  ett  medgifvande  till  i 
fråga  om  exporten.  För  naturliga  halffabrikat,  såsom  t.  ex.  trä, 
malm  etc.  behöfver  man  aldrig  tänka  på  några  hänsyn,  därför 
att  det  alltid  finns  möjlighet  att  afsätta  dem. 


INTERNATIONELLA  UTSTÄLLNINGEN  FÖR  STENKOLSRÖKENS  BEKAMPANDE 

i  London  den  23  MARS — 4  APRIL  1912. 

Ur  reseberättelse  af  Ingeniör  Emil  Spetz. 


En  mängd  olika  rostkonstruktioner  utställdes  också,  som 
dock  ej  torde  hafva  någon  nämnvärd  större  förmåga  än  andra 
att  åstadkomma  rökfri  förbränning.  Af  dessa  må  emellertid 
omnämnas  den  i  fig.  io  af  bildade  anordningen  med  tvär¬ 
liggande  roststänger  med  fingerartade  utlägg,  som  göra 
den  fria  rostytan  stor  och  sålunda  genomsläppa  mycket 


Fig.  io. 


luft  för  förbränningen.  Roststängerna  äro  upplagrade  på 
tappar  och  sammankopplade  så  att  en  »skakning»  af  hela 
rosten  kan  företagas,  hvarvid  slaggen  lossnar  och  askan 
faller  igenom. 

Icke  utan  ett  visst  intresse  synes  mig  en  liten  anord¬ 
ning  vara  för  rökfri  förbränning  vid  öppna  eldstäder  i 
bostäder,  sådana  som  de  vanligen  förekomma  i  England. 
Den  främre  delen  af  gallret  kring  eldstaden  är  vridbar 


(Forts.  fr.  Häft.  2.) 


samt  höj-  och  sänkbar,  se  fig.  11.  Vid  påeldning  place¬ 
ras  de  kalla  kolen  på  plåten  framför  det  vridbara  gallret; 
detta  skjutes  upp  och  vrides  utåt  —  nedåt  utanför  kolen 


Fig.  12. 
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på  gallret,  och  med  en  tryckning  inåt  pressas  de  kalla 
kolen  in  under  de  glödande,  som  antända  de  uppkom¬ 
mande  gaserna  och  hindra  rökbildning. 

Anordningar  för  att  medelst  s.  k.  »sekundärluftin- 
släppning»  åstadkomma  en  rökfri  förbränning  äro  sedan 
lång  tid  kända  och  använda.  Här  funnos  också  ett  fler¬ 
tal  sådana  exponerade,  men  endast  två  af  dem  hade  an¬ 
ordning  för  sekundärluftens  reglering. 

Ett  oeftergifligt  villkor  för  att  sekundärlufttillförseln 
ej  skall  förorsaka  ekonomisk  förlust  är  nämligen  att  till¬ 
förseln  regleras  efter  det  varierande  behofvet,  eller  så  att 
straxt  efter  påeldning  en  stor  mängd  tillföres  och  att  en 
strypning  sedan  sker,  som  minskar  lufttillförseln  successivt. 
Luften  kan  införas  genom  eldstadsluckan  eller  genom  eld- 
bryggan  eller  på  båda  ställen  samtidigt. 

Fig.  12  visar  den  i  Tyskland  mycket  utbredda  Ko- 
witzke-apparaten,  vid  hvilken  ett  urverk  med  spjäll  regle¬ 
rar  lufttillförseln.  Vid  en  utställd  engelsk  apparat,  sker 
regleringen  af  luften,  som  inkommer  genom  eldstadsluc¬ 
kan,  medelst  en  s.  k.  oljekatarakt. 

Vid  de  i  fig.  13,  14  och  15  afbildade  eldstadskonstruk- 
tionerna  införes  luft  utan  reglering  genom  eldbryggan,  och 
vid  deri  första  inblåses  dessutom  med  en  ångstråle  luft 
genom  rosterna,  hvilka  som  synes  ligga  på  tvären. 

Vid  den  andra  har  man  genom  anordnande  af  mur¬ 
verk  bakom  eldbryggan  sörjt  för  bibehållande  af  en  hög 
temperatur  och  en  intim  blandning  mellan  luften  och  ga¬ 
serna  —  tvänne  viktiga  villkor  för  en  fullständig  förbrän¬ 
ning. 


tig.  >3- 


Fig-  H- 


Fig-  15- 

Fig.  17  visar  en  sådan  spisel,  där  sekundärluften  in¬ 
föres  framifrån  genom  en  gjuten  rörformig  apparat,  pla¬ 
cerad  invid  den  punkt,  där  lågan  lämnar  eldstaden,  eller 
om  man  så  vill,  bakom  eldbryggan. 

Äfven  om  den  på  detta  sätt  tillförda  luftmängden  ej 
på  långt  när  motsvarar  behofvet  straxt  efter  en  påeldning, 
kan  den  dock  i  viss  mån  bidraga  till  ett  bättre  resultat 
af  förbränningen,  och  då  lufttillförseln  ej  är  reglerad, 
skulle  en  riklig  sådan  medföra  alltför  stora  förluster. 

Eldstaden  vid  dessa  spislar'  är  för  öfrigt  så  konstrue¬ 
rad,  att  rosten  kan  sänkas  efter  hand  som  bränslelagret 
tilltager  i  tjocklek,  hvarigenom  alltid  ett  visst  utrymme 
öfver  bränslet  förefinnes,  som  är  nödvändig  för  en  full¬ 
ständig  förbränning. 


Den  i  fig.  16  afbildade  eldstadsanordningen  tillför  luft 
såväl  genom  dödplåten  framtill  som  straxt  bakom  eld- 
bryggan,  dock  utan  reglering. 

Äfven  vid  större  köksspislar  hade  man  tillämpat  se¬ 
kundärlufttillförsel  för  att  åstadkomma  en  fullständigare 
och  rökfriare  förbränning. 


Eldstadens  inverkan  på  kokkärlen  kan  också  genom 
den  höj-  och  sänkbara  rosten  ökas  eller  minskas  oberoende 
af  fyrens  styrka,  och  en  utbränd  fyr  kan  också  bättre  ut¬ 
nyttjas. 

Fig.  18  angifver  konstruktionen  hos  en  eldstad  för 
kol  med  s.  k.  »omvänd  eldning»,  motsvarande  den  hos  oss 
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Fig.  18. 

så  vanliga  kakelugnsinsatsen  »Solid»,  med  motsatt  upp¬ 
ställning,  hvarigenom  eldhärden  blir  mera  synlig  och  åt¬ 
komlig. 

Röksvagt  bränsle. 

Ett  af  de  medel,  som  i  första  hand  brukar  tillgripas 
för  att  åstadkomma  en  förbättring  i  rökförhållandena,  är 
användningen  af  röksvagare  bränsle. 

Bland  dessa  må  då  i  främsta  rummet  framhållas  de 
Walesiska  kolen,  hvilka  så  att  säga  stå  vid  gränsen  mellan 
de  antracitiska  och  bituminösa  kolen  och  ej  afgifva  sina 
gaser  så  hastigt,  hvarför  en  likformig  tillförsel  af  luft  mera 
motsvarar  behofvet  än  vid  de  vanliga  s.  k.  »angkolen». 

De  Wales’ska  kolen  ställa  sig  i  pris  något  dyrare  än 
t.  ex.  South  Yorkshirekolen,  de  mest  i  handeln  kända, 
men  deras  värmevärde  och  det  bättre  utbyte,  som  med 
dem  kan  erhållas,  motsvarar  vanligen  fullt  det  högre  priset. 

De  fordra  inga  särskilda  anordningar  för  sin  använd¬ 
ning,  men  väl  ett  något  starkare  drag  än  de  vanliga  ångkolen. 

Till  de  röksvaga  bränsleslagen  höra  också  koksen 
och  antraciten,  hvilka  dock  på  grund  af  sin  gasfattigdom 
och  den  korta  låga,  de  gifva,  ej  med  fördel  kunna  använ- 
gas  vid  vanliga  ånganläggningar,  men  som  för  centralupp¬ 
värmning  etc.  hafva  fått  en  stor  användning  där  de,  icke 
minst  på  grund  af  sin  röksvaghet,  väl  lämpa  sig. 

Af  dylika  bränsleslag  förekom  en  hel  mängd  på  ut¬ 
ställningen,  och  af  koksarterna  uppgåfvos  en  del  vara  be¬ 
friade  från  svafvel  och  andra  föroreningar,  som  kunde 
göra  deras  användning  mindre  lämplig  vid  öppna  eld¬ 
städer  i  boningsrum. 


Huru  denna  »rening»  åstadkommits  var  gifvetvis  till¬ 
verkarens  hemlighet,  som  han  nogsamt  bevarade. 

En  utställd  produkt  af  nafta  och  kol  s.  k.  »solidi- 
fied-oil  Briquettes»  att  användas  hufvudsakligen  för  upp¬ 
görande  af  eld,  väckte  ganska  stort  iutresse. 

Gas  i  stället  för  kol. 

Till  förbättrande  af  rökförhållandena  i  England  och 
särskildt  i  London  har  säkerligen  användningen  af  gas  för 
såväl  kraft  som  värme  synnerligen  kraftigt  bidragit. 

Ånganläggningarna  med  sina  bolmande  skorstenar 
hafva  ersatts  af  gasmaskiner,  och  för  kokning  användes 
gasen  också  i  hushållen  ganska  allmänt.  Priset  pa  gasen 
är  också  i  London  synnerligen  lågt  och  uppgår  till  2  sh. 
8  d.  pr  1  000  kb.-fot,  motsvarande  knappast  8  öre  pr 
kb. -meter. 

Äfven  för  uppvärmning  har  man  på  senare  aren  öf- 
vergått  till  gas,  sedan  utförda  undersökningar  gifvit  vid 
handen,  att  gaseldningen  ej  kan  anses  hälsovådlig  äf¬ 
ven  i  det  fall  att  förbränningsprodukterna  ej  afledas  genom 
någon  rökkanal  —  gifvetvis  dock  under  förutsättning  att 
en  fullständig  förbränning  af  gasen  kan  åstadkommas  samt 
att  en  kran  ej  lämnas  öppen,  när  gaslagan  är  släckt. 

Att  gasen  har  kunnat  konkurrera  med  kolen  i  hus¬ 
hållen  beror  gifvetvis  på  att  kolen  trots  sitt  låga  pris  gifva 
en  alltför  dyrbar  värme  på  grund  af  den  oekonomiska  för¬ 
bränningen  i  en  spisel,  under  det  att  a  andra  sidan  kolen 
vid  gasverken  väl  utnyttjas  till  koks  och  gasberedning 
samt  att  gasen  kan  förbrännas  på  ett  synnerligen  ekono¬ 
miskt  sätt  och  alldeles  efter  behofvet. 


Fig.  19. 


Flera  af  de  större  gasbolagen  i  London  hade  anord¬ 
nat  en  gemensam  utställning  af  allehanda  kok-  och  upp- 
värmningsapparater,  där  gas  kan  användas  som  bränsle. 

Af  dessa  visar  fig.  19  utseendet  af  en  större  gasspis, 
afsedd  för  restaurant  eller  större  hushåll  och  fig.  20  en 
gaskamin  för  sofrum,  vid  hvilken  en  porös  asbestmassa  af 
gasen  hålles  glödande  och  sålunda  ger  illusion  af  en 
kokseld. 

Vid  samma  gaskamin  finnes  apterad  en  brännare  för 
kokningsändamål,  hvilket  gifvetvis  kan  vara  en  fördel. 


1 2  Mars  1913 


MEKANIK,  HÄFT.  3 


39 


Man  använder  ätven  gaskaminer  försedda  med  s.  k. 
»radiatorer»,  genom  hvilka  förbränningsgaserna  hafva 
att  passera  på  vägen  till  rökkanalen  och  sker  sålunda  upp¬ 
värmningen  vid  dessa  kaminer  indirekt,  utan  att  för¬ 
bränningsgaserna  utsläppas  i  rummet. 

En  mycket  prydlig  och  bekväm  kaminmodell  är  den, 
i  hvilken  gasens  förbränning  sker  i  ett  eller  flera  rör  af 


Fig.  20. 


»vitreosil»  en  eldfast  komposition  af  kvarts.  I  dessa  rör 
är  inlagdt  en  spiral  likaledes  af  kvarts,  som  åstadkommer 
en  intim  blandning  mellan  gas  och  luft  och  därmed  en 
god  förbränning. 

Kvartsrören  blifva  alldeles  glödande  och  gifva  ett 
mycket  trefligt  intryck. 

En  mängd  andra  apparater,  såsom  badkaminer  och 
varmvattenberedare  för  gas  visades  också,  men  torde  dessa 
vara  så  kända,  att  de  ej  här  behöfva  omnämnas. 

I  en  särskild  afdelning  af  utställningen  demonstrera¬ 
des  gasspislarna  och  andra  apparater  för  gaseldning  i  verk¬ 
samhet. 

Elektrisk  energi  såsom  ersättning  för  ångdrift  och 

koleldning. 

Liksom  gasen  i  en  mängd  fall  har  ersatt  koleldnin¬ 
gen  och  åstadkommit  förbättringen  i  rökförhållandena,  så 
har  också  införandet  af  elektrisk  drifkraft  vid  en  del  in¬ 


dustriella  anläggningar  i  London  på  ett  fördelaktigt  sätt 
inverkat  på  rökobehaget. 

Visserligen  måste  en  motsvarande  mängd  kol  ändå 
förbrännas  för  alstrandet  af  den  elektriska  energien  vid 
de  stora  elektricitetsverken,  hvarifrån  strömmen  distribue¬ 
ras,  men  där  sker  eldningen  mera  rationellt  med  eldnings- 
apparater,  så  att  röken  undvikes. 

Icke  blott  för  drifkraft  och  för  belysning  har  elek¬ 
triciteten  numera  kommit  till  användning,  utan  äfven  för 
uppvärmnings-  och  kokningsändamål  m.  m. 

På  ifrågavarande  utställning  var  en  särskild  afdelning 
anordnad  för  elektriska  apparater  af  olika  slag,  äfven  så¬ 
dana  som  hade  mindre  med  rökfrågan  att  göra  —  och  i 
samband  med  denna  afdelning  hade  inrättats  en  restau- 
rant,  vid  hvilken  all  mat  kokades  på  elektriska  kök.  Ett 
sådant  är  illustreradt  i  fig.  2 1 . 

Köksafdelningen  exponerades  öppet  för  gästerna  för 
att  påvisa  den  snygghet  och  renlighet,  som  blir  möjlig  i 
köken  vid  användning  af  elektricitet  som  »bränsle». 


FACKLITTERATUREN 


Proceed/ngs  A.  S.  M.  E. 

(The  American  Society  of  Mechanical  Engineers.) 

Vol.  35,  N:r  1,  Jan.  1913. 

» Nutidens  verksamhetsfält  för  ingeniörerna ,  och  deras  därmed 
förknippade  ansvar .»  Anförande  vid  årsmötet  i  New-York  i  dec. 
1912  af  Föreningens  ordförande  A.  C.  Humphreys. 

Inledande  anföranden  till  diskussionsämnen : 

»  Val  af  lokomotivtyper  med  hänsyn  till  järnvägsdr iftens  eko¬ 
nomi»  ,  af  O.  S.  Beyer. 

» Belysning  a f  järnvägsvagnar » ,  af  B.  F.  Wood. 

» Snabb  och  billig  fra7nställning  af  svarfvade  eller  slipade 
föremål  af  cylindrisk  form »,  af  G.  H.  Norton. 

» Experimentell  bestämning  af  hållfastheten  hos  kuggvexlar» , 

af  G.  H.  M  arx. 

» Egenskaper  hos  mättad  och  öfverhettad  ammoniakgas »,  af 

W.  E.  M  osher. 

Utdrag  ur  den  utländska  facklitteraturen  (Foreign  Review). 
31  sid. 

Vol.  35  N:r  2,  Febr.  1913. 

Inledande  anföranden  till  diskussionsämnen: 

»De  senaste  framstegen  inom  gasmotortekniken  i  Europa »,  af 

H.  J.  Freyn. 

» Några  synpunkter  rörande  bestämmandet  af  afskrifnings- 
procenten  vid  amortering  af  cementfabriker»,  af  H.  Struckmann. 

» Amorteringskostnadernas  inflytande  på  cementens  produktions¬ 
kostnad »,  af  F.  H.  Lewis. 

» Förebyggandet  af  tändningsfel  vid  bergsprängning  medelst 
dynamit »,  af  W.  H.  Mason. 

» Försämring  och  själj antändning  af  bituminösa  stenkol  vid 
lagring  under  lägre  tid »,  af  P.  Barker. 

Rapport  från  kommittén  för  behandling  af  frågan  rörande 
maskinverkstäders  rationella  drift. 

j> Framstegen  inom  verkstadstekniken  under  det  senaste  decenniet .» 
Meddelande  till  Föreningens  årsmöte  i  dec.  1912. 

Bidrag  till  diskussionen  rörande: 

»Normer  för  värdering  af  fast  och  lös  egendom  med  särskild 
hänsyn  till  industriella  företag .»  (Jämf.  Vol.  34,  N:0  9). 

» Mätning  af  stora  gasvolymer,  speciellt  vid  tillgodogörandet 
af  naturlig  gas.»  (Jämf.  Vol.  34,  N;o  11). 

»  Uppmätning  af  luftmängden  vid  fläktar.»  (Jämf.  Vol.  34, 
N:o  9). 

» Inverkan  af  luft  vid  ytkondensatorer .»  (Jämf.  Vol.  34,  N:o 


Fig.  21. 
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Utdrag  ur  den  utländska  facklitteraturen  (Foreign  Review), 
31  sid. 

Minnesord  öfver  Gustaf  de  Lav  al  uttalas  af  »Enginee- 
ring»  d.  7  febr.  1913  i  en  artikel  på  cirka  it/2  spalt. 

Artikelförfattaren  är  koncis  och  synes  vara  väl  under¬ 
rättad,  hvilket  från  publicistisk  synpunkt  sedt  är  så  mycket 
märkligare,  som  tidskriftsnumret  ifråga  utkom  i  London  en¬ 
dast  5  dagar  efter  Gustaf  de  Lavals  frånfälle,  hvilket  tillkänna- 
gafs  i  Stockholm  först  genom  aftontidningarna  d.  3  febr.  ' 

Förebyggandet  af  olyckshändelser  vid  monoplan. 

»Engineering »  d.  7  febr.  1913. 

Med  anledning  af  de  talrika  olyckshändelser  med  död¬ 
lig  utgång,  som  på  senare  tid  inträffat  vid  flygning  med  mo¬ 
noplan,  medan  biplan-maskiner  däremot  varit  så  godt  som  all¬ 
deles  förskonade  från  dylika  olyckor,  har  i  England  en  kom¬ 
mitté  blifvit  tillsatt,  med  uppdrag  att  utreda  frågan  om  mono¬ 
planens  tillförlitlighet  med  hänsyn  till  deras  användning  inom 
den  engelska  armén.  Denna  kommitté  har  afgifvit  ett  betän¬ 
kande,  som  publicerats  på  förlag  af  Wyman  &  Sons,  L:td, 
London.  » Report  of  the  Departemental  Committee  on  the  Accidcnts 
to  Monoplanes»  (pris  U/2  d.) 

Rapporten  i  fråga  omfattar  12  sidor,  och  utmynnar  i  en 
sammanfattning  om  13  punkter,  hufvudsak ligen  affattade  i 
form  af  regler  till  befordrandet  af  säkerheten  hos  dessa  flyg¬ 
maskiner.  Den  viktigaste  punkten  i  rapporten  är  den,  att  för 
så  vidt  kommittén  kan  finna,  förefinnes  icke  något  skäl  hvar- 
för  monoplanet  skulle  vara  mindre  säkert  än  biplanet,  förut¬ 
satt  att  vissa  försiktighetsmått  äro  vidtagna.  Detta  uttalande 
är  ju  mycket  glädjande,  ty  huru  många  fördelar  biplanet  än 
må  erbjuda,  hade  det  varit  stor  skada,  om  monoplanet  i  sitt 
nuvarande  utvecklingstadium  blifvit  förklaradt  olämpligt  för 
militära  ändamål. 

Det  kan  komma  att  dröja  mycket  länge,  innan  man  de¬ 
finitivt  kan  afgöra,  huruvida  monoplanet  eller  biplanet  är  det 
lämpligaste  systemet  för  olika  ändamåi.  I  själfva  verket  är 
det  sannolikt,  att  bägge  systemen  komma  att  bibehålla  sig, 
åtminstone  för  en  mycket  lång  tid  framåt. 

Rapporten  i  sin  helhet  är  af  mycket  stort  intresse  för 
fackmannen. 

G.  O.  M.  O. 

Balanseringen  vid  rundslider.  Af  Fr.  Becker.  Zeitschr.  d. 
V.  D.  I.  1913,  n:r  5. 

Författaren  söker  att  med  tillhjälp  af  ritningar  och  dia¬ 
gram  förklara  uppkomsten  af  det  icke  obetydliga  motstånd, 
som  stundom  kan  iakttagas  vid  rundslider,  hvilka  inpassats  med 
så  litet  spelrum  i  slidloppet,  att  sliden  styr  sig  själf.  En  dylik 
slid  har  en  viss  benägenhet  att  suga  sig  intill  slidloppets  väg¬ 
gar  i  ena  eller  andra  riktningen,  hvarvid  ångan  mer  eller  mindre 
lätt  kan  tränga  fram  mellan  slidlopp  och  slid  å  den  anligg- 
ningsytan  motsatta  sidan  samt  trycka  sliden  mot  slidloppets 
vägg.  Den  därigenom  framkallade  friktionen  kan  enligt  förfat¬ 
taren  många  gånger  öfverstiga  slidens  egen  vikt. 

För  att  förekomma  denna  olägenhet  föreslår  förf.  använ¬ 
dandet  af  rundslider  med  stort  spelrum,  styrda  medelst  slid- 
stången  i  bussningar.  Tätningsringarna  ombesörja  då  ensamma 
såväl  tätningen  som  afstängningen  och  öppnandet.  Denna  ba- 
lanseringsanordning  har  fastställts  såsom  norm  för  rundslider 
till  preussiska  statsbanornas  öfverliettningslokomotiv. 

E.  R. 

Förbränning  utan  låga  samt  dess  betydelse  för  industrien. 

Af  R.  Blnm.  Zeitschr.  d.  V.  D.  I.  1913,  n:r  8. 

Vid  en  gasbränuare  kan  en  sådan  förbränning  ernås,  om 
densamma  omgifves  med  extra  eldfast  material  af  kornig  be¬ 
skaffenhet,  och  gasluftblandningen  införes  i  brännaremynnin- 


gen  under  tryck.  Den  eldfasta  massan  blir  därvid  hvitglö- 
dande,  hvilket  tyder  på,  att  i  densamma  en  liflig  förbränning 
äger  rum.  Vid  denna  anordning  utfaller  förbränningsrummet 
mycket  litet,  och  utomordentligt  höga  temperaturer  kunna 
ernås  vid  luftöfverskott,  föga  öfverskridande  V»  %.  hvarvid 
ingen  låga  bildas.  Af  största  intresse  är,  att  denna  förbrän- 
ningsmetod  kommit  till  användning  vid  ånggenerering.  Hos 
S.  Kinningrove  &  C:o,  England,  eldas  sedan  nära  ett  år  en 
ångpanna  med  koksugnsgas  enligt  detta  förfaringsätt,  hvarvid 
förvånansvärda  resultat  uppnåtts.  Sålunda  kunde  afdunstnin- 
gen  utan  olägenhet  under  längre  tid  uppdrif vas  ända  till  105  kg 
per  kv.-m  eldyta  och  tim.  Verkningsgraden  hos  denna  panna 
varierade  mellan  93  %  och  95  %.  Genom  strålning  och  bort¬ 
gående  fritt  värme  i  rökgaserna  förlorades  endast  1,5  %  resp.  3  %  . 
Gasluftblandningen  suges  medelst  fläkt  genom  pannan,  och 
uppgår  undertrycket  i  vanliga  fall  till  c:a  500  mm  vattenpelare- 
höjd.  Pannan  af  Schnabel-Bones  system  finnes  jämte  förvär¬ 
maren  beskrifven  i  uppsatsen.  B-  F. 


INKOMNA  RESEBERÄTTELSER 


Till  Redaktionen  hafva  från  Kungl.  Kommerskollegium 
remitterats  följande  reseberättelser: 

■»Arbetsmetoder  vid  tyska  verkstäder  för  tillverkning  af  maskiner 
för  pappersindustrien» ,  af  Ivar  Larsson,  Göteborg,  14  sid. 

»Nyare  maskiner  och  arbetsmetoder  inom  Bomullsväfnads- 
industrien ».  Reseberättelse  från  Tyskland,  England  och  Nord¬ 
amerika,  af  C.  O.  Parker,  Borås,  29  sid.,  13  illustr. 


FÖRENINGSMEDDELANDEN 


Svenska  Teknologföreningens  Afdelning  för  Meka¬ 
nik  hade  den  26  februari  anordnat  svensk  afton)  vid  hvilken 
äfven  öfriga  Afdelningars  medlemmar  inbjudits  närvara. 

Afdelningens  ordförande,  t.  f.  Byrådirektör  Elis  B.  Hö¬ 
jer,  öppnade  sammanträdet  med  en  erinran  om  Doktor  Gustaf 
de  Lavals  nyligen  timade  frånfälle.  —  Herr  Höjer  framhöll 
Dr.  de  Lavals  stora  förtjänster  icke  blott  som  ingeniör  och 
uppfinnare,  utan  äfven  som  människa  och  pointerade  särskildt 
hans  stora  nitälskan  om  fosterlandets  bästa.  —  Han  ville  fram¬ 
för  allt  vara  svensk. 

De  närvarande  reste  sig  efter  ordförandens  anförande 
upp  från  sina  platser  för  att  hedra  minnet  af  den  aflidne  mär- 
kesmaunen  och  föreningsmedlemmen. 

Efter  protokolljustering  invaldes  i  Afdelningen  Ingeni- 
ören  Bror  Grewin,  hvarjämte  Ingeniörerna  Harald  Almqvist 
Adolf  F.  Carlsson  och  Karl  Erik  Hedberg  anmälde  sitt  inträde. 

Därefter  höll  Öfveringeniören  Ivar  Svedberg  ett 
synnerligen  intressant  föredrag  öfver  »De  skånska  stenko¬ 
len ,  deras  förekomst  och  användning .»  Föredraganden  redo¬ 
gjorde  för  den  skånska  stenkolsbrytningens  historia  intill 
våra  dagar  och  demonstrerade,  med  hjälp  af  en  mängd  ut¬ 
märkta  skioptikonbilder,  arbetet  i  grufvorna  med  kolens  bryt¬ 
ning,  upptransportering  och  sortering  i  olika  kvalitéer  och 
storlekar  m.  m.  Endast  de  bättre  sorterna  släpptes  ut  i  mark¬ 
naden  —  de  sämre  användes  för  eget  behof  vid  tillverkning 
af  eldfasta  lervaror  och  —  sedan  några  år  —  äfven  för  redu¬ 
cering  af  järnmalm  efter  den  s.  k.  Sieurinska  metoden. 

Efter  beskrifning  af  en  del  maskinella  anordningar  m.  m. 
bland  annat  för  de  sämre  kolens  utnyttjande  pa  platsen,  af- 
slutades  föredraget  med  några  bilder  från  de  väl  ordnade 
arbetarebostäderna  vid  kolgrufvorna. 

Föredraget  kommer  att  inflyta  i  Teknisk  Tidskrift. 

Det  annonserade  föredraget  om  torfpulvereldning  af 
Ingeniören  Hj.  von  Porat  måste  på  grund  af  ännu  ej  afslutade 
försök  uppskjutas  tills  vidare. 

Sammanträdet  var  besökt  af  ett  1  oo-tal  personer. 

E.  S — z. 
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ÅRSMÖTET  MED  SVENSKA  TEKNOLOGFÖRENINGENS  AFDELNING  FÖR  MEKANIK 

DEN  23  OKTOBER  1912. 


Protokoll. 


Modärna  verktygsmaskiner. 

Föredrag  af  Ingeniör  A.  Bonthron. 


Då  man  talar  om  modärna  verktygsmaskiner  inne¬ 
fattar  ju  detta  en  mångfald  olika  typer,  beroende  på  än¬ 
damålet,  hvartill  de  skola  användas,  och  jag  kan  gifvetvis 
endast  i  stora  drag  omnämna  några  af  de  typer,  som  finna 
användning  i  verkstäder  i  allmänhet  och  som  visa  i  hvil- 
ken  riktning  utvecklingen  gått  under  senare  år. 


Fig.  i. 


Specialfabrikerna,  som  kunna  låta  en  maskin  gå  år 
ut  och  år  in  på  samma  bit,  kunna  använda  sig  af  mycket 
enkla  maskiner  genom  att  använda  en  maskin  för  hvarje 
operation,  men  ofta  erfordras  det  äfven  specialmaskiner, 
som  i  många  fall  ej  finnas  i  marknaden  utan  måste  kon¬ 
strueras  särskildt  för  sitt  ändamål. 


(Forts.  fr.  Häft.  3.) 

Utvecklingen  torde  visa  nödvändigheten  för  verkstä¬ 
derna  att  specialisera  sig,  och  det  är  gifvetvis  då  som 
frågan  om  de  mest  ekonomiska  verktygsmaskinerna  blifver 
aktuell. 

Man  saknar  ej  exempel  på  verkstäder,  som  ej  kunna 
hålla  sig  uppe  i  konkurrensen  och  detta  beror  oftast  på 
bristande  organisation  och  omodärna  arbetsmaskiner,  tvänne 
faktorer,  som  äro  utslagsgifvande  för  nedbringandet  af  pro¬ 
duktionskostnaderna. 


Fig.  2. 


Innan  jag  öfvergår  till  den  maskintyp,  som  jag  egent 
ligen  tänkt  tala  om  i  dag,  ber  jag  att  som  hastigast  få 
visa  några  modärna  maskintyper. 

I  fig.  1  visas  3  olika  svarfvar,  där  förhållandet  i  ar- 
betsutbyte  mellan  den  öfversta  och  den  understa  ställer 
sig  ungefär  som  1  till  25.  Detta  hindrar  ej  att  den 
öfversta  maskinen  i  många  fall  kan  försvara  sin  plats  i 
marknaden,  men  man  blir  inte  glad  att  se  den,  där  den 
icke  har  existensberättigande,  hvilket  tyvärr  dock  händer 
ibland. 

Fig.  2  återgifver  en  kraftig  fräsmaskin  med  konstant 
drifning.  Spindeln  har  1 6  olika  hastigheter,  som  erhållas 
genom  ett  enkelt  handgrepp,  och  1 8  olika  matningar  fin¬ 
nas.  Kraftbehofvet  är  15  hkr,  men  vid  maskinens  ut- 
profning  hafva  ända  till  40  hkr  släppts  igenom.  A  denna 
maskin  såväl  som  å  de  följande  torde  observeras,  att  alla 
handtag  för  manövreringen  äro  bekvämt  placerade  för 
arbetaren,  så  att  han  ej  behöfver  flytta  sig  för  att  utföra 
en  manipulation.  En  del  fabrikanter  utföra  ej  dessa  kraf¬ 
tiga  typer  i  universalutförande  med  vridbart  bord,  bero- 
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ende  på  att  maskinen  härigenom  försvagas,  utan  leverera 
i  stället  vertikalfräsapparater  så  konstruerade,  att  spiraler 
och  andra  arbeten  ändå  kunna  utföras  i  maskinen. 

Fig.  3  visar  ett  profskär  i  nyssnämnda  maskin. 

Fig.  4  framställer  en  vertikalfräsmaskin  med  16  spin- 
delhastigheter  och  1 6  matningar.  Alla  rörelser  ske  auto¬ 
matiskt  med  automatiskt  verkande  stopp. 

En  revolversvarf  visas  i  fig.  5.  ' 

Orsaken  till  att  dessa  maskiner  kommit  till  så  stor 
användning  kan  man  sammanfatta  i  följande  punkter: 

Alla  erforderliga  verktyg  för  ett  visst  arbete  sättas 
upp,  innan  bearbetningen  börjar,  och  kunna  därefter  ögon¬ 
blickligt  i  mån  af  behof  bringas  i  läge  för  sin  operation, 


CA5T  IRON. 

\  ,7ri  Or  CUT  8  INOHES 
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Fig.  4- 


utan  att  arbetaren  behöfver  någon  större  skicklighet.  Vid 
större  fabrikationer  tagas  ofta  folk,  så  att  säga  från  gatan, 
samt  inläras  vissa  tempon  och  få  sedan  hålla  på  med 
samma  bit  dag  ut  och  dag  in. 

ti)  Kontrollmätning  af  hvarje  arbetstycke  bortfaller, 
sedan  maskinen  en  gång  är  inställd  för  den  första  biten. 

c)  Ofta  kunna  flera  verktyg  arbeta  samtidigt. 

d )  Olika  slag  och  mera  effektiva  former  af  skärstål 
kunna  användas  än  hvad  fallet  är  i  en  vanlig  svarf. 

Bilden  visar  en  mindre  maskin  med  6  1/2"  dubbhöjd 
och  2"  spindelborrning.  Driften  sker  genom  växellåda 
och  1 2  olika  hastigheter  erhållas  på  de  större  typerna. 

Denna  maskin  lämpar  sig  för  såväl  stångarbete  som 
chuckarbete  och  torde  därför  med  fördel  kunna  installeras 
i  de  flesta  verkstäder.  En  mycket  viktig  sak  vid  revolver- 


Fig.  5- 


svarfvar  är  fixturer  för  arbetstyckets  snabba  och  säkra 
fastspänning.  Huru  många  bitar  af  hvarje  slag,  som  böra 
finnas  för  att  det  skall  löna  sig  installera  en  större  dylik 
maskin,  är  gifvetvis  beroende  af  dimensioner  och  arbet- 
styckenas  natur,  men  chuckarbete  torde  betala  sig  i  satser 
om  1 2  st.  om  dimensionerna  äro  någorlunda  stora. 

I  fig.  6  visas  en  revolversvarf  af  ungefär  samma  typ 
som  föregående,  men  af  betydligt  större  dimensioner  samt 
speciellt  afsedd  för  tackjärn  och  smide  af  större  dimensioner. 
Arbetstycket,  som  i  fig.  6  synes  uppsatt  i  maskinen ,  torde 
ha  ett  aktuellt  intresse.  Det  är  nämligen  cylindrar  till 
den  förnämsta  flygmaskinmotorn,  den  s.  k.  Gnomemotorn. 
Som  bekant  har  denna  maskin  5  till  7  cylindrar,  sittande 
radiellt  samt  kyler  sig  själf  genom  sin  rotation.  Klart  är  att 
maskinen  måste  vara  så  lätt  som  möjligt,  samt  att  utom¬ 
ordentligt  stora  fordringar  måste  ställas  på  materialet. 
Detta  är  af  särskildt  fint  stål,  och  det  smidda  ämnet  väger 
c:a  35  kg.  Färdiga  vikten  å  cylindern  är  c:a  2  1/2  kg, 
och  bearbetningen  som  är  synnerligen  svår,  tager  endast 
3  timmar  i  anspråk.  Cylinderväggen  är  endast  2  mm 
tjock,  och  flänsarna  för  kylningen  äro  c:a  1  mm.  Utform¬ 
ningen  af  dessa  flänsar  var  mycket  svår,  och  ett  par  gån¬ 
ger  måste  arbetstycket  utglödgas,  enär  det  blef  så  varmt, 
att  man  kunde  befara  spänningar  i  godset.  Gnomefabri- 
ken  i  Paris  har  en  tillverkning  af  c:a  100  maskiner  i 
månaden,  hvilket  ju  är  ganska  aktningsvärdt.  Det  påstås 
att  en  cylinder  stoppar  endast  200  timmar,  och  detta  jämte 
herrar  aviatikers  ofta  omilda  och  hårdhändta  handtering 
af  sina  maskiner  förklarar  att  ensamt  denna  fabrik  redan 
hunnit  till  en  sådan  tillverkning. 

Fig.  7  framställer  en  annan  typ  af  revolversvarfvar 
speciellt  konstruerad  för  stångmaterial.  Det  är  en  mycket 


Fig.  6. 
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högt  utvecklad  maskintyp,  som  i  många  fall  gör  lika  mycket 
arbete  som  4  å  5  vanliga  snabbsvarfvar.  Med  maskinen 
följer  en  standard  verktygsats,  som  passar  för  de  flesta 
förekommande  arbetstycken,  och  då  arbetstycken  upp  till 
2  l/4"  diameter  samt  30"  långa  kunna  bearbetas,  har  maski¬ 
nen  mycket  stor  användning.  Som  exempel  på  den  kraftiga 
konstruktionen  kan  nämnas,  att  vid  ett  tillfälle  en  2"  stång 
svarfvades  ned  till  3 j”  i  ett  skär  med  en  hastighet  af 
302  hvarf  och  1  mm  matning,  h vilket  motsvarar  en  af- 
verkad  spånmängd  af  230  kg  per  timme.  Mankan  i  regel 
utgå  från  att  svarfva  c:a  6"  i  minuten  med  hvilken  re¬ 
duktion  i  diameter  som  helst. 


Fig.  8. 


I  fig.  8  visas  en  automatisk  revolversvarf  för  stång¬ 
material.  Här  ske  alla  operationer  automatiskt,  och  det 
enda  som  arbetaren  har  att  göra,  då  maskinen  är  inställd, 
är  att  se  efter  att  material  och  smörjolja  finnes  samt  att 
taga  bort  spånorna.  Maskinen  har  olika  hastigheter,  som 
automatiskt  kopplas  in,  så  att  den  rätta  hastigheten  finnes 
för  gängning  och  dito  för  svarfning.  Kan  ej  en  automat 
arbeta  2  ä  3  dagar  på  samma  bit,  så  lönar  det  sig  knap¬ 
past  att  installera  den,  men  en  maskin  kan  mycket  väl 
anskaffas  och  skötas  tillsammans  med  t.  ex.  en  fräsmaskin. 
hn  man  kan  sköta  4  maskiner  och  har  man  ett  större 
antal  maskiner,  så  bör  en  förman  finnas,  som  ställer  in 
maskinerna.  Ett  par  pojkar  kunna  då  utan  svårighet  sköta 
maskinerna.  En  idealisk  installation  hade  föredr.  förra 
sommaren  tillfälle  att  se  i  Schweiz  på  en  större  urfabrik. 
I  en  sal  funnos  uppställda  360  automater,  och  dessa  sköttes 
af  1 2  flickor.  Fabriken  tillverkade  c:a  2  000  klockor  om 
dagen,  och  hela  tillverkningen  gick  till  en  firma  i  Amerika. 

Fig.  9  visar  en  annan  typ  af  automater,  som  torde 
vara  mindre  bekanta  i  Sverige  —  de  s.  k.  tackjärnsautoma- 


terna  —  och  det  är  vid  dessa  maskiner  jag  tänkt  uppe 
hålla  mig  något  längre  i  dag. 

Hvar  och  en  som  studerat  utvecklingen  af  en  fabri¬ 
kation  har  säkerligen  observerat  en  sträfvan  att  få  arbetet 
utfört  så  automatiskt  som  möjligt  samt  att  öka  arbetsut- 
bytet  per  arbetare  utan  att  öka  hans  kroppsarbete.  Ett 
synnerligen  talande  exempel  på  denna  tendens  har  man 
inom  textilindustrien,  där  antalet  garntrådar,  som  kontrol¬ 
leras  af  en  man,  har  ökats  enormt  under  årens  lopp,  och 
•  icke  endast  antalet  trådar  som  framställas  utan  också  an¬ 
talet  maskiner  som  skötas  af  en  person  har  utvecklats  på 
ett  underbart  sätt.  Resultatet  häraf  har  varit  ett  ofantligt 
större  utbyte  per  arbetare  utan  hårdare  arbete,  och  hvad 
som  torde  betyda  mest,  att  en  god  kvalité  kan  släppas  i 
marknaden  till  ett  pris,  som  hvar  och  en  kan  betala.  Om¬ 
ständigheter  af  samma  slag  ha  inverkat  på  utvecklingen 
af  manga  andra  industrier,  men  inom  verktygsmaskin¬ 
branschen  är  det  egentligen  först  under  senare  år  som  de 
automatiska  arbetsmetoderna  kommit  till  utveckling.  Detta 
beror  på  att  verkstäderna  i  allmänhet  haft  alla  möjliga 
tillverkningar,  så  att  det  saknats  likformighet  i  arbetstyc- 
kena,  och  dessutom  torde  väl  konkurrensen  ej  heller  varit 
så  skarp,  så  att  de  mera  ekonomiska  metoderna  fram¬ 
tvingats. 

Den  starkare  konkurrensen  numera  har  emellertid 
framtvingat  specialisering  och  därmed  billig  produktions¬ 
kostnad,  hvarigenom  de  automatiska  maskinerna  fått  sin 
stora  betydelse.  Behofvet  af  dessa  maskiner  torde  först 
hafva  framträdt  vid  tillverkningen  af  skrufvar,  då  ju  i  all¬ 
mänhet  stora  kvantiteter  behöfts,  och  dessa  typer  hafva 
nu  fått  stor  fulländning.  Tackjärnsautomaterna  eller  half- 
automaterna  hafva  utvecklats  från  denna  typ  och  tjäna  till- 
att  bearbeta  arbetstycken  som  äro  gjutna,  smidda  eller 
hejade  eller  afstuckna  från  stång  och  dylika  arbetstycken 
förekomma  ju  i  mycket  större  variation,  än  hvad  fallet  är 
med  dylika  som  arbetas  direkt  från  stång. 

Ekonomien  bör  naturligtvis  blifva  lika  god  i  båda 
fallen  såväl  vid  användandet  af  hel-  som  halfautomater, 
om  tillräckligt  antal  arbetstycken  finnas.  Denna  typ  kallas 
för  halfautomat,  därför  att  arbetstyckena  i  allmänhet  måste 
chuckas  för  hand  i  motsats  till  helautomaterna  eller  de 
s.  k.  skrufautomaterna,  där  arbetstyckena  göras  från  stän¬ 
ger,  som  matas  fram  automatiskt  undan  för  undan.  Allt  efter¬ 
som  verkstäderna  ordnat  sig  för  specialfabrikation,  där 
större  likformighet  i  arbetstyckena  förekommer,  torde  denna 
nya  automattyp  finna  allt  större  användning.  Om  man 
har  arbetstycken  af  stora  dimensioner  men  endast  ett  jäm- 
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Fig.  ii. 


När  så  rätta  ögonblicket  var  inne,  gick  revolversliden  fram 
och  placerade  biten  i  den  automatiska  chucken  a  spindeln, 
hvarefter  bearbetningen  skedde  som  vanligt.  Arbetaren 
hade  då  endast  att  gå  från  maskin  till  maskin  och  sätta 
in  nya  »bitar»  i  revolverhufvudet,  medan  maskinerna  ^  oro 
i  rörelse.  Denna  metod  användes  fortfarande  med  stor 
fördel  å  lämpligt  arbete.  Emellertid  visade  det  sig  äfven 
här  i  en  del  fall  svårigheter  på  grund  af  godsets  ojämnhet, 


TIDSKRIFT  9  April  1913 

Fig.  1 1 .  Skrufautomat  med  magasin  för  bearbetning 
af  koniska  kugghjul. 

Som  synes  är  det  jämförelsevis  små  arbetstycken,  som 
på  så  sätt  bearbetas. 

Då  man  emellertid  så  småningom  börjat  få  klart  tör 
sig  fördelen  med  dessa  magasinautomater,  gjorde  sig  en 
önskan  gällande  att  använda  dem  äfven  för  större  arbets- 
stycken,  men  detta  visade  sig  snart  vara  mindre  fördelak¬ 
tigt.  För  det  första  blef  det  mycket  dyrbart  och  svårt 
•  att  få  en  lämplig  konstruktion  å  magasinen,  och  för  det 
andra  visade  det  sig  svart  att  fa  godset  tillräckligt  lik¬ 
formigt  i  gjutningen  för  att  kunna  chuckas  automatiskt 
från  ett  magasin.  Man  frångick  därför  dessa  magasin  i 
en  del  fall  och  öfvergick  till  en  s.  k.  transportchuck  (fig.  12), 
bestående  af  en  fjädrande  hållare,  som  monterades  i  re¬ 
volverhufvudet,  och  i  hvilka  arbetstycket  fastsattes  för  hand. 


förelsevis  litet  antal,  så  lönar  det  sig  ända  mycket  bra  att 
tillverka  dem  i  denna  maskin,  ty  tiden  för  bearbetningen 
blifver  relativt  lång  på  grund  af  den  större  diametern,  och 
det  är  den  tid  maskinen  hålles  i  gång,  som  är  den  be¬ 
stämmande  faktorn  för  ekonomien.  Det  finnes  fall,  då 
endast  24  arbetstycken  af  en  sort  arbetats  med  stor  för¬ 
del,  då  produktionstiden  för  hvarje  bit  varit  c:a  1  timme. 
De  första  maskinerna  som  användes  för  dessa  slags  ar¬ 
betstycken,  voro  de  vanliga  skrufautomaterna,  som  an¬ 
ordnades  med  olika  slags  magasin,  där  de  bitar  som  skulle 
bearbetas  magasinerades  och  därifrån  automatiskt  fördes 
till  uppspänningschucken.  Många  olika  slag  at  dylika 
magasin  ha  konstruerats,  hvaraf  en  del  fortfarande  an¬ 
vändes  med  stor  fördel.  Jag  skall  här  visa  några  dylika 
magasin. 

Fig.  10.  Skrufautomat  med  magasin  för  bearbetning 
af  spindlar  för  textilmaskiner. 


Fig.  10. 


Fig.  12. 


Fig.  13 ■ 
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hvarför  man  öfvergick  till  fjädrande  chuckar  (fig.  13),  och 
chuckar  som  verkade  genom  komprimerad  luft  och  på  så  sätt 
anpassade  sig  till  godsets  ojämnheter.  Detta  visade  sig  bra 
vid  medelstora  arbetstycken,  men  för  större  däremot  var 
chuckning  för  hand  det  enda  riktiga,  och  användes  nu¬ 
mera  öfverallt.  Man  måste  nämligen  komma  ihåg,  att 
på  större  arbetstycken  tager  bearbetningen  lång  tid  och 
chuckningen  endast  en  bråkdel,  hvarför  tidsvinsten  blifver 
minimal  vid  den  automatiska  chuckningen  —  där  ju  äf- 
ven  en  viss  tid  åtgår.  —  Den  viktigaste  frågan  man  har 
att  afgöra  vid  väljandet  af  arbetsmetod  för  ett  visst  ar¬ 
bete  är  kostnaden  för  den  ena  eller  den  andra  metoden 
och  det  torde  därför  vara  lämpligt  att  här  göra  några 
jämförelser  för  samma  arbetstycken  utförda  i  en  vanlig 
svarf,  i  en  modern  revolversvarf  samt  i  en  tackjärns- 
automat. 

Jag  skall  då  först  och  främst  be  att  få  nämna  något 
angående  tiden  för  bearbetningen  i  de  tre  nämnda  ma¬ 
skintyperna.  Vi  antaga  att  ett  visst  arbetstycke,  tager  4 
timmar  i  en  vanlig  svarf.  I  en  modern  revolversvarf  där 
t.  ex.  borrning  cch  svarfning  kan  ske  samtidigt  eller  i 
allmänhet  taget  där  flera  verktyg  kunna  arbeta  samtidigt, 
tager  samma  bit  1  1/2  timma,  i  många  fall  säkert  mindre. 
Frågan  är  då,  hur  ställer  sig  nu  automaten  till  revolver- 
svarfven?  Experiment  ha  visat  att  då  båda  dessa  maskin¬ 
typer  ställts  in  noga  för  samma  arbetstycke,  så  har  ar¬ 
betstiden  i  båda  maskinerna  varit  praktiskt  taget  lika,  men 
i  kontinuerligt  arbete  dag  ut  och  dag  in  eller  ännu  bättre 
vecka  ut  och  vecka  in  tager  gifvetvis  automaten  priset. 
Detta  är  ju  helt  naturligt,  ty  automaten  blir  inte  trött, 
behöfver  inte  snusa  eller  göra  det  och  det,  utan  knallar 
och  går  jämnt  och  ständigt.  Vidare  måste  automaten 
ställas  in  riktigt  för  att  kunna  gå  och  har  därigenom  på 
sätt  och  vis  en  automatisk  disciplin  på  arbetaren,  under 
det  att  revolversvarfven  ofta  ej  i  dagligt  bruk  ställes  in 
på  fördelaktigaste  sätt.  Jag  vågar  därför  lugnt  påstå,  att 
i  genomsnitt  sagdt,  det  arbetstycke,  som  i  den  vanliga 
svarfven  tog  4  timmar  samt  i  revolversvarfven  1  1/2  timme, 
i  automaten  tager  1  timme.  Beträffande  kostnaden  så 
äro  här  3  faktorer  att  taga  i  betraktande.: 

1.  Arbetskostnaden. 

2.  Ränta  och  afskrifning. 

3.  Uppsättningskostnaden. 

Hvad  arbetskostnaden  beträffar,  så  kunna  vi  antaga 
som  bas,  att  arbetaren  har  styckarbete  och  förtjänar 
1  krona  i  timmen. 

I  svarfven,  där  bearbetningen  tog  4  timmar,  kostar 
alltså  biten  4  kronor,  i  revolversvarfven  däremot  kr.  1,50. 
I  automaten,  där  en  arbetare  bekvämt  kan  sköta  4  ma¬ 
skiner,  blir  kostnaden  per  maskin  och  timme  endast  25 
öre  pr  arbetstycke  mot  resp.  1,50  och  4  kronor  i  revol¬ 
vern  och  den  vanliga  svarfven. 

Besparingen  är  ju  utomordentligt  stor,  men  långt  ifrån 
exceptionell  vid  denna  maskintyp  såsom  framgår  af  föl¬ 
jande  faktiska  siffror: 

Fig.  14.  Arbetstycken  c:a  300  mm  diam.;  styck¬ 
priset  i  revolversvarf  är  3  kronor,  i  automat  30  öre.  Priset 
innefattar  äfven  uppsättning  vid  144  arbetstycken. 

Fig.  15.  Ringar  till  friktionskopplingar  c:a  275  mm 
diam.  Pris  i  revolversvarf  1  kr.,  i  automaten  25  öre  med 
uppsättning.  Antal  144  st. 

Remskifvor  c:a  100  mm  i  diam.  Pris  i  revolversvarf 
50  öre,  i  automat  10  öre,  etc. 


Angående  ränta  och  afskrifning  så  kunna  vi  antaga 
denna  post  till  15  %  per  år  å  de  olika  maskinernas  in¬ 
köpspris.  Antag  dessa  priser  vara  för  den  vanliga  svarf¬ 
ven  kronor  2  000,  för  revolversvarfven  kronor  6  000  + 
kr.  1  000  för  verktygsatsen,  för  automaten  kr.  8  000  + 
kr.  1  000  för  verktyg. 


Fig.  14. 


Prisskillnaden  mellan  den  vanliga  svarfven  och  auto¬ 
maten  är  som  synes  ej  riktig,  men  jag  har  med  flit  satt 
priset  å  svarfven  så  lågt  för  att  ej  gynna  automaten. 
15  %  afskrifning  i  de  olika  fallen  är  kronor  300, 

1  050  och  1  350.  Om  man  då  räknar  i  rundt  tal 
50  veckor  å  50  verkliga  arbetstimmar,  så  gifver  detta 

2  500  timmar  per  år.  Ränta  och  afskrifning  per  timme 
ställer  sig  då  i  12  öre  för  den  vanliga  svarfven,  42  öre  för 
revolversvarfven  samt  54  öre  för  automaten.  Tiden  för 
arbetsstycken  är  4,  1  1/2  och  1  timme  i  resp.  maskiner, 
alltså  blir  afskrifningen  per  arbetstycke  i  den  vanliga 
svarfven  4x12  öre  =  48  öre,  i  revolversvarfven  1  x/2  X 
42  öre  =  63  öre  och  i  automaten  1  X  54  öre  =54 
öre.  Arbetslönen  pr  bit  ha  vi  förut,  kr.  4  +  48  öre  i 
ränta  och  afskrifning  =  en  totalkostnad  af  kr.  4,48  per 


F/g.  15. 


arbetstycke  i  en  vanlig  svarf,  kr.  1,50  +  63  öre  =  2,13  kr. 
i  revolversvarfven  samt  kr.  0,25  +  54  öre  =  0,79  kr. 
i  automaten.  Hvad  som  här  genast  faller  i  ögonen,  är  att 
i  den  vanliga  svarfven  utgör  maskinens  kostnad  per  bit  c:a 
1/8  utaf  arbetslönen,  då  däremot  i  automaten  maskinens 
kostnad  per  bit  är  mer  än  dubbla  arbetslönen.  Automa- 
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Fig.  16. 


tens  pris  spelar  alltså  icke  så  stor  roll  som  man  emeller¬ 
tid  ofta  får  höra,  då  man  har  jämn  sysselsättning  för 
densamma.  Nu  kommer  uppsättningskostnaden,  som  gif- 
vetvis  måste  tagas  i  betraktande  och  läggas  till  styckpriset. 

Det  visar  sig  emellertid,  att  om  blott  något  så  när  stort 
antal  arbetstycken  finnas,  hvilket  ju  också  är  förutsättning 
för  maskinens  installerande,  så  spelar  denna  kostnad  ingen 
roll.  Antag  att  50  arbetstycken  finnas,  och  att  för  ma¬ 
skinens  inställande  och  verktygens  uppsättande  åtgå  4 
timmar,  så  blir  kostnaden  per  arbetstycke  för  uppsättning 
endast  2  öre  i  arbete  och  4  öre  i  maskinkostnad.  En 
del  andra  kostnader,  som  kunna  komma  i  betraktande 
vid  jämförelse  mellan  de  3  angifna  maskintyperna,  äro 
kostnad  för  golfyta,  erforderlig  kraft,  reparationer  samt 
verktygskostnad.  Hvad  kostnaden  för  golfytan  beträffar, 
så  har  gifvetvis  automaten  på  grund  af  sin  större  pro¬ 
duktion  ett  försteg  framför  såväl  den  vanliga  svarfven  som 
revolversvarfven,  och  hvad  kostnaden  för  kraftåtgång  och 
reparation  beträffar  så  ställer  sig  detta  ungefär  lika  per 
enhet  för  alla  3  typerna.  Verktygskostnaden  blifver  där¬ 
emot  för  automat  och  revolversvarf  större  än  för  den  van¬ 
liga  svarfven.  I  förut  uppgjorda  beräkning  hade  föredr. 
upptagit  kostnad  för  en  sats  standard  verktyg,  men  klart 
är  att  då  och  då  måste  en  del  extra  verktyg  tillverkas. 
Om  man  utgår  ifrån  en  kostnad  af  kr.  200  per  maskin 
per  år,  h vilken  summa  är  räntan  å  ett  kapital  af  kr. 
4000  per  maskin,  så  blir  kostnaden  per  timma  efter 
2  500  timmar  endast  8  öre,  och  då  dessa  speciella  verk¬ 
tyg  oftast  komma  till  för  att  ytterligare  bringa  ned  pro¬ 
duktionstiden,  så  är  det  ju  tydligt,  att  verktygskostnaden 
ej  inverkar  nämnvärdt  på  dessa  maskiners  ekonomiska 
användande.  Jag  är  lifligt  öfvertygad  om,  att  dessa  auto¬ 
mattyper  på  grund  af  sitt  stora  ekonomiska  utbyte  komma 
att  forcera  fram  sig  själfva  inom  verkstäderna. 

Att  få  fram  en  god  tackjärnsautomat  är  betydligt 
svårare  än  att  åstadkomma  en  vanlig  skrufautomat,  be¬ 
roende  på  att  arbetstyckena  variera  så  mycket  både  i 
dimensioner  och  material,  och  det  ligger  nära  till  hands 
att  få  dem  komplicerade.  Ju  mindre  maskinerna  äro, 
desto  mindre  fara  finnes  för  komplicering,  ty  då  är  varia¬ 
tionen  i  arbetstyckena  ej  så  stor,  utan  får  man  då  se 
till  att  få  maskinen  enkel  och  lätt  att  ställa  in. 

Då  det  däremot  gäller  stora  maskiner,  där  en  opera¬ 
tion  ofta  tager  lång  tid,  äro  fördelarna  af  att  för  hvarje 
verktyg  erhålla  den  riktiga  matningen  och  hastigheten 
synnerligen  stora,  och  det  lönar  sig  därför  att  nedlägga 
större  omsorg  vid  konstruktionen. 


Fig.  17  ■ 

En  god  maskin  för  en  mångfald  olika  arbetstycken 
måste  ha  vissa  egenskaper  och  möjligheter  för  justering. 
Spindeln  måste  kunna  startas  äfven  för  hand,  så  att  man 
kan  undersöka  om  arbetstycket  centrerar.  Uppspännings- 
chucken  måste  vara  synnerligen  kraftig,  så  att  den  håller 
biten,  då  flera  verktyg  arbeta  samtidigt.  Hastigheten  å 
spindeln  måste  kunna  varieras  automatiskt,  så  att  man 
alltid  har  rätta  hastigheten  vid  olika  diametrar  och  ma¬ 
terial  vid  de  olika  operationerna  å  samma  bit.  Hastig- 
hetsvariationen  bör  kunna  försiggå,  medan  verktygen  äro  i 
arbete.  Spindeln  bör  äfven  kunna  reverseras  vid  gängarbeten. 

Matningarne  för  de  olika  verktygen  måste  kopplas  in 
automatiskt,  oberoende  af  hvarandra,  så  att,  då  maskinen 
från  början  ställes  in  för  ett  visst  arbete,  man  äfven  kan 
ställa  in  matningen  för  hvarje  verktyg  och  därigenom 
erhålla  bästa  möjliga  resultat.  Å  maskinen,  där  matnin¬ 
gen  bestämmes  af  kammar,  kan  detta  ej  ske,  utan  om  t.  ex. 
ett  verktyg  visar  sig  ha  för  stor  matning  och  denna  måste 
minskas,  så  minskas  samtidigt  matningen  äfven  för  de 
öfriga  verktygen,  hvarigenom  maskinens  arbetsutbyte  i  sin 
helhet  minskas. 

Revolvern  måste  vara  kraftig  nog  för  att  upptaga 
stora  verktyg  samt  vända  mjukt,  så  att  ej  delningsmeka- 
nismen  blifver  ojuste.  Efter  vändningen  måste  den  stå 
absolut  orubblig,  hvilket  är  viktigt,  då  ofta  oregelbunden¬ 
heter  förekomma  i  materialet.  Tvärsliderna  måste  hvar 
för  sig  vara  ställbara  utefter  bädden  samt  kunna  arbeta 
helt  oberoende  af  eller  ock  samtidigt  med  hvarandra. 
Exempel  på  betydelsen  häraf  har  man  vid  utvändig  pla- 
ning  af  ett  arbetstycke,  samtidigt  som  det  borras  invän¬ 
digt.  Man  kan  här  grofplana  med  ena  sliden  och  sam¬ 
tidigt  finplana  med  den  andra  m.  fl.  liknande  arbeten. 

Ställbara  stopp  måste  finnas  för  hvarje  verktyg,  så  att 
noggrannhet  erhålles  beträffande  diameter  och  längd. 

En  mycket  viktig  faktor  är  smörjningen.  Klart  är 
att  då  en  arbetare  har  flera  maskiner  att  sköta,  så  blir 
tiden  knapp  att  se  efter  de  olika  smörjställena,  och  bör 
därför  detta  ske  automatiskt.  Spindeldockan  och  andra 
utväxlingar  böra  helst  gå  i  ett  oljebad  och  lagergångarna 
ha  ringsmörjning.  Arbetaren  behöfver  då  blott  gå  rond 
en  gång  på  dagen  och  se  till  att  olja  finnes  i  behållarna. 
Det  bör  äfven  finnas  godt  utrymme  för  spånor,  så  att  ej 
verktygen  hindras  genom  insnärjning.  Vidare  böra  ma¬ 
skinerna  ha  några  säkerhetsventiler,  om  något  skulle  hända, 
t.  ex.  ett  verktyg  af  någon  anledning  springa  sönder.  Det 
är  ju  då  önskligt,  att  så  att  säga  lokalisera  skadan  till  detta 
verktyg,  att  så  att  ej  ytterligare  bräckage  inträffar. 
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Sammandrag  af  produktionskostnaden  af  samma  arbetstycke  i  3  olika  maskintyper  under  förutsättning  af  samma 

ackordpris. 


, 

Maskintyp 

Maskinkostnad 

V  erk  tygskostnad 

Totalkostnad 

Ränta  och  afskrifning 

15  %  per  år 

D  o  pr  timme  ä  2  500 

timmar  per  år 

Aflöning  per  timme 

per  maskin 

Produktionstid  timmar 

Arbetslön  per  arbet¬ 

stycke 

Ränta  och  afskrifning 

per  arbetstycke 

S:ma  styckpris  inkl.  af¬ 

löning  0.  afskrifningar 

Vanlig  svarf .  Kr. 

2  000 

Ingen 

2  ODO 

300 

0.12 

1. — 

4 

4-— 

0.48 

4-48 

Revolversvarf  » 

6  000 

1  000 

7  000 

1  050 

0  42 

1. — 

-v, 

1  5° 

0.63 

2.13 

Automat .  » 

8  000 

1  000 

9  000 

1  350 

0.54 

0.25 

1 

0.25 

0.54 

p 

Flera  anordningar  finnas  härför,  såsom  säkerhetstift, 
fjädrande  kopplingar  o.  dyl.  Den  enklaste  och  billigaste 
anordningen,  samt  kanske  den  säkraste,  är  att  drifva  mat¬ 
ningen  genom  rem  som  slirar,  om  för  starkt  motstånd 
skulle  uppstå. 

En  annan  fråga,  som  har  betydelse,  är  att  alltid  ma¬ 
terial  finnes  till  hands,  och  att  maskinerna  ej  behöfva  stå 
stilla  och  vänta  härpå.  Dessa  maskiner  »äta»  material, 
och  därför  är  det  viktigt  att  tänka  på  denna  sak.  I  fig.  17 
synes  hur  det  framför  hvarje  maskin  finns  upplagdt  arbet- 
stycken  i  stort  antal. 

Till  sist  ha  vi  en  annan  sak,  som  bör  uppmärksam¬ 
mas,  för  att  de  bästa  resultat  skola  erhållas  med  dessa 


maskiner.  Förbättringar  i  verkstaden  böra  gå  hand  i  hand 
med  förbättringar  i  gjuteriet.  Förbättringar  i  modellverk¬ 
staden  och  gjuteriet,  t.  ex.  maskinformning  o.  dyl.  betala 
sig  säkert  i  längden.  I  många  fall  kan  man  utglödga 
gjutjärn  och  därför  använda  hårdare  järn,  hvilket  dessutom 
gifver  större  styrka  och  tätare  gods  samt  lättare  gods  att 
bearbeta  efter  glödgningen.  I  många  fall  sparar  man  verk- 
tygslipning  genom  att  »bada»  godset. 

Det  betalar  sig  säkerligen  i  de  flesta  fall  att  på  an- 
gifvet  sätt  preparera  godset  under  normala  förhållanden, 
men  säkert  är,  att  den  som  arbetar  med  automater,  skall 
mera  än  någon  annan  erfara,  att  det  lönar  sig  att  offra 
något  på  att  få  godset  så  likformigt  som  möjligt. 


BERÄKNING  AF  TÅGS  VIKT  OCH  GÅNGTID. 

Föredrag  i  Sv.  Teknologföreningens  Afd.  för  Mekanik  den  22  jan.  1913,  af  Ingeniör  Erik  Nothin. 


Ett  rationellt  utnyttjande  af  tågmaterielen  förutsätter, 
bland  annat,  en  ingående  kännedom  om  storleken  af  de 
olika  krafter,  som  åverka  ett  tåg  under  dess  rörelse.  Under 
årens  lopp  hafva  också  af  olika  järnvägsförvaltningar  ett 
stort  antal  undersökningar  blifvit  utförda  för  att  finna  sam¬ 
bandet  mellan  å  ena  sidan  de  accelererande  och  retarde¬ 
rande  krafter,  som  åverka  tåget  i  dettas  färdriktning,  å 
andra  sidan  tågets  hastighet,  banans  beskaffenhet  m.  m. 

Dragkraft. 

Beträffande  de  accelererande  krafterna,  lokomotivets 
dragkraft  samt  tyngdkraften  i  lutningar,  skiljer  man  ifråga 
om  den  förra  mellan: 

1.  Indikerad  dragkraft. 

2.  Dragkraft  vid  drifhjulens  periferi. 

3.  Dragkraft  i  dragkroken. 

Af  dessa  lämpar  sig  dock  ingen  för  direkt  använd¬ 
ning  vid  tidtabellsbestämning,  nämligen  de  enligt  1.  och 
2.  at  lätt  insedda  skäl  och  den  enligt  3.  af  den  orsak, 
att  den  växlar  icke  blott  vid  olika  tåghastighet,. utan  äfven 
vid  olika  stignings-  eller  lutningsförhållanden  och  följakt¬ 
ligen  ej  lämpar  sig  för  den  enkla,  grafiska  framställning, 
som  användes  vid  tidtabellsberäkningar.  Vid  dylika  be¬ 
räkningar  utgår  man  hällre  från  dragkraften  vid  drifhju¬ 
lens  periferi,  men  minskar  denna  dragkraft  med  skillnaden 
i  rörelsemotståndet  för  lokomotivet  och  för  en  lika  tung 
vagn.  Den  på  detta  sätt  erhållna  dragkraften  benämnas 
reducerad  dragkraft.  Införandet  af  denna  dragkraft  i  be¬ 
räkningen  medför  vid  tidtabellsbestämningar  den  stora 


fördelen,  att  man  i  motståndshänseende  kan  betrakta  tå¬ 
get  såsom  bestående  uteslutande  af  vagnar. 

Bestämningen  af  ett  lokomotivs  dragkraft  vållar  be¬ 
tydligt  större  svårigheter  än  uppmätningen  af  en  stationär 
ångmaskins  effekt,  dels  på  grund  af  svårigheten  att  vid 
den  under  tågets  gång  uppkomna  skakningen  erhålla  till¬ 
förlitliga  afläsningar  å  resp.  mätinstrument,  dels  på  grund 
af  de  talrika  växlingarna  i  tågets  rörelsetillstånd  samt 
inverkan  af  därvid  uppkommande,  ofta  mycket  stora  acce¬ 
lerations-,  resp,  retardationskrafter.  De  olika  metoder,  som 
användas  vid  dragkraftens  uppmätning,  grunda  sig  på : 

1.  Indikering. 

2.  Uppmätning  af  dragkraften  i  dragkroken  medelst  dy- 
namometer. 

3.  Bestämning  af  de  accelerations-  och  retardationskraf¬ 
ter,  som  åverka  tågsättet,  medelst  noggranna  hastig- 
hetsobservationer  eller  medelst  accelerationsmätare, 
grundade  på  den  s.  k.  dynamiska  pendelns  princip. 

Bland  de  ofvan  angifna  metoderna  äro  de  enligt  1. 
och  2.  alltför  allmänt  kända  för  att  erfordra  någon  när¬ 
mare  beskrifning.  Erinras  må  blott,  att  dynamometern, 
som  förmedelst  fjädrar  eller  på  hydraulisk  väg  upp¬ 
tager  lokets  dragkraft  och  anger  denna  med  eller  utan 
registrering,  är  anbragt  mellan  lokomotivet  och  tågets  för¬ 
sta  vagn  eller  är  uppsatt  uti  en  främst  i  tåget  insatt  s.  k. 
mätvagn,  hvilken  är  försedd  med  mätinstrument  af  olika 
slag.  Den  senare  anordningen  möjliggör  gifvetvis  betyd¬ 
ligt  större  nogrannhet  än  den  förra,  vid  hvilken  bristande 


48 


9 


TEKNISK  T 

utrymme  samt  apparatens  inspänning  mellan  de  båda  for¬ 
donen  hafva  en  menlig  inverkan  pa  resultatets  tillförlitlig¬ 
het.  Det  säger  sig  själft,  att  vid  detta  saväl  som  'id 
andra  sätt  att  bestämma  lokomotivs  dragkraft  tågets  hastig¬ 
het  måste  noggrant  iakttagas. 

Vid  en  i  Amerika  på  sina  håll  använd  metod  för  att 
finna  ett  lokomotivs  dragkraft  placeras  loket  i  en  stationär 
profapparat,  försedd  med  under,  lokets  hjul  anbragta  bär¬ 
hjul,  hvilka  med  sin  öfre  löpyta  ligga  i  jämnhöjd  med  det 
spår,  på  hvilket  loket  framföres  till  apparaten.  Bärhjulens 
förlängda  axlar  äro  försedda  med  friktionsbromsar,  hvilka 
kunna  tillsättas  med  varierande  styrka,  alltefter  dragkraf¬ 
ten  af  den  maskin,  som  profvas.  Dennas  dragkraft  upp- 
mätes  vid  dragkroken  medelst  dynamometer  och  hastig¬ 
heten  genom  bestämmande  af  bärhjulens  omloppstal. 

De  olika  sätten  att  medelst  uppmätning  af  den  på 
tåget  verkande  accelerations-,  resp.  retardationskraften  be¬ 
stämma  lokets  dragkraft  äro  de,  som  ur  teoretisk  synpunkt 
erbjuda  mest  intresse.  De  medföra  dessutom  den  prak¬ 
tiska  fördelen,  att  erforderliga  instrument  äro  synnerligen 
enkla  och  lätt  tillgängliga. 

Den  ena  af  metoderna  möjliggör  dragkraftens  be¬ 
stämning  med  tillhjälp  af  blott  ett  fickur  eller  helst  ett 
tidtagareur,  den  andr  ametoden  erfordrar,  om  särskild  acce- 
ler ationsmätare  (accelerometer)  saknas,  endast  en  enkel 
pendelandordning.  Dragkraftens  bestämning  med  tillhjälp 
af  fickur  eller  tidtagareur1  tillgå  så,  att  man  vid  tågets  igång¬ 
sättning  observerar  den  tid,  som  åtgår  för  passerandet  af 
vissa,  kortare  vägstycken,  t.  ex.  på  100  m,  hvarigenom 
ett  samband  erhålles  mellan  vägen  ^  och  tiden  /,  hvilket 
kan  uttryckas: 

s  =  f (t)  (vägkurvan);  hvarur  ——  —  f'(t)  (hastighetskur- 


DSKRIFT 

horisontal  bana)  anger  motsvarande  accel.,  resp.  retard. 
kraft  i  bråkdel  af  tågets  hela  vikt. 

Erhålles  exempelvis,  att  tangenten  till  hastighetskur- 
van  (»diagrammet»)  för  ett  300  tons  tag,  framfördt  af 
statens  järnvägars  lok.  litt.  A  (»Atlantic »-typen)  vid  ett 
visst  ögonblick  under  igångsättningen  har  en  lutning  af: 

2  m  i  hastighetskalan 
10  sek  i  tidskalan 

blir  accelerationen  =  0,2  m  och  sål.  den  accelererande 
0,2  . 

kraften  =  .  300  =  6,12  ton. 

9,8 

Bestämningen  af  ett  lokomotivs  dragkraft  samt  af 
tågmotståndet  medelst  dynamisk  pendel  sker  genom  att 
vid  tågets  acceleration,  resp.  retardation  iakttaga  pendelns 
utslag.  Detta  är  vid  tågets  igångsättning  riktadt  bakåt 
och  vid  dess  afstanning  framåt.  För  att  gradera  appara¬ 
ten,  d.  v.  s.  finna  den  mot  ett  visst  pendelutslag  svarande 
accel.,  resp.  retard.  kraften  ställes  densamma  på  ett  plan 
i  lutning  1:  100.  Det  utslag,  som  pendeln  gör  i  detta 
läge,  motsvararar  det,  som  åstadkommes  af  en  accel.,  resp. 
retard.  kraft  =  1JIOO  af  tågets  hela  vikt.  Metoden  lämpar 
sig  äfven  synnerligen  väl  för  att  bestämma  tågmotståndet, 
i  det  att  pendelns  utslag  framåt  vid  afstängandet  af  ångan 
angifver  tågmotståndet  i  förhållandet  till  tågvikten  vid  resp. 
hastighet.  Vid  växelvis  pådragning  och  afstängning  af 
ångan  erhålles  ett  diagram  med  utslag  å  ömse  sidor  om 
o-linien.  Pendelutslagen  ofvanför,  resp.  under  o-linien. 
angifva  i  den  en  gång  för  alla  bestämda  graderingen  den 
accel.,  resp.  retard.  kraftens  storlek  i  förhållande  till  tåg¬ 
vikten.  De  båda  utslagens  summa  anger  tydligen  lokets 
hela  dragkraft. 

Tågmotstånd. 


van)  och  — - —  =  f" (t)  (accelerationskurvan)  erhållas  ge¬ 
nom  dubbla  deriveringar. 


Uppritas  den  första  af  dessa  kurvor,  kunna  de  senare 
lätt  konstrueras  genom  att  i  några  punkter  af  resp.  kurvor 
draga  tangenter  samt  därefter  afsätta  dessas  vinkelkoeffici¬ 
enter,  d.  v.  s.  den  sökte  hastigheten,  resp.  accelerationen  i 
lämplig  skala  med  bibehållande  af  samma  koordinater  för 
tiden  som  vid  den  ursprungliga  kurvan.  Genom  att  jämföra 
tågets  acceleration  med  tyngdkraftens  erhålles  lokets  acce¬ 
lererande  kraft  direkt  i  bråkdelar  af  tågets  totala  vikt. 
Den  ur  accel.  kurvan  erhållna  dragkraften  utgör  dock  ej 
lokets  totala  dragkraft,  enär  en  del  af  denna  atgar  till  att 
öfvervinna  tågets  rörelsemotstånd.  För  att  med  ett  lik¬ 
nande  förfaringssätt  finna  äfven  detta,  afstänges  ångan  på 
loket,  hvarefter  samma  kurvor  bestämmas  för  tågets  af- 
saktning  som  nyss  för  dess  igångsättning.  Den  erhållna 
retardationskurvan  kan  därefter  användas  att  beräkna  re¬ 
tardationskraften,  d.  v.  s.  tågmotståndet,  på  samma  sätt 
som  accel.  kurvan  vid  beräkningen  af  accel.  kraften. 

Den  anförda  metoden  blir  betydligt  enklare,  om 
Haushälters  hastighetsmätare  användes,  enär  den  pappers¬ 
remsa,  på  h vilken  hastigheten  vid  denna  hastighetsmätare 
markeras,  frammatas  af  ett  urverk,  d.  v.  s.  proportionellt 
med  tiden,  och  den  erhållna  hastighetskurvan  således  blir : 


ds 

dt 


—  F (t),  för  hvilken  värdet  af  vinkelkoefficienten  (vid 


1  Jfr  »Revue  Générale  des  Chemins  de  fer»,  sid.  129  år  1883. 


I  fråga  om  de  retarderande  krafterna,  d.  v.  s.  tyngd¬ 
kraften  i  stigning  samt  det  egentliga  tågmotståndet,  upp¬ 
delar  man  det  senare  i  lokomotivmotstånd  och  vagnmot¬ 
stånd.  Dessa  motstånd  kunna  åter  uppdelas  uti: 

1.  Rörelsemotstånd  eller  motstånd  å  rak,  horisontell  bana. 

2.  Kur  v  motstånd. 

Lokomotivens  rörelsemotstånd  utgöres  dels  af  maski¬ 
neriets  motstånd,  dels  af  lokets  motstånd  som  fordon  be- 
traktadt.  Vid  ökning  af  hastigheten  ökas  äfven  tågmot¬ 
ståndet  på  grund  af  accelerationskrafternas  reaktion. 

Vid  bestämning  af  tågmotståndet  kan  man  antingen 
bestämma  motståndet  för  hela  tågsättet  eller  för  lok  och 
vagnar  hvar  för  sig.  Tillvägagångsättet  vid  bestämning 
af  den  retarderande  kraften  med  tillhjälp  af  dynamisk  pen¬ 
del  eller  medelst  hastighetsobservationer  framgår  af  beskrif 
ningen  öfver  bestämningen  enligt  motsvarande  metod  af 
den  accelererande  kraften.  Det  tillförlitligaste  sättet  för 
bestämning  af  tågmotstånden  anses  vara  att  låta  tåget 
med  den  hastighet,  för  hvilken  motståndet  sökes,  rulla  ut¬ 
för  en  lutning  så  beskaffad,  att  hastigheten  i  densamma 
bibehålies  så  konstant  som  möjligt,  för  att  motståndet  må 
kunna  direkt  uppskattas  af  lutningens  storlek  med  minsta 
möjliga  korrektioner  för  inträffade  hastighetsförändringar, 
En  brist  i  såväl  denna  metod  som  i  den  med  dynamisk 
pendel  är  den,  att  det  i  det  sammanlagda  tågmotståndet 
ingående  lokomotivmotståndet  erhålles  för  ett  lok  med  af- 
stängd.  ånga ,  hvars  motstånd  ej  är  fullt  detsamma  som  för 
ett  lok  med  pådragen  ånga.  Metoden  att  bestämma  tå¬ 
gets  motstånd  genom  att  framföra  detsamma  med  ett  sär- 
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skildt  lok  och  afläsa  dettas  dragkraft  med  dynamometer 
har  äfvenledes  den  nyss  angifna  olägenheten,  h vartill  kom¬ 
mer  den,  att  luftmotståndet  på  grund  af  det  dragande 
lokets  placering  blir  mindre  än  i  verkligheten. 

Uppmätningen  af  ett  loks  totala  motstånd  sker  lämp¬ 
ligast  genom  att  på  rak,  horisontell  bana  och  vid  konstant 
hastighet  bestämma  lokets  indikerade  dragkraft  och  sam¬ 
tidigt  dess  dragkraft  i  dragkroken.  Skillnaden  mellan  dessa 
utgör  tydligen  lokets  totala  motstånd.  Dylika  försök  ha 
utförts  i  stor  utsträckning  vid  franska,  tyska  och  öster¬ 
rikiska  järnvägar  samt  allmänt  gifvit  som  resultat,  att  lo¬ 
kets  motstånd  kan  uttryckas  genom  formeln  zv  —  a  +  b. 

.  J'+  c.  V2,  i  hvilken  värdena  på  konstanterna  a,  b  och 
c  framförallt  äro  beroende  på  antalet  kopplade  axlar  och 
löpaxlar  å  lokomotivet.  Vid  statens  järnvägar  användes 
för  olika  loktyper  den  formel,  som  härledts  från  försök 
med  2/4-kopplade  lokomotiv  vid  franska  nordbanan,  näm¬ 
ligen  zv  =  3,8  -+-  0,027  F  +  0,0009  F2.  I  formeln  tages, 
som  synes,  ingen  hänsyn  till  lokets  hjulställning,  ehuru 
denna,  som  nyss  är  antydt,  har  stor  inverkan  på  motstån¬ 
det.  (En  af  Sanzin  härledd  formel,  i  hvilken  trycket  på 
kopplade  axlar  och  löpaxlar  är  infördt,  är  återgifven  å 
sid.  79  i  Band  II  af  »Stockert:  Handbuch  des  Eisenbahn- 
maschinenwesens  1910».) 

En  vagns  rörelsemotstånd  består  af : 

1.  Luftmotstånd. 

2.  Rullnings-  och  tappmotstånd. 

Bestämningen  af  vagnmotståndet  utföres  med  tillhjälp 
af  dynamometer  eller  genom  att  låta  vagnarna  rulla  utför 
en  lutning  liksom  vid  den  förut  omtalade  bestämningen 
af  totala  tågmotståndet.  Som  resultat  vid  alla  nyare  för¬ 
sök  har  allmänt  erhållits. 

zv  ==  k  -f  b.  V  +  m  .  V2  eller  liknande  uttryck  som  för  lok¬ 
motståndet,  men  naturligtvis  med  helt  andra  koefficienter. 
Af  de  olika  termerna  i  formeln  anger  k  +  /  .  V  summan 
af  rullnings-  och  tappmotstånd  samt  termen  ;«  .  V2  luft¬ 


Den  äldre  facklitteraturen,  särskildt  den  på  1880-talet,  öfver- 
flödar  på  formler,  som  göra  anspråk  på  att  noggrant  angifva  det 
totala  tågmotståndet.  Formlerna  kunna  indelas  i  följande  grupper: 

1.  w  —  a  +  b  .  V 

2.  u<  =  a  +  b  .  V 2 

3.  tv  =  a  +  b  .  V3 4 

4.  w  =  a  +  b  .  V  +  C.  V- 


där  tv  =  motståndet  i  kg  per  ton  tågvikt,  V  =  hast.  i  m  per  sek. 
a,  b  och'  c  =  vid  försöken  bestämda  konstanter  naturligtvis  olika 
för  olika  formelgrupper). 

En  del  af  dessa  äldre  formler  äro  mycket  enkla,  t.  ex.  Gost- 
4  V2 

kowski :  tv  —  4  4-  ,  andra  åter  fruktansvärdt  komplicerade,  t.  ex. 

Gooch  och  Sewell : 


S 

70  -  2>tö  +  o, 0185  V  -j-  o. 000124  .  F2  +  (2,23  +  1,38  .  V ) 

Pl  68 

pi  +  y  +  V2;  i  hvilken  formel  Pl  =  lokets  vikt  i  ton 

Pv  =  vagnarnas  vikt  i  ton 
S  =  tågets  volym  i  kubm 

De  äldre  formlerna  med  sina  ofta  talrika  termer  och  konstan¬ 
ter  lämna  i  allmänhet  dock  ej  resultat,  som  genom  sin  noggrannhet 
uppväga  komplikationen.  Så  t.  ex.  erhålles  för  ett  visst  tågsätt  vid 
20  m  hast.  per  sek.  enligt  den  s.  k.  Clarkska  formeln,  att  w  =5,08 
kg  per  ton  tågvikt,  motsvarande  siffror  enligt  Frank,  Gostkowski, 
resp.  Riihlmann  blifva  däremot  8,68,  12,00,  resp.  16,22  kg  per  ton  tåg¬ 
vikt.  Vid  nyare  undersökningar  har  man  i  regeln  bestämt  lokets 
och  tågets  motstånd  hvar  för  sig,  hvarvid  långt  större  öfverensstäm- 
melse  mellan  de  olika  försöksresultaten  erhållits. 


motståndet,  allt  i  kg  per  ton  vagnvikt.  Formeln  gäller  ej 
för  mycket  låga  hastigheter.* 1 

För  att  finna  luftmotståndet  utfördes  å  banan  Mari- 
enfelde — Zossen  med  snabbgående  elektriska  vagnar  ett 
stort  antal  noggranna  försök  vid  hastigheter  af  ända  upp¬ 
till  210  km  per  timme.  På  vagnens  framgafvel  och  på 
öfriga  utstående  delar  funnos  borrade  ett  stort  antal  hål, 
som  medelst  rör  stodo  i  förbindelse  med  i  vagnens  inre 
uppsatta,  dubbelböjda  glasrör,  hvilka  voro  fyllda  med  vat¬ 
ten  och  försedda  med  gradering  för  lufttryckets  uppmä¬ 
tande.  Samtliga  försök  gåfvo  som  resultat,  att  luftmot¬ 
ståndet  mot  1  kvm  plan  yta,  ställd  vinkelrätt  mot  färd¬ 
riktningen  kan  uttryckas  medelst  formeln  p  =  0,0052  V2, 
hvilket  bekräftar  den  redan  af  Nevvton  uppställda  satsen, 
att  luftmotståndet  är  proportionellt  mot  hastighetens  kva¬ 
drat. 


Rörande  inverkan  af  framväggens  form  på  luftmot¬ 
ståndets  storlek  hafva  vid  preussiska  statsbanorna  ett  an 
tal  försök  blifvit  utförda  med  boggivagnar  af  38  tons  vikt. 
Betecknas  luftmotståndet  vid  en  plan,  vinkelrätt  mot  färd¬ 
riktningen  anbragt  framgafvel  för  1,  blir  detsamma  =  0,74 
för  en  gafvel,  som  är  bildad  af  två,  i  90°  vinkel  mot 
hvarandra  lutande  plan.  Är  lutningsvinkeln  mellan  pla¬ 
nen  =  1 50,  blir  luftmotståndet  blott  0,39,  samt  vid  half- 
cylinderformad  framgafvel  0,62. 

Vid  de  anförda  försöken  vid  Marienfelde — Zossen  be¬ 
fanns  rullnings-  och  tappmotståndet  uppgå  till  1,3  -{-0,0067  V 
kg  per  ton  vagnvikt. 

Det  säger  sig  själft,  att  vagnslaget  utöfvar  ett  stort 
inflytande  på  särskildt  luftmotståndet.  Detta  inflytande, 
som  ingående  undersökts  af  Frank2,  gör  sig  i  synnerhet 
märkbart  ifråga  om  snabbgående  godståg  med  öppna  och 
täckta,  tomma  och  lastade  vagnar,  då  dessa  äro  ordnade 
på  olika  sätt  i  tåget.  De  flesta  formler  för  vagnmotstån¬ 
det  afse  också  blott  ett  enda  slag  af  vagnar,  nämligen 
personvagnar.  Bland  de  mera  kända  formlerna  för  dessas 
rörelsemotstånd  märkes  den  från  omfattande  försök  med 
boggivagnar  vid  franska  Nordbanan  härledda  formeln 
zv  —  1,6  +  0,00456  V  -j-  0,000456  V2,  hvilken  bekräftats 
genom  försök  vid  österrikiska  sydbanan,  samt  den  vid 
preussiska  statsbanornas  senaste  försök  funna  formeln 
zv  =  1,5  +  0,012  V  - f  0,0003  F2,  hvilken  äfven  afser  boggi¬ 
vagnar.  Vid  statens  järnvägar  användes  den  af  v.  Borries 
för  vagnmotstånd  härledda  formeln  zv  =  1,6  +  0,015  F+ 
+  0,0003  F2,  eller  ungefär  samma  formel  som  den  nyss 
angifna. 

För  uppmätningen  af  kurvmotståndet  hafva  endast 
vid  ett  färre  antal  järnvägar  försök  blifvit  utförda.  De 
noggrannaste  af  dessa  försök  äro  de  af  v.  Röckl  vid 
bajerska  statsbanorna  utförda,  vid  hvilka  motståndet  i  för 
ändamålet  särskildt  byggda  kurvor  med  300 — 1  000  m 
radie  uppmättes  samt  jämfördes  med  motståndet  å  rak 
horisontell  bana.  (Försöken  äro  beskrifna  i  »Zeitschrift 
fiir  Baukunde,  1880»,  sid  559.)  Vagnarna  hade  fasta 
axlar  med  4  m  axelafstånd.  Som  resultat  af  öfver  2  000 
försök  erhölls,  att  kurvmotståndet,  uttryckt  i  kg  per  ton 


tågvikt  blir  = 


65°.4 
R — 55  ' 


där  R  anger  kurvans  radie  i  m. 


1  Som  en  egendomlighet  må  nämnas,  att  motståndet  är  minst 
vid  6 — 8  km  hastighet.  Vid  ännu  lägre  hastighet  stiger  det  ånyo, 
troligen  på  grund  af  för  knapp  oljetillförsel  och  brist  på  lefvande 
kraft  att  öfvervinna  banans  ojämnheter. 

2  Jfr:  Frank:  Die  Widerstände  der  Locomotiven  und  Balin- 
ziige,  iSS6s,  sid  33. 
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Som  synes  ingår  ej  hastigheten  i  formeln,  enär  man  fann, 
att  densamma  endast  hade  ringa  inverkan  på  kurvmot- 
ståndet.  Vid  försök,  som  utförts  vid  sachsiska  statsba¬ 
norna,  har  man  funnit,  att  kur  vmotstånd  et  för  länkaxel- 
vagnar  blir  väsentligt  mindre  än  för  vagnar  med  fasta  ax¬ 
lar.  Så  fann  man,  att  kurvmotståndet  för  en  länkaxelvagn 
med  ett  axelafstånd  af  7  m  var  något  mindre  än  för  en 
vagn  med  fasta  axlar  och  blott  3  m  axelafstånd.  >  Den 
nämnda  formeln  användes  vid  statens  järnvägars  motstånds- 
beräkningar. 

Orafisk  framställning  af  dragkraft  och  tågmotstånd. 

För  att  framställa  de  vid  profven  vunna  erfarenhe¬ 
terna  angående  lokomotivens  dragkraft  och  tågens  rörelse¬ 
motstånd  i  en  för  bestämning  af  tågens  vikt  och  gångtid 
lämplig  form  uppritas  s.  k.  dragkrafts-  och  motståndskur- 
vor,  af  hvilka  de  förra  angifva  sambandet  mellan  lokets 
reducerade  dragkraft  (se  ofvan)  och  tågets  hastighet,  de 
senare  sambandet  mellan  tågets  motstånd  och  hastighet  i 
olika  stigningsförhållanden .  Vid  statens  järnvägar  kon¬ 
strueras  sålunda  för  hvarje  ny  loktyp  dennas  dragkrafts- 
kurva  för  hastigheter  upptill  den  största  för  loket  tillåtna. 
Vid  beräknandet  af  denna  kurva  bestämmes  först  drag¬ 
kraften  vid  drifhjulens  periferi  i  anslutning  till  maskine- 


Fig.  1.  Dragkraftskurva  för  lok.  litt.  A  samt  motståndskurvor  för 
400  tons  tågvikt  i  olika  stigningsförhållanden. 


riets  dimensioner  samt  pannans  arbetstryck  och  ångalstrings- 
förmåga.  Enär  afdrag  göres  från  den  sålunda  erhållna 
dragkraften  för  skillnaden  mellan  lokomotivets  motstånd 
och  motståndet  för  en  lika  tung  vagn,  anger  den  erhållna 
kurvan  lokets  s.  k.  reducerade  dragkraft  (metoden  angif- 
vas  närmare  i  Glasers  »Annalen  fiir  Gewerbe  und  Bau- 
wesen»,  år  1895,  sid.  65). 

För  olika  tågvikter  äro  motståndskurvor  uppritade, 
hvilka  angifva  resp.  tågs  motstånd  dels  på  horisontell 
bana,  dels  i  olika  starka  stigningar  vid  de  olika  hastig¬ 
heter,  som  kunna  komma  i  fråga.  Dessa  motståndskurvor, 
hvilka  ange  vagnmotständet  (enär  dragkraftskurvan  anger 
lokets  reducerade  dragkraft ,  behöfves  nämligen  ej  särskild 
hänsyn  tagas  till  lokmotståndet,  utan  införes  detta  som  van¬ 
ligt  vagnmotstånd)  äro  beräknade  enligt  von  Borries'  förut 
angifna  formel. 

För  att  bestämma  ett  tågs  största  vikt  i  viss  stigning 
vid  viss  hastighet  eller  —  omvändt  —  den  mot  en  viss 
tågvikt  svarande  hastigheten  användas  dragkrafts-  och  mot- 
ståndskurvorna  på  följande  sätt.  Är  det  exempelvis  fråga 
om  att  finna  den  hastighet,  hvarmed  ett  snälltågslok.  litt.  A 
(»Atlantic»-typen)  förmår  framföra  ett  tåg  af  400  tons 
vikt  (inklusive  lok.  och  tender)  i  stigning  5  °/00  inpassas 
den  på  kalkerväf  uppritade  dragkraftskurvan  ofvanpå  de 
på  rutpapper  uppdragna  motståndskurvorna  för  400  tons 
tåg,  fig.  1.  Skärningspunkten  mellan  dragkraftskurvan 
och  resp.  motståndskurva  anger  då  motsvarande  tåghastig¬ 
het,  hvilken  i  ifrågavarande  fall  .uppgår  till  nästan  63  km 
per  timme.  Hade  man  däremot  sökt  den  tagvikt,  som 
med  ett  lok.  litt.  A  kan  med  t.  ex.  50  km  hastighet  fram¬ 
föras  i  stigning  8  °/00,  erhålles  denna  genom  att  bland 
de  för  de  olika  tågvikterna  uppgjorda  motståndskurvorna 
uppsöka  den,  som  i  stigning  8  °/o0  visar  det  motstånd,  som 
svarar  mot  lok.  litt.  A:s  dragkraft  vid  50  km.  hastighet 

Tidtabellbestämning. 

Vid  kurvornas  användning  för  tidtabellsbestämning 
utgår  man  i  allmänhet  från  en  viss  loktyp,  tågvikt  samt 
grundhastighet,  hvaremot  gångtiden  sökes.  Valet  af  lok¬ 
typ,  tågvikt  och  grundhastighet  rättas  efter  banans  be¬ 
skaffenhet  samt  tågets  natur.  Hvad  särskildt  grundhastig¬ 
heten  beträffar,  får  denna  tydligen  ej  väljas  större,  än  att 
loket  förmår  framföra  tåget  med  dylik  hastighet  å  hori¬ 
sontell  bana. 

Den  ojämförligt  mest  använda  metoden  för  tidtabells- 
beräkningar  grundar  sig  på  bestämning  af  banans  s.  k. 
virtuella  längd  för  den  loktyp,  tågvikt  och  grundhastighet, 
hvarom  det  är  fråga.  Då  som  bekant  den  virtuella  läng¬ 
den  af  en  viss  bansträcka  är  lika  med  den  banlängd, 
hvilken  passeras  af  ett  med  grundhastigheten  gående  tåg 
på  samma  tid,  som  tåget  i  verkligheten  använder  för  ban- 
delen  i  fråga,  gäller  det  att  med  tillhjälp  af  resp.  drag¬ 
krafts-  och  motståndskurvor  för  hvarje  stigning  bestämma 
tågets  verkliga  hastighet. 

Förhållandet  mellan  grundhastigheten  och  dessa  verk¬ 
liga  stigningshastigheter  anger  tydligen  det  tal,  hvarmed 
längden  af  resp.  stigningar  skall  multipliceras  för  att  er¬ 
hålla  motsvarande  virtuella  längder. 

Är  det  exempelvis  fråga  om  att  beräkna  gångtiden 
mellan  två  stationer,  där  uppehåll  göres,  för  statsbanornas 
snälltåg  n:r  7,  d.  v.  s.  det  sydgående  dagkontinentaltåget, 
hvars  grundhastighet  är  80  km  per  timme  och  beräknade 
maximivikt  375  ton,  bestämmes  den  virtuella  längden 
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mellan  nämnda  stationer  med  afseende  på  loktyp  litt.  A, 
tågvikt  375  ton  och  grundhastighet  80  km  per  tim.  Gång¬ 
tiden  mellan  stationerna  erhålles  därefter  genom  att  divi¬ 
dera  den  virtuella  längden  med  grundhastigheten  samt  till 
resultatet  lägga  tidsförlusten  för  igångsättning  och  afstan- 
ning.  Denna  har  hittills  antagits  uppgå  till  1  min.  för 
igångsättning  och  i  min.  för  afstanning. 

Man  har  emellertid  funnit,  att  för  likartade  tåg,  som 
framföras  med  samma  grundhastighet,  men  af  hvilka  det 
ena  enligt  tidtabellen  skall  göra  flera  uppehåll  än  det 
andra,  svårigheten  att  » hålla  tiden»  är  större  i  fråga  om 
det  tag,  som  gör  de  flesta  uppehållen,  än  i  fråga  om  det 
andra  taget  —  trots  de  nämnda  tidstilläggen  för  igång¬ 
sättning  och  afstanning.  Då  detta  gifvetvis  tyder  på,  att 
tidstilläggen  äro  för  knappa,  utfördes  förra  vintern  vid 
Järnvägsstyrelsens  maskinbyrå  teoretiska  beräkningar  öfver 
tidsförlusten  vid  igångsättning  af  tåg  med  olika  vikt  och 
grundhastighet.  Beräkningen  utföres  med  tillhjälp  af  de 
förut  nämnda  dragknafts-  och  motståndskurvorna  på  så¬ 
dant  sätt,  att  man  söker  längden  af  den  väg,  på  hvilken 
loket  förmår  uppaccelerera  hastigheten  från  o  till  en  viss, 
ringa  hastighet,  därefter  den  väglängd,  som  erfordras  för 
att  ytterligare  något  öka  hastigheten  o.  s.  v.,  till  dess  man 
successivt  nått  fram  till  tågets  grundhastighet.  Den  er¬ 
hållna  kurvan  anger  således  sambandet  mellan  använd 
väglängd  och  uppnådd  hastighet,  fig.  2.  Genom  att  upp¬ 
dela  vägen  i  korta  stycken  och  söka  motsvarande  hastig¬ 
het  kan  man  därefter  äfven  konstruera  en  kurva,  som 
anger  sambandet  mellan  väg  och  tid.  Å  bilden  fram¬ 
ställas  resp.  kurvor  för  igångsättning  med  lok.  litt.  A  af 
tåg  med  vikt  af  350  och  500  ton.  Af  tidkurvan  fram¬ 
går,  att  det  åtgår  en  tid  af  c:a  4,5  min.  samt  en  väg  af 
c:a  3,8  km  för  att  å  horisontell  bana  uppnå  80  km  ha¬ 
stighet  vid  en  tågvikt  af  350  ton.  Hade  denna  vägsträcka 
passerats  med  grundhastigheten,  som  antages  vara  80  km, 

<2  g 

hade  därtill  åtgått  en  tid  af  blott  — .  60  ==  2,9  min. 

80 

Tidsförlusten,  som  kan  erhållas  direkt  såsom  afståndet 
mellan  den  verkliga  tidkurvan  och  tidkurvan  för  en  kon¬ 
stant  hastighet  =  grundhastigheten  (se  fig.  2),  uppgår  så¬ 
ledes  till  4,5 — 2,9  =  1,6  min.  För  att  kontrollera  riktighe¬ 
ten  af  de  på  teoretisk  väg  beräknade  tidsförlusterna  vid¬ 
igångsättning  hafva  vid  statens  järnvägars  södra  distrikt 
verkställts  undersökningar  rörande  dessa  tidsförluster  å  ett 
stort  antal  ordinarie  tåg.  Enligt  dessa  undersökningar 
(utförda  genom  mätningar  å  diagrammen  från  Haushälters 
hastighetsmätare)  uppgår  tidsförlusten  vid  igångsättning  å 
horisontell  bana  af  ett  tåg  till  ungefär  samma  tid,  som 
erhållits  vid  den  teoretiska  beräkningen. 

Mot  sättet  att  beräkna  gångtider  med  tillhjälp  af  vir¬ 
tuella  längden  kan  den  befogade  anmärkningen  framställas, 
att  metoden  ej  tager  hänsyn  till  lefvande  kraftens  inver¬ 
kan,  i  det  att  hastigheten  i  en  viss  stigning  alltid  tänkes 
=  hastigheten  i  fortvarighetslillstånd  i  samma  stigning.  Då 
inloppshastigheten  i  stigningen  i  allmänhet  betydligt  öf- 
verstiger  den  mot  fortvarighetstillståndet  i  stigningen  sva¬ 
rande  hastigheten,  begås  härigenom  ett  fel,  som  dock  i 
afsevärd  grad  uppväges  däraf,  att  hastigheten  vid  öfver- 
gång  från  stigning  till  horisontell  eller  lutande  bana  tänkes 
genast  =  grundhastigheten,  ehuru  denna  först  uppnås  efter 
en  viss  tid.  I  stället  för  att  teoretiskt  beräkna  de  kor¬ 
rektioner  af  gångtiden,  hvilka  betingas  af  lefvande  kraf¬ 
tens  inverkan  —  en  beräkning,  hvars  princip  är  ganska 


enkel  (ang.  beräkningen  af  retard.  kurvan  i  stigning  med 
motsvar.  tidskurva  se  nedan),  men  hvars  praktiska  tillämp¬ 
ning  är  synnerligen  tidsödande,  utan  att  därför  lämna  ga¬ 
ranti  för  noggranna  resultat  på  grund  af  svårigheten  att 
införa  inverkan  af  vissa  lokala  förhållanden  —  beräknas 
gångtiden  vid  statens  järnvägar  enligt  den  virtuella  me¬ 
toden  med  de  korrektioner,  som  vid  utförda  prof  med 
ordinarie  tåg  befunnits  behöfliga  för  vissa  stationshåll.  Ett 
sätt  att  teoretiskt  beräkna  dylika  korrektioner  är  angifvet 
af  kapten  A.  Nylén  i  n:r  13  af  »Teknisk  Tidskrift  år  1909». 

Sättet,  att  beräkna  tågvikten  i  fortvarighetstillstånd  i 
en  viss  stigning  framgår  af  hvad  förut  blifvit  sagdt  om 
dragkrafts-  och  motståndskurvor.  I  korta  stigningar  så 
belägna,  att  tåget  vid  deras  början  har  en  afsevärd  ha¬ 
stighet,  kunna  emellertid  framföras  tåg  med  en  vikt,  som 
betydligt  öfverstiger  den  mot  fortvarighetstillståndet  sva¬ 
rande.  Denna  ökning  i  tågvikten  beror  dels  på  lefvande 
kraftens  storlek,  hvilken  i  sin  ordning  beror  af  inlopps¬ 
hastigheten,  dels  på  stigningens  längd  och  beskaffenhet. 

Utgår  man  fråp  en  viss  tågvikt.  och  loktyp  med  en 
antagen  inloppshastighet,  kunna  för  olika  stigningar  kur- 


Fig.  2.  Kurvor  angifvande  hastighetsökningen  vid  igångsättning  å 
horisontell  bana.  Lok.  litt.  A.  Tågvikt  350,  resp.  500  tons. 
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vor  konstrueras,  som  utvisa  sambandet  mellan  inlopps- 
hastigheten  och  största  möjliga  längd  af  stigningen.  Be¬ 
räkningen  grundar  sig  på,  att  tåget,  då  hastigheten  sjun¬ 
ker  från  v  till  z\,  afger  en  del  af  sin  lefvande  kraft,  hvil- 
ken  tillsammans  med  lokets  dragkraft  p  förmår  öfvervinna 
rörelse-  och  stigningsmotstånden  r  och  s.  Sökes  sålunda 
hastigheten  vx  efter  passerandet  af  en  kortare  del  /  af 

1  p 

stigningen,  erhålles  denna  ur  ekv.  —  .  —  (v2 — vx2)+P  •  l— 

2  § 

=  (t'+s).l;  där  P  betecknar  tågets  vikt  samt  p,  r  och  j 

för  hastigheten  ? - —  erhållas  från  resp.  dragkrafts-  och 

motståndskurvor.  Å  nedanstående  fig.  3  visas  dylika  kur¬ 
vor  för  lok.  litt.  Kd  med  olika  tågvikter  i  stigning  1  :  100 
och  med  en  inloppshastighet  af  60  km  per  tim.  Tids- 
kurvorna  bestämmas  på  liknande  sätt  som  vid  igångsätt- 
ningskurvorna,  fig.  2.  Sökes  exempelvis  största  längden 
af  den  stigning  1  :  100,  uppför  hvilken  ett  lok.  litt.  Kd 
vid  blott  40  km  inloppshastighet  förmår  framföra  ett  tåg 
af  550  tons  vikt,  erhålles  från  motsvarande  kurva,  att  den 
största  längden  är  c:a  1  150  m,  då  kurvor  saknas.  Fin¬ 
nas  dylika,  införes  kurvmotståndet  genom  motsvarande 
ökning  af  stigningsmotståndet.  Då  tågvikten  i  fortva- 
righetstillstånd  i  stigning  1:100  blott  är  460  ton,  inses, 


Fig.  3.  Kurvor  angifvande  hastighetsminskningen  vid  gång  i  stig¬ 
ning  1  :  100.  Lok.  litt.  Kd.  Tågvikt  460,  550,  resp.  650  tons. 


att  man  med  hänsyn  till  lefvande  kraftens  inverkan  kan 
öka  tågvikten  med  c:a  100  ton,  om  stigningen  blott 
är  omkring  1  150  m  lång  samt  inloppshastigheten  kan 
hållas  =  40  km.  Hade  stigningen  blott  varit  880  m  lång, 
hade  tågvikten  kunnat  ökats  ända  upp  till  650  ton,  under 
förutsättning  att  40  km  hastighet  kan  hållas  i  stigningens 
början.  Metoden  möjliggör  således,  att  vid  olika  profil¬ 
förhållanden  bestämma  den  största  tågvikt,  som  öfverhuf- 
vud  taget  kan  framföras  med  en  viss  loktyp,  äfvensom  att 
medelst  tidskurvan  beräkna  den  tid,  som  erfordras  att  pas¬ 
sera  de  stigningar,  hvilka  endast  kunna  befaras  med  till¬ 
hjälp  af  lefvande  kraften.  Att  vid  gångtidsberäkning  för 
dylika  stigningar  använda  den  virtuella  metoden  later  sig 
nämligen  ej  göra,  enär  denna  metod  ju  utgår  från  en  viss, 
medelst  resp.  dragkrafts-  och  motståndskurvor  erhållen 
fortvarighetshas/ighet ,  hvilken  senare  i  sin  ordning  förut¬ 
sätter,  att  lokets  dragkraft  är  åtminstone  lika  stor  som 
tåg-  och  stigningsmotstånd  —  något,  som  i  fraga  om 
nämnda  stigningar  ej  är  händelsen. 


FÖRENINGSMEDELANDEN 


Svenska  Teknologföreningens  Afdelning  för  Mekanik 

afhöll  torsdagen  den  27  mars  sitt  ordinarie  sammanträde  under 
ordförandeskap  af  t.  f.  Byrådirektör  Elis  B.  Höjer. 

Efter  protokolljustering  invaldes  i  Afdelningen  Inge- 
uiöreu  K.  E.  Apelqvist,  Norrköping. 

Maskiningeniör  Hj.  von  Por  a  t  höll  sitt  från  föregående 
sammanträde  uppskjutna  föredrag  om  » Hittills  uppnådda  resul¬ 
tat  vid  torf pulvereldning  a  lokomotiv». 

Föredraganden  lämnade  först  en  kort  redogörelse  för  re¬ 
sultaten  af  de  försök,  som  Statens  Järnvägar  för  några  år  sedan 
anställt  för  att  utröna,  huruvida  vanlig  stycketorf  lämpligen 
skulle  kunna  användas  såsom  lokomotivbränsle. 

Dessa  försök  hade  visat,  att  torfven  i  den  vanligen  före¬ 
kommande  formen  ej  lämpade  sig  för  detta  ändamål,  dels  på 
grund  af  svårigheter  att  på  tendern  kunna  medföra  tillräcklig 
mängd  torf,  och  dels  på  grund  af  rostytans  begränsade  storlek 
vid  lokomotivpannorna,  hvarigenom  nödig  ångtnängd  ej  kunde 
utvinnas. 

Dessutom  hade  arbetet  med  eldningen  i  hög  grad  ökats, 
och  tillsvidare  hade  man  därför  öfvergifvit  tanken  på  eldning 
med  torf. 

Med  det  Ekelundska  torfpulvrets  tillkomst  hade  emeller¬ 
tid  nya  möjligheter  öppnats  för  användandet  af  torfbräusle 
äfven  vid  lokomotiv,  ehuru  det  trånga  utrymmet  i  fyrboxen 
fortfarande  erbjöd  vissa  svårigheter. 

Dessa  hade  Ingeniör  von  Porat  emellertid  lyckats  öfver¬ 
vinna,  och  sedan  någon  tid  går  ett  för  torfpulfvereldning  an- 
ordnadt  lokomotiv  af  vanlig  typ  i  regelbunden  trafik  vid  Stock- 
holm-Rimbo  järnväg. 

Torfpulvret  tillföres  eldstaden  automatiskt  från  upplaget 
på  tendern,  men  huru  eldningsapparaten  är  konstruerad,  var 
föredragande  f.  n.  förhindrad  att  närmare  visa,  innan  ännu 
patent  beviljats  å  anordningen. 

För  jämförelse  mellan  kol-  och  torfpulvereldning  hade 
tvänne  likartade  prof  utförts,  som  visade,  att  ungefär  1.3  kg. 
torfpulfver  motsvarade  1.0  kg  kol  af  medelgod  beskaffenhet. 

Profven  hade  vidare  gifvit  vid  handen,  att  tillräcklig  ång- 
mäugd  kunde  erhållas  lika  lätt  med  torfpulver  som  med  kol, 
och  genom  den  nya  eldniugsmetoden  hade  möjligheterna  för 
införandet  af  i-mans  lokomotivet  blifvit  betydligt  större. 

Föredraganden  lofvade  att  efter  patentärendenas  afslut- 
ning  närmare  redogöra  för  eldningsapparatens  konstruktion. 

F.  S-z. 


TEKNISK 

TIDSKRIFT 


MEKANIK 


14  MAJ 
1913  •  43  ÅRG. 
H  Ä  F  T.  5 


i-  '  ■  .  .....  T.f.  Redaktör:  G.  HOLMBERGER.  —  ■  ■ 

INNEHÅLL:  Torfpulver  som  lokomotivbränsle,  af  maskiningenjör  Hj.  von  Por  a  t.  Svårigheterna  inom  verkstadsindustrien,  af  ing.  G.  A. 
Blume.  Facklitteraturen.  Föreningsmeddelanden. 


Centraltryckeriet 


Stockholm  1913 


TORFPULVER  SOM  LOKOMOTIVBRÄNSLE. 


Föredrag  vid  Sv.  Teknologföreningens  Afd:s  för  Mekanik  sammanträde  den  27  mars  1913  af  Maskiningeniör  Hj.  von  Porat. 

Pl.  1  —  2. 


Dä  det  gäller  att  som  bränsle  tillgodogöra  sig  våra 
torfmossar  förefinnas  tvänne  hufvudalternativ: 

Det  ena  att  taga  torfven  så  som  den  å  mossarna  be- 
redes  i  styckeform,  torkad  i  fria  luften  till  30  å  50%" 
vattenhalt,  samt  på  vanligt  sätt  bränna  den  å  rost,  eller  i 
gasgenerator  bereda  gas  af  densamma. 

Det  andra  att  använda  en  s.  k.  förädlad  torfprodukt, 
d.  v.  s.  sådan,  som  på  konstlad  väg  blifvit  kolad  eller 
torkad  och  härigenom  dels  blifvit  befriad  från  större  delen 
af  sitt  vatten,  dels  på  ett  eller  annat  sätt  erhållit  en  för 
eldning  lämpligare  form  än  stycketorfven. 

Så  länge  det  gäller  fasta  eldstäder,  låter  det  ju  tänka 
sig  att  frågan  på  något  sätt  kan  ordnas  antingen  efter  det 
ena  eller  det  andra  alternativet,  men  då  det  gäller  att 
elda  transportabla  pannor,  såsom  å  båtar  eller  lokomotiv, 
blir  saken  något  annorlunda. 

På  lokomotiv  måste  som  bekant  ett  afsevärdt  större 
antal  kg  ånga  per  m2  eldyta  afkokas  per  timme  än  vid 
en  fast  panna  och  följden  blir  att  äfven  ett  godt  bränsle 
är  erforderligt. 

För  att  utröna  huru  saken  ställde  sig  vid  användan¬ 
det  af  stycketorf,  anställdes  af  Statens  Järnvägar  år  1909 
synnerligen  grundliga  och  uttömmande  profningar,  hvilka 
emellertid  gåfvo  vid  handen,  att  denna  metod  helt  enkelt 
var  hopplös. 

Ej  nog  med  att  det  ekonomiska  utbytet  af  eldningen 
var  ogynnsamt,  man  kom  äfven  underfund  med  att  såväl 
antalet  eldare  som  lokomotiv  måste  ökas,  äfvensom  att 
torfeldningen  medförde  en  mängd  obehag  för  personalen. 

Återstod  alltså  att  se  hur  det  ställde  sig  med  föräd- 
ladt  torfbränsle. 

Af  sådana  ha  vi,  trots  många  förslag,  ej  mycket  att 
välja  på. 

Hufvudslagen  torde  kunna  sägas  vara  kolad  torf  i 
briketter,  eller  torkad  torf  i  pulverform.  Torfkolsbriketter 


finnas  för  närvarande  ej  att  få,  vare  sig  i  Sverige,  eller 
mig  veterligt  i  utlandet,  och  återstår  således  torfpulvret. 

Under  något  mer  än  ett  är  har  jag  vid  Stockholm — 
Roslagens  järnvägar  å  ett  lokomotiv  (Fig.  /)  experimente¬ 
rat  med  dess  användning. 

Lokomotivet  är  ett  åttakoppladt  godstågslokomotiv 
med  tender. 

Vikt  27  ton, 

Eldyta  56,1  m2. 

Schmidts  öfverhettare  å  14  m2. 

Rostyta  1,1  m2. 

Största  hastighet  32  km. 

För  att  kunna  använda  det  pulverformiga  torf  bränslet 
erfordras  gifvetvis  en  del  särskilda  anordningar,  hvilka  jag 
dock  på  grund  af  patentbehandling  är  förhindrad  visa. 
Motala  Verkstad,  som  exploaterar  desamma  för  Sverige, 
och  tillsammans  med  mig  utarbetat  apparaterna,  har  näm¬ 
ligen  önskat  att  någon  offentlig  beskrifning  af  desamma 
ej  göres,  förr  än  patentfrågan  är  slutligt  ordnad. 

Jag  måste  alltså  inskränka  mig  till  att  meddela  de 
vunna  resultaten. 

Beträffande  apparaterna  kan  jag  emellertid  nämna, 
att  eldningen  sker  automatiskt,  samt  att  de  äro  utarbe¬ 
tade  med  hänsyn  till  nu  befintliga  lokomotivpannor,  å  hvilka 
de  kunna  apteras  utan  att  pannor  eller  lokomotiv  behöfva 
ombyggas. 

Experimenten  hade  under  november  månad  i  fjol  fort¬ 
skridit  så  långt,  att  vi  vågade  oss  på  att  sätta  in  maski¬ 
nen  i  vanlig  ordinarie  trafik. 

Den  har  sedan  dess  tillryggalagt  c:a  5  000  km  i  dy¬ 
lik  trafik  utan  driftstörningar,  och  förefalla  apparater  m.  m. 
efter  dessa  prof  att  vara  fullt  säkra. 

Försöken  ha  naturligtvis  visat,  att  ytterligare  förenk¬ 
lingar  och  förbättringar  kunna  göras,  och  komma  de  gjorda 


Fig.  1.  Lokomotiv  för  torfpulvereldning  vifl  Stockholm — Roslagens  järnvägar. 
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erfarenheterna  att  utnyttjas  på  två  stycken  under  arbete 
varande  eldapparater  för  tvänne  andra  enskilda  järnvägar. 

De  hufvudfrågor  som  uppställa  sig  då  det  gäller  torf- 
pulvereldning  å  lokomotiv  äro: 

Går  det  att  med  detta  rel.  stenkol  mindervärdiga 
bränsle  att  taga  samma  effekt  ur  lokomotivet  som  med 
stenkol,  med  andra  ord,  går  det  att  hålla  ånga,  vid  full 
belastning, 

samt  hur  ställer  sig  saken  ekonomiskt? 

För  att  så  samvetsgrant  som  möjligt  besvara  dessa 
frågor  anordnades  under  januari  och  februari  månader  några 
jämförande  profresor  med  det  nyss  visade  lokomotivet. 

I  ena  fallet,  den  22  och  23  januari,  eldades  loko¬ 
motivet  med  torfpulver,  i  andra  fallet,  den  22  och  24 
februari,  med  stenkol. 

Torfpulvret  var  levereradt  från  A. -B.  Torffabriker  i 
Bäck  och  tillverkat  enligt  löjtnant  H.  Ekelunds  metod; 
stenkolen  voro  af  god  beskaffenhet  med  ringa  stybbhalt 
af  märke  D.  C.  B. 

Profresorna  gjordes  dels  å  linjen  Rimbo  —  Häfverösund, 
dels  å  linjen  Rimbo — Täby.  Vid  profven  tillgick  sa,  att 
såväl  bränsle  som  vatten  noggrant  vägdes  före  och  efter 
profvet.  Ångtryck  och  vattenstånd  i  pannan  aflästes,  och 
voro  vid  profvens  början  och  slut  desamma.  Tiden  för 
tågets  gång,  äfvensom  tågvikten  voro  lika,  och  hade  vi 
hoppats  att  äfven  få  samma  yttre  temperatur,  hvilket  emel¬ 
lertid  ej  lyckades.  Vid  profven  med  torfpulver  var  näm¬ 
ligen  temperaturen  — 160  å  — 180,  och  kunde  en  sa  låg 
temperatur  ej  sedan  under  vintern  uppbringas,  utan  blef 
— 8°  den  lägsta  för  kolprofven. 

Härigenom  gick  tåget  afsevärdt  tyngre  vid  pulver- 
profven,  hvilket  äfven  den  förbrukade  vattenmängden  visar. 

Profven  utfördes  under  kontroll  af  maskininspektören 
i  Kungl.  Väg-  och  Vattenbyggnadsstyrelsen,  L.  V.  Ståhle. 
För  att  söka  utröna  förbränningens  art,  hade  ett  rör  dragits 
från  lokomotivets  rökskåp  in  i  den  efterföljande  vagnen, 
där  gasanalyser  på  bränslegaserna  så  godt  sig  göra  lät 
verkställdes.  Diagrammen  (Pl.  1 — 2)  äro  uppgjorda  af 
kontrollanten  efter  anteckningar  om  tid,  ångtryck  och  öf- 
verhettning  vid  passerandet  af  hvarje  kilometerstolpe. 

Diagrammet  {Pl.  1 )  visar: 

banans  längd  och  profil,  hastighet,  ångtryck,  öfverhettning, 
tågvikt,  temperatur  och  gångtider. 

De  heldragna  linierna  gälla  för  den  2  2  januari  med 
torfpulver,  de  streckade  för  den  22  februari  med  stenkol. 

Sträckan  kördes  i  båda  fallen  utan  uppehåll  och  var 
medelhastigheten  något  öfver  30  km  eller  den  högsta  för 
maskinen  tillåtna. 

Som  synes  har  ångtrycket  hållits  mycket  jämt  och 
särskildt  under  återfärden  å  sträckan  Erken — Sättraby,  där 
så  godt  som  jämn  stigning  förekommer,  hölls  trycket  kon¬ 
stant  på  11,8  kg  med  pulvereldningen.  Öfverhettningen 
blef  äfven  afsevärdt  högre  vid  pulvereldningen  än  vid  sten¬ 
kol,  beroende  på  den  längre  låga  som  därvid  erhålles. 

Efterföljande  tabell  visar  en  sammanställning  af  de 
förbrukade  bränsle-  och  vattenkvantiteterna,  äfvensom  af- 
dunstning,  kolsyrehalt  i  de  afgående  gaserna  m.  m.  Sär¬ 
skildt  af  intresse  torde  vara  att  temperaturen  på  de  afgående 
gaserna  var  lägre  vid  pulvereldningen  än  vid  stenkolseldning. 

Pl.  2  visar  ett  liknande  diagram  öfver  en  resa  å 
banans  svåraste  linje.  Stigningen  mellan  Täby  och  Vallen¬ 
tuna  är  nämligen  y5o  och  gjordes  i  denna  backe  3  försök 
med  tåg  vägande  resp.  259,  235  och  218  ton. 


Tab.  Stockholm  — Rimbo  Järnväg. 


Afdunstningsprof  ä  lokomotiv  n;r  17 . 


Dag  för  profvet. 

Profvets  längd  i  timmar. 

22/i  1 9 1 3 

2,4 

22/2  1913 

2,4 

Bränsleslag. 

Torfpulver  och 
stenkol 

Stora  D.  C.  B. 
stenkol 

Eldningsmetod 

Pulvereldning 

Handeldning 

Under  prolvetförbrukadtbränsle 

Torfpulver 

Kol 

848,00 

i  kg . 

1  355,°° 

70,°° 

d:o  per  tim . 

564;58 

29,17 

353,33 

d:o  »  m2  rostyla  och  tim.  . 

— 

321,21 

De  afgående  rökgasernas  temp. 
i  C°  mätt  i  rökskåpet  . 

310  å 

320 

340  å  360 

De  afgående  rökgasernas  halt 
af  CO2  i  %  . 

I3,°  » 

16,5 

11,4  »  14,0 

Medelångtryck  i  kg  pr.  cm2, 
öfvertryck  . 

11,52 

1 1,28 

Den'mot  medelångtrycket  sva¬ 
rande  temp.  i  C°  hos  mättad 
ånga  . 

188,85 

187,98 

Öfverhettade  ångans  medel- 
temp.  i  C° . 

3D,°° 

271,00 

Öfverhettning  i  C°  . 

128,15 

83,02 

Matarevattnets  medeltemp.  i  C°. 

3 

OO 

3<°° 

Under  profvet  afdunstadt  vatten 
i  kg . 

6  440,00 

5  100, 00 

d:o  pr  m2  eldyta  och  tim.... 

47,83 

37,88 

d:o  »  kg.  bränsle* 1 . 

4,52 

6,01 

Under  profvet  afdunstadt  vatten 
i  kg.  per  kg.  bränsle,  red. 
från  o°  matarevatten  till  ioo° 

O  9 

anga12 . 

00 

6,67 

Under  profvet  afdunstadt  vatten 
i  kg  per  kg  torfpulver,  red. 
från  o°  matarevatten  till  ioo° 

0  2 

anga . 

■ 

5>r° 

1  Vid  profvet  den  23/,  sammanlagdt  torfpulver  ocli  kol. 

2  Vid  beräkning  af  denna  siffra  är  förutsatt  ett  red.  utbyte  af 


de  förbrukade  kolen  af  6,67  kg  ånga  per  kg  kol,  eller  samma  ut¬ 
byte,  som  erhölls  vid  kolprofvet  den 


2°  / 
'2* 


6,67 


1  kg.  stenkol  har  vid  profven  motsvarats  af - -  =  /,J0<¥  kg, 


5,to 


torfpulver . 


De  två  första  turerna  förmådde  lokomotivet  ej  draga 
upp  tåget  längre  än  till  krönet  på  backen  tillföljd  af  att 
maskineriets  dragkraft  och  adhesionsvikten  voro  för  klena. 
Ångtrycket  hölls  däremot  trots  upprepade  våldsamma  slir- 
ningar  konstant.  Den  tredje  turen  gick  tåget  öfver  bac¬ 
ken,  fortfarande  med  konstant  ångtryck. 

Under  profven  konstaterades,  att  rök  och  gnistor  ej 
förekommo  till  följd  af  den  så  godt  som  fullständiga  för¬ 
bränningen. 

Efter  afslutade  prof  undersöktes  pannans  eldyta  och 
befanns  densamma  vara  fullständigt  fri  från  sot  och  belägg¬ 
ning.  Förklaringen  till  att  ett  så  pass  gynnsamt  resultat  af 
torfeldningen  kunde  vinnas,  ligger  däri,  att  på  grund  af 
bränslets  pulverform  en  intim  blandning  med  luft  kan  åstad¬ 
kommas,  och  härigenom  nämnvärdt  luftöfverskott  undvikes. 

Då  eldningen  med  torfpulver  skall  bedömas,  bör  den 
emellertid  jämföras  äfven  med  vanlig  torfeldning. 

Enligt  Kungl.  Järnvägsstyrelsens  berättelse  för  år  1909, 
visade  eldningen  med  stycketorf: 

alt  förbrukningen,  jämförd  med  stenkol,  ställde  sig 
som  1:2; 

att  torfven  ej  kunde  användas  i  större  blandning  med 
stenkol  än  till  50  %  ; 

att  arbetet  med  dess  inskyfflande  var  så  stort,  att 
eldarepersonalen  behöfde  ökas; 
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att  lokomotivens  effekt  nedsattes,  så  att  deras  antal 
behöfde  ökas,  samt  eventuellt  nya  pannor  konstrueras  och 
anskaffas ; 

att  obehaget  för  lokpersonalen  af  det  kringrykande 
torfdammet  var  afsevärdt; 

att  vid  eldningen  en  mängd  kall  luft  tillfördes  pannan 
på  grund  af  att  eldstadsluckan  måste  hållas  öppen  onatur¬ 
ligt  länge,  hvarigenom  dels  förbränningen  blef  dälig,  dels 
pannans  bestånd  äfventyras;  samt 

att  eldfaran  från  lokomotivet  var  afsevärdt  stor. 

Beträffande  de  nu  vunna  resultaten  med  torfpulvereld- 
ning,  ha  dessa  visat: 

att  utbytet  gentemot  stenkol  står  som  1  :  1 J/3 ; 

att  man  kan  förbränna  pulvret  med  tillsats  af  c:a  5  % 
stenkol; 

att  arbetet  med  eldningen  är  praktiskt  taget  inget  alls, 
då  det  sker  automatiskt,  hvarigenom  eldaren  mer  kan  ägna 
sin  uppmärksamhet  åt  bana  och  signaler; 


att  samma  effekt  kan  tagas  ur  lokomotiven  som  vid 
stenkolseldning,  samt  att  pannorna  ej  behöfva  utbytas,  utan 
endast  förses  med  eldapparat; 

att  personalen  ej  lider  något  obehag  af  pulvereld¬ 
ningen,  då  transporten  af  pulvret  genom  hytten  sker  i 
sluten  ledning; 

att  kall  luft  ej  kan  inkomma  i  eldstaden  på  grund 
af  eldapparatens  konstruktion ;  samt 

att  hvarken  rök  eller  gnistkastning  vid  pulvereldnin¬ 
gen  förekommer. 

Då  således  genom  att  använda  torfven  i  pulverform, 
de  olägenheter  som  vidlåda  stycketorfseldningen,  äfven- 
som  en  del  af  olägenheterna  för  stenkolseldningen,  synas 
vara  aflägsnade,  torde  man  kunna  påstå,  att  utsikterna  för 
våra  torfmossars  utnyttjande  som  bränsle  i  lokomotiv,  i 
och  med  införandet  af  denna  bränsleform,  betydligt  hafva 
ljusnat. 


SVÅRIGHETERNA  INOM  VERKSTADSINDUSTRIEN. 

Af  Ing.  G.  A.  Blume. 


Under  årsmötet  1912  med  Svenska  Teknologförenin- 
gens  Afd.  för  Mekanik  upptogs  bl.  a.  till  behandling  ett 
diskussionsämne  med  titel:  » Några  anled?iingar  till  svårig¬ 
heterna  inom  mekaniska  verkstadsindustrien ».  Därvid  fram¬ 
höll  inledningstalaren  de  ekonomiska  svårigheter  under 
hvilka  de  flesta  af  våra  mekaniska  verkstäder  arbeta  och 
att  icke  desto  mindre  nya  fabriker  alltjämt  startas,  oaktadt  vi 
nu  ha  så  många  att  det  skulle  erfordras  en  export  af 
halfva  deras  produktion  för  att  de  alla  skulle  kunna 
reda  sig. 

Med  anledning  af  flera  af  de  under  diskussionen 
framförda  synpunkterna  (se  Tekn.  Tidskr.  Afd.  Mekanik, 
mars-häftet  1913)  synes  det  författaren  som  om  frågornas 
något  grundligare  ventilerande  borde  vara  af  intresse,  då 
ju  det  stora  spörsmålet:  den  svenska  mekaniska  verkstadsin¬ 
dustriens  organiserande,  stärkande  och  utveckling  måste  ligga 
alla  för  landets  näringsväsende  intresserade  män  om  hjärtat. 

En  blick  på  den  jämförande  statistiken  berörande  de 
lyra  någorlunda  jämförbara  nordiska  länderna,  Sverige, 
Finland,  Norge  och  Danmark  visar  att  medan  vi  på  våra 
5  7a  invånare  hafva  närmare  1,000  mekaniska  verk¬ 

städer  och  gjuterier,  hafva  de  andra  tre  ländernas  c:a  81/2 
mill.  knappast  250  dylika. 

.  Alltså,  antingen  hafva  vi  för  många  eller  de  för  få, 
d.  v.  s.  att  deras  mek.  verkstadsindustri  ej  ännu  på  långt 
när  nått  den  utveckling  hvaraf  den  borde  vara  mäktig, 
men  att  vi,  om  vi  ej  hunnit  dit,  åtminstone  kvantitativt 
ej  ha  långt  kvar. 

Huru  bör  denna  sak  emellertid  betraktas  för  att  vi 
skola  kunna  någorlunda  sundt  och  rättvist  bedöma  situa¬ 
tionen  ? 

Först  och  främst  böra  vi  då  taga  hänsyn  till  de  olika 
nordiska  folkens  kynne  och  fäderneärfda  anlag,  såsom 
varande  en  god  förklaringsgrund  för  utvecklingen  af  deras 

näringar. 

Svenskarna  hafva  ju  sålunda  allt  från  urminnes  tider, 
tack  vare  våra  malmer,  varit  järnets  arbetare  och  med 
hjälp  af  utländska  »experter»,  hitkallade  af  flera  af  våra 


om  järnhandteringen  ömmande  konungar,  hafva  vi  tidigt 
vant  oss  vid  järnets  bearbetande,  så  att  vår  mekaniska 
verkstadsindustri  har  gamla  anor. 

Se  vi  nu  åter  på  våra  grannfolk,  skola  vi  finna  att 
på  grund  af  den  tidiga  upptäckten  af  järnmalm  i  vissa 
trakter  af  Finland,  uppstod  på  sina  håll  där,  startad  af 
svenskar,  en  liten  järnindustri,  hvilken  dock,  då  malm¬ 
tillgångarna  visat  sig  osäkra,  aldrig  utvecklades  ens  när- 
melsevis  som  den  svenska,  hvartill  äfven  bidragit  det  för¬ 
hållandet  som  särskildt  under  de  senaste  årtiondena  där¬ 
vidlag  varit  af  utomordentlig  stor  betydelse,  nämligen  att 
den  långt  största  procenten  af  landets  befolkning  är  finsk 
utan  svensk  härstamning  och  enligt  hvad  erfarenheten  visat 
i  allmänhet  utan  håg  eller  anlag  för  industri,  särskildt  icke 
järn-  eller  mekanisk  industri. 

Det  norska  folkets  håg  allt  från  vikingatiden  har 
stått  till  hafvet  och  de  skördar  som  där  kunnat  vinnas, 
och  dess  järnmalmtillgångar  äro  senare  tiders  upptäckter. 
Den  norska  mekaniska  verkstadsindustrien  har  också  sitt 
största  berättigande  och  stöd  i  skeppsbyggeriet. 

Hvad  slutligen  våra  danska  grannar  beträffar,  så  pekar 
ju  de  danska  öarnas  läge  på  handel,  och  deras  jordman 
på  jordens  brukande,  och  innebyggarne  hafva  ju  plikttro¬ 
get  följt  naturens  fingervisning. 

Vi  skulle  därför  som  en  slutledning  kunna  säga  att 
i  Sverige  är  den  mekaniska  industrien  en  följd  af  landets 
och  folkets  natur,  lika  själfskrifven  för  oss  som  att  ank¬ 
ungen  söker  sig  till  vattnet,  under^det  att  den  hos  vara 
grannar  i  viss  mån  tillkommit  på  grund  af  ett  tvingande 
behof.  Hos  oss  blir  den  också  lätt  för  stor,  hos  de  an¬ 
dra  åter  växer  den  i  regeln  endast  i  den  man  det  verk¬ 
liga  behofvet  af  dess  alster  ökas. 

Vi  klaga  nu  i  våra  dagar  med  accelererad  kraft  och 
enstämmighet  öfver  våra  mekaniska  verkstäders  i  stort 
sedt  usla  skötsel,  öfver  dess  mångsyssleri,  öfver  omöjlig¬ 
heten  att  förmå  dem  inse  sitt  eget  bästa,  öfver  alla  dessa 
större  eller  mindre  missförhållanden  som,  anse  vi,  ligga 
på  botten  af  de  svårigheter  den  rättänkande  och  rätt 
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handlande  delen  af  verkstadsindustrien  har  att  öfvervinna 
för  att  få  i  lugn  bedrifva  sina  tillverkningar,  få  hyggliga 
priser  för  sina  alster,  få  utveckla  sig  sundt,  logiskt  och 
med  trygghet,  med  ett  ord,  få  bort  alla  som  bita  den  i 
hälarna  och  som  ju  knappast  kunna  stå  på  egna  fötter 
utan,  för  att  ta  en  liknelse,  komma  fram  så  fort  de  tro 
sig  se  ett  ben  stort  nog  att  tillåta  dem  att  få  vara  med 
på  ett  hörn. 

Det  är  i  allmänhet  ej  de  större  och  relativt  kapital¬ 
starka  verkstäderna  som  man  sålunda  klagar  öfver,  fast 
nog  äfven  bland  dem  finnas  sådana  som  vi  vore  bättre 
förutan,  men  det  är  den  stora  mängden  af  medelstora  och 
små,  alla  dessa  som  famla  hit  och  dit  utan  mål  och  som 
göra  hvad  som  hälst,  från  lagning  af  en  kaffekvarn  till 
en  ångmaskin.  Det  är  dem  som  industrimännens  klagan 
i  allmänhet  gäller  och  delvis  med  rätta,  men  om  vi  något 
närmare  tänka  oss  in  uti  sättet  för  en  stor  del  af  dessa 
verkstäders  och  gjuteriers  tillkomst  skola  vi  finna  att  kland¬ 
ret  nog  ej  uteslutande  bör  läggas  dem,  d.  v.  s.  deras 
ledning,  till  last. 

En  mycket  stor  procent  af  våra  mekaniska  verkstäder 
hafva  tillkommit  i  egenskap  af  reparationsverkstäder,  star¬ 
tade  af  en  bysmed,  af  en  verkmästare,  förman  eller  ingeniör, 
från  en  närbelägen  verkstad,  som  velat  söka  sin  lycka  på 
egen  hand  med  de  pengar  han  eventuellt  sparat  eller  den 
kredit  han  oftast  får  af  en  godtrogen  bonde  eller  slug 
järnhandlande.  Smeden  har  smidit  harfvar  och  lagat 
åkerbruksredskap  och  tror  att  det  skall  löna  sig  tillverka 
i  större  skala,  ofta  till  sin  senare  sorg  hjälpt  af  en  hand¬ 
lande  i  branschen,  verkmästaren  och  förmannen  skall  ut¬ 
föra  reparationer  för  ortens  behof  och  göra  en  eller  annan 
liten  specialitét  för  närmaste  järnhandlande  som  gärna  vill 
ha  en  god  kund,  ingeniören,  som  vanligen  har  ett  litet 
kapital  bakom  sig  och  som  startar  i  litet  större  stil,  har 
ett  patent  eller  en  patenterbar  idé,  som  skall  fylla  ett 
länge  kändt  behof  o.  s.  v. 

Allt  detta  är  godt  och  väl,  så  länge  dessa  små  verk¬ 
städer  hålla  sig  till  hvad  de  från  början  ämnat  och  varit, 
men  förutsatt  att  ledaren,  vanligen  ägaren,  är  en  man  med 
energi  så  ökar  han  så  småningom  sin  omsättning,  söker 
ett  vidare  arbetsfält,  intresserar  pengar  i  trakten  för  sitt 
företag  och  vill  utvidga  rörelsen  Han  läser  i  facklittera¬ 
turen,  får  höra  föredrag,  får  klart  för  sig  att  han  skall 
specialisera  och  först  nu  börjar  han  bli  farlig  för  kollegerna, 
med  hvilka  han  hittills  ej  konkurrerat. 

Tillgången  till  specialiteterna  är  ej  obegränsad  och 
vår  man  går  naturligtvis  i  riktning  af  minsta  motståndet, 
i  det  han  tar  upp  en  eller  ett  par  tillverkningar  som  han 
tror  går  bäst,  som  det  finns  största  marknaden  för  och 
som  han  kan  göra  med  den  utrustning  han  har  i  verk¬ 
staden,  och  så  tar  han  till  specialitet  t.  ex.  —  fotogen¬ 
motorer. 

Och  likadant  är  förhållandet  med  alla  de  hundrade 
verkstäder,  stora  och  ansedda  likaväl  som  mindre,  hvilka 
under  decennier  fört  en  knagglig  tillvaro  med  att  göra  än 
det  ena  än  det  andra.  En  vacker  dag  få  de  klart  för 
sig  specialiseringens  välsignelser.  De  se  sig  omkring  och 
taga  upp  det  som  för  tillfället  ser  ut  att  gå  bäst;  och  det 
är  mycket  möjligt  att  det  stora  flertalet  därvidlag  har 
samma  uppfattning,  så  att  hälften  eller  flera  af  de  hund¬ 
rade  slutligen  fastna  för  —  fotogenmotorer. 

Hafva  vi  därför  rätt  att  på  botten  af  vår  mekaniska 
industris  mångsyssleri  och  bristande  målmedvetenhet  söka 


den  »kungliga  svenska  afundsjukan»,  som  en  grundorsak 
och  som  det  största  hindret  för  genomförandet  af  denna 
industris  organisation?  Säkerligen  ej! 

Den  mekaniska  verkstadsindustriens  öfverproduktion 
i  vårt  land  är,  skulle  jag  vilja  säga,  snarare  att  tillskrifva 
en  missriktad  företagsamhet  och  en  bristande  förståelse 
för  denna  industris  marknad  och  utvecklingsmöjligheter,  än 
ett  utslag  af  de  individuella  ledarnes  sträfvan  att  rycka 
brödet  ur  grannens  mun. 

Men  det  råder  inom  vår  verkstadsindustri  helt  säkert 
en  mängd  beklagliga  missförhållanden  och  härskar  miss¬ 
uppfattningar  angående  de  riktlinjer  som  en  klok  och  mål¬ 
medveten  verkstadsledning  bör  följa. 

Bland  de  förra  får  man  ej  förbigå  den  ofvan  påpe¬ 
kade  bristen  på  omkostnadsberäkningar  och  till  de  senare 
höra  den  likaledes  omnämnda  obenägenheten  att  fortsätta 
med  en  påbörjad  specialtillverkning  samt  det  tyvärr  allt  för 
vanliga  förhållandet,  att  då  nya  ingeniörer  eller  en  ny  chef 
anställes,  dessa  medföra  och  på  sina  nya  platser  tipptaga 
de  tillverkningar  de  förut  varit  sysselsatta  med ,  äfven  om  dessa 
ej  förut  funnits  på  den  nya  platsen  eller  kanske  icke  ens 
behöfvas  för  rörelsen. 

Att  bristande  insikt  i  praktisk  bokföring  och  i  kost¬ 
nadsberäkning  i  afsevärd  grad  demoraliserar  verkstads¬ 
industriens  marknad,  därom  lider  ej  något  tvifvel  och 
detta  missförhållande  bär  till  icke  ringa  grad  skulden 
till  att  äfven  de  väl  och  energiskt  skötta  verkstäderna 
med  de  bästa  förutsättningarna  ofta  lida  stora  afbräck, 
så  mycket  mera  retsamt  som  man  vet  att  endast  okun 
nighet  och  oförstånd  dikterar  konkurrentens  underpri¬ 
ser.  —  Att  denna  fråga,  införande  af  tillförlitliga  kost¬ 
nadsberäkningar  inom  verkstadsindustrien,  emellertid  allt 
mera  uppmärksammas,  därpå  hafva  vi  ju  i  våra  dagar  sett 
flera  bevis,  och  Industriförbundet  har  nedlagt  ett  godt 
arbete  till  förbättring,  fast  ännu  oerhördt  mycket  återstår 
att  göra. 

Det  arbete  i  trötthetens  teckens,  hvarmed  man  torde 
kunna  beteckna  benägenheten  att  släppa  en  påbörjad  spe¬ 
cialtillverkning,  är  en  företeelse  som  man  nog  i  många 
fall  kan  iakttaga  inom  verkstäder,  då  ej  redan  från  början 
allt  går  efter  förväntan,  och  svårigheterna  synes  torna  upp 
sig  framåt;  detta  torde  kanske  kunna  sammanställas  med 
det  karaktärsdrag  som  vi  tyvärr  återfinna  hos  allt  för 
många  svenskar,  inom  och  utom  industrien,  och  hvilket 
tager  sin  yttring  i  slagordet:  »det  går  inte»,  »det  är  omöj¬ 
ligt».  Den  fältherre,  som  viker  från  vägen  till  sitt  utstakade 
mål  och  vänder  om  på  grund  af  sådana  mötande  hinder, 
som  ej  äro  större  än  att  deras  undanröjande  med  energi 
och  utan  allt  för  stora  uppoffringar  kan  åstadkommas,  han 
saknar  den  seghet  och  målmedvetenhet  i  viljan  utan  hvilka 
stora  resultat  aldrig  kunna  ernås  och  som  framför  alla 
utgöra  ledareegenskaper. 

Att  verkstäderna  ofta  upptaga  sådana  tillverkningar 
som  nyanställda  ingeniörer  eller  chefer  förut  sysslat  med 
och  med  hvilka  dessa  äro  förtrogna,  kan  ju  både  klandras 
och  ursäktas,  ty  allt  beror  ju  på  förhållandena.  Om  dylikt 
dock  göres  vid  verkstäder,  som  ej  direkt  hafva  behof  af 
eller  större  betingelser  än  andra  att  kunna  drifva  dylika 
nya  tillverkningar,  utan  dessa  endast  upptagas  därföre  att 
man  funnit  eller  tror  att  denne  ingeniörs  förre  arbetsgif- 
vare  förtjänat  bra  på  dem,  då  finnes  allt  skäl  till  uttal  - 
lande  af  en  sträng  förkastelsedom.  Då  har  afundsjukan 
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varit  framme  och  parasitväxter  börjat  frodas  på  den  sunda 
verkstadsindustri,  som  måhända  först  fått  betala  dygn  lär¬ 
pengar. 

Men  dessa  missförhållanden  och  missuppfattningar  äro 
alla  att  i  större  eller  mindre  grad  tillskrifva  okunnighet, 
slarf  och  okynne,  och  de  närmast  liggande  botemedlen 
för  dem  ligga  ej  i  verkstadsindustriens  organisation  eller 
sammanslutning  utan  i  upplysning  och  upptuktelse,  den 
senare  naturligtvis  ekonomisk. 

Den  stora  grundorsaken  till  verkstadsindustriens  nuva¬ 
rande  läge  och  dess  öfverproduktion  ligger  i  stället  däruti; 
och  det  kunna  vi  nu  så  godt  först  som  sist  fastslå,  näm¬ 
ligen  att  vi  hafva  för  många  mekaniska  verkstäder  och  i  och 
med  detsamma  som  vi  fått  klart  för  oss  detta  så  måste 
vi  ju  också  genast  se  det  enda  rätta  och  varaktiga  bote¬ 
medlet:  lägg  ner  alla  som  ej  behöfvas  och  förhindra  nya  att 
uppstå  ! 

Ja,  svarar  man,  det  är  nog  så  lätt  att  säga,  men  svårare 
att  omsätta  i  praktiken.  Måhända  är  det  så,  men  låt  oss, 
innan  vi  närmare  diskutera,  om  så  är,  först  se  till  att 
litet  mera  i  detalj  granska  de  botemedel,  som  blifvit  före¬ 
slagna,  närmast  då  i  den  ofvan  anförda  diskussionen. 

Det  har  därvid  föreslagits  flera  åtgärder,  af  hvilka 
den,  som  tillmätes  största  betydelsen  tyckes,  vara  en  orga¬ 
nisation  eller  sammanslutning  mellan  landets  verkstäder  enligt 
mönster  af  det  finska  metallkontoret,  hvarigenom  man  ändt- 
ligen  skulle  kunna  genomföra  den  slutliga  lösningen:  spe¬ 
cialiseringen;  därjämte  har  framhållits  exportens  betydelse 
för  vår  verkstadsindustri,  såsom  utgörande  en  bra  afledare 
för  öfverproduktionen,  o<jh  slutligen  har  ett  kraftigt  in¬ 
gripande  från  verkstadsbolagens  aktieägare  utpekats  som 
en  sporre,  hvilken  eventuellt  torde  kunna  leda  verkstads- 
rörelsen  in  på  sundare  banor. 

Hvad  den  första  och  till  synes  verksammaste,  ja  en¬ 
ligt  mångens  åsikt  den  enda  dugliga  åtgärden,  nämligen 
verkstädernas  sammanslutning  angår,  så  förefaller  den  icke 
vara  ägnad  att  afhjälpa  det  för  hela  tillståndet  ansvariga 
förhållandet,  nämligen  det  för  stora  antalet  verkstäder  och 
deras  öfverproduktion,  hvilken  enligt  samfälld  åsikt  af  alla 
med  läget  förtroliga  industrimän  verkligen  råder,  och,  jag 
vill  minnas,  faktiskt  konstaterats  genom  en  undersökning 
i  frågan  af  Exportföreningen. 

Eller  tror  man  sig  genom  en  sammanslutning  sådan 
som  det  finska  metallkontoret  kunna  uppdela  det  stora 
gemensamma  »benet»,  så  att  delarna  tillsammans  bli  större 
än  det  hela,  eller  afse  sammanslutningens  förespråkare  att 
förmå  de  kommande  medlemmarne  att  släppa  en  del  af 
sina  tillverkningar  och  få  —  —  ingenting  i  stället?  När 
det  kommer  till  afgörandet  om  hvilka  som  skola  släppa 
till,  då  komma  nog  goda  skäl  för  den  ofta  åberopade  af- 
undsjukan  att  framträda. 

Men  det  är  väl  att  märka,  att  den  finska  samman¬ 
slutningen  aldrig  tillkommit  under  eller  behöft  möta  dy. 
lika  förutsättningar,  i  det  att  dess  arbete  endast  varit  att 
uppdela  ett  antal  verkstäders  tillverkningar,  så  att  dessa 
så  långt  möjligt  blifvit  specialiserade  och  detta  utan  att 
någon  af  medlemmarne  skulle  behöfva  lida  någon  fabrikalions- 
minskning. 

Huru  anser  man  sig  hos  oss  kunna  genomdrifva  ett 
dylikt  program? 

Låt  oss  vidare  något  närmare  se  till  den  finska  sam¬ 
manslutningens  resultat,  huru  stor  dess  omfattning  är  och 
hvari  dess  arbete  består. 


För  det  första  vilja  vi  då  erinra  att  i  Finland  för 
närvarande  finnas  enl.  senaste  tillgängliga  statistik  i  rundt 
tal  60  mek.  verkstäder  och  gjuterier  och  af  dessa  tillhöra, 
med  reservation  för  möjligt  mindre  misstag,  15  st.  den 
stora  sammanslutningen.  Denna  ingicks  för  en  period  af 
fem  år,  med  frihet  att  frånträda  eller  förnya  öfverenskom- 
melsen  efter  denna  tid. 

Mellan  medlemmarne  hafva  de  olika  tillverkningar 
de  samtliga  tillsammans  bedrefvo  blifvit  utportionerade 
efter  utrustning,  läge  och  kvalifikationer  i  öfrigt  och  där¬ 
jämte  har  hvar  och  en  för  sin  del  förbehållit  sig  rätt  att 
upptaga  tillverkningar  inom  vissa  områden  utan  konkur¬ 
rens  af  de  andra. 

Sammanslutningen  har  otvifvelaktigt  fört  godt  med 
sig,  i  det  att  till  en  viss  grad  den  ofta  besvärliga  konkur¬ 
rensen  stoppats,  men  de  c:a  45  verkstäder  som  ej  tillhöra 
metallkontoret  konkurrera  ju  efter  behag  och  upptaga 
de  tillverkningar  de  finna  för  godt.  Det  är  vidare  för 
oss  att  betänka  såsom  redan  i  början  at  denna  uppsats 
erinrats,  att  den  finska  verkstadsindustrien  är  så  liten  rela¬ 
tivt  vår  och  att  därföre  för  densamma  finnes  ännu  lång 
tid  framåt  nya  tillverkningar  och  nya  arbetsfält,  det  stora 
ryska  ej  att  förglömma. 

Och  dock,  snart  utgår  den  första  femårsperioden  af 
den  finska  verkstadssammanslutningen ;  det  är  vid  förny¬ 
elsen  dess  verkningar  komma  att  synas  i  sömmarna  och 
dess  vidare  bestånd  skall  afgöras. 

Metallkontoret  inskränker  emellertid  icke  sin  verk¬ 
samhet  till  den  genomförda  organisationen  och  dess  vid¬ 
makthållande  och  efterlefvande,  utan  den  fungerar  där¬ 
jämte  i  viss  mån  som  en  medlemmarnes  gemensamma 
uppköpare  för  vissa  varor,  naturligtvis  i  fri  konkurrens,  och 
äfven  delvis  som  försäljare. 

I  hvilken  omfattning  denna  fas  af  gemensam  verk¬ 
samhet  genomföres  därom  skall  ej  här  ordas.  — 

Hvad  författaren  emellertid  önskar  betona  är  att  det 
knappast  låter  sig  göra  för  de  svenska  verkstäderna  att 
uppställa  det  finska  metallkontoret  som  en  förebild  för 
en  sammanslutning,  ty  förutsättningarna  äro  icke  alls  de¬ 
samma. 

En  sådan  tillverkningsfördelning  är  hos  oss,  det  torde 
vi  så  godt  först  som  sist  kunna  fastlå,  icke  ändamålsenlig 
och  allt  för  svår  att  i  någon  större  omfattning  genomföra. 

Sammanslutningen  inom  vår  verkstadsindustri  skulle, 
det  är  ju  medgifvet  vara  målet,  medföra  möjliggörande  af 
specialiseringssystemets  genomförande. 

Hvad  innehar  då  specialisering  och  hvilka  fördelar 
medför  den?  Hvad  den  första  frågan  angår  så  är  det  ju 
kändt  att  en  specialisering  medför  i  de  allra  flesta  fall  d.  v.  s. 
för  de  allra  flesta  specialiteter,  en  speciell  för  fabrikatio¬ 
nen  lämpad  utrustning  ehvad  maskiner,  verktyg,  arbetskraft 
och  organisation  angår.  Ett  fullt  genomförande  af  spe¬ 
cialiseringstanken  inom  vår  verkstadsindustri  skulle  där¬ 
före  i  dessa  hänseenden  i  stort  sedt  erfordra  och  medföra 
sådana  omhvälfningar  och  nedläggande  af  så  stora  nya  kapital 
i  de  gamla  verkstäderna,  att  enligt  författarens  tanke  ett 
långt  säkrare  resultat  skulle  med  samma  eller  mindre  upp¬ 
offringar  kunna  på  annat  sätt  ernås. 

Hvad  den  andra  frågan  angår,  är  det  ju  likaså  er- 
kändt  att  specialiseringen,  tack  vare  tillverkningens  lik¬ 
formighet  och  specialmaskiner,  medför  billigare  tillverk¬ 
ningskostnader,  ty  man  behöfver  ej  så  tung  och  vidlyftig 
organisation,  d.  v.  s.  man  kan  i  det  hänseendet  spara 
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folk,  och  en  stor  del  af  handarbetet  kan  ersättas  med 
maskinarbete,  d.  v.  s.  äfven  där  kan  man  reda  sig  med 
mindre  personal.  Därtill  kommer  ju  att  tillverkningen 
kan  drifvas  upp  högst  väsentligt  och  produktens  mängd 
förökas. 

Men  vi  hafva  redan  nu  öfverproduktion  och  exporten, 
om  för  mycket  ökad  är  icke  ofarlig:  hvart  skall  ,sedan 
den  ökade  öfverproduktionen  taga  vägen  och  hvar  skola 
vi  göra  af  den  öfverflödiga  personalen? 

Nå,  hvad  den  senare  frågan  angår,  så  torde  man  väl  ej 
behöfva  hysa  någon  allvarlig  farhåga  ty  erfarenheten  har 
i  alla  tider  visat  att  behofvet  af  arbetskraft  aldrig  lidit 
något  afbräck  som  en  följd  af  maskinteknikens  utveckling, 
men  författaren  har  velat  framhålla  saken  som  en  event. 
följd  för  att  det  förslag  som  härnedan  skall  framställas 
må  ses  i  fullt  jämförbar  belysning. 

Som  ett  sammanfattande  omdöme  om  de  event.  följ¬ 
derna  af  en  sammanslutning  våra  verkstäder  emellan  med 
afsikt  att  genomföra  ett  organiserande  af  arbetet  skulle 
jag  vilja  säga  att  en  dylik  nog  torde  låta  sig  göra  med 
ett  fåtal  af  dem,  hvilka  äro  så  situerade  att  de  så  att  säga 
kunna  byta  specialiteter  såsom  blifvit  gjordt  i  Finland,  och 
för  dessa  skulle  en  sådan  ordning  medföra  en  viss  begrän¬ 
sad  fördel,  men  den  stora  massan  af  verkstäder  som  icke 
äga  någon  stadgad  tillverkning  eller  som  skulle  frukta  att 
blifva  beröfvade  hvad  de  tro  sig  event.  kunna  förtjäna  på 
—  ty  hoppas  på  bättre  tider  det  gör  man  ju  gärna  i  det 
längsta  —  att  få  alla  dem  med  lär  nog  ställa  sig  svårt. 
Om  verkligen  ett  energiskt  arbete  skulle  drifva  tillsam¬ 
mans  det  stora  flertalet,  så  återstode  den  stora  gordiska 
knuten:  huru  få  anrättningen  att  räcka  till,  huru  mycket 
skall  hvar  och  en  ha,  och  hvad  skall  han  ha,  så  att  alla  bli’ 
nöjda,  och  slutligen,  hvilka  garantier  kunna  erhållas,  att 
en  sammanslutning,  så  konstlad  som  denna,  kunde  hållas 
tillsammans?  Och  huru  förhindra  ny  konkurrens?  Hela 
spörsmålet  är  mångsidigt  och  svaren  ej  lätt  funna!  Hafva 
månne  förkämparne  tänkt  sig  in  i  hvad  allt  ett  sådant 
försök  till  frågans  lösning  innebär? 

Såsom  ett  botemedel,  h vilket  till  en  del  skulle  ut¬ 
jämna  verkstadsindustriens  öfverproduktion  nämndes  vidare 
exportens  upparbetande,  men  gent  emot  detta  har  å  andra 
sidan  invändts  att  detsamma  skulle  kunna  innebära  en  all¬ 
varsam  fara. 

Författaren  förstår  ej  huru  ännu  på  länge  inför  vår 
verkstadsindustri  kan  behöfva  framställas  en  varning  mot 
exportens  uppdrifvande.  Finnes  ännu  något  skäl  hvarföre 
inom  något  område  af  vår  förädlingsindustri  fara  för  en 
för  stor  export  skulle  nu  föreligga  eller  inom  öfverskådlig 
tid  kunna  tänkas  föreligga? 

Visst  är  det  sant,  att  industrien  bör  kunna  stödja 
sig  på  hennnarknaden,  men  ett  ensidigt  tillämpande  af 
den  satsen  skulle  döma  de  små  ländernas  industrier  till 
så  små  dimensioner,  att  deras  existens  blefve  möjliggjord 
endast  med  stöd  af  oproportionerligt  höga  tullar  och  ett 
inhemskt  fördyrande  af  allt.  ^  Är  det  rätt  att  vi  exportera 
våra  råvaror ,  d.  v.  s.  järnmalm  och  halffabrikat  från  våra 
skogar  i  form  af  pappersmassa,  pitpropps  och  plank  för 
att  söka  utjämna  vår  handelsbalans,  men  endast  med  stor 
försiktighet  och  inom  de  snäfvaste  gränser  skola  afsätta 
utomlands  de  förädlade  varorna  från  vår  verkstadsindustri? 

Det  medgifves,  och  förmodligen  var  detta  meningen 
med  den  yttrade  åsikten,  att  det  kan  vara  riskabelt  att 
basera  verkstadsindustri  på  export  till  endast  ett  land, 


ty  i  så  fall  kan  man,  om  ej  de  öfverskådliga  sannolikhe¬ 
terna  gifva  goda  skäl  däremot,  hafva  anledning  frukta  att 
blifva  utestängd,  en  eventualitet  hvars  följder  dock  torde 
kunna  neutraliseras  genom  i  tid  vidtagna  försiktighetsmått. 

Men  hvad  Ryssland  beträffar,  där  tullarna  redan  äro 
så  höga,  så  torde  nog  det  enda  rätta  tillvägagångssättet 
för  vår  verkstadsindustri  med  dess  nuvarande  läge  vara 
att,  om  den  kan,  exportera  dit  så  mycket  den  marktiaden  lager 
emot ,  och  det  bör  ej  vara  litet,  ty  det  heliga  Ryssland  hy¬ 
ser  nu  ej  mindre  än  c:a  175,000,000  människor  och  i  den 
mån  kulturen  vinner  insteg  bland  dessa  massor  skall  be¬ 
hofvet  af  industrialster  ökas  långt  snabbare  än  den  ryska 
industrien  förmår  fylla  det,  äfven  om  den  skulle  tillväxa 
med  jättesteg  under  ett  århundrade. 

Så  ännu  finnes  ej  skäl  att  stoppa  vår  export  i  den 
riktningen. 

Det  medgifves  emellertid  utan  tvekan,  att  det  är 
sant  det  många  af  de  verkstäder,  som  försökt  sig  på  ex¬ 
port,  icke  hafva  de  nödiga  förutsättningarna  för  att  kunna 
lyckas,  ty  de  hafva  vanligen  ej  en  fullt  tillfredsställande 
kvalitet,  hafva  ej  lyckats  få  goda  förbindelser  i  exportlandet 
samt  sakna  såväl  tillräcklig  kännedom  om  förhållandena  där¬ 
städes  som  det  nödiga  kapitalet.  Det  är  ju  att  märka  att 
handelsförbindelser  i  ett  främmande  land  fordra  långt  mera 
tid,  mera  arbete  och  större  kapitaluppoffringar  i  första 
hand  än  hvad  förhållandet  gäller  vid  en  start  i  eget  land, 
och  alldeles  särskildt  är  detta  förhållandet  i  Ryssland,  ty 
dess  folk  tager  ej  fort  fasta  på  nyheter  eller  nya  varor, 
utan  behöfva  bearbetas  länge  och  tålmodigt  och  därtill 
kräfvas  pengar.  Men  har  man  en  gång  fast  fot  på  den 
ryska  marknaden  med  en  vara,  maskin  eller  annat,  som  i 
kvalitet  håller  måttet,  så  finnes  knappast  längre  någon 
oräns  för  utvecklingen  där. 

Hvad  slutligen  beträffar  förhållandet  att  kapitalet  i 
vår  verkstadsindustri  är  likgiltigt  för  vinst  eller  förlust  och 
att  det  med  saktmod  hoppas  på  bättre  tider,  så  anser  sig 
författaren  ej  därom  kunna  framställa  någon  åsikt.  Med 
säkerhet  torde  dock  kapitalets  kraf  på  skälig  vinst’  kunna 
anses  för  en  mycket  kraftig  sporre  till  utvecklande  af  de 
yttersta  möjligheter  som  industrien  förmår  prestera. 

Hvad  kan  och  bör  då  göras  för  att  effektivt  ordna 
den  för  landets  mekaniska  verkstadsindustri  så  brännande 
frågan  om  dess  organisation  och  stäfjandet  af  den  osunda 
konkurrensen? 

Om  man  kritiserar  och  söker  kullkasta  de  förslag  som 
framställas,  så  bör  man  ju  kunna  sätta  andra  i  stället  och 
vill  författaren  därför  härnedan  sammanfatta  de  slutled¬ 
ningar  till  hvilka  han  kommit,  ehuru  de  måhända  delvis 
af  några  skola  anses  fantastiska  och  omöjliga. 

Det  tillstånd  af  »sjukdom»  som  råder  inom  verkstads¬ 
industrien  kan  helt  visst  genom  en  rad  kloka  åtgärder  och 
energiskt,  målmedvetet  arbete  af  män  med  öppen  blick 
för  förhållandena,  i  ganska  afsevärd  grad  lindras  utan  att 
några  »operativa  ingrepp»  behöfva  företagas,  men  botas 
kan  nog  sjukdomen  endast  med  knifven. 

I  förstnämnda  syfte  kan  sålunda  mycket  göras,  dock 
hufvudsakligen  i  upplysningsväg  och  som  en  bland  de 
allra  kraftigast  verkande  häfstängerna  till  åstadkommande 
af  sundare  konkurrens  torde  nog  vara  ett  allmännare  in¬ 
förande  af  praktiska  och  tillförlitliga  kostnadsberäknings- 
system,  till  hvilka  ju  först  och  främst  höra  ordentliga  om¬ 
kostnadsberäkningar.  I  det  hänseendet  begås  mångenstä¬ 
des,  ja  i  långt  flera  verkstäder  än  man  nog  i  allmänhet 
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tror,  stora  underlåtenhetssynder,  och  det  torde  knappast 
vara  för  litet  sagdt  att  de  verkstäder  som  hafva  en  till¬ 
förlitlig  omkostnadsbokföring  ännu  så  länge  utgöra  en 
ganska  blygsam  minoritet. 

Frågans  vikt  inses  nog  numera  inom  vida  kretsar  och 
i  tal  såväl  som  i  skrift  hafva  verkstadsbokföringssystemen 
ventilerats.  Tyvärr  synes  dock  det  verksamma  resultatet 
låta  ännu  länge  vänta  på  sig,  men  därföre  synes  det  som 
borde  ännu  kraftigare  åtgärder  kunna  vidtagas  för  att  åstad¬ 
komma  förbättringar  i  nämnda  hänseende. 

Vi  hafva  ju  sett  huru  statsmakterna  tagit  om  hand 
införande  af  bokföringssystem  för  jordbruket  och  tillhan¬ 
dahålla  experter  som  meddela  undervisning  och  upplys¬ 
ning  i  ämnet;  skulle  man  då  ej  kunna  tänka  sig  att  nå¬ 
gon  af  organisationerna  inom  landets  verkstadsindustri  följde 
exemplet  och  med  energi  satte  som  sitt  mål  genomförande 
at  den  nödvändiga  omgestaltningen  af  verkstädernas  om¬ 
kostnadsbokföring  ? 

Äfven  i  ett  annat  hänseende  synes  det  författaren 
som  skulle  de  nuvarande  organisationerna  kunna  uträtta 
ganska  mycket  till  förekommande  af  att  för  många  verk¬ 
städer  upptaga  samma  tillverkningar,  näml.  därigenom  att 
till  hvarje  nystartande  eller  om  möjligt  påtänkt  verkstads¬ 
företag,  ja  äfvenså  till  alla  äldre  som  så  begära  meddela 
upplysningar,  råd  och  varningar.  Upplysningar  i  form  af 
statistik  rörande  tillverkning,  förbrukning,  export  och  af- 
sättningsmöjligheter  för  ifrågavarande  artiklar,  råd  och 
varning  rörande  lämpligheten  eller  olämpligheten  af  resp. 
fabrikationers  igångsättande,  råd  till  upptagande  af  andra 
tillverkningar  för  hvilka  ännu  afsättningsmöjligheter  finnas 
och  rörande  hvilka  organisationen  bör  kunna  framlägga 
tillfredsställande  statistik  o.  s.  v.  Ty  det  finnes  ännu  en 
mängd  saker  som  vi  kunna  tillverka  inom  landet,  men 
som  dock  importeras,  och  därom  sväfvar  den  stora  all¬ 
mänheten  och  de  flesta  verkstadsmän  i  okunnighet. 

Författaren  har  på  tal  om  det  finska  metallkontorets 
uppgift  och  verksamhet  hört  nämnas  just  krafvet  på  en 
dylik  handräckning  i  form  af  råd  beträffande  upptagande 
af  nya  specialiteter. 

Det  yttrades  därvid  ungefär  följande:  »Man  talar  om 
specialisering  och  intet  annat  än  specialisering  såsom  ku¬ 
ren  för  allt  vårt  onda,  såsom  vår  industris  enda  frälsning, 
men  säg  mig  då,  på  hvad  skall  jag  specialisera  mig! 
Med  svett  och  möda  får  jag  dock  nu  verkstaden  att  gå 
ihop  något  så  när,  genom  att  göra  det  arbete,  som  kom¬ 
mer  i  min  väg,  och  hvad  jag  kan  plocka  upp  kring  knu¬ 
tarna,  men  hvem,  garanterar  mig  verkstadens  utkomst,  om 
jag  släpper  den  fågel  jag  nu  i  30  år  haft  i  min  hand, 
för  att  gripa  efter  en  specialitet,  som  jag  ej  vet,  hvar  jag 
skall  finna  och  om  jag  tror  mig  hafva  fuunit  den,  som 
jag  ej  känner  något  om.  Men  låt  vederbörande  komma 
till  mig  och  säga:  släpp  ditt  plåtterarbetete  med  allt  möj¬ 
ligt  och  gör  den  eller  den  artikeln,  ty  så  mycket  kostar 
den  i  tillverkning,  så  mycket  säljes  den  för,  så  stor  är 
afsättningen  nu,  de  och  de  maskinerna  och  ändringarna 
behöfver  du  vidtaga  i  verkstaden,  så  och  så  mycket  folk 
behöfs  för  fabrikationen  o.  s.  v.,  då  skall  jag  med  in¬ 
tresse  se  på  saken,  och  ser  det  hela  förnuftigt  ut,  så  är 
jag  färdig  att  slå  till.» 

Dragas  konsekvenserna  ur  denna  tankegång  —  och 
så  tänka  nog  många,  många  gamla  verkstadsmän  —  så 
skall  man,  tror  jag,  finna  ett  fruktbärande  arbetsfält  för 


organisationerna,  till  stäfjandet  af  de  nu  gängse  förhål¬ 
landena. 

Till  de  åtgärder,  som  böra  och  kunna  redan  i  det 
nuvarande  läget  vidtagas  till  en  förbättring  af  detsamma, 
hör  vidare  ett  energiskt  arbete  för  en  ökad  export. 

Det  förefaller,  som  kunde  alla  varningar  i  detta 
hänseende  mötas  med  följande  tankegång:  då,  som  in¬ 
ledningstalaren  vid  den  citerade  diskussionen  anmärkte, 
verkstäderna  redan  nu  äro  så  många  och  den  samman¬ 
lagda  tillverkningen  så  stor,  att  ända  till  50%  däraf  skulle 
exporteras  för  att  alla  skola  kunna  bära  sig,  så  är  det 
ju  allt  skäl  i  världen  att  med  all  makt  söka  exportera 
denna  öfverproduktion,  förutsatt  alltid  att  varorna  ej  be- 
höfva  skämma  ut  den  svenska  varubeteckningen.  Skulle 
då  event.  på  sina  håll  de  utländska  länderna  en  vacker 
dag  slå  igen  sina  dörrar,  så  äro  vi  ju  knappast  sämre 
ställda  än  nu.  Vi  äro  åtminstone  rikare  i  erfarenhet  och 
det  vi  sålt  har  alltid  hjälpt  oss  något. 

Detta  och  ännu  mera  kan  och  bör  göras,  och  så 
småningom  skola  frukterna  däraf  gifva  sig  tillkänna.  En 
viss  ordning  och  stadga  skulle  säkerligen  i  sinom  tid  däraf 
följa,  så  att  man  med  rätt  kunde  säga,  att  förutsättning¬ 
arna  äro  i  stort  sedt  jämnställda  öfver  hela  industrien. 
Må  så  den  bäste  vinna  priset  i  fri  och  öppen  täflan! 

Men,  som  ordspråket  säger,  medan  gräset  gror  så 
dör  kon,  och  en  förbättring  åstadkommen  på  sätt  som 
ofvan  sagts  kommer,  skall  man  måhända  säga,  att  för¬ 
siggå  så  långsamt  och  gradvis,  att  vi  ej  hafva  tid  vänta 
på  den,  utan  vi  måste  se  till  att  något  göres  snart  och 
att  detta  blir  effektivt,  äfven  om  operationen  svider. 

Godt,  det  finnes  åtminstone  två  medel  som  kunna 
tillgripas. 

Det  ena  är  att  genomdrifva  en  lag  enligt  hvilken 
verkstäderna  arbeta  under  koncession  såsom  nu  t.  ex.  järn- 
och  spårvägar. 

Se  till,  att  vi  ändtligen  få  ett  departement  för  han¬ 
del  och  industri  och  låt  alla  nya  verkstadsföretag  dit  in¬ 
lämna  sin  koncessionsansökan  med  uppgift  om  de  tillverk¬ 
ningar  man  ämna  slå  sig  på  nu  och  inom  viss  tid,  samt 
de  förutsättningar  man  anser  sig  äga  och  låt  det  sedan 
bero  på  departementets  oväldiga  undersökningar,  huruvida 
skäl  förefinnas  att  öka  antalet  verkstadsföretag. 

Tanken  kan  ju  synas  som  ett  allt  för  stort  ingrepp  i 
individens  handlingsfrihet,  men  i  våra  dagar  ser  man  ju 
främst  till  landets  och  det  allmännas  väl  och  för  dem 
får  individens  stå  tillbaka.  Staten  ingriper  ju  numera  allt 
mer  i  nationens  produktiva  arbete,  så  att  ett  utdragande 
af  konsekvenserna  i  den  riktning  som  ofvan  antydts  är 
måhända  ej  så  fullkomligt  absurdt. 

Men  bäst  är  ju  att  verkstadsindustrien  själf  tager  sin 
sak  om  hand  och  åstadkommer  den  ordning  som  behöfs, 
och  det  andra  och  säkraste  medlet  härtill  ligger  enligt 
författarens  mening  i  trustbildningar. 

Öfverallt  i  hela  världen  har  det  medlet,  när  allt  annat 
svikit,  varit  lösningen  och  huru  det  tillämpats  till  indu¬ 
striens  fromma  därom  behöfver  här  ej  ordas. 

I  trusternas  barndom  i  Amerika  höjdes  vilda  skrin 
om  ödelagda  städer,  nedlagda  fabriker,  utestängda  arbetare, 
om  trusternas  omänskliga  frammarsch,  därvid  alla  hinder 
trampades  ner,  och  man  lofsjöng  de  hjältar  inom  industrien 
soöi  ej  låtit  sig  köpas,  utan  fortsatt  kampen  ehuru  utan 
hopp  om  framgång,  pygméernas  kamp  emot  jätten,  tills 
det  oundvikliga  slutet  kom;  men  nu,  några  decennier  se- 
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nare,  finns  det  väl  knappast  nagon  sundt  tänkande  män¬ 
niska  i  Förenta  staterna  som  ej  inom  sig  måste  erkänna 
att  det  enorma  framåtskridandet  inom  handel  och  in¬ 
dustri  till  stor  del  varit  trusternas  verk. 

Författaren  afser  ej  trustbildningen  med  mål  att  inom 
vår  verkstadsindustri  tvinga  upp  priserna  på  tillverk¬ 
ningarna  sedan  konkurrensen  köpts  in,  utan  trustbildning 
med  afsikt  att  centralisera  fabrikationerna,  möjliggöra 
specialisering  i  ordets  fulla  bemärkelse,  med  billigare  tillverk¬ 
ningskostnader,  öfverskådligare  drift  och  större  arbetsfält. 

Men  de  nu  öfverproducerande  verkstäderna  komma 
ju  då  att  nedläggas  och  deras  arbetare  att  utkastas?  I 
enstaka  fall  kanske,  i  allmänhet  dock  ej.  Ty  det  råder 
intet  tvifvel  om,  att  sedan  genom  en  genomförd  centrali¬ 
sering  af  ledningen,  hvilken  en  trustbildning  medför,  öf- 
verskådligheten  öfver  de  olika  industrigrenarnas  afsätt- 
ningsmöjligheter  och  tillverkningsförmaga  blifvit  mycket 
lättare,  exportförhållandena  bättre  ordnade,  i  allmänhet 
endast  genom  förstärkande  och  forcerande  af  redan  be¬ 
fintlig  organisation,  m.  fl.  fördelar,  sa  skall  man  finna  att 
tillverkningen  ej  behöfver  minskas  utan  t.  o.  m.  utan  risk 
kan  ökas.  Därtill  kommer  att  otvifvelaktigt  en  mängd, 
då  gemensamma,  detaljer  af  hufvudfabrikationen  kunna 
brytas  ut  ur  denna  och  i  sin  ordning  blifva  specialtill¬ 
verkningar,  som  kunna  förläggas  till  de  verkstäder  som 
blifvit  öfverflödiga  för  hufvudtillverkningen. 

Att  här  längre  utlägga  de  möjligheter  till  ett  sundare 
arbete  och  en  jämnare,  på  förbrukning  grundad,  utveckling 
af  landets  verkstadsindustri  som  trustbildningar  inom  den¬ 
nas  hufvudgrenar  skulle  medföra,  torde  vara  obehöfligt,  ty 
fördelarna  äro  nog  af  industrimän  i  allmänhet  väl  förstådda, 
hvartill  kommer  att  vi  ju  ingalunda  äro  främmande  för  tanken. 

Det  var  ej  länge  sedan  en  framsynt  man  gjorde  ett  försök 
att  samla  en  del  af  våra  järnverk  till  en  gemensam  intressesfär, 
och  han  var  ju  delvis  framgångsrik,  ehuru  andra  svårigheter 
sedan  tillstötte.  Äfven  inom  verkstadsindustrien  hafva  vi  ny¬ 
ligen  sett  ett  exempel  på  ett  genomförande  af  samma  tanke, 
hvad  en  speciell  tillverkning  angår,  och  alla  skäl  torde  väl 
finnas  att  anse  den  åtgärden  klok  och  berättigad. 

Visst  är  att  de  kapital,  som  ett  genomförande  i  stort  af 
verkstadsindustriens  centralisering  på  sätt  här  antydts  skulle 
kräfva,  icke  blefve  större  än  hvad  som  skulle  erfordras  för  den 
omdaning,  hvilken  blefve  nödvändig,  om  en  sammanslut¬ 
ning,  sådan  som  förut  vid  flera  tillfällen  förordats,  blefve 
genomförd  i  så  omfattande  skala,  att  ändamålet  därmed 
skulle  kunna  närmelsevis  vinnas. 

Och  härtill  kommer  att  trustbildningens  genomförande 
kan  igångsättas  inom  en  bråkdel  af  den  tid,  som  skulle 
erfordras  för  ordnande  af  en  frivillig  sammanslutning,  ty 
sedan  endast  de  som  makten  hafva  fått  sina  planer  klart 
utstakade,  kunna  de  följa  Dewey’s  order  till  sin  kapten 
utanför  Manila:  »When  you  are  ready,  fire!» 
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FÖRENINGSMEDDELANDEN 


Svenska  Teknologföreningens  Afdelning  för  Mekanik 

sammanträdde  den  23  april  under  ordförandeskap  af  t.  f.  Byrå¬ 
direktör  Elis  B.  Höjer. 

Efter  protokolljustering  föredrogs  en  från  Föreningens 
styrelse  inkommen  skrifvelse  med  anhållan,  att  Afdelningeu 
måtte  inkomma  med  yttrande  rörande  den  högre  ingenjörs- 
och  arkitektutbildningen  och  Tekniska  Högskolans  nyorga¬ 
nisation. 

På  sin  styrelses  förslag  beslöt  Afdelningen  att  vid  nästa 
sammanträde  tillsätta  en  kommitté  med  uppdrag  att  i  god  tid 
före  årsmötet  i  oktober  inkomma  med  förslag  till  yttrande  i 
frågan.  Detta  yttrande  skulle  vid  årsmötet  upptagas  till  dis¬ 
kussion  och  i  den  form  det  därefter  får  tillställas  Föreningens 
styrelse. 

Afdelningens  redaktör  Ingeniör  G.  O.  M.  Olson  hade  på 
grund  af  afflyttning  från  Stockholm  till  Afdelningen  inkommit 
med  en  anhållan  om  tjänstledighet  från  redaktörsbefattningen 
eller  om  sådan  af  Afdelningen  icke  kunde  beviljas,  entledigande 
från  befattningen  ifråga. 

Afdelningens  styrelse,  som  haft  frågan  under  behandling, 
kunde  icke  förorda  den  begärda  tjänstledigheten,  hvarpå  Af¬ 
delningen  beslöt  att  bevilja  Ingeniör  Olsson  begärdt  entledi¬ 
gande  från  redaktörskapet. 

Ordföranden  meddelade,  att  Afdelningens  styrelse  ej  på 
den  korta  tid  som  förflutit,  sedan  Ingeniör  Olsson  förklarat  sig 
förhindrad  upprätthålla  redaktörsbefattningen,  kunnat  finna  nå¬ 
gon  lämplig  kandidat  som  vore  benägen  åtaga  sig  detta  upp¬ 
drag,  hvarför  han  å  styrelsens  vägnar  vändt  sig  till  tidskriftens 
hufvudredaktör  med  förfrågan,  huruvida  denne  tillsvidare  kunde 
ombesörja  redigeringen  af  Teknisk  Tidskrifts  afd.  för  Mekanik. 
Hufvudredaktören  hade  med  hänsyn  till  den  uppkomna  situa¬ 
tionen  förklarat  sig  villig  härtill,  i  afvaktan  på  resultatet  af 
Afdelningens  styrelses  bemödanden  att  lösa  redaktörsfrågan. 
På  styrelsens  förslag  beslöt  därefter  Afdelningen  uppdraga  åt 
tidskriftens  hufvudredaktör  att  tillsvidare  fungera  som  Afdel¬ 
ningens  för  Mekanik  redaktör.  Samtidigt  uttalade  Afdelningen 
sin  förhoppning,  att  dess  styrelse  snart  skulle  kunna  föreslå 
ordinarie  innehafvare  af  befattningen  i  fråga. 

Föredraget  för  aftonen  hölls  af  Ingeniör  Erik  Lundvik 
om  Automobiler  i  praktiken.  Efter  en  utförlig  redogörelse  för 
automobilernas  utveckling  från  den  Newtonska  ångvagnen  med 
en  bakåt  utströmmande  ångstråle  som  drifkraft  och  intill  vår 
tids  snabbgående  och  tillförlitliga  lyxbiler,  lämnade  föredragan¬ 
den  en  kort  beskrifning  öfver  en  nutida  automobils  viktigaste 
delar  och  uppehöll  sig  särskildt  vid  tändningsapparaten  och 
karboratorn  hos  motorn.  Tändningsapparaten  bör  vara  så  kon¬ 
struerad,  att  en  omställning  af  tändningsögonblicket  kan  ske 
vid  igångsättning,  och  karboratorn  bör  bekvämt  kunna  isär¬ 
tagas  för  rengöring.  Föredraget  belystes  af  ljusbilder  och  an¬ 
nat  åskådningsmaterial.  E.  S — z. 
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INNEHÅLL:  Svenska  kullager,  deras  tillkomst  och  utveckling,  af  bergsing.  Uno  Forsberg.  Om  smidespressar  och  sänksmideshammare, 
af  lektor  Fr.  Montén.  Bromskopplingen  »Stopp». 


Centraltryckeriet 


Stockholm  1913 


SVENSKA  KULLAGER,  DERAS  TILLKOMST  OCH  UTVECKLING. 

Föredrag  vid  Svenska  Teknologföreningens  årsmöte  den  15  mars  1913  af  bergsingenjör  Uno  Forsberg. 


När  det  första  lagret,  där  glidfriktion  utbytts  mot 
rullfriktion,  konstruerades,  torde  vara  svårt  att  utröna, 
men  genomgår  man  de  sista  6  decenniernas  patentbeskrif- 
ningar,  möter  man  här  redan  i  det  allra  första  mer  eller 
mindre  lyckade  spekulationer  härutinnan.  Någon  allmän¬ 
nare  användning  fingo  emellertid  kullagren  först  i  och  med 
velocipedens  spridning.  Den  för  detta  ändamål  gängse 
typen  var  det  s.  k.  Konus-lagret,  och  för  de  relativt  små 
belastningar  och  hastigheter,  som  här  komma  i  fråga,  har 
detsamma  visat  sig  väl  fylla  sin  plats.  Härigenom  erhöll 
ock  allmänheten  så  att  säga  öga  för  kullagrets  många  för¬ 
delar,  men  å  andra  sidan  kom  man  snart  till  insikt  om, 
att  för  större  belastningar  och  hastigheter  Konus-lagret  icke 
duger.  En  hel  del  fabriker  i  och  för  kullagertillverkning 
igångsattes  emellertid  i  utlandet,  särskildt  i  Tyskland,  och 
härmed  måste  ju  ett  kullager  framkonstrueras,  som  något 
så  när  uppfyllde  de  fordringar  beträffande  driftsäkerhet 
och  kraftbesparing  ett  dylikt  lager  bör  erbjuda.  Särskildt 
på  grund  af  de  ingående  undersökningar,  som  i  slutet  af 
1890-talet  och  början  på  1900-talet  utfördes  af  prof.  Stri- 
beck,  dåvarande  chef  för  Zentralstelle  fiir  wissenschaftliche- 
technische  Untersuchungen,  Neubabelsberg,  och  till  hvilka 
undersökningar  jag  sedermera  skall  återkomma,  stannade 
man  vid  den  typ,  som  ännu  i  dag,  S.  K.  F. -lagret  undan¬ 
taget,  är  den  som  i  regel  kommer  till  användning,  det 
s.  k.  ringlagret  med  löpspår  i  såväl  ytter-  som  innerringen. 
Fig.  1  visar  det  generella  utseendet  för  dessa.  Med  denna 


konstruktion  följer  emellertid  tvänne  väsentliga  svårigheter, 
dels  kulornas  införande  på  sin  plats  vid  lagrets  samman¬ 
sättning,  dels  att  ett  dylikt  lager  icke  är  själfreglerande 
inom  de  gränser,  som  visat  sig  nödvändigt. 

Direktören  vid  Aktiebolaget  Svenska  Kullagerfabriken, 
Sven  Wingquist,  insåg  redan  såsom  driftsingenjör  vid  Gamle¬ 
stadens  habriker,  Göteborg,  kullagrets  många  fördelar  och 
kom  härigenom  att  mera  ingående  intressera  sig  för  det¬ 
samma.  Detta  hade  till  följd  att  han  förskaffade  sig  några 
kullager  för  att  genom  praktiska  försök  närmare  studera, 


hvad  härigenom  var  att  vinna.  Det  blef  då  snart  klart 
för  honom  dels  att  ett  bättre  kullager  än  det  i  markna¬ 
den  förekommande  skulle  kunna  konstrueras,  dels  att  en 
svensk  tillverkning,  baserad  på  det  svenska  stålet,  borde 
kunna  komma  till  stånd. 

Genom  direktör  Wingquists  föranstaltande  igångsattes 
alltså  vid  Gamlestadens  Fabriker  i  Göteborg  år  1907  en 
kullagertillverkning  till  en  början  visserligen  under  mycket 
blygsamma  förhållanden,  men  dock  med  goda  förutsättnin¬ 
gar  till  framgång.  Det  första  svenska  kullagret,  som  kort 
tid  härefter  utsläpptes  i  marknaden,  tillverkadt  af  svenskt 
material,  var  enradigt  med  löpspår  i  ytter-  och  innerring, 
men  med  den  sfäriska  principen  tillämpad.  Denna  sista 
hade  emellertid  icke  här  till  ändamål  att  göra  lagret  själf¬ 
reglerande  utan  endast  till  uppgift,  att  man  på  ett  bekvämt 
sätt  skulle  kunna  sammansätta  lagret.  Fortsatta  experiment 
visade  dock  nödvändigheten  af  dels  att  erhålla  ett  lager, 
som  kunde  upptaga  större  belastningar,  dels  att  undvika 
de  extra  påkänningar,  som  i  väsentlig  grad  tillkommo  vid 
minsta  skefställning  af  axel  eller  stativ.  Detta  föranledde 
konstruerandet  af  det  dubbelradiga,  själfreglerande  lagret 
med  sfärisk  ytterring  samt  tvänne  löpspår  i  innerringen, 
hvilken  konstruktion  är  den  som  i  princip  ännu  användes. 
Detta  lager  utsläpptes  i  marknaden  i  juli  1907. 

I  och  med  denna  helt  nya  princip  för  ett  radial- 
kullager  följde  äfven  konstruktionen  af  en  för  detta 
lager  lämplig  kulhållare.  Den  kulhållare,  som  sålunda 
först  konstruerades  och  som  ännu  i  dag  i  stor  utsträck¬ 
ning  användes,  är  utförd  af  en  massiv  ring  med  bor¬ 
rade  urtagningar  för  kulorna.  Härigenom  erhölls  en  kul¬ 
hållare,  som  i  kombination  med 
innerringen  håller  kulorna  på 
sin  plats,  äfven  om  ytterringen 
är  borttagen.  Fig.  2  och  3 
visar  ett  S.  K.  F.  radiallager 
med  borrad  kulhållare.  Ma¬ 
terialet  till  denna  första  kulhål¬ 
lare  utgjordes  af  en  fosforbronsle- 
gering,  hvilken  såsom  bekant  på 
samma  gång  den  besitter  hög  håll-  j 
fasthet  är  relativt  lätt  att  bear¬ 
beta.  För  de  flesta  ändamål  har 
nyssnämnde  kulhållare  äfven  väl 
fyllt  sin  uppgift,  men  sträfvan  efter 
en  lättare  och  mera  fjädrande  kul¬ 
hållare,  föranledde  konstruerandet 
af  den  kulhållare,  som  fig.  4  och 
5  visa.  Som  synes  är  densamma 
tillverkad  i  ett  enda  stycke  af 
pressad  plåt.  Denna  senare  typ, 
som  utsläpptes  i  marknaden  i 
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medio  af  år  1911,  är  särskildt  för  de  mindre  lagerdimen¬ 
sionerna  numera  den  förbärskande  och  har  visat  sig  håll¬ 
bar  äfven  för  de  mest  kräfvande  fall. 

I  sammanhang  med  radiallagret  vill  jag  redan  här 
framhålla,  att  af  detsamma  för  närvarande  finnes  icke 
mindre  än  6  standardiserade  typer,  hvarje  typ  för  sitt 
speciella  belastningsförhållande,  samt  ett  par  af  typerna 


Fig.  3- 

standardiserade  för  axeldiametrar  från  1  o  upp  till  2 1 5 
mm  med  lager  för  hvar  5:te  mm:s  ökning  i  diametern. 

Ett  annat  för  Svenska  Kullagerfabriken  säreget  lager 
är  det  dubbelverkande,  själfreglerande  axiallagret,  hvilkets 
konstruktion  framgår  af  fig.  6  och  7.  Såsom  synes  består 
detta  lager  af  2  hufvuddelar,  dels  ett  inre  kullagersystem, 
dels  ett  hus.  Kullagersystemet  består  af  3  st.  tryck¬ 
brickor:  en  midtelbricka,  afsedd  att  fästas  å  axeln,  två 
ytterbrickor,  samt  två  kulhållare  med  kulor.  Huset  är 
slipadt  sfäriskt  invändigt  och  tillhörande  kullagerinsats 
slipad  sfäriskt  utvändigt,  hvarigenom  en  god  själfreglering 
äfven  för  detta  lager  erhålles.  Denna  konstruktion  har 
dessutom  det  goda  med  sig,  att  man  härigenom  får  ett 
dubbelverkande  axiallager  som  en  maskinell  enhet,  färdigt 
att  utan  vidare  efterjustering  insättas  på  sin  plats  i  ma¬ 
skinen.  Beträffande  kulhållaren  till  axiallagren  har  den¬ 
samma  följt  samma  utveckling  som  den  för  radiallagren 
förut  angifna. 

Jag  anförde,  att  då  Svenska  Kullagerfabrikens  själf¬ 
reglerande  radiallager  år  1907  började  tillverkas  var  fa¬ 
brikationen  förlagd  till  en  liten  lokal,  upplåten  af  Gamle¬ 
stadens  Fabrikers  A.-B.  Redan  samma  höst  förflyttades 
emellertid  tillverkningen  till  en  härför  uppbyggd  fabrik, 
beräknad  för  en  arbetsstyrka  af  maximum  150  man.  Efter 

ett  år  visade  sig  denna 
lokal  för  liten,  hvarför 
en  större  sådan  blef 
nödvändig,  och  har 
därefter  en  kontinuer¬ 
lig  utvidgning  fortgått, 
så  att  för  närvarande 
c-a  1  600  personer 
äro  sysselsatta  vid  Gö- 
teborgsfabriken.  I  och 
med  den  stegrade  ef¬ 
terfrågan  på  S.  K.  F.- 
lagren  hafva  emeller¬ 
tid  ytterligare  utvidg¬ 
ningar  visat  sig  nöd¬ 
vändiga,  och  torde, 
då  dels  de  i  gång  va¬ 


rande  nybyggnaderna,  dels  de  beslutade  blifva  färdiga, 
den  nuvarande  fabrikationen  blifva  fördubblad.  Samtidigt 
med  utvecklingen  här  i  landet  har  i  utlandet  igångsatts 
fabriker  för  tillverkning  af  detta  kullager  och  må  af  dessa 
särskildt  framhållas  fabriken  i  England,  förlagd  till  en  af 
Londons  förstäder,  med  en  tillverkning  speciellt  baserad 
på  England  med  kolonier. 


Fig.  5- 


Denna  snabba  utveckling  har  naturligtvis  såsom  inses 
varit  förenad  med  icke  så  få  stora  svårigheter  såväl  hvad 
fabrikationen  beträffar  som  organisationen  för  tillverkning  och 
försäljning.  Hvad  särskildt  fabrikationen  angår  visade  det 
sig  snart  nödvändigt  i  och  med  den  ökade  omsättningen 
att,  oaktadt  det  här  gällde  att  framställa  maskindelar  med 
så  snäfva  toleranser  som  de  för  kullager  erforderliga,  kon¬ 


struera  sådana  specialmaskiner,  att  fabrikationen  i  möjli¬ 
gaste  utsträckning  blef  oberoende  af  yrkesskickliga  arbe¬ 
tare.  Af  dessa  maskiner  vill  jag  endast  här  omnämna 
den,  i  hvilken  löpringarnas  sfäriska  ytor  slipas,  en  maskin, 
af  hvilken  hela  tillverkningen  af  detta  kullager  är  bero¬ 
ende,  äfven  denna  konstruerad  af  direktör  Wingquist. 

Från  att  under  de  första  åren  endast  löpringssystemen 
tillverkats  och  kulorna  inköpts  från  utländska  fabriker,  upp¬ 
stod  snart  med  den  ökade  omsättningen  svårigheter  att 
erhålla  den  nödiga  kvantiteten  af  prima  stålkulor.  År 
1 9 1 1  började  alltså  Svenska  Kullagerfabriken  att  själf  till¬ 
verka  kulor,  äfven  denna  såsom  bekant  en  fabrikation  helt 
och  hållet  ny  för  Sverige,  och  därigenom  förenad  med  ej 
obetydliga  svårigheter.  Denna  fabrikation  är  emellertid 
nu  i  full  gång  och  u 

med  godt  resultat. 

För  en  kullager¬ 
tillverkning,  där  såväl 
löpringarnas  som  ku¬ 
lornas  godhet  och  var¬ 
aktighet  i  synnerlig  f 
hög  grad  är  beroende  / 
af  att  ett  prima  och  för  j 
detta  ändamål  lämp- 
ligt  material  kommer  \ 
till  användning  samt  ' 
att  detsamma  under¬ 
går  bästa  möjliga,  be¬ 
handling,  är  det  klart, 
att  ingående  profnin- 
gar  måste  äga  rum  be¬ 
träffande  såväl  själfva 

stålets  egenskaper  som  Fig.  6. 
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de  färdiga  delarnas  före  och  efter  hopsättningen.  För¬ 
utom  den  löpande  kontroll,  som  hvarje  särskild  del  vid 
fabrikation  får  undergå,  har  A.-Bol.  Svenska  Kullagerfa¬ 
briken  under  år  1912  åt  sig  uppbyggt  och  inredt  ett  la¬ 
boratorium,  där  mekaniska,  fysikaliska,  kemiska  och  me- 
tallografiska  undersökningar  kunna  utföras.  Härigenom 

har  Kullagerfabriken 
äfven  möjlighet  att 
följa  med  och  ut- 
profva  icke  allenast 
olika  stålsammansätt¬ 
ningars  lämplighet 
och  därmed  samman¬ 
hängande  behand¬ 
ling,  utan  äfven  att 
på  ett  ändamålsenligt 
och  tillförlitligt  sätt 
afprofva  nya  kon¬ 
struktioner  såväl  be¬ 
träffande  hållfasthet 
som  friktion  och  här¬ 
med  sammanhängan¬ 
de  egenskaper  för  ett 
kullager. 

I  detta  samman¬ 
hang  må  äfven  om¬ 
nämnas,  att  Svenska 
Kullagerfabriken  för 
den  svenska  liksom 
för  de  utländska  fa¬ 
brikerna  uteslutande  begagnar  sig  af  svenskt  material, 
men,  oafsedt  den  svenska  råvarans  öfverlägsenhet,  har  det 
varit  förenadt  med  icke  så  få  svårigheter  att  från  de 
svenska  järnverken  erhålla  ett  särskildt  i  fråga  om  värme¬ 
behandlingen  prima  material.  För  tillverkning  af  kullager 
förbrukar  A.-Bol.  Svenska  Kullagerfabriken  för  närvarande 
c:a  8  tons  stål  per  dag. 


Angående  organisationen  för  tillverkning  och  försälj¬ 
ning,  utan  hvilken  det  svenska  kullagrets  snabba  utveck¬ 
ling  varit  en  omöjlighet,  skulle  det  föra  mig  för  långt  att 
här  ingå  på  densamma,  huru  nära  den  än  är  sammanbun¬ 
den  med  detta  ämne.  Här  må  endast  framhållas,  att  bo¬ 
laget  så  långt  som  möjligt  försökt  ordna  försäljningarna, 
så  att  desamma  skötas  genom  filialer  och  dotterbolag. 
Detta  för  att  i  möjligaste  mån  blifva  oberoende  af  mel¬ 
lanhänder. 


Jag  skall  nu  öfvergå  till  de  fördelar  ett  kullager  er¬ 
bjuder  framför  andra  lagerkonstruktioner  och  härefter  till 
principerna  för  den  riktiga  konstruktionen  af  ett  kullager 
för  att  härigenom  påvisa  anledningen  till  den  stora  efter¬ 
frågan  det  svenska  kullagret  erhållit. 

Af  de  å  fig.  8  uppritade  diagrammen  för  olika  lager, 
babbitslager,  inslitet,  gjutjärns-  samt  rull-  och  kullager, 
framgår,  dels  friktionskoefficientens  storlek,  dels  hur  den¬ 
samma  varierar  för  olika  belastningar.  Hastigheten  har 
under  dessa  försök  hållits  vid  1  100  hv./min.  Diagram¬ 
men  å  fig.  9  visa  huru  friktionskoefficienten  vid  högsta 
tillåtna  specifika  belastning  varierar  med  hastigheten.  Å 
fig.  10  visas  friktionskoefficienten  för  S.  K.  F. -lagret  n:o 
1517  vid  olika  belastningar,  hvarvid  hvarfantalet  hållits 
konstant  vid  200  hv./min.  Af  dessa  kurvor  framgår  i 
första  hand  kullagrets  öfverlägsenhet  med  afseende  på 


friktionskoefficienten,  men  dessutom  att  densamma  för  kul- 
lager  för  olika  hastigheter  och  belastningar  varierar  inom 
mycket  sma  gränser,  då  däremot  för  glidlager  friktions¬ 
koefficienten  för  en  mycket  ringa  ändring  i  hastighet  eller 
belastning  betydligt  ändrar  sin  storlek.  Att  friktionskoef¬ 
ficienten  i  praktiken  oftast  ställer  sig  ännu  ogynnsammare 


tör  glidlagren,  beroende  dels  på  okunnighet  beträffande 
lämpligaste  smörjmedel  för  hvarje  fall,  dels  lagerskålarnas 
mindre  goda  inskafning,  torde  vara  för  välbekant  att  här 
vidare  behöfva  framhållas.  Härtill  kommer  för  glidlagret 
det  stora  friktionsmotstånd  vid  igångsättning,  som  särskildt 
vid  alla  transportmaskiner  ej  får  lämnas  ur  räkningen. 

Innan  jag  emellertid  lämnar  glidlagren  vill  jag  i  kort¬ 
het  redogöra  för  en  profning  härutinnan,  verkställd  vid 
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Fig.  10. 

Svenska  Kullagerfabriken  å  tvänne  transmissioner  för  rem- 
öfverföring,  at  hvilka  den  enas  axel  jämte  tilhörande  a 
transmissionsaxeln  sittande  lösskifvor  voro  försedda  med 
vanliga  glidlager  (gjutjärnsringsmörjningslager  å  axeln  samt 
metallfodrade  lösskifvor  å  transportaxeln)  oeh  den  andras 
axel  jämte  motsvarande  lösskifvor  voro  försedda  med  kul¬ 
lager  af  Svenska  Kullagerfabrikens  fabrikat.  Fig.  1 1  visar 
en  schematisk  bild  af  profningen  samt  huru  de  olika  lager¬ 
trycken  åstadkommits  genom  belastning  af  häfstängerna, 
som  uppbära  de  ofvannämnda  lösskifvorna.  Profningsre- 
sultaten  framgå  af  diagrammen  å  fig.  12,  och  se  vi  här 
besparingens  storlek  för  olika  hvarfantal  och  lagertryck. 

Beträffande  rullager  tycker  man  ju  att  ett  sådant  bör 
erbjuda  minst  lika  stora  om  ej  större  fördelar  än  kullagret 
på  grund  af  den  större  anliggningsytan  mellan  löpbana 
och  rullar.  Så  är  emellertid  icke  fallet,  beroende  på  att 
ren  rullning  i  ett  dylikt  lager  är  så  godt  som  omöjligt  att 
ernå  och  detta  af  följande  orsaker:  svårigheten  att  i  fa- 
briksmässig  drift  framställa  härdade  stålrullar,  som  äro 
exakta  cylindrar  inom  den  tolerans,  som  är  nödvändig ; 
lagrens  oförmåga  att  upptaga  äfven  det  minsta  axialtryck 
samt  sist  den  skefställning  rullarna  intaga  genom  minsta 
deformation  af  stativ  eller  axel  vid  belastning,  hvarigenom 
endast  en  ringa  del  af  hvarje  rulle  blir  belastad.  För  att 
bibringa  lagren  förmåga  att  upptaga  axialtryck  utföres  kom¬ 
binationen  af  rull-  och  kullager,  men  de  olägenheter,  som 


i  öfrigt  vidlåda  rullagren,  göra,  att  desamma  allt  mera 
trängas  tillbaka  af  kullagren.  Dessa  senare  hafva  på  grund 
af  sina  många  fördelar  framför  alla  andra  lagerkonstruk¬ 
tioner  mer  och  mer  kommit  till  användning  och  detta  af 
följande  orsaker: 


1:0.  Minskad  kraftförbrukning  på  grund  af  de¬ 
ras  låga  friktionskoefficient  (enl.  från  prak¬ 
tiken  erhållna  siffror  c:a  80  å  85  %  be¬ 
sparing  af  friktionsförlusterna  vid  vanliga 
glidlager). 

2:0.  Friktionen  är  föga  beroende  af  smörjmed¬ 
lets  viscositet. 

3:0.  Friktionsmotståndet  är  vid  igångsättningen 
i  motsats  till  glidlagret  oväsentligt  högre 
än  vid  full  gång. 

4:0.  Inslitningsarbetet  bortfaller. 

5:0.  Någon  risk  för  varmgång  förefinnes  ej,  däraf  ökad 
driftsäkerhet. 

6:0.  Lagerkonstruktionen  blir  kort. 

7:0.  Kullagrets  förmåga  att  tillåta  event.  mindre  formför¬ 
ändringar  af  axel  eller  stativ  vid  belastning, 
allt  detta  dock  under  förutsättning  af  följande  tre  villkor: 

Riktig  konstruktion, 
bästa  material  samt 
noggrant  utförande. 

Innan  jag  emellertid  ingår  på  principerna  för  den 
riktiga  konstruktionen  af  ett  kullager  torde  vara  nödvän¬ 
digt  omnämna  de  grundläggande  försök  rörande  härdade 
stålkulors  belastningsförmåga,  som  utförts  af  prof.  Stribeck. 
För  den  riktiga  dimensioneringen  af  en  konstruktion  eller 
maskindel  från  hållfasthetssynpunkt  maste  det  därvid  an¬ 
vända  materialets  elasticitetsgräns  i  första  hand  vara  känd. 

I  ett  fall  sådant  som  vid  härdade  stålkulor,  där  saväl  an¬ 
liggningsytan  mellan  kula  och  olika  formade  ytor  vid  olika 
belastningar  som  äfven  maximalpåkänningarnas  storlek  vid 
anliggningsytans  centrum  är  svår  att  med  tillförlitlig  nog¬ 
grannhet  bestämma  återstår  intet  annat  sätt  än  att  utföra 
dessa  elasticitetsbestämningar  på  de  färdiga  kulorna.  I 
enlighet  härmed  upplade  och  belastade  Stribeck  härdade 
stålkulor  såsom  af  fig.  13  framgår.  Såsom  synes  hafva  vi 
tre  olika  belastningsfall:  tre  kulor  öfver  hvarandra,  2  kulor 
med  mellanliggande  plan  skifva  samt  tva  kulor  med  en 
mellanliggande  skifva,  skålformigt  urtagen.  Bestämningen 
utfördes  så,  att  kulorna  belastades  och  aflastades  och  de 
härvid  inträdande  formförändringarna  aflästes  med  tillhjälp 
af  Martens  spegelapparat.  Kurvorna  visa  de  totala  och 
de  kvarblifvande  formförändringarna  tör  de  tre  olika  be- 
lastningsfallen. 

Vore  materialet  fullkomligt  elastiskt  samt  alla  fel  vid 
försöket  eliminerade,  skulle  ju  vid  aflastning  inga  kvarblif¬ 
vande  formförändringar  uppstå,  så  länge  ej  materialets  ela¬ 
sticitetsgräns  vore  passerad.  Då  så  emellertid  icke  är  för¬ 
hållandet,  sättes  i  liknande  fall  elasticitetsgränsen  vid  den 
belastning,  där  det  mycket  föga  från  noll  afvikande  för¬ 
hållandet  mellan  de  kvarblifvande  och  totala  formförän¬ 
dringarna  upphör  att  vara  konstant.  Dylika  försök  utfördes 
nu  af  prof.  Stribeck  på  en  mängd  kulor  af  olika  diametrar 
och  med  stöd  häraf  framkonstruerades  den  formel,  enligt 
h vilken  kulornas  bärförmåga  i  ett  kullager  i  allmänhet  be¬ 
räknas.  Den  tillåtna  belastningen  =  konstant  X  kuldiameterii1 . 
Denna  konstant  är  såsom  af  nyssnämnda  kurvor  framgår 
i  första  hand  beroende  på  de  tryckytor,  mellan  hvilka 
kulan  belastas.  Emellertid  hafva  senare  erfarenheter  gifvit 
vid  handen,  att  denna  konstant  äfven  är  beroende  dels  af 
kulans  storlek,  dels  af  hastigheten,  med  hvilken  den  rote¬ 
rar,  så  att  i  samma  mån  storleken  eller  hastigheten  ökas 
konstanten  får  sättas  lägre.  Anledningen  till  att  de  större 
kulorna  tåla  mindre  belastning  torde  kunna  förklaras  af 
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Fig.  12. 


den  ökade  volymen,  hvilken  naturligtvis  medför  svårigheter 
vid  härdningen.  Hvad  åter  hastigheten  beträffar  har  man 
velat  förklara  denna  såsom  en  följd  af  utmattningen.  Huru¬ 
vida  detta  är  fallet,  ber  jag  tillsvidare  få  lämna  därhän, 
då  de  utmattningsprofningar  för  stål,  som  härutinnan  före- 
ligga,  oftast  gå  i  strid  häremot  och  i  stället  uppvisa,  att 
antalet  påkänningar  är  det  bestämmande  för  utmattningen, 
icke  hastigheten,  med  hvilken  desamma  följa  pä  hvarandra. 
Genom  direkta  försök  med  kulor  i  kullager  vid  olika  ha¬ 
stigheter  och  belastningar  har  prof.  John  Goodmann  i 

I 


Fig.  13. 
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London  uppställt  en  formel  för  den  tillåtna  belast¬ 
ningen,  i  hvilken  äfven  ingår  kulans  hastighet.  Fig. 
14  visar  enligt  Goodmann  förhållandet  mellan  till¬ 
låten  belastning  och  hastighet  för  1/2"  och  1  kulor. 

I  detta  sammanhang  vill  jag  äfven  påpeka  vik¬ 
ten  af  att  alla  kulor  äro  så  absoluta  sfärer  samt 
inom  samma  lager  så  lika  stora  som  möjligt.  Detta 
af  tvänne  lätt  insedda  orsaker,  då  i  motsatt  fall  de 
större  kulorna  dels  skulle  komma  att  upptaga  en 
större  belastning  och  härigenom  blifva  öfverbelastade, 
dels  få  en  större  hastighet  än  de  mindre,  hvilket  i 
sin  tur  har  till  följd  glidfriktion  antingen  mot  kul- 
hållaren  eller  om  sådan  ej  finnes  mot  bredvidlig- 
gande  kulor.  Första  klassens  stålkulor  kunna  nu¬ 
mera  tillverkas,  hvilka  äro  absoluta  sfärer  inom  grän¬ 
sen  af  o, 001  mm  samt  uppsorteras  i  klasser,  inom 
hvilka  kulorna  inbördes  icke  afvika  med  mer  än 
0,001  ä  0,002  mm. 

För  den  riktiga  konstruktionen  af  ett  kullager 
måste  i  första  hand  följande  villkor  vara  uppfyllda,  näm¬ 
ligen  att  möjligast  ren  rullning  förekommer  å  kulorna  samt 
att  kulbanorna  äro  sådana,  att  de,  utan  att  i  väsentlig  grad 
öka  friktionen  vid  belastning  erbjuda  största  möjliga  bär¬ 
yta  för  kulorna.  För  att  det  första  villkoret  skall  vara 
uppfylldt  måste  tangenterna  vid  kulornas  anliggningspunkter 
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Fig.  14. 

vara  parallella  samt  rotationsaxeln  stabil.  Denna  regel 
har  dock  vid  konstruktionen  af  kullager  ofta  negligerats 
och  detta  dels  för  att  få  fram  ett  kullager,  som  på  en 
gång  i  högre  grad  skulle  kunna  upptaga  såväl  radiella 
som  axiella  påkänningar,  dels  för  att  vid  belastning  öka 
kulornas  anliggningsyta  och  därigenom  minska  trycket  per 
ytenhet.  Genom  att  konstruera  löpbanor  med  3  å  4  an¬ 
liggningspunkter  för  kulorna  har  man  trott  sig  lösa  denna 
sak  och  sålunda  gifvit  kulbanorna  former  sådana  som  å 
figurerna  15  och  16  visas.  Rörande  den  förstnämnda 
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ställer  sig  saken  så,  att  vore  materialet  tullkomligt  hardt 
och  oelastiskt,  så  att  äfven  vid  belastning  beröringen  mellan 
kulor  och  löpbanor  fortfarande  endast  utgjordes  af  punkter, 
skulle  ren  rullning  äga  rum.  Då  emellertid  detta  icke 
är  händelsen  utan  redan  vid  en  mycket  ringa  belastning 
anliggningspunkterna  öfvergå  till  ytor  uppstår  en  betydlig 


glidfriktion.  Äfven  för  den  å  öfre  halfvan  af  fig.  16  de¬ 
monstrerade  konstruktionen,  där  de  3  rotationsaxlarna  äro 
parallella,  inträder  glidfriktion  på  grund  af  nyssnämnda 
orsak.  Ännu  felaktigare  är  den  konstruktion,  som  å  undre 
halfvan  af  samma  fig.  åskådliggöres.  Af  det  sagda  fram¬ 


går,  att  den  riktiga  konstruktionen  nödvändiggör  att  en¬ 
dast  tvänne  anliggningspunkter  användas,  och  har  jag  då 
att  välja  mellan  någon  af  följande  konstruktioner:  typ.  1, 
2  eller  3  såsom  fig.  17  åskådliggör.  Utan  vidare  torde 
framgå,  hvilket  emellertid  äfven  genom  försök  konstaterats, 
att  minsta  friktionen  erhålles  vid  typ  1,  därnäst  2  samt 


sist  3.  Såsom  gynnsammaste  ansmygning  mellan  kula  och 
kulbana  har  man  i  regel  stannat  vid  en  radie  på  kulba¬ 
nans  urtagning  lika  med  2/3  af  kuldiametern,  och  har 
detta  föranledt  att  man  utan  vidare  i  allmänhet  godtagit 
typ  3,  tillämpande  denna  regel  såväl  vid  innerring  som 
ytterring.  Nu  är  emellertid  att  märka  att  man  härigenom 


Fig.  17. 


erhåller  en  betydligt  större  ansmygning  vid  ytterringen  än 
innerringen,  då  ju  det  riktiga  bör  vara,  att  densamma  är 
lika  stor  för  innerringen  och  ytterringen.  En  ökad  an¬ 
smygning  på  ena  eller  andra  stället  medför  icke  någon 
ökad  belastningsförmåga  men  väl  en  ökning  af  friktionen. 

I  enlighet  med  typ  2  har  Svenska  Kullagerfabriken  kon¬ 
struerat  sitt  radiallager,  hvarigenom  praktiskt  sedt  lika 
ansmygning  erhålles  vid  innerring  som  ytterring,  men  har 
härigenom  dessutom  lösts  följande  viktiga  betingelser. 

1 )  Ökad  driftsäkerhet  genom  att  lagret  utan  att  växa 
öfver  standardtyperna  innesluter  tvänne  kulrader, 

2)  genom  ytterringens  sfäriska  form  inställer  sig  lagret 
vid  event.  formförändringar  af  axel  eller  stativ  automatiskt, 
så  att  båda  kulraderna  blifva  lika  belastade  samt 

3)  möjliggöres,  att  lagret  utan  att  ramponeras  kan  vid  be- 
hof  lätt  isärtagas  och  hopsättas.  Hur  enkel  denna  sista 
sak  än  kan  förefalla  är  den  dock,  da  det  gäller  konstruk¬ 
tion  af  kullager  med  löpspar  saväl  i  ytter-  som  innerring, 
en  af  de  allra  största  stötestenarna,  och  otaliga  äro  de 
patent,  som  föreligga  för  kulornas  införande  mellan  rin¬ 
garna.  Närmast  ligger  då  till  hands  att  begagna  sig  af 
en  fyllöppning  antingen  helt  öppen,  hvilken  i  så  fall  efter 
ifyllandet  igensättes  med  en  skruf  eller  såsom  fig.  18  an- 
gifver  genom  att  pressa  in  kulorna  på  sin  plats.  Af  dessa 
båda  konstruktioner  är  gifvetvis  den  senare  att  föredraga, 
men  i  båda  fallen  komma  kulorna  att  hugga  mot  kanterna 
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på  fyllöppningarna,  hvarigenom  såväl  löpbanan  på  dessa 
ställen  som  kulorna  lätt  nog  kunna  blifva  ramponerade. 
Ett  annat  sätt  är  att  lägga  ringarna  excentriskt  och  inlägga 
kulor  i  endast  halfva  omkretsen  och  därefter  fördela  de¬ 
samma  rundtorn  genom  fjädrande  mellanlägg  eller  kulhål, 
lare.  Fig.  19  visar  ett  dylikt  förfarande.  Härigenom 
blifva  visserligen  löpbanorna  jämnstarka  rundtorn,  men  blir 


belastningsförmågan  så  mycket  mindre,  då  ett  mycket  litet 
antal  kulor  kommer  att  uppbära  belastningen.  Genom  att 
pressa  ringarna  ovala  får  man  in  ett  större  antal  kulor, 
men  hvilken  våda  detta  kan  medföra  inses  utan  vidare- 
Samma  är  äfven  förhållandet,  då  man  begagnar  sig  af  att 
medelst  uppvärmning  af  ytterringen  få  in  innerringen  med 
kulor  i  ytterringen. 


sina  lager  af  sättshärdadt  material,  men,  förutom  den  otill¬ 
förlitlighet  ett  sådant  tillverkningssätt  erbjuder  på  grund  af 
det  olika  djup  sättshärdningen  når,  förefinnes  dessutom  för 
dylika  ringar  genom  deras  lägre  elasticitet  alltid  en  viss 
benägenhet  att  vid  en  tillfällig  ogynnsam  belastning  antaga 
en  kvarblifvande  formförändring. 

För  tillverkning  af  prima  stålkulor  är  det  sättshärdade 
materialet  helt  uteslutet,  då 
dessa  för  att  icke  undergå 
formförändring  måste  vara 
fullkomligt  genomhärdade. 

För  såväl  lagerringar 
som  kulor  bör  jag  alltså  an¬ 
vända  mig  af  ett  stål,  som 
i  förening  med  ofvan  an- 
gifna  egenskaper  besitter  för¬ 
mågan  att  lätt  genomhär¬ 
das.  Härtill  kommer  äfven 
att  stålet  skall  vara  väl  ge-  Fig.  22  • 

nomarbetadt,  d.  v.  s.  genom 

smidning,  hejning  eller  annan ~;kraftig  bearbetning  befinna 
sig  i  ett  så  komprimeradt  tillstånd  som  möjligt.  Jag  har 
redan  tidigare  framhållit  att  S.  K.  F. -lagren  uteslutande 
tillverkas  af  i:ma  svenskt  specialstål,  och  har  detta  i  för¬ 
ening  med  en  i  möjligaste  mån  omsorgsfull  värmebehand¬ 
ling  i  icke  obetydlig  grad  bidragit  till  det  svenska  kul¬ 
lagrets  goda  renommé. 

Såsom  tredje  villkoret  för  det  riktiga  kullagret  upp¬ 
ställdes  noggrant  utförande.  I  och  för  denna  sak  erfor¬ 
dras  naturligtvis  i  första  hand  bästa  maskiner  och  verktyg, 
hvilka  möjliggöra  ett  så  noggrant  precisionsarbete,  som  här 
är  fråga  om,  äfvensom  yrkesskickliga  arbetare,  men  i  sista 
hand  beror  det  dock  på  att  en  effektiv  kontroll  förefinnes 
såväl  under  arbetets  gång  som  vid  de  färdiga  delarnas 
afsyning  och  hopsättning. 

Till  sist  ber  jag  få  nämna  några  regler,  hvilka  måste 
följas  för  att  ett  kullager  skall  komma  till  sin  fulla  och 
välförtjänta  rätt,  samtidigt  som  jag  illustrerar  några  typiska 
fall  för  deras  fastsättande  och  anbringande: 

1.  Ett  riktigt  urval  af  storlek  efter  belastning  och 
hastighet,  och  måste  hänsyn  härvid  tagas  till  såsom  vid 


Jag  öfvergår  nu  till  det  andra  villkoret,  som  uppställ¬ 
des  för  att  kullagret  skall  fylla  sin  uppgift:  att  detsamma 
skall  vara  tillverkadt  af  bästa  material.  Hvad  då  först  ma¬ 
terialets  sammansättning  beträffar,  har  man  att  utfinna  ett 
material,  som  efter  härdning  uppvisar  största  möjliga  hård¬ 
het  i  förening  med  seghet.  Vidare  måste  detsamma  vara 
fullkomligt  likformigt  samt  fritt  från  segringar,  otätheter 
och  slagginneslutningar.  En  del  kullagerfabriker  tillverka 


alla  konstruktioner,  om  belastningen  eller  hastigheten  är 
växlande  och  om  detta  är  fallet  kraftigare  lager  väljas. 

2.  Kullagrens  inbyggnad  måste  ske  på  ett  rätt  sätt, 
så  att  icke  någon  af  ringarna,  speciellt  ytterringen,  af  en 
eller  annan  anledning  klämmes  oval. 

3.  Vid  roterande  axel  skall  innerringen  sitta  väl  fästad 
på  axeln.  Det  är  bäst  att  drifva  lagret  på  axeln  antingen 
genom  en  mutter,  om  detta  låter  sig  göra,  eller  också 
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medelst  en  don  af  trä  eller  mjuk  metall  såsom  fig.  20 
angifver.  Lagret  fastlåses  antingen  mellan  mutter  och  an¬ 
sats  såsom  figurerna  21  och  22  visa  eller  genom  uppsku¬ 
ren,  konisk  mutter  och  bussning  såsom  fig.  23  angifver. 
Fig.  24  visar  huru  flera  lager  och  remskifvor  samtidigt 
kunna  fästas  med  en  gemensam  mutter.  Fig.  25  visar 
fastsättningen  af  lagren  på  en  vertikal  axel  med  inre  olje- 
ståndsrör.  Mellan  axel  och  innerring  får  på  inga  villkor 
glapprum  föiefinnas,  då  genom  den  hamring,  som  vid 
rotation  härigenom  uppstår,  axeln  af  den  betydligt  hårdare 
ringen  snart  ramponeras. 

4.  Endast  ett  lager  skall  styra  i  axiell  riktning.  De 
öfriga  skola  vara  fria  att  förskjuta  sig  i  sina  resp.  lager¬ 
hus,  detta  med  hänsyn  till  utvidgning  och  formförändrin¬ 
gar,  förorsakade  genom  temperaturväxlingar  eller  andra 
härpå  inverkande  faktorer. 


5.  Kullagren  måste  hållas  fria  från  damm  och  smuts, 
fukt  och  syror. 

6.  Kullagren  måste  smörjas,  (smörjeförbrukningen  är 
visserligen  mycket  liten  men  måste  förekomma).  Beträf¬ 
fande  smörjningen  af  kullager  afser  denna  icke  att  minska 
lagrets  friktion  utan  att  i  möjligaste  mån  dels  nedbringa 
slitaget,  samt  skydda  lagrets  delar  mot  rostangrepp.  Slita¬ 
get  å  kullagret  uppstår  dels  genom  rull-  och  glidfriktion 
mellan  kullagrets  olika  delar,  dels  genom  i  smörjmedlet 
inkomma  fasta  föroreningar  såsom  damm,  sand-  och  ce¬ 
mentstoft  etc.  etc.  Den  sistnämnda  anledningen  till  sli¬ 
tage  torde  i  många  fall  vara  den  förhärskande. 


Beträffande  skydd  mot  rostangrepp  måste  man  i  första 
hand  tillse  att  ett  för  ändamålet  fullkomligt  neutralt  smörj¬ 
ämne  erhålles  samt  i  alla  de  fall  där  tuktig  eller  i  någon 
mån  syrebemängd  luft  är  att  befara,  densamma  i  möjli¬ 
gaste  mån  hindras  att  intränga  i  lagerhuset  till  löprings- 
systemet. 

'  I  normala  fall,  där  vare  sig  risk  för  stort  slitage  eller 
rostangrepp  förefinnas,  bör  en  ljus,  tunnfluten1  mineralolja, 
ju  mera  tunnfluten  desto  större  hastigheten  är,  komma  till 
användning.  Vid  vertikala  axlar,  där  inga  särskilda  an¬ 
ordningar  för  en  effektiv  smöjning  förefinnas,  äfvensom 
där  damm  eller  smuts,  fukt  eller  syror  kunna  riskeras, 
bör  löpringssystemen  förutom  med  den  sedvanliga  filttät- 


Fig.  25. 


ningen  skyddas  medelst  ett  konsistensfett.  För  att  detta 
emellertid  skall  vara  möjligt,  måste  fettet  vara  af  den  kon¬ 
sistens,  att  det  bildar  ett  skyddande  omhölje  kring  löprings- 
systemet  och  icke  genom  den  inre  friktionen  i  smörjmedlet 
och  den  däraf  förorsakade  temperaturstegringen,  som  even¬ 
tuellt  kan  uppstå,  antager  flytande  form.  Vaselin  och 
därmed  liknande  fett,  hvilka  dels  besitta  en  relativt  låg 
smältpunkt,  dels  i  smält  tillstånd  äga  synnerligen  låg  visco- 
sitet,  böra  sålunda  ej  i  dylika  fall  komma  till  användning. 

1  Yiscositet  enligt  Engler  vid  20°  C  ~  8 — 15. 


OM  SMIDESPRESSAR  OCH  SÄNKSMIDESHAMMARE. 

Ur  en  reseberättelse  från  Förenta  staterna  af  lektor  Fr.  Montén. 


Smidespressar  användas  i  stor  utsträckning  vid  de 
amerikanska  järnverken  och  hafva  där  nästan  fullständigt 
utträngt  ånghammarna. 

De  äro  af  i  hufvudsak  samma  typer,  som  de  i  Europa 
använda  och  kunna  indelas  i  kontinuerligt  verkande  pres¬ 
sar,  då  presshufvudet  rör  sig  hela  sin  väg  med  jämn  ha¬ 
stighet,  och  intermittenta  pressar,  då  rörelsen  sker  med  ett 
kort  steg  i  sänder.  De  förra  kunna  antingen  vara  direkt- 
verkande,  då  tryckvattnet  direkt  pumpas  in  i  presscylin¬ 
dern,  eller  arbeta  i  samband  med  ackumulator,  som  ma¬ 
gasinerar  tryckvattnet  från  pumparna,  innan  det  inkommer 
i  presscylindern. 

I.  Kontinuerliga  direktverkande  smidespressar. 

Dylika  pressar  tillverkas  och  användas  bl.  a.  vid  Beth- 
lehem  Steel  Works,  So.  Bethlehem,  Pa.,  där  t.  ex.  den 


enligt  uppgift  största  press  i  världen  med  15  000  tons 
presskraft  tillverkats  efter  denna  princip.  De  större  pres- 
sarna  ha  två  tryckcylindrar,  de  mindre  en.  Öfverstyckena 
och  de  i  dem  anbragta  cylindrarna  gjutas  hvar  för  sig, 
de  förra  stundom,  de  senare  alltid  af  stål.  Förbindningen 
mellan  öfverstycket  och  underpartiet  utgöres  af  fyra,  för 
mindre  pressar  stundom  två,  vertikala  pelare.  Dessa  äro 
vid  ändarna  gängade  och  resp.  öfver-  och  understycken 
hållas  i  sina  lägen  af  muttrar,  som  vanligen  äro  axiellt 
uppskurna  i  två  halfvor,  sammanhållna  af  horisontala  skruf- 
bultar. 

Kolfven  är  urholkad  från  undre  ändan  och  urholk¬ 
ningen  upptill  sfäriskt  afrundad  (fig.  1).  Trycket  öfver- 
föres  här  på  presshufvudet,  som  för  detta  ändamål  har  en 
uppåtskjutande  »stalk»,  som  endast  på  öfre  ändytan  ligger 
an  mot  kolfven,  hvilken  härigenom  skyddas  för  snedspän- 
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ningar.  Tätning  mellan  kolf  och  cylindervägg  sker  med 
två  insides  packningar,  placerade  i  kolfven  (fig.  1).  Den 
öfre  A  är  en  Brahmas  lädermanschettpackning  med  hamp- 
snören  inuti,  hvilka  senare  skola  af  vattnet  svälla  ut  och 
pressa  lädret  mot  cylinder  och  kolf.  Den  hålles  i  sitt  läge 
af  en  vid  kolfvens  öfverända  fastskrufvad  bronsring,  som 


Fig.  1.  Fig.  2. 


vid  behof  kan  lossas;  muttrarna  äro  af  brons  för  att  hindra 
fastrostning.  Lädret  skäres  vanligen  i  form  af  ett  rakt 
band,  hvars  ändar  sys  ihop.  För  mycket  höga  tryck  skä¬ 
res  det  i  ringform,  således  utan  skarf,  hvilket  gifvetvis 
blir  dyrare.  Den  nedre  B  utgöres  af  hamppackningar  och 
läder  i  omväxlande  lager.  Packningen  A  skall  täta  vid 
tryck,  B  då  intet  särskildt  öfvertryck  råder,  och  A  såle¬ 
des  släpper  efter. 

Kolfvarna  göras  vanligen  af  gjutjärn,  stundom  af  stål. 
I  senare  fallet  förses  de  med  metallbussningar,  hvilka  göras 
i  halfvor  och  skrufvas  fast  (fig.  2). 

Tätningen  vid  ventilerna  ästadkommes  med  läderring 
(fig.  3).  Små  hål  A  i  ventilskifvan  låta  tryckvätskan  verka 
på  lädret  och  pressa  ut  detta.  Hufvudtrycket  upptages 
af  en  anliggningsyta  B,  som  ej  behöfver  vara  slipad. 

Presshufvudet  styres  efter  gejder  långs 
pelarnas  insidor.  Hvarje  gejd  har  vanligen 
två  plana  ytor,  som  bilda  rät  vinkel.  Press- 
hufvudets  rörelse  afläses  på  en  skifva  med 
visare,  som  på  en  urtafla.  Presshufvudets 
höjande  sker  hydrauliskt  medelst  två  verti¬ 
kala  cylindrar,  placerade  på  öfverstvcket. 
De  äro  öppna  upptill  (fig.  4)  och  försedda 
med  kolf  och  kolfstång.  Presshufvudet  är 
upphängdt  i  kolfstängernas  nedre  ändar.  Tät¬ 
ning  mellan  kolfven  och  cylindern  sker  med 
hamppackning,  som  i  axiell  led  klämmes  ihop 
mellan  två  metallbussningar.  Mellan  kolfstån- 
gen  och  cylinderbottnen  tätas  med  hamppack¬ 
ning  mellan  metallbussningar  i  vanlig  pack¬ 
dosa.  Cylindern  år  gjuten  af  stål,  kolfstån- 
gen  och  kolfven  af  smidt  stål. 

Till  dessa  återföringscylindrar  användes 
vatten  af  lägre  tryck  och  magasineradt  i  acku¬ 
mulator.  Detta  användes  äfven  för  presshuf¬ 
vudets  sänkande  till  kontakt  med  arbetsstyc- 
ket  äfvensom  till  de  horisontala  hydrauliska 
cylindrar,  som  stundom  vid  stora  pressar  användas  för  att 
skjuta  det  i  dyl.  fall  rörliga  städet  i  horisontal  led.  För 
själfva  hoppressningsarbetet  användes  tryckvatten  direkt 
från  pumparna,  hvilka  drifvas  af  svänghjulsångmaskiner, 
som  få  gå  i  tomgång  under  de  ögonblick,  då  högtrycks- 
vattnet  icke  tages  i  bruk. 


Fig.  5  visar  en  5  000  tons  press  med  1  presscylinder 
och  4  pelare.  Vattentrycken  äro  resp.  35  och  490  kg. 
pr  cm2. 

Fig.  6  visar  den  förut  omnämnda  stora  pressen  på 
15000  ton.  Den  har  2  presscylindrar  och  4  pelare. 
Trycken  äro  desamma  som  för  den  förra. 


Fig-  5- 


I  Midvale  Steel  Company,  Philadelphia,  användas 
äfven  två  pressar  af  detta  slag,  nämligen  en  3  050  tons 
smidespress  och  en  10  000  tons  pansarplåtspress.  Den 
förra  är  från  Whitworth,  Manchester,  den  senare  af  lik¬ 
artad  typ.  Hvardera  pressen  har  1  presscylinder,  hvars 
plungekolf  är  i  ett  stycke  med  presshufvudet,  4  pelare  och 
2  lyftcylindrar.  Flvarje  lyftcylinder  har  en  plungekolf, 
som  sticker  upp  genom  den  öppna  öfverändan  af  cylindern 
och  öfverst  är  försedd  med  ett  tvärhufvud,  från  hvilket 
två  stänger  gå  ned,  en  på  hvar  sida  om  cylindern.  Press¬ 
hufvudet  hänger  i  dessa  fyra  stänger.  Pansarpressens 
presskolf  har  132  cm.  diam.  och  en  slaglängd  af  2,7  m. 
Cylinderväggen  är  öfver  30  cm.  tjock.  Lyftkolfvarna  äro 
27  cm.  i  diam.  Smidespressens  presskolf  har  86  cm. 
diam.  med  1,5  m.  slaglängd.  Cylinderväggen  är  ung.  18 
cm.  tjock.  Lyftkolfvarnas  diam.  är  15  cm. 

Båda  pressarna  äro  försedda  med  rörliga  städ  eller 
bord,  som  skjutas  i  horisontal  led  medelst  hydraul.  cylin¬ 
drar.  Dessas  kolfvar  äro  33  cm.  i  diam.  med  9,7  m. 
slaglängd  för  pansarpressen  och  16,5  cm.  i  diam.  med  6 
m.  slaglängd  för  smidespressen. 

Lågtrycksvattnet,  som  magasineras  i  en  ackumulator, 
har  ett  tryck  af  1  5  7 


kg.  pr  cm2.  Hög- 
trycksvattnet  till  pan¬ 
sarpressen  har  700 
och  till  smidespressen 
470  kg.  tryck  pr  cm2. 

Pumpaggregaten  till 
de  två  förra  äro  af 
samma  typ  och  drif¬ 
vas  af  svänghjulsång¬ 
maskiner.  Vefvarna 
på  axeln  äro  gemen¬ 
samma  för  ångmaski¬ 
nens  och  pumpens 
vefstakar.  Två  pa¬ 
rallella  pumpvefsta- 
kar  utgå  från  hvarje 
vef  och  öfverföra  rö¬ 
relsen  till  ett  mellan  Fig.  6. 
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dem  befintligt  tvärhufvud,  som  är  förbundet  med  två  plunge- 


kolfvar  midt  emot  hvarandra.  Dessa  röra  sig  fram  och  ater  1 

hvar  sin  pumpcylinder,  af 
hvilka  den  närmast  axeln  be¬ 
fintliga  ligger  mellan  vefsta- 
karna.  Ångmaskins-  och 
pumpcylindrarna  ligga  på 
hvar  sin  sida  om  axeln,  och 
mot  hvarje  ångcylinder  svara 
två  pumpcylindrar.  Pump¬ 
maskineriet  för  ackumulatorn 
har  2  ångcylindrar  af  40,6 
cm.  diam.  och  4  pumpcy¬ 
lindrar  af  5,7  cm.  diam. 
samt  ett  9  tons  svänghjul 
med  3  m.  diam.  Slagläng¬ 
den  är  61  cm.  och  hvarf- 
antalet  70  — Soprmin.  Pump¬ 
maskineriet  för  högtrycks- 
vattnet  till  pansarpressen  har 
3  ångcylindrar  af  114  cm. 
diam.  och  6  pumpcylindrar 
af  14  cm.  diam.  samt  2  st. 
50  tons  svänghjul  med  7 
m.  diam.  Slaglängden  är 
122  cm.  och  hvarfantalet 
80 — 100  pr  min.,  hvilket 
>°  °  a~-  vid  pressning  stundom  ned¬ 

går  till  2  —  3. 

Fig.  7.  ö  „  .  .  . 

Ångmaskinen  till  snn- 

despressens  högtryckspumpar  är  vertikal  med  1  cylinder  af 9  2 
cm.  diam,  och  122  cm.  slaglängd.  Rörelsen  öfverföres  med 
cylindrisk  kugghjulsväxel  till  pumpaxeln.  Pumpcylindrarna 
äro  4  af  12  cm.  diam.  och  102  cm.  slaglängd.  På  maskin¬ 
axeln  sitter  ett  27  tons  svänghjul  med  4,3  m.  diam.  Maski¬ 
naxelns  hvarfantal  är  80 — 100  pr  min.,  pumpaxelns  hälften. 
Ångtrycket  är  i  alla  tre  ångmaskinerna  10,5  kg.  pr  cm2. 


II.  Kontinuerliga  smidespressar,  arbetande  med 
ackumulatorer. 

Dessa  pressar  skilja  sig  med  afseende  på  arbetssätt 
icke  från  de  förut  beskrifna,  men  arbeta  icke  med  så  höga 
tryck  eller  så  stora  presskrafter,  som  förekomma  vid  de 
direktverkande. 

Som  exempel  må  anföras  en  100  tons  press  af  Beth- 
lehems  tillverkning  (fig.  7).  Den  har  en  presskolf  af  30,5 
cm.  diam.  och  1  m.  längd  i  ett  stycke  med  presshufvudet. 
Presscylindern  är  gjuten  i  ett  med  pressens  öfverstycke. 
Ofvanpå  är  lyftcylindern  placerad.  Dess  kolf  har  9,5  cm. 
diam.  och  är  upptill  försedd  med  tvärhufvud  och  två  lyft¬ 
stänger.  Pelarna  äro  4,  och  presshufvudet  omsluter  dem 
med  babbitsfodrade  hål,  hvarigenom  styrning  ernås.  De 
använda  vattentrycken  äro  resp.  35  och  155  kg.  pr  cm2. 
Pressen  manipuleras  med  ett  enda  handtag,  som,  placeradt 
i  4  olika  höjdlägen,  åstadkommer  höjning,  stopp,  sänk¬ 
ning  eller  pressning.  Ventilhuset  (fig.  8)  har  4  ventiler. 
Ventilen  v  är  automatiskt  verkande.  Spindlarna  till  ven¬ 
tilerna  x,  y  och  2  lyftas  medelst  excentersskifvor  sittande 
på  en  och  samma  axel.  Axeln  går  horisontalt  och  paral¬ 
lellt  med  sammanbindningslinjen  mellan  x  och  y  (sektion 
EF)  samt  i  ett  vertikalplan  mellan  y  och  2.  Den  vrides  med 
en  arm.  När  handtaget  på  denna  sänkes  från  stopp-ställning, 
öppnas  först  x,  hvarvid  lågtrycksvattnet  går  in  i  ventilhuset 
genom  kanalen  L  (sektion  EF),  inkommer  till  rummet  L 1 
(sektion  CD),  går  genom  ventilen  till  L2,  därifrån  till  ven¬ 
tilen  v ,  den  s.  k.  check-ventilen,  som  slås  upp  och  pas¬ 
seras,  och  slutligen  genom  kanalerna  R  och  P  (sektion  EF) 
till  presscylindern.  Presshufvudet  rör  sig  nedåt  till  kon¬ 
takt  med  arbetsstycket.  Vid  ytterligare  sänkning  af  hand¬ 
taget  öppnas  ventilen  y,  hvarvid  högtrycksvattnet  går  in 
i  ventilhuset  genom  kanalen  M  (sektion  EF),  inkommer 
till  rummet  M1  (sektion  AB),  går  genom  ventilen  till  M2, 
därifrån  genom  en  kanal  till  rummet  otvanför  den 
stängda  afloppsventilen  och  slutligen  genom  kanalerna  T 
och  P  (sektion  EF)  till  presscylindern,  hvarvid  presshuf- 
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vudet  tryckes  ner  med  full  kraft  och  hoppressar  arbets- 
stycket.  Högtrycksvattnet  går  äfven  via  T  och  R  (sektion 
EF)  till  checkventilen  v  och  slår  igen  den  samt  hindras 
sålunda  att  intränga  till  lågtrycksackumulatorn. 

Då  handtaget  lyftes,  slå  ventilerna  x  och  y  igen  och 
presshufvudet  kommer  i  hvila.  Lyftes  handtaget  ytterli¬ 
gare,  öppnas  afloppsventilen  z.  Vattnet  från  presscylin¬ 
dern  passerar  kanalerna  P  och  T  (sektion  EF)  till  A\  och 
genom  ventilen  till  N2  (sektion  AB)  samt  genom  kanalen 
Ar  (sektion  EF)  ut  i  afloppsröret.  Presshufvudet  höjer  sig 
under  inverkan  af  lågtrycksvattnet,  som  hela  tiden  trycker 

1  lyftcylindern. 

Vid  pressning  af  plåtar  för  järnvägsvagnar  o.  dyl. 
användas  kontinuerliga  pressar  arbetande  med  ackumula¬ 
torer.  I  Pressed  Steel  Car  Co:s  verkstäder  vid  M’Kees 
Rocks,  Pittsburg,  arbeta  en  mängd  dylika  pressar.  De 
hafva  med  få  undantag  omvänd  uppställning,  i  det  press¬ 
cylindrarna  äro  placerade  under  presshufvudet  och  vid 
arbete  lyfta  detta  uppåt  hvarvid  arbetsstycket  pressas  mel¬ 
lan  presshufvudets  öfveryta  och  pressens  fixa  öfverdel. 
Pelarna  äro  4  och  omslutas  af  presshufvudet,  som  sålunda 
styres  långs  pelarna.  I  presshufvudet  är  anbragt  ett  ver¬ 
tikalt  häl  af  någon  viss  form  och  i  detta  åter  är  inpassad 
en  prisma,  som  medelst  en  hydraulisk  cylinder  är  rörlig, 
oberoende  af  det  stora  presshufvudet.  Hålet  motsvaras  af 
ett  utskjutande  parti  i  den  fixa  öfverdelen.  Det  stora 
presshufvudet  lyftes  af  två  presscylindrar.  Vattentrycket 
är  70  kg  pr  cm2,  och  presskraften  för  de  olika  pressarna 
500 — 1  000  ton.  Någon  återföringsanordning  erfordras 
icke,  då  de  rörliga  delarna  gå  ner  af  sin  egen  tyngd,  så 
snart  tryckvattnet  släppes  ut. 

III.  Intermittenta  smidespressar. 

Tryckvattnet  för  hoppressningarbetet  inpressas  i  press¬ 
cylindern  af  en  »intensifier»  eller  multiplikator.  Denna  be¬ 
står  af  en  stor  kolf,  som  medelst  vatten  eller  ånga  af  rel. 
lågt  tryck  drifves  fram  genom  en  cylinder,  samt  en  från 
nämnda  kolf  utgående  kolfstång  eller  plunge  med  liten 
diam.,  som  af  den  förra  pressas  in  i  en  vattenfylld  cy¬ 
linder,  som  står  i  förbindelse  med  pressens  presscylinder. 
Trycket  pr  ytenhet  i  denna  kan  bli  lika  många  gånger 
större  än  trycket  i  den  stora  multiplikatorcylindern,  som 
den  stora  kolfvens  area  är  större  än  den  smala  plungens. 
Den  i  presscylindern  inpressade  vattenmängden  blir  där¬ 
emot  rel.  liten,  och  presshufvudet  kommer  således  för  ett 
slag  af  multiplikatorn  att  röra  sig  blott  en  bråkdel  af  hela 
den  väg,  som  står  till  dess  förfogande.  Genom  att  an¬ 
vända  vatten  af  lägre  tryck  för  presskolfvens  rörelse  nedåt 
till  kontakt  med  arbetsstycket  och  multiplikatorn  endast 
vid  själfva  pressningsarbetet  får  man  dock  vanligen  ett 
slag  af  multiplikatorn  att  räcka  till.  I  annat  fall  har  man 
att  låta  presshufvudet  bibehålla  sitt  erhållna  läge  och  släppa 
in  mer  vatten  vid  multiplikatorkolfvarnas  återgång  och 
sedan  medelst  ett  andra  slag  af  multiplikatorn  trycka  ned 
presshufvudet  ett  lika  stort  stycke  till  o.  s.  v. 

Multiplikatorerna  kunna  vara  vatten-  eller  ångmulti- 
plikatorer. 

Vid  Midvale  Steel  Works  finnas  två  pressar  med 
vattenmultiplikatorer,  nämligen  en  på  12  000  ton  för  press¬ 
ning  af  järnvägshjul  och  en  på  2  500  ton  för  pressning 
af  nafven  på  samma  hjul. 

Den  förra  har  en  presskolf  med  127  cm.  diam.  och 

2  lyftkolfvar  med  51  cm.  diam.  Cylindrarna  till  de  se¬ 


7  1 

nare  äro  insatta  i  pressens  underparti,  och  plungarna  upp¬ 
bära  presshufvudet  direkt  som  pelare.  Underdelen  är 
gjuten  i  två  halfvor.  Fyra  pelare  förbinda  den  med  öf- 
verstycket,  som  består  af  ett  lager  horisontala  pansarplåtar, 
af  hvilka  de  undre  ha  genomgående  hål  för  presscylindern. 
Presshufvudet  styres  medelst  genomgående  hål  för  de  fyra 
pelarna.  Lågtrycksvattnet,  som  användes  dels  vid  lyftande 
af  presshufvudet,  dels  vid  detsammas  sänkande  till  kontakt 
med  arbetsstycket,  kommer  från  två  ackumulatorer  och 
har  ett  tryck  af  56  kg.  pr  cm2.  Högtrycksvattnet  in¬ 
pressas  i  presscylindern  af  två  multiplikatorer,  uppställda 
på  gemensam  bottenplatta.  De  stora  kolfvarna  till  dessa 
äro  båda  112  cm.  i  diam.,  de  smala  plungarna  resp.  40 
och  28,4  cm.  De  drifvas  med  lågtrycksvatten  från  de 
ofvannämnda  ackumulatorerna  och  multiplicera  upp  trycket 
till  resp.  c:a  435  och  870  kg.  pr  cm2.  Då  press-stäm¬ 
peln  kommit  i  kontakt  med  hjulämnet,  appliceras  det  min¬ 
dre  .  multiplikatortrycket  först  och '  det  större  omedelbart 
efteråt. 

Den  mindre  hjulpressen,  som  användes  för  slutform¬ 
ning  af  nafvet,  har  städet  rörligt  i  horisontal  led  medelst 
hydraulisk  anordning;  städet  dragés  fram,  då  ett  nytt  hjul 
skall  placeras  i  dess  försänkning.  För  öfrigt  är  den  anord¬ 
nad  som  den  föregående,  men  utrustad  med  blott  1  vat- 
tenmultiplikator.  Presskolfvens  diam.  är  66  cm.,  lyftkolf- 
varnas  30,5  cm.,  multiplikatorkolfvarnas  resp.  60  och  16 
cm.,  lågtrycket  det  samma  som  för  den  stora  pressen  och 
högtrycket  c:a  700  kg.  pr  cm2. 

De  mest  använda  multiplikatorerna  äro  emellertid  de 
ånghydrauliska.  Pressar  med  ånghydrauliska  multiplika¬ 
torer  tillverkas  bl.  a.  af  firmorna  United  Engineering  & 
Foundry  Co.  samt  Mesta  Machine  Co.,  båda  i  Pittsburg. 

Den  förra,  som  omfattar  flera  olika  verk  för  till¬ 
verkning  af  valsverk,  hammare  och  pressar,  är  innehafvare 
af  Davy  Brother’s  Ltd,  Manchester,  patent. 

Firman  tillverkar  pressar  i  storlekar  från  100  till 
12000  tons  presskraft  och  i  tre  något  olika  typer.  Föl¬ 
jande  anordningar  äro  gemensamma  för  alla  tre  typerna. 
Lågtrycksvattnet  för  presskolfvens  sänkande  till  kontakt 
med  arbetsstycket  erhålles  från  en  sluten  behållare,  »pre- 
filler»,  hvilken  till  omkring  4  atm.  tryck  är  fylld  med 
vatten  och  luft,  som  från  början  inpressats  med  en  sär¬ 
skild  pump,  hvilken  åtföljer  hvarje  press.  Behållaren 
måste  emellanåt  påfyllas,  men  detta  endast  för  att  kom¬ 
pensera  läckning,  ty  vid  presskolfvens  höjande  går  vatt¬ 
net  tillbaka  in  i  behållaren,  och  samma  vattenmängd 
skulle  således,  om  man  bortser  från  läckningen,  räcka  hur 
länge  som  helst.  Om  vattenledning  med  lämpligt  tryck 
finnes  att  tillgå,  kan  prefillern  undvaras. 

Multiplikatorn  består  af  en  vertikal  ångcylinder  och 
en  i  densamma  rörlig  kolf,  båda  af  gjutjärn.  Från  kolf- 
ven  utgår  uppåt  en  kolfstång,  hvars  öfre  del  bildar  plunge- 
kolf  i  vattencylindern.  Denna  är  fastgjord  på  ett  öfver- 
stycke,  som  sitter  tämligen  högt  ofvanför  ångcylindern 
och  är  förbundet  med  denna  medelst  2,  3  eller  4  pelare. 
Kolfstången  och  vattencylindern  äro  smidda  af  stål.  Då 
ånga,  vanligen  af  10  atm.  tryck,  insläppes  under  ångkolf- 
ven,  pressas  kolfstången  upp  i  vattencylindern  och  drifver 
vatten  ur  denna  in  i  presscylindern.  Prefillern  är  då  af- 
stängd  från  presscylindern  och  multiplikatorns  vattencylin¬ 
der.  Vid  ångkolfvens  nedgång  fyllas  de  åter  från  pre¬ 
fillern.  Pressvattentrycket  uppgår  till  omkring  380  kg. 
pr  cm2. 


72 


TEKNISK  TIDSKRIFT 


Lyftandet  af  presshufvudet  sker  med  ånga,  utom  å  de 
största  pressarna,  där  hydrauliska  lyftcylindrar  användas. 
I  förra  fallet  äro  lyftcylindrarna  liksom  för  öfrigt  multi- 
plikatorns  ångcylinder  klädda  med  en  mantel  af  tunnplåt 
med  värmeisolerande  mellanlägg. 

Pressen  manipuleras  fullständigt  med  ett  enda  hand¬ 
tag  med  rörelse  i  horisontal  led.  Genom  vinkelhäfstänger 
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och  länkar  öfverföres  rörelsen  till  tre  ventilspindlar  i  lika 
många  ventilhus,  nämligen  ett  för  in-  och  aflopp  till  lyft¬ 
cylindrarna  och  två  till  resp.  in-  och  aflopp  till  multipli- 
katorns  ångcylinder.  Äfven  ventilen  mellan  prefillern  och 
presscylindern  samt  en  smörjoljepump  manipuleras  med 
samma  handtag. 

,  (Forts.) 


BROMSKOPPLINGEN  “STOPP“. 


En  ny  svensk  säkerhetsanordning  för  trans¬ 
missioner,  som  för  en  tid  sedan  bragts  i  marknaden 
och  installerats  på  Föreningens  för  arbetarskydd  per¬ 
manenta  utställning  i  Stockholm,  är  bromskopplin¬ 
gen  »Stopp»  (fig.  1  och  2). 

Denna  afkopplingsanordning,  som  kan  använ¬ 
das  till  såväl  delad  som  hel  axel,  består  af  två  van¬ 
liga  skifkoppelshalfvor  A.  och  B.  fastkilade  på  respek¬ 
tive  drifna  och  drifvande  axeln  eller  dragremskifvan 
och  drifvande  axeln.  Koppelhalfvorna  äro  förbundna 
medelst  bultarna  J.,  hvilka  äro  fästade  i  hylsan  C. 

Så  fort  det  arreterade  bromsbandet  H.,  genom 
en  lätt  beröring  af  den  längs  transmissionen  löpande 
skyddslinan,  ansättes,  upphör  ögonblickligen  den  på 
axeln  löst  sittande  delen  G.  att  medfölja  i  rotationen. 
Hylsan  C.  uppgängas  då  för  delen  G.,  hvarvid  samti¬ 
digt  som  koppelhalfvorna  lösgöras,  fjädern  E.  spännes 
och  pressar  den  ännu  roterande  delen  D.  mot  den  fast¬ 
låsta  delen  G.  och  bromsningen  åstadkommes  på  mju¬ 
kaste  sätt  genom  anläggning  vid  bromsytorna  F.  Af- 
sikten  med  denna  konstruktion  är,  att  bromsningen 
skall  kunna  ske  hastigt,  men  ändå  så  mjukt  att  all¬ 
förstöring  af  öfrig  material  blir  utesluten.  Vidare  att 
delarna  bli  enkla,  få  och  starka,  så  att  ingen  brist¬ 
ning  eller  upphängning  o.  d.  skulle  bringa  kopplin¬ 
gen  ur  funktion  vid  det  kritiska  ögonblicket  och  att 
alla  yttre  delar  bli  fullkomligt  släta  och  runda,  så 
att  de  ej  genom  beröring  kunna  åstadkomma  någon 
olycka,  samt  slutligen  att  den  som  vanlig  kopplings- 
anordning  skulle  vara  hållbar  och  pålitlig  och  ej  ha 
några  på  axeln  förskjutbara,  genom  upptuggning  af 
kil  och  hjulspår,  lätt  förstörbara  delar. 

Byråchefen  Th.  Fiirst  uttalar  i  en  beskrifning  öf- 
ver  bromskopplingen  »Stopp»  bl.  a.: 

»Fördelen  med  denna  bromskoppling  är  att,  på 
samma  gång  frånkopplingen  sker  så  mjukt  som  möj¬ 
ligt,  bromskraften  kan  regleras  genom  inläggning  af 
lämplig  spiralfjäder,  afpassad  efter  de  roterande  mas¬ 
sor,  som  skola  bringas  att  stanna.  Genom  denna  fjä¬ 
deranordning  blir  ej  heller  bromsningen  stum,  utan 
afpassad  efter  det  bromsbehof  och  den  kraft,  som  er¬ 
fordras  allt  efter  som  axeln  är  fullt  eller  delvis  be¬ 
lastad,  i  det  axelns  rotationskraft  allt  efter  sin  stor¬ 
lek  spänner  fjädern  E.  mer  eller  mindre  och  därige¬ 
nom  åstadkommer  en  kraftigare  eller  mindre  kraftig 
bromsning.  Hastigheten  i  frånkoppling  ur  broms- 
ning  kan  äfven  för  olika  kopplingar  bestämmas  ge¬ 
nom  stigningen  af  gängerna  å  delarna  C.  och  G.» 

Anordningen  är  en  omkonstruktion  af  ingenjör 
Axel  Clsessons  patent,  samt  försäljes  af  patentinne- 
hafvaren  Ingenjörsfirman  Arbetarskydd  och  Maskin¬ 
byrån,  Regeringsgatan  38,  Stockholm.  Tillverkare  är 
Carl  Holmbergs  Mek.  Verkstad  i  Lund. 


Fig.  1. 


Fig.  2. 
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T.  f.  Redaktör:  G.  HOLMBERGER. 


INNEHÅLL:  Axialtryck  vid  Francisturbiner,  af  ingenjör  Hjalmar  Dahl.  Kraftåtgången  hos  selfactorer,  af  ingenjör  Arvid  Helander. 
Om  smidespressar  och  sänksmideshammare,  af  lektor  Fr.  Montén  (forts.  fr.  sid.  72).  Föreningsmeddelanden. 


Centraltryckeriet 


Stockholm  1913 


Af  ingenjör  Hj 

Frågan  om  beräkningen  af  de  vid  turbiner  uppstå¬ 
ende  axialtryckens  storlek  behandlas  vanligen  i  hand¬ 
böckerna  tämligen  ofullständigt.  Som  det  emellertid 
ofta  är  af  stor  vikt  känna  dessa  tryck,  och  man  vid  deras 
beräkning  lätt  kan  begå  misstag,  har  jag  härmed  velat 
underkasta  problemet  en  något  närmare  granskning. 

1.  Beräkning  af  axialtryckets  storlek. 

En  modärn  snabblöpande  turbin  har  en  profil  af 
ungefär  det  utseende  fig.  1  visar.  Man  kan  tänka  sig 
hjulet  med  en  af  streckprickade  linjer  enligt  figuren  be¬ 
gränsad  rotationskropp  af  vatten,  hvilket  parti  i  hvarje 
ögonblick  är  utsatt  för  vissa  yttre  tryck.  Tages  ej  hänsyn 
till  vikten  af  det  inom  rotationskroppen  befintliga  vattnet, 
måste  från  turbinaxeln  utgå  en  kraft,  som  håller  jämvikt 
mot  nyssnämnda  trycks  axiella  komposanter. 

Om  px  betecknar  absoluta  spalttrycket,  pt  absoluta 
trycket  å  hjulets  sugsida  samt  pm  medeltrycket  ofvan  naf- 
skifvan  i  kg  pr  m2,  så  uppkommer  af  tryckskillnaden 
px — pt  ett  axialtryck  (i  kg). 

\  4  4 

och  af  tryckskillnaden  pm — pn  ett  axialtryck 

=  A)~-  ■  •  • 


AXIALTRYCK  VID  FRANCISTURBINER. 

almar  Dahl. 
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(2); 


bägge  riktade  åt  hjulets  afloppssida. 


Från  axeln  måste  emellertid  medelst  hjulet  öfverföras 
en  kraft  å  vattnet  för  omändring  af  den  radiella  inlopps- 
hastigheten  till  axiell  afloppshastighet.  Storleken  af  denna 
kraft  är  tillnärmelsevis 

Qr  Q  , 

. (3); 


där  Q  är  vattenmängden  pr  sek.  i  m3  och  y=  1  000.  Det 
resulterande  af  vattenströmmen  orsakade  axialtrycket  å  tur¬ 
binen  är  då 

P=Kl+K2  —  R  kg . (4) 

och  riktadt  åt  turbinhjulets  afloppssida  till. 

För  att  vinna  en  öfversikt  öfver  de  olika  kompo- 
santernas  inverkan  å  axialtrycket  skola  vi  undersöka  ett 


bestämdt  exempel  och  härvid  äfven  undersöka  axialtryc¬ 
kets  storlek  vid  olika  pådrag  å  turbinen. 

Vi  välja  som  exempel  ett  turbinhjul,  som  vid  1 2  m 
eff.  fallhöjd  lämnar  1  050  hkr  med  en  hastighet  af  225 
hv./min.  Under  hänvisning  till  fig.  1  kunna  dimensionerna 
för  detta  hjul  väljas  ungefär  dx  =  1  100  mm,  dt  =  1  400  mm, 
=  i  45°  mm.  Inloppskantens  diameter  kan  väljas  unge¬ 
fär  1050  mm,  motsvarande  en  periferihastighet  u  =  12,4 
met/sek.  och  enligt  grundekvationen 

c2  cos  ?  ’  u,  =  yk  ■  gH 

90,  som  med  6^  =  30°  ger 
G  =  8,37  met/sek.,  och  då  Qm,lxO± 8,2  m3/sek.  ger  detta 
en  största  effektiv  ledskenearea  af  0,98  m2. 

Om  vi  i  fig.  2  afsätta  vattenmängden  som  abskissa, 
så  erhåller  kurvan  för  ledskeneareorna  enligt  gjorda  prof 
ungefär  det  utseende  samma  fig.  antyder.  Häremot  svarar 
en  cx  -kurva,  som  härefter  inritats  i  fig.  Vi  äga  nu  ge¬ 
nom  ekv. 


c,  cos  ax  .  «, 
kan  man  sätta  cx  cos  ax  .  ux 


=  +A_A  * 
2  g  r  r 


(5), 


R= 


kg 


där  hx  är  höjden  från  turbinen  till  öfre  vattenytan,  p0  at¬ 
mosfärtrycket  och  qxH  ledskeneförlusten,  möjlighet  beräkna 
trycket  pv  För  de  fortsatta  räkningarna  antaga  vi  då 

hx  =  8  m;  -?=iomo  QXH—  0,05  .  1  2  m  för  ct  =  8,37  met/sek. 

och  för  öfrigt  antaga  vi  qxH  proportionell  mot  q2.  Af 
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antagandet  h  =  &  m  följer  att  sughöjden  är  4  m  och  vi 
sätta,  då,  utan  hänsyn  till  möjlig  återvinning  i  sugröret, 
p%  =  6  000  kg/m2. 

För  erhållande  af  det  mellan  turbincentrum  och  led- 
skenelocket  rådande  trycket  göra  vi  till  en  början  det 
antagandet,  att  ingen  afledning  af  vatten  äger  rum  här¬ 
ifrån,  vare  sig  genom  hål  i  nafskifvan  eller  genom  rör¬ 
ledning.  Vi  antaga  därjämte  att  vattenmassan  befinner 
sig  i  likformig  rotation  med  en  viss  vinkelhastighet  a)v 
Om  trycket  å  radien  r  betecknas  med  p,  erhålles  för  ett 
element 


f .  dr  .  y 

f  .  dp—- - •  («i2  •  r 

g 

hvaraf  p  —  ^—  .  (opr2  +  C 
2  g 


(6). 


Sålunda  växer  trycket  efter  en  parabel  fran  C  pi  vid 

2.2  “i 

J 


centrum.  En  integration  ger  totala  trycket  —  r.r 


2r>i2> 

irl\  - 

L  4  g 


+Pi 


och  sålunda  blir 


rco,  2r2 

— HA- 


(7)- 


Under  de  gjorda  förutsättningarna  blir  trycket  vid 


spalten  lika  med  px\  sålunda  om  — f  far  man 


Pi 


7'<ui*7i2 

2  g 


±Pi 


(»)■ 


p  *  dp 


Fig.  3- 


Af  ekv.  (7)  och  (8)  erhålles  slutligen 

yojJr 2 

/>”=A  iT" 


(9)- 


Man  kan  ju  ej  veta,  huru  väl  vattnet  följer  med  hjulets 
rotation,  och  beror  ju  detta  för  resten  pa  anordningarna. 
Vi  antaga  här  att  vattnets  rotationshastighet  är  0,8  af 
hjulets,  h vilket  torde  ungefärligen  motsvara  förhållandena, 
då  ledskenelocket  är  slätt  utan  fjädrar  och  löphjulet  för- 
sedt  med  en  balanseringsvikt  på  öfversidan.  Härigenom 

blir  kvantiteten  — - — 5  5  0 0 »  då  Pi  oc^  P **  för  fullt  pa- 
2^ 

drag  erhålla  värdena  8350  och  11  100  kg/m2  resp. 
och  för  öfrigt  variera  enligt  fig.  2.  Af  intresse  är  att  se, 
att  åtminstone  i  det  här  behandlade  exemplet  trycket  vid 
centrum  och  sålunda  vid  måttligt  grof  axel  äfven  vid 
boxen  ej  uppnår  atmosfärtrycket  ens  vid  fullt  pådrag  å 
turbinen.  Då  vattenmängden  nedgår  under  c:a  15  %  af 
den  maximala,  börjar  turbinen  sakta  och  pv  pm  och  p{ 
kunna  alla  tänkas  gå  mot  p s. 

I  fig.  4  äro  nu  uppritade  kurvorna  Kx  och  Kit  axial- 
trycket  R  samt  slutligen  resulterande  axialtrycket  P.  Af 
diagrammet  framgår,  att  med  de  antagna  anordningarna 
blir  axialtrycket  hela  tiden  riktadt  åt  hjulets  afloppssida 
till  och  störst  vid  fullbelastad  turbin,  ehuru  man  i  första 


hand  med  tanke  på  reaktionskraften  kanske  finner  detta 
något  egendomligt. 

II.  Anordningar  för  axialtryckets  minskning. 

Det  kan  till  en  början  var?  af  intresse  att  med  led¬ 
ning  af  ofvanstående  söka  orsaken  till,  att  axialtrycket  vid 

dubbelturbiner  ofta  kan  blifva  rätt  betydande. 

> 


Fig.  4. 

På  grund  af  pådragsaxlarnas  fjädring  sker  vanligen 
hoppassningen  så,  att  vid  tömd  turbin  den  längst  fran 
pådraget  sittande  turbinen  har  mindre  ledskeneöppning  än 
den  andra.  Vattentrycket  skall  emellertid  någorlunda  ut¬ 
jämna  detta.  Vid  större  padrag,  da  kraften  för  ledske¬ 
nornas  manövrering  ändrat  riktning,  orsakar  emellertid 
detta  en  något  större  olikhet  i  ledskeneöppningarnas  stor¬ 
lek.  Härigenom  torde  kunna  uppstå  en  skillnad  i  vatten- 
föringen  mellan  de  båda  hjulen  pa  2  å  3  %  af  den  maxi¬ 
mala.  I  vårt  exempel  se  vi  emellertid  af  fig.  4  att,  äfven 
om  denna  skillnad  uppträder  vid  ungefär  I/2  pådrag,  kan 
härigenom  ej  orsakas  större  differens  i  de  båda  hjulens 
axialtryck  än  omkring  200  kg. 

Om  vattnet  ofvan  löphjulscentrum  ej  roterar  med  lika 


väl  vid  de  båda  löphjulen  till  en  dubbelturbin,  får  pm 
olika  värden,  och  däraf  kan  axialtryck  uppstå.  I  det  an¬ 
förda  exemplet  erhålles,  om  vattnet  antages  rotera  med  0,7 
och  0,9  gånger  hjulets  rotationshastighet  resp.  enligt  ekv.  (9). 

pm=px  —  2  100  kg/m1  och  pm—px  —  3  500  kg/m1, 
hvarigenom  skulle  uppstå  ett  resulterande  axialtryck  för 
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dubbelturbinen  af  c:a  1  330  kg.  Man  kan  häraf  draga 
den  slutsatsen  att  för  undvikande  af  större  axialtryck  å 
dubbelturbiner  är  af  största  vikt  att  man  vidtager  sådana 
åtgärder  att  några  större  skillnadar  i  medeltrycket  pm  ofvan 
de  båda  löphjulens  nafskifvor  ej  kunna  uppkomma. 

För  minskning  af  axialtrycket  å  enkelturbiner  har 
man  sedan  länge  brukat  anordna  hål  genom  löphjulsskif- 


Fig.  6. 


van,  hvarigenom  ofvanför  varande  tryckrum  satts  i  för¬ 
bindelse  med  sugsidan.  Genom  spalten  tränger  då  en  del 
vatten,  som  sedan  förloras  genom  de  upptagna  hålen. 

Om  effektiva  areorna  af  spalten  och  de  upptagna 
hålen  betecknas  med  resp.  /x  och  och  öfriga  beteck¬ 
ningar  införas  enligt  fig.  5,  erhålles 


Vidare  måste  enl.  ekv.  (6) 


A'  — 


i  2 

r°>  »v 


2  g 

Af  dessa  ekv.  erhålles 

A’[,+^]=A+  J?p'* 


.  (IQ). 

(6) 

7™.  V 

-A  2ir  - 

•  (*0- 

2  2  2  2 

mi  ri  r<“rr 8 

•  (12)- 

2g  2  g 

Fig.  7- 


Om  vi  för  vårt  exempel  sätta  /2  =  2/1,  hvilket  för 
exempelvis  1,5  mm  spaltrum  svarar  mot  6  st.  hål  om  48 
mm  diameter  i  löphjulsnafvet,  då  kontraktionen  antages 
lika  å  båda  ställena,  samt  vi  antaga  =  0,22  m  och  co1 
som  förut  lika  med  0,8  co,  ger  ekv.  (12) 

Pi  =  0,2  p1  +  8  400  kg/m*. 


Denna  ekvation  ger pp  =  för =  10  600  kg/m2; 
och  för  mindre  p1  skulle  då  en  tillbakaströmning  genom 
spalten  ske.  Uppskrifvas  ekv.  härför,  erhåller  man  vid 
förenkling  fortfarande  ekv.  (12).  Enligt  ekv.  (9)  blir  nu 

Pm  =Pi  —  2  7  5°  kg/m2. 

Värdena  "på  pp  och  pm  äro  uppritade  i  fig.  6  och 
de  däraf  härledda  kurvorna  K2‘  och  P’  för  axialtrycket 
å  turbinen  äro  inritade  i  fig.  4.  Som  synes  blir  totala 
axeltrycket  jämnare  fördeladt  för  alla  pådrag  och  dess 
maximum  c:a  3  150  kg  vid  ungefär  x/2  pådrag,  mot  förut 
4370  kg  vid  fullt  pådrag. 

En  undersökning  visar,  att  om  vattnet  antages  rotera 
med  vinkelhastigheten  0,9  co  blir  visserligen  trycket  vid  yttre 
periferien  pp  c:a  1  750  kg  per  m2  större  än  om  vattnets 
hastighet  blott  vore  0,7  co,  men  skillnaden  i  härigenom 
uppstående  axialtryck  å  turbinen  blir  dock  blott  c:a  330 
kg,  hvadan  upptagande  af  tillräckliga  hål  i  löphjulsnafven 
vid  en  dubbelturbin  afsevärdt  nedsätter  faran  för  axialtryck 
äfven  om  vattnet  vid  de  båda  löphjulen  skulle  rotera  med, 
i  tämligen  olika  grad. 

Ett  yttre  förbindningsrör  mellan  båda  ledskenelocken 
utgör  tydligen  ej  heller  något  betryggande  utbalanaerings- 
medel,  då  vattnet  kan  rotera  med  olika  väl  vid  de  båda 
löphjulen.  Ett  sätt,  som  mig  veterligen  ej  förut  föresla¬ 
gits  eller  kommit  till  användning,  vore  att  utföra  turbi¬ 


nerna  enligt  fig.  7  och  därvid  helt  afstå  från  axiallager 
samt  tillåta  en  viss  rörlighet  hos  turbinaxeln  i  axiell  led. 

Af  de  framställda  formlerna  synes  att  man  för  er¬ 
hållande  af  lågt  tryck  ofvan  turbincentrum  bör  göra  hå¬ 
len  stora  och  placera  dem  långt  ut.  Detta  låter  sig  emel¬ 
lertid  vanligen  ej  göra  för  skoflarnas  skull.  Man  har  där¬ 
för  slagit  in  på  den  vägen  att  man  genom  fjädrar  å  led- 
skenelockets  insida  med  eller  utan  skärm  enligt  fig.  8 
söker  hindra  den  af  centrifugalkraften  orsakade  tryckök¬ 
ningen  ut  från  centrum  att  uppstå. 

Om  vi  antaga  ändamålet  fullständigt  nås,  så  att  vi  i 
mellanrummet  erhålla  ett  konstant  tryck  pm  erhålles  detta 
ur  ekv. 

/,*  (A - Pm)  —  4  2  (Pm  - A)i . (I3)- 

I  vårt  sifferexempel  blir  härigenom  pm  =  0,2  px  + 
+  48  00  kg/m2  i  stället  för  0,2  px  +  5  650  kg/m2,  då 
fjädrar  och  skärm  ej  funnos.  Totala  axeltrycket  kommer 
härigenom  att  vid  alla  pådrag  minskas  med  c:a  800  kg. 

1  verkligheten  får  nog  vattnet  något  svårare  passera  hå 
len  i  löphjulet,  hvarför  trycknedsättningen  nog  blir  något 
mindre.  Aflastningen  blir  ej  heller  på  detta  sätt  särde¬ 
les  fullständig,  i  det  axialtrycket  ändock  uppgår  till  c:a 

2  3  5°  kg- 
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Om  man  för  aflastningen  tänker  sig  rör  med  en  sam¬ 
manlagd  effektiv  area  f2  insatta  i  ledskenelocket  på  radien 
och  gående  till  nedre  vattenytan  samt  inga  hål  i  löp- 
hjulcentrum  och  inga  fjädrar  å  ledskenelocket,  som  hindra 
vattnets  rotation,  blir  aflastningen  bättre  än  med  föregå¬ 


ende  anordningar.  Vi  erhålla  här  för  vårt  exempel  //  = 
=  0,2  px  +  4  8oo  och  pm  =  pp  —  2  750.  Vidare  är 
p{  —  pp  —  5  500  och  måste  vara  >  o,  hvaraf  följer  att 
ekv.  gälla  för  p1  >  3  500  kg/m2,  sålunda  praktiskt  för 
alla  pådrag. 

Beräknas  axialtrycken  erhålles  diagrammen  i  fig.  9 
som  visa  att  resulterande  axialtrycket  hela  tiden  är  nega¬ 


tivt  och  ej  har  större  värde  än  c:a  x  000  kg.  En  effek¬ 
tiv  aflastning  äger  sålunda  på  detta  sätt  rum. 

Anordningen  med  yttre  rör  är  ofta  konstruktivt  be¬ 
svärlig  att  genomföra  och  medför  kostnader,  men  där  an¬ 


ordningen  kan  komma  till  utförande  är  den  naturligtvis 
den  mest  betryggande.  Röret  eller  rören  böra  da  tilltagas 
rikliga  och  förses  med  strypkranar,  med  hvilka  inregle- 
ring  kan  ske  så,  att  manometern  visar  att  man  erhåller 
det  enligt  beräkningarna  för  utbalanseringen  lämpligaste 
trycket. 

Man  kan  tänka  sig  ännu  ett  sätt  för  axialtryckets 
minskning,  nämligen  genom  ökning  af  nafskifvans  yttre 
diameter  d1  i  förening  med  hål  genom  skifvan  och  fjäd¬ 
rar  i  ledskenelocket  enligt  fig.  7.  Om  exempelvis  d1  ökas 
till  1  350  mm  från  1  100  mm  enligt  fig.  10,  så  erhålles 
axialtryck  som  visas  i  diagrammen  i  fig.  n. 

Som  synes  är  resulterande  axialtrycket  positivt  utom 
för  största  pådrag  då  det  ändrar  riktning.  Dess  största 
värde  är  omkring  1  400  kg,  hvilket  tryck  uppträder  vid 
tämligen  litet  pådrag  å  turbinen. 

De  angifna  beräkningsgrunderna  för  axialtrycket  gälla, 
modifierade  på  behöfligt  sätt,  äfven  turbiner  med  annan 
än  de  för  snabblöpare  vanliga  profilerna,  och  i  fråga  om 
anordningarna  för  tryckets  minskning  blifva  de  desamma 
som  vid  snabblöparna,  hvartill  dock  kommer,  att  man  vid 


Kg 


långsamgående  turbiner  har  möjlighet  inleda  tryckvatten 
på  löphjulets  ringformiga  undersida.  En  med  föreliggande 
fråga  intimt  sammanhängande  är  den  om  spaltförlustens 
storlek  och  inverkan  på  verkningsgraden  samt  betydelsen 
af  friktionen  mellan  vattnet  oeh  hjulets  yttre  delar,  hvilka 
frågor  jag  tillsvidare  måste  lämna. 

Sammanfattning. 

Först  gifves  en  framställning  af  de  olika  komposan- 
ter,  som  bilda  det  resulterande  axialtrycket,  och  gifves  en 
metod  för  dessa  komposanters  beräkning  för  olika  pådrag 
å  turbinen.  Sedermera  visas  några  olika  medel  för  axial¬ 
tryckets  minskning  och  utjämning.  Vid  vissa  anordningar 
blir  trycket  högst  olika  vid  olika  pådrag,  och  detta  gör 
det  ofta  nödvändigt  genomföra  en  fullständig  beräkning, 
för  att  man  må  vara  säker  på,  att  den  utförda  lagerkon¬ 
struktionen  är  betryggande. 
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KRAFTATGANGEN  HOS  SELFACTORER. 

Af  ingenjör  Arvid  Helander. 


De  inom  textilindustrien  på  kontinenten  och  till  stor 
del  äfven  i  Skandinavien  använda  streichgarnsselfactorerna, 
som  göra  anspråk  på  att  vara  de  mest  produktiva,  äro 
byggda  för  tre  omloppshastigheter  hos  spindlarna,  som 


SehuTcdjer' 

Fig.  I. 


han  återkommer  i  samma  utgångsläge,  i  följande  proce¬ 
durer  : 

r.sta  proceduren.  Utdraget  (vagnens  utåtgående  rörelse) 
börjar.  Samtidigt  börjar  frammatningen  af  förgarnet  (slubb- 

Jfftr 


Fig-  3- 


under  spinnprocessen  inkopplas  successivt  från  den  mindre 
till  den  större.  Dessutom  kunna  dessa  omloppshastighe¬ 
ter  förändras  som  vanligt  genom  utbyte  af  de  spindlarna 
drifvande  linskifvorna.  Hvilka  hastigheter  af  de  sistnämnda, 
som  den  ena  eller  andra  gången  skall  användas,  bestäm¬ 
mes  af  det  material,  som  skall  arbetas  samt  garnets  finlek. 


Det  är  från  början  klart,  att  den  största  kraftåtgån- 
gen  är  att  söka  vid  det  tillfälle,  då  spindlarna  ha  sitt 

Ifhr 


Fig.  2. 


största  omloppstal.  Den  egentliga  uppgiften,  som  förelig¬ 
gande  försök  afsåg,  var  att  utröna  efter  hvilken  kurva 
kraftåtgången  tilltager  med  ökadt  omloppstal  hos  spind¬ 
larna.  Till  förklaring  och  förtydligande  af  de  gjorda  prof- 
ven,  har  jag  uppdelat  det  arbete,  som  utföres  under  det 
att  spindelvagnen  rör  sig  från  utgångsläget  utåt,  tills  dess 

♦ 


garnet)  från  bobinerna  och  spindlarna  sättas  i  rotation  och 
erhålla  sin  största  hastighet. 

2:dra  procedureji.  Utdraget  samt  frammatningen  från 
bobinerna  fortfara.  Nu  inkopplas  spindlarnas  andra  om¬ 
loppshastighet.  Man  observerar  här,  att  det  endast  med 
dessa  af  mig  i  inledningen  omtalade  modärna  selfactorerna 
är  möjligt,  att  erhålla  ombyte  af  omloppshastighet  hos 
spindlarna  samtidigt  med  det  att  frammatningen  af  slubb- 

Hhr 


garnet  äger  rum.  Den  fördel,  som  ligger  häri  är  påtag¬ 
lig,  då  tiden  afsevärdt  förkortas  för  vagnens  ut-  och  in¬ 
gång.  D.  v.  s.  häri  ligger  delvis  dessa  selfactorers  för¬ 
måga  till  större  produktion.  Frammatningen  från  bobinerna 
upphör  under  denna  procedur. 

y.dje  proceduren.  Utdraget  fortfar.  Spindlarna  erhålla 
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nu  sin  tredje  och  största  omloppshastighet.  Under  denna 
tid  afslutas  utdraget  och  vagnen  har  kommit  i  sitt  yttersta 
läge. 

4:de  proceduren.  Indraget  (vagnens  inåtgående  rörelse) 
börjar.  Samtidigt  upphör  spindlarnas  rotation.  Det  fram- 
matade  slubbgarnet  är  färdigspunnet.  Upplindningen  af 
detsamma  å  spindlarna  tager  sin  början  och  afslutas  un¬ 
der  det  vagnen  rör  sig  mot  utgångsläget. 

Under  de  nu  beskrifna  procedurerna  förekommer  en 
del  andra  operationer,  men  har  jag  endast  fäst  mig  vid 
de  nu  uppräknade  såsom  varande  mest  karaktäristiska  och 
hvilka  äro  praktiskt  taget  bestämmande  för  kraftåtgången. 
Vidare  vill  jag  framhålla,  att  den  ordning,  som  de  olika 
operationerna  i  respektive  procedurer  hafva  i  förhållande 
till  hvarandra  genom  inställning  af  selfactorn  många  gån¬ 
ger  kan  blifva  en  annan,  utan  att  kraftåtgången  därigenom 
förändras. 


funktion  och  endast  spindlarna  roterade.  På  detta  sätt,  dä 
spindlarna  kunde  bringas  att  ensamt  arbeta  huru  lång  tid  som 
önskades,  kunde  jag  afläsa  den  energi,  som  togs  i  anspråk 
för  denna  del  af  selfactorns  arbete.  Visserligen  åtgår 
under  vanliga  förhållanden  kraft  till  andra  operationer 
samtidigt  med  det  spindlarna  rotera,  men  erfarenheten 
och  profvens  resultat  ådagalägga,  att  energien,  som  åtgår 
för  spindlarnas  drift,  är  den  förhärskande.  Med  tillhjälp 
af  nu  nämnda  separata  prof  blef  det  möjligt,  att  kunna 
fixera  den  totala  kraftåtgången  under  de  fortlöpande  pro¬ 
cedurerna. 

Diagrammen  utvisa,  att  r.sta  och  2:dra  proceduren 
pågå  c:a  6  sek.  hvardera  samt  3:dje  och  4:de  procedu¬ 
rerna  hvardera  5  sek. 

Prof  n:r  1.  Genast  vid  igångsättningen  (i:sta  proce¬ 
durens  början)  uppstår  en  kraftrusning  motsvarande  c:a 
7,2  hkr.  beroende  på  trögheten,  som  måste  öfvervinnas, 


Hkr 


F>g.  5. 


Profven  n:r  1,  2,  3  och  4,  äro  anställda  med  en 
selfactor  om  490  spindlar,  55  mm:s  delning,  levererad 
af  Sächsiche  Maskinenfabrik  vorm.  R.  Hartmann,  Chemnitz 
samt  relativt  ny. 

Vid  de  förberedande  prof,  som  anställdes  visade  det 
sig,  att  kraftåtgången  var  precis  densamma  antingen  ma¬ 
skinen  gick  i  tomgång,  d.  v.  s.  bobinerna  nedtagna,  eller 
då  dessa  voro  uppsatta  och  garn  blef  spunnet.  Alla  prof 
blefvo  därför  utförda  i  tomgång.  Selfactorn  drefs  medelst 
transmission,  som  i  sin  tur  drifves  af  en  elektromotor  i 
hvars  kraftledning  en  precisions-wattmätare  inkopplades. 
Sedan  förlusterna  i  transmissionen  och  motorn  bestämts 
kunde  dessa  fråndragas  den  afläsningarna  motsvarande 
energien. 

Af  diagrammen  framgår,  att  sammanlagda  tiden  för  de 
fyra  procedurerna  är  lika  med  22  sek.  Att  kunna  afläsa 
belastningens  variationer  å  wattmätaren  under  de  olika 
procedurerna,  då  dessa  följa  så  tätt  på  hvarandra,  har 
naturligtvis  varit  mycket  svårt.  För  att  kunna  erhålla  nog¬ 
granna  värden  å  kraftåtgången,  då  spindlarna  rotera  med 
sina  olika  hastigheter  (i:sta,  2:dra  och  3:dje  hastigheten), 
har  selfactorn  inställts  så,  att  hela  mekanismen  varit  ur 


då  vagnen  börjar  sin  utgående  rörelse  samtidigt  med  det 
att  frammatningen  af  slubbgarnet  äger  rum  och  spindlarna 
erhålla  sin  första  hastighet.  Då  c:a  2  sek.  förflutit  har 
jämnvikt  inträdt  med  en  kraftförbrukning  af  c:a  1,7  hkr 
vid  a,  då  spindlarna  hafva  en  hastighet  af  1  260  hvarf 
pr  min. 

Vid  2:dra  procedurens  början  stiger  kraftåtgången 
till  c:a  6,3  hkr,  beroende  på  att  spindlarnas  andra  hastig¬ 
het  1  800  hvarf  pr  min.  inkopplas.  Jämnvikt  har  åter 
inträffat  vid  d,  där  kraftåtgången  är  c: a  3,2  hkr. 

Nästa  kraftrusning  inträffar  vid  3:dje  procedurens 
början.  Här  uppstår  en  mycket  häftig  stöt  motsvarande 
c:a  17  hkr  i  och  med  det  tredje  hastigheten  hos  spind¬ 
larna,  lika  med  3  600  hvarf  pr  min.,  inkopplas.  Då  jämn¬ 
vikt  inträffar  vid  j  åtgår  c:a  8,7  hkr. 

Den  4: de  proceduren  börjar  med  att  kraftåtgången 
är  lika  med  noll,  beroende  på,  att  den  energi,  som  åtgår 
till  de  växlingar,  som  i  mekanismen  utföras,  då  vagnen 
skall  börja  sin  inåtgående  rörelse,  blifvit  uppmagasinerad 
under  en  tidigare  procedur.  Efter  det  att  växlingen  är 
utförd,  börjar  vagnen  sin  inåtgående  rörelse  samtidigt  med 
det  upplindningen  af  det  färdiga  garnet  börjar.  Till  följd 
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häraf  stiger  kraftåtgången  till  c:a  3  hkr,  för  att  under  de 
2  sista  sekunderna  så  småningom  sjunka  till  noll  hkr. 

Diagrammet  bekräftar  hvad  som  tidigare  antagits,  att 
kraftåtgången  är  störst,  då  spindlarna  rotera  med  sin  stör¬ 
sta  hastighet.  De  erhållna  värdena  för  kraftförbrukningen 
vid  a,  d  och  j  utsättas  å  diagrammet,  fig.  5,  för  sina 
motsvarande  hvarfantal. 


SekuTLCber 

Fig.  6. 

Prof  n:r  2.  Linskifvorna  för  spindeldrifningen  utbytas 
mot  andra  skifvor,  så  att  spindlarnas  hvarfantal  blifva  re¬ 
spektive  1  520,  2  180  och  3  180  pr  min.  Afläsningarna 
göras  på  samma  sätt,  som  under  prof  n:r  1  och  de  er¬ 
hållna  värdena  vid  b,  f  och  i  afsättas  å  diagrammet, 
%  5- 

Prof  n:r  3.  Vid  detta  prof  gifvas  spindlarna  x  775, 
2  520  och  3  180  hvarf  pr  min.  och  värdena  vid  c ,  g 
och  t  utsättas  å  samma  diagram,  fig.  5. 

Jfhr 


Fig.  7. 


1  rof  n:r  4.  Pa  samma  sätt  förfares  här.  Spindlarna 
ha  hvarfantalen  2  025,  2  900  och  3  180  och  värdena  vid 
t,  h  och  i  erhållas. 

Med  förvånansvärd  noggrannhet  låta  dessa  värden 
anpassa  sig  till  den  regelbundna  kurvan.  Denna  kurva 
far  alltså  anses  vara  bestämmande  för  kraftåtgången  vid 
ifraga\  arande  selfactor  under  de  fyra  procedurerna. 


Hade  profven  anställts  med  en  annan  selfactor  med 
exempelvis  mindre  spindelantal  hade,  med  samma  förut¬ 
sättningar  som  här  ofvan,  naturligtvis  erhållits  mindre  kraft¬ 
åtgång,  men  kurvan  måste  med  nödvändighet  hafva  blifvit 
identisk  med  den  å  fig.  5  erhållna.  De  prickade  linjerna 

m  å  diagrammen,  fig.  1—4, utmärka  medelkraftförbrukningen. 

*  * 

* 

Jfkr 


De  försök,  som  jag  nu  omnämnt  voro  gjorda  med 
en  selfactor,  som  arbetade  om  jag  så  får  säga  under  gynn¬ 
sammaste  förhållanden.  Härmed  menar  jag,  att  selfactorn, 
på  grund  af  att  något  märkbart  slitage  ej  förefanns  och 
att  han  blifvit  väl  monterad,  uteslutit  all  onyttig  kraftåt¬ 
gång,  som  skulle  hafva  uppstått  genom  t.  ex.  förslitning 
och  brytning  i  lager  etc.,  hufvudsakligast  i  lagren  till 
plåtvalsarna,  som  drifva  spindlarna. 

I  inledningen  omnämndes,  att  en  del  förberedande 

ffkr 


Fig.  9. 


prof  anställdes.  Resultatet  af  några  af  dessa  skall  jag  här 
nedan  redogöra  för.  Dessa  prof  visa  nogsamt  hurudan 
kraftåtgången  i  allmänhet  tar  sig  ut  hos  våra  selfactorer. 
Äfven  dessa  försök  äro  anställda  med  selfactorerna  arbe¬ 
tande  i  tomgång. 

Prof  n:r  5.  Samma  selfactor  som  föregående  prof. 

Prof  n:r  6  och  7.  Dessa  äro  utförda  med  2  st.  Hart- 
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manns  selfactorer  alldeles  lika  hvarandra.  Delningen  är 
densamma  som  förut  eller  55  Spindelantalet  lika 

med  360  hos  hvardera. 

Prof  n:r  8.  Gjordes  med  en  selfactor  levererad  af 
C.  E.  Schvvalbe,  Werdau;  delningen  och  spindelantalet  är 
55  och  360  respektive.  De  tre  spindelhastigheterna  äro 
dock  här  något  större:  1  400,  3  420  och  4  580.  Proce¬ 
durernas  tidslängd  desamma  som  förut.  Selfactorerna  hafva 
varit  i  arbete  c:  a  8  å  9  år.  Alltså  kan  man  lätt  nog 
göra  en  jämförelse  profven  emellan. 

En  granskning  af  diagrammen  visar,  att  under  irsta 
proceduren,  då  spindlarna  under  profven  n:r  5,  6  och  7 
gjorde  1  260  hvarf  per  min.  samt  under  profvet  n:r  8 
1  400  hvarf,  kraftåtgången  var  c:a  1,7,  2,5,  2,1  och  0,9 
hkr  resp.  Man  observerar  redan  här,  att  kraftåtgången 
är  störst  hos  profven  n:r  6  och  7. 

Under  2:dra  proceduren  då  spindelhastigheten  under 
profven  n;r  5,  6  och  7  voro  lika  med  1  800  och  vid 

prof  n:r  8  3420  hvarf  per  min.,  var  kraftåtgången  c:a 

3,3,  4,6,  3,8  och  4,3  hkr.  Hos  profven  n;r  6  och  7  är 
kraftförbrukningen  fortfarande  större  än  under  prof  n;r  5. 

Profvet  n:r  8  visar  däremot  något  högre  kraftförbruk¬ 
ning,  men  detta  kan  tillskrifvas  den  större  spindelhastig¬ 
heten. 

Under  3:dje  proceduren  med  spindelhastigheterna 

3  180  hvarf  per  min.  för  profven  n:r  5,  6  och  7  samt 

4  580  hvarf  för  prof  n;r  8,  antecknas  följande  kraftför¬ 
brukning  7,8,  8,2,  7,4  och  6,2  hkr.  Kraftförbrukning  un¬ 
der  prof  n;r  7  är  alltså  störst. 

Den  sista,  4:de  proceduren,  visar  lika  stor  kraftåtgång 
för  alla  profven. 


Orsakerna  till  de  afvikelser,  som  profven  n:r  6  och 
7  visa  i  förhålllande  till  de  öfriga  profven,  kan  ej  sökas 
i  andra  omständigheter  än  att  selfactorerna  varit  mer  eller 
mindre  förslitna  och  dåligt  monterade.  I  denna  tanke 
blir  man  än  mera  styrkt  vid  jämförelsen  mellan  profven 
n:r  6  och  7  sinsemellan.  Dessa  gjordes  med  tva  alldeles 
lika  selfactorer.  Här  borde  man  hafva  rättighet  att  fordra 
kraftåtgången  skulle  vara  densamma.  Men  detta  har  ju 
visat  sig  ej  vara  fallet.  Tager  man  dessutom  i  betraktande, 
att  den  i  prof  n:r  5  använda  selfactorn  hade  490  spind¬ 
lar,  alltså  betydligt  större  antal,  så  är  det  tydligt,  att  den 
mindre  kraftåtgången  vid  detta  prof  ej  kan  bero  pa  nå¬ 
gon  tillfällighet. 

Beträffande  kraftåtgången  vid  profvet  n:r  8,  sa  stäm¬ 
mer  detta  bättre  öfverens  med  prof  n:o  5.  Medelkraft¬ 
förbrukningen  är  här  mindre  trots  det  att  spindelhastig¬ 
heterna  äro  större.  Detta  kan  stämma  väl  öfverens  med 
verkligheten,  då  man  tager  i  betraktande,  att  spindlarnas 
antal  är  mindre.  Medelkraftförbrukningen  hos  profven 
fig.  2  äro  utmärkta  medelst  de  prickade  linjerna  m. 

Såsom  sammanfattning  af  hvad  som  anförts,  kan  sä¬ 
gas,  att  kraftåtgången  utfallit  oväntadt  stor.  Detta  är  dock 
ett  faktum  och  bör  beaktas  vid  dimensioneringen  af  mo¬ 
torer  och  transmissioner  för  driften. 

I  fackkretsar  anses,  att  streichgarnsselfactorer  med  så 
stort  spindelantal  som  490  och  med  55  mm;s  delning  ej 
är  att  rekommendera.  Profven  1  till  4  visa  däremot  att 
ur  driftsynpunkt  ej  kan  anföras  något  skäl  däremot. 

Hvad  nu  särskildt  profven  5  till  8  beträffar,  sa  visa 
de,  att  ett  aktgifvande  på  selfactorernas  noggranna  mon¬ 
tering  och  underhåll  lönar  sig. 


OM  SMIDESPRESSAR  OCH  SÄNKSMIDESHAMMARE. 


Ur  en  reseberättelse  från  Förenta  staterna  af  lektor  Fr.  Montén. 


Multiplikatorkolfvens  slaglängd  begränsas  automatiskt. 
En  från  lodlinjen  något  afvikande  stång  beröres  af  en 
trissa  på  ändan  af  en  horisontal  arm,  som  utgår  från  kolf- 
stången.  Vid  trissans  rörelse  uppåt  långs  lodlinjen  ändras 
den  lutande  stångens  lutningsvinkel,  och  denna  rörelse 
öfverföres  till  inloppsventilen  för  ångan  och  stänger  denna. 
(Samma  resultat  kan  äfven  ernås  med  en  något  afvikande 
anordning.)  Kolfven  kommer  på  detta  sätt  att  stanna,  da 
handtaget  stannas  och  röra  sig  blott  så  länge  handtaget 
äfven  är  i  rörelse.  Kolfhastigheten  i  senare  fallet  blir 
äfven  beroende  af  den  hastighet,  med  hvilken  handtaget 


Fig.  9. 


röres.  När  högsta  tillåtna  läge  uppnåtts,  stänges  automa¬ 
tiskt  genom  den  beskrifna  anordningen  inloppet  för  ångan 
och  öppnas  afloppet,  hvarvid  kolfven  går  ned  och  vatten 
från  prefillern  fyller  multiplikatorns  vattencylinder  på  nytt. 
Lyftcylindrarna  erhålla  ånga  vid  början  af  arbetsslaget. 


(Forts.  fr.  sid.  72.) 
Härigenom  förebygges  den  möjligheten,  att  presshufvudet 
kunde  falla  ner,  om  motståndet  plötsligt  gåfve  vika  t.  ex. 
vid  hålstansning  eller  om  arbetsstycket  slinter  undan. 

Ett  helt  slag  af  multiplikatorn  motsvarar  en  rörelse 
hos  presshufvudet  af  7 — 20  cm  allt  efter  pressens  storlek. 

Stöt  vid  multiplikatorkolfvens  nedpressning  hindras  af 
komprimerad  ånga,  som  af  kolfven  själf  instänges,  strax 
innan  den  nått  understa  läget  (fig.  9). 


Fig.  10. 

För  att  förebygga  vattenslag,  då  vattnet  från  press¬ 
cylindern  drifves  in  i  prefillern  vid  presshufvudets  lyftande, 
användes  vid  de  större  pressarna  en  liten  luftklocka  på 
förbindelseröret  mellan  presscylinderventilen  och  prefillern. 
På  de  mindre  pressarna  användes  ingen  dylik  anordning. 
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Presskolfven  är  af  kokillhärdadt  gjutjärn  och  dess 
'ttre  cylindriska  yta  slipad  på  karborundumsten.  Den  är 
ill  ungefär  3/4  af  sin  längd  urholkad  från  undre  ändan 
fig.  10)  och  pä  insidan  upptill  försedd  med  ett  smidt 
tålblock,  som  öfverför  trycket  på  presshufvudet.  Detta 
r  gjutet  af  stål.  Presscylindern  är  likaledes  gjuten  af  stål. 
)en  är  på  insidan  cylindrisk  med  samma  diameter  som 
;olfven  utefter  hela  längden,  hvarigenom  god  styrning  er¬ 
lås,  och  vid  mynningen  försedd  med  en  ränna  för  läder- 
nanschettpackningen.  Fördelen  med  att  ha  packningen 
cylindern  i  stället  för  i  kolfven  skulle  bl.  a.  vara,  att 
■tt  mankemang  skulle  göra  sig  synligt  på  kolfvens  yta 
>ch  observeras,  hvilket  däremot  ej  skulle  vara  fallet  med 
epor  i  cylinderväggen. 

Trycket  pr  ytenhet  i  lbs.  pr  sq-inch  i  presscylindern 
ifläses  på  en  manometer,  som  dessutom  har  gradering 
ör  afläsning  af  totala  trycket  på  kolfven  i  tons.  Trycket 
prefillern  afläses  på  en  annan  manometer.  De  tre  ty- 
>erna  af  pressar  skilja  sig  på  följande  sätt  från  hvarandra. 


Fig.  11. 


De  mindre  pressarna  med  presskraft  från  100  till  300 
on  hafva  ensidigt  stativ  (G-stativ)  af  gjutjärn.  Det  är 
håligt,  och  dess  inre  användes  som  prefillerkärl.  Multi- 
ilikatorn  är  fastskrufvad  på  ryggsidan  af  stativet.  Press- 
mfvudet  styres  i  stativet.  För  lyftning  användes  blott  1 
'.ylinder,  och  den  är  placerad  ofvanpå  presscylindern. 
3ess  kolfstång  vetter  uppåt  och  är  öfverst  försedd  med 
:tt  tvärstycke,  från  hvilket  två  stänger  gå  ner.  Presshuf- 
mdet  hänger  i  dessa.  Pressarna  af  denna  typ  tillverkas 
d  Frank-Kneeland  Machine  Co.,  Pittsburg.  Fig.  1 1  visar 
:n  150  tons  press,  som  användes  i  deras  egen  smidesverk- 
tad.  Af  de  tre  ventilhusen  längst  ner  till  höger  är  det 
änstra  in-  och  aflopp  för  ånga  till  lyftcylindern,  det  mel- 
ersta  inlopp  och  det  högra  aflopp  för  ångan  till  multipli- 
:atorn. 

De  medelstora  pressarna  om  300 — 2  000  tons  press- 
iraft  bestå  af  en  bottenplatta,  som  för  300 — 800  tons 
>ressar  är  af  gjutjärn,  för  de  större  af  gjutstål,  samt  ett 
•fverstycke,  gjutet  af  stål,  med  urborrning  för  presscylin- 
lern  och  ansatsytor  för  lyftcylindrarna.  Öfver-  och  under- 
tvckena  förbindas  med  4  smidda  stålpelare,  hvilka  äfven 
»ilda  gejder  för  presshufvudet,  som  med  4  hylsor  eller 
lidskor  omsluter  dem.  Presshufvudet  är  gjutet  af  stål 


med  en  »stalk»,  som  går  upp  i  presskolfven  och  ligger 
an  med  sin  öfre  sfäriska  yta  mot  denna.  Resp.  öfver- 
och  understycken  hållas  i  sina  lägen  af  muttrar  på  bägge 
sidor  om  dem,  således  4  muttrar  på  hvarje  pelare.  Mutt¬ 
rarna  äro  gjutna  af  stål  och  uppskurna  blott  på  ena  sidan. 
De  klämmas  där  ihop  medelst  grofva  bultar  efter  åtdrag- 


Fig.  12. 


ningen  och  låsas  på  så  sätt.  De  båda  mellersta  muttrarna 
på  hvarje  pelare  åtdragas  vid  fullt  presstryck,  då  pelarna 
således  äro  sträckta.  Lyftcylindrarna  äro  2  och  placerade 
ofvanpå  öfverstycket  med  kolfstängerna  nedåt.  Presshuf¬ 
vudet  hänger  i  dessa  medelst  länkstänger.  Multiplikatorn 
är  uppställd  för  sig  själf  ett  litet  stycke  från  pressen. 
Likaså  prefillern,  som  utgöres  af  en  vertikal,  cylindrisk 
hopnitad  plåtklocka.  En  press  af  denna  typ  visas  å  fig. 
12.  Det  är  en  1  200  tons  press,  som  användes  i  Midvale- 
verken  i  Philadelphia.  En  alldeles  likadan  press  om  1  000 
ton  arbetar  hos  Westinghouse  Electric  &  Manufacturing 
Co.,  Pittsburg.  Pelarpressarna  tillverkas  af  The  Lloyd 
Booth  Co.,  Youngstown,  Ohio. 


Fig.  13- 


De  största  pressarna  slutligen  för  2  000  — 12  000  tons 
presskraft  skilja  sig  från  de  medelstora  däri,  att  de  ha 
2  presscylindrar  och  mellan  dem  en  styrcylinder,  som 
dessutom  sitter  något  högre  än  presscylindrarna.  Press¬ 
hufvudet  är  försedt  med  en  mycket  hög  stalk,  som  går 
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upp  i  styrcylindern  och  där  slutar  med  en  styrkolf.  Fig. 
13  visar  en  2  000  tons  press  af  denna  typ,  försedd  med 
hydraulisk  anordning  för  städets  flyttande  i  horisontal  led. 

Mesta  Machine  Co.,  West  Homestead,  Pittsburg,  som 
tillverkar  gas-  och  ångmaskiner,  kompressorer,  pressar, 
valsverk  m.  m.,  innehar  Haniel  &  Lueg’s,  Diisseldorf  pa¬ 
tent  på  snabbsmidespressar.  Multiplikatorn  är,  som  be¬ 
kant,  här  placerad  pä  själfva  pressen  ofvanför  presscylin¬ 
dern  och  med  kolfstången  eller  plungern  vändne  dåt. 
Plungern  går  genom  en  packdosa  direkt  in  i  presscylindern, 
hvars  kolf  är  urholkad  från  öfre  ändan  för  att  lämna  ut¬ 


rymme  åt  plungern.  Multiplikatorns  vattencylinder  och 
dess  förbindelserör  äro  således  utelämnade.  För  öfrigt  är 
arbetssättet  lika  med  det  för  de  nyss  beskrifna  pressarna. 
Anordningen  framgår  af  fig.  14.  Lågtrycksvattnet  till 
presscylindern  tages  från  en  sluten  reservoir  eller  luft- 
klocka  af  rel.  små  dimensioner  och  placerad  på  själfva 
pressen  (längst  till  höger  å  fig.).  E)en  är  till  2/3  fylld  med 
luft,  och  trycket  är  omkring  8  atm.  Den  star  i  direkt 
förbindelse  med  nedre  ändarna  af  två  cylindrar,  som  sitta 
midt  under  lyftcylindrarna  och  äro  försedda  med  kolfvar, 
som  ha  gemensam  kolfstång  med  resp.  lyftkolfvar.  De 
två  i  förbindelse  med  behållaren  stående  vattencylindrarna 


kommunicera  genom  en  ventil  med  presscyiindern.  Kol 
varna  i  de  båda  vattencylindrarna  ha  en  sammanlagd  are 
som  är  nära  lika  med  presskolfvens,  sa  att  af  det  vattei 
som  vid  dennas  höjande  drifves  ut  ur  presscylindern,  störi 
delen  går  in  i  de  nämnda  cylindrarna,  och  blott  en  mindi 
del  i  luftklockan.  Vattenmängden  i  denna  blir  sålunc 

— 

Fig.  15. 

nära  konstant,  och  är  detta  skälet  till  att  den  kan  håll. 
så  liten.  Lyftkolfvarna  drifvas  med  ånga.  Trycken 
resp.  hög-  och  lågtrycksvatten  samt  ångan  afläsas  på 
manometrar. 

Pressen  manipuleras  med  ett  enda  handtag,  som 
rörligt  i  vertikal  led  och  hålles  i  4  olika  höjdlägen,  so 
i  ordning  uppifrån  motsvara  resp.  lyftning,  stopp,  sän 
ning  och  pressning. 

Som  af  fig.  framgår,  är  det  en  4 -pelare-press  nr 
pelarna  som  gejder  för  presshufvudet.  Presscylinder  o< 
kolf  äro  af  stål,  den  senare  klädd  med  någon  bussnir 
Packningen  är  placerad  i  cylinderväggen. 

En  press  af  denna  typ  om  800  tons  presskraft  t 
betar  i  den  tillverkande  firmans  smidesverkstad.  Presskc 
vens  diam.  är  46  cm.,  lyftkolfvarnas  38  cm.  Multiplil 
torkolfven  är  102  cm.  och  plungen  13,7  cm.  i  diam. 


w® - 


IV.  Sänksmideshammare. 

Till  sänksmide  användas  dels  ånghammare,  dels  fr 
tionshammare,  de  senare  för  klenare  smide.  Ångsär 
hammare  tillverkas  af  flera  firmor  och  skilja  sig  obet> 
ligt  från  hvarandra. 

En  dylik  hammare  består  af  ångcylindern  med  kc 
kolfstång  och  hammarblock  med  sänke,  två  sidstyck* 
samtidigt  tjänande  som  gejder  för  hammarblocket,  0 
slutligen  ett  understycke,  tjänande  som  städ  och  förs* 
med  sänke.  I  olikhet  med  andra  ånghammare  är  stäc 
fast  förbundet  med  hammarstativet.  Denna  förbindni 
bör  vara  justerbar,  enär  det  ju  är  af  stor  vikt,  att  ha 
marblocket  träffar  stödet  vinkelrätt,  och  att  sänkena  si 
midt  emot  hvarandra.  Äfven  fordras  att  förbindelsen 


synnerligen  kraftig  för  att  motstå  stötpakänningar 
Sammanfogningen  af  cylindern  med  sidstyckena  och  de 
sins  emellan  är  äfven  af  intresse.  Cylindern  gjutes  n 
öfverändan  öppen,  nedre  ändan  i  ett  med  en  bottenpla 
ytterligare  förbunden  med  cylindern  med  en  förstärknir 
fjäder  på  ena  sidan;  på  andra  sidan  sitter  slidskåj 
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fre  ändan  tillslutes  med  ett  cylinderlock,  som  stundom 
ex.  på  hammare  från  Bethlehem,  är  försedt  med  en  sä- 
:rhetsventil  för  att  hindra  söndersprängning  vid  för  högt 
impressionstryck. 

Förbindningen  mellan  cylindern  och  sidstyckena  är 
idrande.  Mellan  cylinderns  bottenplatta  och  sidstyckena 
gges  en  stålplatta  med  klackar,  som  hindra  rörelse  i  sid- 
d  (fig.  16).  Förbindningen  göres  med  skrufbultar,  för¬ 
öda  med  spiralfjädrar.  Hela  antalet  skrufvar  är  4  eller 

Denna  anordning  användes  vid  hammare  från  Bethle- 
:m  och  från  Manning,  Maxwell  &  Moore,  New-York 
llverkningsort  Chambersburg,  Pa.).  Vid  Alliance  Ma- 
line  Co.,  Alliance,  Ohio,  göres  äfven  cylinderbottenplattan 
:h  sidstyckena  med  försänkningar,  som  gå  vinkelrätt  mot 
;m  i  mellanplattan,  hvarigenom  rörelse  hindras  såväl  i 
dled  som  i  däremot  vinkelrät  horisontal  led  (fig.  15). 
vlindern  skyddas  från  stöt  vid  hammarblockets  uppgående 
två  diagonalt  placerade  buffertstålfjädrar  (fig.  1 6).  Pack- 
jsans  ytterfläns  hålles  af  två  skrufvar,  placerade  i  den 
idra  diagonalen. 

På  hamrarna  i  Bethlehem  äro  sidstyckena  vid  öfre  än- 
m  dessutom  sins  emellan  förbundna  medelst  två  med 
ellanplattan  parallella  bultar  (fig.  17).  Gejderna  på  in- 
dan  om  sidostyckena  äro  fastade  vid  dessa  medelst  skruf- 
ir,  som  skrufvas  in  från  sidostyckenas  utsida.  Hvarje 
;jd  utgöres  vanligen  af  3  »eggar». 


Förbindningen  mellan  sidstyckena  och  bottenstycket 
5res  på  somliga  fjädrande,  på  andra  icke.  Gifvetvis  an- 
ränges  materialet  mer  i  senare  fallet,  men  man  vinner 
örre  säkerhet  för  att  sänkena  komma  i  exakt  och  oför- 
lderligt  läge. 

I  Bethlehem  och  i  Alliance  ställas  sidstyckena  i  4- 
intiga  försänkningar  i  understyckets  öfre  plan  och  skruf- 
is  fast  med  4  eller  8  skrufbultar,  på  förra  stället  utan, 
1  det  senare  med  spiralfjädrar.  Horisontala  skrufvar, 
jplicerade  i  särskilda  sidoklackar  på  understycket  an- 
indas  på  Betlehemshamrarna  för  noggrann  inställning 
:h  fasthållande  i  sidled  (fig.  17). 

I  Chambersburg  göras  sidstyckena  vid  foten  bredare 
1  understyckets  öfre  del  samt  förses  med  nedgående 
irtier  på  bägge  sidor,  hvilka  omfatta  understycket  (fig. 
8).  Hvarje  sidstycke  fästes  med  4  skrufbultar  med  eller 
an  fjädrar.  De  nedhängande  partierna  på  ena  sidstycket 
'rbindas  med  de  midt  emot  varande  på  det  andra  med 
arisontala  grofva  bultar  långs  understycket,  en  på  hvar 
da. 

Understyckets  vikt  göres  i  Bethlehem  20,  i  Chambers- 
Jrg  *5  —  20  gånger  fallvikten,  och  denna  är  för  de 
örsta  hamrarna  öfver  3  ton. 

Kolf  och  kolfstång  till  dessa  hammare  smidas  i  ett 
ycke  af  nickelstål.  Kolfstången  afslutas  nedåt  med  en 
ympad  kon  och  fästes  i  hammarblocket  medelst  en  rund 


dubb  genom  blocket  och  vid  stångens  ena  sida,  där  en 
motsvarande  urtagning  finnes  (fig.  20). 

Öfversänket  inlaxas  i  hammarblocket  med  kil.  Un- 
dersänket  inlaxas  antingen  direkt  i  understycket  eller  i  ett 
städ,  som  i  sin  tur  är  inlaxadt  i  understycket.  Undersän- 
ket  kilas  ofta,  öfversänket  stundom,  på  bägge  sidor  för 
att  på  så  sätt  kunna  justeras  i  sidled. 


Fig.  19. 

Hammaren  manövreras  med  trampa  eller  handtag, 
och  stighöjden  begränsas  automatiskt  af  en  lutande  kant 
på  blocket,  som  stryker  mot  en  bågformigt  böjd  häfarm, 
hvilken  reglerar  ånginloppet. 

Friktionshammare  tillverkas  bl.  a.  i  Betlehem  och  af 
Bliss  &  Co.,  Brooklyn,  samt  Frank  Kneeland  Machine  Co., 
Pittsburg. 

I  stället  för  ångcylindern  med  dess  bottenplatta  och 
slidskåp  utgöres  öfverdelen  af  en  platta  med  lager  för 
två  axlar  med  friktionshjul  och  remskifvor  (fig.  19).  Ham¬ 


marblocket  är  upphängdt  medelst  kilar  vid  två  parallella 
tunna  trästänger  eller  bräder  i  bredd  och  lyftes  därigenom, 
att  bräderna,  som  sticka  upp  mellan  friktionsrullarna,  gri¬ 
pas  af  dessa  och  dragas  uppåt.  Då  friktionsrullarna  dra¬ 
gas  i  sär,  faller  blocket  ned  genom  sin  tyngd. 

Förbindningen  mellan  öfverdelen  och  sidstyckena  är 
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rjädrande  på  samma  sätt  som  vid  ånghamrarna;  mellan 
sidstyckena  och  underdelen  göres  den  utan  fjädrar.  För 
noggrann  inställning  i  sidled  finnes  en  horisontal  skruf 
från  hvardera  ändan  af  understycket.  Gejderna  äro  i  ett 
med  sidstyckena  och  ha  blott  i  egg  hvardera. 

Öfverstycket  har  på  hamrarna  från  Bliss  &  Co.  ned¬ 
hängande  sidopartier,  som  omsluta  sidstyckena  (fig.  19)- 
Det  är  försedt  med  2  lager  vid  hvardera  ändan.  De  två 
bortre,  räknadt  från  manövreringssidan,  uppbära  en  hori¬ 
sontal  axel  med  en  remskifva  på  hvar  ända  utanför  lag¬ 
ren  samt  innanför  lagren  ett  kugghjul  och  en  friktions- 
rulle.  Axeln  drifves  af  remskifvorna  och  roterar  oafbru- 
tet.  De  två  andra  lagren  uppbära  en  axel,  som  innanför 
ena  lagret  har  en  vef  fastkilad.  Mellan  denna  och  det 
andra  lagret  är  axeln  excentrisk,  och  på  denna  del  sitter 
ett  kugghjul  och  en  friktionsrulle  midt  emot  dem  på  andra 
axeln.  Dessa  äro  utförda  i  ett  stycke  och  rotera  löst  på 
axeln,  som  står  stilla.  Genom  att  vrida  vefven  en  vinkel 
åt  ena  eller  andra  hållet  kan  tydligen  den  lösa  friktions- 
rullen  närmas  intill  den  andra,  hvarvid  bräderna  dragas 
upp,  eller  aflägsnas,  hvarvid  hammaren  faller  ned.  Vef- 
vens  ,  vridning  åstadkommes  af  en  fran  dess  ända  ned¬ 
hängande  stång  med  två  skifvor  eller  nockar,  som  af  ham¬ 
marblocket  träffas  vid  dess  öfre  och  nedre  läge.  Den 
undre  skifvan  är  snedt  skuren.  Slaghöjden  kan  regleras 
genom  att  flytta  den  öfre  skifvan  på  stången. 

Under  friktionsrullarna  sitter  en  anordning  att  hålla 
hammaren  kvar  i  öfre  läget  medelst  friktion  mellan  två 
kroppar  (fig.  21),  -af  hvilka  den  ena  är  vridbar  medelst 
en  arm,  som  manipuleras  med  en  trampa  på  en  rektan¬ 
gulär  bygel.  Så  snart  maskinskötaren  tar  bort  foten  från 
trampan,  går  hammaren  upp,  men  ej  ned  igen. 

Sänkena  äro  fastkilade  på  samma  sätt  som  vid  ång¬ 
hamrarna.  Dessa  hammare  användas  bl.  a.  af  Anderson 
Forge  &  Machine  Co.,  Detroit,  Mich.  i  storlekar  upp  till 
900  kg  fallvikt  för  smide  af  mindre  tillbehör  till  automo- 
biler.  Gröfre  delar  smidas  med  ånghammare  från  Man- 
ning,  Maxwell  &  Moore. 

Sänksmide  användes  öfver  hufvud  taget  synnerligen 
mycket  i  U.  S.  A.,  särskildt  för  tillverkning  af  smärre 
maskindelar.  Så  vid  Bethlehem  Steel  Co.,  där  en  mängd 
såväl  ång-  som  friktionshammare,  upptagande  en  byggnad 
med  bortåt  12  000  m2  golfyta  äro  i  arbete. 

Som  en  detalj  förtjänar  måhända  omnämnas,  att  vef- 
slängsaxlar  smidas  med  alla  vefslängar  i  ett  och  samma 
plan,  hvarefter  vefslängarna  värmas  och  böjas  upp  i  de 
vinklar,  som  åstundas. 


FÖRENINGS MEDDELA  NDEN 

Afdelningen  för  Mekanik  hade  måndagen  den  2  juni 

anordnat  en  utflykt  till  Värta-elektricitetsverket ,  som  besågs  af 
ett  30-tal  medlemmar  under  ledning  af  ingenjör  E.  Lindblad. 

Verket,  som  efter  den  första  utbyggnaden  omfattade  3  st. 
1  500  kw.  stående  tripleångmaskiner  med  tillhörande  Babcock- 
Wilcox-ångpannor,  hade  sedermera  blifvit  utvidgadt  i  flera  re¬ 
priser,  hvarvid  man  öfvergått  till  ångturbiner  i  stället  för  ång¬ 
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maskiner,  särskildt  med  anledning  af  de  senares  stora  utrym- 
mesbehof. 

Vid  den  första  utvidgningen  hade  2  st.  1  500  kw.  ang- 
turbiner  insatts  och  sedermera  hade  2  st.  om  hvardera  6  000 
kw.  tillkommit,  hvarjämte  f.  n.  en  7  500  kw.  turbin  var  under 
uppsättning.  Denna  turbin  har  ett  hvarfantal  af  1  500  pr  minut 
mot  750  för  6  000  kw.  turbinerna  och  erfordrar  därför  afsevärdt 
mindre  utrymme  än  dessa  trots  den  25  %  större  effekten. 

Sedan  kondensoranläggningen  därefter  studerats,  öfver- 
gick  man  till  ångpauneanläggningen,  som  består  af  22  st. 
Babcock-Wilcox-pannor  om  sammanlagdt  ~  10  500  m2  efldyta. 

Dessa  pannor,  som  arbeta  med  ett  ångtryck  af  13 — 14 
kg.  pr  cm2,  äro  försedda  med  öfverhettningsapparater  för  300° 
C.  ångtemperatur  samt  kedjerost. 

Vid  de  senast  insatta  pannorna  äro  vissa  förändringar 
vidtagna  i  ändamål  att  inom  samma  ytterdimensioner  öka  pan¬ 
nornas  rostyta  liksom  också  för  att  förbättra  cirkulationen  och 
därigenom  också  afdunstningsförmågan. 

Pannorna,  som  ligga  i  tvenne  rader  midt  emot  hvarandra, 
äro  anordnade  i  fyra  system  med  hvar  sin  ekonomiser  och 
skorsten. 

De  båda  skorstenarne,  som  uppfördes  vid  verkets  anlägg¬ 
ning,  hafva  en  höjd  af  60  meter  och  en  inre  toppdiameter  af 
3,0  meter.  För  de  båda  senast  uppförda  äro  motsvarande  matt 
80  x  4,0  och  80  x  4,5  m.  resp. 

Transportanordningarne  för  stenkol  utgöras  af 

1)  en  svängkran  med  gripskopa,  som  upphämtar  kolen  direkt 
ur  fartyget  och  tömmer  dem  i  en  på  kranen  anbringad  ficka; 

2)  en  linbana,  i  hvars  korgar  kolen  störtas  från  ofvannämnda 
ficka  och  som  upptransporterar  kolen  till  ett  invid  verket 
beläget  upplag; 

3)  en  transportabel  gripskopa,  som  behärskar  hela  kolupplaget 
och  uttömmer  sitt  innehåll  på 

4)  en  transportrem,  hvilken  för  kolen  upp  i  de  ofvanför  och 
längs  pannfronten  belägna  kolboxarne,  hvarifran  de  sedan 
störta  ned  i  eldningsapparaternas  trattar. 

För  vägning  af  lossade  kol  finnes  en  automatisk  registre¬ 
rande  våg  för  korgarne  vid  kajen  och  för  förbrukadt  kol  en 
likaledes  registrerande  våg  vid  kolupplaget. 

Efter  besöket  vid  Värta-elektricitetsverket  samlades  Afdel¬ 
ningen  till  sammanträde  å  Lidingöbro  Värdshus. 

Innan  protokollet  från  föregående  sammanträde  justerades, 
meddelade  ordföranden  att  till  Afdelningen  inkommit  en  skrif- 
velse  från  ingenjör  G.  O.  M.  Olsson  med  anmärkning  mot  der 
form,  som  gifvits  åt  meddelandet  i  T.  T.  rörande  hans  afgang 
från  befattningen  som  redaktör  för  Afd.  för  Mekanik. 

Ingenjör  Olsson  befarade,  att  Tidskriftens  läsare  kunde 
fatta  en  del  yttranden  i  meddelandet  sasom  innebärande  miss¬ 
nöje  öfver  att  hans  afgång  från  redaktörskapet  skett  alltföi 
brådstörtadt,  och  ville  därför  framhålla,  att  han  sa  tidigt  del 
varit  honom  möjligt  för  ordföranden  anmält  sin  tillämnade 
afflyttning  från  Stockholm  och  sina  förhinder  att  handlägg* 
de  löpande  redaktörsgöromålen. 

Sedan  ordföranden  närmare  redogjort  för  förhållandet,  be 
slöt  Afdelningen  att  lägga  ingenjör  Olssons  skrif  velse  till  hand 
lingarna. 

Därefter  justerades  protokollet  med  samma  qrdalydelst 
beträffande  redaktörens  afgång  som  i  det  ofvan  angifna  med 
delandet  i  T.  T. 

Enligt  beslut  vid  föregående  sammanträde  skulle  Afdel 
ningen  vid  detta  tillsätta  en  kommitté  för  afgifvande  af  ytt 
rande  rörande  den  högre  ingenjörs-  och  arkitektutbildningei 
samt  Tekniska  Högskolans  nyorganisation. 

Efter  en  längre  diskussion  beslöt  Afdelningen  att  kom 
mitten  skulle  bestå  af  3  ledamöter,  af  hvilka  ingenjör  K.  P 
Dahlström  utsågs  vara  sammankallande;  de  bade  öfriga  skull 
tillsättas  af  Afdelningens  styrelse. 

Efter  förhandlingarne  vidtog  ett  angenämt  samkväm  mec 
kägelspel,  supé  och  nachspiel.  E.  S  z. 
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INNEHÅLL.  Statens  Järnvägars  nya  snälltagslokomotiv,  af  byråingenjör  Carl  Flodin.  Olycksfall  vid  en  sönderspringande  remskifva,  af 
bergmästare  Th.  Dahlblom.  En  stor  varfskran  (notis).  Facklitteratur.  Afdelningen. 

Centraltryckeriet  ,  ,  , 

Stockholm  1913 


STATENS  JÄRNVÄGARS  NYA  SNÄLLTÅGSLOKOMOTIV. 

Fyrcylinder-kompoundlokomotiv  med  ångöfverhettare  under  byggnad. 


Af  byraingenjör 

Y  ^ÖR  det  år  1906  i  trafik  insatta  snälltågslokomotivet 
i  af  Atlantic-typ.  litt.  A,  föreskrefs  att  ett  snälltåg  af  sju 
boggivagnar,  motsvarande  en  vagn  vikt  af  c:a  210 
ton,  skulle  kunna  framföras  i  långa  stigningar  1  :  100  med 
en  hastighet  af  50  km  pr  timme.  Inalles  hafva  26  stycken 
lokomotiv  af  denna  typ  anskaffats,  och  hafva  dessa  visat 


Carl  Flodin. 

kopplad  snälltågstyp.  Denna  har  gifvits  axelanordningen 
2 — C — 1  (pacific),  och  har  förslaget  å  detta  lokomotiv 
uppgjorts  vid  maskinbyrån,  hvarest  äfven  alla  detaljritnin¬ 
gar  utarbetas. 

Efter  infordrade  prisuppgifter  från  Motala  Verkstads 
Nya  A. -B.  och  Nydqvist  &  Holm  i  Trollhättan,  har  den 
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Fig.  i.  Snälltagslokomotiv  litt.  F. 


sig  fullt  motsvara  alla  de  på  dem  ställda  fordringar  i  fråga 
om  dragförmåga  och  effekt.  I  och  med  öppnandet  af 
ångfärjeförbindelsen  mellan  Trälleborg  och  Sassnitz  ökades 
emellertid  snälltågens  vikt,  enär  tyngre  direkt  gående  boggi- 
vagnar  insattes  mellan  Stockholm — Berlin  och  Kristiania 
— Hamburg.  Vid  de  inträffade  trafikstegringarna  hafva 
lokomotiven  litt.  A  på  grund  häraf  blifvit  starkt  ansträngda, 
hvilket  gör  att  behofvet  af  en  sexkopplad  snälltågstyp 
gjort  sig  gällande.  Äfven  är  det  en  önskan  att  kunna  för¬ 
korta  gångtiden  mellan  Stockholm  och  Trälleborg,  men  låter 
detta  sig  ej  göra  med  de  nuvarande  snälltågslokomotiven. 

Den  i  början  af  år  1910  införda  sex-kopplade  typen 
litt.  B,  som  är  afsedd  att  framföra  tunga  persontåg,  mili¬ 
tärtåg  och  genomgående,  snabbgående  godståg,  användes 
äfven  för  snälltågen,  men  kan  denna  lokomotivtyp  ej  fram¬ 
föra  de  tyngsta  snälltågen  med  större  hastighet  än  90  km 
pr  timme  å  horisontal  bana  och  45  å  50  km  i  långa 
stigningar  1  :  100. 

k  id  anskaffandet  af  nya  snälltågslokomotiv,  måste 
gifvetvis  de  kraf,  som  den  stegrade  trafiken  ställer  på 
lokomotivens  dragförmåga  och  effekt,  beaktas. 

Ofvannämnda  omständigheter  föranledde  järnvägssty- 
'elsen  att  gå  i  författning  om  att  anskaffa  en  ny  sex- 


senare  firman  fått  i  uppdrag  att  tillverka  ett  proflokomotiv 
af  denna  typ.  Detta  kommer  att  levereras  i  slutet  af  fe¬ 
bruari  1914. 

Vid  uppgörandet  af  denna  typ,  som  benämnes  litt. 
F,  har  föreskrifvits  att  ett  snälltåg  af  360  tons  vagnvikt 
skall  kunna  framföras  i  långa  stigningar  1  :  100  med  en 
hastighet  af  minst  60  km  pr  timme  och  å  horisontal  bana 
med  minst  100  km  pr  timme. 

I  fig.  2  åskådliggöres  grafiskt  dragkraftens  och  effek¬ 
tens  storlek  vid  varierande  hastigheter  för  lokomotiv  litt. 
F  samt  för  jämförelse  äfven  för  lokomotiven  litt.  A  och 
B.  Af  denna  figur  framgår  att  effekten  hos  lokomotiv 
litt.  A  är  större  än  hos  litt.  B  vid  hastigheter  öfver  90 
km  pr  timme.  I  långa  stigningar  1  :  100  förmår  dock 
lokomotiv  litt.  A  ej  att  framföra  en  vagnvikt  af  360  ton 
med  större  hastighet  än  35  å  40  km  pr  timme. 

Uppgår  vagnvikten  till  360  ton,  blir  tågvikten  med 
lokomotiv  litt.  F  c.-a  500  ton.  Skall  denna  tågvikt  bi¬ 
bringas  de  föreskrifna  hastigheterna,  erfordras  en  maximi- 
effekt  af  c:a  1  900  indikerade  hästkrafter.  Denna  stora 
effekt  kan  ej  ekonomiskt  uppnås,  med  mindre  än  att  lo¬ 
komotivet  förses  med  ångöfverhettare  samt  fyra  cylindrar 
med  kompoundverkan.  Med  dylik  anordning  kan  med 
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säkerhet  påräknas  en  maximieffekt  af  c:a  525  indikerade 
hästkrafter  pr  kvm  rostyta.  Rostytan  bör  da  gifvas  en 

storlek  af  — —  ~  3,6  kvm. 

525 

Till  denna  rostyta  erfordras  en  total  eldyta  af  247 
kvm  inklusive  öfverhettare.  Vid  en  hastighet  af  100  km 
pr  timme  (4,7  hvarf  pr  sekund)  erhålles  då  en  effekt  af 

1  ^  10  indikerade  hästkrafter  pr  kvm  vattenberörd 

I9°>3 

Tab.  1.  DIMENSIONSTABELL  LOK.  LITT.  F. 


Cylinderdiam.,  högtryck . 

»  lågtryck  . 

Slag  . 

Drifhjuls  diam . 

Ångtryck,  effektivt . . 

Eldyta  eldstad . 

»  tuber  . 

»  eldstad  och  tuber  . 

»  öfverhettare . 

»  total . 

Rostyta . 

Rostyta :  Eldyta . 

Antal  tuber  62/47  mm  . 

»  *  131/m  » o  . 

Afstånd  mellan  tubplåtar  . 

Rundpannans  diam . 

»  plåttjocklek  . 

Hjulbas,  total  af  lok . 

»  »  med  tender  . 

Längd  öfver  buffertar  med  tender 

Skentryck  vid  hjulpar  I  . 

»  »  »  II  . 

»  »  »  III  . 

>  ,  »  IV  . 

»  t  »  V  . 

»  »  »  VI  . 


Adhesionsvikt . 

Materialvikt  . 

Total  vikt  i  tjänst 


>  »  t> 

Dragkraft  vid 
ferien . 


»  med  tender  . 

drifhjulspere-  2  x  0)4g  x  Ig  x  63’  x  660 
2x1  880 


420  mm 

.  630  » 

.  660  * 

.  1  880  » 

13  kg  pr  kvcm 
12,3  kvm  inv. 
178,0  »  0 

190,3  »  » 

56,7  »  utv. 

247,0  » 

3.6  » 

1  :  68,5  » 

160  st. 

26  » 

5  300  mm 

I  667  mm  inv. 

16,5  » 

I I  1 00  » 

18  200  » 

2 1  3 1  5  » 

10  250  kg 
10  750  » 

1 6  000  » 

16  000  » 

1 6  000  » 

1 5  500  » 

48  000  » 

76  500  » 

84  500  » 

137500  » 

8  700  » 


Dragkraft:  Adhesionsvikt .  1  :  5,5 

Största,  enligt  axel-  och  cylinderanordning  tillåtna, 

hastigheten  i  timmen  .  127  km 

Tender. 

Hjuldiameter .  97°  mm 

Hjulbas  . 5  4°°  * 

Vattenförråd .  25  000  kg 

Kolförråd  .  6  500  » 

Vikt  i  tjänst .  53  000  * 

Materialvikt .  21  5°°  » 


eldyta.  Då  vikten  af  enbart  ångpannan  med  vatten  och 
tillbehör  uppgår  till  c:a  37  ton,  måste  lokomotivet  upp¬ 
bäras  af  6  st.  axlar,  på  det  att  skentrycket  vid  de  kopp¬ 
lade  hjulparen  ej  må  öfverskrida  16  ton. 

Vid  uppgörandet  af  konstruktionsritningen  hafva  de 
beräknade  vikter  erhållits,  som  återfinnas  i  tab.  2. 


Ångpanna. 

Ångpannans  konstruktion  blir  i  hufvudsak  densamma 
som  till  lokomotiv  litt.  B.  Rundpannans  medellinje  ligger 
150  mm  högre  än  å  lok.  litt.  B,  eller  2  900  mm. 
öfver  räls  öfverkant.  Inre  eldstaden  utföres  af  15  mm 
kopparplåt,  med  undantag  af  tubplåten,  som  göres  27 
mm.  Yttre  eldstadens  tak,  sidor  och  gaflar  få  respektive 
17,15  och  16  mm  plåttjocklek.  Rostytan  får  en  längd 
af  1  953  mm  och  en  bredd  af  1900  mm  samt  utföres 


med  stora  hörnradier.  Eldstadsluckan  göres  tre-delad  och 
anordnas  så  att  en  sidolucka  och  midtluckan  öppnas  sam¬ 
tidigt.  Eldstadens  bak-  och  framgaflar  få  en  lutning  mot 
vertikallinjen  af  c:a  160  framåt,  på  det  att  pannans  tyngd¬ 
punkt  må  framflyttas.  Rundpannan,  som  far  en  längd  af 
5585  mm,  utföres  af  tre  plåtar.  Den  närmast  rökskåpet 
liggande  plåten,  som  är  1  095  mm  lång,  blir  svetsad  och 
ej  nitad.  Samtliga  skarfvar  i  rundspannen  sammanfogas 
med  23  mm  nitar.  Den  längsgående  skarfven  utföres  med 
dubbla  strimlor,  af  hvilka  den  inre  är  fästad  med  tredubbla 
nitrader  och  får  en  sektion  af  348  X  14  mm.  Den  yttre 
fasthålles  med  två  nitrader  och  får  en  sektion  af  2  1  6  X  15 
mm.  Nitdelningen  i  den  inre  strimlans  yttre  nitrad  är 
155  mm.  Tuberna  äro  af  mjukt  stål  samt  hafva  en  längd 
af  5  300  mm.  För  att  vid  denna  stora  längd  få  ett 
jämnare  expansionsarbete  mellan  de  stora  och  tjockare 
tuberna  samt  de  små  och  tunnare,  göras  de  förra  våg- 
formade  vid  eldstaden  efter  en  längd  af  500  mm.  Allden- 
stund  eldstaden  är  bredare  än  afståndet  mellan  hjulringarna, 
måste  eldstadens  framgafvel  förläggas  bakom  tredje  koppel- 
hjulparet.  Detta  är  orsaken  till  den  stora  längden  af  rund¬ 
pannan,  äfvensom  att  rökskåpet  måste  gifvas  en  längd  af 
2  900  mm.  Rökskåpets  bottenplåt  får  en  tjocklek  af  18,5 
mm,  på  det  att  fästskrufvarna  vid  cylindersadeln  må  er¬ 
hålla  tillräcklig  stadga.  Rökskåpsluckan  är  konformad, 
som  å  lokomotiv  litt.  B. 

Skorstenen  får  en  diameter  af  400  mm  och  en  längd 
af  825  mm.  På  grund  af  rundpannans  höga  läge  kan 
skorstenen  endast  gifvas  en  synlig  längd  af  500  mm  ofvan- 
för  rökskåpet.  Blästerkonans  mynningsdiameter  blir  142 
mm,  och  kommer  denna  att  ligga  575  mm  under  skor¬ 
stenens  minsta  diameter. 

Öfverhettaren  är  af  Schmidts  konstruktion.  De  i  rök¬ 
skåpet  framför  de  stora  tuberna  befintliga  luckorna  eller 
spjällen  regleras  automatiskt  af  en  ångcylinder,  fästad  utanpå 
rökskåpet.  Då  det  visat  sig  att  ångans  temperatur  ej  öfver- 
stiger  3  2  0°  å  de  i  trafik  varande  öfverhettningslokomotiven, 
som  hafva  samma  förhållande  mellan  öfverhettningsytan 
och  eldytan  som  lokomotiv  litt.  F,  kommer  ingen  anord¬ 
ning  att  uppsättas  i  förarehytten  för  reglerandet  af  ång- 
temperaturen. 

Ångdomen  är,  med  hänsyn  tagen  till  pannans  tyngd¬ 
punkt,  placerad  möjligast  långt  fram. 

Ångpannan  uppbäres  dels  framför  rökskåpstubplåten 
af  ett  kraftigt  sadelstycke,  gjutet  af  martin,  till  hvilket  ång¬ 
pannan  fastskrufvas  med  30  stycken  26  mm  bultar,  och 
dels  vid  eldstadens  bakgafvel  af  en  vertikal  plåt,  anordnad 
så  att  densamma  kan  pendla  vid  pannans  expansion.  Dess¬ 
utom  finnas  mindre  stödplan  vid  eldstadens  framgafvel, 
samt  en  stödplåt  under  rundpannan  mellan  axel  IV  och  V. 

Rosterna  komma  att  kokillgjutas,  och  anordnas  vid 
främre  ändan  en  fallrost. 

Asklådan  erhåller,  förutom  de  vanliga  gafvelluckorna, 
en  större  renslucka  vid  hvardera  sidan. 

Armaturen  blir  lika  den  å  statens  järnvägars  öfver 
hettningslokomotiv  brukliga.  De  två  injektorerna,  som  ärc 
af  GreshanVs  modell,  få  storleken  n:o  10.  Den  högra 
injektorns  matarrör  utmynnar  inuti  pannan  i  en  pannstens- 
afskiljare,  försedd  med  kran  för  renblåsning. 

Pannan  isoleras  med  »Magnesia  sectional  locomotive 
boiler  lagging»  af  Keasby  och  Mattisons  tillverkning  saml 
klädes  utvändigt  med  oxiderade  plåtar.  Äfven  rökskåpel 
kommer  att  beklädas  med  dylika  plåtar. 
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Axelanordning,  ramverk,  fjäderupphängning  och  broms. 

För  att  med  hänsyn  till  de  stora  hastigheterna  erhålla 
en  mjuk  och  säker  gång  genom  kurvorna,  äro  framtill  två 
stycken  hjulpar  förenade  i  en  boggi  med  55  mm  sido- 
förskjutning  åt  hvardera  sidan  och  med  vridplanets  centrum 
förskjutet  50  mm  bakom  boggihjulbasens  midt.  Löphjulen 
axel  VI)  få  en  radiell  sidoförskjutning  af  50  mm  åt  hvar¬ 
dera  sidan,  anordnad  på  så  sätt  att  axelboxarna  förskjutas 
i  axelboxgejderna  efter  en  cirkelbåge  med  2  320  mm 
radie.  Fjädrarna  till  dessa  hjul  komma  att  hvila  mot  kil- 
formade  glidplan  med  lutning  i:  10,  i  afsikt  att  gifva 
stadga  åt  lokomotivets  bakre  ända.  Det  mellersta  kopp¬ 
lade  hjulparet,  som  är  drifhjul,  får  10  mm  tunnare  hjul- 
flänsar  än  de  öfriga  hjulparen,  på  det  att  drifaxeln  i  möj¬ 
ligaste  mån  skall  skonas  från  böjningspåkänningar,  upp¬ 
komna  genom  hjulflänsens  tryck  mot  skenan. 

Boggins  största  sidoutslag  har  bestämts  däraf  att  i 
300  m  kurva  skall,  med  axel  V  gående  radiellt,  yttre 
hjulets  fläns,  såväl  vid  första  boggiaxeln  som  vid  första 
koppelaxeln,  löpa  mot  yttre  skenan.  Boggins  sidoförskjut¬ 
ning  möjliggöres  genom  att  dess  centrum  är  upphängdt  i 
fyra  stycken  pendellänkar,  och  äro  dessa  samt  boggin  i 
öfrigt  af  samma  dimensioner  och  konstruktion  som  till  lok. 
litt.  B. 

Ramplåtarna  hafva  ett  inbördes  afstånd  af  i  190  mm 
och  göras  i  tvänne  delar.  Den  främre  delen  utföres  af 
30  mm  tjocka  valsade  plåtar  och  den  bakre  gjutes  af 
martin.  Skarfven  förlägges  bakom  axel  V  och  samman¬ 
hållas  de  båda  delarna  af  23  mm  väl  indrifna  kallnitade 
nitar.  Ramarna  utföras  af  plåt,  enär  det  vid  viktsberäk¬ 
ningen  visade  sig  att  dessa  blifva  lättare  än  stafformade 
ramar  af  amerikansk  modell,  gjutna  af  martin.  Ramarna 
äro  väl  förbundna  sinsemellan  genom  vertikala  och  horison¬ 
tala  stag  af  valsade  plåtar  och  gjuten  martin.  Utanför 
hjulen  till  axel  VI  finnas  kraftiga  bärplåtar  af  gjuten  martin. 
Från  dessa  bärplåtar,  som  framtill  äro  inbockade  mot  hufvud- 
ramen  och  fästade  till  denna  med  drifna  bultar  samt  bak- 

Tab.  2.  VIKTTABELL  LOK.  LITT.  F. 


Ramverk  komplett  med  alla  stag,  fjäderupphängning,  fot¬ 
plåtar  och  gejder .  13  500  kg 

Panna  komplettt  med  vatten,  roster,  asklåda,  klädsel  och 

all  armatur  med  rör  .  37  000  » 

Broms  .  1  050  » 

Cylindrar  med  lock,  klädsel  och  isolering  .  7  50  5  » 

Maskineri  omfattande  kolfvar  med  stänger,  tvärhufvuden, 

2/5  vefstakar  och  excenterstänger,  slider,  slidrörelse 

och  omkastning  .  2  380  » 

Förarehytt  .  1  400  ■> 

Sandlåda  med  sand  .  500  » 

Verktyg  och  diverse  . . .  ..  400  » 

Kol  på  rosten  .  500  » 

Personal  .  150  » 

Boggi  komplett  med  hjul  och  axlar .  5  150  * 

Död  vikt  vid  axel  IIL  .  3  570  » 

*  »  »  »  iv  5  46°  * 

»  »  »  V  3  570  » 

»  *  »  *  VI  2  370  » 

Total  vikt  i  tjänst  84  500  kg. 


till  sammannitade  med  ramverkets  bakplåt,  utgjutas  lager- 
boxgejderna  till  axel  VI  och  förses  dessa  med  lösa  glid¬ 
plattor  af  metall.  På  en  höjd  af  2  m  öfver  skenans 
öfverkant  löper  å  hvarje  sida  af  ramverket  ett  400  mm 
bredt  gångbord.  Till  detta  sammannitas  efter  den  inre 
kanten  en  3  mm  plåt,  som  har  till  uppgift  att  uppfånga 


de  från  hjulen  utslungade  smuts-  och  oljepartiklarna. 
För  att  lätt  och  bekvämt  kunna  tillse  det  mellan  ramarna 
befintliga  maskineriet,  finnas  lämpliga  urtagningar  i  ram¬ 
plåtarna.  Äfvenså  hafva  större  fotsteg  med  ledstänger 
anordnats  mellan  axel  III  och  IV. 

Fjäderupphängningen  är  genom  balanser  utförd  i  två 


system,  af  hvilket  det  ena  omfattar  boggin,  och  det  andra 
de  fyra  öfriga  axlarna.  Fjäderbanden  komma  ej  att  krympas 
på  fjädrarna  utan  fastkilas  med  tvänne  kilformade  plattor 
under  nedersta  bladet,  på  det  att  bladen  lätt  skola  kunna 
utbytas. 

Bärfjädrarna  hafva  följande  dimensioner: 

Axel  I-I I  längd  800  mm  och  13  blad  100  X  9,5 
mm,  axel  II I-V  längd  1  200  mm  och  15  blad  loo  X  12 
mm,  samt  axel  VI  längd  1  080  mm  och  12  blad  100  X 
1 3  mm. 

Bromsrörelsen  utföres  i  två  system.  Ett  för  boggin, 
liknande  det  å  lokomotiv  litt.  B,  och  ett  för  de  kopplade 
hjulparen.  Det  senare  systemet  får  sin  bromskraft  dels 
från  tvänne  mellan  axel  IV  och  V  upphängda  vakuum- 
bromscylindrar  af  modell  XVIII — K — 220  och  dels  från  en 
ångbromscylinder  med  170  mm  diameter.  Bromscylin¬ 
drarna  äro  så  kombinerade  att  vakuumbromsen  och  ång- 
bromsen  ej  kunna  verka  samtidigt,  på  det  att  hjulen  ej 
må  kunna  fastbromsas.  Bromsen  är  utbalanserad  så  att 
de  till  hvarje  system  hörande  hjulen  erhålla  lika  broms¬ 
kraft.  De  kopplade  hjulens  totala  bromskraft  uppgår  till 
26  550  kg  samt  boggins  till  8  200  kg.  Detta  motsvarar  en 
sammanlagd  bromskraft  af  41  %  af  lokomotivets  totala 
tjänstevikt. 

Hjul,  axlar  och  axelboxar. 

Lokomotivets  samtliga  hjul  äro  gjutna  af  mjuk  martin. 
De  båda  koppelhjulparen  äro  fullt  lika  hvarandra,  och 
kunna  därför  dessa  utan  hinder  omflyttas  för  att  fä  jämnare 
slitning  å  hjulflänsarna.  Enär  de  fram-  och  återgående 
maskindelarna  till  hvarje  cylinderpar  motverka  hvarandra, 
blifva  dessa  ej  utbalanserade  med  motvikter  i  hjulen.  Då 
motvikterna  således  fullt  balanseras  af  de  roterande  maskin¬ 
delarna  uppstå  ej  några  centrifugalkrafter,  som  åstadkomma 
skadliga  variationer  i  skentrycken.  Det  vill  med  andra 
ord  säga  att  skentrycken  blifva  konstanta  vid  alla  hastig- 
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heter,  hvarför  högre  hvarfantal  kan  tillåtas  å  lok.  litt.  F, 
vid  passerandet  af  en  svagare  bansträcka,  än  å  lokomotiven 
litt.  A  och  B. 

De  fram-  och  återgående  samt  de  roterande  maskin¬ 
delarnas  beräknade  vikter  upptagas  i  Tab.  3  och  4  resp. 

För  att  utbalansera  de  roterande  maskindelarna  an¬ 


Fig.  3- 


bringas  i  rullningsplanet  en  motvikt  af  1 1 2  kg  i  vänstra 
och  125,5  kg  i  högra  drifhjulet  på  730  mm  tyngdpunkts- 
afstånd  samt  en  motvikt  af  56,6  kg  på  760  mm  tyngd- 
punktsafstånd  i  hvardera  koppelhjulet. 

Drifaxeln,  fig.  3,  utföres  af  nickelstål  med  minst  3  % 
nickel,  en  hållfasthet  af  minst  5  500  kg  pr  kvcm  samt  en 
förlängning  af  minst  20  ^  på  half  normal  mätlängd. 
Sträckgränsen  får  ej  understiga  4  000  kg.  pr  kvcm,  och 
kontraktionen  skall  vara  minst  40  %  af  den  ursprungliga 
arean.  De  öfriga  axlarna  smidas  af  martin  med  en  håll¬ 
fasthet  af  minst  5  000  kg  pr  kvcm  och  en  förlängning  af 
minst  20  %'  på  half  normal  mätlängd.  Sträckgränsen  får 
ej  understiga  2  800  kg  pr  kvcm,  och  kontraktionen  skall 
vara  minst  35  %  af  den  ursprungliga  arean.  Koppelhjul- 
axlarnas  lagergångar  få  206  mm  diameter  och  240  mm 
längd.  Den  bakre  axelns  lagergångar,  som  ligga  utanför 
hjulen  på  ett  inbördes  medelafstånd  af  1  960  mm,  blifva 
150  mm  i  diameter  och  280  mm  långa. 

De  kopplade  hjulens  axellagerboxar  utföras  af  fosfor¬ 
brons,  med  ingjutna  speglar  af  hvitmetall.  En  nyhet  för 
denna  lokomotivtyp  är  att  boggiaxlarna  erhålla  kullager, 
och  äro  dessa  anordnade  så  att  axelbelastningen  upptages 
af  två  lagersystem  (S.  K.  F.  N:o  1  324)  och  axialtrycket 
af  ett  system  (S.  K.  F.  N:o  730).  Dessa  lager  utföras  af 
aktiebolaget  Svenska  Kullagerfabriken  i  Göteborg. 

Tab.  3.  BER.  VIKT  AF  FRAM-  OCH  ÅTERGÅENDE 
MASKINDELAR. 


Högtrycks- 

cylindern. 

Lågtrycks- 

cylindern. 

Kolf  med  stång 

175  kg 

260  kg 

,  Tvärhufvud _ 

1 10  » 

I  1  O  » 

2/6  vefstake . 

55  » 

70  » 

Summa 

340  kg 

440  kg 

det  höga  ångtrycket,  enär  detta  förorsakar  en  högst  be¬ 
tydlig  ökning  af  ångpannans  underhållskostnader.  Cylinder¬ 
dimensionerna  hafva  af  denna  orsak  anpassats  efter  ett 
effektivt  tryck  af  1 3  kg  pr  kvcm.  på  det  att  ångtrycket 
ej  må  vara  till  olägenhet  för  anordnandet  af  kompound- 
verkan,  såsom  varande  från  bränslesynpunkt  mera  ekono¬ 
misk.  Lågtryc.kscylindrarna  hafva 
placerats  utanpå  ramplåtarna,  dels 
för  att  få  högtryckscylindrarna  bättre 
isolerade  och  dels  för  att  man  lät¬ 
tare  skall  kunna  handskas  med  de 
tunga  kolfvarna  och  locken.  Cylin¬ 
drarna  blifva  parvis  sammangjutna 
med  ett  gemensamt  slidskåp.  Då 
det  är  ekonomiskt  fördelaktigt  att 
gjuta  båda  cylinderparen  efter  sam¬ 
ma  modell,  insättes,  på  grund  af 
cylindrarnas  lutning,  mellan  cylin¬ 
dersadeln  och  rökskåpet  ett  kil- 
formadt  mellanstycke,  gjutet  af  mar¬ 
tin.  Cylindrarna  hafva  gifvits  en 
lutning  af  1:9,1  mot  horisontal¬ 
linjen  för  att  få  utrymme  för  boggihjulet  under  lågtrycks- 
cylindern,  äfvensom  för  att  bereda  plats  för  högtryckscylin- 
derns  maskineri  öfver  koppelaxeln.  Ofvannämnda  lutning 
är  dock  ej  tillräcklig  för  den  senare  orsaken,  hvarför  hög- 

Tab.  4.  BER.  VIKT  AF  ROTERANDE  MASKINDELAR. 


I  drifhjul. 

I  Iögtrycks- 
cylinder.' 

Lågtrycks- 

cylinder. 

I  koppelhjul. 

434  9  kg 

132,8  » 

89,4  kg 
140,8  » 

33,‘  » 

it  8,3  » 

22,2  » 

27,0  » 

60,0  kg 

5o,6  » 

8.5  » 

5 6 7,7  kg 

43°, 8  kg 

119,1  kg 

Vefsläng . 

Koppelstång  . 

Tapp  . 

s/5  vefstake  . 

Excentervef  . 

3/5  excenterstång  ..  .. 

Summa 


tryckscylindrarna  ytterligare  höjts  80  mm  parallellt  öfver 
lågtryckscylindrarna. 

Stora  cylindern  får  en  godstjocklek  af  32  mm.  och 
lilla  30  mm.  Vid  ramen  fastsättes  hvarje  cylinderpar  med 
14  stycken  32  mm  bultar  och  fastkilas  med  2  stycken 
hårdt  indrifna  kilar  af  310  mm  längd  och  lutning  1:  15. 
Lågtryckscylinderns  lock  gjutes  af  martin  och  högtrycks- 
cylinderns  af  gjutjärn.  Cylindrarna  isoleras  väl  med  isole- 
ringscement  och  beklädas  utvändigt  med  oxiderade  plåtar. 

Tab.  5.  SLIDENS  FÖRSPRÅNG  OCH  TÄCKNINGAR. 


Lineärt  försprång.. 
Täckning  vid  tillopp 
Täckning  vid  aflopp 


Högtryckscylinder. 

Lågtryckscylinder. 

Fram- 

kanal 

Bak¬ 

kanal 

Fratn- 

kanal 

Bak¬ 

kanal 

3  mm 

5,5  mm 

cn 

+ 

3 

3 

5+5  mm 

35  » 

32,5  » 

33  » 

33  » 

—3  » 

+ 1  » 

— 4  » 

—3  * 

Cylindrar  och  maskineri. 

Vid  uppgörandet  af  cylinderanordningen  ifrågasattes 
huruvida  lokomotivet  skulle  förses  med  fyra  stycken  tvilling¬ 
cylindrar  eller  två  par  kompoundcylindrar.  Båda  dessa 
anordningar  hafva  såväl  fördelar  som  olägenheter.  Största 
betänkligheten  mot  att  använda  kompoundanordningen  var 


Med  afsikt  att  erhålla  ett  möjligast  jämnt  receiver- 
tryck,  komma  båda  cylinderparen  att  förenas  medelst  ett  i 
rökskåpet  inlagdt  receiverrör  af  2  1  o  mm  diameter.  Samman¬ 
lagda  receivervolymen  kommer  då  att  uppgå  till  330  liter 
eller  3,6  gånger  volymen  af  en  högtryckscylinder.  Slid- 
skåp^t  till  denna  cylinder  blifver  ytterst  litet,  hvarför  ång- 
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röret  får  en  diameter  af  136  mm.  Ångans  medelhastighet 
blifver  med  denna  diameter  60  m  pr  sek.  vid  en  kör- 
hastighet  af  100  km  pr  timme. 

Den  för  ett  cylinderpar  gemensamma  sliden  erhåller 
260  mm.  diameter  med  dubbel  ånginströmning  för  låg- 
tryckscylindern.  Sliden  kommer  att  förses  med  smala 
tjädrande  ringar.  Den  erhåller 
i  förestående  tab.  5  angifna  för¬ 
språng  och  täckningar. 

Af  fig.  4,  som  schematiskt 
visar  cylinderanordningen,  fram¬ 
går  att  högtrycksångan  insläppes 
i  midten  af  slidskåpet,  därutanför 
receiverångan  och  ytterst  aflopps- 
ångan  från  lågtryckscylindern. 

Med  denna  anordning,  som  be¬ 
tingats  däraf  att  den  varmaste 
ångan  skall  komma  innerst  och 
den  kallaste  ytterst,  måste  hög- 
tryckscylinderns  ångkanaler  kor¬ 
sas.  Lågtryckscylinderns  ångka¬ 
naler  blifva  mycket  korta,  hvil- 
ket  gör  att  ångan  lätt  utsläppes  i 
skorstenen.  Skadliga  rummen 
uppgå  för  högtryckscylindern  till 
18,5  %  och  för  lågtryckscylindern  till  io  %  af  cylinder¬ 
volymen.  Ångfördelningen  framgår  af  tab.  6. 

De  båda  samarbetande  cylindrarnas  vefvar  ligga  ej  i 
1800  vinkel  mot  hvarandra,  utan  komma  de  att  något  för¬ 
skjutas.  Står  exempelvis  högtryckscylinderns  vef  på  fram- 
centrum  och  lokomotivet  går  framåt  kommer  lågtrycks¬ 
cylinderns  vef  att  gå  17 40  47'  2 2"  efter.  Med  denna 
vefanordning  blifva,  trots  den  gemensamma  sliden,  fyll¬ 
ningarna  i  lågtryckscylindern  c:a  4  %  större  än  i  högtrycks¬ 
cylindern.  Då  ångan  är  öfverhettad  och  följaktligen  har 
starkare  fallande  expansionslinje  än  mättad  ånga,  kan  detta 
fyllningsförhållande  tillåtas,  utan  risk  att  receivertrycket 


blir  för  högt.  Detta  har  vid  gjord  beräkning  befunnits 
variera  mellan  ett  effektivt  tryck  af  3,0  ä  4,5  kg  pr  kvcm. 

Lågtryckscylindrarna  förses  med  kombinerade  luftvägs- 
och  säkerhetsventiler,  i  verkningssätt  liknande  dem  å  lok. 
litt.  B.  Dessutom  blifva  lågtryckscylinderns  utblåsnings- 
ventiler  kombinerade  med  mindre  säkerhetsventiler.  På 


högtryckscylindrarna  och  recieverröret  anbringas  säkerhets¬ 
ventiler  och  ställes  den  senare  att  utblåsa  ångan  vid  ett 
effektivt  tryck  af  7,5  kg  pr  kvcm.  Vidare  uppsättes  på 
ånglådan  i  rökskåpet  en  luftsugningsventil  och  vid  hög- 
tyckscylindrarnas  ångkanaler  luftvägskranar,  som  manövre¬ 
ras  från  förarhytten.  Dessa  kranar  hafva  till  uppgift  att 
minska  luftmotståndet,  när  lokomotivet  rullar,  men  skola 
äfven  om  det  så  erfordras  användas  vid  igångsättningar, 
enär  högtrycksångan  genom  desamma  insläppes  i  receivern. 
Öppnas  nämligen  luftvägskranarna  samtidigt  som  regulatorn, 
strömmar  ångan  öfver  från  den  ena  sidan  af  högtrycks- 
kolfven  till  den  andra.  Då  säkerhetsventilen  å  receivern 
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Fig.  4.  Schematisk  uppställning  af  cylinderanordningen. 


Tab.  6.  ÅNGFÖRDELNINGSTABELL. 


Högtryckscylinder 

0 

Angkanal 

Lågtryckscylinder 

Tärningens  utlägg 
då  vefven  står  på 
centrum  mm 

Tärningens  rörelse 
mm 

Medelfyllning 

Fyllning  % 

Kolfväg  i  %  under 

Lineärt  försprång 
mm 

Största  öppning 
mm 

Medelfyllning 

Fyllning  % 

Kolfväg  i  %  under 

Lineärt  försprång 
mm 

Största  öppning 
mm 

Expansionen 

Kompres¬ 

sionen 

Förinström¬ 

ningen 

Expansionen 

Kompres¬ 

sionen 

Förinström¬ 

ningen 

*-> 

ort 

E 

rt 

u 

t* 

25 

26,5 

23)5 

42.5 

44.5 

28,5 

26 

1,0 

2 ,0 

3 

5,5 

6,5 

8 

Främre 

Bakre 

29,25 

30,5 

28 

39,5 

39 

24,25 

21,5 

1.5 

I  ,0 

5  +  5 

5  +  5 

7)5  +  7,5 
8,5  +  8,5 

41 

6 

30 

32.5 

27.5 

40 

43.5 

25.5 

24 

1,0 

1,5 

3 

5  *5 

7,5 

9,25 

Fr. 

Br. 

34 

35 

33 

37 

37. 

22 

19,75 

I.25 

0,75 

5  +  5 

5  +  5 

8,75+  8,75 
9,5  +  9,5 

47 

7  1 

40 

4  1  i75 

38,25 

35.25 

38,75 

21 

20,25 

0,5 

1 ,25 

3 

5)5 

11 

13 

Fr. 

Br. 

43-75 

46,5 

4i 

32,25 

33,75 

18,75 

15,25 

1,0 

0,5 

5+5 

5  +  5 

12,5  +  12,5 

>3  +  13 

63 

8,5  1 

5° 

5G25 

48,75 

30.25 

32.25 

>6,75 

16,25 

0,5 

1 ,0 

3 

5  >  5 

15.5 

17.5 

Fr. 

Br. 

53,75 

57 

50,5 

27,5 

29 

14.5 

I  1,75 

0,75 

0,25 

5+5 

5  +  5 

17  +13 

17,5  +13 

80 

IO 

60 

60, 75 
59.25 

24,25 

26,75 

12,75 

12,75 

0,25 

0,75 

3 

5,5 

22 

25 

Fr. 

Br. 

63,25 

67 

59,5 

20,25 

24,5 

11,5 

9 

0,5 

0,0 

5  +  5 

5  +  5 

24,5  +  7,5 
24+8 

101 

12 

70 

70 

70 

19 

20 

8,75 

9,5 

0,25  3 

0,5  |  5,5 

3i 

35 

Fr. 

Br. 

73 

77 

69 

14,25 

•9 

8,5 

6 

0,25 

0,0 

5  +  5 

5  +  5 

34,s 

33 

130 

16,  s 

76 

76 

76 

15)5 

16 

7 

8 

0,0 

0,0 

3 

5,5 

39,5 

45 

Fr. 

Br. 

78,5 

82 

75 

11 

1 5,75 

6,25 

5 

0,0 

0,0 

5  +  5 

5  +  5 

44.5 

41.5 

I  l 

x55  21 

Back 

30 

36 

24 

42 

45.5 

28 

19,75 

0,25 

0,5 

3 

5)5 

7,5 

7,5 

Fr. 

Br. 

29 

26 

32 

39,75 

38,5 

2  1  I,o 

24,5  I,o 

5+5  1  7  +  7 

5  +  5  !  9,5  +  9,5 

42 

6 

So 

58,75 
4*  ,25 

27,25 

38,75 

1 8  0,0 

12,25  0,25 

3 

5,5 

>3,5 

12,25 

Fr. 

Br. 

47)75 

43,5 

52 

34 

28,75 

13.75  0,5 

15.75  0,5 

5  +  5  11,75  +  11,75 

5+5  1 1 5,s  +  13 

6S 

• 

■3 

77,= 

83 

72 

H,75 

20 

7  !  0,0 

5  °>0 

3  38 

5.5  30-5 

Fr. 

Br. 

,6 

74 

78 

16 

1 3 

6,5  :  0,0 

6,5  1  0,0 

5  +  5  30  +2 

5  +  5  40 

>34 

36 

9° 
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är  ställd  för  7,5  kg,  kommer  följaktligen  högtryckscylindern, 
om  luftvägskranarna  stängas  när  detta  ångtryck  uppnåtts, 
att  just  i  igångsättningsögonblicket  arbeta  med  ett  tryck 
af  13  minus  7,5  kg  och  lågtryckscylindern  med  7,5  kg. 
Lågtryckscylinderns  luftvägsventiler  stängas  samtidigt 


Fig.  5.  Slidrörelse. 

släppes  ofvanför  en  med  ventilen  förbunden  kolf,  när  den  i 
fig.  4  visade  kranen  intager  läget  A.  Genom  att  från 
förarehytten  vrida  kranen  till  läget  B,  sättes  rummet  ofvanför 
kolfven  i  förbindelse  med  fria  luften.  Ventilerna  hållas 
då  öppna  af  den  under  kolfven  befintliga  fjädern.  Lag- 
tryckscylinderns  båda  ångkanaler  kommunicera  da  med 
hvarandra,  hvaraf  följer  att  lågtryckscylinderns  maskineri 
försättes  ur  verksamhet.  Då  högtryckscylindrarnas  luftvägs- 
kranar  vid  detta  tillfälle  skola  vara  stängda,  framdrifves 
lokomotivet  således  af  enbart  dessa  cylindrar. 

Denna  manöver  är  lämplig  att  göra  vid  körning  af  ensamt 
lokomotiv,  såsom  vid  gång  å  vändskifva  samt  till  tagsättet. 

Cylindrarna  äro  placerade  4  300  mm  framför  det 
mellersta  kopplade  hjulparet,  hvars  axel  är  gemensam  drif- 
axel  för  alla  cylindrarna.  Afståndet  från  lokomotivets 
midtlinje  till  lågtryckscylindern  är  1  080  mm  och  till 
högtryckscylindern  300  mm. 

Den  yttre  vefstaken  får  en  längd  af  2  800  mm  samt 
blir  dess  lagergång  144  mm  i  diameter  och  136  mm  lang. 
Den  inre  vefstaken  måste,  för  att  ej  komma  i  beröring  med 
koppelaxeln,  göras  500  mm  kortare  än  den  yttre.  Skaften 
utföras  med  I  sektion. 

Koppelstängerna  blifva  lika  som  till  lokomotiv  litt.  B 


med  en  hållfasthet  af  omkring  7  000  kg  pr.  kvcm  och 
en  förlängning  af  minst  10  %  på  normal  mätlängd.  Yttre 
gäjdens  bakre  ända  uppbäres  af  en  kring  första  koppel¬ 
axeln  anordnad  lådformad  konsol,  gjuten  af  martin,  som 
äfven  utgör  fäste  för  kulissen  och  omkastningsaxeln. 

Tvärhufvudena  gjutas  af  medelhård  martin  samt  få 

400  mm  långa  lätt  löstagbara 
glidytor  af  martin,  fordrade  med 
6  mm  tjock  babbits.  Kolfstäng- 
erna  fästas  till  tvärhufvudena 
medelst  en  138  mm  lång  kona 
med  en  konicitet  af  1:23  samt 
en  kil  af  66x26  mm.  sektion. 
Vefstakstappen  får  82  mm  dia¬ 
meter  och  längd. 

Kolfvarna  gjutas  af  medel¬ 
hård  martin  och  få  en  bredd  af 
124  mm.  Högtrycks-  och  låg¬ 
tryck  skolfvarna  tätas  mot  cylin¬ 
dern  med  3  stycken  gjutjärns- 
ringar  af  respektive  20  X  12  och 
20  x  16  mm  sektion.  Diametern 
af  högtryckscylinderns  stång  blir 
82  mm  och  af  lågtryckscylinderns  96  mm.  På  grund  af 
att  högtryckscylindrarnas  vefstakar  blifva  kortare  än  lag- 
tryckscylindrarnas,  måste  en  extra  styrning  anordnas  för 
de  förra  cylindrarnas  långa  kolfstänger.  Stängerna  smidas 
af  martin  med  en  hållfasthet  af  minst  5  500  kg  pr  kvcm 
och  en  förlängning  af  minst  20  %  på  normal  mätlängd. 
De  blifva  cylindriskt  inpassade  i  kolfvarna  samt  påpressas 
med  ett  tryck,  som  ej  får  understiga  högsta  totala  ångtrycket 
å  kolfven. 

Cylinderlockens  packningsboxar  äro  själfcentrerande 
af  den  å  öfverhettningslokomotiven  brukliga  konstruktionen. 

Slidrörelsen, .  som  är  gemensam  för  högtrycks-  och  låg¬ 
tryckscylindern,  är  af  Hensinger  von  Walldegg’s  modell 
samt  placerad  utvändigt  (Fig.  5).  Rörelsen  öfverföres  till  den 
mellan  cylindrarna  befintliga  sliden  genom  en  vickaxel. 

Slidomkastningen  blir  anordnad  som  å  lokomotiv  litt. 
B,  men  göres  stigningen  på  skrufvens  gängor  mindre  för 
att  lättare  öfvervinna  de  stora  slidernas  motstånd. 

Cylindrar  och  slider  komma  att  smörjas  medelst  2  st. 
smörjpressar  af  Dicker  och  Werneburgs  system  med  6  rör. 
Då  utrymmet  i  förarehytten  ej  tillåter  att  smörjpressarna 
placeras  därstädes,  komma  de  att  få  en  väl  skyddad  och  varm 
plats  strax  bakom  cylindrrna,  tätt  intill  ångafloppsrören. 


som  regulatorn  öppnas,  på  grund  af  att  högtrycksanga  m- 
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Fig.  6.  Storleksförhållande  mellan  lok.  litt.  F  och  Ab. 

med  undantag  af  längderna.  Vefstakar  och  koppelstänger 
helsmidas  af  martinstål  med  en  hållfasthet  af  minst  4  5 00 
kg  pr  kvcm.  och  en  förlängning  af  minst  20  %  på  normal 
mätlängd. 

Tvärhufvudena  löpa  å  enkla  gäjder,  som  blifva  110 
mm  breda  och  94  mm  höga.  Gäjderna  smidas  af  martin 


Fig.  7.  Storleksförhållande  mellan  lok.  litt.  F  och  Cc. 

Sandlådan  får  sin  plats  ofvanpå  pannan  framför  ång- 
domen  och  under  samma  beklädnad  som  denna.  Rören 
dragas  till  första  koppelhjulparet. 

Förarehytten  utföres  af  trä  och  beklädes  utvändigt 
med  oxidererade  plåtar.  Framgafveln  är  kilformad,  och 
göres  taket  med  lutning  mot  pannan  vid  framändan. 
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Lokomotivet  förses  med  2  stycken  hastighetsmätare 
af  system  Penta. 

Tender. 

Tendern,  som  är  4-axlig,  blir  i  hufvudsak  af  samma 
konstruktion  som  tender  litt.  A  med  undantag  af  vatten¬ 
cisternen  hvilken,  sedd  i  tvärsektion,  får  halfrund  botten 
med  1  500  mm  radie.  Cisternen  kommer  att  uppbäras 
af  fyra  stycken  å  långsidorna  pånitade  gjutna  järn  af  martin. 

För  att  förhindra  vattnets  skvalpning,  blir  cisternen 
afdelad  i  två  kommunicerande  rum  och  finnas  dessutom 
flera  s.  k.  skvalpplåtar. 

Tenderaxlarna  erhålla  kullager  af  samma  modell  och 
storlek  som  de  till  lokomotivets  boggi. 

Fjädrarna  blifva  720  mm  långa  med  13  stycken  blad 
af  sektion  100  x  9,5  mm. 

Den  totala  bromskraften  uppgår  till  50  %  af  tenderns 
vikt  med  halfva  förråd. 

Enligt  gjorda  undersökningar  å  lokomotiven  litt.  A 
och  B  förbrukas,  med  ånga  pådragen  till  värmeledningen, 
c:a  275  kg  vatten  pr  1  000  ton  km.  Genom  kompound- 


anordningen  antages  vattenförbrukningen  nedgå  till  minst 
90  %  af  275  elier  250  kg  pr  1  000  ton  km.  Med  en 
tågvikt  af  i  medeltal  485  ton  kan  således  vattenförrådet, 
om  det  antages  att  3  kbm  återstå,  påräknas  räcka  en  väg- 
,  r  22  x  1  000 

sträcka  af  — - =.  182  km.  (Malmö — Alfvesta.) 

485  X  0,25 


Då  det  kan  vara  af  intresse  att  få  ett  begrepp  om 
snälltågslokomotivens  utveckling,  visas  i  fig.  6  och  7  stor¬ 
leksförhållandena  mellan  lokomotiv  litt  F  och  dess  före¬ 
gångare. 

Lokomotiv  litt.  Ab,  fig.  6,  är  okoppladt  samt  har  en 
maximieffekt  af  c:a  385  indikerade  hästkrafter  och  en 
maxmi-indikerad  dragkraft  af  2  650  kg.  Denna  typ  an¬ 
skaffades  under  åren  1863 — 1873. 

Lokomotiv  litt  Cc,  fig.  7,  är  fyrakoppladt,  har  en 
maximieffekt  af  c:a  640  indikerade  hästkrafter  och  en 
maximi  indikerad  dragkraft  af  5  000  kg.  Denna  typ  in¬ 
fördes  å  1886  och  användes  ännu  i  lätta  snäll-  och  persontåg. 


OLYCKSFALL  VID  EN  SÖNDERSPRINGANDE  REMSKIFVA. 


I  det  nya  anrikningsverket  vid  Silfhyttan  i  trakten  af 
Ludvika  söndersprang  den  19  maj  d.  å.  en  gjuten  rem- 
skifva,  hvilken  under  några  månader  öfverfört  omkring 
150  hkr  medelst  en  rem  direkt  från  elektrisk  motor. 
Diametern  var  2  400  mm,  omloppstalet  250  hvarf  per 
minut,  således  var  remhastigheten  31,4  m  per  sekund. 
Centrifugalkraftens  acceleration  var  98  gånger  tyngdkraf¬ 
tens.  Såsom  af  bifogade  ritning  synes,  hade  remskifvan 
uppskuret  naf  och  8  stycken  rätt  grofva  ekrar  eller  ar¬ 
mar,  mellan  hvilka  ringen  hade  en  längd  af  865  mm. 

Vid  sönderspringandet  slungades  delar  af  ringen  ge¬ 
nom  verkets  tak  ut  i  skogen,  och  en  del  träffade  en  i 
verket  stående  arbetare,  med  den  sorgliga  påföljden  att 
han  några  timmar  efteråt  afled. 

Hvarför  brast  remskifvan? 

Under  några  månader  hade  den  dragit  2  kulkvarnar, 

1  mindre  tuggare  m.  m.  men,  då  den  brast,  voro  tugga- 
ren  och  den  ena  kulkvarnen  afkopplade.  Omloppshastig¬ 
heten  kunde  icke  genom  den  minskade  belastningen  (omkr. 
x/3  af  den  vanliga)  afsevärdt  ökas,  enär  den  trefasmotor, 
som  dref  remskifvan  matas  med  ström  från  Lernbo  stora 
kraftstation,  hvilken  dessutom  vanligen  är  sammankopp¬ 
lad  med  Mockfjärds  kraftstation.  Gjutspänningar  kunna 
icke  gerna  hafva  förefunnits,  då  remskifvan  var  gjuten 
med  uppskuret  naf.  Nafvet  och  en  del  af  armarna  fanns 
kvar  oskadadt.  Skrufvarna,  som  sammanhöllo  nafvet,  hade 
icke  gifvit  vika.  Alla  brottytor  undersöktes  och  befun- 
nos  fria  från  blåsor  eller  anlöpta  ytor.  Vid  ytterligare 
sönderslagning  af  delarna  påträffades  visserligen  blåsor,  men 
de  hade  icke  med  bristningen  att  göra.  Påkänningen  i 
godset,  såväl  för  särdragning  af  remskifvan  som  för  sön- 
derböjning  af  delarna  mellan  armarna  bör  icke  hafva  va¬ 
rit  större  än  vanligt  gjutgods  väl  kan  tåla.  Någon  annan 
förklaring  till  bristningen  än  dåligt  råmaterial  i  remskif¬ 
van  torde  knappast  återstå. 


Hållfasthetsprof  på  gjutgodset  har  icke  utförts  och 
torde  icke  behöfvas,  sedan  analys  å  sammansättningen 
blifvit  gjord,  ty  däraf  bör  framgå,  att  synnerligen  olämp¬ 
ligt  tackjärn  blifvit  användt.  Enligt  af  bergsingenjören 
H.  Uhrus  i  Falun  utförda  bestämningar  var: 


fosforhalten 
svafvel  » 
kisel  » 


(ungefär) 


U37 1 


0/ 

/o 


0,07 

2,59 


O/ 

/O 

O/ 
/ O 


Med  så  hög  fosfor¬ 
halt  är  tackjärnet  mycket 
lättsmält  och  tunnflutet, 
men  ytterst  sprödt,  lämp¬ 
ligt  för  gjutning  af  rikt 
ornerade  kaminer  och 
andra  prydnadsföremål, 
men  absolut  olämpligt 
för  maskingjutgods.  Den  högsta  fosforhalt,  som  i  sådant 
bör  förekomma,  är  enligt  professor  Odelstiernas  nya  me¬ 
tallurgi  0,4  %  .  Fosforhalten  i  remskifvan  var  3,43  gånger 
större  än  den  högsta,  som  bör  förekomma. 


Gjuteriets  misstag  synes  mig  lika  stort,  som  om  en 
snickare,  som  har  att  tillverka  en  sak,  hvilken  bör  göras 
af  ek,  tager  miste  på  träslag  och  gör  den  af  gran.  Hvad 
skulle  man  säga  om  den  snickarens  sakkunskap,  och  hvad 
skall  man  säga  om  gjuteriets? 

För  att  bidraga  till  förekommandet  af  ytterligare 
olycksfall  af  samma  art  har  undertecknad  velat  på  detta 
sätt  fästa  gjuteriernas  uppmärksamhet  på  faran  af  att  icke 
noggrant  afpassa  sitt  material  efter  fordringarna  på  det 
färdiga  godset. 

Falun  i  juli  1913. 

Th.  Dahlblom. 

Bergmästare. 
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EN  STOR  VARFSKRAN. 


En  jättekran, 
enligt  uppgift  den 
största  i  världen, 
togs  i  bruk  vid  Blohm 
&  Voss  kända  varf 
i  Hamburg  sistlidne 
april  månad. 

Den  helt  och 
hållet  elektriskt 
drifna  kranen  har 
två  från  hvarandra 
skilda  hissinrätt¬ 
ningar,  nämligen  en 
s.  k.  katt,  hvars 
största  last,  250000 
kg,  kan  uppbäras 
på  ett  afståndaf34,5 
m,underdet  1 10000 
kg  kan  lyftas  på  ett 
afstånd  af  53  m  från 
kranens  centrum, 
samt  dessutom  en 
löpande  svängkran 
af  20  000  kg  max.- 
bärkraft.  Denna 
hjälpkran  kan  på  ett 
afstånd  af  73,5  m 
från  den  stora  kra¬ 
nens  midt  lyfta 
10  000  kg  och  möjliggör  förflyttningar  af  pjäser  upp  till 
denna  vikt  inom  en  radie  af  147  motsvarande  en  yta 


af  nära  17  000  kvm. 
För  kranens  skötsel 
erfordras  endast  två 
man.  Den  stora 
kranens  förare  har 
sin  plats  i  en  under 
kranarmen  anord¬ 
nad  förarhytt.  För 
att  äfven  efter  mörk¬ 
rets  inbrott  kunna 
arbeta  med  kranen, 
är  vid  förarhytten 
en  strålkastare  an- 
bragt,  med  hvilkens 
hjälp  hvarje  del  af 
arbetsplatsen  kan 
upplysas.  I  sitt  hög¬ 
sta  läge  ligger  spet¬ 
sen  af  kranarmen 
mer  än  100  m  öf- 
ver  vattenytan.  — 
Kranen  är  byggd 
af  Deutsche  Ma- 
schinenfabrik  A.  G. 
Duisburg,  och  vid- 
stående  bild  af  den¬ 
samma  har  ställts 
till  tidskriftens  för¬ 
fogande  genom  fir¬ 
mans  generalagent  för  Sverige  Hugo  Tillquists  Maskin¬ 
agentur,  Stockholm. 


FACKLITTERATUREN 

Förkalkylering  af  arbetskostnad  i  mekaniska  verkstäder. 

Af  dipl.-ing.  E.  Weiszhuhn.  Technik  und  Wirtschaft,  Juni¬ 
häftet  1913. 

Efter  att  inledningsvis  med  några  drastiska  exempel  ha 
belyst,  huru  olika  äfven  enkla  och  noggrant  definierade  me¬ 
kaniska  arbeten  vid  leveransanbuds  afgifvande  uppskattas  af 
anbudsgifvarne,  genomgår  författaren  kritiskt  gängse  metoder 
för  empirisk  uppskattning  af  den  arbetstid,  som  bör  anslås  för 
utförande  af  visst  arbete  samt  visar,  huru  äfven  på  detta  enkla 
sätt  man  med  tillbörligt  omdöme  kan  ernå  en  rätt  användbar 
statistik  särskildt  i  fråga  om  längre  serier  af  fullt  likartade 
arbeten.  Därefter  ingår  han  på  metoden  att  analytiskt  upp¬ 
dela  förekommande  arbeten  i  enklare  »element»  (arbetsproces¬ 
ser),  h vilkas  tidskomsumtion  på  experimentell  väg  noga  fast¬ 
ställas  och  som  därefter  kunna  kombineras  efter  behof  för  ut¬ 
räknande  af  den  tid,  som  bör  åtgå  för  förfärdigande  af  någon 
viss  maskindel  e.  d.  Sålunda  anför  han,  huru  man  vid  beräk¬ 
ning  af  ett  svarfningsarbete  enligt  elementmetoden  har  att 
taga  hänsyn  dels  till  den  effektiva  maskintiden,  hvarunder  verk¬ 
tygsmaskinen  aflägsnar  material  från  arbetsstycket,  dels  till 
den  tid  som  åtgår  för  uppsättning,  tillriktning,  justering  af 
svarfstål  och  arbetsstycke  samt  nedtagning,  och  påvisar,  huru 
den  effektiva  maskintiden  beräknas,  då  matning  och  skärhas¬ 
tighet  äro  gifna.  En  sådan  maskintidsformel  har  typen: 

l  •  d  7T 

T- - , 

IOOO  V  ■  s. 


där 

T-  den  tid,  som  åtgår  för  en  fullständig  öfversvarfning, 
i  min., 

1  =  arbetsstyckets  längd  i  mm., 
d  =  »  diam.  i  mm., 

v  —  skärhastighet  i  m.  pr  min., 

.y  =  matning  i  mm.  pr  hvarf. 

Såsom  en  nödvändig  förutsättning  för  dylika  formlers 
användning  framhåller  förf.  lämpligt  val  af  matning  och  skär¬ 
hastighet  med  hänsyn  dels  till  föreliggande  material  och  ön- 
skadt  arbetsresultat,  dels  till  befintliga  maskiners  kapacitet, 
saker  som  verkstadsledningen  alltså  i  sista  hand  har  att  tillse. 
En  hel  del  praktiska  anvisningar  att  grafiskt  och  i  tabellform 
tillgodogöra  sig  det  siffermaterial,  som  i  en  verkstad  genom 
användning  af  dylika  undersökningsmetoder  erhålles,  gör  af- 
handlingen  särskildt  intressant. 

I  sina  slutord  uttalar  förf.  att  införandet  af  rationellare 
metoder  för  förkalkyleringen  skulle  ha  ett  välgörande  infly¬ 
tande  på  verkstadsindustrien  i  en  hel  del  afseenden.  Först 
och  främst  skulle  det  hemlighetsmakeri,  hvarmed  de  praktici 
gärna  omgifva  sig,  som  enligt  äldre  empiriska,  mer  eller  min¬ 
dre  osäkra  öfverslagsmetoder  utföra  kostnadskalkyler,  fa  ge 
vika  för  större  offentlighet,  åtminstone  inom  det  egna  verkets 
intressekrets.  Konstruktören  och  ritaren  skulle  få  tillgång  till 
ett  genomarbetadt  material,  som  tilläte  en  bekväm  pröfning 
af  färdigkonstruerade  maskindelars  sannolika  framställnings- 
kostnad  och  sålunda  gifva  dem  tillfälle  att  utan  famlande  ex¬ 
periment  taga  hänsyn  till  verkstadens  resurser  och  arbetsme¬ 
toder,  redan  innan  projekten  lämnade  ritkontoret.  Slutligen 
skulle  verkstadsledningen  därigenom  skaffa  sig  det  bästa  un¬ 
derlaget  för  ackordssättning  o.  d. 
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INNEHÅLL.  Om  centrifugalpumpar,  af  ingenjör  E.  M.  Lundström.  Hydraulisk  balansering  af  turbiner,  af  ingenjör  Elov  Englesson 
lillveikning  af  cjlindrar  och  valsar  för  pappersmaskiner,  af  ingenjör  Ivar  Larsson.  Några  säkerhetskopplingar  för  transmissioner 
Insändt.  Afdelningens  årsmöte. 


Centraltryckeriet 


Stockholm  1913 


OM  CENTRIFUGALPUMPAR. 


Ur  en  reseberättelse  från  Amerika  och  Tyskland  af  ingenjör  E.  M.  Lundström. 


I  Amerika,  likaväl  som  i  Europa,  visar  sig  sedan 
några  årtionden  tillbaka  inom  pumptekniken  en  tendens 
att  i  möjligaste  mån  ersätta  pumpar  med  fram-  och  åter¬ 
gående  rörelse  med  roterande  pumpmaskiner,  s.  k.  rota- 
tionspumpar  och  centrifugalpumpar.  Af  dessa  pumpar 
med  enbart  roterande  rörelse  ha  i  synnerhet  de  senare, 
centrifugalpumparna,  fått  en  alltmera  ökad  användning  på 
grund  af  sina  allmänt  kända  fördelar,  prisbillighet,  drift¬ 
säkerhet,  ringa  behof  af  utrymme  o.  s.  v. 

Vid  ett  närmare  studium  af  centrifugalpumptillverk- 
ningen  inom  Amerika  finner  man  emellertid,  att,  ehuru 
där  utförda  pumpar  och  pumpanläggningar  ofta  i  storlek 
betydligt  öfverträfifa  hvad  man  får  se  i  vår  världsdel,  den 
konstruktiva  utbildningen  af  dessa  maskiner  i  allmänhet 
ännu  icke  uppnått  samma  höga  nivå  som  på  Europas  kon¬ 
tinent.  I  allmänhet  ha  de  amerikanska  fabrikanterna  ut¬ 
gått  från  engelska  förebilder,  och  efter  dessa  upplagt  de 
olika  storlekarna  af  en  viss  pumptyp,  hvars  tillverkning 
sedan  mer  eller  mindre  bedrefs  som  massfabrikation.  De  teo¬ 
retiska  förutsättningarna  för  ett  godt  resultat  äfvensom  de 
speciella  förhållanden,  under  hvilka  hvarje  pump  hade  att 
arbeta,  togos  härvid  föga  i  betraktande.  På  senare  tiden 

ha  emellertid  flera  in¬ 
om  pumpfabrikationen 
ledande  firmor  med 
godt  resultat  upptagit 
tillverkning  af  centri¬ 
fugalpumpar  af  egna 
och  ofta  ganska  origi¬ 
nella  konstruktioner.  På 
samma  gång  har  man 
också  börjat  tillgodo¬ 
göra  sig  de  erfarenhe¬ 
ter,  som  vunnits  i  Euro¬ 
pa,  hufvudsakligen  af 
tyska  och  schweiziska 
pumpfirmor. 

Ett  förhållande, 
som  väcker  uppmärk¬ 
samhet  vid  jämförelse 
mellan  amerikanska 
normala  utföringar  af 
centrifugalpumpar  och 


r'g.  1.  Vertikal  pump  för  afloppsvatten.  motsvarande  europei¬ 
ska,  är,  att  de  förra  i 
allmänhet  äro  byggda  för  lägre  omloppstal  än  de  se¬ 
nare.  Detta  torde  först  och  främst  ha  sin  grund  däri, 
att  direkt  koppling  till  ångmaskiner  ännu  ofta  användes 
i  Amerika,  under  det  i  Europa  ångmaskinen  vanligtvis 
ersatts  a.f  mera  snabbgående  drifmotorer,  speciellt  ång- 


turbiner  och  elektromotorer.  Bland  de  senare  användas  i 
syonerhet  växelströmsmotorer  så  ofta  som  drifmaskiner  för 
centrifugalpumpar,  att  man  vid  utarbetandet  af  en  serie 
olika  storlekar  af  en  pumptyp  bör  redan  från  början  taga 
hänsyn  till  de  allmännast  förekommande  omloppstalen 
för  motorerna.  Den  i  Amerika  vanligen  använda  fre- 


Fig.  2.  Sandpump. 

kvensen  för  växelström  är  60  perioder  pr  sek.,  hvilken 
betingar  motorer  med  hvarfantal  pr  minut  af  c:a  3  400, 

1  700,  1  150,  860  etc.  Maskiner  för  3  400  hv./min.  ut¬ 
föras,  för  så  vidt  jag  vet,  icke  alls  och  1  700  tillätes 
endast  vid  tämligen  små  maskiner.  Vid  en  del  modernare 
kraftanläggningar  användes  25  perioder  med  möjliga  om¬ 
loppstal  af  1  440,  720,  480  etc.,  af  hvilka  det  förstnämnda 
sällan  användes.  I  Europa  äro  däremot  motorer  med 

2  800  och  1  440  hv./min.  ingalunda  sällsynta.  Häri  lig¬ 
ger  således  en  annan  förklaringsgrund  till,  att  de  ameri¬ 
kanska  centrifugalpumparna  äro  relativt  mera  långsamt- 
gående  än  de  europeiska. 

I  Amerika  skiljer  man  i  allmänhet  på  »centrifugal 
pumps»  och  »turbine  pumps».  »Centrifugal»  är  en  pump, 
där  vätskan  efter  att  ha  passerat  löphjulet  utkastas  i  ett 
spiralformadt  eller  koncentriskt  rum,  hvarifrån  den  öfver- 
går  till  tryckröret.  Vid  en  »Turbine  pump»  däremot 
omgifves  löphjulet  af  en  ledapparat,  »diffusion  ring»,  i 
hvars  skofvelkanaler  rörelseenergien  omvandlas  till  hydro- 
statiskt  tryck.  Dessa  pumpar  lämpa  sig  synnerligen  väl  för 
anordnande  af  s.  k.  seriepumpar  till  öfvervinnande  af  stora 
tryckhöjder,  emedan  de  med  lätthet  kunna  sammanbyggas 
till  enhetliga  aggregat.  I  Amerika  påträffar  man  emeller¬ 
tid  ej  sällan  två  eller  flera  »centrifugal  pumps»  kopplade 
i  serie,  ehuru  denna  anordning  blir  mera  skrymmande. 
Dylika  sammanställningar  kallas  »compound  pumps». 

I  det  följande  äro  iakttagelserna  ordnade  efter  de 
fabriker,  till  hvilkas  tillverkningar  de  knyta  sig. 
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Kingsford  Foundry  &>  Machine  Works,  Oswego,  N.  V. 
Såväl  de  enkelsidigt  som  de  dubbelsidigt  sugande 
pumparna  anordnas  för  vertikal  uppställning;  dock  är  den 
enkelsidigt  sugande  typen  härvid  att  föredraga.  I  vanliga 
fall  uppställes  pumpen  så,  att  den  städse  befinner  sig 
under  vattenytan,  hvaremot  motorn  eller  drifanordningen 

är  placerad  öfver  densamma.  An¬ 
ordningen  har  framför  den  horison¬ 
tala  uppställningen  den  tördelen, 
att  pumpen  ej  behöfver  påfyllas 
före  igångsättningen. 

Vid  vertikal  uppställning  af 
pumpar  blir  frågan  om  att  upptaga 
ej  blott  axialtrycket,  utan  äfven 
vikten  af  axel  med  löphjul,  kopp¬ 
ling  etc.  Då  axialtrycket  i  allmän¬ 
het  verkar  åt  sugsidan,  användes 
understundom  en  sådan  anordning, 
att  pumpen  suger  ofvanifrån  ge¬ 
nom  en  rörkrök,  hvarigenom  hy¬ 
drauliskt  axialtryck  och  tyngd  af 
axel  m.  m.  komma  att  motverka 
hvarandra.  I  hvilket  fall  som  helst 
måste  emellertid  pumpen  förses 
med  ett  axiallager  för  det  resteran¬ 
de  tryckets  upptagande;  vanligen 
användes  härför  kullager. 

Fig.  1  visar  en  10”  vertikal 
pump  för  uppfordring  af  kloakvat¬ 
ten.  Denna  pump  är  uppställd 
öfver  vattenytan  och  har  således 
att  arbeta  med  sughöjd,  hvarför 
packboxen  å  pumpens  öfre  lock 
försetts  med  »vattenlås»,  h vartill 
tryckvatten  erhålles  från  ett  vatten- 
ledningsrör.  Detta  tryckvatten  har 
att  passera  genom  det  innanför 
vattenlåset  belägna  hvitmetallfodra- 
de  lagret,  som  således  ej  har  nå¬ 
gon  annan  smörjning.  Längre  upp 
är  anbragt  inom  en  sluten  kåpa  så¬ 


Fig.  3.  Djupbrunnspump. 


väl  ett  kullager,  som  har  att  uppbära  vikten  af  de  rör¬ 
liga  delarna,  som  äfven  ett  styrlager  för  axeln,  hvilken 
medelst  elastisk  koppling  förenas  med  en  vertikalt  upp¬ 
ställd  elektrisk  motor.  Dessa  lager  äro  särskildt  konstrue¬ 
rade  för  att  smörjas  med  olja,  som  af  utefter  axeln  an- 
bragta  fasta  metallhylsor  hindras  från  att  rinna  ut  ur  lagret. 
Tre  pumpar  af  denna  typ  tillverkades  för  kloakpumpver¬ 
ket  i  Richmond,  Virginia. 

För  uppfordring  af  mycket  sandhaltigt  vatten  tillver¬ 
kas  en  särskild  typ  af  pumpar,  hvilka  lämpligt  anordnade 
ägna  sig  särdeles  väl  för  muddring  å  såväl  sand-  som  ler¬ 
haltig  botten.  Dessa  pumpar  hafva  inlopp  från  sidan  och 
enkelsidigt  sugande  pumphjul  samt  ett  koncentriskt  pump¬ 
hus,  hvilket  betingar  afsevärdt  mindre  modellkostnader  är 
spiralhus.  Då  verkningsgraden  här  vanligen  är  af  under¬ 
ordnad  betydelse  och  i  de  flesta  fall  tämligen  låg,  torde 
denna  förenkling  af  pumphuset  vara  berättigad. 

Pumphjulet  utföres  af  en  speciell,  sluten  typ.  Äfven 
här  tages  öfvervägande  hänsyn  till  hållfasthet  och  största 
möjliga  enkelhet;  sidoväggarna  göras  sålunda  vanligen 
plana  och  skoflarna  formas  efter  cylinderytor.  Packboxen 
förses  med  vattenlås,  hvartill  tryckvatten  naturligtvis  måste 


tagas  från  en  utom  pumpen  belägen  tryckkälla,  då  det 
sandhaltiga  vattnet  inom  kort  skulle  förstöra  tätningen 
mellan  pumphus  och  axel. 

Normalt  tillverkas  såväl  pumphus  som  löphjul  at  gjut¬ 
järn  samt  dimensioneras  med  hänsyn  till  den  hastiga  af- 
nötningen  rikligt.  I  speciella  fall  användes  emellertid 
stålgjutgods,  hvarigenom  hållbarheten  väsentligt  ökas.  Bättre 
är  emellertid  att  fodra  pumphuset  invändigt  med  mangan¬ 
stål,  hvilket  emellertid  ställer  sig  tämligen  dyrbart,  då 
manganstålet  på  grund  af  sin  hårdhet  är  nästari  omöjligt 
att  bearbeta.  Äfven  hjulet  utföres  med  fördel  af  mangan¬ 
stål  och  förses  lämpligen  med  en  i  centrum  ingjuten 
metallbussning,  hvilken  passas  å  pumpaxeln. 

En  sandpump  af  normalt  utförande  visar  fig.  2.  En 
dylik  pump  uppgifves  kunna  uppfordra  vatten,  som  är 
bemängdt  med  ända  till  20  volymsprocent  fast  materia, 
dock  bör  man  ej  gärna  gå  öfver  10  å  15  %. 

Den  typiska  anordningen  af  en  mudderpump  med 
tillbehör  är  följande:  Å  en  pråm  uppställes  ångpanna, 
ångmaskin  och  pump.  Bäst  är  att  direkt  koppla  maski¬ 
nen  med  pumpen;  ofta  erfordrar  emellertid  pumpen  ett 
högre  omloppstal,  hvarför  remdrift  maste  tillgripas.  Sug- 
ledningen  föres  utanför  pråmens  kant  och  förses  här  med 
en  rörlig  led,  antingen  en  kulformig  rörlänk  af  speciell 
konstruktion  eller  ännu  bättre  en  gummislang.  Den  i  vatt¬ 
net  befintliga  delen  af  sugledningen  blir  härigenom  vrid¬ 
bar  i  alla  riktningar  och  manövreras  fran  pråmen  medelst 
en  bom  samt  vindspel  och  blocktyg.  dryckledningen  bör 
likaledes  utföras  med  rörliga  länkar  och  ledes  på  flytbojar 
öfver  till  den  plats,  dit  muddermassan  skall  transporteras. 
På  pråmen  placeras  vidare  de  erforderliga  vindspelen  (vanl. 
ångvinschar)  samt,  i  händelse  hydraulisk  agitator  användes, 
en  ångpump  för  tryckvatten.  För  att  sandpumpen  skall  kunna 
suga  fasta  partiklar  måste  nämligen  dessa  uppslammas  i 
vattnet  strax  framför  sugrörsmynningen.  Detta  kan  ske 
antingen  hydrauliskt  därigenom  att  vatten  under  starkt 
tryck  pressas  ut  genom  en  samling  munstycken  och  åver- 
kar  den  fasta  bottnen,  eller  också  rent  mekaniskt  genom 
roterande  knifvar.  Den  förra  anordningen  lämpar  sig 
bäst  för  sand  eller  grus,  den  senare  för  lerhaltig  botten. 
För  sandpumpens  och  sugledningens  påfyllning  med  vatten 
användes  lämpligast  ång-ejektor. 

I  stället  för  ånga  kan  fotogen  eller  råolja  med  för¬ 
del  användas  som  drifkraft.  Man  anordnar  härvid  lämp¬ 
ligen  två  oljemotorer,  en  större  förbunden  med  sandpum¬ 
pen  medelst  friktionskoppling  samt  en  mindre  för  drift  af 
samtliga  hjälpmaskiner. 

De  egentliga  seriepumparna,  »Turbine  Pumps»,  till¬ 
verkas  enligt  Maffei-Schwartzkopff-Werkes  i  Berlin  konstruk¬ 
tion.  Här  må  omnämnas  ett  slag  af  pumpar,  som  i  Amerika 
funnit  vidsträckt  användning  för  uppfordrande  af  vatten 
ur  borrhål  af  relativt  liten  diameter,  de  s.  k.  djupbrunns- 
pumparna. 

En  sådan  pump  visas  i  sektion  af  fig.  3. 

Pumpen  befinner  sig  längst  ned  i  brunnen  och  helst 
under  vattenytan.  Den  göres  så  stor  i  diameter,  att  den 
blir  nätt  och  jämnt  fritt  rörlig  i  borrhålet,  som  naturligt¬ 
vis  är  invändigt  klädt  af  ett  rör.  Från  pumpen  leder 
uppåt  ett  i  sektioner  afdeladt  stålrör  (sektionernas  längd 
vanl.  c:a  20  fot),  i  hvars  fogar  halslager  för  axeln  äro 
inbyggda.  (Ett  sådant,  anbragt  mellan  nedersta  rörsek¬ 
tionen  och  pumpen,  visas  å  fig.  3).  Axeln  är  äfven  upp¬ 
delad  i  ett  motsvarande  antal  sektioner,  sinsemellan  för- 
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enade  genom  metallkopplingar,  som  gängas  å  axeländarna. 
Det  hela  är  upphängdt  vid  ett  kraftigt  öfverstycke,  som 
fastgjutes  vid  brunnens  mynning.  På  detta  öfverstycke 
är  monteradt  en  rörkrök  för  anslutning  till  tryckledningen, 
samt,  i  händelse  af  elektrisk  drift,  ett  fundament  för  den 
vertikala  elektriska  motorn.  Kopplingen  mellan  motor- 


Fig.  4  —  5.  Djupbrunnspumpar. 


ixeln  samt  den  mellan  pump  och  motor  befintliga  axel- 
ielen  är  elastisk,  likaså  är  äfven  den  sista,  mot  själfva 
aumpaxeln  belägna  kopplingen  så  inrättad,  att  pumpaxeln 
3lir  nagot  förskjutbar  i  axelriktningen.  Vikten  af  axlarna 
ned  därå  monterade  delar  upptages  nu  på  så  sätt,  att 
notoraxeln  hvilar  på  ett  till  motorn  hörande  kullager,  den 
nellanliggande  delen  uppbäres  af  ett  speciellt  i  motorsta- 
ivet  inbyggdt  sådant  och  pumpaxeln  balanseras  automa- 
iskt  genom  Maffei-SchwartzkopfFs  patenterade  balanskolf, 
ivarom  mera  längre  fram.  Emellertid  finnes  i  pumpens 
ledre  del  ännu  ett  kullager  för  pumpaxeln  (se  fig.  3); 
letta  är  dock  endast  afsedt  att  uppbära  densamma  vid 
■tartning;  så  snart  pumpen  kommit  i  gång  höjes  axeln 
mtomatiskt  något,  hvarigenom  lagret  kommer  ur  funktion. 

Svårigheten  med  djupbrunnspumparna  är  oftast  att 
;unna  utföra  dem  med  så  liten  diameter,  som  borrhålen 
nedgifva.  Tydligen  måste  härför  såväl  pumphjul  som  ledhjul 
»opträngas  så  mycket  som  möjligt  på  diametern.  Hvad 
edapparaten  beträffar,  så  kan  emellertid  en  omkring  löp- 
ijulet  befintlig  sådan  undvaras  och  ledskoflar  anordnas 
ndast  i  öfvergångskanalen  till  nästa  afsats.  Genom  en 


sådan  anordning  kan  pumpens  ytterdiameter  något  redu¬ 
ceras. 

Är  vattnet  sandhaltigt,  är  det  ej  lämpligt  låta  axel 
och  lager  omflytas  af  samma.  Man  anbringar  då  ända¬ 
målsenligt  ett  mindre  rör  omkring  axelledningen,  under  det 
vattnet  får  passera  utanför  detta  inre  rör.  Anordningar 
för  smörjning  af  lagren  kunna  nu  utan  svårighet  appli¬ 
ceras. 

American  Well  Works,  Aurora,  Illinois. 

Som  specialitet  tillverkar  firman  djupbrunnspumpar, 
för  i  det  föregående  nämnda  ändamål.  De  minsta  äro 
afsedda  för  12"  hål  och  hafva  en  kapacitet  af  300 
gallons  (ung.  1  100  liter)  per  minut.  Pumpar  för  15" 
hål  kunna  lämna  ända  upp  till  1  200  gallons  (c:a  4  500 
liter)  per  minut.  Verkningsgraden  varierar  mellan  50  och 

65  X- 

Fig.  4  visar  en  sektion  genom  en  djupbrunnspump. 
Den  består  af  flera  likartade  segment,  hvartdera  utgörande 
en  afsats.  Ledhjul  saknas,  men  i  öfvergångskanalerna 
mellan  de  olika  afsatserna  finnas  ledskoflar.  Från  sista 
afsatsens  tryckrum  är  ett  hål  borradt  genom  samtliga  seg¬ 
menten  ledande  ned  till  en  balanseringskammare  under 
första  pumphjulet.  Det  från  tryckrummet  kommande 
vattnet  får  här  verka  på  en  kolf,  som  är  så  afpassad, 
att  jämvikt  uppstår  mellan  å  ena  sidan  trycket  å  kolfven 
och  å  andra  sidan  det  nedåt  verkande  axialtrycket  samt 
vikten  af  axel,  pumphjul  m.  m. 

Fig.  5  utvisar  det  öfver  brunnen  befintliga  »hufvudet», 
som  uppbär  motor  med  koppling  samt  ett  dubbelverkande 
axiallager.  Figuren  visar  äfven  en  inrättning  för  axelns 
uppbärande  medelst  vattentryck.  Anordningen  består  däri, 
att  tryck  vatten  införes  mellan  tvenne  brickor,  af  h  vil  ka 
den  öfre  är  rörlig  med  axeln,  den  undre  däremot  fast. 
Vattnet  har  att  passera  genom  en  smal  springa,  bildad 
af  de  båda  brickornas  periferier  därigenom  att  den  öfre 
brickan  något  upplyftes  af  vattentrycket.  (Forts.). 


HYDRAULISK  BALANSERING  AF 
TURBINER. 

Af  ingenjör  Elov  Englesson. 

I  Juli-häftet  af  Teknisk  Tidskrifts  afd.  Mekanik,  har 
har  ingenjör  Hjalmar  Dahl  i  en  uppsats  öfver  »Axialtryck 


Fig.  1. 

vid  Francis-turbiner»  framkastat  ett  i  hans  mening  nytt 
förslag  för  utbalansering  af  axial  trycket.  Idén,  som  där 
närmast  afser  dubbelturbiner,  är  illustrerad  och  bifogar  jag 
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för  bekvämlighets  skull  uppsatsens  illustration,  Fig.  1. 
På  baksidan  af  båda  löphjulen  finnes  ett  ringformigt  tryck¬ 
rum  A,  i  h vilket  trycket  ändras  vid  ändring  af  afståndet 
mellan  tätningsytorna  vid  B,  så  att,  om  en  yttre 
kraft  förskjuter  axeln  i  riktning  mot  den  ena  ba-  ^ 
lanseringskammaren,  trycket  där  ökas  och  i  den 


ordnade  symmetriskt  på  hjulens  afloppssidor.  Vid  startandet 
och  för  öfrigt  vid  litet  pådrag  är  trycket  i  spalten  =  o, 
eller  åtminstone  så  lågt  att  balanseringskamrarna  ej  kunna 
verka.  För  att  då  hindra  hjulet  att  förskjuta  sig 
så  långt  att  tätningsytorna  beröra  hvarandra,  är 
'  axeln  i  det  ena  turbinlagret  försedt  med  ett  par 


t 


motsatta  minskas  ända  till  den  härigenom  upp¬ 
kommande  tryckskillnaden  balanserar  den  yttre  kraf¬ 
ten  och  den  axiella  förskjutningen  sålunda  upphör. 

Denna  s.  k.  »hydrauliska  balansering»  är  emel¬ 
lertid  långt  ifrån  ny.  Den  är  beskrifven  i  senaste 
upplagan  af  Hutte  (II  afd.  sid.  308),  och  redan  i  den  första 
upplagan  af  professor  Pfarrs  bok  om  vattenturbiner  finnes  ett 
exempel  på  dess  användning.  Den  användes  allmänt  på 
centrifugalpumpar.  I  Europa  användes  den  mig  veterligt  af 
följande  turbin-firmor :  Voith  i  Heidenheim,  Riva  Monneret 
i  Milano  och  Verkstaden  i  Kristinehamn,  hvilken  senare 
utfört  den  för  flera  betydande  anläggningar.  I  Amerika 
är  den  patenterad,  och  innehafves  patentet  af  Allis  Chal¬ 
mers  Co.  i  Milwaukee.  Som  den  dock  synes  vara  ganska 
okänd  här  i  Sverige,  äfven  af  fackmän  på  området,  torde 
ett  par  exempel  på  utförda  »hydrauliska  balanseringar» 
hafva  sitt  intresse.  Exemplen  äro  från  ofvannämnda  ame¬ 
rikanska  firma,  som  sedan  många  år  användt  hydraulisk 
balansering  särskildt  på  enkelturbiner  för  höga  fall  och 
sålunda  fått  stor  erfarenhet  på  området. 

Fig.  2  visar  ett  dubbelhjul  för  turbinerna  vid  Pacific 


Fig.  2. 


kammar,  hvilka  dock  ha  så  stort  axiellt  glapprum 
att  hjulet  kan  inställa  sig  i  sitt  balanserade  läge. 

Fig.  3  visar,  huru  balanseringen  anordnas  på 
enkelturbiner  af  snabblöparetyp.  Denna  turbin  ut¬ 
fördes  för  Stone  and  Webster  Eng.  Corp:s  anlägg¬ 
ning  vid  Truckee  River  i  Kalifornien.  Den  ena  balanse- 
ringskammaren  är  anordnad  bakom  löphjulet  som  vanligt. 
För  att  få  en  motverkande  kammare  har  i  sugröret  insats 
en  särskild  mindre  axel  med  balanseringsskifva,  bakom 
hvilken  insläppes  tryckvatten  från  spiralskåpet. 

Denna  turbin  igångkördes  ungefär  samtidigt  med  White 
River  turbinerna,  och  har  balanseringen  i  båda  fallen 
fungerat  tillfredsställande. 

*  * 


Red.  har  beredt  ingenjör  Dahl  tillfälle  att  taga  del  af 
ofvanstående  inlägg  och  från  honom  emottagit  följande  utta¬ 
lande  : 


Fig.  3. 


Coast  Power  Co:s  anläggning  vid  White  River  i  staten 
Washington.  Dessa  turbiner,  som  arbeta  under  c:a  140 
m.  tryck,  utveckla  hvardera  22  500  hästkrafter  och  voro, 
åtminstone  då  de  igångkördes  i  oktober  1911,  världens 
»starkaste»  turbiner.  De  äro  utförda  som  spiralskåpstur- 
biner  med  dubbelt  aflopp.  Balanseringskamrarna  äro  an- 


Med  anledning  af  ingenjör  Englessons  ofvanstående 
inlägg  vill  jag  blott  säga,  att  min  uppsats  närmast  afsett 
beräkningen  af  under  vissa  förhållanden  uppstående  axial- 

tryck.  Jag  har  med  mina  ord  i  an¬ 
slutning  till  fig.  7  (1)  ej  velat  framstå 
såsom  någon  upphofsman  till  idén 
om  automatisk  totalutjämning  på 
hydraulisk  väg  af  axialtrycket,  blott 
velat  påpeka,  att  man  genom  en 
enkel  anordning  vid  vanliga  dubbel¬ 
turbiner  bör  kunna  borteliminera 
trycket,  som  trots  symmetrien  gärna 
vill  uppträda.  Den  i  senaste  upp¬ 
lagan  af  Hiitte  influtna  artikeln,  som 
äfven  innehåller  samma  idés  tillämp¬ 
ning  på  en  långsamgående  enkel¬ 
turbin,  har  undgått  min  uppmärk¬ 
samhet. 

Jag  har  dock  ej  vid  en  hastig 
genomsyn  i  Pfarrs  bok,  i:sta  upp¬ 
lagan,  kunnat  finna,  på  hvilket  exem¬ 
pel  ing.  Englesson  hänsyftar.  De 
hydrauliska  balanseringarna  ordnas 


på  principiellt  två  olika  sätt,  antingen  med  en  spalt  af 
variabel  storlek  eller  med  tvenne,  liggande  mot  hvarandra 
så,  att  vid  en  förskjutning  den  ena  minskas  och  den  an¬ 
dra  ökas.  Den  förra  anordningen  är  gammal  och  har  ju 
till  exempel  länge  varit  i  användning  å  tryckbärlager  för 
olja  eller  vatten  till  turbiner  med  vertikala  axlar.  Där- 
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emot  torde  tillämpningen  af  den  senare  principen  vara 
af  yngre  datum.  Den  finnes  exempelvis  beskrifven  i  en 
uppsats  om  centrifugalpumpar  af  d:r  Edw.  Hopkinson  och 
A.  E.  L.  Chorlton,  Manchester,  i  Zeitschrift  fiir  das  ge- 
samte  Turbinenwesen  1912,  häft.  26. 

Att  idén  med  framgång  i  Amerika  tillämpats  å  tur¬ 
biner  är  af  stort  intresse  få  klargjordt.  Det  förefaller  mig 
dock,  som  om  den  anförda  enkelturbinen  skulle  behöfva 
ett  rätt  kraftigt  stödlager  till  hjälp  vid  liten  belastning,  enär 
väl  förskjutningen  af  axeln  eljes  torde  blifva  ganska  stor; 
eller  förefinnes  möjligen  en  med  pådraget  förbunden  re- 
gleringsventil  i  rörledningen  till  det  å  rörkröken  befintliga 
tryckrummet?  Det  skulle  äfven  varit  af  intresse  fått  nå¬ 


gon  af  Verkstaden  i  Kristinehamn  utförd  dylik  anordning 
beskrifven. 

Att  axialtrycket  ofta  vållat  svårigheter  framgår  af  den 
mängd  anläggningar,  där  ända  in  i  senaste  år  dubbeltur¬ 
biner  tillgripits,  ehuru  löphjulens  verkningsgrad  därigenom 
sannolikt  blifvit  lägre  och  anordningarna  i  sin  helhet  mera 
komplicerade,  än  med  enkelturbiner.  Den  just  monterade 
kraftstationen  i  Leitzach  vid  Vagen  i  Oberbayern  har  emel¬ 
lertid  erhållit  enkelturbiner  från  Voith  om  c:a  5  000  hkr, 
500  hv/min.  vid  120  m  fallhöjd.  Detaljerna  äro  ej  syn¬ 
liga  utifrån,  men  sannolikt  hafva  dessa  turbiner  en  utba- 
lansering  enligt  den  i  Hutte  upptagna  figuren. 

Stockholm  den  4  sept.  1913.  Hjalmar  Dahl. 


TILLVERKNING  AF  CYLINDRAR  OCH  VALSAR  FÖR  PAPPERSMASKINER. 

Ur  en  reseberättelse  från  Tyskland  af  ingenjör  Ivar  Larsson. 


Tillverkning  af  torkcylindrar  för  pappersmaskiner. 

Dessa  cylindrar  tillverkas  af  gjutgods  och  hafva  van¬ 
ligen  en  diameter,  varierande  från  1  meter  upp  till  3 
meter  och  något  däröfver. 

Gjutning. 

Cylindrarna  gjutas  stående.  Formen  uppmuras  af 
tegelsten.  Äfven  kärnan  muras  af  tegelsten,  dock  med 
undantag  af  midten,  där  vanligen  en  järnkärna  inlägges. 
Såväl  formen  som  kärnan  putsas  mycket  väl  med  lera 
och  murbruk  och  »uppsvarfvas»,  så  att  de  blifva  absolut 
runda  och  släta.  Ifyllningsöppningen  göres  alltid  under¬ 
ifrån,  så  att  slagg  och  orenheter  i  det  smälta  järnet  må  upp¬ 
flyta  till  ytan  och  således  ej  kvarstanna  i  den  färdiggjutna 
cylindern.  Äfven  den  luft,  som  finnes  i  järnet,  tvingas 
att  på  grund  af  detta  tryck  utströmma  igenom  ifyllnings¬ 
öppningen.  På  så  sätt  försöker  man  att  förhindra  blås- 
bildning  och  slaggbildning  i  gjutgodset.  Vid  gjutningen 
af  cylindern  tillslutes  dess  öfre  del  med  ett  lock,  som  för¬ 
ankras  väl  med  järnbalkar  och  bultar  för  att  hålla  kärnan 
kvar  mot  det  tryck,  som  uppstår  vid  järnets  ifyllning. 
Godstjockleken  i  dessa  cylindrar  varierar  mellan  50  och 
75  mm. 

Sedan  cylindern  är  färdig  från  gjuteriet  och  väl  ren¬ 
sad  från  obehörigt  gods,  afprofvas  den,  för  att  konstatera 
att  inga  »läckor»  förekomma,  medelst  att  hydrauliskt  tryck 
af  5  till  8  atmosfärer.  Trots  alla  försiktighetsåtgärder 
har  det  visat  sig  mycket  svårt  att  vid  gjutning  af  dylika 
cylindrar  erhålla  ett  homogent  och  »biåsfritt»  gods.  Det 
händer  därför  ej  så  sällan,  att  cylindrarna  vid  profningen 
ej  visa  sig  fullt  täta,  utan  sipprar  vatten  ut  genom  porer, 
förorsakade  på  grund  af  blåsbildning.  De  måste  därför  i 
många  fall  sönderslås  och  omgjutas,  enär  de  ej  motsvara 
de  fordringar  man  vid  profningen  ställer  på  dem  ifråga 
om  godsets  täthet. 

Sv  ar/ni  tig. 

Cylindrarna  svarfvas  i  svarfvar,  speciellt  afsedda  för 
detta  ändamål.  Inuti  cylindern  anbringas  ett  naf,  som  är 
ställbart  medelst  skrufvar  eller  armar,  vanligen  6  å  8  st.  till 
antalet.  Detta  för  att  noga  kunna  centrera  cylindern  i 
svarfven.  Först  svarfvas  den  med  ett  groft  skär  och  där¬ 
efter  med  s.  k.  »slät»  skär.  Svarfningen  af  dessa  stora 
cylindrar  tager  vanligen  en  tid  af  c:  a  14  dagar. 


Till  cylindern  hora  äfven  tvänne  lock  och  en  anord¬ 
ning  med  s.  k.  vattensäck.  Denna  senare  har  till  ända¬ 
mål  att  uppsamla  den  vid  cylinderns  arbete  kondenserade 
ångan  och  genast  bortföra  det  vatten,  som  härigenom  bil¬ 
das.  Af  stor  vikt  är  nämligen,  att  ej  vatten  får  kvar¬ 
stanna  i  torkcylindern  vid  en  pappersmaskin,  enär  i  så 
fall  papperets  torkning  .ej  skulle  blifva  jämn  på  grund  af 
afkylningen  från  det  i  cylindern  befintliga  vattnet. 

När  nämnda  delar  till  cylindern  äro  färdiga,  monteras 
de  medelst  bultar  å  densamma.  Därefter  uppsättes  den 
ånyo  i  svarfven  för  att  slipas.  Denna  gång  upplägges  den 
å  cylinderlockens  tappar,  hvilka  äro  gjutna  i  ett  stycke 
med  cylindern.  Slipningen  tillgår  så,  att  cylindern  roterar 
i  svarfven  med  c:a  20  hvarfs  hastighet  per  minut,  under 
det  att  den  slipas  af  en  smärgelskifva,  hvilken  har  en 
hastighet  af  c:a  1  000  hvarf  per  minut.  Smärgelskifvan 
är  uppsatt  på  ett  stativ  å  svarfvens  prisma  och  har  genom 
särskild  anordning  under  sin  rotation  en  rörelse  i  cylin¬ 
derns  längdriktning,  lagom  afpassad  efter  cylinderns  rota¬ 
tionshastighet. 

Slipningen  sker  i  tre  olika  omgångar,  först  med  en  grof, 
sedan  med  en  finare  och  till  slut  med  en  mycket  finkor¬ 
nig  smärgelskifva.  Det  är  en  mycket  viktig  faktor  i  till¬ 
verkningen  af  cylindrar  att  få  dem  absolut  runda,  och 
tager  slipningen  därför  kanske  längsta  tiden  vid  utföran¬ 
det  af  en  torkcylinder. 

Med  denna  sista  procedur  är  torkcylindern  färdig  att 
monteras  å  pappersmaskinen. 

Tillverkning  af  valsar  af  stålgods. 

Dessa  valsar  hafva  en  diameter  af  c:a  500  mm  och 
användas  i  hufvudsak  till  glättverket  vid  pappersmaskiner, 
d.  v.  s.  den  delen  af  pappersmaskinen,  där  papperet  skall 
erhålla  en  glatt  yta.  Vanligen  tillverkas  å  pappersma¬ 
skinen  papper,  som  endast  är  glättadt  å  en  sida,  och 
sker  då  glättningen  medelst  en  vals  af  stålgods,  som 
trycker  mot  en  vals  af  pressadt  papper  eller  filt. 

Gjutning. 

Gjutningen  af  stålvalsarna  tillgår  i  hufvudsak  på  samma 
sätt  som  gjutningen  af  torkcylindrar.  Materialet  utgöres 
dock  här  af  martinstål.  En  dylik  vals  består  af  en  enda 
valskropp,  försedd  med  fasta  gjutna  bottnar,  hvilka  senare 
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blott  äro  försedda  med  hål  för  axeltappar.  Genom  dessa 
uttagas  äfven  kärnan  efter  gjutningen. 

Svarfning. 

Då  valsen  är  färdig  från  gjuteriet,  uppsättes  den  i 
svarf  och  svarfvas  dels  å  ytan  och  dels  i  hålen  för  axel¬ 
tapparna.  Därefter  nedtages  den  och  kokillhärdas.  Efter 
denna  operation  uppsättes  den  ånyo  i  svarfven,  denna  gång 
för  att  först  slipas  i  axeltapparnas  hål.  Dessa  hål  hafva 
en  diameter  af  c:a  200  mm.  och  en  längd  af  c:a  300  mm.  De 
slipas  nu  något  koniska  för  att  erhålla  en  noggrann  passning 
för  axeltapparna.  Dessa  som  äro  af  stål,  svarfvas  därefter  å 
den  ända,  som  skall  passa  i  valsens  hål,  hvarefter  denna  del  af 
axeltappen  äfven  slipas.  Valsen  nedtages  därefter  ur  svarfven 
och  uppvärmes  till  c:a  300°  i  bägge  ändarna  för  axel¬ 
tapparnas  fastkrympning.  Detta  sker  i  en  särskild  maskin 
medelst  hydrauliskt  tryck.  Sedan  valsen  därefter  svalnat, 
visar  det  sig,  att  axeltapparna  sitta  absolut  fast,  och  val¬ 
sen  får  ånyo  gå  till  svarfven,  först  för  axeltapparnas  svarf¬ 
ning  och  därefter  för  valsdiameterns  slipning. 

Slipning. 

Slipningen  af  valsarna  tillgår  på  samma  sätt  som 
slipning  af  torkcylindrar.  Äfven  i  detta  fall  är  slipningen 
af  valsen  det  sista  arbetet  å  densamma,  och  är  den  där¬ 
efter  färdig  att  monteras  å  pappermaskinen. 

I  detta  sammanhang  vill  jag  nämna,  att  vid  pappers¬ 
maskiner  äfven  förekomma  valsar,  som  på  ytan  förses  med 
ett  gummi-  eller  kopparöfverdrag.  Valskroppen  utgöres  då 
af  en  kärna  i  likhet  med  föregående,  men  är  densamma 
i  detta  fall  förfärdigad  af  vanlig,  gjutgods.  Denna  grof- 
svarfvas,  d.  v.  s.  så  att  svarfränderna  å  densamma  ej  bort¬ 
tagas.  Detta  för  att  bättre  kvarhålla  gummi-  eller  kop¬ 
parmanteln. 

Tillverkning  af  valsar  af  pressadt  papper. 

Valskroppen  utföres  äfven  i  detta  fall  af  vanligt  gjut¬ 
gods  med  axeltappar  af  stål.  Denna  svarfvas  å  ytan, 
hvilken  dock  ej  slipas.  Axeltapparnas  bearbetning  och 
fastsättning  är  fullkomligt  densamma  som  för  föregående 
valsar.  Valsen  utföres  med  en  fläns  af  c:a  50  mm.  höjd 
vid  dess  ena  ända.  När  valskroppen  är  färdig  och  axel¬ 
tapparna  ditpassade,  uppsättes  den  i  upprätt  ställning 
under  en  hydraulisk  press. 

Nu  ditläggas  rundt  valsen  mot  den  förut  nämnda 
flänsen  skifvor  af  lumppapper,  som  hafva  en  innerdia¬ 
meter,  motsvarande  valskroppens  diameter.  När  valsen 
efter  hela  sin  längd  är  beklädd  med  dessa  skifvor,  ut¬ 
sättas  dessa  för  ett  hydrauliskt  tryck  af  300 — 500  atmos¬ 
färer.  Genom  detta  starka  tryck  sammanpressas  pappers- 
skifvorna,  så  att  de  i  stället  för  att  som  förut  nämnts 
bekläda  hela  valslängden,  endast,  upptaga  en  ringa  del 
af  dess  längd.  Härefter  ditläggas  ånyo  pappersskifvor, 
hvilka  på  samma  sätt  pressas  mot  de  förutvarande.  Detta 
förfarande  upprepas,  tills  hela  valsen  är  beklädd,  och 
trycket  ej  förmår  att  mera  sammanpressa  pappersskifvorna. 
Då  insättes  i  apparaten  en  uppvärmd  ring  med  konisk 
innerdiameter,  som  äfven  hydrauliskt  pressas  fast.  Denna 
ring  har  till  uppgift  att  fasthålla  de  sammanpressade  pap¬ 
persskifvorna.  Den  förses,  medan  den  ännu  sitter  i  pressen, 
med  trenne  gängade  skrufvar  som  säkerhet  för,  att  ringen 
ej  skall  lossna. 


Valsarna  uttagas  efter  denna  procedur  och  uppsättas 
i  svarf  för  att  svarfvas  på  ytan.  Denna  är  så  hård,  att 
den  visar  sig  motstå  hammarslag.  Valsarna  svarfvas  med 
samma  sorts  stål,  som  användes  för  gjutgods.  Efter  svarf- 
ningen  slipas  de  med  gröfre  och  finare  smärgelskifvor,  tills 
de  slutligen  äro  färdiga  för  montering  å  pappersmaskinen. 

Nära  besläktad  med  föregående,  är 

Tillverkning  af  s.  k.  Vickelvalsar  af  filt. 

Valskroppen  är  här  af  samma  material  och  samma 
konstruktion  som  föregående.  Valsarna  hafva  äfven  unge¬ 
fär  samma  uppgift  vid  en  pappersmaskin  som  föregående 
valsar.  Skillnaden  mellan  dem  är  endast  tillverkningen, 
och  att  öfverdraget  å  desamma  här  ej  utgöres  af  papper, 
utan  af  filt. 

Äfven  vid  dessa  valsar  utsättes  filten  för  hydrauliskt 
tryck.  Valsen  insättes  i  en  hydraulisk  press,  denna  gång 
dock  liggande.  Filten  utgöres  här  af  en  lång  samman¬ 
hängande  filtremsa,  som  naturligtvis  vid  behof  måste 
skarfvas.  Detta  sker  därigenom,  att  ändarna  å  den  gamla 
och  nya  remsan  snedt  afskäras,  så  att  de  noga  passa,  och 
därefter  sys  ihop.  Valsen  roterar  i  en  apparat,  som  upp- 
lindar  filtremsan,  hvilken  är  dubbelviken  i  längdriktningen. 
Filten  kommer  således  i  detta  fall  att  ligga  så  att  säga  i 
gänga  efter  valsens  längdriktning.  Den  regleras  af  en 
man  med  tillhjälp  af  en  mothållare  i  form  af  en  större 
vikt,  som  i  sin  ordning  påverkas  af  2  andra  vikter.  In¬ 
uti  den  dubbelvikta  filtremsan  inlindas  äfven  ett  snöre,  in¬ 
dränkt  med  linolja,  som  kommer  att  sluta  tätt  intill  val¬ 
sens  diameter  och  således  hindrar  filtremsan  att  glida  upp 
ur  sitt  läge.  När  ett  stycke  af  valsen  är  lindadt,  fast¬ 
sättes  den  större  vikten  med  ett  par  starka  kilar,  hvar¬ 
efter  det  hydrauliska  trycket  får  verka  på  den  färdiglin- 
dade  delen  af  valsen.  Trycket  är  här  dock  ej  så  stort 
som  vid  föregående  valsar,  utan  c:a  160  ä  180  atmos¬ 
färer.  Efter  detta  fortsättes  ånyo  lindningen  och  pressnin¬ 
gen,  tills  hela  valsen  är  beklädd  med  filt  och  det  hydrau¬ 
liska  trycket  ej  längre  förmår  sammanpressa  filten.  Då 
påsättes  en  ring  på  samma  sätt  som  vid  förut  beskrifna 
pappersvalsar.  Valsen  svarfvas  och  slipas  därefter  på  samma 
sätt  som  dessa. 


NÅGRA  SÄKERHETSKOPPLINGAR  FÖR 
TRANSMISSIONER. 

Med  hänsyn  till  fordringarna  i  den  nya  lagen  om  arbe¬ 
tarskydd  på  anordningar  för  att  vid  tillstötande  fara  eller  olycks¬ 
fall  lätt  och  hastigt  kunna  stanna  i  arbetslokalen  befintlig  huf- 
vudtransmission,  äro  de  tillgängliga  konstruktionerna  för  detta 
ändamål  f.  n.  af  särskildt  intresse.  Redan  i  julihäftet  d.  å.  åter- 
gåfvos  uppgifter  rörande  bromskopplingen  »Stopp»,  och  här 
nedan  lämnas  beskrifningar  å  ytterligare  några  säkerhetskopp- 
lingar. 

Säkerhetskopplingen  »Skydd». 

Denna  koppling  består  dels  af  2  med  naf  försedda  kopp- 
lingsskifvor  A  och  B,  se  fig.  1  och  2,  hvaraf  den  förra  är  den 
drifvande  och  löper  fritt  på  axeln  samt  är  med  krysskil  förbunden 
med  den  drifvande  hufvudremskifvau  och  den  senare  är  kilad 
på  axeln,  dels  bandbromsliuset  C  med  bromsband  och  motvikt. 
Kopplingsskifvan  B  har  2  eller  flera  kopplingsklor  D,  som  äro 
rörliga  omkring  tappar  och  som  kunna  falla  in  i  motsvarande 
urtag  i  båda  kopplingsskifvorna  samt  där  kvarhållas  genom 
tryck  från  inåtgående  kammar  E  på  broinsskifvan.  Detta  tryck 
alstras  af  fjädern  F,  som  med  ändarne  är  fästad  vid  klackar  å 
resp.  bromsskifvan  och  kopplingsskifvan  B  och  pressa  dessa 
från  hvarandra.  Bromsskifvan  är  rörlig  omkring  nafvet  på  B 
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så  pass  mycket  som  fjäderns  hoptryckning  tillåter,  Eocket  G 
på  bandbromshuset  är  fritt  rörligt  omkring  nafvet  på  A. 

Kopplingen  fungerar  på  följande  sätt.  Vid  de  tillfällen, 
då  kraften  öfverföres  till  axeln  från  remskifvan,  intaga  de  olika 
delarna  den  ställning  figuren  visar.  Vid  inträffande  fara,  då 
dragning  sker  i  en  till  K  ledande  lina,  sänkes  bromsens  liäf- 
arm,  som  dittills  varit  uppgillrad  på  hakarne  K,  bromshuset 


Kopplingen  »Skydd»  utföres  enligt  ingenjör  P.  G.  kager- 
bäcks  patent  och  föres  i  marknaden  af  A. -B.  Malcus  Holmquist, 
Halmstad. 

EIge=bromsen. 

Redan  för  flera  år  sedan  fördes  i  marknaden  en  friktions- 
remskifva  och  koppling  enligt  det  s.  k.  Elge-patentet,  särskildt 
lämpad  för  kulkvarnar,  krossar  och  andra  arbetsmaskiner,  som 


Fig.  1  och  2.  Säkerhetskopplingen  »Skydd». 


C  bromsas,  hvarvid  en  förskjutning  sker  emellan  detta  och 
kopplingsskifvan  B,  fjädern  F  hoptryckes,  klorna  D  bringas  af 
kammarne  E  att  vridas  och  glida  ur  ingreppet  med  skifvan  A, 
livarigenom  den  drifvaude  kraften  upphör  att  verka  och  brorns- 
niugen  på  transmissionsaxeln  fortfar  genom  att  klornas  bakre 
delar  k  fastklämmas  mellan  bromsskifvans  kammar  E  och  mot¬ 
svarande  klackar  i  skifvan  B,  så  att  axeln  stannar.  Allt  detta 
försiggår  på  ett  ögonblick. 

Vid  axelns  igångsättning  upplyftes  endast  viktarmen,  då 
hakarne  K  åter  hålla  den  uppe.  Därvid  frigöres  bromshuset, 
som  genom  fjäderns  verkan  vrider  sig  relativt  skifvan  B  och 
därunder  påverkar  klorna  D,  hvilka  åter  infalla  i  de  kilformiga 


taga  större  kraft,  och  hvilka  under  arbetets  gåug  behöfva  än 
stannas,  än  igångsättas.  Med  denna  koppling  anbringad  direkt 
å  trausmissionsaxeln  undvikes  mellanaxel  och  vin  nes  fördelarna 
af  stillastående  rem  vid  stillastående  maskin,  så  godt  som  ingen 
remslituing  samt  mjuk  igångsättning  utan  stöt. 

För  åstadkommande  af  en  afslagningsanordning  har  man 
nu  begagnat  sig  af  tvenne  dylika  kopplingar,  så  uppsatta  att  de 
kopplas  medelst  en  gemensam  spak.  Den  ena  friktionsskifvan 
(se  fig.  3)  utgöres  af  den  å  axeln  fastkilade  friktionskroppen 
med  rörelsemekanismen,  verkande  mot  den  lösgående  remskifva, 
som  öfverför  kraft  till  transmissionen.  Den  andra  utgöres  af 
en  friktionskropp  fastkilad  å  axel,  förbunden  med  den  gemen- 


6  i 


Fig.  3.  Elge-bromsen. 


urtagen  i  skifvan  A.  Dessa  klor  öfverföra  kraften  endast  ge¬ 
nom  den  kilformiga  delen  D  och  ej  genom  klornas  tappar, 
livarigenom  största  säkerhet  vinnes  för  hållbarhet. 

I  de  fall,  då  kopplingen  skall  tjänstgöra  för  öfverföring  af 
kraft  från  en  transmissionsaxel  till  en  annan  i  samma  linje, 
bortfaller  ju  remskifvan  och  skifvan  A  fastkilas  på  den  ena 
axelns  ända  och  B  på  den  andra. 


samma  rörelsemekanismen,  samt  verkande  mot  en  vid  t.  ex. 
taket  fast  anbringad  bromsskifva.  Kopplingarna  äro  så  upp¬ 
ställda  att  bägge  ej  på  en  gång  kunna  vara  tillslagna. 

Frånslagning  af  kraftöfverföringen  sker  genom  en  spiralfjä¬ 
ders  inverkan  å  en  häfarm  förbunden  med  kopplingsmekanismen. 

Spiralfjädern  sättes  i  funktion  genom  en  arreteringsanord- 
ning,  som  utlöses  i  ett  ryck  i  en  genom  fabrikslokalen  sträckt 
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lina.  Anordningen  åstadkommer  en  snabb  franslagning  ocli 
effektiv  bromsning,  som  kan  regleras,  hranslagning  kan  ske 
såväl  för  baud  som  automatiskt,  och  efter  frånslagning  kan 
kraften  åter  tillkopplas,  utan  att  maskineriet  därför  behöfver 
stoppas. 

Kopplingen  tillverkas  af  A. -B.  Linköpings  Gjuteri  &  Mek. 
Verkstad  i  Linköping. 


Fig.  5.  Säkerhetskopplingen  »Herkules». 


Säkerhetskopplingen  »Herkules». 

Konstruktionsprincipen  för  denna  koppling  är,  att  axel¬ 
ledningens  energi  förmedelst  säkerhetskopplingen  öfverföres 
i  direkt  bromsande  kraft  på  axelledningen,  sa  att  densamma 
hastigt  stannar  när  olyckstillbud  inträffar.  Således  inträffar 
det,  att  ju  större  kraft  axelledningen  öfverför,  desto  större  kraft 
använder  den  för  att  bromsa  sig  själf  vid  olyckstillfälle. 


Apparaten  (fig.  4  och  5)  består  af  en  å  axelledningen  fast- 
kryssad  bromsskifva  A,  en  å  axelledningen  fastkryssad,  men 
förskjutbar  muff  B,  en  excenter-  eller  medbringarskifva  C  och 
utrycknings-  resp.  inkopplingsanordningen  D.  Muffen  B  be¬ 
finner  sig  i  normalt  drifttillstånd  i  läget  enligt  fig.  5,  d.  v.  s. 
densamma  tjänstgör  som  kraftöfverföringsorgan  från  den  drif- 
vaude  till  den  drifna  axeln  resp.  från  den  drifvande  kraftskif- 
van  till  den  drifna  axeln. 

Vid  olyckstillfälle  ryckes  muffen  B  ut  från  normalläget 
till  läget  enligt  fig.  4  (det  heldragna),  i  hvilket  driforganet  är 
frånkoppladt  och  bromsorganet  tillkoppladt,  så  att  axellednin¬ 
gen  medelst  excenter-  eller  medbringarskifvan  C  hastigast  möj¬ 
ligt  bringas  att  stanna. 

Ett  snöre  spännes  längs  axelledningen  och  fästes  i  säker- 
lietskopplingens  utryckningsanordning.  Om  någon  fastnar  i 
axelledningen,  så  sätter  snöret  säkerhetskopplingens  bromsorgan 
i  verksamhet,  hvarvid  axelledningen  genast  stoppas.  Denna 
utryckningsanordning  kan  äfven  kombineras  med  elektromag¬ 
netisk  utryckning,  så  att  man  medelst  i  fabrikslokalen  anbragta 
elektriska  kontaktknappar  genast  kan  stanna  i  lokalen  befint¬ 
liga  transmissioner  och  maskiner  i  händelse  olyckstillbud  skulle 
inträffa 


I  N  S  Ä  N  D  T 


Dåligt  tackjärnsgjutgods. 

I  häftet  n:r  8  af  Mekanik  tager,  glädjande  nog,  berg¬ 
mästare  Da  hl  bl  o  m  till  orda  mot  dåligt  tackjärnsgjutgods.  Ytt¬ 
randet  kommer  ej  förtidigt  och  ej  som  en  nyhet,  då  de  påpe¬ 
kade  oegentligketerna  länge  och  ofta  varit  rådande.  De  blifva 
ej  heller  afhjälpta  så  länge  utländska  »sopor»  antingen  som 
tackjärn  eller  dess  omvandling,  som  understundom  får  det  för- 
troendeingifvande  namnet  »svenskt  skro»,  till  så  öfvervägande 
mängder  få  ingå  i  beskickningen. 

I  Sverige  tillverkas  gjuttackjärn,  som  besitter  hållfasthet 
upp  till  3  å  4  gånger  den  i  de  vid  gjuterierna  vanligen  an¬ 
vända  utländska  järnslagen  befintliga.  Önskligt  vore  därför, 
att  det  svenska  järnet  finge  större  användning  eller  att  den, 
som  anser  patriotism  för  en  småborgerlig  känsla,  betjänade  sig 
af  ett  likvärdigt  utländskt  sådant.  Men  så  länge  köpare  af 
gjutgods  fästa  sig  mera  vid  det  billiga  priset  än  vid  varans  be¬ 
skaffenhet  och  ej  unna  gjuterierna  ett  rättmätigt  pris  för  ett 
fullgodt  fabrikat,  är  väl  en  förhöjning  af  kvalittéen  ej  att  vänta. 

De  ytterst  dyrbara  efterdyningar  »olycksfallen»  anställa, 
såsom  maskinskada,  stoppad  fabriksdrift  o.  d.,  räknas  som  en 
sak  för  sig,  utan  reflexion  öfver  den  egentliga  orsaken. 

Ställ  upp  minimifordringar  i  sträck-  och  böjhållfasthet 
samt  seghet  på  tackjärnsgjutgods  såväl  som  på  annnat  maskiu- 
gods  och  fastslå  en  gräns  upp  till  hvilken  fosfor-  och  svafvel- 
halter  få  gå  —  kanske  äfven  totala  kolhalten  och  manganhal¬ 
ten  —  i  järnet,  som  skall  användas,  och  förhållandena  skola 
öfverraskande  omgestalta  sig  till  det  bättre.  Dessa  fordringar 
skola  äfven  hafva  en  välgörande  återverkan  vid  val  af  lämplig 
och  fullgod  koks. 

Glöm  ej  sedan,  att  godset  efter  gjutningen  får  den  be- 
höfliga  glödgningen,  i  de  fall  den  låter  sig  göra,  så  att  befint¬ 
liga  spänningar  utjämnas. 

Med  den  höga  hållfasthet  en  del  svenska  gjutjärn  nu  äga, 
behöfver  ej  så  stor  del  ingå  i  beskickningen  på  kupolugnen 
för  att  gjutgodsets  styrka  nästan  skall  fördubblas,  utan  att  dess 
pris  blir  afskräckande  förhöjdt.  G.  O — n. 


ÅRSMÖTET  MED  SV.  TEKNOLOGFÖREN1NGENS  AFDELN1NG  FÖR  MEKANIK 

afhålles  onsdagen  den  22  oktober  1913  å  föreningens  lokal,  Jakobsgatan  19  i  Stockholm,  enligt  följande 

Program: 

Kl.  10  f.  m.  Mötets  öppnande. 

Ärenden:  1.  Protokollsjustering.  —  2.  Val  af  styrelse  för  år  1914-  —  3-  Föreningsangelägenheter. 

Diskussion:  Den  högre  ingenjörs-  och  arkitektutbildningen  och  Tekniska  Högskolans  omorganisation.  Inledes  genom  föredrag¬ 
ning  af  yttrande  från  den  af  afdelningen  med  anledning  af  remiss  från  föreningens  styrelse  tillsatta  kommittén. 
(Lunchpaus). 

Föredrag:  1.  Om  smörjoljor ,  af  byråingenjör  Einar  Molin,  Stockholm. 

2.  Om  normalmåttsystem  jämte  redogörelse  öfver  i  samband  med  dessa  företagna  kontrollmälningar ,  af  direktör 
C.  E.  Johansson,  Eskilstuna. 

Gemensam  middag  kl.  6,30  e.  m.  Vidare  å  kallelsekorten  och  genom  annons  i  nästa  häfte  af  »Mekanik». 

Styrelsen. 
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MEKANIK 

-  T.  f.  Redaktör:  G.  HOLMBERGER.  - 

INNEHÅLL.  Om  centrifugalpumpar,  af  ingenjör  E.  M.  Lundström.  Ilar  ventilationstekniken  gjort  några  framsteg  under  senare  åren? 
af  ingenjör  Wilhelm  Dahlgren.  Någia  synpunkter  vid  val  af  bränsle  för  värmeledningar  med  magasinseldning,  af  doktor  Klas 
Sondén.  Några  säkerhetskopplingar  för  transmissioner.  Afdelningens  årsmöte. 

Centraltryckeriet  Stockholm  ,9,3 


OM  CENTRIFUGALPUMPAR. 


Ur  en  reseberättelse  från  Amerika  och  Tyskland  af  ingenjör  E.  M.  Lundström. 


IV.  H.  R.  Worthington. 

Firman  Henry  R.  Worthington  upptog  igoi  tillverk¬ 
ning  af  centrifugalpumpar  och  har  för  närvarande  den 


Fig.  6.  Axialtrycksbalansering. 

största  tillverkningen  af  dessa  maskiner  inom  Förenta 
staterna. 

Worthington  har  sedan  länge  samarbetat  med  den 
tyska  firman  C.  H.  Jseger  i  Leipzig-Plagwitz  och  särskildt 
byggt  högtryckspumpar  af  Jsegers  konstruktion.  Firman 
Jseger  var  den  första  som  vid  centrifugalpumpar  åstadkom 
utbalansering  af  axialtrycket  medelst  i  löphjulskifvan  gjorda 
urborrningar.  Denna  balanseringsmetod  upptogs  af  Worth¬ 
ington,  men  förbättrades  därigenom,  att  spelrummet  mellan 
löphjul  och  ledapparater  utfördes  på  sätt  som  fig.  6  ut¬ 
visar,  d.  v.  s.  ledapparaternas  sidoväggar  erhålla  mot  löp- 
hjulsperiferien  tillspetsade  kanter.  Så  länge  löphjulet  be¬ 
finner  sig  midt  för  en  ledapparat,  kommer  den  mellan  löp- 


(Forts.) 

håll,  kommer  tydligen  en  större  vattenkvantitet  att  utträda 
å  denna  sida  än  å  den  motsatta.  Härigenom  uppstår  ett 
starkare  tryck  å  den  förstnämnda  löphjulssidan,  hvilket 


direkt  motverkar  det  förut  verkande  axiala  öfvertrycket 
och  således  begränsar  axelns  sidoförskjutning. 

Till  ytterligare  säkerhets  vinnande  förses  emellertid 
hvarje  högtryckspump  med  ett  kamlager,  som  dock  är  så 


Fig.  8.  Högtryckspump  med  dubbelsidigt  sugande  löphjul. 


och  ledhjulsperiferierna  utläckande  vattenmängden  att  för¬ 
dela  sig  ungefär  lika  åt  båda  sidor,  hvarför  äfven  vatten¬ 
trycket  å  hjulets  båda  sidoväggar  bör  utfalla  ungefär  lika. 
Skulle  emellertid  ett  öfvertryck  uppstå  i  ena  eller  andra 
riktningen  med  påföljd,  att  pumpaxeln  förskjutes  åt  detta 


inrättadt,  att  det  inträder  i  funktion  först  sedan  förskjut¬ 
ningen  af  axeln  uppnått  ett  visst  tillåtet  maximivärde. 
Kamlagret  smörjes  från  en  oljebehållare  genom  ett  i  axel¬ 
ändan  borradt  hål.  Sedan  oljan  passerat  lagret  föres  den 
af  en  roterande  skifva  samt  en  afskrapare  åter  upp  i 
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Fig.  9.  Trirotorpump. 

fot 


G.  P.  M. -Gallons  pr  roinut. 

Fig.  10.  Kararaktäristiska  kurvor  för"Worthingtons  trirotorpump. 


Fig.  12.  Löphjul  till  pump  fig.  II. 


Fig.  11.  Lågtryckspump  af  dubbelsidigt  sugande  typ  (24"). 


Fig.  13.  Lågtryckspump  af  dubbelsidigt  sugande  typ  (45")' 
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Ett  kamlager  med  oljebehållare  visar 


*03 


oljebehållaren. 

fig-  7- 

De  flerafsatsiga  högtryckspumparna  utföras  vanligen 
enligt  Jiegers  konstruktion  med  pumphuset  deladt  vinkel¬ 
rätt  mot  axeln  i  ett  mot  antalet  afsatser  svarande  antal 


Worthington  bygger  äfven  pumpar  med  flera  pump¬ 
hjul  anordnade  parallellt  i  ett  och  samma  pumphus  för 
uppfordring  af  stora  vattenmängder  mot  relativt  små  upp- 
fordringshöjder.  Fig.  9  visar  en  dylik  tri-rotor-pump, 
som  lämnar  icke  mindre  än  14  000  gallons  pr  minut  mot 


Fig.  14.  Pump  vid  en  New  York  Citys  brandpumpstation. 

delar.  Löp-  och  ledhjul  utföras  af  brons  och  bearbetas 
noga.  För  löphjulens  aftätning  mot  pumphuset  begagnas 
utbytbara  ringar  af  brons  och  axeln  är  fullständigt  klädd 
med  bronshylsor. 

Worthinghton  utför  emellertid  understundom  hög- 
tryckspumpar  med  odeladt,  s.  k.  slutet  pumphus,  i  hvilket 
löphjul  och  ledapparater  insättas  från  pumpens  ena  ända. 
Af  denna  konstruktion  äro  bl.  a.  8  st.  pumpar,  som  le¬ 
vererats  för  brandsläckningsändamål  till  Brooklyn,  N.  Y. 
De  leverera  hvardera  3  000  gallons  pr  minut  mot  ett 
manometriskt  tryck  af  700  fot.  De  drifvas  med  en  ha¬ 
stighet  af  725  hv./min.  af  direktkopplade  800  hkr  elektro- 
motorer. 

Helt  nyligen  har  Worthington  börjat  tillverka  hög- 
tryckspumpar  af  ny  typ,  nämligen  med  dubbelsidigt  su¬ 
gande  löphjul.  Fig.  8  visar  en  längd-  och  en  tvärsek¬ 
tion  genom  en  sådan  pump.  Vattnet  vinner  tillträde  till 
pumphjulets  båda  sidor  samtidigt  därigenom,  att  ledhjulen 
försetts  med  mellan  diffusor- 
kanalerna  löpande  axiella  ur¬ 
tagningar.  Denna  utförings- 
form  blir  gifvetvis  dyrbarare 
än  den  förut  beskrifna  enkel- 
sidigt  sugande  typen.  Den 
har  emellertid  framför  denna 
fördelen,  att  genom  löphju¬ 
lets  dubbelsidiga  utbildning 
såväl  dess  inloppsdiameter 
som  till  följd  däraf  också 
dess  afloppsdiameter  kunna 
hållas  relativt  mindre,  således 
för  en  gifven  uppfordrings- 
höjd  ett  större  omloppstal 
kan  komma  till  användning. 

Denna  pumptyp  är  därför 
lämplig  för  koppling  till  myc¬ 
ket  snabbgående  motorer, 
speciellt  ångturbiner.  En  an¬ 
nan  fördel  hos  de  dubbel¬ 
sidiga  löphjulen  är,  att  en 

bättre  utbalansering  af  axialtrycket  erhålles.  Äfven  dessa 
pumpar  äro  emellertid  utrustade  med  kamlager. 

Såväl  med  den  enkelsidiga  som  med  den  dubbelsidiga 
typen  har  Worthington  nått  synnerligen  goda  verknings¬ 
grader. 


c:a  140  fots  uppfordringshöjd  vid  ett  hvarfantal  af  i  430 
pr  minut.  Denna  pumps  karaktäristiska  kurvor  framgå  af 
fig.  10.  I  andra  fall,  då  liknande  pumpar  utrustats  med 
ledhjul,  ha  enligt  uppgift  ännu  bättre  resultat  erhållits. 

V.  Några  andra  amerikanska  pumpkonstruktioner. 

R.  D.  Wood  Co.,  Philadelphia,  tillverkar  hufvudsak- 
ligen  stora  lägtryckspumpar  af  dubbelsidigt  sugande  typ. 


Fig.  16. 

Fig.  11  är  en  sådan  pump  med  24”  rördiameter.  Denna 
pump  är  direkt  kopplad  med  en  2100  hkr  ångmaskin 
och  lämnar  vid  121  — 142  hvarf  pr  minut  en  vattenmängd 
af  75000  gallons  (ung.  284000  liter)  per  minut.  Fig. 
1 2  visar  löphjulet  till  samma  pump. 
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Fig.  13  är  en  45"  pump  af  nästan  lika  stor  kapa¬ 
citet  som  den  föregående;  denna  senare  tjänstgör  som 
kondensationsvattenpump. 

Fig.  14  visar  i  sektion  en  af  de  pumpar,  som  af 
Allis  Chalmers  Co.  levererats  till  brandpumpstationerna  i 
New  York  City.  Dessa  pumpar  äro  konstruerade  enligt 
Gelpke-Kugels  system  med  S-formade  löp-  och  ledhjuls- 
kanaler.  Genom  denna  anordning  kommer  vätskan  att 
från  en  löphjulskanal  omedelbart  ingå  i  motsvarande  led¬ 
kanal,  från  denna  åter  i  nästa  löphjul  o.  s.  v.  Det  sista 
löphjulet  är  emellertid  af  annan  form,  då  det  har  att  af. 
leverera  vätskan  i  ett  utanför  detsamma  beläget  spiralhus; 
dessutom  är  detta  hjul  utbildadt  till  balanseringskolf  för 
axialtrycket.  Från  den  bakom  sista  hjulet  belägna  ba- 
lanseringskammaren  leder  ett  med  kran  försedt  rör  till 
sugledningen,  och  man  kan  med  tillhjälp  af  kranen  gifva 
trycket  i  balanseringskammaren  hvilket  värde  som  åstundas. 
För  att  upptaga  det  öfverskjutande  axialtrycket  är  ett 
kraftigt  kullager  anbragt  å  axeländan.  Kullagret  är  för¬ 
sedt  med  vattenkylning  och  smörjning.  Då  pumparna  äro 
afsedda  att  eventuellt  startas  efter  evakuering  (d.  v.  s. 
utan  påfyllning  af  vatten),  äro  äfven  alla  ytor,  där  ro¬ 
terande  delar  utöfva  friktion  mot  stillastående,  försedda 
med  smörjning  från  en  särskild  centralsmörjapparat. 

Dessa  pumpar  äro  afsedda  för  hvardera  3  000  gallons 
vatten  per  minut  vid  ett  tryck  af  300  lbs  pr  kv.-tum. 
Genom  en  reduceringsventil  regleras  trycket  till  hvilket 


önskadt  värde  som  helst,  vanligen  användes  endast  200  lbs. 
Pumparna  äro  direktkopplade  med  800  hkr  motorer  med 
en  hastighet  af  c:a  740  hv/min.  Fig.  15  visar  vid  prof 
erhållna  karaktäristiska  kurvor  med  en  maximal  verknings¬ 
grad  af  nära  80  % . 

De  Laval  Steam  Turbine  Co,  Trenton,  N.  J.,  tillver¬ 
kar  såväl  en-  som  flerafsatsiga  pumpar  af  anmärkningsvärdt 
god  konstruktion.  Då  de  Lavals  konstruktioner  emellertid 
torde  vara  allmänt  bekanta  här  i  landet,  torde  det.  vara 
öfverflödigt  att  här  beskrifva  desamma. 

Fig.  16  visar  slutligen  en  pump  af  egendomligt  ut¬ 
seende,  byggd  af  Alberger  Pump  Co.  i  New  York.  Tre 
pumphjul  arbeta  parallellt  och  själfva  pumphuset  är  de- 
ladt  vertikalt  i  ett  antal  afdelningar  motsvarande  antalet 
parallellt  arbetande  pumphjul.  Dessutom  är  pumphuset 
deladt  äfven  horisontalt  och  försedt  med  särskilda  rörform- 
stycken  för  anslutning  till  sug-  och  tryckledning.  Hvarje 
löphjul  omgifves  af  en  ledapparat.  För  upptagande  af 
eventuellt  axialtryck  är  pumpen  utrustad  med  ett  kam¬ 
lager. 

Två  sådana  pumpar  med  28”  sugrörsdiameter  och  24" 
tryckrörsdiameter  hafva  levererats  till  Standard  Oil  Com- 
pany  för  ett  raffinaderi  i  Point  Richmond,  Cal.  Hvarje 
pump  lämnar  20  millioner  gallons  pr  dygn  vid  80  fots 
uppfordringshöjd  och  1  250  hv./min.  De  äro  direkt  kopp¬ 
lade  till  400  hkr  Curtis  ångturbiner  af  General  Electric’s 
tillverkning.  (Forts.) 


HAR  VENTILATIONSTEKNIKEN  GJORT  NÅGRA  FRAMSTEG  UNDER  SENARE 

ÅREN?* 


Föredrag  af  ingenjör  Wilhelm  Dahlgren  vid  Svenska  Värmetekniska  föreningens  årsmöte  den  29  —  30  aug.  1913. 


Har  någon  af  de  närvarande  hört  talas  om  en 
lyckad  ventilationsanordning?  Om  en  lokal,  där  flere  eller 
färre  människor  kunna  vistas  i  många  timmar,  och  där 
luften  ändå  är  ren  och  angenäm  och  temperaturen  väj 
afpassad?  En  lokal,  där  ett  mer  eller  mindre  lifligt  luft¬ 
ombyte  äger  rum,  och  där  ingen  ändå  kan  klaga  öfver 
drag?  Säkerligen  kan  ingen  här  närvarande  ventilations- 
tekniker  besvara  den  frågan  med  ja.  Och  då  är  det  ännu 
säkrare,  att  svaret  från  den  mycket  fordrande  men  litet 
fördragande  allmänheten  blir  ganska  ogynnsamt.  Yi  äro 
således  icke  särdeles  långt  komna  mot  det  idealiska  till¬ 
stånd  i  våra  rum,  som  man  mycket  lätt  kan  föreställa 
sig,  ty  man  har  det  i  allmänhet  öfverallt  utomhus  —  i 
den  friska  luften.  Ett  annat  bevis  för  att  våra  ventila¬ 
tionsanordningar  icke  äro  fulländade,  är  det  faktum,  att 
de  ofta  äro  obegagnade  eller  om  de  begagnas,  så  sker 
det’  med  en  luftomsättning,  som  är  en  bråkdel  af  hvad 
som  afsetts. 

En  sådan  bekännelse,  som  denna,  är  ganska  nedstäm¬ 
mande,  då  man  en  lång  följd  af  år  har  arbetat  i  facket. 

Då  framställer  sig  frågan:  är  problemet  olösligt?  Ha 
vi  i  någon  mån  kommit  framåt  eller  stå  vi  alldeles  stilla? 

Se  vi  rätt  många  år  tillbaka,  så  äro  framstegen  ove¬ 
dersägliga.  Vi  ha  fått  de  elektriska  fläktarna,  som  voro 
ett  stort  framsteg,  rent  af  revolutionerande.  Vi  ha  fått 

*  Red.  har  beredts  tillfälle  att  i  detta  häfte  in  extenso  publi¬ 
cera  de  två  intressanta  hufvudföredragen  vid  Sv.  Värmetekniska  för¬ 
eningens  höstmöte  jämte  åtföljande  diskussioner. 


distanstermometrar  och  mikromanometrar  och  anemometrar 
såsom  mycket  viktiga  instrument  för  att  vid  större  an¬ 
läggningar  kontrollera  temperatur,  luftmängd  och  lufttryck. 
Vi  ha  uti  radiatorerna  fått  en  lätthandterlig,  renlig  värme¬ 
yta  för  uppvärmning  af  ventilationsluft. 

Under  senare  år  har  däremot  ej  tillkommit  mycket. 
Ett  väsentligt  framsteg  är  dock  tillkomsten  af  Junkers  la- 
mellkalorifer,  hvarmed  man  som  bekant  kan  uppvärma 
stora  luftmassor  med  en  apparat  af  helt  ringa  volym  mot 
den  förut  erforderliga.  Därmed  följer  naturligtvis  också, 
att  denna  apparat  kan  placeras  på  många  ställen,  där  det 
förut  hade  varit  otänkbart  att  placera  en  värmekälla  för 
ventilationsluft. 

Af  fläktar  hafva  en  del  förbättrade  konstruktioner 
framträdt,  särskildt  typen  med  en  mängd  små  smala  vin¬ 
gar,  såsom  Sirocco  m.  fl.  Dock  kan  man  säga,  att  just 
i  afseende  på  fläktar  en  stor  brist  föreligger.  De  fläktar, 
som  förekomma  i  handeln,  bullra  nästan  allesamman  och 
de  tillgängliga  uppgifterna  om  luftmängd,  pression  och 
omloppstal  äro  i  de  flesta  fall  alldeles  osammanhängande 
och  äro  i  brist  på  hvarje  system. 

Tillkomsten  af  termostater  är  ock  en  viktig  nyhet, 
då  dessa  möjliggöra  en  automatisk  reglering  af  ventila- 
tionsluftens  temperatur. 

En  absolut  nyhet  för  senare  år  är,  att  i  viss  mån 
ersätta  ventilationen,  d.  v.  s.  luftombytet,  med  ozonisering 
af  luften.  Man  har  dock  ännu  ej  kommit  till  någon  be¬ 
stämd  erfarenhet  rörande  denna  metod.  Teoretiskt  taget 
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tilltalar  den.  Man  vet,  att  en  ozonhalt  i  fria  luften  ger 
denna  en  särskild  friskhet,  och  man  vet,  att  ozon  förstör 
en  del  organiska  produkter,  särskildt  en  del  illaluktande 
organiska  föreningar.  Hvarför  då  ej  införa  ozon  med 
ventilationsluften  och  därmed  möjliggöra,  att  en  mindre 
luftmängd  behöfver  införas,  hvarmed  ju  också  följer  min- 
skadt  drag? 

Det  som  hittills  blifvit  nämndt,  hänför  sig  egentligen 
till  större  ventilationsanläggningar,  men  det  har  icke  träffat 
problemets  egentliga  kärna:  sättet  för  införande  af  den 
rena  luften  och  aflägsnande  af  den  förorenade.  Idealet 
för  ventilation  vore  ju,  om  man  direkt  kunde  aflägsna 
hvarje  liten  kvantitet  förskämd  luft  då  den  bildas  och 
omedelbart  låta  den  ersättas  af  ren  luft.  Detta  ideal  kan 
inan  något  närma  sig  i  ett  enda  fall,  nämligen  i  en  lokal 
med  fasta  sittplatser,  där  plenumsystemet  kan  användas. 
Om  man  där  för  hvarje  plats  ett  stycke  ofvan  golfvet  in¬ 
leder  ren,  lagom  uppvärmd  luft,  afsedd  för  en  persons 
behof,  så  kan  man  i  det  stora  hela  få  en  kontinuerlig 
uppflytning  af  ren  luft  från  golfytan  kring  där  sittande 
personer  samt  omedelbart  med  den  samlade  luftströmmen 
borttaga  utandnings-  och  utdunstningsprodukter,  som  då 
med  den  förskämda  luftmassan  afgå  vid  taket.  En  del 
ventilationstekniker  vilja  som  bekant  drifva  processen  den 
motsatta  vägen.  Men  man  behöfver  blott  betänka,  att 
hvarje  människa  är  en  värmeapparat,  och  att  utandnings- 
och  utdunstningsprodukterna  ha  370  temp.  för  att  inse, 
att  en  jämnt  flytande  luftström  aldrig  kan  uppstå  upp¬ 
ifrån  nedåt. 

Men  detta  är  ett  enstaka  fall,  som  kan  tillämpas  en¬ 
dast  vid  plenisalar,  teatrar  o.  d.  Hur  skall  man  förhålla 
sig  för  att  ventilera  en  sjuksal,  en  skolsal,  en  samlingssal 
eller  en  affärslokal,  där  många  människor  äro  sysselsatta 

o.  d.? 

Det  har  varit  en  alltjämt  fortgående  tendens,  att  så 
mycket  som  möjligt  undvika  vidlyftiga  kanalsystem,  fram¬ 
för  allt  horisontala  trummor.  Ju  omedelbarare  man  kan 
ta  luften  utifrån  och  föra  in  den  i  rummet  ju  bättre. 

Om  luften  verkligen  undgår  någon  försämring  i  de 
långa  kanalerna  vet  man  icke.  Man  kan  ej  på  något 
sätt  med  sina  sinnen  uppfatta  det.  Men  man  har  en  känsla 
däraf,  att  så  måtte  vara  fallet.  Det  är  kanske  renlighets- 
känslan  som  säger,  att  den  luft  ej  kan  vara  fullgod,  som 
passerar  genom  en  kanal,  som  är  belagd  med  damm  och 
sot.  Man  har  dock  naturligen  ej  helt  och  hållet  förvisat 
kanalerna  och  kan  nog  aldrig  göra  det.  För  t.  ex.  en 
större  restaurant  med  tobaksrökning  är  nog  bäst  att  låta 
principerna  för  dammfriheten  hos  luftvägarna  fara,  om  man 
genom  ett  väl  beräknadt  trumsystem  kan  skingra  tobaks¬ 
molnen  och  åstadkomma  en  någorlunda  njutbar  luft.  Men 
fordran  på  fullkomligt  rena  luftvägar  har  ansenligt  försvå¬ 
rat  ventilationsproblemet.  I  ingen  af  de  nyss  nämnda 
lokalerna  kan  man  få  en  intim  eller  väl  fördelad  lufttill¬ 
försel,  om  trummor  skola  vara  förbjudna.  Man  blir  hän¬ 
visad  att  införa  luften  på  enstaka  punkter,  helst  direkt 
utifrån.  På  detta  sätt  uppstå  de  ventilerande  kaminerna, 
och  deras  utveckling  »värmeskåpet».  »Värmeskåpet»  är 
en  mindre,  inom  det  rum  som  skall  ventileras,  anbragt 
värmekammare.  Den  bör  genom  ett  hål  i  ytterväggen 
stå  i  förbindelse  med  fria  luften,  den  bör  vara  tillräckligt 
rymlig  för  rengöring  af  värmaren,  som  helst  bör  vara  upp¬ 
hängd  för  att  lämna  golfvet  fritt.  Varmkammarens  fram¬ 
sida  skall  utgöras  af  en  dörr,  som  lämnar  tillfälle  till  lätt 

* 


och  fullständig  inspektion  af  hela  anordningen.  Värme¬ 
skåpet  har  flera  fördelar,  utom  renligheten,  framför  den 
mantlade  kaminen.  Den  utesluter  det  strålande  värmet, 
som  man  vanligen  vill  vara  af  med,  då  det  är  fråga  om 
ventilation.  Genom  sin  större  höjd  än  vanliga  radiatorns 
garanterar  den  friskluftens  jämna  uppvärmning  före  dess 
inträde  i  rummet.  Värmeskåpet  har  olägenheten  att  vara 
skrymmande  och  ofta  svårt  eller  omöjligt  att  placera  i 
rummet. 

Den  vanliga  mantlade  kaminen  bör  med  den  nämnda 
åskådningen  vara  utdömd,  då  den  är  anordnad  så,  att 
rengöring  är  omöjlig  eller  besvärlig.  Därmed  är  icke 
sagdt,  att  kaminmantlar  icke  kunna  göras  så,  att  de  kunna 
försvaras  inför  en  ganska  sträng  kritik. 

Men  man  nöjer  sig  vanligen  med  mycket  enklare  medel. 
En  särdeles  primitiv  men  mycket  ofta  förekommande  an¬ 
ordning  är  en  friskluftventil  bakom  en  fönsterradiator. 
Detta  får  man  se  i  både  skolor,  sjuksalar  och  på  andra 
ställen.  Men  denna  hör  till  de  ventilationsanordningar, 
som  icke  bli  använda.  Ingen  kan  finna  sig  i  det  drag, 
som  uppstår  från  en  sådan  kamin,  den  må  nu  vara  för¬ 
sedd  med  täckskifvor  eller  ej.  Resultatet  blir  i  båda  fal¬ 
len  detsamma. 

En  i  många  tall  bättre  anordning  än  den  nyssnämnda 
är  den  direkta  friskluftventilen,  som  anbringas  i  yttervägg 
nära  taket.  Denna  åstadkommer  ju  också  drag,  men  ofta 
på  sådana  ställen  i  rummet,  där  draget  är  oskadligt.  Vid 
fönstret  är  i  regel  draget  outhärdligt.  Men  t.  ex.  i  ett 
sofrum,  kan  en  direkt  friskluftventil  ofta  placeras  så,  att 
man  ej  har  det  ringaste  ondt  af  draget,  hur  kall  än  luften 
är  ute.  Samma  kan  förhållandet  vara  i  ett  arbetsrum. 
Villkoret  för  den  direkta  friskluftventilens  användbarhet 
är,  att  man  ej  behöfver  vistas  i  det  vertikalplan  af  rum¬ 
met,  i  hvilket  ventilen  är  belägen. 

Den  direkta  friskluftventilen  är  den  enklaste  tänk¬ 
bara  ventilationsanordning,  om  man  ej  som  sådan  vill 
räkna  öppnandet  af  fönster  för  omedelbar  och  intermittent 
luftväxling. 

Men  blott  det  förhållande,  att  direkta  friskluftventiler 
och  fönstervädring  kunna  nämnas  i  detta  sammanhang, 
visar  hur  långt  vi  äro  från  målet  i  afseende  på  ventila¬ 
tionsproblemet.  Ja,  det  ser  stundom  ut,  som  om  man  i 
ledsnadens  tecken,  att  intet  effektivt  kunna  uträtta  —  helt 
enkelt  utelämnade  alla  ventilationsanordningar,  t.  o.  m. 
evakueringskanalen.  Sådant  får  man  se  här  hemma  vid 
våra  jämförelsevis  små  anläggningar,  och  man  kunde  få 
se  det  uti  det  nya  präktiga  rådhuset  i  Dresden.  Utom 
uti  fest-  och  restaurationslokalerna  saknades  hvarje  slags 
ventilationsanordning  i  alla  andra  rum,  t.  o.  m.  i  större 
salar,  där  sammanträden  o.  d.  kunna  förekomma. 

Det  är  här  också  att  anteckna,  att  vi  ännu  helt  och 
hållet  sakna  en  fullt  ändamålsenlig  anordning  för  den  in¬ 
förda  friskluftens  befriande  från  damm  och  sot,  d.  v.  s. 
ett  ändamålsenligt  luftfilter. 

Vi  ha  i  själfva  verket  kommit  in  i  en  fullständig 
återvändsgränd  med  ventilationsproblemet.  De  gamla 
ventilationsmetoderna  vilja  vi  ej  använda,  och  de  nya  äro 
till  ytterlighet  primitiva,  ej  blott  till  anordning,  ty  detta 
vore  intet  fel,  men  till  sin  verksamhet.  Eägg  härtill, 
att  vi  nu  vida  oftare  än  förr  använda  varmvattensystem, 
så  att  frysningsfaran  alltid  lurar,  då  friskluft  skall  inledas 
utan  kontroll  af  ansvarig  skötare. 

Vid  ett  sådant  läge  kan  man  ej  tala  orn  framsteg. 
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Detta  gäller  i  all  synnerhet  rörande  de  alldagliga,  de 
mindre  uppgifterna.  Endast  då  man  kommer  till  plenum¬ 
systemet,  kan  man  arbeta  på  rationella  grunder. 

Är  då  problemet  olösligt  i  sin  allmänna  form?  Eller 
skola  vi  finna  oss  tillrätta  genom  att  helt  enkelt  förneka 
behofvet  af  ventilation  och  alltså  instämma  med  grundaren 
af  centraluppvärmnings-  och  ventilationstekniken  i  Sverige, 
ingenjör  E.  A.  Wiman,  som  efter  mångårigt  arbete  yttrade: 
»Ventilation  är  bara  humbug»? 

Diskussion: 

Herr  Sondén:  Med  anledning  af  det  föregående  föredra¬ 
get  skall  jag  be  att  få  yttra  några  ord. 

Det  förefaller  mig,  som  om  herr  Dahlgren  såge  saken  väl 
pessimistiskt,  och  det  är  ju  på  sätt  och  vis  icke  så  underligt, 
ifall  man  skall  fästa  afseende  vid  alla  de  anmärkningar,  som 
allmänheten  gör  mot  ventilationen  i  byggnader,  både  anmärk¬ 
ningar,  som  ha  berättigande,  och  sådana,  som  icke  ha  något 
berättigande.  Jag  skall  endast  fästa  mig  vid  en  liten  detalj  i 
herr  Dahlgrens  anförande,  nämligen  om  friskluftsventiler  i 
väggarna. 

Jag  tror,  att  hans  uppfattning  rörande  friskluftsventiler 
bakom  radiatorer  är  något  för  pessimistisk,  ty  jag  anser,  att 
sådana  kunna  vara  mycket  bra  och  ha  på  många  ställen  verkat 
utan  större  anmärkning.  Men  däremot  har  jag  af  egen  erfa¬ 
renhet  betänkligheter  mot  direkta  friskluftsventiler  i  väggarna 
i  allmänhet  och  särskildt  då  de  äro  placerade  på  andra  håll 
än  bakom  radiatorerna. 

För  det  första,  om  man  tänker  på  deras  sätt  att  verka, 
så  äro  de  mycket  känsliga  för  den  vindriktning,  som  är  rådande 
ute.  Ibland  kommer  stora  mängder  luft  in,  ibland  går  luften 
tvärtom  ut  igenom  dem.  Detta  är  en  följd  af  deras  primitiva 
sätt  att  fungera.  Men  icke  nog  med  detta,  utan  när  den  luft¬ 
ström,  som  går  in  i  rummet,  är  kall,  så  sjunker  luften  ned  och 
träffar  icke  blott  dem,  som  befinna  sig  i  det  plan  där  ventilen 
sitter,  utan  äfven  i  alla  andra  plan.  Och  så  kommer  härtill  en 
annan  olägenhet,  som  dessa  ventiler  ha,  nämligen  att  de  ofta 
gifva  anledning  till  en  betänklig  nedfuktning  af  väggarna  i 
närheten  af  ventilerna.  Jag  är  därför  ingalunda  någon  vän  af 
dessa  direkta  luftventiler,  utan  tror  mera  på  den  vanliga  enkla 
fönsterventileringen.  Skall  man  återgå  till  primitiva  anord¬ 
ningar,  så  förefaller  det,  som  om  fönsterventileringen  vore  den 
bästa.  Om  man  har  fönster,  som  något  så  när  lätt  gå  att 
öppna  och  stänga,  kan  man  otvifvelaktigt,  när  det  är  fråga  om 
diskontinuerlig  ventilation,  vinna  goda  resultat,  och  äro  de  af- 
gjordt  att  föredraga  framför  friskluftsventiler. 

Ja,  det  är  mycket,  som  skulle  kunna  sägas  i  anledning 
af  ingenjör  Dahlgrens  föredrag,  men  jag  hoppas,  att  några 
andra  komma  att  fortsätta  diskussionen. 

Herr  Fagerström :  Ingenjör  Dahlgren  yttrade,  att  vi  kom¬ 
mit  in  i  en  återvändsgränd  med  den  nuvarande  ventilations¬ 
tekniken,  och  det  är  väl  tämligen  sant.  Jag  tror,  att  hufvud- 
orsaken  till  detta  faktum  är  den,  att  ventilationsteknikern  icke 
genast  från  början  tagit  uppgiften  i  dess  helhet,  utan  endast 
antydt  hur  en  ventilationsanläggning  skulle  utföras  och  sedan 
låtit  arkitekten  och  byggmästaren  göra  arbetet.  Denna  metod 
ha  vi  fått  från  Tyskland. 

Amerikanarne  göra  på  annat  sätt.  I  Amerika  är  det  in¬ 
stallatören,  som  utför  hela  anläggningen.  De  göra  en  termo¬ 
tank,  och  därifrån  utgå  plåttrummor  till  de  skilda  rummen. 
Lufthastigheten  i  trummorna  är  6  till  10  meter  i  sekunden. 
Därigenom  att  väggarna  icke  söndertrasas,  blir  det  möjligt  att 
anordna  luftintag  på  så  sätt,  att  rummet  blir  dragfritt.  För 
att  komma  någon  väg  med  ventilationstekniken,  böra  vi  kasta 
bort  de  murade  ventilationskanalerna  och  öfvergå  till  plåttrum¬ 
mor,  icke  allenast  i  källarna  utan  ända  upp  i  rummen.  Jag 
har  talat  med  en  arkitekt  i  Göteborg  om  denna  sak.  Han 
gjorde  en  gång  en  kostnadsberäkning  och  fann,  att  det  skulle 
t.  o.  m.  ställa  sig  billigare  att  bygga  ett  hus  på  det  sättet  om 
man  tar  i  betraktande  de  kostbara  kanaler  och  murningsarbe- 
ten,  som  man  med  vårt  nuvarande  system  måste  verkställa. 
Det  blir,  så  att  säga,  en  ny  sida  af  installationstekniken,  att 
insätta  dessa  plåttrummor,  men  vi  ha  redan  kommit  därhän  i 
våra  nya  betonghus.  Använder  man  blott  trummor  af  galva- 


niserad  plåt  och  med  stor  vindhastighet,  så  försvinna  alla  de 
anmärkningar,  som  anförts  mot  ett  centralt  ventilationssystem. 
Då  kan  man  taga  in  den  friska  luFen  på  lämpligt  ställe,  t.  o.  m. 
om  det  vore  öfver  taket,  och  leda  luften  genom  trummor,  som 
alltid  äro  rena,  ty  kör  man  luften  genom  trumman  med  en 
hastighet  af  6  ä  10  meter  i  sekunden,  så  stannar  aldrig  ett 
dammkorn  i  trumman.  Ej  heller  hinner  luften  undergå  någon 
försämring  eller  upptaga  någon  fuktighet  eller  lukt  af  murbruk, 
hvilket  allt  kan  inträffa  i  de  nuvarande  kanalerna,  särskildt 
om  det  är  långa  källarkorridorer  och  sådant. 

Jag  tror,  att  utvecklingen  af  ventilationstekniken  måste 
gå  i  denna  riktning,  som  amerikanarne  visat. 

Herr  Kahlson :  Jag  vet  icke,  om  jag  uppfattade  ingenjör 
Dahlgren  rätt,  men  jag  tyckte,  att  han  sade,  att  varmvatten¬ 
system  frysa  lättare  än  ångsystem.  Jag  är  af  motsatt  uppfatt¬ 
ning.  Det  har  äfven  framgått  vid  alla  kongresser  i  utlandet, 
där  denna  fråga  diskuterats,  att  de  teknici,  som  anse,  att  ång- 
anläggning  fryser  lättare  än  varmvatten,  vunnit  de  flesta  an- 
hängarne. 

Hvad  beträffar  sättet  att  föra  in  frisk  luft  bakom  radia¬ 
torer  känner  jag  icke  till  mer  än  ett  fall,  där  man  tagit  bort 
sådana  ventiler,  och  där  berodde  detta  endast  därpå  att  venti¬ 
lerna  skramlade  när  det  blåste.  Denna  olägenhet  är  nu  afhjälpt 
genom  att  förse  ventilerna  med  ett  slags  kilar  i  gejderna. 

Hvad  beträffar  användandet  af  plåtrör,  som  hr  Fagerström 
framhåller,  så  tror  jag,  att  här  kvarstår  den  svårigheten  att 
nedsätta  lufthastigheten  i  utloppet  så  mycket,  att  det  icke  upp¬ 
står  drag. 

Herr  Wik :  Som  stipendiat  har  jag  i  Amerika  studerat  de 
där  använda  ventilationssystemen.  Jag  var  där  anställd  hos  en 
firma,  som  hade  till  specialitet  att  utföra  värme-  och  ventila¬ 
tionsanläggningar  för  skolor.  Dessa  anläggningar  stodo  under 
mycket  sträng  inspektion.  Enligt  föreskrifterna  måste  luften 
ombytas  ända  till  8  gånger  pr  timme.  För  ventilationssyste¬ 
met  användes  plåttrummor,  såsom  herr  Fagerström  redan  för¬ 
ordat. 

I  allmänhet  hade  man  en  gemensam  värmekammare  med 
kolossal  fläkt,  som  dock  arbetade  med  ringa  hastighet.  Frisk- 
luftsintaget  förlädes  ofta  vid  taket.  Luften  frampressades  med 
stor  hastighet  i  liufvudkanalerna.  För  att  sedan  minska  luft 
hastigheten  före  utströmningen  i  rummen  voro  de  skilda  lo¬ 
kalernas  kanaler  mycket  stora,  samt  försedda  med  stora  galler 
och  noggranna  regleringsanordningar.  Regleringen  skedde 
från  pannrummet. 

Alla  utsugningskanaler  voro  afsevärdt  nrycket  mindre  än 
varmluftskanalerna,  så  att  alltid  luftöfvertryck  erhölls  i  lokalerna. 

Tydligt  är,  att  dessa  anläggningar  blefvo  ganska  dyra  i 
drift.  För  att  i  någon  mån  minska  kostnaderna  användes  cir 
kulation  för  den  egentliga  uppvärmningen,  innan  lokalerna  för 
dagen  skulle  tagas  i  bruk.  C:a  20  minuter  före  skolans  början 
öfvergick  man  så  till  ventilationsuppvärmning  och  fortsatte 
därmed  hela  tiden  lokalerna  användes. 

Herr  Dahlgren:  Jag  skall  be  att  få  svara  några  ord  på  de 
föregående  anförandena. 

Ordföranden  nämnde,  att  det  skulle  vara  åtskilliga  olägen¬ 
heter  förenade  med  de  direkta  friskluftsventilerna,  bland  annat 
att  de  skulle  åstadkomma  nedfuktning  i  väggarna.  Det  har 
jag  icke  sett,  men  det  är  klart,  att  om  dessa  nära  tak  placerade 
ventiler  göra  det,  så  göra  de  ventiler,  som  sitta  bakom  en  ra¬ 
diator,  på  samma  sätt.  Och  livad  beträffar  att  en  direkt  frisk- 
luftsventil  skulle  åstadkomma  drag,  så  blir  det  alldeles  samma 
förhållande  med  en  ventil  bakom  en  radiator.  Radiatorernas 
förmåga  att  värma  den  genomströmmande  luften  är  obetydlig, 
och  luften  rusar  direkt  ut  på  golfvet.  En  ventil  upptill  är 
bättre,  dels  emedan  obehaget  af  draget  känns  mindre  ofvan- 
ifrån  än  nedifrån,  dels  därför  att  man  kan  se  en  ventil  upptill 
och  kan  ställa  den  som  man  behagar,  hvilket  man  icke  kan 
göra  med  en  ventil  bakom  en  radiator.  En  friskluftsventil  ba¬ 
kom  en  radiator  är  enligt  mitt  förmenande  en  ologisk  sam¬ 
manställning. 

Herr  Fagerströms  förslag  att  acceptera  det  amerikanska 
systemet  ligger  det  något  tillhanda  i.  Det  har  ofta  hägrat  för 
mig,  men  jag  har  aldrig  vågat  installera  något  sådant.  Hvad, 
som  härvid  särskildt  afskräckt  mig  är  den  omständigheten 
att  vi  hafva  så  svårt  att  få  fläktarna  att  gå  tyst  redan  med  den 
hastighet,  de  nu  ha,  och  hur  skulle  vi  få  dem  därtill,  om  vi 
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använde  en  ännu  större  hastighet?  Jag  förmodar  att  ameri- 
kanarne  äro  mindre  känsliga  för  drag  än  vi.  Jag  har  aldrig 
varit  i  Amerika,  men  af  allt,  som  kommer  därifrån,  framgår 
det,  amerikanarne  måste  hafva  mindre  känsliglietsgrad  än  vi. 

Beträffande  herr  Kalilsons  yttrande  angående  ång-  eller 
varmvatteukaminer,  så  tarfvar  det  en  betydlig  modifikation. 
Naturligtvis  kan  det  arrangeras  så,  att  en  frysning  sker  i  en 
ångkamin.  Det  blir  då  något  litet  vattenflöde  på  golfvet,  men 
om  en  vattenkamin  fryser,  så  får  man  hela  huset  genomdränkt. 
Jag  vet  väl,  att  man  med  stor  fördel  kan  göra  ventilationsan¬ 
ordningar  med  varmvattensystem  i  varmkammare,  där  anlägg¬ 
ningen  skall  stå  under  maskinists  kontroll,  men  där  sådan 
.  icke  finnes,  bli  värmekroppar  med  ventilation  alltid  mycket 
farliga. 

Herr  Wiks  referat  öfver  ventilationen  i  de  amerikanska 
skolorna  var  mycket  intressant  att  få  höra.  Jag  har  sett  upp¬ 
gifter^  härom,  men  icke  trott,  att  det  verkligen  praktiserades. 
Om  detta  praktiseras,  så  visar  äfven  det,  att  amerikanarne  äro 
mindre  känsliga  än  vi.  Hvad  tro  herrarne,  att  våra  lärarinnor 
och]  barn  skulle  säga  om  ett  sådant  drag?  Det  är  för  våra 
förhållanden  omöjligt,  och  jag  förstår  icke  heller,  hvad  det 
tjänar  till.  I  skolor  har  man  ju  den  stora  fördelen,  att  arbetet 
varar  mycket  kort  tid  i  sänder,  endast  45  minuter,  till  och 
med  endast  40.  Då  kan  man,  enligt  mitt  förmenande,  nöja 
sig  med  mycket  måttlig  ventilation  och  emellan  lektionerna 
slå  upp  fönstren  på  vid  gafvel.  Det  är  ett  mycket  rationellare 
system  än  att  med  stor  kostnad  blåsa  ofantliga  luftmängder 
genom  skolsalarna. 

Jag  vidhåller  hvad  jag  sagt,  att  hela  ventilatiousproblemet 
verkligen  befinner  sig  i  ett  mycket  tråkigt  tillstånd.  Jag  deltog 
uti  en  kongress  i  Köln  detta  år  och  hoppades  då  att  få  höra 
någon  af  de  ledande  personligheterna  där  tala  om  ventilations- 
teknikens  läge,  ty  det  har  förefallit  mig,  att  den  står  stilla. 
Uppvärmningstekniken  går  raskt  framåt,  där  ha  vi  alltid  ny¬ 
heter,  men  ventilationstekniken  är  ofantligt  efter.  Emellertid 
förekom  h varken  på  det  föregående  mötet  ej  heller  på  detta 
sista  ett  enda  ord  härom.  Professor  Rietschel  höll  ett  före¬ 
drag,  där  man  väntade,  att  han  skulle  beröra  dessa  frågor, 
men  icke  ett  ord  föll  därom.  Han  talade  mest  om  entreprenörer 
och  konsulterande  ingenjörer,  hvilka  senare  han  ordentligt 
nedgjorde.  Det  är  så  myckat  underligare,  att  tyskarne,  som 
’å  ligga  i,  alltjämt  icke  tyckas  ha  beaktat,  hur  det  verkligen 
förhåller  sig  med  ventilatiousproblemet.  Man  blir  fundersam, 
när  man  ser  Dresdens  nya  ståtliga  rådhus  och  där  icke  finner 
?a  mycket  som  ett  försök  till  ventilering,  utan  rummen  äro 
precis  som  slutna  lådor  hvart  enda  ett,  med  undantag  blott  af 
restaurations-  och  festivitetslokalerna. 

Men  frågan  är:  hvad  är  här  att  göra?  Det  skulle  vara 
roligt  att  här  under  diskussionen  få  höra,  om  icke  åtskilliga 
if  herrarne  hafva  precis  samma  känsla  som  jag  af  denna  sak. 

Herr  Kahlson .•  En  omständighet,  som  jag  för  min  del 
:ror  rätt  mycket  inverkar  på  veutilationsteknikens  läge,  är  att 
nan  icke  ser  till,  att  utsugningskanalernas  afslutningar  ofvan- 
ör  taket  bli]  utförda  så,  att  luften  under  alla  förhållanden 
rerkligen  gar  ut.  Det  finnes  icke  många  byggnader  med 
rentilationsanordningar,  där  man  icke  kan  visa,  att  det  vid 
rissa  tillfällen  blåser  långt  in  i  rummet  från  utsugningskana- 
erna.  Detta  beror  ofta  på  arkitekterna,  ty  de  vilja  sällan  till¬ 
åta,  att  utsugningskanalernas  afslutningar  på  taket  få  det  ut¬ 
seende  som  är  lämpligast  med  hänsyn  till  effekten. 

När  sedan  huset  är  färdigt,  insätter  husägaren  ofta  sug- 
lattar  af  olika  konstruktion  och  utseende,  hvilka  då  verka 
nycket  mer  missprydande,  än  om  de  från  början  blifvit  an- 
»rdnade  genom  ventilationsteknikerns  försorg. 

Herr  Fagerström :  Herr  Dahlgren  invände  mot  mitt  förslag, 
Utt  det  skulle  vara  svårt  att  åstadkomma  en  hastighet  af  10 
neter  i  kanalerna,  emedan  fläktarna  skulle  föra  för  mycket 
»ljud.  Det  är  icke  alltid  sagdt,  att  man  behöfver  öka  hastig- 
leten  pa  fläkten  för  att  erhålla  något  visst  tryck.  Det  beror 
'a  fläktens  konstruktion.  Om  man  ger  fläkten  en  större 
liameter,  kan  man  få  den  att  fungera  nästan  ljudlöst.  Ett 
ufttryck  af  10  å  15  mm  vattenpelare  är  lätt  att  erhålla  med 
entrifugalfläktar.  Hvad  det  beträffar  att  införa  större  luft- 
längd,  så  tror  jag,  att  amerikanarne  låta  ventilationen  liufvud- 
akligast  utspelas  under  taket,  så  att  både  inströmnings-  och 
tströmningsöppningarna  ligga  tämligen  högt  i  rummet.  Då 
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kan  man  ha  en  stor  luftomsättning,  utan  att  det  behöfver  upp¬ 
stå  drag  vid  golfvet,  och  då  spelar  en  sekundär  luftomsättning 
omkring  hvaije  person. 

Herr  Wik ;  Som  jag  förut  omnämnde,  använde  ameri¬ 
kanare  kolossalt  stora  fläktar.  Jag  glömde  nämna,  att  alla 
trummor  ända  ut  till  utströmningsöppningen  äro  af  galvani- 
serad  plåt,  och  inloppstrumman  är  större  än  utloppstrumman. 
Att  dessa  luftomsättningar  verkligen  icke  äro  ovanliga  i  Ame¬ 
rika,  det  är  säkert.  Dyrt  blir  det  naturtigtvis  för  dem,  som 
skola  beskosta  dem,  men  amerikanarne  hålla  starkt  på,  att 
det  skall  vara  så.  Det  är  med  säkerhet  icke  samma  luft  i 
Amerika  som  här.  Luften  i  Sverige  är  absolut  mycket  renare. 
Det  måste  vara  annan  sammansättning  på  luften  i  Amerika, 
ty  behofvet  af  luftomsättning  är  där  mycket  större  än  här. 

Herr  Sandholm:  Gent  emot  herr  Kahlsons  yttrande  om 
sughattar  vill  jag  säga,  att  skall  man  drifva  ventilationstek¬ 
niken  framåt,  så  måste  man  anse  sughattar  absolut  förkastliga 
Det  är  visserligen  sant,  att  våra  friskluftsventiler  äro  beroende 
af  den  yttre  luften,  men  det  förbättrar  icke  saken  att  sätta  en 
sughatt  på  taket,  ty  då  bli  vi  tvärtom  ännu  mera  beroende  af 
luften  ute.  Att  tillgripa  sådana  medel  kan  man,  enligt  min 
uppfattning,  icke  anse  som  något  framsteg  i  tekniken. 

I  vanliga  bostadsrum  är  det  enligt  min  uppfattning  onö¬ 
digt  att  använda  friskluftsventiler.  De  bara  förorsaka  drag 
så  att  man  aldrig  kan  använda  dem  då  någon  är  i  rummet. 
Då  är  det  bättre  att  slopa  dem  och  ventilera  genom  fönstren. 
I  skolor  och  sjukhus  är  enda  sättet  att  tillgripa  centralt  luft¬ 
system  på  det  sätt,  som  herr  Fagerström  nämnde. 

Hvad  som  mest  hindrar  ventilationstekniken  är,  att  fläkt- 
tekniken  står  på  så  låg  ståndpunkt.  Våra  nuvarande  vanliga 
fläktkonstruktioner  ge  mycket  dåliga  resultat  —  endast  c:a  20  % 
effekt.  Dessutom  är  det  mycket  svårt  att  få  dem  gå  tyst.  Det 
är  detta,  som  mest  hindrat  oss  att  komma  framåt.  Det  är 
alldeles  säkert,  att  herrar  fabrikanter  af  fläktar  borde  kunna 
åstadkomma  något  bättre,  då  vi  kunde  få  medel,  som  hjälpte 
oss  betydligt  framåt. 

Herr  Kahlson;  Jag  måtte  hafva  uttryckt  mig  illa  förra 
gången,  då  jag  talade  om  sughattarna,  eftersom  herr  Sand¬ 
holm  kunnat  få  den  föreställningen,  att  jag  alltid  förordade 
sughattar.  Det  var  visst  icke  min  mening.  Jag  ville  endast 
påpeka,  huru  viktigt  det  är,  att  utsugningskanalernas  afslut¬ 
ningar  öfver  tak  göras  på  ändamålsenligt  sätt,  och  bör  detta 
angifvas  af  konstruktören  i  samråd  med  arkitekten  och  icke 
som  hittills  öfverlämnas  åt  arkitektens  godtfinnande. 

Herr  Husberg;  Frågan  om  ventilation  synes  mig  uteslu¬ 
tande  vara  af  ekonomisk  art.  Vi  hafva  mycket  att  lära  af 
amerikanarne  härvidlag.  Jag  har  ganska  mycket  sysslat  med 
denna  sak  och  funnit,  att  man  kan  få  en  ordentlig  ventilation, 
om  man  blott  vill  kosta  på  tillräckligt  stora  centrifugalfläktar. 
Jag  tror,  att  det  rätta  greppet  för  att  förbättra  ventilationstek¬ 
niken  vore  att  studera  de  amerikanska  metoderna.  Vi  hafva 
följt  Tyskland  alltför  länge,  och  vi  ha  endast  sett  på  den  eko¬ 
nomiska  sidan.  Amerikanarne  hafva  lämnat  åsido  allt  hvad 
ekonomi  heter  för  att  vinna  ett  praktiskt  och  godt  resultat. 
Vill  man  ha  en  god  ventilation,  så  får  man  sätta  kostnadsfrågan 
å  sido. 

Herr  Wik ;  Jag  instämmer  med  herr  Husberg,  att  vi  böra 
taga  Amerika  till  förebild  i  ventilationstekniken,  däremot  icke 
i  värmeledningstekniken.  Det  är  nog  endast  ekonomiska  frå¬ 
gor  som  gjort  att  vi  icke  fått  lämpliga  fläktanordningar  här. 
Vill  man  hafva  en  tystgående  fläkt  måste  den  gå  relativt  lång¬ 
samt  och  blir  då  dyrare  än  en  hastigt  gående. 

Herr  Fagerström:  Jag  kom  att  tänka  på  en  anläggning, 
där  jag  pröfvat  detta  system.  Det  var  en  fabrikslokal  med  5 
gånger  luftomsättning;  utströmningshastigheten  var  6  meter  i 
sekunden,  och  där  fanns  ingen,  som  kunde  märka  något  drag. 
Åtminstone  fanns  där  ingen  människa,  som  klagade.  Sommar¬ 
tiden  åstadkoms  ända  till  50  lägre  temperatur  inne  än  ute. 
Ventilationsanläggningen  var  således  kylande  under  sommaren. 

Herr  Heytnan:  Det  är  en  sträfvan  hos  entreprenörerna  att 
hafva  så  litet  material  som  möjligt,  och  därför  taga  de  för  små 
fläktar.  Om  man  bara  tager  fläkten  stor  nog  och  af  god  kon¬ 
struktion,  så  kan  man  nog  åstadkomma  rätt  god  verkningsgrad. 

Jag  vill  tillägga,  att  de  modärna  fläktfabrikanterna  bruka 
stå  till  tjänst  med  förslag  till  ventilationsanordning,  och  jag 
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har  sett  flera  sådana  anordningar,  som  hafva  fungerat  alldeles 
utmärkt.  Där  hafva  alltid  plåttrummor  användts. 

Herr  Fagerström:  I  sammanhang  härmed  vill  jag  nämna, 
att  Götaverkeu  hafva  en  fläktkonstruktion,  som  är  en  af  de 
bästa  som  finnas.  Deras  Sirocco-propellerventilatorer  äro  myc¬ 
ket  tystgående  och  hafva  mycket  stor  verkningsgrad.  Äfven 
deras  Sirocco-centrifugalfläktar  äro  utmärkta. 

Herr  Sandholm:  Med  afseende  a  fläktar  vill  jag  tillägga, 
att  af  de  priskuranter,  man  ofta  får  se,  framgår  det,  att  fabri¬ 
kanten  icke  har  den  ringaste  aning  om  hvad  han  tillverkar. 
Min  uppfattning  är,  att  det  mest  försummade  på  ventilations- 
teknikens  område  är  just  fläktarna. 

De  i  flertalet  priskuranter  lämnade  uppgifterna  öfver  fläk¬ 
tarnas  luftmängd  och  lufttryck  äro  falska.  Mången  gång  torde 
detta  bero  därpå,  att  uppmätt  tryckhöjd  och  hastighetshöjd 
blifvit  sammanlagda  när  tryck  uppgifves. 

Herr  Lindström:  Jag  har  haft  tillfälle  att  studera  ventila¬ 
tionsanordningarna  vid  en  del  skofabriker  i  Örebro,  och  det 
har  varit  mycket  intressant.  Där  anordnas  vanligen  en  värme¬ 
kammare,  hvarifrån  luften  pressas  upp  i  de  stora  arbetslokalerna. 

Af  dessa  arbetslokaler  äro  en  eller  ett  par  våningar  af- 
sedda  för  nåtling,  stansning  o.  d.  samt  ventileras  på  vanligt 
sätt,  medan  i  de  öfriga  våningarna  finnas  arbetsmaskiner  för¬ 
sedda  med  sugfläktar  afsedda  att  bortföra  spån  och  damm  från 
arbetsmaskinerna. 

Nu  visade  det  sig,  när  ventilationen  kommer  i  gång,  att 
i  de  våningar,  där  det  icke  fanns  uagra  sugfläkter,  förekom 
intet  drag,  men  i  de  våningar,  där  det  finnes  arbetsmaskiner 
försedda  med  fläktar,  som  suga  span  och  damm,  där  \ar  ett 
ohyggligt  drag,  och  det  går  icke  heller  att  värma  upp  dessa 
lokaler  tillfredsställande. 


Frågan  om  hur  man  skall  få  tillfredsställande  ventilation 
och  uppvärmning  på  samma  gang  är  fortfarande  olöst. 

Herr  Husberg :  Det  viktigaste  för  att  undvika  drag  synes 
mig  vara  att  ernå  ett  tillräckligt  öfvertryck. 

Beträffande  herr  Saudholms  påstående  om  fläktfabrikan- 
terna  tror  jag,  att  ett  missgrepp  gjorts,  i  det  att  entreprenö, 
rerna  merendels  vändt  sig  till  elektriska  firmor.  Dessa  känna 
icke  närmare  till  principerna  för  konstruktionen  af  ventilations- 
fläktar,  och  detta  har  gjort,  att  de  satt  upp  sina  kataloger  så, 
att  de  missuppfattats  af  den  köpande  entreprenören.  Jag  tror, 
att  om  man  vill  ha  en  god  ventilator,  sa  maste  man  halla  sig 
till  centrifugalfläkten,  hvilkeu  kan  åstadkomma  ett  ordentligt 
tryck  äfven  med  en  långsam  gång. 

Herr  Sondcn:  Jag  vill  med  anledning  af  herr  Dahlgrens 
genmäle  mot  mitt  förra  anförande  till  att  börja  med  säga,  att 
jag  torde  hafva  uttryckt  mig  något  otydligt,  eftersom  det  upp¬ 
fattades  så,  som  om  jag  velat  anställa  en  jämförelse  mellan 
direkta  friskluftsventiler  och  ventiler  bakom  radiatorer.  Båda 
två  hafva  de  den  olägenheten,  att  de  släppa  in  regn,  fukt  o.  s.  v. 
Det  enda  jag  ville  säga  var,  att  de  direkta  friskluftsventilerna 
nog  vålla  mer  drag  än  ventiler  bakom  radiatorerna.  Jag  har 
gjort  försök  att  vid  radiatorer  hänga  upp  en  serie  termometrar 
och  funnit,  att  det  i  normala  fall  icke  är  så  farligt  med  tem- 
peraturnedsättningen  genom  draget.  Är  det  blasväder  ute¬ 
måste  man  naturligtvis  stänga  af  mer  eller  mindre. 

För  öfrigt  förefaller  det  mig,  som  om  denna  diskussion 
egentligen  skulle  hafva  utmynnat  i  en  anmaning  att  söka  åstad¬ 
komma  en  bättre  sort  af  fläktar,  än  den  vi  för  närvarande  hafva, 
ocli  kunde  vi  med  denna  diskussion  hafva  åstadkommit  detta, 
så  torde  den  hafva  varit  till  stor  nytta. 


NÅGRA  SYNPUNKTER  VID  VAL  AF  BRÄNSLE  FÖR  VÄRMELEDNINGAR  MED 

MAGAS1NSELDNING. 

Föredrag  af  doktor  Klas  Sondén  vid  Svenska  värmetekniska  föreningens  årsmöte  den  29—30  aug.  1913. 


Inför  denna  förening  torde  vara  onödigt  erinra  om 
det  intima  sambandet  mellan  en  eldstadskonstruktion  samt 
arten  af  det  i  eldstaden  använda  bränslet. 

Vare  sig  eldstaden  tillhör  en  magasinskamin,  en  ka- 
lorifer,  en  ångpanna  eller  varmvattenpanna  af  de  allmän¬ 
nare,  slagen  sker  eldningen  med  hjälp  af  bränsle,  som  i 
stort  öfverskott  tillföres  å  vissa  perioder  —  stundom  med 
ända  till  1 2  timmars  mellantid,  under  hvilken  tid  förbrän¬ 
ningen  skall  ske  möjligast  likformigt.  Regleringen  sker 
medels  förbränningsluften.  Kunde  en  eldstad  konstrueras 
på  sådant  sätt,  att  den  tillgodosäge  teoriens  alla  fordrin¬ 
gar  för  hvilket  bränsle  som  helst,  så  behöfde  man  ej  ägna 
någon  annan  uppmärksamhet  åt  beskaffenheten  af  bräns¬ 
let,  än  att  man  hade  att  tillse,  att  största  antalet  v.  e. 
erhölles  för  lägsta  antal  kronor. 

Som  bekant  låter  sig  emellertid  en  dylik  universal¬ 
eldstad  knappast  tänkas,  och  —  som  vi  alla  veta  —  äro 
ej  alla  eldstäder  ens  för  ett  och  samma  bränsle  lika  lämp 
liga.  Såsom  en  första  regel  måste  alltså  angifvas: 

1)  att  bränslet  måste  rätta  sig  efter  eldstadens  beskaf¬ 
fenhet. 

Nu  är  emellertid  förhållandet,  att  flertalet  hithörande 
eldstäder  äro  afsedda  för  koks  eller  antracit  och  ett  rela¬ 
tivt  fåtal  för  bituminöst  bränsle.  De  bituminösa  bränsle¬ 
sorterna,  särskildt  vanligare  stenkol  och  brunkol  (briketter) 
kräfva  som  bekant  konstruktioner,  vid  hvilka  tillförd  »se¬ 
kundärluft»  åstadkommer  förbränning  af  bildade,  bränn¬ 
bara  gaser.  Svårigheten  är  härvid  dels  att  anordna  denna 
lufttillförsel  så,  att  luften  träffar  de  brännbara  gaserna  vid 


rätta  stället  inom  eldstaden  samt  dels  att  myckenheten  se¬ 
kundärluft  nöjaktigt  regleras.  Slutligen  ock  att  för  denna 
lufttillförsel  skapa  hållbara  och  lättskötta  anordningar.  Det 
tillhör  ej  denna  diskussion  att  ingå  i  ompröfning  af  hit¬ 
hörande  konstruktioner. 

Men  framhållas  bör,  att  om  man  vill  åstadkomma  en 
sund  konkurrens  inom  brännmaterialsområdet,  så  måste 
man  räkna  med  möjligheten  att  kunna  elda  med  äfven 
bituminösa  bränslesorter,  ej  blott  med  koks  eller  antracit. 
De  s.  k.  kolpannorna  hafva  alltså  en  stor  uppgift  att  fylla. 

I  någon  mån  framgår  betydelsen  af  denna  konkur¬ 
rens,  om  man  betraktar  prisväxlingarna  hos  exempelvis 
koks  och  stenkol  under  senare  årtiondena:  eller  den  tid, 
under  hvilken  värmeledningarna  i  vårt  land  haft  sin  egent¬ 
liga  utveckling  (äfven  för  smärre  byggnader). 

Maximipriser  under  nedanstående  år  vid  köp  af  koks, 
antracit  och  ång-stenkol  för  Maria  sjukhus  i  Stockholm 
voro  följande: 


År 

Koks 

pr  hektoliter 

Antracit 
pr  hektoliter 

Stenkol 

(pr  engelsk  ton) 

1895 

1,08 

15,00  kr. 

1900 

0,95 

— 

26, 391 

1905 

0,93 

— 

1 19 

1910 

1 ,00 

3)3° 

17.90 

1911 

1 ,00 

3>°9 

16,85 

1912 

I,6o2 

3  >3° 

22,90 

1913 

1,53 

3, *9 

23.25 

1  Kolstrejk. 

2  Priset  under  året  särdeles  växlande. 
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I  den  mån  goda  kolpannor  konstrueras,  blifva  syn¬ 
punkterna  likartade  dem  som  gälla  för  bränsle  till  vanliga 
högtrycksångpannor :  ett  kapitel  som  för  nätvarande  tyvärr 
måste  skjutas  åt  sidan  beträffande  värmeledningsanläggnin- 
gar  med  magasinseldning,  särskildt  här  i  Stockholm. 

För  oss  äro  koks  och  antracit  de  viktigaste  bränsle- 
sorterna  i  nu  berörda  afseende,  och  alltså  begränsa  vi  oss 
till  desamma. 

De  synpunkter,  som  härvid  synas  i  första  rummet 
böra  göra  sig  gällande  äro: 

Bränslets  effektiva  värmevärde. 

Det  är  uppenbart,  att  ju  högre  detta  är,  desto  mera 
värme  finnes  att  uttaga;  och  är  en  eldstad  fullgod,  så  ut¬ 
tages  äfven  ur  bränslet  större  myckenhet  energi  ju  mera 
sådan  bränslet  representerar. 

Värmevärdet  påverkas  —  under  i  öfrigt  lika  förhållan¬ 
den  —  af  bränslets  fuktighet ,  men  inverkar  denna  som  be¬ 
kant  i  hög  grad  olika,  om  man  beräknar  värmevärdet  ef¬ 
ter  vikt  af  bränslet  eller  efter  rymd  däraf. 

Vi  antaga,  att  1  kg  koks  föreligger  med  vämevär- 
det  7  000  v.  e.  pr  kg.  Skulle  denna  koks  upptaga  så 
mycket  vatten,  att  den  innehölle  10  %  fukt,  så  skulle  1 
kg  häraf  blott  innehålla  0,9  kg  torr  koks  samt  0,1  kg 
vatten.  Dess  värmevärde  blefve  alltså  pr  kg  7  000  x  0,9 
v.  e.  minskadt  med  det  värme,  som  åtginge  att  förvandla 
o,x  kg  vatten  till  ånga,  d.  v.  s.  6  300  —  60  =  6  240  v.  e. 
Jämförd  med  torr  koks  ger  den  fuktiga  (med  \o  %  vat¬ 
ten)  760  v.  mindre  pr  ton  eller  nära  1 1  %  mindre. 

Tänka  vi  oss  åter  koksen  uppmätt  i  hl  så  blir  förhål¬ 
landet  annat. 

1  hl  torr  koks  antages  väga  40  kg,  samt  motsvarar 
alltså  280000  v.  e.  För  att  koksen  skall  innehålla  10 
vikt  %  fukt  måste  tillföras  3,6  kg  vatten.  Dessa  kräfva 
till  förflyktigande  2  160  v.  e.,  hvilka  måste  tagas  från  de 
280  000,  som  motsvarade  1.  hl  torr  koks.  Förlusten  ut¬ 
gör  i  detta  fall  alltså  ej  ens  1  %.  Vi  se  häruti  en  för¬ 
klaring,  hvarför  man  i  praktiken  använder  volymberäkning 
för  koks,  som  ju  är  ett  poröst,  vatten  kvarhållande  material. 

Skall  man  således  köpa  koks  efter  vikt ,  måste  en  viss 
garanti  i  någon  form  lämnas,  att  en  viss  vattenhalt  ej 
öfverskrides,  något  som  vid  köp  efter  rymdmått  är  öfver- 
flödigt.  För  antracit  i  grofva  krossningar  spelar  fuktighe¬ 
ten  i  regeln  föga  roll. 

En  svårighet  med  afseende  på  inköpet  efter  rymd¬ 
mått  är  emellertid  att  söka  däruti,  att  mätkärlet  kan  fyl¬ 
las  på  väsentligt  olika  sätt,  hvarvid  styckenas  groflek  spe¬ 
lar  en  väsentlig  roll.  Att  mäta  koksstycken  af  barnhuf- 
vudens  storlek  med  hektolitermått  ger  påtagligen  högst 
äfventyrliga  resultat,  medan  åter  beträffande  krossad  och 
harpad  vara  åtminstone  möjlighet  till  någorlunda  riktig 
mätning  finnes.  —  Jag  bortser  härvid  från  det  sätt  att 
mäta,  som  ock  förekommer  inom  kolhandeln  i  Stockholm: 
att  begagna  kolsäckarna  såsom  hektolitermått. 

Felet  vid  den  mesta  rymdmätning  af  hithörande  slag 
torde  vara,  att  man  använder  för  liten  måttenhet.  Finge 
man  i  stället  verkställa  mätningen  i  bingar  af  känd  rymd, 
eller  åtminstone  i  hela  kubikmeter,  så  skulle  antagligen 
mätningen  ge  fullt  tillfredsställande  resultat.  Ett  dylikt 
kubikmetermått  skulle  säkerligen  kunna  konstrueras,  som 
blefve  praktiskt  användbart  —  t.  ex.  genom  att  vid  tran¬ 
sporter  kunna  söndertagas  samt  vara  försedt  med  nedfäll- 
bar  vägg  för  tömning. 


Såsom  köpare  af  bränsle  skulle  jag  f.  ö.  gärna  un¬ 
derkasta  mig  några  öres  mätningskostnad,  om  jag  därige¬ 
nom  kunde  tillförsäkras  riktigt  mått. 

En  annan  faktor,  som  utom  fukten  äfven  inverkar 
på  värmevärdet,  men  som  dessutom  är  af  särdeles  stor 
betydelse  äfven  i  annat  afseende  är  ask-  resp.  skifferhal¬ 
ten.  Under  i  öfrigt  lika  förhållanden  minskas  värmevär¬ 
det  i  direkt  proportion  med  ask-  (eller  skiffer-)  halten. 
Men  betydelsen  med  afseende  på  igenfyllandet  af  luftrum¬ 
men  mellan  bränslestyckena  i  eldstaden  äfvensom  minsk¬ 
ningen  af  rostets  fria  yta  under  förbränningsperioden  samt 
häraf  betingad  för  ringa  lufttillförsel  spelar  ännu  större  roll. 

En  hvar,  som  skött  en  värmeledningspanna,  känner 
väl  det  besvär,  som  aska  och  slagg  i  berörda  afseende 
vållar.  Fyren  går  stundom  t.  o.  m.  ut  på  grund  häraf. 
Och  skifferbitar  kunna  —  särskildt  vid  eldning  med  an¬ 
tracit  —  stundom  bilda  verkliga  aflagringar,  hvilka  ej 
kunna  aflägsnas  annorlunda  än  genom  att  låta  fyren  brinna 
ned  samt  tända  på  nytt  —  något  som  man  åtminstone 
vid  små  värmeledningar  helst  vill  slippa. 

Vid  köp  af  koks  bör  man  alltså  om  möjligt  välja  ett 
sådant,  som  håller  mindre  än  10  ä  12  %  aska  och  af  an¬ 
tracit  en  sådan  som  är  möjligast  fri  från  skiffer.  Äsk- 
halten  i  antracit  är  eljes  i  regeln  ej  för  hög. 

Askans  smältbarhet  är  äfven  ett  moment  af  ej  ringa 
betydelse.  Om,  såsom  t;  ex.  är  fallet  vid  somlig  westfa¬ 
lisk  koks  askan  icke  smälter,  så  underlättas  dess  aflägs- 
nande  tydligen  i  hög  grad,  i  det  att  den  då  vid  skakning 
medels  spett  eller  skakrost  faller  ned  genom  rostet.  Är 
askan  åter  lättsmält,  så  stannar  den  i  form  af  slaggklum¬ 
par  på  rostet  och  måste  aflägsnas  genom  »slaggning»,  en 
tämligen  besvärlig  procedur,  som  dessutom  i  regeln  med¬ 
för  ej  obetydliga  värmeförluster. 

Ett  slaggrikt  bränsle  är  ock  ganska  frestande  på  ros¬ 
terna,  hvilka,  särskildt  om  slaggning  i  rätt  tid  försummas, 
utsättas  för  anfrätning  eller  förstöring. 

Bland  synpunkter  som  vidare  nära  sammanhänga  med 
bränslets  värmevärde  är  dess  koncentration ,  hvarmed  jag 
menar  antalet  v.  e.  pr  viss  rymd,  t.  ex.  pr  hl. 

Ett  exempel  torde  närmast  visa  dels  hvad  som  här¬ 
med  afses  dels  hvad  betydelsen  häraf  kan  vara. 

Enligt  profvägningar  är  40  kg  en  helt  vanlig  vikt 
pr  hl  gasverkskoks.  Och  denna  representerar  i  rundt  tal 
280  000  v.  e.  Gjuterikoks  väger  åter  pr  hl  c:a  47  ä  48 
kg  motsvarande  c:a  330  000  v.  e.  1  hl  antracit  å  75  kg 
motsvarar  c:a  650  000  v.  e. 

Antraciten  är  alltså  den  mest  koncentrerade  af  dessa 
bränslesorter. 

Tänka  vi  oss  en  panna  (med  80  ^  verkningsgrad) 
rymmande  2  hl  bränsle,  så  motsvarar  en  bränslefyllning  af 

gasverkskoks  c:a  448  000  v.  e., 
gjuterikoks  »  528  000  »  och 

af  antracit  »1040000  » 

Antages  vidare,  att  anläggningen  kräfver  i  genomsnitt 
80  000  v.  e.  pr  timme,  så  räcker  fyllningen 
af  gasverkskoks  c:a  51/,,  tim. 

»  gjuterikoks  »  6J/2  » 

och  »  antracit  »  13 

—  allt  vid  likformig  eldning. 

Naturligtvis  kan  man  genom  olika  reglering  öka  och 
minska  dessa  siffror  inom  rätt  vida  gränser.  Men  den 
riktning  är  tydlig,  i  hvilken  bränslets  olika  koncentration 
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verkar;  och  ju  längre  brännperioden  är,  desto  mera  tid 
finnes  ock  att  tänja  på. 

Nu  kommer  emellertid  härtill  äfven  en  annan  om¬ 
ständighet:  att  det  som  det  vill  synas  —  är  lättare  att 
inreglera  förbränningen  på  sakta  eld  om  man  har  ett 
hårdt  och  tätt  (tungt)  bränsle  än  om  man  har  ett  porö¬ 
sare  (lättare). 

Det  är  ett  kändt  faktum,  att  man  kan  inställa  höst- 
och  våreldningen  mycket  »finare»,  d.  v.  s.  bättre  anpassa 
den  efter  ett  ringare  värmebehof,  om  man  använder  an- 
tracit  eller  antracitblandning  än  om  man  begagnar  porö¬ 
sare  koks,  i  hvilket  fall  fyren  ej  sällan  går  ut. 

Och  jag  har  vid  eldning  i  egen  värmeledningspanna 
gjort  analog  iakttagelse  beträffande  hård  och  tät  koks, 
jämförd  med  porös.  För  den  praktiska  skötseln  af  en 
värmeledning  —  särdeles  en  mindre  sådan,  som  kanske 
eldas  af  husfolket  utan  särskildt  biträde,  men  äfven  i  ej 
ringa  mån  för  större  värmeledningar  äro  nu  påpekade  för¬ 
hållanden  af  ganska  stor  betydelse.  Antalet  timmar,  som 
pannan  kan  lämnas  utan  tillsyn,  är  med  hänsyn  till  be¬ 
kvämlighetsskäl  af  särdeles  stor  vikt,  synnerligen  om  det 
gäller  natten.  Och  bränslets  förmåga  att  hålla  eld  vid 
svag  fyr  är  af  samma  skäl  lika  viktig. 

Där  förhållandena  medgifva,  är  det  alltså  en  stor  för¬ 
del  att  använda  ett  bränsle  med  stor  koncentration.  Är  det 
möjligt  att  framställa  en  gasverkskoks  med  större  täthet 
och  tyngd  än  den  nu  allmänna,  så  skulle  detta  enligt  mitt 
förmenande  i  hög  grad  öka  dess  användbarhet  inom  ma- 
gasinseldstäder  i  allmänhet  och  bland  dessa  särskildt  värme¬ 
ledningspannor. 

Bland  andra  synpunkter  af  teknisk  art  må  vidare  ej 
förglömmas  krossningens  betydelse;  och  hvar  och  en  vet, 
att  man  härvid  kan  inom  vissa  gränser  använda  gröfre 
koks,  ju  större  eldstaden  är.  I  en  mindre  eldstad  »låser 
sig»  bränslet  understundom,  d.  v.  s.  det  bildas  i  fyren 
hvalf  af  grofva  bränslebitar,  under  hvilka  stora  tomrum 
uppstå.  Att  luftfördelning  och  förbränning  därigenom  bli 
sämre  är  själfklart. 

Men  äfven  därigenom  inverkar  krossningar,  att  luften 
fördelar  sig  på  annat  sätt  i  en  fyr  bestående  af  jämnstora 
mindre  stycken  än  i  en  dylik,  där  styckena  äro  större 
samt  ojämna.  Det  är  svårt  att  förklara  ett  samtidigt,  af- 
sevärdt  luftöfverskott  samt  halt  af  koloxid  annorlunda  än 
att  luften  tager  sig  genvägar  här  och  där,  medan  annor¬ 
städes  i  bränsleskiftet  luftbrist  äger  rum.  Består  bränslet 
af  osorterade  stycken  (inklusive  stybb),  brinna  de  minsta 
styckena  först  undan  och  lämna  ihåligheter  (förutsatt  na¬ 
turligtvis,  att  stybben  ej  tilltäpper  luftmellanrummen  och 
verkar  kväfvande). 

Slutligen  må  om  nämnas  en  synpunkt,  som  är  gan¬ 
ska  svårutredd:  inflytandet  af  fyrens  temperatur.  Man 
har  sökt  att  med  ledning  af  lagarna  för  värmets  strålning 
och  ledning  få  fram  ett  visst  inflytande  af  fyrens  tempera¬ 
tur  på  grund  däraf,  att  ju  större  temperaturskillnaden  är 
mellan  fyrens  och  pannplåtens,  desto  bättre  öfverföres 
värmet  från  den  förra  till  den  senare.  Ett  bränsle,  som 
ger  högre  förbränningstemperatur,  möjliggör  bättre  värmets 
tillgodogörande  än  ett  bränsle  med  lägre  förbränningstem¬ 
peratur.  Och  man  har  därför  försökt  att  i  siffror  angifva 
reduktionsfaktorer,  afsedda  att  beräkna  minskningen  (eller 
ökningen)  tillgodogjordt  värme  vid  användning  af  vissa 
bränslesorter,  jämförda  med  andra. 

Då  förbränningstemperaturen  i  vissa  fall  nära  samman¬ 


hänger  med  värmevärdet,  blir  det  praktiska  resultatet,  att 
ett  bränsle  med  lågt  värmevärde  i  regel  ger  sämre  resul¬ 
tat  än  ett  bränsle  med  högt  värmevärde,  äfven  om  man 
skulle  elda  med  —  kalorimetriskt  —  ekvivalenta  bränsle¬ 
mängder  i  båda  fallen. 

Till  ofvanstående,  hufvudsakligen  tekniska  synpunkter 
komma  några  af  merkantil  art.  Vid  köp  af  bränsle  måste 
nämligen  köparen  kunna  veta,  hvilken  valuta  han  erhåller 
för  sina  penningar. 

Bränslets  art,  yttre  utseende  såsom  groflek,  stybbig- 
het,  samt  äfven  i  någon  mån  täthet  (porositet)  m.  m.  kan 
möjligen  bedömas  af  en  köpare;  däremot  undandrager  sig 
tydligen  dess  inre  egenskaper  (värmevärde,  fuktighet  m.  m.) 
hans  uppmärksamhet. 

Förr  än  man  genom  en  sund  konkurrens  kan  tvinga 
fram  pålitliga  uppgifter  härom  från  resp.  kolhandlare,  torde 
det  nog  fortfarande  blifva  en  ‘slump,  hvad  allmänheten  får 
köpa.  Men  jag  är  nog  sangvinisk  att  tro,  att  det  skall 
blifva  möjligt  få  in  äfven  bränslehandeln  på  rät  bog. 

Så  som  nu  är  förhållandet  vet  köparen  ofta  icke  ens 
huru  mycket  bränsle  han  får,  då  han  betalar  exempelvis 
100  hl.  Ej  sällan  fattas  några  hl;  och  ibland  är  måttet 
s drygt».  Än  mindre  finnes  möjlighet  att  kontrollera  de 
inre  egenskaperna. 

Vissa  firmor  sälja  numera  bränsle  i  plomberade  säc¬ 
kar,  för  h vilkas  rätta  rymd  firman  ansvarar.  Detta  är 
ju  ett  steg  framåt.  Nästa  steg  blir  att  firman  anger  vikt 
pr  hl,  samt  vidare  ett  genomsnittsvärde  för  de  värme¬ 
enheter,  hektolitern  representerar. 

Innan  vi  kommit  så  långt,  torde  dock  komma  att 
dröja  länge. 

Diskussion: 

Herr  Theo  rett:  Mycket  återstår  icke  att  säga,  utöfver  hvad 
föredragshållaren  anfört.  Beträffande  måttfrågan  omnämnde  tal., 
att  han  vid  inköp  af  bränsle  hade  kontrollerat  bränslemängden, 
hvarvid  det  visade  sig,  att  densamma,  mätt  i  förrådsrummet, 
hade  6  å  8  %  för  liten  volym.  Tillfölje  häraf  kontrollerades 
vid  kommande  inköp  hektolitersäckarna  och  visade  sig  hafva 
rätt  rymd. 

Differensen  beror  tydligen  därpå,  att  bränslet  blir  bättre 
packadt  i  det  större  rummet  än  i  hektolitermåttet.  Någon  vinst 
genom  .mätning  i  stort  mått  trodde  talaren  icke  på,  ty  priset 
skulle  antagligen  ökas  i  samband  härmed. 

Rörande  bränslets  beskaffenhet  ansåg  han  hårdbränd  koks 
vara  bättre  än  gaskoks.  I  många  fall  vore  lämpligt  blanda 
båda  kokssorterna.  Vid  sakta  eldning  vore  gaskoks  fördelaktig 
med  hänsyn  till  dess  lätthet  att  hålla  eld  beroende  därpå  att 
den  alltid  är  mera  finfördelad  än  den  i  större  stycken  förekom¬ 
mande  gjuterikoksen.  Vid  starkare  eldning  är  den  hardare 
koksen  att  föredraga. 

Hög  förbränningstemperatur  är  fördelaktig,  emedan  för¬ 
bränningsgaserna  afgå  med  ungefär  samma  temperatur,  vare 
sig  förbränningstemperaturen  är  låg  eller  hög. 

Herr  Dahlgren  betviflar,  att  vid  användandet  af  en  och 
samma  panna  förbränningsgaserna  afgå  med  samma  temperatur, 
om  löst  eller  hårdt  bränsle  användes.  Har  erfarenhet  af  att  det 
tätare  bränslet  håller  fyren  mycket  lättare  än  det  mer  lösa. 
Anser  westfalisk  koks  bättre  gaskoks. 

Herr  Wik.  Vi  äro  tvingade  att  till  landet  importera  stora 
mängder  bränsle.  Bland  bränslesorter  anser  man  brunkolsbri- 
ketter  blifva  billigast.  I  Stockholm  och  trakten  häromkring 
äro  visserligen  dessa  briketter  oskäligt  dyra  —  antagligen  be¬ 
roende  af  något  kartellsystem  —  men  i  södra  Sverige  vet  jag, 
att  briketterna  säljas  till  mycket  billiga  priser.  Importen  af 
desamma  är  äfven  stor. 

Herr  7 heorell  vill  bemöta  herr  Dahlgrens  yttrande  angå' 
ende  afgående  bränslegasernas  temperatur.  Skillnaden  mellan 
denna  och  förbränningstemperaturen  är  åtminstone  icke  pro- 
portionerlig  för  olika  bränslesorter.  Resultatet  bör  blifva  bättre 
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ned  hårdt  bränusle,  dä  ju  förbränningstemperaturen  där  är 

lögre. 

Har  försökt  brunkolsbriketter  för  elduing  af  värmeled- 
lingspanna.  De  ställde  sig  emellertid  alltför  dyra.  Om  bri- 
cetter  importeras  i  större  mängd,  är  detta  antagligen  som  er- 
iättning  för  ved  i  köksspisar  och  kakelugnar.  Framhöll  dess- 
ltom,  att  skötseln  och  regleringen  af  förbränningen  är  svårare 
ned  briketter  som  bränsle  än  med  koks. 

Herr  Wik.  För  briketteldning  bör  användas  särskild  pann- 
yp,  som  ännu  icke  finnes  monterad  i  Sverige.  Att  brikett- 
ddning  blir  så  dyr  här  beror  af  det  oskäligt  höga  priset  1 
stockholmstrakten.  Tror  dock  på  briketternas  framtid. 

Herr  Sandholtn  omnämnde,  att  jämförande  prof  med  sten- 
:ol  resp.  koks  som  bränsle  hafva  utförts  vid  Bergsskolan.  Serien 
smfattar  flere  prof  med  mycket  varierande  eldningsintensitet. 
jasprof  hafva  tagits  hvar  30  minut.  Prof  vens  längd  i  medel¬ 
al  c:a  8  timmar.  Ehuru  pannans  verkningsgrad  var  c:a  86  % 
;id  eldning  med  koks  och  c:a  75  %  vid  koleldning,  visade  kol- 
ddningen  ekonomiskt  sedt  ett  afgjordt  fördelaktigare  resultat, 
ivarför  tal.  äfven  ansåg,  att  det  kunde  vara  idé  att  för  vissa 
/ärmeleduingar  öfvergå  till  eldning  med  stenkol.  Som  anmärk  - 
lingsvärdt  framhöll  talaren,  att  under  ofvannämnda  prof  ingen 
om  helst  sorts  förpuffningsfenomen  förekommit. 

På  särskild  fråga  upplyste  herr  Sandholm  att  det  var  en 
Vferkingpanna  med  sekundär  lufttillförsel,  speciellt  afsedd  för 
ddning  med  stenkol. 

Herr  Blomqvist  tror  ej,  att  kol  skall  blifva  framtidens 
>ränsle  för  centralvärmeledningar.  Af  från  England  nyligen 
ämnade  uppgifter  framgår,  att  i  många  fall  ökad  produktions- 
nnst  vid  gasverken  slukats  af  ökade  kolpriser.  Koksprisets  ök- 
ling  stiger  icke  i  samma  proportion  som  kolets. 

Önskade  höra  erfarenheten  angående  bränslets  koncen- 
rering.  Hvilka  fördelar  vinnes  med  westfalisk  koks  framför 
jaskoks,  och  hvilka  äro  fördelarna  med  gjuterikoks? 

Herr  Kahlson  omnämnde  ett  fall  i  Göteborg,  där  gaskoks 
äckt  allt  för  kort  tid,  så  att  i  stället  westfalisk  gjuterikoks 
difvit  försökt,  och  detta  med  godt  resultat.  Under  kommande 
■inter  skola  ytterligare  försök  göras  vid  flera  anläggningar. 

Herr  Theorell  anser  slaggfrågan  vara  den  hufvudsakliga 
inledningen  till  den  westfaliska  koksens  företräden.  Gaskoks 
jer  mycket  mer  slagg.  Fyrens  bränntid  är  ej  så  viktig,  eme- 
lan  den  kan  justeras  genom  skötseln.  Under  natten  kan  fyren 
strypas  vid  flertalet  anläggningar. 

Herr  Kahlson.  På  slaggbildningen  tycks  inverka,  om  ga- 
;erna  afgå  upptill  eller  nedtill.  Har  tyckt  sig  finna  nedre  för¬ 
bränningen  vara  fördelaktigare. 

Herr  Blomqvist.  Kan  man  icke  genom  att  välja  pannan 
;tor  undvika  olägenheterna  af  slaggbildningen.'' 

Herr  Theorell.  Valet  af  panna  måste  ske  med  hänsyn  till 
rärmebehofvet.  Svårt  att  välja  så  stora  pannor,  att  slaggbild- 
aing  alltid  undvikes. 

Omnämnde  s.  k.  kaminkoks,  hvilken  brukar  vara  gröfre, 
enare  och  mindre  slaggbildande  än  gaskoksen.  Definieringen 
lock  obestämd.  Så  t.  ex.  hade  Statens  Järnvägar  förra  hösten 
id  kontrakt  om  kaminkoks  fått  en  mycket  underhaltig  vara. 
U  s.  k.  gaskoks  är  den  svenska  i  allmänhet  jämngod  med  den 
mgelska.  Särskildt  är  Stockholms  gasverkskoks  mycket  god 
Kh  tillrådes  af  tal.  framför  den  engelska. 

Herr  Blomquist  finner  herr  Theorells  uttalande  intressant. 

Sverige  använda  alla  gasverk  för  gasfabrikationen  kol  från 
lurham  och  Northumberlan ddistrikten.  Dessa  kolsorter  äro 
aycket  lika  i  sammansättning.  Användas  äfven  för  framställ- 
ling  af  engelskt  koks.  Då  askhalten  är  oberoende  af  fram- 
tällningssättet  för  koksen,  kan  tal.  icke  förstå  fördelarna  hos 
ngelsk  koks  framför  svensk  gasverkskoks. 

För  att  erhålla  en  god  koks  väljer  Stockholms  gasverk 
id  sina  inköp  kolsorter  med  minsta  askhalt,  äfven  om  dessa 
tälla  sig  relativt  något  dyrare,  ty  gasverket  bemödar  sig  er- 
ålla  koks  af  hög  kvalitet. 

Herr  Dahlgren  påpekar  vikten  af  att  icke  hafva  för  stort 
rännslemagasin.  Pannan  arbetar  med  varierande  belastuing 
ch  under  stor  del  af  dygnet  med  mycket  låg  sådan.  Föror- 
ar  pannytans  uppdelning  på  flere  pannor. 


Herr  Liden  anser  pannytans  uppdelning  fördelaktig,  där 
detta  lämpligen  kan  ske.  Har  profvat  olika  kokssorter  och 
finner  Stockholms  gasverkskoks  lika  bra,  som  någon  annan. 
Det  synes  vara  fördelaktigt,  åtminstone  vid  små  och  medel¬ 
stora  pannor,  att  använda  krossad  koks  trots  dennas  något 
högre  hektoliterpris.  Den  krossade  koksen  är  renare  än  den 
okrossade  och  lagrar  sig  mera  jämt  i  eldstaden.  Med  hänsyn 
till  regleringsmöjligbeten  hafva  pannor  med  nedre  förbränning 
gifna  fördelar  framför  pannor,  där  gaserna  genomströmma  hela 
bränslelagret,  hvarför  det  äfven  vore  skäl  att  i  större  utsträck¬ 
ning  än  hittills  välja  pannor  med  nedre  förbränning  för  våra 
värmeledningar. 

Herr  Fagerström.  Då  icke  flera  talare  önska  yttra  sig  med 
anledning  af  herr  Sondéns  föredrag,  vill  tal.  omnämna  ytter¬ 
ligare  en  bränslesort,  nämligen  torf,  och  då  speciellt  torfpulver. 
Detta  sistnämnda  kan  magasineras  i  stora  mängder,  t.  ex,  i 
stora  fickor  med  rörledning  till  fyren.  Förbränningen  är  rökfri 
och  kan  närmast  jämföras  med  gaseldning.  Askhalten  är 
emellertid  ganska  stor.  Inne  i  landet  är  priset  ungefär  jämför¬ 
ligt  med  kol  och  billigare  än  koks. 

Herr  Sondén.  Jag  har  icke  gjort  försök  med  torfpulver, 
och  i  föredraget  har  torf  icke  medtagits,  emedan  mig  veterligt 
värmeledningspannor  med  magasinseldning  och  afsedda  för 
torf  icke  finnas  här  i  landet.  Svårigheterna  äro  stora,  men  torf- 
pulvereldning  med  mekaniska  anordningar  bör  kunna  åstad¬ 
kommas. 

Med  hänsyn  till  handeln  tillstöta  vissa  svårigheter,  ty  på 
grund  af  den  stora  fuktigheten  (15 — 30  %)  är  olämpligt  köpa 
efter  vikt,  och  för  pressad  torf  är  köp  i  hektoliter  olämpligt, 
på  grund  af  att  stora  tomrum  lätt  uppstå  mellan  torfstyckena. 
Vid  köp  af  torf  får  man  således  ofta  räkna  med  att  betala  som 
bränsle  antingen  vatten  eller  luft,  hvarför  uttrycket:  »köpa 
grisen  i  säcken»  här  ofta  kan  tillämpas. 

Herr  A.  L.  Johansson  erinrade  om  att  i  Amerika  bränsle 
köpes  efter  värmevärde,  hvilket  tydligen  är  mest  rättvist. 


NÅGRA  SÄKERHETSKOPPLINGAR  FÖR 
TRANSMISSIONER. 

Säkerhetskopplingen  »Herkules». 

(Forts.  fr.  sid.  100.) 

Kopplingen  tillverkas  i  normalstorlekar,  lämpade  efter  de 
olika  axialdiametrarna,  som  förekomma  i  fabriksdrift.  För 
axlar  med  mera  än  100  mm  diam.  eller  för  axlar  med  mindre 
diameter,  men  med  exceptionellt  höga  hvarftal  måste  särskilda 
konstruktioner  utföras.  Figuren  visar  en  bromskoppling  hvil¬ 
ken  skall  bromsa  en  axelledning,  som  öfverför  150  hkr  vid  140 
hvarf.  Principen  för  dessa  stora  kopplingar  är  naturligtvis 
densamma  som  för  de  mindre  storlekarna.  Enda  afvikelsen  är 
den,  att  utlösningen  af  den  stång,  som  håller  klomuffen  i  kraft- 
öfverföringsläget  (som  figuren  visar)  sker  med  maskinkraft. 
Det  behöfs  nämligen  för  stor  kraft  för  att  rycka  ut  spärrhaken 
medelst  utryckniugssnöret,  så  att  det  vore  att  befara,  att  en 
person,  som  fastnade  i  axelledningen,  ej  i  det  kritiska  ögon¬ 
blicket  förmådde  rycka  ut  spärret  genom  att  slå  emot  utryck- 
ningssnöret,  när  han  roterar  med  axeln.  I  stället  är  det  så 
anordnadt,  att  utryckningssnöret  är  fästadt  i  ett  finger  A,  hvilket 
är  ledbart  fästadt  vid  spärrhaken,  Vid  anslag  mot  utrycknings¬ 
snöret  vrides  fingret  A  in  mot  bromsskifvan.  På  bromskifvar.s 
innerkant  finnes  ett  antal  knastrar  anbragta.  När  fingret  A 
dragés  in  mot  bromsskifvan,  så  slår  den  knaster,  som  för  ögon¬ 
blicket  är  närmast  A,  till  fingret  A ,  hvarvid  detta  tvingas  vrida 
sig  med.  Den  spärrhake,  hvarvid  fingret  A  är  fästadt,  vrider 
sig  samtidigt  rundt  och  släpper  lös  häfstången  B.  Denna  häf- 
stång  är  medelst  kombinerad  vikt-  och  fjäderbelastning  alltid 
påverkad  af  en  kraft,  som  sträfvar  att  rycka  öfver  den  från 
det  läge  figuren  visar  till  det  punkterade  läget.  När  nu 
ofvannämnda  spärrhake  förts  undan,  så  ryckes  häfstången  så¬ 
lunda  ögonblickligt  öfver,  hvarvid  den  rörliga  klomuffen  ryc¬ 
kes  ut  från  klorna  på  bromsskifvans  naf,  så  att  den  drifna 
axeln  blir  fri,  och  förer  därpå  muffen  in  till  excenterskifvan  C. 
Klomuffens  tänder  gripa  då  in  i  de  motsvarande  tänderna  på 
excenterskifvan  och  tvingar  sålunda  excenterskifvan  att  del- 


I  I  2 


TEKNISK  TIDSKRIFT 


8  Okt.  1913 


taga  i  axelns  rotation.  Ex. 
centern  pressar  då  ut  bious- 
ståugen  och  drager  därige¬ 
nom  bromsbaudet  omkring 
till  bromsskifvan,  så  att  ax¬ 
eln,  hvarå  bromsskifvan  är 
fästad,  tvingas  att  stanna. 
Genom  att  ställa  in  broms¬ 
bandets  ställskrufvar  kan  man 
erhålla  en  hastigare  eller 
långsammare  bromsning  ef¬ 
ter  behag.  Bromsningens 
hastighet  måste  nämligen 
rätta  sig  efter  axelledningens 
lefvande  kraft.  Tungt  belas¬ 
tade  axlar  vågar  man  icke 
bromsa  för  häftigt,  ty  då 
riskerar  man  att  bryta  sön¬ 
der  remskifvor,  slita  af  rem¬ 
mar  m.  m.  dylikt. 

Herkuleskopplingen  kan 
alltid  under  uppsättningen 
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Herkules-koppling  för  stora  kraft  jt-'^^p. 


ställas  in  så,  att  den  brom¬ 
sar  axelledningen  just  så 
hårdt  som  axelledningen  tål. 
Axelledningar  kunna  därför 
stannas  från  l/s  hvarf  upp 
till  2  å  3  hvarf  eller  mera, 
men  skall  säkerhetskopplin- 
gen  uppfylla  sitt  ändamål 
som  säkerhetsapparat  vid 
olycksfall,  så  bör  den  bromsa 
axelledningen  på  mindre  än 
ett  hvarf.  Det  kan  därför 
blifva  nödvändigt  att  dela  af 
axelledningen  och  anbringa 
flera  än  en  koppling  på  hvar 
axelledning,  för  att  erhålla 
en  bromsning,  som  blir  ha¬ 
stig  nog. 

Herkules-kopplingen  till¬ 
verkas  enligt  ing  E.  G.  Ed¬ 
lunds  i  Malmö  patent  å  sä- 
kerhetskopplingar. 


ÅRSMÖTET  MED  SV.  TEKNOLOGFÖRENINGENS 

AFDELN1NG  FÖR  MEKANIK 

afhålles  onsdagen  den  22  oktober  1913  å  föreningens  lokal,  Jakobsgatan  19 

i  Stockholm,  enligt  följande  program: 

Kl.  10  f.  m.  Mötets  öppnande. 

Ärenden:  1.  Protokolljustering.  —  2.  Val  af  styrelse  för  år  1914.  —  3.  Förenings- 

angelägenheter. 

Diskussion: Den  högre  ingenjörs-  och  arkitektutbildningen  och  Tekniska  Hög¬ 
skolans  omorganisation.  Inledes  genom  föredragning  af  yttrande  från 
den  af  afdelningen  med  anledning  af  remiss  från  föreningens  styrelse  till= 
satta  kommittén. 

Föredrag:  1.  Om  smörjoljor,  af  byråingenjör  Einar  Molin,  Stockholm. 

2.  Om  normalmåttsystem,  jämte  redogörelse  öfver  i  samband  med 
dessa  företagna  kontrollmätningar,  af  direktör  C.  E.  Johansson, 
Eskilstuna. 

3.  Några  synpunkter  rörande  Scientific  management,  af  öfveringenjör 
Eric  Aug.  Forsberg. 

Gemensam  middag  kl.  6,30  e.  m.  Vidare  å  kallelsekorten. 


Styrelsen. 
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järnvägars  nyare  vagnar,  af  ingenjör  E.  Nothin.  Om  centrifugalpumpar,  af  ingenjör  E.  M. 


Centraltryckeriet 


Stockholm  1913 


MEDDELANDE. 

Från  och  med  nästa  häfte  af  »Mekanik*  kommer  såsom  af  Svenska  Teknologföreningens 
fdelning  för  Mekanik  utsedd  ordinarie  redaktör  att  fungera  ingenjör  A.  De  WAHL. 

Manuskript  och  meddelanden  afsedda  för  denna  afdelning  af  Teknisk  Tidskrift  torde  adresse¬ 
ns  till  den  nye  redaktören,  hvars  adress  är  Drottninggatan  65,  Rikstel.  95  g3,  Sthlmstel.  245  55 


NÅGRA  DATA  RÖRANDE  TÄTENS  JÄRNVÄGARS  NYARE  VAGNAR. 

Af  ingenjör  E.  Nothin. 


Den  resande  allmänhetens  allt  högre  anspråk  på  snabb- 
•t  och  bekvämlighet  vid  resor  har  under  årens  lopp  gif- 
t  anledning  till  genomgripande  förändringar  i  den  för 
■rsontrafik  afsedda  materielens  konstruktion,  i  det  att 
komotivens  styrka  och  snabbhet  på  samma  gång  som 
■rsonvagnarnas  stabilitet  och  komfort  oupphörligen  ökats. 
rven  materielen  för  godstrafik  har  undergått  stora  för¬ 
dringar,  vidtagna  i  allmänhet  ej  så  mycket  med  anled- 
ng  af  framställningar  från  trafikanternas  sida  som  på 
und  af  resp.  järnvägsförvaltningars  egen  sträfvan  att  ut- 
ra  transportarbetet  med  bästa  möjliga  ekonomiska  re- 
ltat,  en  sträfvan,  som  i  fråga  om  vagnmaterielen  hufvud- 
kligen  inriktat  sig  på  att  nedbringa  vagnarnas  egen  vikt 
förhållande  till  deras  lastförmåga. 

Hvad  personvagnarna  beträffar,  hafva  de  nämnda 
ifven  pa  ökad  snabbhet  och  komfort  nödvändiggjort  en 
män  ökning  af  vagnarnas  egen  vikt  i  förhållande  till 
talet  sitt-,  resp.  liggplatser,  d.  v.  s.  en  utveckling  rakt 
>tsatt  den  för  godsvagnarna  nyss  antydda. 

Bland  andra  mera  allmänna  tendenser,  som  —  utom 
:tökningen  —  kunna  iakttagas  beträffande  nutida  vagn- 
nstruktion,  må  nämnas  den  att  bilda  snälltågsmaterielen 
godt  som  uteslutande  af  boggivagnar,  men  lokaltågs- 
äerielen  allt  mer  af  tvåaxliga  vagnar  med  stort  axel- 
tånd,  de  s.  k.  länkaxelvagnarna,  med  hvilka  förstås 
?nar  med  två  eller  tre  axlar,  som  besitta  sådan  rör¬ 
set,  att  vagnarna  utan  bändning  kunna  passera  äfven 
skarpaste  kurvor. 

För  att  förenkla  byggnadssättet  och  samtidigt  nedbringa 
äggn,ngskostnaderna  byggas  vagnarna  numera  i  allmänhet 
n  lanternin.  Den  ända  till  senaste  år  så  allmänt  an- 
ida  yttre  väggbeklädnaden  af  plåt  har  å  de  nyaste  vag¬ 
na  ersatts  med  beklädnad  af  teakträ,  hvilken  visat  sig 
va  långt  större  lifslängd  än  plåtbeklädnaden,  som  f.  ö. 
dför  afsevärda  underhållskostnader  för  målning  och  slip- 
g  samt  genom  afrostning  på  insidan,  särskildt  under 
;nsfönstren,  skadar  korgstommen  på  samma  gång  den 
f  sa  småningom  förstöres. 

I  kombinerade  personvagnar  har  större  hänsyn  tagits 
det  verkliga  utrymmesbehofvet  för  de  olika  vagnsklas- 
1a>  i  det  att  afdelningarna  för  III  klass  ökats  samt  de 


för  I  och  II  klass  i  motsvarande  grad  minskats.  För  att 
bereda  de  resande  större  utrymme  och  trefnad  byggas  vi¬ 
dare  alla  nya  sofvagnar,  t.  o.  m.  de  under  byggnad  varande 
nya  för  III  klass  afsedda,  med  halfkupéer,  hvilka  senare 
ursprungligen  blott  voro  afsedda  för  I  klass,  liksom  för 
II  och  III  klass  endast  användes  helkupe'er  med  dubbelt 
så  många  platser  som  i  de  nya  halfkupe'erna. 

Beträffande  anordningar  för  belysning  och  bromsning 
hafva  dessa  bragts  till  en  hög  grad  af  teknisk  fulländning 
samt  gjorts  mycket  effektiva,  i  det  att  den  gamla  gasbe¬ 
lysningen  med  öppna  brännare  efter  hand  utbytes  mot 
den  flerdubbelt  kraftigare  belysningen  med  glödljus  samt 
bromsledningen  å  alla  nybeställda  och  efterhand  å  alla 
äldre,  för  mera  snabbgående  tåg  afsedda  vagnar  utrustas 
med  s.  k.  snabbromsventiler,  hvilka  möjliggöra  en  synner¬ 
ligen  snabb  och  kraftig  tillsättning  af  bromsen. 

Att  lämna  en  allmängiltig  någorlunda  kortfattad 
redogörelse  öfver  detaljanordningarna  å  statsbanornas  samt¬ 
liga,  modärnare  vagnar  låta  sig  med  hänsyn  till  den  stora 
typrikedomen  väl  näppeligen  göra,  utan  komma  i  det  föl¬ 
jande  endast  några  särskildt  typiska  vagnar  att  i  korthet 
beskrifvas.  För  att  bland  exemplen  erhålla  större  typ¬ 
variation  har  äfven  medtagits  en  del  vagnar,  hvilka  sedan 
viss  tid  varit  i  trafik,  men  hvilka  förut  ej  beskrifvits  i 
denna  tidskrift. 

Sofvagnar  litt.  A02. 

Dessa  vagnar  anskaffades  i  samband  med  upprättan¬ 
det  af  ångfärjeförbindelsen  melllan  Trälleborg  och  Sass¬ 
nitz  år  1908.  Att  för  den  direkta  förbindelsen  Stockholm 
— Berlin  använda  förut  befintliga  vagnar  lät  sig  ej  göra, 
bl.  a.  af  den  orsak,  att  dessa  äro  för  breda  att  framföras 
å  de  tyska  linjerna,  som  äro  byggda  enligt  en  konstruk- 
tionsprofil,  något  smalare  än  den  svenska. 

De  direkta  vagnarna  mellan  Stockholm  och  Berlin 
äro,  som  bekant,  insatta  i  två  tåg  per  dygn  i  hvardera 
rikningen  samt  utgöras  af  en  sofvagn  för  I  och  II  klass, 
en  vagn  för  sittande  i  I  och  II  klass,  en  kombinerad  vagn 
för  III  klass  och  resgods  samt  en  postvagn.  Samtliga 
dessa  vagnar  afvika  från  den  i  landet  gängse  typen  genom 
sina  inbyggda  plattformer  samt  de  vid  dessas  gaflar  an- 
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brakta  bälgarna  eller  suffletterna  af  preussiska  statsbanornas 
standardmodell.  Bälgarna,  som  äro  tillverkade  af  impreg¬ 
nerad  segelduk,  uppbäras  af  länkar  med  rullar,  som  löpa 
på  vid  vagnsgafvelns  öfre  del  fästa  bärskenor. 


Bild.  1.  Balanserade  buffertar.  1:25. 


Å  underredet  märkas  bufferterna,  hvilka,  i  olikhet 
mot  hvad  förut  varit  brukligt,  förbundits  med  hvarandra 
på  ett  sådant  sätt,  bild  1,  att  båda  bufferterna  vid  gång 
i  kurva  belastas  lika  mycket.  För  vagnarnas  fastsurrning 
å  ångfärjorna  äro  vid  underredets  langbalkar  vid  hvardera 
sidan  anbragta  8  å  9  kraftiga  öglor  (synliga  å  bild  2). 
Liknande  öglor  äro  äfven  anbragta  vid  vagnstaket,  men 
komma  dessa  öglor  sällan  till  användning. 


D  S  K  R  1  F  T 

satts  med  en  enda  ventil,  som  med  en  stallina  är  förbun¬ 
den  med  på  flera  ställen  i  vagnen  anbragta  nödbroms¬ 
handtag,  så  att  bromsen  vid  behof  kan  tillsättas  med 
största  skyndsamhet. 

Å  sofvagnar  litt.  A  02,  bild  2,  är  i  taket  ofvanför  hvar¬ 
dera  toalettrummet  inbyggd  en  vatten-cistern  af  förtent  kop¬ 
parplåt.  Cisternerna  äro  inneslutna  i  fran  taket  atkomliga, 
med  zink  klädda  lådor  samt  sinsemellan  förenade  med  ett 
i  väggen  mellan  kupéer  och  korridor  framdraget,  gröfre 
rör,  från  hvilket  finare  grenrör  utgå  till  de  olika  kupéernas 
toalettskåp.  Vintertiden  kan  vattnet  i  cisternerna  lindrigt 
uppvärmas  med  ånga  från  värmeledningen.  Påfyllning  af 
vatten  sker  genom  vattenpost  genom  att  med  slang  för¬ 
binda  en  dylik  med  ett  vid  hvardera  långsidan  anbragt 
påfyllningsrör. 

Som  af  bild  2  framgår,  äro  vagnarna  indelade  i  10 
halfkupéer  samt  i  en  tjänstekupé,  hvarjämte  vid  hvardera 
vagnsänden  finnes  ett  toalettrum.  Vagnskorgens  utvändiga 
bredd  är  2910  m/m  eller  240  m/m  smalare  än  statsba¬ 
nornas  förutvarande  boggivagnar.  I  hvarannan  kupémellan¬ 
vägg  finnes  en  skjutdörr  samt  ett  dubbelt  toalettskap  med 
en  afdelning  för  hvardera  af  de  angränsande  kupéerna. 

Golfvet  är  belagdt  med  ett  20  mm  tjockt  lager  nöt- 
hårsfilt,  täckt  med  en  linoleummatta.  Ofvanpå  denna  ligger 
i  kupéerna  tjocka  axminstermattor  samt  i  korridoren  en 
längsgående  tagelmatta.  Sofforna  och  nedre  delen  af  väg¬ 
garna  i  sofkupéerna  äro  klädda  med  gråblått  gobelängtyg. 
Taket  samt  väggarnas  öfre  del  är  klädt  med  pegamoid, 
indelad  i  fält  med  lister  af  mahogny. 

Den  gamla  soffkonstruktionen  med  en  direkt  å  rygg¬ 
stödet  anordnad  öfre  samt  en  å  den  under  dagen  för  sit¬ 
tande  använda  madrassen  beredd  nedre  liggplats  har  al 
hygieniska  och  andra  skäl  utbytts  mot  den  a  bild  3  v’_ 
sade  soffan.  Under  dennas  sits  förvaras  under  dagen 
två  madrasser,  hvilka  vid  bäddning  för  II  klass  placeras 
den  ena  å  sitsen  och  den  andra  å  det  i  vågrätt  läge  ut¬ 
fällda  ryggstödet.  För  att  uttaga  madrasserna  nedfälles 
madrasslådans  framgafvel  3,  h  varefter  resårlådan  upp- 


Bromsanordningen  utgöres  af  såväl  vakuum-  som  tryck- 
luftbroms.  Den  förut  använda  nödbromsanordningen,  be¬ 
stående  af  en  vid  hvardera  vagnsänden  anbragt,  i  direkt 
förbindelse  med  bromsledningen  stående  luftklaff  har  er- 


lyftes  och  med  haken  2  fästes  vid  den  å  väggen  anbragt; 
ringen  1.  Vid  bäddning  för  I  klass  anordnas,  son 
bekant,  blott  en  liggplats  i  hvarje  kupé.  För  att  rygg 
stödet  ej  må  vara  till  hinders  för  den  resande  upplyfte 
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detsamma  till  det  å  bilden  med  streckprickade  linjer  an- 
gifna,  vertikala  läget,  där  det  fasthålles  medels  vid  väg¬ 
gen  anbragta  hakar.  Ryggstödet  kan  följaktligen,  allt 
efter  ändamålet,  anbringas  i  tre  olika  lägen. 

Det  synliga  trävirket  är  nästan  uteslutande  af  ma¬ 
hogny.  Framför  fönster  och  framför  dörrar  mellan  kupéer 
och  korridorer  äro  uppsatta  själfupprullande  gardiner,  hvilka 
på  sin  mot  glaset  vända  skifva  äro  klädda  med  mörk  vax¬ 
duk,  s.  k.  waterproof  och  därigenom  fullt  ogenomskin¬ 
liga. 

Vikten  med  580  liter  vatten  är  omkring  41,7  ton 
och  anskaffningskostnaden  omkring  64  600  kr  per  vagn. 

Postvagnar  litt  D02. 

Dessa  vagnar,  hvilka  äro  statens  järnvägars  första,  ute- 
dutande  för  postbefodran  afsedda  vagnar,  byggdes  enligt 
öfverenskommelse  med  svenska  och  tyska  postverken  i 
nifvudsaklig  öfverensstämmelse  med  det  senares  modär- 
naste  postboggivagnar.  Vagnarna,  bild  4,  äro  indelade  i 
:vå  små  förrum  vid  hvardera  vagnsänden  samt  i  ett  för- 
madt  expeditions-  och  paketrum  mellan  de  förra.  Skydds- 
ummen,  af  hvilka  det  ena  inrymmer  toalettrum  och  garde- 
-ob,  hafva  uppgiften  att  vid  postvagnens  inkoppling  när- 
nast  lokomotivet  utgöra  ett  skydd  för  postpersonalen  i 
ländelse  at  tågolycka. 

Inredningen  i  expeditions-  och  paketrummet  motsvarar 
ingefär  den  i  ett  mindre  postkontor  med  de  afvikelser,  som 
>etingas  af,  att  utrymmet  är  synnerligen  begränsadt  och 
if  att  expeditionen  ej  är  öppen  för  allmänheten.  Ofvan- 
Ör  de  utefter  långväggarna  och  ena  tvärväggen  uppsatta 
>orden  äro  talrika  hyllfack  anordnade.  Hyllfacken,  bild  5, 
lafva  i  de  öfre  raderna  bottnar  af  glasplattor,  hvarigenom 
leras  innehåll  blir  bekvämt  synligt  nedifrån.  De  för  värde. 
>ost  afsedda  facken  äro  på  sidan  skyddade  af  tvärväggar 
amt  kunna  på  framsidan  igenlåsas  med  en  rulljalusi  af 
räspjälor  och  stållinor  af  samma  modell,  som  användes 
id  s.  k.  amerikanska  skrifbord. 
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två  plattjärn  1,  sinsemellan  förbundna  med  järnrör  2,  vid 
hvilka  postpåsarna  upphängas  med  tillhjälp  af  klämmor, 
synliga  å  bild  6.  I  lanternintaket  märkas  ett  antal  smala, 
flyttbara  metallstänger,  på  hvilka  lämpligen  placeras  mera 


Bild  3.  Soffa  i  vagn  litt.  A02.  1  :  20. 


skrymmande  försändelser.  För  dylika  finnes  äfven  en  annan 
lämplig  förvaringsplats,  nämligen  en  under  golfvet  anbragt, 
rymlig  plåtlåda,  antydd  å  bild  4. 

Såväl  fönster  som  dörrar  äro  försedda  med  säkra  lås¬ 
anordningar.  Vid  skjutfönstren  i  expeditionsrummet  äro 
uppsatta  fjädrande  skyddsplåtar,  som  hindra  bref  och  papper 
att  falla  ned  i  urtagningen  1  väggen  för  skjutfönstret. 

Vagnarna,  som  med  310  liter  vatten  väga  omkring 
35,6  ton,  lasta  6  ton  post.  Medelanskaffningskostnaden 
är  37  800  kr. 
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A  bild  5  märkes  f.  ö.  breflådan  4  med  dess  lucka  7, 
Jm  inifrån  kan  låsas  med  häfstången  3,  glasdörren  5, 
enom  hvilken  inlagda  bref  genast  kunna  iakttagas  samt 
n  anordning  för  upphängning  af  postpåsar,  bestående  af 


Restaurantvagnar  af  1911  års  modell. 

Statens  järnvägars  första,  år  1897  införda  restaurant¬ 
vagnar  innehöllo  kafé,  matsal,  serveringsrum  och  kök,  men 
intet  förrådsrum,  hvarför  särskild  förrådsvagn  måste  med- 
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föras.  För  att  undvika  denna  extra  belastning  i  de  redan 
förut  tunga  tågen,  utfördes  de  senare  anskaffade  restau- 
rantvagnarna  utan  kafé,  hvarigenom  möjlighet  vanns  att 
inreda  förrådsrummet  i  restaurantvagnen  utanför  köket. 


Matsalen  rymmer  följaktligen  på  en  gång  40  gäster,  h vil¬ 
ken  siffra  med  16  öfverstiger  motsvarande  antal  i  de 
äldre  restaurantvagnarna. 

Allt  synligt  trä  i  matsalens  väggar  och  tak,  såsom 


Bild  5.  Detaljer  af  inredning  i  postvagn  litt.  D02. 

Såväl  kök  som  förrådsrum  upptogo  vagnens  hela  bredd 
och  var  matsalen  under  tågets  gång  för  allmänheten  följ¬ 
aktligen  tillgänglig  endast  från  ett  håll.  För  att  borttaga 
denna  olägenhet  blefvo  de  år  19 11  byggda  restaurant¬ 
vagnarna,  bild  7,  utrustade  med  en  smal  korridor  förbi 
serveringsrum,  kök  och  förrådsrum. 

De  inbyggda,  med  suffletter  försedda  plattformerna 
möjliggöra  en  bekväm  öfvergång  till  angränsande  vagnar, 
på  samma  gång  de  tjänstgöra  såsom  förrum.  Den  rym¬ 
liga,  i  två  afdelningar  uppdelade  matsalen  innehåller  10, 
vinkelrätt  mot  långsidorna  anordnade  bord.  Ett  omsorgs- 


Bild  6.  Interiör  af  postvagn  litt  D02. 


listverk,  bröstpanel  och  dörrar  är  utfördt  af  betsad  och  po¬ 
lerad  björk.  De  öfre  fälten  i  tvärväggarna  samt  i  tak- 
rundningen  äro  klädda  med  linoleum.  Å  ömse  sidor  om 
passagen  mellan  matsal  och  serveringsrum  äro  anordnade 
skåp  samt  ett  mindre  kontor.  I  ekonomiafdelningen  äro 
väggar  och  tak  klädda  med  linoleum.  Träinredningen, 
som  är  af  furu,  utgöres  af  skåp  och  hyllor  för  servis, 
isskåp  för  dryckes-  och  matvaror,  diskbänkar  m.  m.  Under 
serveringsrummets  golf  finnes  ett  slags  källare  för  reserv¬ 
förråd  af  dryckesvaror,  åtkomlig  genom  tvenne  luckor  i 
golfvet. 

De  båda  kokspisarna  äro  isolerade  mot  väggar  och 
tak  med  plåt,  asbest  och  (mot  tvärväggen)  santorinplattor. 


<2.^00  - 


Bild  7.  Restaurantvagn  af  1911  års  modell.  1  :  120. 
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fullt  utnyttjande  af  den  svenska  vagnsprofilens  stora  bredd  Framför  spisarna  finnas  fällarmar  med  kranar  för  varmt 
har  möjliggjort  anordnandet  af  fyra  platser  vid  samtliga  bord1.  och  kallt  vatten  från  varmvattenbehållarna  bakom  spisarna 

samt  från  en  större  vattenbehållare  i  lanterninen  ofvanför 
passagen  mellan  serveringsrum  och  matsal. 


1  Med  hänsyn  till  den  något  smalare  profilen  hafva  i  utländska 
restaurantvagnar  borden  vid  ena  långsidan  blott  två  sittplatser  hvardera. 
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I)e  nu  beskrifna,  vid  A. -B.  Svenska  Järn  vägs  verkstä- 
derna  i  Linköping  tillverkade  vagnarna,  hvilkas  vikt  inklu¬ 
sive  500  liter  vatten  och  1,3  ton  inventarier  är  omkring 
40,5  ton  hafva  visat  sig  så  ändamålsenliga,  att  år  1912 
beställdes  ytterligare  3  st.  af  liknande  typ,  hvarjämte  stats¬ 
banornas  samtliga  äldre  restaurantvagnar  vid  centralverk¬ 
städerna  i  Örebro  blifvit  ombyggda  på  liknande  sätt. 

III  klass  sofvagnar  litt.  C  06  af  1913  års  modell. 

Angående  orsaken  till  anskaffandet  af  statens  järn¬ 
vägars  tre  första  III  klass  sofvagnar  samt  dessas  allmänna 
anordning  hänvisas  till  2:dra  häftet  af  denna  tidskrifts  »Af- 
delning  för  mekanik»  år  1911.  De  med  nämnda  vagnar 
å  linjen  Stockholm  —  Göteborg  erhållna  försöksresultaten 
utvisade  en  så  ringa  frekvens  af  resande,  att  vagnarna  på 
försök  insattes  i  de  norr  om  Stockholm  gående  snälltågen. 
De  gynnsamma  resultat,  som  därvid  erhöllos,  föranledde 
beställning  af  ytterligare  5  III  klass  sofvagnar,  afsedda  att 
insättas  å  linjerna  Stockholm — Malmö  och  Stockholm — Luleå. 
De  nya  vagnarna,  som  f.  n.  tillverkas  vid  A. -B.  Arlöfs 
mek.  Verkstad  &  Vaggonfabrik,  afvika  från  de  tre  först  an¬ 
skaffade  bl.  a.  genom  kupéindelningen,  i  det  att  vagnarna 
uppdelats  i  15  halfkupeér  med  hvardera  3  sofplatser  i 
stället  för  den  äldre  indelningen  i  hufvudsakligen  helku¬ 
péer  med  6  platser.  Genom  den  nya  anordningen  minskas 
visserligen  antalet  sofplatser  per  vagn  från  48  till  45,  men 
beredas  de  resande  istället  mera  trefnad  och  utrymme. 
Inredningen  i  kupéerna,  bild  8,  har  äfven  förändrats,  i 
det  den  öfversta  liggplatsen  ej  som  förut  anordnas  å  den 
utfällda  resgodshyllan,  utan  å  en  mot  väggen  nedfällbar, 
stoppad  brits,  som  med  gångjärn  är  fäst  vid  väggen  ett 
stycke  ofvanför  soffryggen.  Den  å  de  äldre  vagnarna 
använda  ventilationsanordningen  med  två  å  taket  anbragta 
friskluftintag  är  utbytt  mot  ett  antal  under  vagnsgolfvet 
anordnade  ventilationsöppningar  (ej  synliga  å  bilden),  i 
hvilka  den  yttre  luften  inpressas  af  luftmotståndet  vid  vag¬ 
nens  gång  för  att  ledas  till  lucköppningar  i  vagnsgolfvet 
framför  värmelådorna.  Regleringsmekanismen  till  dessa  är 
så  förbunden  med  de  nämnda  ventilationsluckorna,  att  dessa 
ärohelt  stängda,  då  regleringshandtaget  inställes  på  »varmt», 
men  helt  öppna,  då  handtaget  står  på  »kallt»  (värme¬ 
lådans  lock  är  samtidigt  helt  öppet,  resp.  stängdt).  Vid 
inställning  af  handtaget  å  mellanlägen  äro  ventilationsluckan 
och  värmelådans  lock  samtidigt  något  öppna,  hvarvid 
en  del  af  den  friska  luften  inledes  till  värmelådan  för  att 
där  uppvärmas,  innan  den  genom  locket  utströmmar  i 
kupén.  Den  förskämda  luften  bortledes  på  vanligt  sätt 
genom  vid  taket  anbragta  luftsugare. 

Med  hänsyn  till,  att  toalettskåp  äro  anbragta  i  samt¬ 
liga  kupéer,  har  i  vagnen  anordnats  blott  ett  enda  toalett¬ 
rum.  Det  genom  indragning  af  det  andra  toalettrummet 
vunna  utrymmet  har  användts  för  att  bereda  plats  för 
ytterligare  en  kupé. 

Vagnarnas  anskaffningskostnad  uppgår  till  omkring 
42  500  kr. 

Personvagnsboggier. 

De  för  statens  järnvägars  nyare  vagnar  använda  bog- 
gierna,  bild  9,  konstruerades  redan  år  1907.  Detta  år 
bestämdes  nämligen  anskaffandet  af  nya  sofvagnar  med  en 
vikt,  som  väsentligt  öfversteg  den  af  förut  använda  vagnar. 
Da  den  för  dessa  alltsedan  1891  använda  boggin  var  af- 
sedd  för  vagnar  af  blott  omkring  30  tons  vikt,  men  de 
♦ 


nya  med  halfkupéer  inredda  sofvagnarna  beräknades  kom¬ 
ma  att  väga  minst  36,  blef  det  nödvändigt  att  afsevärdt 
öka  den  nya  boggiens  styrka  och  konstruerades  densamma 
för  vagnar  af  omkring  40  tons  vikt. 


Bild  8.  Inredning  i  III  klass  sofv  agn  af  1913  års  modell.  1  :  25. 


Boggins  hjulbas  är  2,4  m  eller  0,3  m  längre  än  den 
år  1891  års  boggi.  Den  senares  svängbalkanordning. 
(»vagga»)  med  långa,  svagt  lutande  pendlar  (utan  åter- 
ställningsfjädrar)  har  bibehållits,  enär  densamma  visat  sig 
medföra  en  synnerligen  behaglig  gång.  Liksom  fjädrar  och 
öfriga  tillbehör  har  den  dock  med  hänsyn  till  den  större 
belastningen  erhållit  något  gröfre  dimensioner.  Ramver¬ 
kets  pressade  sidoplåtar  hafva  utförts  såsom  ett  slags  fack¬ 
verk  med  vertikala  mellanstolpar  samt  förbindas  sinsemellan 
vid  ändarna  med  gafvelplåtar  och  vid  midten  af  ett  kraf¬ 
tigt  stag  af  martin,  som  bildar -en  ram  kring  den  åt  sidorna 
rörliga  svängbalken.  Med  hänsyn  till  bromsanordningen, 
hvilken  verkar  med  dubbla  block,  d.  v.  s.  med  block  å 
ömse  sidor  om  hjulen,  samt  med  tanke  på  att  underlätta 
ett  eventuellt  införande  af  dynamobelysning  har  stagningen 
af  ramverket  helt  förändrats.  Särskilda  vinkeljärnsstag  2 
hafva  nämligen  inlagts  för  att  bilda  ett  lämpligt  fäste  för 
bromsrörelsen  samt  framdragits  ett  stycke  utanför  den  ena 
gafvelplåten  för  att  underlätta  fästandet  af  en  belysnings- 
dynamo. 

Som  af  bilden  framgår,  är  boggin  (liksom  den  af  1891 
års  modell)  försedd  med  tre  system  fjädrar,  nämligen  när- 
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mast  lagerboxen  med  sidobladtjädrar,  därpa  i  förbindelse 
med  dessa  stående  snäckfjädrar  (»stötfjädrar»)  samt  inuti 
svängbalkar  med  tvärfjädrar,  de  senare  bestående  af  dubbla 
knippen  bladfjädrar.  Hvarje  stöt,  som  träffar  hjulen,  måste 


framföras  äfven  i  de  särskildt  trånga  kurvor,  som  ej  sällan 
förekomma  å  under  byggnad  varande  järnvägslinjer. 

Vagnskorgen  visas  i  skärning  å  bild  12.  I  dess  bot¬ 
ten  finnes  en  rännformig  fördjupning  med  å  ömse  sidor 


tydligen  passera  samtliga  fjädersystem  innan  densamma 
når  fram  till  vagnskorgen. 

De  senare  årens  erfarenhet  har  emellertid  gifvit  vid 
handen,  att  boggins  gång  kan  göras  ännu  jämnare  genom 
utbyte  af  de  båda  yttre  fjädersystemen  mot  ett  enda  sy¬ 
stem  mjuka  spiralfjädrar,  anbragta  enligt  bild  10  å  direkt 
på  lagerboxarna  hvilande  balanser.  Då  en  dylik  boggis 
hjul  passera  en  ojämnhet  å  banan,  blir  nämligen  den  stöt, 
som  öfverföres  till  fjädern,  tydligen  förminskad  i  propor¬ 
tion  med  balansens  häfarmsförhållande.  De  nya  person- 
vagnsboggier  af  ännu  kraftigare  typ,  som  f.  n.  konstrue¬ 
ras  vid  järnvägsstyrelsens  maskinbyrå,  äro  af  denna  typ. 

Grusboggivagnar  litt.  Io. 

För  att  erhålla  grusvagnar  med  större  lastförmåga 
och  bättre  anordningar  för  grusningen  än  å  förut  använda 
vagnar  beslöts  år  1910  anskaffandet  af  grusboggivagnar 
litt.  Io,  bild  11.  Dessa  vagnar  hafvä  en  lastförmåga  af 


om  midten  anbragta  luckor  6,  hvilka  medelst  kedjan  5 
och  skrufhjulsutväxlingen  4  kunna  inställas  i  olika  lägen 
för  grusning  mellan  spåren.  Den  mellersta  delen  af  hvar- 
dera  sidoväggen  utgöres  af  tre  med  gångjärn  försedda 
luckor  1,  hvilka  uppbäras  af  mellanliggande  stolpar  af 
U-järn  samt  medelst  häfstångsanordningen  3  kunna  manöv¬ 
reras  från  rattarna  vid  vagnsgafveln.  Vid  användande  af 
dessa  luckor  för  grusning  utanför  spåret  lägges  den  smala 
lämmen  2  i  lutning  enligt  bilden  för  underlättande  af 
lossningen. 

För  att  vagnarna  ej  må  stå  oanvända,  då  de  ej  an- 


Bild.  ti.  Grusboggivagn  litt.  Io. 


36  ton  samt  äro  försedda  med  från  vagnsgafveln  med 
rattar  manövrerbara  botten-  och  sidoluckor  för  möjliggöran¬ 
det  af  snabb  lossning  af  gruset.  Därigenom  att  vagnarna- 
äro  utrustade  med  boggier,  kunna  desamma  utan  bändning 


vändas  för  grustransporter,  äro  desamma  så  anordnade, 
att  de  med  lätthet  kunna  användas  till  vanliga,  öppna 
godsvagnar.  Härvid  täckes  den  rännformiga  fördjupnin¬ 
gen  med  lämmar  samt  upplyftas  lämmarna  2  vid  lång- 
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sidan,  så  att  hela  vagnsgolfvet  blir  plant.  Sidoluckornas 
nedre  del  borttages,  hvarjämte  luckorna  vändas  och  an¬ 
bringas  med  gångjärnen  vid  vagnsgolfvet  i  stället  för  vid 
öt\ erkanten.  Slutligen  utflyttas  de  lutande  gaflarna  och 


Bild  12.  Tvärskärning  af  grusboggivagn  litt.  Io.  1:40. 


119 

Lastförmågan  är  50  ton,  då  lasten  fördelas  på  en 
längd  af  3  m  vid  vagnens  midt,  men  får  ökas  till  60 
ton  vid  en  belastning,  fördelad  på  6,4  m  vid  vagnens 
midt.  Vagnarna,  hvilka  till  ett  antal  af  2  st.  tillverkats 


Bild  14.  Kolvagn  litt.  Q7. 


ställas  i  lodrätt  läge.  Vagnarnas  vikt  är  17,5  och  last¬ 
förmåga  36  ton. 

Öppna  boggivagnar  litt.  So  för  transport  af  tungt  eller 
skrymmande  gods. 

Vagnarna,  bild  13,  uppbäras  af  två  treaxliga  bog- 
gier  med  sidostycken  och  tvärstag  af  martin.  Någon 
egentlig  vagnskorg  finnes  icke,  utan  består  vagnsskrofvet 
endast  af  ett  underrede  eller  ramverk,  som  vid  ändarna 
täckes  af  smärre  golf.  Ramverkets  långbalkar  bestå  hvar- 
dera  af  två  breda  och  grofva  plåtar,  som  äro  ställda  på 
högkant  samt  upp-  och  nedtill  fastnitade  vid  grofva,  lig¬ 
gande  platar,  sa  att  det  hela  bildar  en  mot  nedböjning 
och  utbuktning  synnerligen  motståndskraftig  balk.  Lång- 
balkarna  förbindas  vid  hvardera  vagnsändan  med  vanliga 
buffertbalkar  samt  innanför  dessa  med  några  Differdinger- 
balkar,  hvilka  uppbära  de  centrumlager  och  rullar,  som 
öfverföra  belastningen  till  boggierna. 

Mellan  nämnda  tvärbalkar  och  långbalkarna  finnes 
ett  öppet  rum  utan  fasta  tvärbalkar,  hvilken  anordning 
afser  att  möjliggöra  inlastning  af  särskildt  skrymmande 
föremål.  Långbalkarna  kunna  dock  å  denna  plats  förenas 
med  flyttbara  Differdingerbalkar,  hvilka  antingen  inpassas 


vid  Vagn-  och  Maskinfabriks  A.  B.  i  Falun  år  1910,  hafva 
betingat  en  anskaffningskostnad  af  11  550  kr.  per  vagn. 
Egna  vikten  är  35  ton. 

Kolvagnar  litt.  Q7. 

För  transport  af  stenkol  från  importhamnar  och  kol- 
grufvor  till  resp.  förbrukningsplatser  användas  i  regeln 
vanliga  öppna  vagnar  litt.  I  och  N.  Enär  intagnings- 
öppningarna  för  kolning  å  färjorna  mellan  Trälleborg  och 
Sassnitz  äro  ganska  små  och  anbragta  å  däck  äro  de 
nämnda  vagnarna  ej  lämpliga  för  kolning  af  färjorna, 
utan  hafva  för  detta  ändamål  konstruerats  ett  antal  två* 
axliga  vagnar  med  rännformig  vagnskorg,  bild  14.  Un¬ 
derredet  till  dessa  vagnar  består  af  två  nära  intill  hvar¬ 
andra  liggande  långbalkar,  buffertbalkar  och  tvärbalkar. 
Den  rännformiga  vagnskorgen  hvilar  med  sin  botten  på 
två  L-järn,  som  uppbäras  af  långbalkarna.  Korgens  sidor 
stödjas  af  lodrätt  ställda  plåtar,  som  äfven  bilda  sidor  för 
tömningsrännorna.  Dessa,  som  äro  fyra  vid  hvardera 
långsidan,  äro  vid  öfre  kanten  försedda  med  kring  gång¬ 
järn  rörliga  luckor.  Förreglingen  af  dessa  sker  med  till- 


tapphål  å  långbalkarnas  öfre  flänsar,  eller  vid  transport 
if  mera  skrymmande  gods  anbringas  i  de  fyrkantiga  öpp- 
fingar,  som  äro  uttagna  i  långbalkarnas  lodrätt  ställda 
»låtar.  För  lastens  fästande  finnas  12  vid  långbalkarnas 
'fre  flänsar  anbragta  öglor. 


hjälp  af  klackar,  anbragta  å  utanför  tömningsrännorna  för¬ 
längda  axlar,  hvilka  manövreras  med  särskilda  spakar. 

agnarna,  som  anskaffades  år  19 1 1,  hafva  en  vikt 
af  n,8  ton  samt  en  lastförmåga  af  16  ton.  Anskaff¬ 
ningskostnaden  är  omkring  3  700  kr.  per  vagn. 
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För  att  undvika  det  tidsödande  och  kostsamma,  van¬ 
ligen  använda  tillvägagångssättet  vid  profning  af  broar 


Bild  15.  Broprofningsvagn  litt.  Q9. 

med  olika  belastningar,  d.  v.  s.  brospannens  belastning 
med  lokomotiv  och  med  å  ömse  sidor  om  dessa  på  själfva 
bron  placerade  rälsknippen,  hafva  vid  statens  järnvägar 


IDSKRIFT 

anskaffats  5  st.  4-axliga  cisternvagnar,  bild  15,  hvilkas 
bruttovikt  genom  in-,  resp.  utpumpning  af  vatten  kan  va¬ 
rieras  inom  vidt  skilda  gränser.  Då  vagnens  egen  vikt 
är  29  ton  och  behållaren  rymmer  53  kubm,  kan  brutto¬ 
vikten  ökas  upp  till  29  +  53  =  82  ton,  hvilket,  enär  vag¬ 
nens  längd  är  8,2  m,  motsvarar  en  belastning  af  10  ton 
per  löpande  meter. 

Påfyllningen  af  vatten  kan  ske  antingen  från  vatten¬ 
kastare  genom  en  öppning  i  cisternens  öfre  del  eller  ge¬ 
nom  uppumpning  af  vatten  fran  vattendraget  under  bron, 
för  hvilket  ändamål  slanganslutningar  med  afstängmngs- 
kranar  finnas  å  cisternens  nedre  del. 

På  cisternen  finnas  vid  ena  gafveln  två  vattenstånds- 
rör  samt  en  graderad  skala,  å  hvilken  totala  trycket  mot 
skenorna  vid  olika  vattenstånd  angifves.  För  bortledande 
af  luften  från  cisternen,  då  denna  fylles  med  vatten  från 
slanganslutningen  vid  dess  nedre  del,  är  vid  hvardera 
gafveln  uppsatt  en  mindre  kikkran. 

Till  broprofningsvagnarna  hör  en  särskild  maskin¬ 
vagn,  försedd  med  en  mindre  svängkran  för  handkraft, 
en  pump  med  tillhörande  motor  samt  diverse  verktyg. 
När  vagnarna  skola  användas  till  broprofning,  nedsänkas 
pumpen  och  motorn  medelst  handkranen  till  vattenytan, 
från  hvilken  vattnet  pumpas  upp  till  vattenbehållarna. 
Pumpen  förmår  uppfordra  600  liter  vatten  per  minut  vid 
en  uppfordringshöjd  af  50  m. 

Broprofningsvagnarna,  hvilka  tillverkats  vid  statens 
järnvägars  centralverkstäder  i  Örebro,  hafva  betingat  en 
tillverkningskostnad  af  omkring  1 1  400  kr.  per  vagn. 


OM  CENTRIFUGALPUMPAR. 

Ur  en  reseberättelse  från  Amerika  och  Tyskland  af  ingenjör  E.  M.  Lundström 


VI.  Firma  A.  Borsig,  Tegel,  Berlin. 

I  fig.  17  visas  en  enkelsidigt  sugande  pump  af  Bor- 
sigs  konstruktion.  Pumphjulet  är  frihängande,  hvarför 
axeln  straxt  bakom  hjulet  måste  uppbäras  af  ett  lager, 
som  har  skålar  af  pockenholz.  Utanför  detta  lager  be¬ 
finner  sig  packboxen  och  därpa  ännu  ett  lager  med  ring- 
smörjning,  hvilket  är  fastskrufvadt  å  pumphuset.  Hjulet 
tätar  medelst  utbytbara  slitringar  mot  pumphuset  och 
axi  altryck  undvikes  genom  innanför  tätningsflänsarna  an- 
bragta  hål  i  hjulnafvet.  Vid  större  utföringar  anbringas 


Fig.  17.  Enkelsidigt  sugande  pump  (Borsig-typ). 

dessutom  en  omloppsledning,  som  sätter  rummet  på  bak¬ 
sidan  af  hjulet  i  förbindelse  med  sugrummet.  Pocken- 
holzlagjet  förses  med  tryckvatten  från  pumpens  tryckled¬ 
ning;  samtidigt  bildas  härigenom  ett  vattenlås  för  pack¬ 
boxen. 


(Forts.) 

Med  någon  ändring  användes  denna  pumptyp  för 
slamhaltigt  och  af  fasta  partiklar  förorenadt  vatten.  1 
stället  för  det  centrala  inloppsröret  erhåller  den  då  inlopp 
från  sidan  (se  plan  af  pumpen,  fig.  18)  samt  ett  lätt  lös¬ 
tagbart  lock,  genom  hvars  aflägsnande  pumpens  mre  blir 


åtkomligt  för  tillsyn  och  rengöring.  Å  detta  lock  finne; 
en  mindre  manhålslucka,  hvars  aflägsnande  mången  gan£ 

är  tillräckligt  för  rengöringen. 

Fig.  19  är  en  sådan  slampump,  afsedd  för  2  00c 
l/min.  mot  8  meters  uppfordringshöjd  vid  960  hv/min. 
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Fig.  19.  Slampump  (Borsig). 


Fig.  20.  Dubbelsidigt  sugande  pump  (Borsig). 


Fig.  21.  Tvåafsatsig  pump  (Borsig.). 


Fig.  23.  Hushållspump  (Borsig). 
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big.  24.  Högtryckspump  (Maflei-Schwarzkopff). 


Fig.  25.  Anordning  för  utbalansering  af  axialtryck. 


Fig.  22.  Seriepump  (Borsig). 
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Jämsides  med  dessa  ensidigt  sugande  pumpar  till¬ 
verkas  äfven  dubbelsidigt  sugande,  hvilka  äro  lämpade 
för  jämförelsevis  stora  vattenkvantiteter.  En  sådan  pump 
för  24  000  l/min.,  8  meters  man.  tryck  och  500  hv/min. 
visas  af  fig.  20. 

De  hittills  omnämnda  pumparna  äro  användbara  för 
tryck  upp  till  c:a  30  meter.  För  uppfordringshöjder  mellan 
30  och  100  meter  utföres  en  två-afsatsig  pumptyp,  som 
visas  af  fig.  21.  Den  har  två  enkelsidigt  sugande  hjul 
vända  mot  hvarandra  och  skilda  åt  genom  en  i  pump¬ 
huset  befintlig  mellanvägg,  hyilken  medelst  en  särskild 
slitring  tätar  mot  hjulnafvet.  Pumphuset  har  för  hvar- 
dera  löphjulet  en  spiralformad  kanal,  som  äfven  är  utbil¬ 
dad  till  diffusor.  Genom  en  öppning  i  den  förut  nämnda 
mellanväggen  öfvergår  vätskan  från  första  afsatsens  spiral¬ 
hus  till  andra  afsatsens  sugrum.  Ehuru  axialtrycket  på 
grund  af  löphjulens  symmetriska  anordning  bör  vara  obe¬ 
tydligt,  förses  likväl  pumpaxeln  med  ett  axialkullager. 

För  uppfordringshöjder  öfver  100  meter  byggas  serie¬ 
pumpar  enl.  fig.  22.  Dessa  äro  utaf  den  för  högtrycks- 
centrifugalpumpar  vanligaste  konstruktionen,  d.  v.  s.  pump¬ 
huset  består  af  ett  sugstycke,  ett  tryckstycke  och  ett  antal 
mellanstycken,  det  hela  sammanhallet  af  kraftiga  bultar. 
Mellanstyckena  täta  mot  hvarandra  innanför  dessa  bultar, 
hvarför  läckning  genom  bulthålen  är  utesluten.  För  att 
pumpen  må  få  ett  tilltalande  yttre  öfverklädas  mellan¬ 
styckena  af  en  plåt.  Vidare  förtjänar  anmärkas,  att  axial¬ 
trycket  utbalanseras  medelst  en  kolf,  samt  att  packboxen 
å  trycksidan  tätar  icke  mot  axeln,  utan  mot  balanskolfven. 
Kullager  för  upptagande  af  resterande  axialtryck  förefinnes 
äfven  här. 

Fig.  23  visar  en  pump  med  helt  liten  kapacitet,  en 
s.  k.  hushållspump,  af  Borsigs  tillverkning.  Dessa  pum¬ 
par  utföras  som  massfabrikation  dels  2-,  dels  4-afsatsiga 
och  med  en  kapacitet  af  25 — 90  minutliter.  Dylika  pum¬ 
par  finna  vidsträckt  användning  för  vattenledningar  inom 
byggnader,  som  på  grund  af  sitt  läge  eller  annan  orsak 
ej  kunna  anslutas  till  vattenledningsverk.  Vid  elektrisk 
drift  kombineras  dessa  pumpar  lämpligen  med  en  auto¬ 
matisk  in-  och  urkopplare,  som  kan  åverkas  endera  af  en 
i  en  högvattencistern  befintlig  flottör  eller  också  af  en 
kontaktmanometer  i  förening  med  en  tryckluftklocka. 

VII.  Maffei=Schwarzkopff=Werke,  Berlin. 

En  sektion  genom  en  högtryckspump  af  Maftei- 
Schwarzkopffs  konstruktion  visas  af  fig.  24.  I  hufvudsak 
är  anordningen  densamma  som  hos  t.  ex.  Borsigs  hög- 
tryckspumpar.  Anmärkningsvärdt  är  emellertid,  att  de 
olika  pumphussegmenten  centreras  genom  en  inpassning, 
där  äfven  ledapparaterna  inskjutas.  Som  tätning  mellan 
de  olika  segmenten  tjänar  en  i  ett  trekantigt  spår  inlagd 
gummisnodd.  Vattentrycket  bidrager  att  pressa  gummi¬ 
snöret  hårdare  in  i  trekanten,  hvarför  tätningen  blir  fullt 
effektiv. 

Det  mest  anmärkningsvärda  å  dessa  pumpar  är  emel¬ 
lertid  den  automatiska  utbalanseringsanordningen  af  axial¬ 
trycket,  hvilken  visas  separat  af  fig.  25. 

Anordningen  består  af  en  å  axeln  omedelbart  efter 
sista  löphjulet  placerad  kolf  ( a )  af  något  större  diameter 
än  hjulens  tätningsflänsar  (b).  Kolfven  är  fritt  rörlig  i 
ett  i  pumphuset  anbragt  metallfoder  (f).  På  baksidan 
af  kolfven  befinner  sig  ett  rum  ( d ),  hvilket  genom  den 
mellan  kolfven  ( a )  och  tätningsringen  ( e )  bildade  ringspal¬ 


ten  (/)  står  i  förbindelse  med  ringrummet  (k ’i ),  hvilket  i 
sin  ordning  genom  en  kanal  är  i  förbindelse  med  fria 
luften.  Då  kolfven  (a)  berör  tätningsflänsen  ( e ),  böra 
pumphjulen  stå  i  sitt  medelläge. 

Balanseringsanordningen  fungerar  på  följande  sätt. 
Om  vid  igångsättningen  kolfven  befinner  sig  på  sitt  största 
afstånd  från  tätningsringen  (*),  är  tydligen  arean  af  spal¬ 
ten  (/)  den  största  möjliga.  Vattnet  i  rummet  ( d )  får  där¬ 
för  praktiskt  taget  samma  tryck  som  i  ringrummet  (//), 
d.  v.  s.  endast  obetydligt  öfverstigande  yttre  atmosfer- 
trycket,  under  det  att  trycket  i  rummet  k  (d.  v.  s.  ung. 
pumpens  totala  manoinetriska  tryck)  åtgår  för  att  drifva 
vattnet  genom  spalten  emellan  kolfven  och  dess  slitfoder 
(c).  Kolfven  («)  kommer  således  att  åverkas  af  ett  resul¬ 
terande  tryck  åt  pumpens  trycksida.  Pumphjulen  däremot, 
som  äro  ensidigt  sugande  utan  att  vara  axiellt  utbalanse- 
rade,  åverkas  af  ett  resulterande,  tryck  åt  sugsidan.  Kolf- 
diametern  är  emellertid  sa  afpassad,  att  trycket  a  kolf¬ 
ven  med  säkerhet  öfverstiger  det  å  pumphjulen  verkande 
resulterande  trycket,  således  maste  axeln  med  kolf  och 
pumphjul  förskjutas  i  riktning  å  pumpens  trycksida. 
Förskjutningen  kan  emellertid  ej  blifva  sa  stor,  att  kolfven 
kommer  att  beröra  tätningsringen  (c),  ty  i  detta  fall 
skulle  ju  rummet  (d)  fullständigt  afstängas  fran  förbindelse 
med  yttre  luften,  hvarvid  trycket  i  rummet  (d)  skulle 
stiga  till  samma  värde  som  trycket  i  rum  (-£)  och  kolf¬ 
ven  således  ej  längre  åverkas  af  något  öfvertryck.  På 
pumphjulen  verkar  däremot  samma  tryck  at  sugsidan 
som  förut,  således  skulle  axeln  åter  förskjutas  åt  sugsidan. 
Ett  medelläge  måste  alltså  finnas,  där  trycket  å  kolfven 
jämnt  uppväges  at  trycket  å  pumphjulen,  och  i  detta  läge 
måste  axeln  af  sig  själft  inställa  sig.  I  verkligheten  upp¬ 
går  bredden  af  spalten  (/)  i  detta  läge  endast  till  några 
få  tiondels  millimeter. 

Denna  regleringsanordning  kan  äfven  utföras  på  så 
sätt,  att  kolfven  anbringas  omvändt,  som  visas  af  fig.  26. 
Som  man  mycket  lätt  inser,  förändrar  detta  ej  anordning¬ 
ens  verkningssätt.  Den  reglerande  spalten  blir  nu  den, 
som  å  figuren  betecknas  med  s. 

Då  regleringsanordningen  är  pumpens  känsligaste  del, 
byggas  pumparna  så,  att  tryckstycket  med  balanserings 
anordningen  blir  beläget  å  pumpens  fria,  d.  v.  s.  åt  drif- 
anordningen  ej  vända  sida,  lör  att  balanseringskolfven  ma 
bli  först  åtkomlig  vid  eventuellt  demontage. 

För  mycket  höga  tryck  byggas  pumpar  med  slutet 
pumphus,  hvilka  finna  användning  hufvudsakligen  som 
grufpumpar.  Fördelen  med  den  slutna  pumphuskonstruk¬ 
tionen  är,  att  pumpens  inre  delar  kunna  uttagas  utan  att 
tryckrörsanslutningen  behöfver  rubbas.  I  öfrigt  är  kon¬ 
struktionen  densamma,  som  ofvan  beskrifvits. 

Af  den  förut  omnämnda  principen  för  utbalansering 
af  axialtrycket  finnas  flera  afarter.  En  sådan,  där  pump¬ 
hjulet  själft  tjänstgör  som  balanseringskolf,  och  som  med 
fördel  kan  användas  å  enafsatsiga  lågtryckspumpar,  visas 
skematiskt  af  fig.  27.  Om  pumphjulet  af  någon  anledning 
förskjutes  åt  endera  sidan,  uppkommer  å  den  ringformiga 
ytan  (a)  åt  denna  sida  ett  starkare  tryck  än  å  motsva¬ 
rande  yta  å  hjulets  motsatta  sida.  Det  sålunda  uppstå¬ 
ende  öfvertrycket  motverkar  pumphjulets  sidoförskjutning. 

VIII.  Weise  &  Monski,  Halle  a/S. 

Denna  firma  tillverkar  sedan  c:a  10  år  tillbaka  vid 
sidan  af  kolfpumpar  af  alla  slag  äfven  centrifugalpumpar. 
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Utvecklingen  har  härvid  gått  i  motsatt  riktning  mot  vid  uttagas  efter  aflägsnande  af  locket  å  pumpens  fria  ända, 
de  tlesta  andra  fabriker,  i  det  att  tirman  tran  början  kon-  utan  att  sug-  elltr  tryckledningsanslutningarna  behöfva 


centrerade  sig  på  högtryckspumpar  och  först  senare  öfver-  rubbas.  Axialtrycket  utbalanseras  på  det  sätt,  att  löphju¬ 
len  anordnas  i  två  hvarandra  motsatta  grupper  och  vatt- 


gick  att  tillverka  äfven  lågtryckspumpar 


Fig.  26.  Variant  af  regleringsaanordningen  fig.  25. 


Fig.  28.  Högtryckspump  (Weise  &  Monski). 


Fig.  30.  Hushållspump  (Weise  &  Monski). 


Fig.  28  visar  en  sektion  genom  en  högtryckspump. 
Weise  &  Monskis  pumpar  utmärka  sig  för  en  synnerligen 
solid  och  kraftig,  ehuru  tämligen  dyrbar  konstruktion. 
Pumphuset  är  så  utfördt,  att  samtliga  inre  delar  kunna 


Fig.  27.  Variant  af  regleringsanordningen  fig,  25. 


Fig.  31.  Dubbelsidigt  sugande  pump  (Weise  &  Monski). 

net  öfverföres  från  den  ena  till  den  andra  gruppen  genom 
en  utanför  pumphuset  löpande  kanal.  Det  är  härvid  ej 
nödvändigt,  att  hjulens  antal  är  ett  jämnt  sådant,  utan 
den  ena  gruppen  kan  innehålla  ett  hjul  mer  än  den  andra, 
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då  ett  F~Mtigt  axialkullager  alltid  förefinnes  för  att  uppta 
resterande  tryck.  Genom  hjulens  anordnande  i  två  grup¬ 
per  med  sista  afsatsen  förlagd  i  pumphusets  midt  vinnes 
äfven  den  fördelen,  att  ingen  af  packboxarna  har  att 
täta  mot  hela  det  af  pumpen  alstrade  trycket. 


om  sista  löphjulet  anbragt  en  balanseringskolf,  verkande 
enligt  samma  princip  som  den  förut  beskrifna  Maffei- 
Schwarzkopff-ska.  Enda  olikheten  består  däri,  att  vid 
Sulzers  konstruktion  vattnet  i  den  reglerande  spalten  rör 
sig  i  riktning  utåt  i  stället  för  inåt  mot  axeln  som  vid 


Fig.  32.  Högtryckspump  (Gebr.  Sulzer). 


Mindre  storlekar  af  högtryckspumpar  utföras  emeller¬ 
tid  numera  af  enklare  konstruktion  (Fig.  29)  där  axial- 
trycket  aflastas  medelst  urborrningar  i  löphjulsskifvorna. 

Fig.  30  visar  en  hushållspump  direktkopplad  med 
elektrisk  motor.  Äfven  dessa  små  pumpar  utföras  med 
ledhjul  och  med  största  precision;  härigenom  blir  det 
möjligt  att  vid  så  små  vattenmängder  som  50  minutliter 
uppnå  verkningsgrader  af  40  till  50  procent. 

För  medelmåttiga  och  låga  uppfordringshöjder  bygger 
Weise  &  Monski  dubbelsidigt  sugande  pumpar  såväl  med 
som  utan  ledhjul.  Konstruktionen  af  de  sistnämnda,  som 
äro  speciellt  afsedda  för  lågtryck,  visas  af  fig.  31.  Äfven 
dessa  pumpar  utmärka  sig  för  ett  synnerligen  solidt  utfö¬ 
rande,  så  t.  ex.  är  pumphjulet  af  brons,  fastklämdt  å  axeln 
mellan  två  bronsmuttrar  och  tätande  mot  pumphuset  vid 
såväl  inre  som  yttre  periferien  medelst  utbytbara  metall¬ 
ringar.  Lagren  äro  i  detta  fall  kraftiga  kullager,  som 
medelst  mutter  pressas  fast  å  koniska  bussningar  på  axeln. 
För  att  smörjningen  skall  blifva  effektiv,  äro  de  äfven  för¬ 
sedda  med  smörjringar. 

IX.  Gebruder  Sulzer,  Wintherthur  &  Ludwigshafen  a/Rh. 

Denna  firma  tillkommer  äran  af  att  hafva  varit  den 
första,  som  byggt  moderna  högtryckscentrifugalpumpar. 
Som  bekant  utfördes  dessa  länge  med  parvis  motsatt  an¬ 
ordnande  ensidiga  löphjul,  en  anordning,  hvarigenom  axial- 
trycket  i  möjligaste  mån  upphäfves,  men  hvilken  dock 
medför  en  del  olägenheter  samt  dessutom  är  onödigt  dyr¬ 
bar.  Sedan  några  år  tillbaka  ha  därför  Gebriider  Sulzer 
ändrat  konstruktionen  af  sina  högtryckspumpar  till  den  af 
fig.  32  visade. 

Som  framgår  af  figuren,  är  pumphuset  af  sluten  typ, 
och  alla  inre  delar  kunna  uttagas  efter  aflägsnande  af  loc¬ 
ket  å  trycksidan.  Öfverallt,  där  de  roterande  delarna  ha 
att  täta  mot  fasta  sådana,  äro  anbragta  utbytbara  tätnings- 
ringar  eller  hylsor.  För  att  upphäfva  axialtrycket  är  bak- 


fig.  25  och  26.  Äfven  med  Sulzers  konstruktion  kan 
axiallagren  undvaras,  och  packboxen  å  högtryckssidan  har 
endast  ett  obetydligt  tryck  att  utstå. 


FACKLITTERATUREN 

Maschinenelemente f  Leitfaden  zur  Bcrechnung  und  kon- 
stmktion  fiir  teclinisclie  Mittelscliulen,  Gewerbe-  und  Werk- 
meisterscluden  sowie  zum  Gebrauch  in  der  Praxis,  von  Hugo 
Krause,  ingenieur.  2:dra  uppl.  1913.  Berlin,  Julius 
Springers  förlag.  Pris  inbunden  Mk.  5:  60. 

I  hufvudsaklig  öfverensstämmelse  med  C.  v.  Bachs  maskin¬ 
element  samt  Hiitte  och  Freytags  handböcker  är  ofvannämnda 
bok  utarbetad.  En  del  nya  uppgifter  finnas  äfven,  men  äro 
tyvärr  beräkningar  af  nitförband  och  kugghjul  icke  modärni- 
serade.  Som  bekant  gifva  nämligen  de  Bachska  beräknings¬ 
grunderna  för  nitförband  ej  alltid  praktiskt  användbara  dimen¬ 
sioner,  liksom  man  numera  allt  mer  öfvergått  till  att  beräkna 
kugghjul  enligt  det  s.  k.  modulsystemet  i  stället  för  det  af 
Bach  använda.  Modulsystemet  omnämnes  visserligen  i  boken, 
men  någon  fullständig  beräknings-  och  konstruktionsmetod, 
fotad  på  detta  system  finnes  ej.  En  mycket  viktig  detalj 
saknas  i  denna  bok  liksom  äfven  fallet  är  i  ofvan  nämnda 
källskrifter,  nämligen  en  fullständig  beräkning  af  kolfstångs- 
koner. 

Boken,  hvilken  afslutas  med  den  sedvanliga  tabellsamlin¬ 
gen,  torde  kunna  finna  marknad  bland  dem,  som  icke  använda 
sig  af  ofvan  anförda  källskrifter. 

/.  G.  S-r. 

Profning  af  verktygsmaskiner.  Af  prof.  Rudolf  Lang- 
ner.  Z.  d.  Österr.  Ing.  u.  Arch.  Ver.,  Juli  25,  1913. 

Förf.  utvecklar  behofvet  af  exakta  grunder  för  bedömande 
af  verktygsmaskiners  prestationsförmåga  och  principerna  för 
utförande  af  undersökningar  i  sådant  syfte.  Såsom  hufvud- 
synpunkter  härvid  framhållas  bestämmande  dels  af  den  grad 
af  precision,  hvarmed  maskinen  kan  arbeta,  dels  af  maskinens 
kvantitativa  afverkningsförmåga  samt  i  samband  därmed  dess 
kraftförbrukning  och  verkningsgrad.  Några  genomförda  prof- 
ningar  med  ett  par  Eodge  &  Shipley  svarfvar  samt  en  Cincin- 
nati nuiversalfräsmaskin  illustrera  författarens  metoder. 
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ALLMANNA  SYNPUNKTER  FÖR  VÄRDESÄTTNING  AF  SMÖRJMEDEL. 

Af  byråingenjör  Einar  Molin. 

(Lr  föredrag  »Om  smörjoljor»,  hållet  vid  Afdelningens  för  Mekanik  sammanträde  den  26  nov.  1913.) 


Afsikten  med  smörjning  är,  som  bekant,  att  skydda 
mot  hvarandra  glidande  ytor  för  direkt  beröring  och  så¬ 
lunda  ersätta  friktionen  emellan  de  fasta  ytorna  med  den 
vida  'mindre  inre  friktionen  inom  smörjmedlet. 

Ju  fullständigare  detta  ändamål  fylles  under  förhan- 
ienvarande  temperatur-,  hastighets-  och  tryckförhållanden, 
lesto  värdefullare  är  smörjmedlet  ur  mekanisk  synpunkt. 

I  hvad  mån  det  mekaniskt  värdefullare  smörjmedlet 
ämväl  är  att  betrakta  sasom  ur  ekonomisk  synpunkt  för- 
nånligast,  beror  på  förhållandet  mellan  dess  mekaniska 
iffekt  och  förbrukningen,  resp.  priset.  Exempel  härpå  är 
consistensfett,  som  i  mekaniskt  hänseende  otvifvelaktigt 
•tar  tillbaka  för  flytande  smörjmedel,  men  som  många 
fånger  på  grund  af  andra  orsaker  t.  ex.  sparsamhets-  eller 
)ekvämlighetsskäl  är  att  föredraga. 

De  fordringar,  som  man  ställer  på  ett  ämne,  vare  sig 
letta  är  flytande  eller  mer  eller  mindre  fast,  för  att  det 
kall  med  förmån  kunna  användas  som  smörjmedel,  är  för 
let  första  den,  att  det  skall  hafva  benägenhet  att  fästa 
id  glidytorna,  så  att  dessa  så  fullständigt  som  möjligt 
:omma  att  vara  täckta  med  ämnet  ifråga  äfven  under  rö- 
elsen,  samt  för  det  andra,  att  ämnet  skall  äga  en  jäm- 
örelsevis  ringa  inre  friktion.  Pä  samma  gång  skall  denna 
are  friktion,  hvilken  är  detsamma  som  sammanhållnings- 
raften,  kohäsionen  mellan  smådelarna  eller  m.  a.  o.  vät- 
kans  tjocklek,  viskositet  —  om  det  är  med  en  vätska 


ian  har  att  göra,  hvilket  ju  vanligen  är  fallet  —  dock  vara 
llräckligt  stor  för  att  uppbära  rådande  lagertryck,  så  att 
pressning  ur  smörjningsstället  ej  äger  rum. 

Allt  efter  det  aggregationstillstånd  smörjmedlet  inta- 
-r,  kan  man  skilja  emellan  å  ena  sidan  smörjning  med 
sta  ämnen,  t.  ex.  grafit,  och  å  den  andra  sidan  med  fett 
h  oljor  eller  dylika  ämnen.  Det  utan  all  jämförelse  van¬ 


ligaste  sättet  för  smörjningens  utförande  är  det  med  fett 
och  oljor. 

Mellan  fett  och  oljor  råder  vid  vanlig  temperatur  olik¬ 
het  i  konsistenshänseende,  men  skillnaden  mellan  dessa 
ämnen  från  direkt  smörjningssynpunkt  sedt  är  egentligen 
ingen,  alldenstund  jämväl  de  fasta  smörjfetten  under  själfva 
smörjningsprocessen  äro  i  flytande  form.  De  äga  näm¬ 
ligen  alla  den  egenskapen  att  vid  jämförelsevis  låg  tem¬ 
peratur  smälta,  hvarefter  de  sedan  å  smörjningsstället  fun¬ 
gera  på  samma  sätt  som  en  olja. 

För  att  ett  flytande  ämne  skall  kunna  uppfylla  den 
förstnämnda  af  de  fordringar,  som  nyss  angåfvos  tillkomma 
ett  smörjmedel,  nämligen  den  att  fästa  vid  glidytorna,  så 
erfordras  i  första  hand,  att  det  skall  väta  desamma.  Ut¬ 
trycket  »väta»  är  måhända  icke  fullt  tydligt  —  vi  sakna 
egentligen  i  vårt  språk  något  uttryck,  som  fullt  motsvarar 
begreppet  ifråga  —  tyskarna  använda  ordet,  benetzen. 

Förhållandet  åskådliggöres  enklast  genom  följande  fi¬ 
gur,  som  den  bekante  teoretikern  på  smörjningsområdet 
prof.  Ubbelohde  använder  i  en  afhandling  om  det  teore¬ 
tiska  förloppet  vid  smörjning. 

Vi  antaga  först,  att  vi  hafva  att  göra  med  en  vätska, 
som  väter,  t.  ex.  olja. 

A  och  B  äro  tvänne  buktiga  ytor,  som  hållas  tryckta 
emot  hvarandra,  och  mellan  hvilka  ligger  sammanpressad 
en  droppe  olja,  som  sålunda  bildar  konkava  ytor  vid  a  och  b. 
(Fig.  1.)  Om  nu  den  högra  kanten  tryckes  samman  något 


mer  än  den  vänstra,  så  suger  sig  på  grund  af  kapillari- 
teten  oljedroppen  åt  höger  i  afsikt  att  utfylla  det  trång¬ 
aste  stället.  Denna  kapillaritetskraft  är  så  stor,  att  i  många 
fall  en  direkt  beröring  af  de  båda  ytorna  förebygges. 

Taga  vi  däremot  en  vätska,  som  ej  väter  ytorna;  t. 
ex.  kvicksilfver,  så  blir  förhållandet  motsatt,  ytorna  vid  a 
och  b  blifva  konvexa  (fig.  2). 
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Därför  att  krökningsradien  vid  b  är  mindre  än  krök- 
ningsradien  vid  a,  så  trycker  ytan  vid  b  starkare  på  vät¬ 
skan,  kvicksilfret  skjutes  öfver  åt  vänster,  så  att  det  trång¬ 
aste  stället  öfverhufvud  taget  blir  fritt  från  vätska. 

Detta  är  ju  raka  motsatsen  emot  det,  man  vill  åstad¬ 
komma  genom  smörjning,  hvaraf  utan  vidare  inses,  att  de 
icke  vätande  vätskorna  ej  kunna  komma  ifråga  som 
smörjmedel. 

Emellertid  är  det  icke  tillräckligt  med  att  ett  smörj¬ 
medel  skall  väta  lagerdelarna,  styrkan  af  dess  vidhäftnings- 
förmåga  till  glidytorna  kommer  otvifvelaktigt  äfven  att  vara 
en  faktor,  som  är  att  taga  hänsyn  till.  Det  förefaller  näm¬ 
ligen  tämligen  själfklart,  att  ju  större  benägenheten  är 
hos  en  vätska  att  häfta  fast  vid  lagerdelarna,  desto  bättre 
uppfyller  den  den  ena  af  de  bestämmelser,  som  nyss  näm- 
des  tillkomma  ett  smörjmedel  —  den  nämligen  att  äfven 
under  rörelsen  fullständigt  täcka  metallytorna. 

Egenskapen  att  starkt  häfta  vid  fasta  kroppar  tillkom¬ 
mer,  som  bekant,  i  hög  grad  de  ämnen,  som  man  be¬ 
nämner  fett  eller  feta  oljor.  Med  »fett»  i  allmän  bemär¬ 
kelse,  hvaruti  då  äfven  inneslutes  de  feta  oljorna,  menas 
kemiskt  en  del  i  växt-  och  djurvärlden  förekommande  äm¬ 
nen,  hvilka  äga  en  viss  samhörighet  beträffande  kemisk 
konstitution,  löslighetsförhållanden  etc.,  och  hvilka  för  kän 
seln  äro  smidiga,  klibbiga,  smörjiga  eller  som  man  säger, 
feta.  Orsaken  till  denna  känselförnimmelse  är  nämnda 
ämnens  benägenhet  att  starkt  häfta  vid  huden,  på  samma 
gång  som  den  inre  sammanhållningen,  kohäsionen  inom 
ämnet  är  relativt  ringa.  Samma  egenskaper  vidlåda  äfven 
en  del  ur  mineralriket  härstammande  ämnen,  speciellt  de 
s.  k.  mineraloljorna  och  mineralfetten.  Dessa  hafva  helt 
annan  kemisk  sammansättning  än  de  feta  oljorna,  men 
kunna  ändock,  utan  att  vara  fett  i  direkt  bemärkelse,  med 
fördel  användas  såsom  smörjmedel  och  utgöra  nu  för  ti¬ 
den  för  öfrigt  hufvudparten  af  dessa  på  grund  af  prisbil¬ 
ligheten. 

Allt  efter  nämnda  olika  ursprung  skiljer  man  sålunda 
på  tvänne  hufvudklasser  af  smörjmedel,  nämligen  å  ena 
sidan  feta  oljor  och  fett  och  å  den  andra  mineraloljor  och 
mineralfett.  Till  mineraloljorna  räknas  då  äfven  sådana 
oljor,  som  destillerats  ur  skiffer  och  sådana,  som  erhållits 
ur  stenkolstjära.  Dessa  senare  hafva  dock  mycket  obe¬ 
tydlig  användning  inom  smörjoljetekniken,  skifferoljorna 
äro  däremot  att  räkna  med.  Vidare  komma  för  smörj- 
ningsändamål  i  beaktande,  fast  i  mera  inskränkt  utsträck¬ 
ning,  hartsolja  och  såpor. 

Till  denna  orienterande  öfversikt  af  smörjmedlen  är 
blott  här  tillsvidare  att  nämna,  att  de  feta  oljorna  direkt 
såsom  sådana  utvinnas  genom  pressning  eller  extrahering 
af  den  oljerika  natursubstansen,  och  att  de  samtliga  till 
sin  kemiska  konstitution  äro  glycerider  d.  v.  s.  neutrala 
estrar  af  glycerin  och  enbasiska  mättade  eller  omättade 
organiska  syror  af  alilatiska  serien.  Den  raa  mineraloljan 
däremot  utgöres  af  en  blandning  af  ett  stort  antal  kol¬ 
väten  af  olika  karaktär,  alltifrån  de  tunna,  lågkokande  så¬ 
dana  och  upp  till  mer  eller  mindre  fasta,  högkokande. 
Dessa  kolväten  äro  i  osönderdelad  form  destillerbara,  h vil¬ 
ket  sålunda  gör  det  möjligt  att  ur  den  råa  naturproduk¬ 
ten  genom  fraktionerad  destillation  afskilja  för  sig  de 
grupper  af  ifrågavarande  kolväten,  man  önskar  erhålla. 

I  det  föregående  nämndes  att  storleken  af  ett  ämnes 
vidhäftningsförmåga  till  metall  otvifvelaktigt  är  att  taga 
hänsyn  till  vid  bedömandet  af  dess  lämplighet  som  smörj¬ 


medel.  Till  denna  sak  återkommes  strax  närmare,  men 
alldenstund  betydelsen  af  denna  vidhäftningsförmåga  tyd¬ 
ligast  framträder  vid  samtidigt  betraktande  af  den  andra 
hufvudfaktorn  för  en  oljas  smörjningsvärde,  nämligen  den 
inre  friktionen  inom  oljan,  så  kan  vara  skäl  att  här  först 
nämna  något  om  denna  senare. 

Att  de  två  faktorerna  vidhäftningsförmåga  och  vis- 
kositet  äro  för  en  oljas  egentliga  smörjningsvärde  afgö- 
rande,  framgår  utan  vidare  vid  betraktande  af  smörjnings- 
förloppet.  Själffallet  är  emellertid,  att  äfven  andra  om¬ 
ständigheter  kunna  vara  af  stor  betydelse,  i  främsta  rum¬ 
met  en  oljas  större  eller  mindre  oföränderlighet  under 
smörjningsprocessen  —  den  kan  t.  ex.  afdunsta  eller  hårdna, 
eller  ock  innehålla  repande  eller  frätande  beståndsdelar  — 
detta  har  dock  ej  att  göra  med  smörjningsförmågan  i 
egentlig  mening. 

Den  inre  friktionen  inom  en  vätska  lyder  ju,  som  be¬ 
kant,  icke  samma  lag  som  friktionen  fasta  ytor  emellan, 
d.  v.  s.  den  Coulombska;  F  —  P,  utan  är  i  första  hand 
beroende  af  andra  faktorer,  t.  ex.  rörelsehastigheten.  New- 

dv  i 

ton  har,  som  bekant,  uppställt  formeln  F  =  -q  f  — ,  där  A 

sålunda  betyder  friktionskraften  i  dyn,  som  är  nödvändig 
för  att  med  en  hastighet  af  dv  centimeter  pr  sekund  skjuta 
förbi  hvarandra  två  vätskeskikt  af/ kvadratcentimeters  yta 
och  liggande  på  ett  afstånd  af  dn  centimeter  från  hvar¬ 
andra.  Faktorn  q  är  konstant  för  hvarje  vätska  och  be¬ 
nämnes  vätskans  viskositet,  hvilken  sålunda  blir  den  kraft, 
uttryckt  i  absoluta  måttsystemet,  som  erfordras  för  att  med 
hastigheten  1  cm  pr  sek.  skjuta  förbi  hvarandra  tvänne 
vätskeskikt  med  1  cm2  yta  och  belägna  på  1  cm  afstånd 
från  hvarandra.  Denna  absoluta  viskositet  han  uppmätas 
genom  att.  observera  tiden  för  utlöpningen  ur  kapillärrör 
enligt  en  af  Poisseuille  uppställd  formel.  Ofta  uttrycker 
man  viskositeten  i  specifik  viskositet  och  gör  då  jämförelse 
med  vatten  vid  o°  som  enhet.  Stundom,  och  detta  är  det 
vanligaste  inom  oljetekniken,  mäter  man  den  på  ett  en¬ 
klare  sätt  i  härför  konstruerade  apparater,  s.  k.  viskosi- 
metrar,  hvarvid  visserligen  de  erhållna  talen,  s.  k.  visko- 
sitetsgrader,  icke  äro  proportionella  mot  den  absoluta  vis¬ 
kositeten,  men  dock  genom  vissa  formler  låta  sig  omräk¬ 
nas  till  denna,  om  man  så  önskar. 

Beträffande  Newtons  formel  har  man  emellertid  på¬ 
visat,  att  den  icke  är  fullt  korrekt,  utan  att  flera  faktorer, 
bl.  a.  trycket,  spela  in. 

Ramen  för  denna  uppsats  tillåter  icke  ett  närmare 
teoretiskt  ingående  på  de  frågor,  som  stå  i  samband  med 
lagarna  för  friktionsförhållandena  i  smorda  maskinlager. 
Det  är  blott  att  erinra  om,  att  dessa  ännu  icke  äro  fullt 
utredda,  utan  att  meningarna  om  det  verkliga  förloppet 
vid  smörjning  äro  ganska  divergerande.  Vissa,  med  stu¬ 
dier  på  detta  område  sysselsatta  personer,  anse,  att  man 
inom  lagret  har  att  skilja  mellan  å  ena  sidan  inre  frik¬ 
tionen  inom  själfva  oljan  och  å  andra  sidan  en  yttre 
friktion  mellan  oljan  och  lagerväggarna  resp.  tappen.  Ol¬ 
jan  skulle  sålunda  i  själfva  verket  glida  mot  metallytorna 
—  något  fast,  vid  glidytorna  fästadt  oljeskikt  skulle  icke 
förekomma.  Andra  forskare  åter  förneka  denna  s.  k.  yttre 
friktion  och  anse,  att  endast  inre  friktion  inom  oljan  före¬ 
kommer,  på  grund  af  att  ett  verkligt,  orubbart  oljeskikt 
bekläder  ytorna. 

Hvilken  åsikt,  som  är  den  rätta  eller  om  öfverhufvud- 
taget  någon  af  dem  är  riktig,  är  det  vanskligt  att  f.  n. 
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yttra  sig  om.  Den  sistnämnda  åsikten,  hvilken  förfäktas 
af  den  förutnämnde  prof.  Ubbelolide,  och  hvilken  på  se¬ 
nare  tiden  mycket  låtit  höra  talas  om  sig,  har  af  vissa 
teoretiska  skäl  mycket  som  talar  för  sig,  under  det  å  an¬ 
dra  sidan  i  praktiken  gjorda  erfarenheter  stå  i  direkt  strid 
mot  densamma. 

Prof.  Ubbelohde  anser  nämligen,  som  sagdt,  att  på 
grund  af  den  synnerligen  starka  vidhäftningsförmågan  hos 
alla  fett  och  för  smörjningsändamål  använda  oljor,  ett 
■  tunt  lager  blir  bestående  kvarhållet  på  glidytorna.  I  kon- 
!.  sekvens  härmed  blir  sålunda  friktionen  uteslutande  bero¬ 
ende  af  oljans  tjocklek,  viskositet,  hvaraf  han  drager  den 
!  slutsatsen,  att  hvarje  olja  med  samma  viskositet  äfven  är 
lika  god  i  smörjningshänseende,  och  att  hänsyn  till  art, 
raffineringsgrad  etc.  ej  erfordras. 

Erfarenheten  säger  emellertid  något  helt  annat.  Hvarje 
erfaren  maskinmänniska  vet,  att  en  vegetabilisk  olja,  t.  ex. 
bomolja,  faktiskt  smörjer  bättre  än  en  mineralolja  af  samma 
viskositet,  d.  v.  s.  en  spindelolja.  Med  att  den  smörjer 
bättre,  menar  man  då,  att  den  vid  samma  tillmatningsan- 
ordningar,  samma  förbrukning  etc.  och  naturligtvis  under 
sådana  yttre  omständigheter,  lagertryck  etc.,  som  verkligen 
sätta  smörjoljans  egenskaper  på  hårdt  prof,  erbjuder  större 
säkerhet  mot  varmgång.  Likaledes  kan  man  med  största 
bestämdhet  pastå,  att  mineraloljor  med  samma  viskocitet 
kunna  visa  olika  smörjningsegenskaper  allt  efter  olika  ur¬ 
sprung;  d.  v.  s.  de  ingående  kolvätenas  art.  Vid  järnvä¬ 
garna  har  man  t.  ex.  rönt  erfarenhet  härom  beträffande 
vagnsoljor. 

När  sålunda  erfarenheten  faktiskt  visar,  att  tvänne 
oljor  med  samma  viskositet  kunna  visa  sig  olika  i  smörj¬ 
ningshänseende,  så  kan  detta  icke  tyda  på  något  annat, 
än  att  deras  olika  vidhäftningsförmåga  till  lagerdelarna 
spelar  in  vid  smörjningen.  Det  är  här  ännu  en  gång  att 
erinra  om,  att  det  här  rör  sig  om  smörjningsförmågan  i 
egentlig  bemärkelse  och  att  alltså  oljornas  större  eller 
mindre  förmåga  att  bibehålla  sig  oförändrade  etc.  ej  tages 
i  beaktande. 

Ubbelohde  förnekar  icke  bestämdt,  att  olika  oljor 
kunna  äga  olika  vidhäftningsförmåga  —  han  endast  under¬ 
känner  betydelsen  af  en  event.  differens  härutinnan.  — 
Det  skulle  ock  vara  djärft  att  utan  vidare  antaga,  att  vid¬ 
häftningsförmågan  är  lika  stor  hos  olika  oljor.  De  ur 
djur-  och  växtriket  härstammande  oljorna  äro  till  kemisk 
sammansättning  helt  och  hållet  skilda  från  mineraloljorna 
och  dessa  senare  i  sin  ordning  erbjuda  stundom  betydlig 
olikhet  i  konstitutionen  sinsemellan.  Häraf  följer,  att  all 
anledning  finnes  att  antaga,  att  differens  kan  råda  och 
med  all  säkerhet  äfven  råder  i  deras  vidhäftningsförmåga 
mot  metall. 

Om  nu  denna  vidhäftningsförmåga  rnellan  oljor  och 
metall  kunde  direkt  uppmätas  eller  blott  uttryckas  i  jäm- 
örelsetal,  så  vore  man  långt  på  väg  att  klargöra  vissa 
svårtydda  smörjningsfenomen,  men,  som  bekant,  tillhör  det 
experimentella  bestämmandet  af  adhäsionskraften  mellan 
en  vätska  och  en  fast  kropp  de  fysikaliska  problem,  som 
innu  så  länge  ej  äro  utredda. 

Man  skulle  måhända  vara  frestad  att  tänka,  att  pro- 
'lemet  ej  vore  så  svårt  att  lösa,  t.  ex.  genom  att  låta  ena 
oalansen  at  en  vågskål  vara  försedd  med  en  plan,  vågrät 
ikifva  af  metall,  som  nätt  och  jämt  bringades  att  beröra 
»Ijeytan,  hvarefter  sedan  genom  vikter  på  andia  vågskå- 
en  uppmätes  kraften,  som  erfordrades  för  losslitande.  Men 
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härvidlag  uppträda,  som  bekant,  ytspänningsföreteelser, 
h varjämte  adhäsionen  mellan  det  yttersta  lagret  vätskepar- 
tiklar  och  metallen,  alltså  den  vidhäftningsförmåga  man 
söker  finna,  är  större  än  kohäsionen  mellan  partiklarna  i 
vätskan.  Häraf  följer,  att  dessa  senare  slitas  ifrån  hvaran¬ 
dra  först,  och  salunda  i  själfva  verket  vidhäftningsförmå¬ 
gan  mellan  oljan  och  metallen  ej  kommer  att  beröras  vid 
försöket. 

Som  sagdt,  vidhäftningen  mellan  olika  oljor  och  me¬ 
tall  kan  man  ej  uppmäta  —  det  är  blott  de  i  praktiken 
vunna  erfarenheterna,  som  häntyda  på  att,  förutom  visko- 
siteten,  någon  annan  ej  fullt  utredd  faktor  inverkar  på 
smörjningsförmågan,  och  då  tillgriper  man  denna  vidhäft¬ 
ningsförmåga  såsom  den  antagligaste  och  närmast  förhan- 
denvarande  förklaringen. 

Huru  man  sedan  skall  tänka  sig  sättet  för  denna  vid- 
häftningsförmågans  influens  vid  smörjningen,  blir  en  sak, 
som  kan  söka  förklaras  på  många  sätt.  Antingen  kan 
man  ju  t.  ex.  tänka  sig,  att,  enligt  Petroffs  åsikt,  det  bil¬ 
das  ett  glidande  skikt  olja  närmast  lagerdelarna,  h  varvid 
sålunda  vidhäftningsförmågan  skulle  ha  betydelse  på  oljans 
friktionsförminskande  kraft  eller  också  kan  man  tänka  sig, 
hvilket  enligt  min  åsikt  är  mera  antagbart,  att  vidhäft- 
ningsförmågans  betydelse  vid  smörjningen  mest  vore  att 
tillskrifva  den  andel,  den  kunde  ha  att  fylla  i  oljans  mot¬ 
stånd  gent  emot  det  rådande  lagertrycket.  I  så  fall  vore  det 
i  väsentlig  grad  på  vidhäftningsförmågan  det  berodde,  om 
oljan  vid  ett  visst  tryck  och  en  viss  temperatur  höll  sig 
kvar  mellan  smörjytorna.  Att  viskositeten  jämväl  här  spe¬ 
lar  in,  är  själffallet. 

I  fördelaktig  olikhet  mot  vidhäftningsförmågan  låter 
sig  viskositeten  hos  en  olja  jämförelsevis  enkelt  bestämmas. 
Nyss  förut  har  nämnts,  att  denna  vanligen  när  det  gäller 
smörjoljor,  uttryckes  i  relativtal,  erhållna  i  en  s.  k.  vis- 
kosimeter.  Den  i  Europa  vanligen  använda  typen  är  den 
s.  k.  Englerska  apparaten,  hvilken  helt  enkelt  består  af 
ett  cylindriskt  kärl  af  vissa  dimensionsr  och  rymmande 
till  ett  viss  märke  240  cm\  I  kärlets  botten  är  uppta¬ 
get  ett  tillslutbart  hål,  hvari  inpassats  ett  kort  rör  med 
c:a  3  mm  inre  diameter.  Oljan  påfylles  till  märket, 
bringas  till  den  temperatur,  hvarvid  man  vill  mäta  tjockleken, 
hvarpå  hålet  i  bottnen  öppnas,  och  tiden  för  utrinnandet 
af  200  cm3  af  vätskan  uppmätes.  Det  antal  sekunder, 
som  vatten  vid  +  20°  behöfver  för  att  utrinna,  räknas 
som  enhet,  och  uttryckes  viskositeten  i  relation  härtill  i 
Englergrader. 

Hvilken  betydelse  viskositeten  har  för  smörjningen, 
inses  lätt,  då  man  betänker,  att  denna  sammanhållning 
mellan  smådelarna  i  oljan  dels  betingar  friktionsarbetet 
inom  oljan  samt  dels  har  att  uppbära  belastningen.  Att 
vidhäftningen  emellan  oljan  och  glidytorna  jämväl  på  sitt 
sätt  måste  antagas  spela  in  härvidlag,  är  förut  omnämndt. 
De  två  faktorerna  stå  sålunda  i  intimt  sammanhang. 

De  på  viskositeten  ställda  anspråken  blifva  alltså  två- 
faldiga,  dels  skall  den  vara  stor  nog  för  att  motstå  lager¬ 
trycket,  dels  skall  den  å  andra  sidan  ej  vara  onödigt  stor, 
alldenstund  i  så  fall  onödigt  friktionsarbete  blir  följden. 

Kombinationen  af  dessa  två  fordringar,  minsta  möj¬ 
liga  viskositet  på  samma  gång  som  tillräcklig  bärkraft, 
blir  sålunda  den  utslagsgifvande  faktorn. 

Viskositeten  hos  en  olja  står  alltid  i  nära  relation 
till  temperaturen  sålunda,  att  ju  högre  temperaturen  är, 
desto  tunnare  är  oljan.  Denna  kända  omständighet  är 
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af  betydelse  vid  smörjningen,  i  det  att  sålunda  smörj- 
ningsförmågan  hos  en  olja  förminskas  vid  stegrad  lager¬ 
temperatur.  Alltså:  en  olja,  som  smörjer  oklanderligt  vin¬ 
tertid,  när  temperaturen  i  maskinrummet  är  jämförelsevis 
låg,  kan  visa  sig  sämre  sommartid,  därför  att  temperatu¬ 
ren  i  rummet  och  sålunda  äfven  i  lagret  är  stegrad  och 
oljan  i  motsvarande  grad  tunnare  Vidare  är  det  påtag¬ 


ligt,  att  om  det  at  någon  anledning  i  ett  lager  tenderar 
till  varmgång,  så  kommer  sådan  hastigare  till  utbrott,  om 
oljans  viskositet  har  benägenhet  att  hastigt  aftaga  med 
temperaturstegringen,  än  när  den  mindre  påverkas  at  denna 
stegring. 

Det  är  på  grund  af  det  sagda  tydligt,  att  en  olja 
som  röner  jämförelsevis  ringa  inflytande  på  viskositeten 
genom  temperatursegringen,  är  att  anse  säkrare  i  driften. 
Alla  smörjoljor  förhålla  sig  visst  icke  lika  i  detta  af- 
seende,  särskildt  gäller  det,  att  viskositeten  hos  vegeta¬ 
biliska  och  animaliska  oljor  —  d.  v.  s.  feta  oljor  —  visar 
ett  mindre  hastigt  fall  vid  temperaturstegring,  än  hos  mi¬ 
neraloljor,  hvilket  sålunda  blir  en  bidragande  orsak  till 
att  feta  oljor  i  många  fall  visa  sig  öfverlägsna  mineralol¬ 
jorna  som  smörjmedel. 

Uppritar  man  grafiskt  förhållandet  så,  att  viskosite¬ 
ten  afsättes  på  y-axeln  och  temperaturen  på  x-axeln,  så  får 
man  en  t.  ex.  för  mineralolja  med  viskositeten  13  vid  20° 
kurvan  A,  som  visar  viskositeten  c:a  3  vid  50°  och  knappt 
1,5  vid  ioo°.  En  vegetabilisk  olja,  rofolja,  däremot  med 
samma  viskositet  13  vid  +  20°,  följer  kurvan  B  och  har 
sålunda  vid  50°  viskositeten  4,5  och  vid  ioo°  nära  2. 

Äfven  mellan  olika  mineraloljor  kunna,  ehuru  mindre 
tydligt,  dylika  afvikelser  påvisas. 

Vanligen  bestämmer  man  viskositeten  hos  en  olja  vid 
+  2  0°  och  +  50°  Genom  dessa  två  tal  får  man  kän¬ 
nedom  om  oljans  tjocklek  såväl  vid  hvad  man  kallar  van¬ 
lig  temperatur  som  vid  lager-  eller  smörjningstemperatur. 
För  själfva  smörjningen  är  det  ju  egentligen  denna  visko¬ 


sitet  vid  lagertemperatur,  som  är  betydelsefull,  under  det 
viskositen  vid  20°  ger  utslag  beträffande  oljans  lätthand- 
terlighet,  hur  den  flyter  ur  oljekannor  &  smörjrör,  passe¬ 
rar  vekar  etc. 

Rörande  storleken  af  viskositeten  hos  olika  oljor,  så 
gäller  det,  att  densamma  varierar  jämförelsevis  obetydligt 
hos  olika  vegetabiliska  och  animaliska  oljor.  De  oljor 
af  denna  klass,  som  komma  ifråga  inom  smörjoljetekniken, 
hafva  så  godt  som  allesamman  en  viskositet  omkring  10 
Englergrader  vid  -f  20°,  endast  ricinolja  utgör  undantag 
och  har  viskositeten  c:a  140.  Att  man  emellertid  äger 
möjlighet  att  med  konst  förtjocka  vissa  af  dessa  feta  ol¬ 
jor,  kommer  senare  att  behandlas. 

Mineralojorna  däremot  kunna  förefinnas  i  praktiskt 
taget  hvilka  viskositeter  som  helst,  alltifrån  petroleumar- 
tade  spindeloljor  och  till  salvartade  cylinderoljor. 

De  nu  i  korthet  behandlade  egenskaperna  hos  en  smörj¬ 
olja,  vidhäftningsförmåga  och  viskositet,  äro,  som  nämndt, 
de  faktorer  som  betinga  smörjningsvärdet  i  egentlig  be¬ 
märkelse.  Genom  att  taga  hänsyn  till  hvilken  af  dessa 
egenskaper,  som  har  den  största  betydelsen  för  det  ena 
eller  andra  smörjningsändamålet,  hvilket  dels  framgår  af  de 
praktiska  erfarenheterna  och  dels  har  visats  genom  expe- 
rimentelt  utrönande  af  friktionsarbetets  relation  till  vissa 
yttre  förhållanden,  såsom  omloppshastighet  och  tryck  i  ett 
lager,  har  man  kunnat  fastställa  några  allmänna  regler  för 
val  af  smörjoljor,  nämligen : 

1:0.  Om  man  har  att  göra  med  stort  tryck  och  stor 
hastighet,  så  bör  man  välja  en  olja  med  stor  vidhäftning 
men  liten  viskositet. 

2:0.  Är  trycket  stort  men  hastigheten  liten,  så  bör  oljan 
fortfarande  äga  stor  vidhäftningsförmåga,  men  viskositeten 
bör  vara  större. 

3:0.  Är  däremot  trycket  ringa,  så  behöfver  man  ej  till¬ 
gripa  oljor  med  så  synnerligen  stor  vidhäftningsförmåga, 
utan  kan  nöja  sig  t.  ex.  med  mineraloljor  —  är  samtidigt 
hastigheten  ringa,  så  böra  jämförelsevis  tjocka  oljor  an¬ 
vändas;  är  hastigheten  stor,  tunna  sådana. 

Ännu  så  länge  har  man  tyvärr  icke  kommit  så  långt 
i  utredningen  af  hithörande  frågor,  att  man  vet,  hvilka 
talkombinationer  af  vidhäftningsförmåga  och  viskositet, 
som  gentemot  resp.  kombinationer  af  nyssnämnda  fak¬ 
torer  ställa  sig  förmånligast  —  detta  därför,  att  man  hit¬ 
tills  icke  kunnat  uttrycka  vidhäftningsförmågan  i  relativtal. 
Här  får  man  än  så  länge  nöja  sig  med  de  erfarenheter, 
praktiken  gifvit  för  handen,  och  det  är,  att  de  feta  ol¬ 
jorna  stå  framför  mineraloljorna. 

På  grund  af  det  sagda  är  det  tydligt,  att  någon 
smörjolja  »par  excellence»  gifves  det  i  själfva  verket  icke. 
Endast  för  hvarje  särskildt  smörjningsändamål  d.  v.  s.  för 
just  de  förhandenvarande  yttre  faktorerna:  tryck  och  ha¬ 
stighet  jämte  smörjningsskiktets  tjocklek  och  yttre  tempera¬ 
turen  kring  smörjningsstället,  kan  man  tala  om  ett  bästa 
smörjmedel. 

Som  bekant,  finnas  konstruerade  åtskilliga  s.  k.  ol- 
jeprofningsmaskiner,  hvilka  skulle  hafva  till  ändamal  att 
direkt  genom  en  mekanisk  profning  gifva  upplysning  om 
en  oljas  förhållande  i  ett  maskinlager.  Dessa  profnings- 
maskiner,  det  må  här  förutskickas,  äro  af  ytterst  tvifvel 
aktigt  värde,  särskildt  därför,  att  de  icke  representera  det 
verkliga  förloppet  i  ett  maskinlager. 

Här  är  icke  platsen  för  en  redogörelse  för  de  olika 
typer  och  förslag  till  dylika  apparater  som  sett  dagen 
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$om  exempel  kan  dock  anföras  en,  hvilken  låtit  höra  af  sig 
rätt  mycket  och  som  försålts  i  hundratal  exemplar,  trots 
det  höga  priset  af  c:a  1  000  kr.,  nämligen  den  Dettmar- 
Lahmeyerska.  Den  är  mycket  enkel  i  princip  —  en 
axel,  som  hx  i  lar  i  ett  lager  och  som  på  båda  sidor  är 
försedd  med  rätt  tunga  svängskifvor.  Oljan  befinner  sig 
i  lagerfoten  och  matas  upp  pa  axeln  medelst  en  vanlig 
ring.  Systemet  kan  sättas  i  rotation  genom  en  liten  elek- 
tromotor,  och  när  ett  visst  hvarfantal  nåtts,  hvilket  afläses 
på  en  slagtäljare,  så  frånkastas  i  ett  visst  ögonblick  drifkraf- 
ten  och  tiden  som  förflyter  till  systemet  stannar  afläses. 
Principen  är  naturligtvis  den,  att  ju  mindre  friktion,  som 
utvecklas  inom  lagret,  desto  längre  tid  dröjer  det,  innan 
rörelsen  upphör,  eller  med  andra  ord,  den  olja  skulle  vara 
bäst,  som  ger  längsta  utlöpningstiden.  Apparatkonstruk¬ 
tören  meddelar  en  del  formler,  hvarur  han  beräknar  en 
s.  k.  friktionskoefficient  för  hastigheter  mellan  begynnelse¬ 
hastigheten  och  noll. 

Själfva  idén  förefaller  tilltalande,  men  vid  närmare 
granskning  visar  det  sig  snart,  att  de  å  apparaten  funna 
resultaten  till  praktiskt  värde  äro  tvifvelaktiga  om  ej  rent 
missvisande.  Ty  för  det  första  är  förfaringssättet  inga¬ 
lunda  analogt  med  förhållandet  i  ett  verkligt  maskinlager 
och  för  det  andra  blir  det  uteslutande  viskositeten,  som 
influerar  på  resultatet.  Lagertrycket  är  nämligen  blott 
c:a  5  kg.  pr  cm2  och  ringsmörjningen  påför  olja  i  öfver- 
skott,  så  att  lagret  hela  tiden  så  att  säga  kommer  att  gå 
i  olja.  Profningen  kommer  alltså  att  företagas  under  de 
gynnsammaste  omständigheter  öfverhufvud  taget,  under 
hvilka  en  olja  kan  arbeta  i  ett  lager.  Oljans  större  eller 
mindre  vidhäftningsförmåga  får  aldrig  tillfälle  göra  sig  gäl¬ 
lande,  utan  de  å  apparaten  funna  relativtalen  blifva  di¬ 
rekt  proportionella  mot  resp.  oljors  viskositetsgrader.  Prof- 
var  man  i  en  Lahmeyerapparat  t.  ex.  bomolja  och  en 
mineralolja  af  samma  viskositet,  så  får  man  samma  vär¬ 
detal  å  båda,  hvilket  icke  stämmer  med  praktikens  er¬ 
farenheter. 

Den  Lahmeyerska  apparaten  fick  emellertid,  när  den 
för  ett  tiotal  år  sedan  kom  i  marknaden,  ett  rätt  stort 
insteg  både  hos  konsumenter  och  profningsanstalter,  och 
det  torde  icke  vara  uteslutet,  att  den  ännu  i  dag  på  vissa 
lall  kommer  till  användning. 

En  väsentlig  förbättring  af  den  Lahmeyerska  appa- 
aten  föreslogs  pa  sin  tid  af  dåvarande  mariningenjören, 
i.  m.  öfveringenjören  Gunnar  Ekström.  I  afsikt  att  låta 
ddhäftningsförmågan  hos  oljan  jämväl  få  tillfälle  att  spela 
n,  utförde  han  vissa  förändringar  å  apparaten.  Dels  lät 
ian  axeln  löpa  ut  pa  tvänne  smala  kammar,  hvarigenom 
iet  vid  profningen  använda  lagertrycket  blef  väsentligen 
löjdt  och  dels  lät  han  oljan  nedmatas  på  axeln  uppifrån 
ned  en  viss  mängd  pr  tidsenhet.  Slutligen,  hvilket  är  det 
ntressantaste  i  saken,  upptog  han  ett  hål  i  lagerskålens 
)otten  mellan  de  båda  kamrarna.  Genom  detta  hål  kan 
len  olja  bortrinna  som  ej  går  öfver  på  den  andra  kammen. 

Förfar  man  med  en  på  detta  sätt  omändrad  apparat 
>å  samma  sätt  som  förut,  så  kommer  man  till  helt  andra 
esultat  än  med  den  ursprungliga  apparaten.  Oljor  med 
amma  tjocklek  kunna  gifva  helt  olika  utlöpningstid,  bero- 
nde  sålunda  på  någon  annan  egenskap  hos  oljan  än  vis- 
ositeten.  En  fet  olja,  t.  ex.  rofolja,  gifver  nästan  dub- 
elt  så  lång  utlöpningstid  som  lika  tjock  mineralolja.  Ge¬ 
om  apparatens  förändring  har  sålunda  oljans  vidhäft- 
ingstörmåga  —  ty  någon  annan  faktor  kan  det  väl  svår- 
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ligen  bli  tal^  om  —  fått  tillfälle  att  utöfva  ett  väsentligt 
inflytande  på  resultatet.  Huru  vidhäftningen  i  detta  fall 
verkar,  är  måhända  svårt  att  med  bestämdhet  afgöra. 
Man  skulle  ju  kunna  tänka  sig,  att  blott  den  oljekvantitet 
medföljer  till  andra  kammen,  som  på  grund  af  vidhäft¬ 
ningen  stannar  kvar  på  axeln,  eller  att  vid  kamkanten 
till  vänster  oljan  afskrapas  och  att  denna  afskrapning  sker 


Lahmeyerapparaten  omändrats  enligt  ing.  Ekströms  för¬ 
slag  och  a  densamma  utförts  en  del  ganska  intressanta  un¬ 
dersökningar  pa.  särskildt  blandningar  af  mineraloljor  med 
feta  oljor.  Vid  framställning  af  en  dylik  blandad  olja 
är  det  tydligt,  att  om  man  t.  ex.  vill  åstadkomma  en 
blandning  bestående  af  80  %  mineralolja  och  20  %  fet 
olja,  hvilken  blandning  skall  äga  en  viss  viskositet,  så 
kan  man  dels  a  ena  sidan  framställa  densamma  genom 
att  blanda  en  tunn  mineralolja  och  en  tjock  fet  olja  eller 
ock  a  andra  sidan  genom  att  blanda  en  tjock  mineral¬ 
olja  med  en  i  motsvarande  grad  tunnare  fet  olja.  Hvil¬ 
ket  som  är  förmånligare  ur  smörjningssynpunkt,  kan  vara 
af  intresse  att  veta,  och  härutinnan  har  profningsappara- 
ten  visat  sig  kunna  gifva  upplysningar.  Såväl  genom  å 
denna  gjorda  försök,  som  sedermera  i  praktiken  visade 
det  sig,  att  bästa  resultatet  erhölls  med  blandning  af  jäm¬ 
förelsevis  tunn  mineralolja  och  tjock  fet  olja.  Viskosi¬ 
teten  hos  blandningen  borde  sålunda  hufvudsakligen  upp¬ 
byggas  pa  den  feta  oljan  och  icke  på  mineraloljan. 

Emellertid,  ehuru  man  sålunda  med  den  omändrade 
Lahmeyerapparaten  kan  erhålla  vissa  intressanta  upplys¬ 
ningar  om  oljors  beskaffenhet,  är  den  visst  icke  att  anse 
som  nagon  direkt  värdemätare  å  dylika.  Som  förut  nämnts, 
influera  nämligen  på  smörjningen  i  ett  maskinlager  tryck, 
hastighet,  smörjskiktets  tjocklek  samt  temperaturen,  hvilka 
alla  faktorer  salunda  borde  kunna  göras  reglerbara  i  en 
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oljeprofvingsmaskin,  för  att  de  å  densamma  erhållna  re¬ 
sultaten  skulle  kunna  tillämpas  på  de  praktiska  förhål¬ 
landena.  Detta  stöter  på  många  svårigheter,  när  det  ar 
fråga  om  en  laboratorieapparat,  och  än  så  Jänge  har  man 
ej  lyckats.  Härtill  kommer  ju  också  de  många  olika  sätt 
för  smörjmedlets  tillförande  samt  alla  de  olika  lagertyper 
som  förekomma  i  praktiken,  vidare  lagermetallens  beskaf¬ 
fenhet  etc.  Man  behöfver  sålunda  ej  gå  så  långt  för  att 
inse  det  nästan  otänkbara  i  en  universalprofningsmaskin. 
När  det  gäller  olja  för  ett  visst  mekaniskt  ändamål  kan 
man  ju  tänka  sig  en  apparat  i  smått,  noga  representerande 
det  afseddå  smörjningsförloppet  i  alla  afseenden,  men  sa 
snart  det  gäller  att  å  en  och  samma  apparat  kunna  till- 
lämpa  alla  möjliga  kombinationer  af  de  på  smörjningen 
inverkande  faktorerna,  blifva  båda  de  praktiska  svårighe¬ 
terna  och  icke  minst  kostnaden  för  en  dylik  profnmgs- 
maskin  alltför  stora. 

Förutom  de  i  det  föregående  behandlade  grundläg¬ 
gande  faktorer,  som  i  första  hand  betinga  en  smörjoljas 
egentliga  smörjningsegenskaper,  d.  v.  s.  vidhäftningsförmå- 
gan  och  viskositeten,  komma  för  en  oljas  praktiska  varde 
äfven  några  andra  faktorer  i  betraktande,  hvilka  utan  att 
vara  direkt  inverkande  på  smörjningsförmågan  såsom  sådan 
dock  kunna  vara  nog  så  betydelsefulla.  Hit  hör  da  ren¬ 
heten  hos  oljan  samt  oföränderligheten  hos  densamma.  Dessa 
äro  de  två  faktorer,  hvarpå  det  i  själfva  verket  beror, 
om  förenämnda  fundamentalegenskaper  öfverhufvudtaget 
få  komma  till  sin  rätt.  Ty  en  olja  kan  hafva  nog  så  god 
smörjningseffekt  men  innehålla  föroreningar,  som  tillstoppa 
smörjningsanordningarna,  rör  eller  vekar  etc.,  eller  sådana, 
som  mekaniskt  eller  kemiskt  verka  rifvande  ^eller  frätande 
på  lagerdelarna;  eller  ock  kan  den  vara  sådan  till  kon¬ 
stitutionen,  att  den  lätt  undergår  sönderdelning  å  smörj- 
ningssället,  därigenom  blifvande  odryg  eller  öfvergående 
till  mer  eller  mindre  skadliga,  ej  smörjande  produkter. 

Med  att  en  olja  skall  vara  ren,  menar  man  att°  den 
skall  vara  fri  från  vatten,  mekaniska  föroreningar  såsom 
slem,  smuts,  grus,  slam  etc.  samt  fri  från  syror. 

Vatten  i  en  smörjolja  är  till  obehag  särskildt  vid 
veksmörjning,  alldenstund  vekarnas  sugningsförmåga  däri¬ 
genom  minskas.  Enär  mineraloljor  äro  nagot  hygrosko- 
piska,  får  man  sålunda  vid  transporter  och  förvaring  väl 
skydda  mot  väta.  En  eller  annan  tiondels  procent  kan 
dock  knappast  undvikas  och  torde  fa  anses  normalt. 

Mekaniska,  rifvande  föroreningar  få  icke  tolereras  af 
själfklara  skäl,  icke  heller  är  det  lämpligt  att  slempartik¬ 
lar  eller  andra  uppslammade  eller  lösta,  ej  fettartade  be¬ 
ståndsdelar  få  finnas  i  oljan.  De  vegetabiliska  och  ani- 
maliska  oljorna  innehålla  gärna  i  sin  råa  form  dylika 
föroreningar,  hvilka  göra  oljan  mörk  och  grumlig.  Dessa 
borttagas  genom  behandling  med  vissa  kemikalier,  vanligen 
svafvelsyra.  Fullständig  uttvättning  af  dessa  syror  eller 
andra  vid  raffineringsprocessen  använda  kemikalier  är  en 
själffallen  sak.  Dylik  raffinering  är  i  regel  nödvändig,  för 
att  en  fet  olja  skall  lämpa  sig  för  smörjningsändamål. 
Äfven  mineraloljorna  raffineras,  åtminstone  gäller  detta  de 
bättre  kvalitéerna. 

Syror,  som  eventuelt  kunna  finnas  närvarande  såsom 
förorening  i  smörjoljor,  äro  antingen  från  raffineringspro¬ 
cessen  härstammande  mineralsyror  eller  ock  äro  de  orga¬ 
niska  s.  k.  fettsyror.  I  mineraloljor  finnas  dylika  fettsyror 
som  regel  i  endast  mycket  små  mängder,  detta  af  den 
anledningen,  att  mineraloljornas  kemiska  konstitution  icke 


tillåter  bildning  af  sådana.  Oljor  af  vissa  ursprung,  t.  ex. 
de  s.  k.  texasoljorna,  hålla  något  mer  än  andra,  men  van¬ 
ligen  uppgår  halten  icke  till  mer  än  en  eller  annan  tion¬ 
dels  procent  i  råoljan  och  ännu  mindre  i  den  raffinerade 
varan.  De  feta  oljorna  däremot  kunna  lätt  af  värme, 
luftens  inverkan  etc.  spaltas,  sa  att  fria  fettsyror  uppstå. 
Fetts  härskning  är  ju,  som  bekant,  en  dylik  företeelse. 

En  smörjolja  bör  i  möjligaste  man  vara  fri  fran  dylika 
fria,  feta  syror.  Fullkomligt  fri  är  den  sällan  ju  äldie 
den  är,  desto  större  blir  halten  —  men  som  regel  brukar 
man  i  leveransbestämmelser  sätta  gränsen  till  3,5  %  >  t>e' 
räknadt  som  oljesyra,  eller,  hvilket  är  detsamma  0,5  % 
svafvelsyreanhydrid,  om  man  föredrager  att  beräkna  fett¬ 
syrorna  i  ekvivalenta  mängden  svafvelsyra. 

Man  bör  emellertid  icke  lägga  öfverdrifven  vikt  vid 
denna  syrehalt,  hvilket  ofta  i  praktiken  utan  skälig  anled¬ 
ning  göres.  Den  olägenhet,  en  halt  fri  fettsyra  skulle 
tänkas  medföra,  är  närmast  den,  att  lagerytorna  kunde 
blifva  anfrätta.  Faran  härför  är  emellertid  icke  synnerli¬ 
gen  stor,  när  det  gäller  vanliga  maskinlager  åtminstone, 
och  för  maskinsmörjning  bör  man  därför  icke  heller  göra 
anspråken  på  en  absolut  syrefri  olja  alltför  trängande. 
Man  får  i  så  fall  betala  så  mycket  mer  för  oljan,  utan 
att  bevisligen  motsvarande  fördelar  erhållas.  Härvidlag 
spelar  dock  sättet  för  smörjningen  en  viss  roll.  Sker 
smörjningen  med  en  och  samma  oljekvantitet  längre  tid, 
t.  ex.  genom  en  ringsmörjningsanordning,  så  är  det  tyd¬ 
ligt,  att  syrorna  får  längre  tid  pa  sig  att  inverka  och  att 
äfven  halten  af  sådana  så  småningom  ökas,  under  det  att 
i  ett  lager  med  successiv  tillförsel  af  ny  olja  och  afrin- 
ning  af  den  gamla,  den  tänkbara  anfrätningen  af  en  olja, 
med  måttlig  syrehalt  n.  b.,  är  af  försvinnande  betydelse. 
Observerar  man  s.  k.  frätor  i  ett  dylikt  lager,  sa  hafva 
dessa  i  nio  fall  af  tio  en  annan  orsak,  såsom  mekaniskt 
rifvande  partiklar  e.  d.  och  äro  sålunda  ej  några  egent¬ 
liga  frätor,  fast  maskinisterna  bruka  kalla  dem  så;  de  äro 
snarare  repor.  Lika  litet  förorsakas  en  lagerytas  svart¬ 
nande  af  syror  —  orsaken  härtill  är  sa  godt  som  alltid 
mekaniska  föroreningar  eller  en  otillräckligt  smörjande 
olja. 

Särskildt  en  af  de  bästa  smörjoljor  vi  ha,  nämligen 
bomoljan,  är  nästan  alltid  mycket  starkt  syrehaltig  och 
innehåller  som  regel  mångfaldigt  större  halt  fettsyror  än 
någon  annan  smörjolja. 

En  annan  sak  är  det  naturligtvis,  när  det  gäller  smörj¬ 
oljor  för  vissa  särskildt  ömtåliga  ändamål,  t.  ex.  urverk 
e.  d.  Där  bör  man  otvifvelaktigt  vara  mycket  noga  med 
att  oljan  skall  vara  fullkomligt  neutral  gent  emot  det 
smorda  materialet.  Likadant  blir  förhållandet  vid  cylin 
dersmörjning,  där  genom  värmets  och  tryckets  inverkan 
de  i  oljan  befintliga  eller  därstädes  bildade  syrorna  få 
bättre  tillfälle  att  utföra  sitt  förstörelsearbete.  För  cylind¬ 
rar,  som  arbeta  med  öfverhettad  ånga,  äro  sålunda  feta 
oljor  öfverhufvudtaget  ej  lämpliga,  utan  blott  oblandade 
mineraloljor. 

Beträffande  den  andra  punkten,  en  smörjoljas  bestän¬ 
dighet  eller  kemiska  oföränderlighet  under  smörjningem 
utförande,  så  är  det  tydligt,  att  denna  direkt  hänger  sam 
man  med  oljans  kemiska  sammansättning.  Fordran  p; 
dylik  absolut  oföränderlighet  kan  man  icke  uppställa,  t) 
inga  smörjoljor,  vare  sig  af  mineraliskt  eller  annat  ursprung 
äro  fullt  kemiskt  okänsliga  för  den  mekaniska  åverkan,  d( 
under  smörjningsprocessen  blifva  utsatta  för  —  dock  kunm 
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de  i  detta  afseende  visa  sig  mer  eller  mindre  motstånds¬ 
kraftiga. 

Obeständighet  eller  föränderlighet  i  ofvan  berörda 
bemärkelse  kan  taga  sig  uttryck  på  två  sätt;  nämligen 
antingen  så,  att  oljan  afdunstar  afsevärdt  eller  därigenom 
att  den  hårdnar  eller  som  man  populärt  säger  hartsar. 

Benägenheten  att  afdunsta  tillkommer  strängt  taget 
blott  mineraloljorna.  Dock  är  att  bemärka,  att  de  som 
smörjoljor  använda  mineraloljorna  icke  äro  märkbart  flyk- 
.  tiga  vid  normal  lagertemparatur.  Häraf  följer,  att  ett  fast¬ 
ställande  af  en  oljas  afdunstningsbenägenhet  har  mycket 
ringa  intresse,  när  det  t.  ex.  gäller  vanliga  maskinsmörj¬ 
oljor,  däremot  kan  den  vara  af  stor  vikt  för  oljor,  som 
komma  till  användning  å  smörjställen  med  hög  tempera¬ 
tur,  t.  ex.  cylindrar. 

Sedan  gammalt  har  man  inom  smörjoljeanalysen  räk¬ 
nat  med  en  faktor,  flampunktsbestämningen,  hvars  bety¬ 
delse  helt  visst  är  mycket  öfverskattad.  Man  säger,  att 
en  olja  bör  hafva  så  hög  flampunkt  som  möjligt  och  tve¬ 
kar  många  gånger  icke  att  vid  jämförelse  tvänne  oljor 
emellan  gifva  den  företräde,  som  har  den  högsta  flam- 
punkten.  Med  flampunkt  menar  man  den  temperaturgrad, 
vid  hvilken  oljan  ifråga  börjar  att  utveckla  gaser  i  sådan 
mängd,  att  en  antändning  af  desamma  kan  äga  rum. 

Försöket  utföres  i  särskilda  s.  k.  flampunktapparater, 
h vilka  antingen  i  hufvudsak  bestå  af  ett  litet  öppet  kärl, 
hvaröfver  en  tändlåga  tid  efter  annan  föres,  eller  ock 
basera  sig  på  principen  slutet  rum,  i  hvilket  fall  oljan 
befinner  sig  i  ett  med  lock  försedt  litet  kärl,  fyllande  detta 
till  ungefär  3/4.  I  den  öfre  delen  af  behållaren  få  gaserna 
samla  sig.  Genom  nedförande  af  en  tändlåga  och  genom 
tillförsel  af  nödig  förbränningsluft,  hvilket  allt  sker  genom 
tillslutbara  hål  i  locket,  kan  man  observera  vid  hvilken 
temperaturgrad  i  oljan  en  explosionsartad  antändning  af 
gasmassan  äger  rum.  Det  förstnämnda  sättet  kallas  flam- 
punktsbestämning  i  öppen  degel,  och  angifver  själffallet 
ett  högre  gradtal  än  i  slutet  kärl,  apparaten  med  slutet 
rum  kallas  den  Pensky-Marten’ska.  Som  bekant,  har  man 
vid  fotogenprofning  en  liknande  apparat,  den  Abel’ska, 
hvilken  är  konstruerad  för  lägre  flampunkter,  än  hvad 
hos  smörjoljor  äro  förhanden.  Fortsätter  man  upphettnin¬ 
gen  i  den  öppna  degeln  sedan  flampunkten  nåtts,  kom¬ 
mer  man  slutligen  till  en  temperaturgrad,  där  oljan  efter 
antändningen  fortfar  att  brinna,  denna  punkt  kallas  bränn¬ 
punkten  hos  oljan. 

För  smörjoljor  ligger  flampunkten  undantagslöst  be¬ 
tydligt  öfver  +  1  oo°  —  t.  o.  m.  tunna  mineraliska  spin¬ 
deloljor  hafva  en  flampunkt  af  bortemot  1  5  o°  och  maskin¬ 
oljor  upptill  2000.  De  feta  oljorna  hafva  allesammans 
ännu  högre  flampunkt,  och  är  denna  hos  sådana  oljor  icke 
betingad  af  någon  afdunstning  utan  af  direkt  sönderdel- 
ning.  När  nu  temperaturen  i  ett  vanligt  maskinlager 
ligger  vid  40  å  6o°,  högt  räknadt,  så  inser  man  lätt,  att 
bra  litet  sammanhang  finnes  mellan  afdunstningsbenägen- 
beten  vid  denna  temperatur  och  en  flampunktsbestämning. 
Det  enda  tänkbara  sammanhanget  skulle  väl  vara,  att  en 
olja  med  flampunkt  t.  ex.  150°  afdunstar  mera  än  en  olja 
med  flampunkten  t.  ex.  1 7  50.  Detta  är  nu  för  det  första 
icke  alltid  fallet,  men  frånsedt  det,  så  finnes  det  ingen 
rimlig  anledning  att  använda  ett  så  indirekt  mått  på  af- 
dunstningen,  om  det  är  den  man  vill  åt,  när  ett  direkt 
atdunstningsprof  lika  lätt,  om  icke  enklare,  kan  göras  utan 
några  omständiga  apparater.  Denna  afdunstning  vid  lager¬ 


temperatur  är  f.  ö.  hos  vanliga  maskinoljor,  som  nyss 
nämndes,  minimal  och  kan  frånses. 

Alltså:  om  det  är  afdunstningen  man  vill  åt,  så  är 
en  flampunktsbestämning  intetsägande.  Något  tal  om  eld¬ 
fara,  såsom  t.  ex.  vid  fotogen,  där  flampunktsbestämningen 
fördenskull  har  sitt  berättigande,  kan  det  aldrig  blifva  tal 
om  vid  vanlig  maskinsmörjning.  Det  skulle  sålunda  blott 
återstå  den  möjligheten  att  flampunkten  har  något  sam¬ 
manhang  med  själfva  smörjningsvärdet  såsom  sådant.  Detta 
har  förut  sagts  vara  beroende  af  vidhäftningsförmåga  och 
viskositeten.  Med  den  förstnämnda  faktorn  står  helt  visst 
flampunkten  icke  i  nagot  som  helst  tänkbart  sammanhang, 
och  den  andra  faktorn,  viskositeten,  hvilken  verkligen 
flampunkten  i  stort  sedt  vanligen  följer,  låter  sig  minst 
lika  enkelt  direkt  bestämmas. 

Flampunkten  har  sålunda  ingen  direkt  påtaglig  bety¬ 
delse  för  bedömandet  af  en  maskinsmörjolja.  Att  den 
ändock  kommit  att  intaga  en  tämligen  framskjuten  plats 
inom  smörjoljeundersökningen,  och  väl  än  i  dag  torde  vara 
den  för  maskinmänniskor  mest  kända  s.  k.  värdesättande 
faktorn,  torde  närmast  bero  därpå,  att  när  smöroljeunder- 
sökningen  ännu  icke  nått  samma  jämförelsevis  höga  stånd¬ 
punkt  som  nu,  använde  man  flampunkten  för  att  karaktä¬ 
risera  den  kolvätegrupp,  hvaraf  den  olja,  man  hade  att 
göra  med,  bestod.  Som  förut  nämnts,  består  nämligen 
hvarje  mineralolja  af  en  mängd  olika  kolväten.  Vid  rå¬ 
oljans  destillation  särskiljas  fraktioner  häraf,  lämpade  för 
resp.  ändamål.  Därigenom  att  flampunkten  stiger  med 
kolvätenas  kolhalt  resp.  kokpunkt,  kommer  flampunkten 
hos  hvarje  sådan  fraktion  att,  låt  vara  på  ett  groft  sätt, 
an  gifva,  hvilka  kolvätegrupper  fraktionen  omfattar,  eller 
rättare,  med  hvilka  kolväten  fraktionen  börjar,  alldenstund 
ju  flampunkten  hufvudsakligen  betingas  af  de  lättflyktigaste 
ämnena  i  blandningen.  Naturligtvis  vore  det  ur  smörj- 
ningssynpunkt  rättare  att  göra  denna  karaktärisering  af  de 
ingående  kolvätena  t.  ex.  genom  en  viskositetsbestämning, 
men  viskositetens  införande  i  oljeundersökningen  är  af 
nyare  datum  än  flampunktens. 

Något  annorlunda  blir  förhållandet  vid  sådana  smörj¬ 
ämnen,  som  äro  utsatta  för  så  hög  temperatur,  att  verklig 
afdunstning  äger  rum,  t.  ex.  cylinderoljor.  Där  kan  en 
flampunktsbestämning  onekligen  tillmätas  större  betydelse. 
Rättast  vore  att  äfven  här  utföra  afdunstningsprof,  helst 
vid  närvaro  af  vattenånga  af  ifrågavarande  temperatur,  och 
sådana  prof  kunna  äfven  i  smått  å  ett  laboratorium  utfö¬ 
ras,  men  blifva  ganska  besvärliga  —  vida  enklare  är  gif- 
vetvis  en  flampunktsbestämning.  Att  flampunkten  och 
afdunstningen  hos  cylinderoljor  dock  icke  alltid  proportio¬ 
nellt  följas  åt,  har  man  experimentellt  kunnat  visa. 

Den  större  eller  mindre  benägenhet  en  olja  kan  ha 
att  å  smörjningsstället  undergå  kemisk  förändring,  utgör 
en  viktig  faktor  för  bedömande  af  dess  användbarhet  för 
smörjningsändamål.  Detta  gäller  såväl  feta  oljor  som 
mineraloljor.  De  olika  oljornas  förhållande  i  detta  afse¬ 
ende  hänger  närmast  samman  med  deras  kemiska  sam¬ 
mansättning. 

Beträffande  de  feta  oljorna,  hvilka,  som  nämndt,  äro 
kemiska  föreningar  af  vid  glycerin  bunden  eller  rättare 
bundna  fettsyror  —  ty  de  äro  flera  i  hvarje  olja  —  blir 
det  dessa  ingående  feta  syrors  art,  som  gifva  oljan  dess 
karaktär  i  berörda  hänseende.  En  indelningsgrund  för  de 
feta  oljorna  är  baserad  härpå  och  på  oljans  därmed  sam¬ 
manhängande  förhållande  i  luft. 
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Man  talar  fördenskull  om  torkande,  halftorkande  och 
icke  torkande,  feta  oljor.  Ue  torkande  oljorna  karaktäri¬ 
seras  genom  närvaron  af  några  syror,  specielt  linolsyra, 
som  gifva  oljan  egenskapen  att  med  tiden  ur  luft  upptaga 
syre  och  oxideras  till  en  fast,  fernissartad  massa.  Typisk  för 
en  dylik  olja  är  linoljan,  som  till  egenskaper  är  välbekant. 
Denna  olja  och  därmed  närbesläktade,  såsom  sojaolja, 
majsolja  m.  fl.  äro  icke  lämpade  som  smörjmedel.  Oxide¬ 
ringen  i  luft  går,  som  bekant,  ganska  hastigt  för  sig, 
hvaraf  följden  skulle  bli  tillstoppning  af  vekar,  smörjrör 
etc.  och  äfven  direkta  anhopningar  af  fasta  massor  i  lager- 
delarne. 

De  icke  torkande  oljorna  däremot  äro  fria  från  dylika 
intorkande  produkter  och  förbli  oförändrade  äfven  efter 
längre  tids  utsättande  för  luftens  inverkan.  Exempel  på 
en  hithörande  olja  är  bomolja.  Denna  intager  sedan  gam¬ 
malt  en  rangplats  bland  våra  smörjmedel  och  var  till  för 
blott  några  få  tiotal  år  sedan  så  godt  som  allenarådande 
på  smörjoljeområdet,  innan  nutidens  förstklassiga  mineral¬ 
smörjoljor  kommit  i  marknaden.  Bomoljan  erhålles  ur 
olivfrukten,  det  är  alltså  samma  olja  som  den  vanliga 
matoljan,  olivoljan,  blott  en  sämre  kvalitet,  erhållen  af 
sämre  frukt  eller  genom  efterpressning  efter  matoljans  ut¬ 
vinning.  Dess  smörjningsvärde  är  mycket  stort  på  grund 
af  stor  vidhäftningsförmåga  och  stor  beständighet.  Där¬ 
emot  är  viskositeten  ringa,  blott  c:a  12  vid  -f-  20°,  hvaraf 
följer,  att  den  vid  tyngre,  långsamt  gående  lager  icke  blir 
lika  förmånlig.  På  grund  af  sitt  höga  pris  ersättes  den 
numera,  där  så  ske  kan,  d.  v.  s.  där  en  mindre  vidhäft¬ 
ningsförmåga  kan  tolereras,  af  de  vida  billigare  mineral¬ 
oljorna. 

Förutom  bomolja  räknas  till  de  icke  torkande  oljorna 
äfven  några  andra  vegetabiliska  oljor,  bland  hvilka  möjli¬ 
gen  arachid-  eller  jordnötsoljan  i  mindre  utsträckning  kom¬ 
mer  till  användning  inom  smörjoljeframställningen.  Bland 
animaliska  oljor  finnas  äfven  ett  par,  som  räknas  hit, 
nämligen  i  första  hand  klöffotsoljan,  som  är  bekant  sär- 
skildt  för  sin  absoluta  syrefrihet.  Den  torde  vara  den 
dyrbaraste  smörjoljan  vi  ha  samt  har  användning  hufvud- 
sakligen  till  finare  mekaniska  anordningar.  Äfven  oljan 
och  fettet  ur  benknotor  är  skattadt  som  smörjmedel  för 
vissa  ändamål,  likaså  talgolja  och  talg. 

Mindre  beständiga  i  den  bemärkelse  ofvan  angifvits, 
än  de  nämnda,  äro  sådana  oljor,  som  tillhöra  gruppen 
halftorkande,  d.  v.  s.  ligga  emellan  de  icke  torkande  och 
de  torkande.  Hit  höra  några  oljor,  som  under  vissa  om¬ 
ständigheter  kunna  vara  användbara  för  smörjningsändamål, 
såsom  rofolja,  cottonolja  och  ricinolja. 

Rof-  eller  raspoljan  är  en  mycket  bekant  olja,  som 
pressas  ur  fröna  till  en  del  Brassica-arter,  och  som  för¬ 
utom  till  smörjningsändamål  har  diverse  annan  använd¬ 
ning.  Den  är  betydligt  billigare  än  bomoljan  men  saknar 
dennas  fullständiga  oföränderlighet  i  luft.  Utan  att  på 
långt  när  äga  linoljans  lätta  oxiderbarhet,  intorkar  den 
dock  till  en  fast  eller  åtminstone  seg  massa,  om  den  får 
ligga  i  ett  tunnt  lager  tillräckligt  länge.  Häraf  följer,  att 
den  i  smörjningshänseende  ingalunda  är  idealisk;  emeller¬ 
tid  är  denna  torkningsbenägenhet  icke  så  stor,  att  dess 
användbarhet  för  många  smörjningsändamål  därför  är  ute¬ 
sluten.  Emellertid  är  den  som  alla  vegetabiliska  oljor 
betydligt  dyrare  än  mineraloljorna  och  har  därför  numera 
ej  så  stor  användning  som  förr.  Vidare  gäller  det  för 
denna  olja  hvad  som  nyss  sades  beträffande  bomoljan, 
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nämligen  att  viskositeten  är  ganska  ringa  och  att  förden¬ 
skull  användbarheten  blir  inskränkt. 

Dock  äger  man  i  sin  hand,  på  grund  at  oljans  egen¬ 
skap  att  innehålla  en  del  oxiderbara  fettsyror,  möjligheten 
att  med  konst  förtjocka  oljan,  hvarigenom  man  kan  erhålla 
en  produkt,  bättre  lämpad  att  motstå  högre  lagertryck  än 
hvad  den  ursprungliga  oljan  gör.  Genom  inblåsning  af 
varm  luft  kan  rofoljan  bringas  att  tämligen  hastigt  upp¬ 
taga  syre  samt  antaga  tjockare  konsistens.  Denna  tör- 
tjockning  eller  »blåsning»,  som  man  tekniskt  säger,  kan 
praktiskt  taget  drifvas  hur  långt  som  helst.  I  smörjolje- 
fabrikationen  använder  man  sig  mycket  ofta  af  detta  för¬ 
faringssätt  att  alltså  åstadkomma  en  vegetabilisk  olja  med 
dess  framstående  egenskaper  i  vidhäftningshänseende  samt 
tillräcklig  viskositet  för  högre  lagertryck.  Man  använder 
denna  blåsta  olja  icke  så  mycket  direkt,  hvilket  skulle  bli 
tämligen  dyrbart,  utan  såsom  tillsats  till  mineraloljor  för 
att  öka  denna  senares  adhäsionsegenskaper.  Det  visar  sig 
nämligen  i  praktiken,  att  en  tillsats  af  let  olja  högst  märk¬ 
ligt  ökar  en  mineraloljas  smörjningsvärde,  äfven  om  denna 
tillsats  icke  är  högre  än  15  ä  20  % .  Sådana  s.  k.  kom- 
pounderade  oljor,  hvilka  äro  mycket  vanliga  i  handeln, 
söka  sålunda  att  förena  den  feta  oljans  smörjningsvärde 
med  mineraloljans  prisbillighet.  För  tunnare  maskinoljor 
går  det  bra  för  sig  att  blanda  en  mineralolja  med  vanlig, 
fet  olja,  bomolja  eller  rofvolja  t.  ex.  —  för  tjockare  ma¬ 
skinoljor  tillgriper  man  blåst,  fet  olja  som  ingrediens. 

Särskildt  en  klass  maskinoljor,  nämligen  de  för  skepps- 
maskiner  använda  s.  k.  marinoljorna,  innehålla  vanligen 
dylik  blåst  rofolja.  Orsaken  till  att  kompounderade  marin¬ 
oljor  föredragas  framför  oblandade  mineraloljor  är  icke 
blott  den,  att  smörj ningsförmågan  är  större,  utan  kan  äfven 
sökas  i  den  omständigheten,  att  kompounderingen  med 
fet  olja  gifver  oljan  emulgerbarhet  med  vatten,  hvilket  kan 
vara  af  nog  så  stor  vikt,  när  vattenspolning  af  lager  be- 
höfver  tillgripas,  t.  ex.  vid  forcering  å  krigsfartyg.  En 
oblandad  mineralolja  bortspolas  då  ur  lagret,  men  den 
kompounderade  gifver  en  å  smörj ningsstället  kvarblifvande. 
smörjande  emulsion. 

Närstående  med  rofolja  är  cottonoljan  eller  bomulls- 
fröoljan,  ehuru  mer  torkande.  Cottonoljan  är  fördenskull 
att  anse  som  sämre  smörjolja  än  rofolja  och  användes 
endast  för  gröfre  ändamål  och  som  förfalskning  af  bättre 
oljor.  Den  låter  blåsa  sig  liksom  rofoljan.  Man  bör  ej 
förväxla  bomullsfröolja  med  bomolja  på  grund  af  namn¬ 
likheten. 

Ricinolja,  hvilken  som  förut  nämnts,  skiljer  sig  trån 
andra  vegetabiliska  oljor  genom  sin  stora  tjockflutenhet, 
har  stundom  användning  som  smörjmedel,  dock  icke  så 
mycket  hos  oss  som  t.  ex.  i  Amerika.  Den  är  icke  bland- 
bar  med  mineralolja  annat  än  efter  en  särskild  behand¬ 
ling  och  har  icke  så  stor  användning  i  kompounderade 
oljor  som  den  blåsta  rofoljan. 

Bland  de  animaliska  oljorna  finnes  äfven  en  grupp, 
som  är  att  räkna  till  de  halftorkande  oljorna,  nämligen 
tranerna.  Några  hithörande  oljor  intaga  rum  bland  smörj¬ 
medlen  samt  äro  i  smörjnings-  och  torkningsegenskaper 
ungefär  att  jämnställa  med  rofolja.  Likaledes  låta  de  sig 
blåsas.  Mot  deras  användning  talar  emellertid  lukten, 
som  vanligen  är  rätt  besvärlig  och  dyrbar  att  aflägsna. 
Traner  såsom  sådana  eller  såsom  ingrediens  i  kompo¬ 
underade  oljor  äro  därför  jämförelsevis  sällsynta  som  smörj¬ 
medel. 
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De  olika  mineraloljeprodukterna  kunna  äfven  afvika 
Iran  hvarandra  ganska  väsentligt  i  beständighetshänseende, 
beroende  på  råoljans  ursprung  och  raffineringsgrad.  Ehuru 
råoljorna  hafva  det  gemensamt  att  praktiskt  taget  utgöras 
af  kolväten,  kan  arten  af  dessa  senare  vara  olika.  Så 
t.  ex.  utgöras  de  ryska  oljorna  hufvudsakligen  af  nafténer, 
under  det  de  amerikanska  bestå  af  paraffinserien.  För¬ 
utom  dessa  hufvudbeståndsdelar  finnes  alltid  i  råoljan  större 
eller  mindre  halt  af  omättade  kolväten,  såväl  cykliska  som 
alifatiska. 

Enligt  hvad  man  med  bestämdhet  tror  sig  veta,  är 
det  de  mättade  kolvätena  i  en  olja,  alltså  nafténerna  resp. 
paraffinerna,  som  äro  de  egentliga  smörjande  kropparna, 
under  det  de  omättade  böra  betraktas  som  skadliga  och 
om  möjligt  aflägsnas.  Genom  raffineringen,  d.  v.  s.  be¬ 
handling  med  kemikalier,  särskildt  svafvelsyra,  resp.  filtre¬ 
ring  genom  vissa  jordarter,  som  ha  egenskapen  att  absor¬ 
bera  en  del  af  oljans  beståndsdelar,  bibringas  smörjoljan 
en  bättre,  renare  beskaffenhet.  Denna  raffineringsprocess, 
som  gör  oljan  ljusare  och  ofta  tunnare  än  förut,  fördyrar 
naturligtvis  varan  väsentligt.  Emellertid  kan  man,  genom 
att  göra  raffineringen  mer  eller  mindre  genomgripande, 
erhålla  olika  kvalitéer,  lämpade  för  olika  ändamål. 

Dessa  omättade  kolvätens  skadliga  inverkan  beror 
därpå,  att  de  ej  äro  beständiga,  utan  hafva  benägenhet 
att  oxideras  till  tjockare,  beck-  eller  hartsartade  produkter, 
Vi  möta  således  här,  fast  i  någon  annan  form  och  på 
annat  sätt  uppträdande,  den  beträffande  feta  oljor  omta¬ 
lade  förhartsnings-  eller  förhårdningsföreteelsen.  Undet 
det  de  torkande  feta  oljorna  mycket  hastigt  i  luft  undergå 
förändring,  sker  detta  icke  så  tydligt  med  de  mineraloljor, 
som  innehålla  dylika  för  förhartsning  eller  asfaltbildning 
henägna  ämnen,  utan  vida  långsammare  och  vanligen  blott 
under  inverkan  af  värme.  Allmänt  bekanta  äro  emeller¬ 
tid  yttringarna  af  vissa  mineraloljors  förhållande  härvidlag. 

I  vekar,  smörjrör,  på  botten  af  smörjbehållarna,  i  lager¬ 
skålarna  etc.  afsätta  sig,  särskildt  när  efter  längre  tid  ren¬ 
göring  icke  ägt  rum,  klumpiga,  mörka  massor.  I  cylindrar 
unhopa  sig  fasta  lager  af  beckartad  substans,  som  inne¬ 
håller  icke  blott  ur  oljan  härstammande  ämnen  utan  äfven 
Irån  glidytorna  mekaniskt  eller  af  i  oljan  eventuellt  när¬ 
varande  syror  upplöst  metallisk  substans. 

Att  förbeckningen  eller  asfaltbildningen  är  en  oxi¬ 
dations-  och  ej  en  polymerisationsprocess,  har  man  fullt 
tydligt  experimentellt  påvisat. 

För  att  utröna  en  mineraloljas  större  eller  mindre 
benägenhet  för  dylik  oxidation,  så  vore  en  kemisk  analys 
af  oljans  beståndsdelar  mest  sägande.  En  sådan  är  emel¬ 
lertid  ganska  vansklig  på  oljeundersökningens  närvarande 
ståndpunkt,  först  på  senare  åren  har  en  ryss,  Nastjukoff, 
öreslagit  en  metod  att  kvantitativt  särskilja  de  omättade 
cykliska  kolvätena  från  de  andra.  Det  är  att  hoppas  att 
metoden  skall  kunna  få  en  praktisk  tillämpning. 

De  omättade  kolvätenas  specifika  vikt  är,  efter  hvad 
nan  har  funnit,  genomgående  högre  än  motsvarande  naf- 
cners  resp.  paraffiners.  Detta  står  i  sammanhang  med 
let  kända  förhållandet,  att  efter  raffinationen  spec.  vikten 
ios  en  olja  visar  sig  vara  lägre  än  före  densamma.  Det 
d  alltsa  att  betrakta  som  en  fördel,  om  en  mineralsmörj- 
>lja  har  låg  spec.  vikt. 

Det  har  visat  sig,  att  ryska  mineraloljor  i  allmänhet 
nnehalla  jämförelsevis  mindre  mängd  af  omättade  kolvä- 
en,  under  det  de  amerikanska  äro  rikare  därpå.  De  ur 


texas-råoljorna  vunna  produkterna  äro  de  i  detta  afseende 
ogynnsammaste.  Detta  sammanhänger  i  stort  sedt  med 
de  i  praktiken  funna  resultaten  beträffande  smörjningsvär- 
det,  nämligen  att  de  ryska  oljorna  i  regel  anses  bättre  än 
de  nordamerikanska  och  dessa  i  sin  ordning  öfverlägsna 
texsaoljorna. 

De  i  en  olja  färdigbildade  asfaltämnena  låta  sig  be¬ 
stämmas  genom  sin  olöslighet  i  vissa  lösningsmedel.  Man 
talar  sålunda  i  analysattester  om  i  petroleumeter  eller  i 
eteralkohol  e.  d.  olöslig  asfalt.  En  dylik  undersökning 
gifver  dock  icke  bestämd  upplysning  om  en  oljas  benä¬ 
genhet  att  under  smörjningen  bilda  asfalt,  hvilket  är  det 
viktigaste.  Man  kan  sålunda  knappast  säga,  att  de  möj¬ 
ligheter  man  f.  n.  äger  för  undersökning  af  en  mineral¬ 
oljas  förhållande  i  berörda  hänseende  äro  tillfredsställande, 
Denna  fråga  är  naturligtvis  ur  smörjningssynpunkt  mycket 
viktig,  hvilket  äfven  har  beaktats  af  den  internationella 
kommission,  som  f.  n.  arbetar  på  enhetliga  undersöknings-' 
metoder  för  mineraloljeprodukter  —  den  har  nämligen 
afdelat  en  specialkommission  uteslutande  för  studier  på 
detta  område. 

På  den  mindre  tillfredsställande  beständigheten  beror 
det  äfven,  att  hartsoljor  ej  äro  lämpliga  som  smörjmedel. 
Hartsoljor  fås  ur  harts  genom  torrdestillation  och  finnes 
af  olika  konsistens  liksom  mineraloljorna.  De  intorka 
emellertid  mycket  hastigt  i  luft  till  en  hård,  seg  massa 
samt  äro  att  jämföra  med  torkande  feta  oljor.  Deras  di¬ 
rekta  smörjvärde  är  icke  heller  stort,  enligt  hvad  erfaren¬ 
heten  lärt,  hvaraf  följer,  att  de  som  smörjoljor  betraktade 
äro  olämpliga.  Möjligen  ingår  hartsolja  stundom  i  vissa 
tjockare  vagnsfett  o.  d.,  afsedda  att  direkt  påsmeta  axel¬ 
tappar  på  dragkärror  e.  d. 

Harts  ser  man  någon  gång  användt  som  förtjocknings- 
medel  för  andra  oljor,  men  detta  förfaringssätt  är  icke  att 
rekommendera.  Försåpadt  harts  däremot  är  en  vanlig  in¬ 
grediens  i  konsistensfett. 

Förutom  de  nu  berörda  allmänna  egenskaperna  hos 
smörjoljor  tillkomma  stundom  mera  speciella  sådana,  som 
det  i  vissa  fall  är  nödvändigt  taga  hänsyn  till.  En  sådan 
egenskap  är  t.  ex.  köldbeständigheten.  Det  är  påtagligt, 
att  denna  af  skäl,  som  här  ej  behöfva  ingås  på,  stundom 
kan  vara  af  betydelse.  Detta  gäller  både  med  afseende 
på  handterligheten  samt  på  oljans  lämplighet  för  smörj- 
ning  af  maskindelar  i  det  fria,  t.  ex.  vagnsaxlar.  I  köld- 
beständighetshänseende  äro  de  ryska  mineraloljorna  betyd¬ 
ligt  öfverlägsna  de  amerikanska.  De  feta  oljorna  äga  i 
allmänhet  ringa  köldbeständighet  —  rofolja  t.  ex.  stelnar 
vid  omkring  o°. 

I  det  nu  sagda  har  sökts  att  gifva  en  orienterande 
öfversikt  öfver  de  allmänna  synpunkter,  man  har  att  gå 
efter  vid  bedömande  af  smörjoljors  mekaniska  värde.  För 
att  något  så  när  fullständigt  behandla  kapitlet  om  smörj¬ 
oljor  återstår  att  praktiskt  tillämpa  detta,  alltså  att  när¬ 
mare  angifva,  hvilka  smörjmedel,  som  för  det  ena  eller 
andra  särskilda  smörjningsändamålet  äro  de  mest  ändamål¬ 
senliga  ur  mekanisk  eller  ekonomisk  synpunkt.  Detta  är 
emellertid  ett  kapitel  för  sig,  fullt  lika  omfattande  som 
det  nu  genomgångna,  och  faller  icke  inom  ramen  för  denna 
uppsats.  Jag  får  därför  inskränka  mig  till  att  gifva  blott 
några  korta  antydningar  om  några  hithörande  spörsmål. 

Om  man  skulle  försöka  sig  på  en  klassificering  af 
olika  maskiner  eller  mekaniska  förrättningar,  hvilka  hvar 
för  sig  ställa  speciella  och  olikartade  anspråk  på  de  å 
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desamma  använda  smörjmedlen,  bl-efve  indelningen  t.  ex. . 
ångmaskiner  och  explosionsmotorer  —  hvarvid  man  hade 
att  skilja  på  smörjningen  af  cylindrarna  och  af  lagerde¬ 
larna  —  elektriska  maskiner,  verkstadsmaskiner,  textilma¬ 
skiner,  skeppsmaskiner,  urverk  och  automater,  turbiner, 
kompressions-,  is-  och  kylmaskiner,  transmissioner  samt  vag¬ 
nar.  Till  slut  en  del  alldeles  speciella  smörj ningsmedel 
såsom  för  remmar,  kugghjul,  kranar  o.  d. 

Såsom  det  framgår  här  af  måste  smörjoljorna  och 
smörjfetten  framträda  i  en  mångfald  olika  typer  och  kom¬ 
positioner,  lämpade  för  det  ena  eller  andra  ändamålet.  I 
ena  fallet  måhända  är  det  en  stor  viskositet,  som  är  huf- 
vudsaken,  i  ett  annat  är  det  ett  ämne  med  stor  vidhäft¬ 
ning,  som  erfordras,  i  ett  tredje  åter  är  det  beständigheten 
vid  höga  temperaturer,  i  ett  fjärde  slutligen  syrefriheten 

eller  köldbeständigheten  etc. 

Många  till  smörjmedelsfrågan  hörande  spörsmål  äro 
ännu  icke  fullt  utredda  —  och  för  att  de  en  gång  skola 
bli  det  till  fromma  för  tekniken,  erfordras  helt  visst  sam¬ 
arbete  mellan  kemiskt  och  mekaniskt  vetande  och  erfaren¬ 
het.  Ty,  utan  de  praktiska  erfarenheterna  att  bygga  på, 
kommer  man  lätt  på  villovägar.  Det  är  att  hoppas^  pa, 
att  i  en  snar  framtid  det  dunkel,  som  legat  ötver  många 
af  smörjningsproblemen,  skall  skingras,  så  att  äfven  på 
detta  område  en  sund  sakkunskap  ma  finnas  hos  ingen¬ 
jören  —  i  h vilket  fall  mycket  af  den  hemlighetsfullhet 
och  humbug,  som  på  sina  håll  varit  rådande  inom  han- 
delsväsendet  med  hithörande  varuslag  säkert  afskaffas.  På 
senare  åren  har  dock,  som  bekant,  redan  mycket  härvidlag 
ändrats  till  det  bättre. 

Såsom  afslutning  på  föreliggande  uppsats  må  här  till 
sist  nämnas  några  ord  om  ett  par  smörj ningssätt,  hvilkas 
behandling  här  i  samband  med  förenämnda  allmänna  syn¬ 
punkter  kan  vara  befogadt,  nämligen  konsistensfettsmörj- 
ning  och  grafitsmörjning. 

Konsistensfettsmörjningen  baserar  sig  på  användande 
af  ett  sådant  ämne,  som  vid  vanlig  temperatur  är  mer 
eller  mindre  fast  salvartadt,  men  som  under  inverkan  af 
det  vid  rörelsens  början  alstrade  friktionsvärmet  smälter  och 
sedan  verkar  likt  en  olja.  Teoretiskt  sedt  förefaller  detta 
ju  sundt,  då  vid  stillestånd  tillflödet  af  smörjmedel  af  sig 
själft  upphör  och  man  slipper  vidtaga  särskilda  åtgärder 
för  afstängande  af  smörjmedlets  tillflöde.  Emellertid  är 
konsistensfettsmörjning  i  verkligheten  i  regel  icke  att  anse 
jämngod  med  oljesmörjning,  enär  det  för  det  första  är 
säkert,  att  kraftförlusten  genom  friktionen  är  större  i  ett 
med  fett  smordt  lager  samt  för  det  andra  därför  att  vid 
konsistensfettsmörjning  benägenheten  för  varmgång  måste 
blifva  större  än  vid  oljesmörjning.  Detta  framgår,  om  man 
betänker,  att  hvarje  gång  maskinen  igångsättes,  det  egent¬ 
ligen  är  en  begynnande  varmgång,  som  smälter  fettet. 
Genom  denna  smältning  resp.  stelning  af  fettet  uppstår 
tydligen  en  viss  oregelbundenhet  och  osäkerhet  i  smörj- 
ningsförloppet.  Härtill  kommer,  att  fettet  maste  hallas 
pressadt  mot  smörjningsstället  genom  yttre  tryck,  hvilket 
komplicerar  anordningarna  eller  ock  gör  tillförseln  oregel¬ 
bunden,  beroende  t.  ex.  af  yttre  temperaturen. 

Om  man  också  sålunda  kan  säga,  att  konsistensfett¬ 
smörjning  har  sina  sidor,  så  gifvas  det  en  mångfald  till¬ 
fällen,  då  den  af  vissa  andra  skäl  är  att  föredraga  framför 
oljesmörjning,  t.  ex.  där  lagret  är  svårt  åtkomligt;  vid  has¬ 
tigt  roterande  maskindelar,  där  oljan  skulle  boitslungas, 
vid  långsamt  roterande,  starkt  belastade  tappni  samt  \  id 


transmissioner  i  allmänhet.  \  anligen  utgöras  konsistens¬ 
fetten  af  fett-  eller  hartssyrade  salter,  uppblandade  i  mine¬ 
raloljor,  alltsammans  försatt  och  omrördt  med  nagot  vat¬ 
ten  för  erhållande  af  den  önskade  konsistensen  och  bestå¬ 
ende  emulsionen. 

Grafitsmörj ningen  representerar  egentligen  i  och  för 
sig  en  helt  annan  art  af  smörjning  än  oljesmörjning,  näm¬ 
ligen  torr  smörjning  med  torr  friktion. 

Orsaken  till  friktionen  mellan  två  glidytor  är  ju  huf- 
vudsakligen  den,  att  desamma,  huru  väl  polerade  de  än 
äro,  dock  på  sin  yta  hafva  förhöjningar  och  fördjupningar 

_  visserligen  små,  men  t.  ex.  under  mikroskopet  fullt  pa- 

visbara  —  hvilka  vid  rörelsen  gripa  in  i  hvarandra.  Om 
man  uppfyller  dessa  fördjupningar  eller  porer  med  ett 
ämne,  t.  ex.  grafit,  som  har  benägenhet  att  fastna  där,  och 
hvars  partiklar  sinsemellan  hafva  ringa  friktion,  sa  blir 
tydligen  friktionen  mellan  ytorna  betydligt  förminskad. 
Emellertid  blir  denna  form  af  grafitsmörjning,  i  vanliga  tall 
åtminstone,  icke  i  friktionsförminskande  hänseende  att  jämn¬ 
ställa  med  oljesmörjning,  alldenstund  man  ju  uteslutande 
får  att  göra  med  torr  friktion,  låt  vara  mellan  grafit  och 
grafit,  men  hvilken  är  mycket  större  än  den  inre  friktio¬ 
nen  i  olja. 

En  kombination  af  grafitsmörjning  med  oljesmörj¬ 
ning  skulle  däremot  synbarligen  hafva  de  största  förde¬ 
larna,  i  det  att  grafiten  då  finge  till  ändamål  att  nedbringa 
eller  förhindra  den  torra  friktionen  mellan  metallytorna, 
i  fall  sådan  förekommer  - —  och  att  den  i  många  fall 
verkligen  är  att  räkna  med  i  ett  oljesmordt  lager,  skall 
strax  nämnas  —  under  det  att  för  öfrigt  oljesmörjningens 
alla  fördelar  komma  till  sin  rätt.  Man  bör  nämligen  klar¬ 
göra  för  sig,  att  med  aldrig  så  fullständig  oljesmörjning 
i  ett  lager,  så  kommer  den  direkta  friktionen  mellan  tapp 
och  lager  det  oaktadt  stundom  att  gifva  sig  till  känna.  Sär- 
skildt  gäller  detta  vid  små  hastigheter  och  högt  tryck 
eller  vid  heta  maskindelar.  Förhållandet  har  experimen¬ 
tellt  bevisats  och  framträder  for  öfrigt  på  ett  påtagligt  sätt 
vid  igångsättningen  af  en  maskindel,  vagn  etc.  Att  ef¬ 
ter  en  tids  hvila  omedelbar  beröring  af  tapp  och  lager 
äger  rum,  kan  man  erfara  därutaf,  att  elektrisk  kontakt 
mellan  dessa  delar  är  för  handen  —  oljan  har  sålunda 
faktiskt  uteträngts.  Kännedomen  om  denna  omständighet 
kan  vara  ganska  viktig  för  rätt  bedömande  af  vissa  smörj- 
ningsproblem.  Så  t.  ex.  är  det  mycket  antagligt,  att  or¬ 
saken  till  att  tungt  lastade  järnvägsvagnar  vintertid  visa 
sig  svåra  att  igångsätta,  icke  så  mycket  är  att  söka  i  den 
använda  oljans  eventuellt  otillräckliga  köldbeständighet  - 
fast  äfven  den  nog  inverkar  —  utan  fastmer  i  det  för¬ 
hållandet,  att  i  köld  den  direkta  friktionen  mellan  metall¬ 
delarna,  som  faktiskt  är  förhanden  efter  vagnens  stillastå¬ 
ende,  är  särskildt  stor.  Vid  lokomotivdrift  kan  ju  detta 
stora  igångsättningsmotstånd  jämförelsevis  lätt  öfvervinnas, 
men  vid  elektrisk  drift  kan  det,  som  bekant,  ha  sina  risker. 

När  nu  denna  yttre,  torra  friktion  icke  kan  helt  och 
hållet  undvikas,  gäller  det  att  i  möjligaste  mån  förminska 
densamma,  och  i  grafit  har  man  ett  förträffligt  medel 
härför.  Vid  en  kombinerad  grafit-  och  oljesmörjning  yppa 
sig  dock  vissa  svårigheter  vid  den  praktiska  användningen 
på  grund  däraf,  att  grafiten  förekommer  som  små  korn, 
uppslammade  i  en  specifikt  lättare  vätska.  Den  har  så¬ 
lunda  benägenhet  att  vid  förvaring  sjunka  till  botten,  och 
i  smörjrör  etc.  kunna  lätt  uppstå  aflagringar,  som  verka 
hindrande  på  vidare  tillförsel  af  smörjmedlet.  Vid  vek- 
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mörjning  är  användande  af  med  vanlig,  malen  grafit  blan- 
lad  olja  icke  möjlig,  alldenstund  veken  verkar  filtrerande 
ich  blott  genomsläpper  oljan  men  ej  de  fasta  partiklarna. 
)etta  är  orsaken  till  att  grafitsmörjningen  hittills  fått  blott 
n  ganska  inskränkt  användning. 

På  senare  åren  har  emellertid  den  kombinerade  olje- 
»ch  grafitsmörjningen  kommit  i  ett  nytt  skede  genom  Dr. 
Vchesons  bekanta  uppfinning  af  kolloidala  blandningar  af 
;rafit  och  olja,  hvarigenom  de  hufvudsakligaste  nackdelarna 
id  grafitsmörjningen,  nämligen  grafitens  benägenhet  att 
rånskiljas  oljan,  upphäfts. 

För  beredning  af  denna  kolloidala  lösning  lämpar 
ig  särskildt  den  af  dr.  Acheson  framställda  konstgjorda 
;rafiten,  om  hvars  framställning  han  här  nyligen  hållit 
öredrag.  Emellertid  kan  man,  efter  hvad  det  uppgifves 
ika  väl  använda  finmalen  naturlig  grafit  af  bästa  renhets¬ 
grad.  Den  Achesonska  grafiten  är  visserligen  renare  och 
itgöres  så  godt  som  fullständigt  af  rent  kol,  men  det  fin- 
les  äfven  en  del  naturliga  grafitsorter,  t.  ex.  den  Ceylon- 
ka,  som  icke  stå  långt  efter,  och  vid  hvilkas  användning 
let  i  hvarje  fall  knappast  kan  bli  tal  om  några  korrode- 
ande  verkningar,  praktiskt  taget. 

För  erhållande  af  det  kolloidala  tillståndet  underka- 
tar  Acheson  den  finmalda  grafiten  en  långvarig  behand- 
ing  med  en  vattenlösning  af  tannin  (garfsyra),  hvarigenom 
len  blir,  som  han  säger  »defloculerad»,  d.  v.  s.  öfvergår 
ill  en  i  vatten  kolloidal  lösning,  hvari  partiklarna,  som 
m  äga  ytterst  små  dimensioner,  bibehålla  sig  suspende- 
ade  och  med  denna  t.  ex.  passera  filtra,  smörjrör  etc. 
frågavarande  vattensuspension,  »aquadag»,  öfverför  Ache- 
on  till  en  likaledes  homogen  oljesuspension,  hvari  grafi- 
en  fortfarande  bibehåller  sina  kolloidala  egenskaper.  Denna 
oildag»,  som  i  handeln  går  som  en  koncentrerad  massa, 
:an  tillsättas  hvilken  olja  som  helst  genom  omröring,  och 
ir  den  anbefallda  mängden  sådan,  attt  c:a  0,5  %'  grafit 
;ommer  att  finnas  i  oljan. 

Det  är  tydligt,  att  detta  smörjmedel,  hvilket  äfven 
itlörda  praktiska  försök  visat,  äger  en  väsentlig  fördel 
ramför  vanlig  olja,  i  det  den  bättre  skyddar  mot  direkt 
)eröring  af  metallytorna,  hvilket,  som  nyss  nämndes,  i 
nånga  fall  ej  kan  direkt  undvikas  vid  vanlig  oljesmörj- 
ling.  Emellertid  är  det  tydligt,  att  den  förklaring  för 
len  kombinerade  grafitoljesmörjningens  verkningssätt,  som 
lyss  gafs  för  vanlig  pulverformig  grafit,  uppslammad  i 


olja  —  d.  v.  s.  att  grafiten  skulle  verka  ifyllande  mate¬ 
rialets  porer  —  icke  är  tillfyllest  görande  för  att  förklara 
den  kolloidala  grafitlösningens  smörjande  verkan.  Ty  i 
så  fall  måste  grafiten  först  utfalla  ur  suspensionen  på  me¬ 
tallytorna,  hvilket  nog  i  själfva  verket  icke  är  fallet,  såsom 
den  förut  omnämnde  prof.  Ubbelohde  med  full  rätt  har 
framhållit,  utan  torde  grafitpartiklarnas  verkningssätt  kunna 
antagas  så,  att  de  äro  mellanlägg  vid  smörjställen,  som 
af  någon  anledning  hafva  benägenhet  att  komma  i  di¬ 
rekt  beröring,  och  sålunda  tillåta  äfven  där  oljan  att 
smörja.  Dylika  ställen  måste  man  t.  ex.  antaga  finnas  i  så 
godt  som  alla  lager  på  grund  af  den  visserligen  ytterst  mi¬ 
nimala,  men  dock  på  smörj ningsförloppen  otvifvelaktigt 
influerande  excentriciteten  hos  tapp  och  lager.  Att  man  så¬ 
lunda  genom  praktiska  prof  har  visat,  att  med  oildag 
försatt  olja  ger  afsevärdt  mindre  friktionsförlust  än  när  en¬ 
bart  olja  användes,  får  icke  tolkas  så,  att  det  vore  gra¬ 
fiten,  som  vore  den  egentligen  smörjande,  och  att  sålunda 
friktionen  grafitpartiklarna  emellan  skulle  vara  mindre  än 
friktionen  mellan  oljemolekylerna,  hvilket  är  en  orimlighet, 
utan  det  är  fortfarande  oljan  som  smörjer,  fast  grafiten 
har  gifvit  den  tillfälle  att  utöfva  sin  smörjande  verkan  äf¬ 
ven  å  sådana  punkter  af  lagret,  där  oljan  eljest  af  egen 
förmåga  kunnat  göra  sig  gällande. 

Beträffande  fenomenet  vid  ett  stillastående  lager  är 
tydligt,  att  grafiten  här  direkt  hindrar  omedelbar  beröring 
af  metallytorna,  och  att  sålunda  igångsättningsmotståndet 
bör  blifva  mindre.  Å  varma  smörj ningsställen  blir  samma 
förhållande  —  grafiten  stannar  kvar  på  ytorna.  Detta  se¬ 
nare  innebär  onekligen  ett  viktigt  användbarhetsfält  för 
oildagen,  nämligen  som  smörjmedel  för  motorer  till  de  i 
våra  dagar  aktuella  automobilerna,  flygmaskinerna  etc.  där 
driftsäkerheten  är  af  allra  största  betydelse.  Äfven  som 
tillsats  till  ångcylinderoljor  torde  den  kolloidala  grafiten 
kunna  blifva  af  betydelse. 

Ännu  så  länge  är  den  emellertid  mycket  dyr,  och 
för  vanliga  maskinoljor  åtminstone  synas  fördelarna  knap¬ 
past  ställa  sig  i  proportion  till  priset.  Men  det  kan  må¬ 
hända  ändras  till  det  bättre  med  tiden. 

Införandet  af  den  kolloidala  grafiten  på  smörjoljeom- 
rådet  är  teoretiskt  sedt  af  mycket  stort  intresse.  Af  de 
praktiska  erfarenheter,  som  väl  så  småningom  komma  till¬ 
synes,  får  man  närmare  döma,  i  hvad  mån  den  visar  sig 
motsvara  förväntningarna. 


PROF.  A.  RIEDLER:  DAS  MASCHINENZEICHNEN. 


En  recension  och  en  hemställan  till  Svenska  Teknologföreningens  afdelning  för  Mekanik. 


En  af  förgrundsfigurerna  i  det  tyska  högskoleväsendet 
ir  utan  gensägelse  professorn  vid  tekn.  högskolan  i  Char- 
ottenburg  A.  Riedler.  Understundom  mycket  stridbar  har 
)m  hans  person  kampen  ofta  stått  hård,  och  ha  menin¬ 
garna  om  de  principer,  han  följer  vid  sin  undervisning, 
»rutits  skarpt.  Icke  så,  att  riktigheten  af  hans  lärometod 
örnekats,  utan  har  man  på  sina  håll  ansett,  att  elevernas 
mnstruktiva  utbildning  drifvits  på  bekostnad  af  deras  ve- 
enskapliga.  Att  prof.  R.  för  den  tekniska  undervisnin¬ 
gens  inlänkande  på  riktigare  banor  och  för  hela  tyska 
naskinindustrien  verkat  oerhördt  mycket  godt  torde  likväl 
ngen  tysk  ingenjör  med  kännedom  om  förhållandena  för¬ 


neka.  En  af  R:s  för  c:a  1 7  år  sedan  utgifna  stridsskrif¬ 
ter  bar  namnet  »Das  Maschinenzeichnen»  och  vände  sig 
mot  det  då  i  skolorna  förhärskande  laverandet  och  skugg- 
läggandet  af  ritningar,  men  för  resten  kastades  stridshand¬ 
sken  mot  diverse  håll. 

Det  nu  föreliggande  arbetet  utgör  en  fullständig  om¬ 
arbetning  af  det  förra.  Enligt  anmälarens  åsikt  innehåller 
det  en  sådan  massa  goda  och  riktiga  synpunkter,  åskåd¬ 
liggjorda  med  icke  mindre  än  436  figurer  i  texten  (234 
sidor),  att  det  skulle  många  gånger  om  ekonomiskt  lönn  sig 
för  hvarje  mekanisk  verkstad  i  vårt  land  att  anskaffa  ett 
exemplar  och  ställa  detsamma  till  sin  ritkontorspersonals 
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förfogande.  Därför  har  anmälaren  härmed  velat  för  de 
svenska  ingenjörerna  påpeka  bokens  tillvaro.  Och  i  intet 
tekniskt  läroverks  bibliotek  borde  den  fattas.  Blefve  de 
Riedlerska  fordringarna  uppfyllda,  hvilka  inom  parentes 
sagt  icke  innehålla  annat  än  som  hvarje  praktiskt  utbildad 
maskiningenjör  kan  underskrifva  och  som  för  öfrigt  iakt- 
tages  vid  bättre  verkstäder,  så  skulle  alla  dessa  beryktade 
»skolkonstruktioner»,  kända  från  »förläggsplanscher»  al 
Prohmann,  Pohlhausen,  Bach,  och  allt  hvad  deras  upphots- 
män  heta,  försvinna. 

Den  röda  tråden  i  R:s  arbete  är  påvisandet  af  det 
enkla  faktum,  att  för  att  riktigt  kunna  utföra  en  maskin¬ 
ritning  måste  hänsyn  tagas  till  icke  endast  teoretiska,  prak¬ 
tiska  och  konstnärliga  fordringar,  utan  konstruktören  maste 
äfvenledes  förfoga  öfver  goda  kunskaper  och  ekonomisk 
blick  angående  material,  arbetsmetoder  och  kostnader, 
villkor  för  massfabrikation  o.  s.  v.  hörf.  gisslar  skarpt 
det  tyvärr  icke  blott  i  skolor  utan  äfven  vid  manga  veik- 
städer  alltför  vanliga  förbiseendet  at  detaljerna,  al  små¬ 
sakerna,  hvilkas  riktiga  utförande  äfven  af  många  duktiga 
ingenjörer  med  mångårig  praktik  anses  som  pedanteri 
småsaker,  hvilka  likväl  för  verkstadsdriften  äga  den  största 
betydelse. 

I  öfrigt  är  boken  så  praktiskt  uppställd,  med  det 
oriktiga  och  det  riktiga  sida  vid  sida,  att  den  erfarne 
ingenjören  kan  nöja  sig  med  att  endast  genomögna  texten, 
ty  illustrationerna  tala  ett  fullt  tydligt  sprak.  Ritningar 
för  olika  ändamål  behandlas,  sadana  för  reklam  icke 
undantagna. 

❖ 

Här  i  landet  äro,  som  hvar  och  en  vet,  en  hel 
mängd  olika  beteckningssätt  brukliga.  Icke  ens  angående 
en  så  enkel  och  viktig  sak  som  den  om  projektioners  och 
sektioners  placering  på  ritningen  härskar  enhetlighet,  och 
icke  ens  hvarje  enskild  konstruktör  följer  alla  dagar  samma 
regel.  I  Tyskland  är  förhållandet  (enl.  prof.  R.)  lika  illa. 
Det  omtalas  ex.  i  ofvannämnda  arbete  ett  tall,  där  genom 
otydlig  anordning  af  projektionerna  (icke  felritning)  en 
förlust  på  13  000  Mk  åsamkades.  I  ett  annat  fall  med¬ 
förde  samma  oklarhet  en  direkt  kostad  pa  25  000  Mk  och 
på  grnnd  af  försenad  leverans  en  indirekt  aadan  på  öfver 
200  000  Mk.  Vid  Amerikas  mera  framstående  a  erkstädei 
vore,  det  vet  anmälaren  af  egen  erfarenhet,  något  dylikt 
otänkbart. 

Undertecknad  tillåter  sig  härmed  föreslå  Svenska 
Teknologföreningen  att  tillsätta  en  kommitté  för  standar¬ 
disering  af  maskinritningars  utförande.  Visserligen  kan 
hvarje  företag  uppgöra  sina  egna  regler,  men  det  torde 
ligga  i  öppen  dag,  att  enhetlighet,  sa  langt  sadan  är  ge¬ 
nomförbar,  är  eftersträfvansvärd,  särskildt  med  hänsyn  till 
ombyte  af  konstruktörer,  ritare  och  arbetare.  Några  vid¬ 
lyftiga  afhandlingar  torde  icke  behöfvas,  utan  kunde  hela 
saken  tagas  ganska  enkelt:  korta  regler  med  motivering 
samt  några  mindre  ritningar  som  åskådningsmaterial. 

C.  W.  Askling. 


SVENSKA  TEKNOLOGFÖRENINGEN 

Afdelningen  för  Mekanik  sammanträdde  å  föreningens 

lokal  onsdagen  den  26  nov.  kl.  7)3°  e-  under  ordförande¬ 
skap  af  t.  f.  byrådirektören  vid  statens  järnvägar  Elis  B.  Höjer. 

Då  ej  fullständigt  protokoll  från  oktobersammanträdet 
förelåg  beslöts  att  extra  sammanträde  skulle  afhållas  för  juste¬ 
rande  af  berörda  protokoll. 

Till  ord.  ledamot  af  föreningens  styrelse  för  år  1914  omval¬ 
des  afd.  ordförande  t.' f.  byrådirektören  Elis  B.  Höjer  och  till 
suppleant  v.  ordf.  civiling.  K.  P.  Dahlström. 

Val  af  redaktionsutskott  äfvensom  val  af  klubbmästare 
bordlädes  till  januarisammanträdet.  .... 

Aftonens  föredrag,  > Om  smörjoljor x>,  hvilket  förefinnes  uti 
detta  n:r  af  T.  T.,  hölls  af  byråing.  Einar  Molin,  och  följdes 

af  lifligt  intresse.  ,  , 

Sedan  ordf.  tackat  föredragshållaren  framförde  han  till 
afd.  sitt  tack  för  det  gångna  arbetsåret  och  en  förhoppning 
om  ett  godt  och  fruktbringande  samarbete  under  nästkomman¬ 
de  år. 

Redogörelse  för  årsmötet  införes  efter  protokolljusteringen 
uti  afd.  januarinummer.  de  ^  • 


FACKLITTERATUREN 


Beräkning  af  några  viktiga  maskinelement,  af  Knut 

Ljungman,  Henrik  Lindståhls  förlag,  Stockholm.  Pris  häft. 
kronor  2:  50. 

Först  behandlas  täta  och  starka  nitskarfvar  och  ägnas 
dem  ungefär  hälften  af  det  97  sidor  omfattande  häftet.  För¬ 
fattaren  söker  ej  slita  tvisten  angående  huruvida  plåtarnas  glid¬ 
ning  hindras  af  friktionen  dem  emellan  eller  af  nitarnas  håll¬ 
fasthet  mot  afskärning.  Han  utgå  från  det  förra  såsom  varande 
viktigt  enligt  den  modärnare  uppfattningen,  men  påvisar  emel¬ 
lertid,  att  man  kommer  till  samma  resultat  genom  att  utgå 
från  nitarnas  afskärningsliållfasthet  som  bestämmande  för  skarf- 
varnas  styrka.  I  öfrigt  skiljer  sig  den  vid  formlernas  härled¬ 
ning  använda  metoden  väsentligt  från  den,  som  annars  före¬ 
kommer  i  till  denna  del  af  maskinläran  hörande  läro-  och  hand¬ 
böcker.  Som  varande  af  särkildt  intresse  bör  framhållas  att 
vid  bestämning  af  nitskarfvarnas  dimensioner  villkoren  för 
hållfasthet  och  varaktig  täthet  hos  skarfven  beaktas  samtidigt. 
Till  sist  påvisar  författaren,  huru  man  genom  användning  af 
de  v.  Bach’ska  formlerna  i  vissa  fall  kan  komma  till  i  praktiken 


ej  alls  användbara  dimensioner. 

Efter  nitskarfvarna  afhandlas  kugghjulen  och  äfven  här 
afviker  författaren  på  ett  fördelaktigt  sätt  från  de  vanligen  an¬ 
vända  metoderna  däruti  att  han  redan  från  början  tar  sikte  på 
bestämmandet  af  kuggmodulens  storlek,  hvarefter  han  ined 
denna  som  utgångspunkt  bestämmer  kugghjulens  öfriga  di¬ 
mensioner. 

Sist  kommer  så  en  redogörelse  för  beräkningen  af  kolf- 
stångskoner,  livilken  viktiga  maskindetalj  helt  visst  förtjänar 
att  mera  beaktas  än  hvad  i  regeln  är  fallet.  Sv.  L  m. 


NOTISER  _ 

För  publicering  uti  Teknisk  Tidskrift  för  Mekanik  al 
uppgifter  angående  utförda  arbeten,  äfvensom  nyanläggningar 
och  utvidgningar  inom  mekaniska  verkstadsindustrien  uti 
Sverige  under  år  1913,  ombedes  härför  intresserade  verk¬ 
städer  och  firmor  benäget  insända  upqgifter  till 

Red.  af  TEKNISK  TIDSKRIFT,  Afd.  för  MEKANIK, 
Jakobsgatan  1 9,  Stockholm. 
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Afd.  för  Skeppsbyggnadskonst,  höstmöte,  1912 .  S.  I 

Afd.  för  Skeppsbyggnadskonst  vårmöte,  1913  .  S.  55 

Sylvén,  Walfrid .  S.  86 

Varfsstudier  i  Förenta  staterna,  af  S.  L.  Bohman .  S.  34 


Svenskt  pansarskepp  med  30,5  cms  kanoner 

Skeppsbyggnadspremier,  jämförelse  . 

Lifbåtar,  uppställning  och  handtering  . 

Isbrytare  för  Stockholms  stad  . 


PLANSCHER. 

. ..  Pl.  1  Abisko ,  malmångaren  . 

. . .  »  2  Peter  den  store  ^  proftursresultat 

Pl.  3,  4  Oscarsborg,  lastångaren 

...  PL  5 


Pl.  6 

»  7 
»  8 


PERSONAL-REGISTER. 

Föredragshållare,  artikelförfattare  och  talare  vid  diskussionerna  med  anledning  af  föredragen. 


Andersson,  H . 

Björklund 

Bohman,  L.  S . 

Boo,  A . 

Bremberg,  G., 

Engström,  C.  C.  kommendör . 

Engström,  C.  C.  kommendörkapt 

Engström,  I . 

Gösling,  G . 

Hammar,  H.  G . 

Herlin,  T. . 

Hesselman,  K.  J.  E. . 

Isakson,  A . 

Jacobsen,  W . 

Knös,  T . 


9,  14,  26,  37,  52,  76, 

.  8,  64, 

.  15,  76, 

.  9>  '3, 

.  ”, 


3,  10,  16,  20,  58,  59,  65,  66, 


72, 

2,  16,  59,  64,  65,  75,  76, 


8,  56,  58,  73 


Sid. 

20  Kraak,  G . 

64  Lilliehöök,  Fr. 

34  Lindbeck,  J. . 

77  Lindgren,  A.  W. 

65  Ljungman,  A. 

77  Ljungzell,  N.  J. 

15  Nystedt,  Th . 

16  Richson,  C . 

8  Rosengren,  J.  .. 

76  Rundgren,  C.  ... 

8  Seth,  G . 

78  Thelander,  Th. 

77  Welin,  Axel  . 

9  Wiking,  A.  F.  ... 

76  Åsberg,  J . 


Sid. 


.  13,  14 

....  8,  12,  58,  59,  76 

.  7,  56 

. . .  77 

.  76 

.  12 

.  15 

.  6,  65,  76 

.  9 

7,  59,  64,  75,  76,  77 

.  58,  66,  78 

.  6,  9,  20,  56 

.  21 

.  6,  8 

.  20 


.  i..  t  '■ 


. 


öl  å 

rf 


i , 


m 


,A|'  ’  9  v 


• 

, 

. 

TEKN  I  SK  SKEPPSBYGGNADS- 

TIDSKRIFT  KONST  h  i  ,"T, 

— ■  -  '  - Redaktör:  ALLAN  BOO. -  - 

NNEHÄLL:  Afdelningens  för  Skeppsbyggnadskonst  ordinarie  höstmöte  1912.  Önskvärdheten  af  förenklingar  vid  krigsfartygsbyggnader,  af 
direktör  H.  G.  Ilammar.  Förslag  till  svenskt  pansarskepp  med  30,5  cm  kanoner,  af  marindirektör  Ivar  Engström.  Skeppsbyggnads- 
preinier  i  Ryssland  och  Finland,  af  skeppsbyggeri-inspektör  A.  Isakson.  Pl.  1. 

Central  tryckeriet  Stockholm  .9.3 


AFDELNINGEN  FÖR  SKEPPSBYGGNADSKONST. 

>rdinarie  höstmöte  1912. 


Afdelningens  i  arbetsordningen  föreskritna  ordinarie 
löstmöte  ägde,  efter  i  vederbörlig  ordning  uKärdad  kal- 
else,  rum  lördagen  den  16  november  1912  reningens 
okal  i  Stockholm.  Mötets  förhandlingar,  hviuca  öppna- 
les  och  leddes  af  styrelsens  ordförande,  skeppsbyggeri- 
nspektören  i  Eng.  Lloyd  m.  m.  A.  Isakson,  togo  sin 
)örjan  kl.  2  e.  m.  samt  fortgingo  med  uppe  ■  all  för  mid- 
lag  kl.  5  —  7  e.  m.  till  kl.  11  e.  m. 

Det  allmänna  förloppet  af  förhandlingarna  framgår 
if  nedanstående  vid  mötet  förda  protokoll.  Under  sär- 
kilda  rubriker  återgifvas  vidare  ordförandens  yttrande  vid 
nötets  öppnande,  samt  resp.  föredrag  med  diskussionspro- 
okoll. 

Proiokoll,  hållet  vid  Svenska  Teknolog- 
föreningens  Afdelnings  för  Skepps¬ 
byggnadskonst  sammanträde  å  För¬ 
eningens  lokal  i  Stockholm  den  1  6 
november  1912. 

§  1.  Öppnades  sammanträdet  af  ordföranden,  skepps- 
tyggeriinspektören  m.  m.  A.  Isakson.  Ordföranden,  som 
lärvid  hälsade  de  närvarande  välkomna,  berörde  samtidigt 
len  stora  förlust,  som  Afdelningen  lidit,  då  Afdelningen 
ted  sin  förre  ordförandes,  öfverdirektör  H.  Lilliehöök, 
ortgång  förlorat  en  af  sina  mest  framstående  och  verk¬ 
amma  ledamöter. 

§  2.  Att  jämte  ordföranden  justera  dagens  protokoll 
tsågos  professor  F.  Lilliehöök  och  ingenjör  G.  Bremberg. 

§  3.  Till  medlemmar  af  Afdelningen  valdes:  direk- 
5r  Gustaf  Tham,  Huskvarna,  direktör  Otto  Hallström, 
tockholm,  direktör  John  Bernström,  Stockholm,  direktör 
L  R.  Lundgren,  Göteborg,  ingenjör  Hugo  Schubert,  Salt- 
löbaden,  ingenjör  Sven  Meurk,  Philadelphia,  mariningen- 
irsstipendiaten  G.  Zethelius. 

§  4.  Till  Styrelse  i  Afdelningen  för  år  1913  val- 
es:  ordförande:  ingenjör  Th.  Thelander,  v.  ordf.:  in- 
enjör  G.  Bremberg,  sekreterare:  mariningenjör  T.  Knös, 
idamöter:  marindirektör  S.  Pauli,  direktör  H.  G.  Ham- 
iar,  ingenjör  N.  G.  Nilsson. 

§  5.  Till  Afdelningens  ledamot  i  Föreningens  Sty- 
dse  valdes  ingenjör  Th.  Thelander  med  ingenjör  G.  Brem- 
erg  som  suppleant. 

§  6.  Beslöt  Afdelningen  beträffande  ordinarie  sam- 
lanträdena  under  kommande  arbetsår  att  afhålla  dessa 
a  liknande  sätt  som  under  föregående  år. 

§  7.  Föredrogs  skrifvelse  från  Föreningens  Styrelse 
ed  förfrågan  huruvida  Afdelningen  vore  villig  medverka 


till  en  ifrågasatt  kommittéutredning  öfver  kungl.  kommitté¬ 
förslaget  till  ny  expropriationslag  och  i  så  fall  för  sig 
utse  en  representant  jämte  suppleant.  Afdelningen  beslöt 
biträda  föreningsstyrelsens  förslag  och  utsåg  till  represen¬ 
tant  ingenjör  J.  Drakenberg  med  ingenjör  A.  H.  Fries 
som  suppleant. 

§  8.  Föredrogs  skrifvelse  från  Föreningen  rörande 
en  internationell  Baufachausstellung  i  Leipzig  1913,  h vil  - 
ken  skrifvelse  Afdelningen  beslöt  lägga  till  handlingarna. 

§  9.  Höll  direktör  H.  G.  Hammar  föredrag  öfver 
ämnet  »Önskvärdheten  af  förenklingar  vid  krigsfartygs¬ 
byggnader».  I  diskussionen  deltogo  utom  föredrags¬ 
hållaren,  ingenjör  Thelander,  ingenjör  Wiking,  marindi¬ 
rektör  Richson,  mariningenjör  Lindbeck,  marindirektör 
Rundgren,  ingenjör  Bremberg,  mariningenjör  Herlin,  ma¬ 
riningenjör  Gösling,  professor  Lilliehöök,  mariningenjör 
Knös,  ingenjör  Jacobsen,  kommendörkapten  Engström, 
ingenjör  Rosengren  och  ingenjör  Boo. 

§  10.  Meddelade  ordföranden  att  Afdelningen  som 
gåfva  från  kommendör  Engström  fått  mottaga  tre  publi¬ 
kationer  rörande  Panamakanalen,  för  hvilken  gåfva  ord¬ 
föranden  framförde  Afdelningens  tacksamhet. 

§  11.  Tillkännagaf  ordföranden  att  Afdelningen  till 
betäckandet  af  de  med  modellutställningen  vid  höstmötet 
19 11  förenade  utgifterna  såsom  gåfva  af  generalkonsul 
Axel  Ax:son  Johnson  fått  emottaga  ett  belopp  af  kronor 
fem  hundra,  för  hvilket  frikostiga  bidrag  Styrelsen  fram¬ 
fört  till  gifvaren  Afdelningens  tacksamhet. 

§  12.  Meddelade  ordföranden  att  insamling  till  en 
»Titanic  Engineering  Staff  Memorial  Fund»  igångsatts  af 
»Institute  of  Marine  Engineers»  i  London,  och  att  teck- 
ningslista  fanns  tillgänglig  för  de  medlemmar,  som  önskade 
bidraga  till  det  behjärtansvärda  ändamålet. 

§  13.  Höll  marindirektör  I.  Engström  föredrag  öfver 
ett  af  honom  uppgjordt  »Förslag  till  svenskt  pansarfartyg 
med  30,5  cms  kanoner».  I  diskussionen  deltogo  utom 
föredragshållaren  professor  Lilliehöök,  mariningenjör  Ljung- 
zell,  kapten  Kraak,  kommendörkapten  Engström,  ingenjör 
Boo,  mariningenjör  Nvstedt,  ingenjör  Isakson  och  direktör 
Hammar. 

§  14.  Gaf  skeppsbyggeriinspektören  A.  Isakson  ett 
referat  af  innehållet  i  den  nya  ryska  förordningen  om 
skeppsbyggnadspremier  samt  af  det  nyligen  afgifna  finska 
kommittéförslaget  rörande  statsanslag  i  Finland  till  skepps¬ 
byggnadspremier.  Referatet  illustrerades  af  en  för  ända¬ 
målet  särskild  uppgjord  ritning. 
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§  15.  Meddelade  ordföranden  att  å  programmet  till- 
kännagifvet  referat  af  kommitteförslaget  om  den  lägre  tek¬ 
niska  undervisningens  ordnande  af  ingenjör  T.  Sundgren 
måste  inställas,  då  föredragshållaren  blifvit  förhindrad  när¬ 
vara  vid  mötet. 

§  16.  Föredrogs  skrifvelse  från  Föreningens  Styrelse 
med  anhållan  att  Afdelningen  matte  föreslå  Styrelsen  en 
ledamot  och  en  suppleant  såsom  Afdelningens  represen¬ 
tanter  i  en  Föreningens  kommitté  för  behandling  af  kom¬ 
mittéförslaget  om  den  lägre  tekniska  undervisningens  01  d- 
nande.  Afdelningen  beslöt  föreslå  till  ledamot  ingenjör 
T.  Sundgren  med  ingenjör  A.  H.  Fries  som  suppleant. 

§  17.  På  grund  af  den  långt  framskridna  tiden  be¬ 
slöt  Afdelningen  uppskjuta  till  nästa  sammanträde  behand¬ 
lingen  af  ett  å  programmet  upptaget  »Förslag  till  termer 
och  beteckningar  inom  skeppsbyggnadskonsten»,  uppgjordt 
af  mariningenjörerna  T.  Knös  och  J.  Lindbeck. 

§  18.  Upplöste  ordföranden  sammanträdet  som  var 
besökt  af  c:a  80  personer. 

Vid  protokollet: 

Hugo  Andersson. 

J  uster  adt: 

A.  Isakson.  Fr.  Lilliehöök.  G.  Frernberg. 

Ordförandens  hälsningstal  vid  mötets  öppnande. 

Skeppbyggareföreningen  har,  sedan  vi  sist,  förliden 
vår,  voro  församlade  i  denna  sal,  drabbats  af  en  svar 
och  smärtsam  förlust.  Marinöfverdirektör  Hugo  Lilliehöök 

är  icke  mer. 

Vi  känna  alla  vår  bortgångne  väns  och  kollegas  lifs- 
gärning,  hurusom  —  bland  mycket  annat  under  hans 
chefstid  vid  mariningenjörskåren  den  svenska  flottans  nu¬ 
varande  största  och  effektivaste  stridsfartyg  kommit  till, 
förutom  hela  eskadrar  af  jagare,  torpedbåtar  och  under¬ 
vattensbåtar.  Och  dock  hade  öfverdirektör  Lilliehöök  tid 
till  ötvers  jämväl  för  ett  verksamt  arbete  inom  var  för¬ 
ening,  icke  blott  såsom  nitisk  och  intresserad  medlem  utan 
såsom  denna  afdelnings  ordförande  under  näst  sista  tre¬ 
årsperioden.  Vår  förening  star  alltsa  till  den  aflidne  i 
stor  tacksamhetsskuld,  och  jag  tillåter  mig  härmed  hem¬ 
ställa,  att  föreningen  ville  gifva  uttryck  åt  sin  erkänsla 
och  sin  varma  hyllning  åt  den  bortgångnes  minne,  dels  1 
dagens  »protokoll  och  dels  genom  att  nu  mangrant  resa  sig. 

Skeppsbyggeriet  och  sjöfarten  i  hela  världen  genom- 
lefva  innevarande  år  en  period  af  alldeles  enastående 
uppsving  och  blomstring.  1  ill  och  med  till  vaifven  lundt 
vår  svenska  kust  har  denna  svallvåg  nått  och  medfört 
åtskilliga  beställningar  af  nya  handelsfartyg. 

Det  vore  dock  mindre  välbetänkt,  om  vi  af  denna 
tillfälliga  ökning  i  arbetstillgången  vid  de  svenska  varfven 
droge  den  slutsatsen,  att  vårt  svenska  skeppsbyggeri  åter 
vore  i  färd  med  att  resa  sig  ur  den  lägervall,  i  hvilken 
det  på  de  senaste  decennierna  steg  för  steg  sjunkit  ned. 

Det  torde  icke  råda  mer  än  en  mening  därom,  att 
flertalet  af  de  beställningar,  som  på  sista  året  gått  till 
våra  varf,  icke  kommit  dit  på  grund  af  ökad  produktions¬ 
förmåga  och  ny  lifskraft  hos  denna  industri,  utan  fastmer 
sökt  sig  till  oss,  därför  att  alla  stapelbäddar  i  utlandet 
varit  helt  enkelt  så  fullsatta  af  nybyggnader,  att  dessa 
svenska  beställningar  icke  kunnat  placeras  i  utlandet  — 
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åtminstone  icke  till  rimliga  pris.  Fartygsnybyggen  i  ut¬ 
landet  stå  för  närvarande  i  minst  tjugu,  ja  flerstädes  i 
trettio  a  fyrtio  procent  högre  pris  än  för  några  ar  sedan, 
och  det  är  naturligtvis  denna  högkonjunktur  som  gjort, 
att  våra  svenska  varf  i  år  kunnat  i  afsevärd  omfattning 
temporärt  deltaga  i  en  konkurrens  på  världmarknaden. 

Nödläget  inom  denna  industri  har  tagit  sig  uttryck 
på  flera  sätt  —  ett  och  ett  mycket  betänkligt  symptom 
är  den  gradvisa  nedgången  i  antalet  yrkeskunniga  arbe¬ 
tare  och  förmän  inom  det  svenska  skeppsbyggeriet.  Den 
under  vanliga  förhållanden  knappa  förtjänstmarginalen  eller 
rent  af  bristen  på  förtjänstmarginal  vid  många  af  våra 
varf  har  på  senare  åren  hindrat  en  ökning  i  arbetslönerna, 
som  kunnat  i  någon  mån  hålla  jämna  steg  med  motsva¬ 
rande  ökning  inom  andra  yrken  och  industrier.  Och  re¬ 
sultatet  har  blifvit,  att  icke  blott  enstaka  arbetare  men 
hela  grupper  af  yrkeskunniga  skeppsbyggare  lämnat  denna 
industri  och  gått  till  andra  mera  lönande  sysselsättningar, 
ja,  förliden  sommar  har  till  och  med  inträffat,  att  ett  tio¬ 
tal  yrkesskickliga  varfsarbetare  på  en  gang  lämnat  ett  af 
våra  största  varf  för  att  taga  anställning  som  stenarbetare 
och  jordschaktare  mot  afsevärdt  högre  timpenning,  än  som 
kunnat  bjudas  dem  inom  det  yrke,  skeppsbyggeriet,  1  hvil- 
ket  de  förvärfvat  flerårig  yrkesvana. 

Det  har  gått  så  långt  på  väg  mot  dekadans  i  denna 
närings  arbetsmarknad,  att  våra  stadskommuner  uppgifvas 
betala  vanliga  icke  yrkesutbildade  grofarbetare  en  timpen¬ 
ning,  som  varit  i  stånd  att  locka  bort  yrkesutbildadt  folk 
från  skeppsvar fven. 

Kanske  tror  en  och  annan  af  de  närvarande  icke 
skeppsbyggarne,  att  jag  här  skildrar  förhaliandena  i  alltför 
mörk  dager?  Jag  vill  da  blott  hänvisa  pa  det  aktuella  och 
för  mången  öfverraskande  förloppet  vid  beställningen  af 
F-båten. 

Hvad  säger  oss  då  denna  beställning? 

Jo,  den  underrättar  Sveriges  folk  —  utom  om  mycket 
annat,  som  ej  hör  hit  —  om  det  icke  blott  ur  skepps- 
byggarsyn punkt,  men  ur  nationell  synpunkt  visst  icke  mindre, 
bedröfliga  förhållandet,  att  det  kräfves  landets  fyra  största 
skeppsbyggeriverkstäder  för  att  på  en  tid  af  tre  ar  leverera  ett 
litet  pansarfartyg  icke  mer  än  tredjedelen  sa  stort  som  grann¬ 
ländernas  dreadnoughtar. 

Än  mer  —  vid  det  kronovarf,  där  Sverige  förr  byggt 
hela  flottor  af  stolta  linjeskepp,  som  på  sin  tid  gjorde  oss 
till  herrar  i  Östersjön  —  där  är  liufvudsakliga  hindret  för 
byggandet  af  detta  lilla  pansarfartyg,  denna  mångomskrifna 
F-båt,  icke  brist  på  maskinell  utrustning  och  tekniska  re 
surser,  hvilka  lätt  nog  kunna  kompletteras,  utan  svårigheter, 
att  i  landet  uppdrifva  en  yrkesskicklig  styrka  af  skeppsbyggen 
arbetare  och  förmän  på  —  några  hundra,  kanske  högst  ett¬ 
lusen  man  ! 

Aflöningsfrågan,  visserligen  sammantagen  med  lär 
lingsfrågan  och  med  bristen  pa  tillräckligt  antal  dugliga 
förmän  och  förhandskarlar,  äfven  denna  senare  sannolik 
en  direkt  följd  af  aflöningsförhållandena,  synes  alltså  var: 
det  centrala,  då  fråga  är  om  ett  upphjälpande  af  skepps 
byggeriet  i  vårt  land.  Ty  huru  skall  ökad  arbetsintensite 
vinnas  inom  en  industri,  där  det  kraftigaste  och  intelli 
gentaste  folket  i  skaror  flyr  yrket. 

Åt  direkt  statsunderstöd  till  en  näring  skakar  mai 
allt  fortfarande  här  i  landet  på  hufvudet  af  gammal  van: 
—  och  jag  gör  det  själf  i  fråga  om  alla  sådana  näringar 
som  kunna  skyddas  genom  tullar. 
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Men  då  man  står  i  valet  mellan  att  se  en  fordom 
stor  och  viktig  och  i  alla  tider,  ej  minst  den  nuvarande, 
för  landets  värnkraft  mot  yttre  fiender  oåterkalleligen  nöd¬ 
vändigt  industri  rent  af  på  väg  att  gå  till  grunden,  och  att 
tillita  åtgärder  från  det  allmännas  sida  för  att  förekomma 
denna  riksolycka  —  ty  detta  är  att  nämna  saken  vid  dess 
rätta  namn  —  då  får  man  minsann  sluta  upp  med  att 
bara  stå  och  skaka  på  hufvudet  och  tala  om  det  princi¬ 
piellt  oriktiga  i  direkt  statsunderstöd. 

Jag  ber  om  tillgift,  om  jag  för  länge  uppehållit  her- 
rarne  med  denna  för  vår  förenings  uppgift  betydelsefulla 
fråga.  Vi  läste  i  skolan,  hurusom  romaren  Cato  plägade 
afsluta  alla  sina  anföranden  i  olika  ämnen  inför  senaten 
med  ett  stereotypt:  »slutligen  säger  jag  Eder:  Karthago 
måste  förstöras».  Så  länge  min  röst  kan  göra  sig  hörd  i 
denna  förening,  skall  jag  icke  underlåta  att  ropa  till  hvem 
som  vill  höra  på:  »Det  svenska  skeppsbyggeriet  måste  åter¬ 
upprättas* ,  och  härmed  skall  jag  fortsätta,  till  dess  åter 
de  tusentals  hamrarnas  taktfasta  dån  ekar  från  våra  svenska 
varf  liksom  för  trettio,  fyrtio  år  sedan. 

Jag  tillåter  mig  att  å  föreningens  vägnar  bjuda  våra 
i  detta  sammanträde  deltagande  gäster  ett  varmt  välkom¬ 
men  och  förklarar  härmed  Afdelningens  höstmöte  öppnadt. 

* 

Önskvärdheten  af  förenklingar  vid  krigsfartygs- 

byggnader. 

Af  direktör  H.  G.  Hammar. 

Inom  samtliga  mariner  har  det  faktum  allt  klarare 
framkommit,  att  den  tidsperiod,  som  ett  örlogsfartyg  bibe¬ 
håller  sitt  fulla  stridsvärde,  ständigt  minskas.  Detta  är 
helt  beroende  på  teknikens  snabba  framsteg,  ej  endast 
genom  nya  uppfinningar,  utan  äfven  genom  fullkomnandet 
af  konstruktioner  och  arbetsmetoder  tillika  med  ett  stän¬ 
digt  förbättradt  material.  Hvad  som  konstrueras  i  dag 
var  ej  möjligt  att  utföra  för  några  år  sedan,  och  i  mor¬ 
gon  har  tekniken  kanske  gifvet  skeppsbyggaren  nya  möj¬ 
ligheter  att  fullkomna  och  förbättra  sina  arbeten.  Härtill 
kommer,  att  stridens  problem  blifva  alltmer  invecklade, 
fartyget  har  att  vara  rustadt  ej  endast  för  anfall  och 
försvar  mot  fiender  på  vattnet  utan  äfven  mot  sådana  un¬ 
der  vattnet  och  i  luften.  Följden  är,  att,  då  man  vill 
sända  det  dyrbara  folkmaterialet  i  strid  med  de  bästa 
möjliga  vapen,  måste  man  byta  ut  dessa  komplicerade  och 
dyrbara  maskiner  mot  nyare  långt  innan  de  blifvit  utslitna 
eller  nerrostade. 

Detta  framåtskridande  har  samtidigt  en  tendens  att 
öka  kostnaderna  för  nyanskaffning  och  underhåll. 

Förbättringarna  användas  nämligen  ej  alltid  för  för¬ 
enklingar  och  borttagandet  af  äldre  mekanismer  och  an¬ 
ordningar.  De  medföra  ofta  i  stället  duplicering  med 
därmed  förknippade  ökade  kostnader. 

Från  försvarsnihilistiskt  håll  har  man  sökt  använda 
dessa  fakta,  som  bevis  för  omöjligheten  af  att  medelst 
sjöförsvar  skydda  landet,  men  vi  fä  ej  glömma,  att  den 
andra  parten,  jag  menar  grannarnes  marinstaber,  ha  all¬ 
deles  samma  svårigheter  att  öfverkomma.  Detta  bör  ske 
genom  att  noga  studera  alla  de  medel,  som  göra  det 
möjligt  att  reducera  kostnaderna  för  nyanskaffning  utan 
att  därigenom  öka  underhållskostnaderna  eller  sänka  effek¬ 
ten.  I  en  marin  som  vår,  där  egentligen  endast  en  tek¬ 
nisk  chef  finnes,  torde  detta  gå  lättare  för  sig  än  i  de 


stora  marinerna,  där  det  tekniska  arbetet  är  uppdeladt  på 
olika  departement,  hvilken  senare  anordning  helt  naturligt 
gör  det  svårare  att  få  fram  förenklingar. 

Jag  tror  att  det  kan  ha  sitt  stora  intresse,  att  i  en 
förening  som  denna  diskutera  möjligheterna  af  att  fram¬ 
bringa  ej  endast  det  konstruktivt  fullkomligaste,  oafsedt 
kostnaden,  såsom  bruket  hittills  varit  inom  samtliga  ma¬ 
riner,  utan  äfven  det  billigast  möjliga,  som  kan  användas 
utan  att  offra  de  egenskaper,  som  äro  nödvändiga  för  att 
fartyget  skall  fylla  sitt  värf  i  en  strid.  Detta  är  näm¬ 
ligen  för  ingenjören  ett  vida  mera  kräfvande  uppdrag  och 
därför  äfven  mera  hedrande,  än  att  blott  och  bart  produ¬ 
cera  det  tekniskt  eller  konstruktivt  fullkomligaste.  Det 
fordras  klart  omdöme  och  verkligt  goda  kunskaper,  för 
att  med  användande  af  enklare  och  billigare  medel  och 
arbetsmetoder  praktiskt  taget  nå  samma  resultat,  som  då 
man  har  tillfälle  att  begagna  sig  af  det  förnämsta,  som 
kan  köpas. 

Vid  studie  af  engelska  och  amerikanska  marintekniska 
facktidskrifter  finner  man  en  och  annan  som  vidrör  detta 
ämne,  hvaraf  framgår,  att  man  inom  de  stora  marinerna  bör¬ 
jar  få  ögonen  öppna  för  betydelsen  häraf.  Hur  mycket  vik¬ 
tigare  är  det  ej  för  vårt  land  med  sina  begränsade  tillgångar 
att  vi  ingenjörer  i  intimt  samarbete  med  officerarne  ägna 
denna  fråga  ett  ingående  och  allvarligt  studium.  Jag  är  för 
min  del  öfvertygad  om,  att  detta  skall  väl  löna  sig,  och  att 
priset  för  byggandet  af  en  pansarbåt  kan  afsevärdt  nedbringas, 
utan  att  effekten  offras,  om  man  blott  ej  låter  sig  förskräckas 
af  de  gamla  slagorden:  »det  är  ej  örlogsmannamässigt»  — 
»det  är  ej  förstklassigt».  Visserligen  må  det  vara  hårdt  för 
den  gamle  sjömannen  såväl  pä  däck  som  i  maskinrummet 
att  se  fartygen  mindre  prydliga  än  hvad  som  förut  varit 
brukligt,  men  om  han  i  minnet  går  igenom  utvecklingen 
från  det  fartyg,  där  han  först  trampade  däcket  till  det 
moderna  örlogsfartyget,  som  han  nu  beundrar,  så  har  hans 
sjömansöga  sannolikt  varit  smärtsamt  berört  mången  gång. 
Sedan  det  svidit  öfver,  har  han  funnit  att  ändringen  ledt 
till  förbättringar  och  framsteg  och  nu  skulle  det  kanske 
smärta  honom  att  behöfva  gå  tillbaka  till  gamla  tiders 
elegans,  —  såsom  t.  ex.  ifråga  om  de  nu  öfvergifna  akter- 
stagade  masterna. 

De  möjligheter  att  göra  bygget  billigare,  som  äro 
tillfinnandes  inom  ramen  för  dagens  diskussion,  ligga  in¬ 
om  tre  områden,  nämligen 

I.  Material. 

Vid  val  af  detta  skall  endast  styrka,  varaktighet  och 
pris  vara  bestämmande,  utseende  får  komma  i  andra  rum¬ 
met.  Metall  borde  således  ej  användas  annat  än  där  det 
är  konstruktivt  nödvändigt.  Om  jag  nämner  att  i  »F»- 
båten  metaller,  sådana  som  koppar,  tenn,  bly  etc.  kosta  i 
inköp  öfver  600  000  kr.,  då  valsad  plåt  och  profiljärn, 
exkl.  pansarplåt  uppgår  till  cirka  2/3- delar  af  denna  summa 
torde  inses,  att  kopparn  och  dithörande  metaller  lämna 
godt  utrymme  för  besparingar.  Vi  ha  här  i  landet  ett 
särdeles  godt  gjutstål,  som  i  stor  utsträckning  kan  ersätta 
metall,  äfvenså  dyrbarare  smiden.  Priserna  på  de  två 
nämnda  ämnena  ställa  sig  så,  att  metallen  kostar  fem 
gånger  så  mycket  som  stålet,  allt  pr  kg,  hvarför  ett  ut¬ 
byte  torde  kunna  vara  lönande.  Vidare  ber  jag  att,  så¬ 
som  ett  exempel  få  nämna,  att  teaken  kostar  320  kr.  pr 
kbm  och  god  kärnfur  eller  pitchpine  endast  90  kr.,  så 
att,  om  man  t.  ex.  kunde  utbyta  teaken  mot  fur  till  pan- 
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sarbacking  på  »F» -båten  skulle  35  000  kr.  kunna  inbe- 
sparas.  Jag  vet,  att  man  inom  amerikanska  och  tyska 
marinerna  försökt  detta,  och  det  skulle  vara  intressant  att 
veta  huru  dessa  förenklingar  utfallit  och,  om  de  misslyc¬ 
kats  i  dessa  framstående  mariner,  orsakerna  härtill,  hvilka 
möjligen  ej  förefinnas  för  våra  fartyg,  som  icke  behöfva 
ligga  åratal  i  tropiska  vatten.  Möjlighet  torde  kanske 
äfven  erbjuda  sig,  att  med  lämplig  bestrykning,  impreg- 
nering  eller  annan  behandling  använda  billigare  träslag 
än  teak. 

Priset  på  panntuber  för  flottans  fartyg  har  under  de 
senare  åren  ökats  med  40  %,  hvilket  ej  torde  fa  ute¬ 
slutande  tillräknas  den  ringbildning  som  finnes  bland 
tubtillverkare,  utan  äfven  de  ytterst  stränga  fordringar  på 
såväl  material  som  tillverkning,  som  på  senare  tid  blifvit 
uppställda  och  som  förorsaka  en  kassation  af  ända  upp 
till  25  procent  af  hela  antalet.  En  utredning  skulle  even¬ 
tuellt  löna  sig  för  att  få  konstateradt  om  tubernas  varak¬ 
tighet  ökas  i  samma  mån  som  priset  på  grund  af  de 
skärpta  bestämmelserna  förhöjes. 

Jag  skulle  ock  vilka  rekommendera  en  undersökning 
huruvida  galvanisering  med  nödvändighet  behöfver  använ- 
vändas  i  den  utsträckning,  som  nu  är  fallet.  Galvanise- 
ringen  har  förutom  olägenheten  af  hög  kostnad  vid  ny¬ 
anskaffningen  äfven  ett  fel,  bestående  däruti,  att  den  be¬ 
tydligt  försvagar  materialet.  Man  kan  sålunda  tillåta  en 
viss  afrostningsprocent  på  icke  galvaniseradt  material, 
innan  detsamma  kommer  att  i  styrka  jämnställas  med  det 
galvaniserade. 

Vid  valet  af  material  bör  man  naturligtvis  taga  hän¬ 
syn  till  materialets  varaktighet  samt  delarnas  värde  vid 
nedskrotning,  då  t.  ex.  en  hel  del  detaljer  kunna  tillvara¬ 
tagas  och  event.  ånyo  användas.  Här  får  frågan  om  stan¬ 
dardisering  af  utrustningsdetaljer  en  mycket  viktig  tillämp¬ 
ning,  såsom  därtill  afgörande,  då  det  är  frågan  om  snabb 
och  billig  leverans.  Om  det  vore  möjligt  att  ha  fartygets 
samtliga  utrustningsdetaljer  färdiga  i  ritning  eller  redan 
tillverkade  från  specialfabriker  redan  då  kölen  sträckes  på 
fartyget  skulle  stora  fördelar  ernås.  En  fabrik  särskildt 
ordna  härför  kan  naturligtvis  tillverka  sina  specialiteter 
billigare  än  skeppsvarfven,  nvars  maskinverkstäder  ofta  äro 
olämpliga  för  dylikt  arbete.  Härtill  kommer  att  detaljen 
kan  inritas  vid  uppgörandet  af  hufvudritningarna,  som  då 
blifva  mera  säkra  att  följa.  Dessutom  sparas  ritnings-  och 
modellkostnader  för  dessa  detaljer  å  hvarje  särskildt  far¬ 
tyg.  Jag  känner  till  fullo  svårigheterna  med  standardise¬ 
ringen  och  vet,  att  mången  vägande  invändning  kan  gö¬ 
ras  däremot,  men  tror  mig  veta,  att  härför  dock  arbetas 
kraftigt  inom  den  svenska  marinen. 

II.  Konstruktion. 

Denna  skall  vara  sådan,  att  fartyget  låtar  sig  lätt  och 
billigt  byggas  och  underhållas  på  samma  gång  som  det 
skall  vara  driftsäkert  och  ständigt  klart  för  strid.  Alla 
kompliceringar,  som  ej  äro  absolut  nödvändiga  för  att  nå 
högsta  effekt  i  drabbning,  skola  omsorgsfullt  undvikas.  I 
detta  fall  har  svenska  flottan  goda  anor.  Chapmans  ar¬ 
bete  att  förenkla  konstruktionen  är  ett  af  de  utmärkande 
dragen  för  denna  nydanare  af  såväl  vår  som  all  världens 
flottor,  och  är  en  af  de  mest  betydande  orsakerna  till 
att  1700-talets  praktfulla  tungt  ornerade  fartyg  utbyttes 
mot  de  enkla  och  smidiga  seglare,  som  utan  andra  pryd¬ 
nader  än  sin  praktiska  form  tjusade  förra  århundradets 


sjömansöga.  Chapman  rönte,  som  vi  veta,  det  bittraste 
motstånd,  och  det  var  under  en  sådan  strid  som  han  fäll¬ 
de  de  bevingade  ordern:  »Godt  nog  att  skjuta  sönder  v. 

Vår  flottas  första  pansarbåtar,  den  s.  k.  Sveatypen, 
hafva  kritiserats  därför,  att  de  voro  alltför  enkla,  men  ett 
faktum  är  att  i  dessa  fartyg  ha  konstruktörerna  genom  sin 
sträfvan  mot  förenkling  sparat  svenska  statsbudgeten  stora 
summor  och  äfven  undvikit  stora  misstag  i  konstruktionen. 

Jag  vill  endast  nämna,  att  frånvaron  af  de  s.  k.  vat¬ 
tentäta  dörrarna  mellan  fartygets  olika  rum  af  mången  an¬ 
sågs  som  ett  hinder  att  bekvämt  och  väl  sköta  fartyget, 
ända  till  dess  att  olyckan  med  det  engelska  slagskeppet 
»Victoria»  bevisade  riktigheten  af  denna  inbesparing.  Äf- 
venså  har  jag  hört  kritiseras,  att  fartygen  af  Sveatypen 
sakna  länssystem  särskildt  i  dubbelbotten  men  den  som 
sett  hur  litet  ett  sådant  system  vid  verkligt  behof  kan  an¬ 
vändas  och  känner  faran  af  att  genom  rör  och  ventiler 
ha  fartygets  olika  rum  i  förbindelse  med  h varandra  vid 
grundstötning,  kollision  eller  annan  yttre  skada,  förstår  till 
fullo  våra  svenska  konstruktörers  vishet  i  att  spara  de  här¬ 
med  förknippade  höga  såväl  byggnads-  som  underhållskost¬ 
naderna. 

Inredningen  i  fartygen  var  kanske  väl  spartansk  jäm¬ 
förd  med  de  utländska  marinernas,  men  jag  försäkrar,  att 
då  jag  år  1896  kom  från  Amerika  för  att  leda  bygget  af 
pansarbåten  »Niord»,  var  det  mig  en  angenäm  öfverrask- 
ning  att  finna  hur  enkelt  och  dock  praktiskt  och  prydligt 
de  svenska  fartygen  byggdes.  De  amerikanska  fartygen 
kunde,  såsom  de  då  voro  utförda,  ej  göras  klara  för  drabb¬ 
ning  under  fredstid  på  grund  af  den  stora  och  dyrbara 
fredsutrustningen.  Då  de  verkligen  gjordes  klara  för  strid 
måste  massor  af  inredningsartiklar  kastas  öfver  bord,  un¬ 
der  det  att  det  svenska  fartyget  var  klart  för  drabbning 
hela  dagen  eller  som  en  officer  då  yttrade  till  mig:  »Om 
det  blåses  klart  skepp  till  drabbning  då  vi  sitta  vid  middags¬ 
bordet,  är  fartyget  klart  lika  fort  som  vi  hinna  på  däck.» 
Sedan  dess  ha  kommit  nedgångskappar,  skylight  och  pan¬ 
sardörrar  m.  m.  som  måste  ordnas  särskildt  för  strid  och 
jag  erkänner  villigt  att  dessa  fredsanordningar  äro  nödvän¬ 
diga,  när  fartyget  skall  vara  beboeligt  året  om.  Man  måste 
naturligtvis  aldrig  släppa  ur  sikte,  att  de  sanitära  anord¬ 
ningarna  måste  vara  de  bästa  möjliga,  och  att  hygien  är 
för  besättningen  af  nära  nog  lika  stor  vikt  som  provianten. 

Dock  torde  man  äfven  här  böra  framgå  med  största 
försiktighet  för  att  undvika  onödiga  kostnader. 

.  Pansarbåten  »Oscar  II»  är  helt  naturligt  en  mera  in¬ 
vecklad  konstruktion  än  3o-talets  »Svea»,  alldenstund  hon 
är  byggd  för  helt  annan  tjänstgöring.  Det  förefaller  mig 
dock,  som  om  man  genom  en  intresserad  och  saklig  ut¬ 
redning  skulle  hafva  kunnat  reducera  på  en  hel  del  kost¬ 
nader  äfven  på  denna  båt.  Länsledningar  ha  t.  ex.  blif¬ 
vit  införda  i  hennes  proviantrum  och  durkar.  Jag  skulle 
vilja  ha  konstateradt  om  de  verkligen  äro  nödvändiga  och 
om  vatten  under  vanliga  förhållanden  faktiskt  intränger  i 
dessa  rum.  Några  flyttbara  länspumpar  med  slangar  kun¬ 
na  ofta  göra  samma  tjänst  till  betydligt  billigare  kostnader 
som  ett  kompliceradt  rörsystem,  på  samma  gång  som  med 
pumparna  ej  äro  förknippade  de  risker  för  ett  örlogsfar- 
tygs  säkerhet,  som  alltid  tillhör  ett  rörsystem,  som  skär 
ett  vattentätt  skott. 

Ett  örlogsfartyg  måste  vara  uppdeladt  i  största  möj¬ 
liga  utsträckning  i  vattentäta  afdelningar.  Fartygets  ut¬ 
hållighet  i  en  strid  kan  mången  gång  vara  beroende  här- 
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på  i  lika  hög  grad  som  på  dess  pansarskydd,  och  dess 
säkerhet  mot  totalförlust  under  navigation  och  manöver 
vilar  mer  på  vattentäta  skott  än  på  någon  annan  konstruk¬ 
tiv  anordning.  Denna  uppdelning  skall  dock  vara  verklig 
och  effektiv,  ej  blott  teoretisk.  Ett  vattentätt  skott,  hvil- 
ket  är  genomskuret  med  dörrar,  ventilations-  och  länsled- 
ningar  anser  jag  får  sitt  värde  som  uppdelning  af  fartyget 
betydligt  reduceradt;  ja  det  kan  vara  rent  af  farligt,  ty 
teoretiskt  skall  fartyget  flyta  på  skottet.  Befälhafvaren  har 
rätt  att  räkna  härmed,  men  verklighetens  bittra  lärdomar 
gifva  oss  understundom  andra  vittnesbörd. 

Ett  icke  vattentätt  skott  på  en  plats,  där  vattentät¬ 
het  icke  är  behöflig  blir  i  en  hel  del  afseenden  betydligt 
billigare  än  ett  vattentätt  sådant.  Finnes  en  dörr  eller 
annan  öppning  i  skottet  måste  man  med  de  största  upp¬ 
offringar  se  till,  att  denna  afstängning  är  fullt  effektiv,  ty 
om  ej  så  sker  kan  skottet  lika  gärna  vara  odiktadt  och  i 
saknad  af  afstängningsanordningar.  Mitt  förslag  är  så¬ 
lunda  att  bygga  fartyget  med  ett  mindre  antal,  men  fullt 
pålitliga  vattentäta  afdelningar  ofvan  dubbelbottnen.  På 
så  sätt  kan  mången  penning  sparas  samtidigt  med  att  far¬ 
tygets  säkerhet  i  verkligheten  svarar  mot  den  beräknade. 

Däremot  böra  dubbelbottnen  och  andra  delar  af  far¬ 
tyget,  som  icke  -behöfva  någon  kommunikation  sinsemellan 
anordnas  sä  långt  som  möjligt  efter  det  gamla  i  våra 
skärgårdar  väl  bepröfvade  cellsystemet,  som  alltid  begrän¬ 
sar  en  bottenskada  till  ett  minimum.  Kostnaden  för  att 
göra  dessa  skiljeväggar  vattentäta  bör  icke  blifva  stor, 
om  man  blott  behandlar  saken  praktiskt  och  ej  är  alltför 
rädd  för  litet  packning  där  och  hvar. 

Härtill  vill  jag  endast  som  min  enskilda  åsikt  tillägga, 
att  packning  använd  i  ganska  stor  utsträckning  och  na¬ 
turligtvis  på  ställen,  där  densamma  icke  kan  tänkas  oför¬ 
delaktigt  inverka  på  förbindningarnas  hållbarhet  och  där¬ 
med  på  fartygets  styrka,  ej  är  skadlig,  kanske  tvärtom.  Då 
äldre  fartyg  nedhuggas,  finner  man  alltid,  att  järnet  är 
bäst  bevarat,  där  det  varidt  skyddat  med  en  god  pack¬ 
ning. 

Släta  plåtytor,  byggda  genom  användande  af  plåtar 
kant  i  kant  med  strimlor  äro  mycket  dyrbara  att  utföra 
och  hvad  värre  är,  äro  betydligt  svagare  och  svårare  att 
få  vattentäta  än  där  plåten  sammanfogas  medelst  öfverlapp. 
Häremot  har  syndats  mycket  särskildt  vid  äldre  fartygs¬ 
byggen,  just  af  utseendeskäl.  Man  ser  dock  numera  en 
kraftig  reaktion  häremot,  och  å  de  fartyg,  som  nu  stå  på 
stapel  för  de  stora  marinerna,  torde  hela  bordläggningen 
och  större  delen  af  det  inre  byggas  med  öfverlapp  samt 
joggling,  liksom  nu  är  stipuleradt  på  F-båten,  under  vattnet. 

Vid  konstruerandet  bör  man  dock  naturligtvis  hvar- 
ken  med  för  mycken  skepsis  behandla  utländska  idéer  och 
konstruktioner  eller  kritiklöst  antaga  sådana,  utan  att  nog¬ 
grant  hafva  pröfvat  desamma  och  städse  komma  ihåg,  att 
det  som  är  passande  och  lämpligt  för  t.  ex.  medelhafs- 
folken  eller  britterna  kan  vara  alldeles  olämpligt  för  oss 
skandinaver. 

Jag  kan  i  detta  sammanhang  ej  underlåta  citera  Chap- 
mans  yttrande  i  en  dylik  fråga,  då  det  gällde  omkonstrue¬ 
randet  af  kanonlavettagen  efter  1788  års  krig,  i  hvilket 
vi  svenskar  begagnat  utländsk  lavettagemodell :  »Svenske 
sjömän  äro  stort  groft  folk  och  i  sista  ryska  kriget  hände 
att  manskapet  vid  kanonerna  under  aktion  ej  gåfvo  sig 
stunder  att  rappa  taljorna  utan  satte  bröstet  mot  36-pun- 
diga  kanoner.» 


III.  Utförande. 

Härvid  besarmas  om  någonsin  ordspråket:  »att  det 
bästa  är  fiende  till  det  goda».  »Engineering»  har  i  en 
ledande  artikel  öfver  detta  ämne  sagt,  att  det  är  mera 
brottsligt  ur  nationalekonomisk  synpunkt  att  nedlägga  ar¬ 
bete,  där  sådant  ej  behöfves,  än  att  fuska  eller  försumma 
att  göra  sådana  arbeten  som  äro  nödvändiga  för  ett  verk¬ 
ligt  godt  resultat.  Det  är  ett  känt  faktum,  att  ingenstädes 
och  minst  inom  den  vanliga  verkstadsindustrien  kan  något 
göras  absolut  fullkomligt,  därför  måste  alltid  en  viss  tole¬ 
rans  lämnas;  att  kassera  fullgod  vara  endast  därför  att 
specifikationens  bokstaf  ej  blifvit  fullt  uppfylld  är  lika  omo- 
tiveradt  som  att  godkänna  underhaltigt  arbete  eller  för 
klena  godsdimensioner. 

Mindre  fel  i  materialet  bör  alltså  få  i  järn  och  stål 
svetsas  elektriskt  eller  autogent  samt  i  koppar  och  metall 
lödas,  förtennas  el.  dyl.  i  de  fall  då  fartygets  hållfasthet 
samt  maskiners  och  rördelars  styrka  ej  är  beroende  därpå. 
Ventillådor  o.  d.  som  på  de  äldre  båtarna  voro  af  tack¬ 
järn  göras  nu  af  metall  eller  stål.  Då  man  känner  vårt 
ståls  utmärkta  egenskaper  och  vet,  att  ventillådor  och  dyl. 
äro  konstruerade  med  mycken  stor  säkerhet  —  mången 
gång  tiofaldig  och  mer  —  så  verkar  det  motbjudande, 
att  dyrbar  sådan  material  kasseras  för  några  gjutblåsor, 
eller  porer,  som  mycket  lätt  kunna  igensättas. 

Likaså  borde  rimlig  tolerans  kunna  medgifvas,  då  de¬ 
lar  af  metall  eller  stålgjutgods  befinnas  icke  öfverallt  hafva 
de  å  ritningen  föreskrifna  dimensionerna,  om  de  vid  de 
föreskrifna  vattenprofven  visa  sig  utan  tecken  till  svaghet 
motstå  föreskrifvet  dubbelt  eller  trefaldigt  arbetstryck. 

Metallisk  tätning  genom  inskarpning  af  ytorna  är 
naturligtvis  ett  mycket  förstklassigt  arbete,  men  också  myc¬ 
ket  dyrbart  och  bör  därför  ej  användas  i  sådana  fall  där 
en  god  packning  likaväl  motsvarar  ändamålet. 

Vid  vattenprofningen  af  plåtslageriarbeten  och  dyl. 
—  alltså  icke  pannarbete  —  bör  äfven  hänsyn  tagas  där¬ 
till,  att  några  droppar  vatten,  som  tära  sig  fram  här  och 
hvar,  ofta  nog  ej  ha  så  värst  mycket  att  betyda.  Det  fal¬ 
ler  mig  just  i  minnet  hur  jag  för  ett  1  o-tal  år  sedan  träf¬ 
fade  en  numera  afliden  inspektör  för  ett  af  klassificerings- 
sällskapen,  en  ovanligt  dugande  och  ansedd  ingenjör,  som 
beklagade  sig  öfver  att  ha  gått  för  långt  i  denna  sin  nog¬ 
grannhet.  Han  hade  nämligen  vägrat  godkänna  innerbott- 
nen  i  ett  utlänskt  fartyg,  som  blifvit  repareradt  här  i  Sve¬ 
rige  emedan  han  ansåg  densamma  läcka  mer  än  tillåt  - 
ligt.  Redarens  ombud,  som  fann  arbetet  fullgodt,  sände 
efter  klassificeringssällskapets  hufvudexpert,  som  sedan  han 
gjort  en  noggrann  undersökning  förklarade  arbetet  till¬ 
fredsställande  samt  tilläde,  att  klassificeringssällskapet  ej 
kan  tillåta  ett  sådant  pedanteri  som  det  som  här  förekom¬ 
mit,  då  detta  skulle  blifva  rederinäringen  alltför  dyrbart, 
hvarför  en  fullt  kompetent  expert  måste  taga  saken  mera 
praktiskt,  om  han  vill  rätt  fylla  sin  uppgift  såsom  sitt 
sällskaps  representant. 

I  handelsmarinen  har  man  alltså  funnit  med  sin  egen 
fördel  bäst  förenligt  att  godtaga  ett  arbete  mera  »rough 
and  ready»,  ty  den  som  ej  gör  detta,  finner  snart  att 
hans  byggen  blifva  onödigt  fördyrade  och  alltså  deras 
konkurrensförmåga  med  andra  fartyg  väsentligt  försvagad. 

En  stor  fördel  för  åstadkommandet  af  snabbt  och 
billigt  arbete  är  äfven  om  kontrollen  kan  så  anordnas, 
att  den  ej  på  något  sätt  hindrar  arbetets  fortgång.  Sedan 
ritningen  blifvit  godkänd  och  utsänd  i  verkstaden,  bör 
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densamma  följas  och  utan  ingripande  från  inspektionens 
sida  vara  arbetarens  enda  instruktion  från  beställaren. 

Det  är  ett  allmänt  genomgående  drag  och  en  af  de 
största  svårigheterna  inom  vår  svenska  verkstadsindustri, 
att  våra  arbetare  blifvit  vanda  vid  att  vänta  på  besked 
från  beställarens  inspektör  eller  ombud.  Som  den  mest 
energiske  och  intresserade  kontrollant  omöjligen  kan  vara 
tillstädes  öfverallt  inom  ett  vidlyftigt  varfsområde  på  samma 
tid  så  förorsakar  detta  system  esomoltast  långa  väntestun¬ 
der  för  arbetarne.  Detta  verkar  i  högsta  grad  hindrande 
på  arbetets  fortgång  och  rentaf  demoraliserande  för  ar¬ 
betarne,  som  då  de  få  sta  och  vänta  sysslolösa  i  timmar 
få  förakt  för  hela  verkstadssystemet  och  dess  ledning  och 
en  känsla  af  att  då  så  mången  af  dem  får  en  ofrivillig 
rast  det  ej  är  så  noga  med,  om  de  ta  sig  fem  minuter  på 
eget  bevåg  utan  någon  särskild  orsak.  Detta  förhållande, 
som  hufvudsakligen  är  beroende  på  dålig  verkstadsledning, 
måste  rättas,  om  man  någonsin  skall  kunna  komma  till 
blomstring  inom  näringen. 

Jag  har  härmed  endast  velat  gifva  några  antydningar 
om  huru  fartyg  må  kunna  byggas  billigare,  utan  att  i 
minsta  mån  minska  fartygets  värde.  Att  i  detalj  utveckla 
huru  detta  skall  kunna  ske  vid  de  1  ooo-tals  olika  delar 
som  förekomma  å  ett  modärt  örlogsbygge  vore  alltför  vid¬ 
lyftigt  för  att  kunna  medhinnas  under  en  dags  förhand¬ 
lingar.  Detta  bör  i  stället  vara  ett  dagligt  studium  för 
dem  som  intressera  sig  härför,  ty  besparingarna  kunna  ej 
alltid  göras  i  stora  poster  utan  ske  genom  att  omsorgs¬ 
fullt  taga  tillvara  hvarje  litet  tillfälle,  som  kan  erbjudas. 

»Många  bäckar  små  göra  en  stor  å»  och  om  det  är 
sannt  att  pängar  är  första  villkoret  för  ett  krigs  möjlighet 
så  är  ock  en  sparad  penning  sparad  kraft. 

Diskussion. 

Ingenjör  Thelander:  Jag  har  med  stort  intresse  tagit  del 
af  det  föredrag,  som  nyss  hållits  af  direktör  Hammar,  och  man 
kan  icke  neka  till,  att  det  är  ett  mycket  aktuellt  ämne,  som 
tål  att  diskuteras.  Då  man  i  likhet  med  mig  nästan  oafbru- 
tet  varit  med  om  att  leverera  till  flottan  sedan  1883,  har  man 
varit  i  tillfälle  att  göra  en  hel  del  iakttagelser.  Jag  kan  icke 
annat  än  gifva  honom  rätt  i  det  att  utvecklingen  icke  gatt  i 
den  riktningen  att  besparingar  så  mycket  som  möjligt  iakta- 
gits.  Tvärt  om  har  man  funnit  att  utvecklingen  af  i  synner¬ 
het  Marinförvaltningens  Ingenjörafdelning  gått  i  alltför  myc¬ 
ket  byråkratisk  riktning.  Förr  var  det  icke  sa  allmänt  att  ve¬ 
derbörande  försökte  att  liksom  i  en  stor  del  af  våra  ämbets¬ 
verk  skydda  sig  bakom  skrifverier  och  lägga  hufvudvikten  vid 
att  icke  få  någon  anmärkning.  Man  var  då  icke  så  rädd  att 
taga  ansvaret  på  sig  som  nu.  Det  är  emellertid  mycket  svårt 
att  draga  upp  gränserna.  Å  ena  sidan  har  den  som  skall  kon¬ 
trollera  sin  strikta  specifikation  att  gå  efter,  och  om  han  då 
icke  varit  i  tillfälle  att  utveckla  sin  praktiska  läggning  såsom 
önskvärdt  varit,  ligger  det  nära  till  hands  att  han  är  rädd  för 
att  gå  för  långt  i  liberalism  mot  entreprenören  medan  å  andra 
sidan  denne  icke  vill  bli  betungad  för  mycket.  Om  det  t.  ex. 
hänt  att  en  del  af  en  entreprenad  blifvit  kasserad,  men  sedan 
måst  godtagas,  på  den  grund,  att  det  visat  sig  att  det  prak¬ 
tiskt  taget  icke  varit  möjligt  att  få  något  bättre  än  det  som 
profvats,  men  icke  funnits  godt  nog,  så  menar  jag  att  syste¬ 
met  gått  för  långt.  Jag  vill  icke  anklaga  den  ene  eller  andre 
för  detta,  men  jag  menar  att  det  är  i  själfva  systemet  som  felet 
ligger.  En  ändring  härvidlag  är  således  nödvändig. 

Om  man  ser  på  huru  de  utländska  marinerna  utvecklat 
sig  i  detta  afseende,  tror  jag  man  skall  finna,  att  sådana  saker 
som  tillåtas  i  världens  förnämsta  marin,  den  engelska,  icke 
skulle  tillåtas  i  Sverige.  Den  som  aflade  besök  på  det  engel¬ 
ska  pansarskeppet  Indomitable,  då  det  i  somras  besökte  Sverige, 
måste  ha  märkt  vissa  saker,  som  enligt  svensk  uppfattning 
skulle  anses  gå  för  långt  i  afseende  på  enkelhet  för  ett  flot¬ 
tans  arbete.  Man  kunde  t.  ex.  icke  undgå  att  märka  att  däcks¬ 


plankorna  voro  ända  till  åtta  tum  breda.  Jag  tror  icke  det 
skulle  tillåtas  i  svenska  marinen.  Visserligen  var  det  teakplan¬ 
kor,  men  icke  heller  med  sådana  hade  det  tillåtits  i  vårt  land. 

I  bordläggningen  kunde  man  observera  att  nitningen  var  efter 
svenska  örlogsmannabegrepp  så  illa  gjord,  att  den  var  utförd 
med  små  svaga  kullringar  äfven  öfver  vattnet  och  nitarna  voro 
tillklappade  så  att  hammarslagen  syntes  öfverallt.  Det  var  ett 
genomsnittsarbete  för  ett  handelsfartyg.  Stråken  passade  icke 
in  med  hvarandra.  Ingenting  hade  gjorts  för  att  jämna  dessa. 
Sådant  skulle  icke  heller  få  förekomma  i  Sverige. 

Om  man  sedan  gick  in  i  fartygets  inre  frapperades  man  t. 
ex.  1  kanontornen  öfver  hur  enkelt  själfva  arbetet  där  utförts. 

Om  man  jämför  detta  med  den  minutiösa  noggrannhet  i 
Sverige  för  marinens  behof  är  det  icke  så  underligt  att  man 
tycker  att  det  ställer  sig  dyrt  i  vårt  land  och  att  man  många  gån¬ 
ger  ansett  att  anspråken  på  finess  gått  för  långt.  Dessa  brister 
komma  naturligtvis  ett  verka  olägligt  ju  större  fartyget  blir 
och  om,  som  vi  hoppas,  det  nu  skall  bli  ett  nytt  uppsving  i 
fartygsbyggandet  för  vår  flotta,  tror  jag,  att  man  måste  tvin¬ 
gas  in  på  reformer  just  i  detta  afseende  d.  v.  s.  i  samma  rikt¬ 
ning  som  direktör  Hammar  i  sitt  inledningsföredrag  talat  om. 

Ingeniör  Viking:  Jag  ville  nämna  några  ord  om  tätning 
och  packning.  Jag  har  under  många  år  haft  ofantliga  bekym¬ 
mer  i  detta  afseende  på  den  grund  att  inspektörerna  icke  vetat 
att  det  finns  punkter,  där  man  icke  kan  undvara  packning. 
Ännu  i  dag  finns  i  flottans  specifikation  bestämdt  att  packning 
icke  får  användas.  Då  kan  man  tänka  sig  att  det  skall  bli  slitningar 
mellan  inspektören  och  den,  som  bygger  fartyget.  Då  vi  byggde 
Clas  Horn,  frågade  jag  hvad  slags  packning  vi  finge  använda. 
Dåvarande  chefen  öfverdirektör  Svensson  sade :  »Om  ni  lägger 
in  någon  packning,  får  ni  rifva  ut  den  igen.»  Jag  visste  att 
jag  skulle  få  detta  svar,  men  jag  visste  inte  att  gubben  Svens¬ 
son  skulle  bli  så  het  som  han  blef.  Sedan  gick  jag  ned  till 
Finnboda  för  att  tillse  hvilken  packning  de  använde  där,  men 
verkmästaren  sade:  »Vi  använda  ingen  packning.»  Och  han 
såg  ut  som  han  kunde  aflägga  ed  på  det.  Jag  gaf  mig  emel¬ 
lertid  icke  utan  gick  ombord  för  att  själf  se  efter  och  fann  då- 
att  de  använde  tjärfilt  till  packning.  Men  trots  detta  försäk¬ 
rade  de  alla  att  packning  icke  alls  användes. 

Hvarje  inspektör  i  England  vet  att  man  måste  använda 
packning.  Jag  minns  en  gång  här  i  Stockholm  då’ett  stort  pe¬ 
troleumfartyg.  som  gjort  haveri,  skulle  repareras.  Den  svenske 
inspektören  sade  att  man  icke  fick  använda  packning,  men  då 
frågan  härom  framställdes  till  den  engelske  inspektör,  som  hit- 
rest  med  anledning  af  reparationen,  svarade  han  att  packning 
naturligtvis  skulle  användas. 

Den  bästa  packning  som  finns  är  ylleflanell.  I  England 
hade  jag  tillfälle  att  se  denna  packning  användas  hos  Swan  & 
Hunter  och  blef  öfvertygad  om  dess  lämplighet.  Jag  fick  äfven 
med  mig  en  del  som  prof.  Pa  Clas  Horn,  där  vi  icke  skulle 
få  använda  packning,  använde  vi  gamla  flaggor  och  de  finnas 
ännu  i  Clas  Horns  skrof.  Det  vore  önskligt  att  svenska  skepps- 
inspektörer  verkligen  ville  intressera  sig  härför.  Att  packnin¬ 
gen  skulle  vara  till  skada  är  icke  sant.  Än  en  gång  vill  jag 
säga  att  packningen  visst  icke  är  till  någon  skada  utan  tvärt¬ 
om  nödvändig. 

Direktör  Hammar  har  i  sitt  föredrag  lätt  vidrört  frågan  om 
packning.  Han  har  icke  särskildt  sagdt  att  sådan  måste  fin¬ 
nas,  men  det  hade  varit  bra  om  han  hade  sagt  det. 

Hvad  vi  i  Sverige  särskildt  lida  af  är  att  det  icke  finnes 
inspektörer  för  hvarje  särskildt  yrke.  En  person  skall  inspektera 
ångnpannor  ena  stunden  och  andra  stunden  fartyg  och  det  har  sig 
svårt  att  kasta  om  synpunkter  så  med  ens.  De  måste  besik¬ 
tigas  efter  olika  principer.  Vi  ha  sett  maskininspektörer  be¬ 
siktiga  däcksplank  och  äfven  fartyg.  De  hålla  då  på  absolut 
vattentäthet  och  det  vållar  stora  svårigheter. 

Marindirektör  Richson:  Jag  skall  be  att  få  framhalla  någn 
allmänna  synpunkter,-  hvilka  dels  beröra  materialfrågor,  dek 
noggrannheten  i  arbetets  utförande.  På  grund  af  den  lättart 
konstruktion  å  både  skrof  och  proppellermaskineri,  som  ett  krigs 
fartyg  måste  hafva  jämfördt  med  en  handelsångare  —  och  de 
af  fullt  giltiga  skäl  —  följer,  att  för  erhållande  af  nödig  styrkt 
material  af  bästa  kvalitet  också  måste  ingå  i  dess  konstruktion 
hvarjämte  äfven  arbetet  måste  utföras  med  långt  större  nog 
grannhet  än  som  fallet  är  för  handelsfartyg.  Å  vanliga  han 
dels-  eller  passagerarångare,  där  farten  är  jämförelsevis  gansk; 
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ringa,  behöfver  i  allmänhet  t.  ex.  ingen  särskild  hänsyn  tagas 
till  vibrationsfrågan,  då  återigen  denna  nödvändigtvis  måste 
tagas  hänsyn  till  vid  konstruerandet  oeli  byggandet  af  krigs¬ 
fartyg  och  speciellt  sådana  med  hög  fart,  samt  ju  större  hastig¬ 
het,  desto  större  noggranhet  i  utförandet. 

Å  ett  med  svåra  kanoner  bestyckadt  krigsfartyg  måste 
särskild  hänsyn  tagas  till  fartygskrofvets  stvrka  och  pålitlighet 
i  såväl  materialets  som  ock  arbetets  utförande  för  de  betydande 
påkänningar,  som  uppkomma  vid  skottlossningen  o.  s.  v.  Jag 
tror  ingen  krigsfartvgskonstruktör,  med  ansvar,  skulle  konstru¬ 
era  och  bygga  sitt  fartygsskrof  såsom  exempelvis  vanliga  tvär- 
skeppsspantade  oljetransportångare,  hvilka  ångare  ändå  byggas 
tämligen  omsorgsfullt,  då  jag  härmed  vill  nämna,  att,  enligt 
uppgift,  ett  sådant  fartyg  på  8  å  10000  ton  förlorar  cirka  400 
ton  olja  genom  läckage  på  en  resa  öfver  Atlanten,  beroende 
på  otäthet  i  växlar  och  nagel.  Därför  är  det  af  största  vikt 
vid  byggandet  af  ett  krigsfartyg,  dels  att,  så  långt  sig  göra 
låter,  bästa  materiel  kommer  till  användning,  dels  att  skrofvets 
hopnitnitig  sker  på  omsorgsfullaste  sätt,  stålyta  mot  stålyta  och 
med  minsta  användning  af  s.  k.  packning.  Där  packning  fin¬ 
nes  är  det  ju  tydligt  att  en  försvagning  i  förbindningarna  upp¬ 
står,  d.  v.  s.  förutom  förminskad  hållfasthst  kan  rörelse  upp¬ 
träda  i  naglarna,  som  föranleder  läckor. 

Föredragshållaren  förordar,  att  för  en  del  nu  brukliga  de¬ 
taljdelar  vid  våra  krigsfartyg  använda  gjutstål  i  stället  för  me¬ 
tall.  Jag  anser,  att  på  grund  af  de  därmed  ökade  underhålls¬ 
kostnaderna  för  våra  krigsfartyg  ett  sådant  utbyte  åtminstone 
i  större  utsträckning  vore  oförenligt  med  kronans  ekonomi.  Å 
de  ställen  där  metall  är  specificeradt  behöfves  nog  detta  ma¬ 
terial  för  ändamålet.  Herrar  maskinkonstruktörer  veta  alltför 
väl  att  enbart  gjutstål  duger  ej  för  t.  ex.  vatten-  eller  ångven- 
tiler,  för  samlingslådor  m.  m.,  eller  å  de  maskindetaljer  där 
anläggning  för  tätning  skall  äga  rum,  på  grund  af  stålets  be¬ 
nägenhet  för  afrostning  Det  är  äfvenledes  icke  förenligt  med 
god  praktik  att  kombinera  gjutstål  med  metall  uti  t.  ex.  ång- 
ventiler  eller  å  sådana  detaljer,  där  man  måste  taga  hänsyn 
till  olika  utvidgningar  genom  värme  m.  fl.  förhållanden,  som 
störande  kunna  inverka  på  framtida  tillförlitlighet,  och  bestånd, 
utom  i  vissa  speciella  fall  då  hänsynen  till  materialets  hållfast¬ 
het  så  fordrar. 

Hvad  beträffar  fartygsskrofvets  utrustningsdetaljer,  gjorda 
af  metall,  så  förekomma  sådana  delar  mycket  sparsamt  å  våra 
svenska  krigsfartyg  jämfördt  med  de  utländska. 

Ingenjör  Lindbeck:  Jag  håller  med  föredragshållaren  att 
där  möjlighet  finnes  att  nedbringa  byggnadskostnaden  för  krigs¬ 
fartygen  utan  att  deras  ändamålsenlighet  minskas  eller  deras 
underhåll  fördyras,  bör  detta  iakttagas.  Men  det  är  icke  all¬ 
tid  säkert  att  det  som  är  billigt  är  mest  förmånligt.  Föredrags¬ 
hållaren  omnämnde  bland  annat  panntuberna  till  flottans  far 
tyg  och  att  deras  pris  ökats  med  40  %  hufvudsakligen  på  grund 
af  skärpta  bestämmelser  och  rekommenderade  en  utredning 
för  att  få  konstateradt  huruvida  tubernas  varaktighet  ökas  i 
samma  mån  som  priset  på  grund  af  skärpta  bestämmelser  liöjes. 
Om  tubernas  varaktighet  ökas  i  samma  mån  som  priset  kan 
jag  icke  säga,  lika  litet  som  föredragshållaren  kan  säga  om 
prisökningen  verkligen  stått  i  proportion  till  skärpningen  af 
bestämmelserna,  men  att  varaktigheten  ökats  är  säkert. 

Under  den  tid  då  flottan  saknade  närmare  bestämmelser 
för  profning  af  ångpannetuber  voro  dessa  mycket  ojämna,  och 
deras  varaktighet  sålunda  betydligt  olika;  och  det  var  då  ej  ovan¬ 
ligt  att  torpedbåtar,  hvars  pannor  frestas  i  högre  grad  än  an¬ 
dra,  under  expedition  oupphörligt  voro  utsatta  för  tubspräng¬ 
ningar  och  måste  gå  in  till  varfven  och  repareras.  Ja,  detta 
kunde  hända  efter  endast  några  dagar.  Genom  förbättrad  tub¬ 
tillverkning  och  ökade  fordringar  å  tuberna  så  att  dessa  fått  i 
otörre  grad  än  förut  samma  lifslängd,  hafva  dessa  tubspräng¬ 
ningar  numera  i  betydlig  grad  minskats  och  nu  behöfva  pan¬ 
nor  för  torpedbåtar  ej  tubas  om  oftare  än  hvart  femte  å  hvart 
sjunde  år.  Detta  är  sålunda  ej  blott  en  kostnads  fråga  utan  äfven 
en  beredskapsfråga. 

Att  våra  fordringar  i  några  afseenden  äro  strängare  än 
hos  en  del  utländska  mariner  medgifves  gärna.  Men  detta  torde 
bero  därpå  att  våra  tubverk  kunna  göra  sådana  tuber,  då  de 
utländska  antagligen  ej  kunna  det,  hvarför  man  i  utlandet 
nödgas  sänka  sina  fordringar  och  får  åtnöja  sig  med  sämre 
tuber  och  mera  bekymmer  härför  äu  vi.  Jag  vill  i  detta  sam¬ 


manhang  nämna  att  torpedkryssaran  Psilander  hvars  pannor 
omtubades  1910,  då  fick  tyska  tuber  —  orsaken  härtill  vet  jag 
inte  —  och  att  dessa  tuber  redan  ha  visat  prof  på  frätor  hvar¬ 
för  pannorna  snart  åter  torde  behöfva  omtubas. 

Af  en  jämförande  tablå  öfver  fordringar  å  ångpannetuber 
hos  olika  mariner,  som  jag  här  har,  framgår,  att  det  egent¬ 
ligen  endast  är  i  fråga  om  tolerans  för  godstjockleken  och  i 
fråga  om  utvidgningsprof  som  vi  äro  strängare.  Hvad  den  förra 
beträffar  föreslogo  tubverken  själfva  denna  tolerans  i  ett  för¬ 
slag  till  bestämmelser  år  1907.  Beträffande  utvidgningsprofvet 
vet  nog  föredragshållaren  att  det  visat  sig  nödvändigt  om  ej 
alltför  stort  antal  tuber  skola  behöfva  kasseras  vid  pressningen 
i  pannan. 

Att  priset  på  tuber  till  vatfenrörpannor  höjts  hos  oss  på 
grund  af  skärpta  bestämmelser  är  väl  troligt,  ehuru  detta  nog 
icke  enbart  är  orsaken,  men  så  vore  tuberna  så  mycket  sämre 
när  priset  var  lägre.  Jag  anser  det  dock  vara  fördelaktigare 
att  behålla  dessa  bestämmelser  och  tror,  att  vi  i  detta  fall  ge¬ 
nom  att  köpa  dvrt  köpa  billigt. 

Föredragshållaren  talade  äfven  om  galvanisering,  som  han 
tyckte  är  väl  onödig,  men  han  vet  ju  att  det  på  flottans  fartyg 
i  större  utsträckning  endast  förekommer  galvanisering  å  tor¬ 
pedbåtar  och  jagare  och  att  det  å  dessa  motiveras  med  att  man 
vill  bringa  ned  materialvikten  genom  att  använda  mindre  di¬ 
mensioner.  Att  galvaniseringen  såsom  den  i  allmänhet  utföres 
ändrar  materialets  håll  fas tsegenskaper  är  ju  kändt,  och  vi  veta 
ju  äfven  att  denna  förändring  återgår  om  materialet  hålles  upp- 
värmdt  en  tid.  Hur  förhållandet  är  om  materialet  galvanise- 
rats  på  elektrisk  väg  känner  jag  icke,  men  det  vore  af  intresse 
om  föredragshållaren,  som  ju  varit  intresserad  af  försök  här¬ 
med  kunde  upplysa  oss  härom.  På  pansarbåten  »333»  före¬ 
kommer  knappast  någon  galvanisering  alls. 

Direktör  Hammar  vidrörde  äfven  länsledningarna  på  Oscar 
II  och  ansåg  att  de  voro  onödiga.  Det  förefaller  som  om  han 
hade  glömt  att  ammunitionsdurkarna  äro  försedda  med  vatten 
påsläppningsanordning,  hvilket  torde  till  fullo  motivera  läns- 
ledningars  anordnande  om  man  icke  föredrager  att  få  krutet 
förstörts  af  vatten,  i  händelse  detta  måste  påsläppas  och  man 
icke  kan  länsa  ut  det  med  detsamma.  I  vintras  t.  ex.  hade 
vi  vid  ett  tillfälle  fördel  häraf.  Att  i  stället  för  fasta  länsled- 
ningar  använda  flyttbara  elektriska  länspumpar  går  naturligt¬ 
vis  för  sig  i  många  fall,  men  därför  erfordras  personal,  h var¬ 
till  vi  under  strid  icke  hafva  någon  tillgänglig  utan  att  öka 
våra  besättningar,  och  det  vore  nog  icke  ett  sätt  att  spara  i 
längden.  Jag  medgifver  gärna  att  anordnandet  af  länslednin- 
gar  kan  gå  och  inom  en  del  af  marinen  äfven  har  gått  till 
öfverdrift,  men  hos  oss  är  det  nog  tvärt  om  att  vi  knappast 
haft  råd  hvarken  från  kostnads-  eller  vikthänsyn  att  anordna 
mer  än  det  allra  nödvändigaste  häraf.  Pansarbåten  »333»  har 
färre  länsledningar  än  Oscar  II,  såsom  föredragshållaren  torde 
veta  af  specifikationen. 

Marindirektör  Rundgren:  Att  detta  är  en  aktuell  fråga  är 
gifvet  liksom  att  förändringar  äro  nödvändiga  om  de  leda  till 
förenklingar  i  arbetet  utan  att  äfventyra  hållbarheten.  En  del 
saker  måste  man  emellertid  hålla  på  om  man  tänker  på  under¬ 
hållet  af  materielen.  När  verkstäderna  ha  gjort  sitt  arbete 
och  haft  profturerna,  anse  de  att  de  gjort  sin  skyldighet 
men  sedan  tillkommer  det  beställaren  att  underhålla  materialen 
och  om  detta  hafva  i  regel  verkstäderna  ingen  erfarenhet  sedan 
de  lämnat  ifrån  sig  fartyget.  Ingenjör  Lindbeck  talade  om 
tuberna  och  jag  ville  sägs  att  ifråga  om  dem  får  man  icke  ge  efter 
på  de  fordringar,  som  finnas.  Det  är  ingen  svårighet  att  till¬ 
verka  sådana  tuber  i  Sverige.  Kasseringar  kan  man  ju  i  hvarje 
fall  icke  komma  ifrån.  Jag  har  tagit  med  mig  några  profver 
på  tuber,  som  jag  skall  be  att  få  visa.  (Härefter  förevisades 
en  del  tubprofver). 

Det  har  konstaterats  att  utländska  tuber  för  Yarrowpan- 
nor  icke  hålla  mer  än  ett  å  två  år.  Då  är  det  bättre  att  betala 
tuberna  dyrt  men  ha  garanti  för  att  man  verkligen  får  något 
som  är  bra. 

Hvad  galvaniseringen  angår  tror  jag  icke  att  man  kan 
komma  ifrån  denna  för  torpedbåtar  och  ångslupar,  som  äro 
byggda  af  mycket  tunn  materiel.  De  skulle  snart  rosta  upp. 
Ångsluparna  på  Svea  och  Göta,  som  varit  med  i  20  år,  hålla 
ännu.  Galvaniseringen  på  1  mm:s  plåt  är  alldeles  nödvändig. 

Inledaren  säger  att  mindre  fel  skulle  få  svetsas.  Detta  är 
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en  smaksak.  Ställen  finnas  där  det  kan  låta  sig  göra  men  att 
som  regel  säga  att  man  får  svetsa  på  alla  felaktigheter  tror 
jag  icke  Mariuförvaltuingen  vill  gå  med  på.  Äfven  om  man 
kan  få  en  slät  yta  vet  man  icke  hvilka  felaktigheter  som  fin¬ 
nas  under. 

Hvad  vidare  angår  tätning  och  mellanlägg  vill  jag  säga, 
att  det  ju  kan  finnas  ställen,  där  en  tätning  icke  låter  sig  göra 
utan  packning  och  äfven  på  de  allra  nyaste  batarna,  som  ju 
skulle  byggas  utan  packning,  har  det  som  vi  hört  visat  sig  att 
det  finns  packning,  men  att  som  regel  säga  att  packning  är 
tillåten  det  är  att  gå  får  långt  utan  får  sådant  afgöras  af  kon¬ 
trollanten. 

Ingenjör  Bretnberg:  Efter  att  förut  hafva  varit  i  tillfälle 
att  taga  noggrann  kännedom  om  den  specifikation,  som  legat 
till  grund  för  »F-båten»,  och  efter  att  hafva  haft  nöjet  att  här 
i  dag  åhöra  direktör  Hammars  föredrag,  kan  jag  icke  under¬ 
låta  säga  att  det  synes  111ig  som  om  ett  synnerligen  intimt 
samarbete  existerat  mellan  Kungl.  Marinförvaltningens  Ingen- 
jörafdelning  och  föredragshållaren  vid  affattandet  af  förut¬ 
nämnda  specifikation.  —  I  stort  sedt  hafva  nämligen  alla  de 
önskemål,  som  nu  framhållits  i  största  möjliga  utsträckning 
redan  blifvit  iakttagna.  Sålunda  är  bestämdt  att  s.  k.  öfver- 
lappsväxel  skall  användas  i  hela  bordläggningen  under  vatten¬ 
linjen,  i  hela  innerbotten,  större  delen  af  öfre  däcket,  skinnet, 
ett  flertal  skott  samt  på  åtskilliga  andra  ställen.  —  Förenklin¬ 
gar  i  konstruktionen  af  åtskilliga  andra  delar  i  skrofvet  äro 
så  afsevärda,  att  de  måste  emottagas  med  glad  förvåning  af 
hvar  och  en,  som  sysslat  med  byggandet  af  våra  föregående 
pansarbåtar.  —  Praktiskt  sedt  äro  hufvuddelarna  af  skrofvet  i 
nu  föreliggande  fall  att  utföras  helt  enkelt  analogt  med  hvad 
som  är  brukligt  i  våra  handelsfartyg,  men  vi  böra  komma 
ihåg  att  ett  handelsfartyg  är  byggdt  af  relativt  mycket  gröfre 
materialdimensioner,  medan  däremot  våra  pansarfartyg  byggas 
af  klenaste  möjliga  materialdimensioner,  för  att  därigenom  re¬ 
ducera  så  mycket  som  möjligt  på  skrofvets  vikt.  Men  förden¬ 
skull  är  det  också  endast  en  väl  berättigad  fordran,  då  veder¬ 
börande  påyrka  att  detta  material  skall  vara  förstklassigt  och 
att  själfva  utförandet  icke  skall  stå  alltför  nära  gränsen  af  hvad 
som  benämnes  »ett  mindre  väl  utfördt  arbete».  —  Ett  afse- 
värdt  steg  framåt,  som  också  ingifver  de  bästa  förhoppningar 
att  vår  marin  icke  kommer  att  stå  tillbaka  för  den  utländska, 
är  emellertid  nu  taget  genom  alla  de  förenklingar  som  iaktta¬ 
gits  i  »F-båtens»  specifikation,  och  hvilka  så  märkbart  väl  öf- 
verensstämma  med  hvad  direktör  Hammar  i  sitt  intressanta 
föredrag  framhållit  såsom  önskemål. 

Ingenjör  Wiking:  Frågan  är  af  mycket  stor  betydelse,  sär- 
skildt  i  Sverige,  där  utvecklingen  på  detta  område  kommit  ett- 
halft  århundrade  efter.  Det  gläder  mig  att  höra  en  mariudi 
rektör  erkänna, jl  att  det  finnes  ställen  på  ett  fartyg,  där  man 
behöfver  använda  packning.  Naturligtvis  är  det  ett  svineri  att 
lägga  packning,  där  den  icke  behöfves.  Jag  håller  endast  på, 
att  den  må  användas,  där  den  icke  kan  undvikas,  och  att  den 
bästa  packningen  är  ylleflanell.  Då  är  såväl  den  enskilde  re¬ 
daren  som  Marinförvaltningen  förvissad  om,  att  de  få  ett  full-* 
godt  arbete.  Det  finns  emellertid  en  gräns  för  de  områden, 
där  packning  måste  användas.  Det  är  sålunda  icke  godtyckligt 

Mariningenjör  Herlin:  Såsom  belysande  för  inhemska  pan¬ 
sarfartygs  konstruktion  torde  en  jämförelse  mellan  »Oscar  II» 
och  F-båtens  midskeppssektioner  vara  af  intresse.  (Härefter 
demonstrerade  tal.  på  ritningarna  en  del  förenklingar  i  F-båtens 
konstruktion  gentemot  Oscar  II*.s.)  Bland  annat  vill  jag  fram¬ 
hålla  att  trossdäcket  å  F-båten  till  stor  del  utgöres  af  pansardäck 
och  ej  såsom  å  Oscar  II  till  hela  sin  yta  af  ett  särskildt  däck. 
Vidare  sträcka  sig  spanten  bakom  vattenlinje-  och  citadellpan- 
sar  i  en  längd  från  pansardäck  till  öfre  däck  de  flesta  oboc¬ 
kade  i  st.  f.  att  såsom  å  Oscar  II  vara  skarFvade  vid  trossdäck  och 
bockade;  skinnet  bakom  vattenlinjepansaret,  som  hittills  gjorts 
dubbelt,  utgöres  å  F-båten  af  enkel,  ehuru  tjockare  plåt.  Vis¬ 
serligen  är  å  F-båten  vägarnas  antal  större,  men  endast  hvar¬ 
an  nan  har  gjorts  vattentät. 

För  öfrigt  finnas  en  mängd  detaljer  som  erhållit  förenklad 
konstruktion.  Så  t.  ex.  blifva  bordläggningens  tvärskarfvar 
under  K.  V.  L.  å  F-båten  öfverlappade  i  st.  f.  skarfvade  med 
strimla  och  bottenvägarnas  skarfvar  blifva  öfverlappade  i  st.  f. 
skarfvade  med  dubbla  strimlor. 


Jag  öfvergår  så  till  det  allmänna  plåtslageriets  utförande 
Det  har  af  ett  par  föregående  talares  yttranden  framgått  att 
onödigt  godt  arbete  levererades  till  flottan.  Jag  har  emeller¬ 
tid  varit  i  tillfälle  att  se  arbeten,  som  varit  i  hög  grad  illa 
utförda.  (Tal.  demonstrerade  härefter  å  svarta  taflan  en  hel 
del  exempel  på  dåligt  utförda  arbeten  å  torpedfartyg  och  om¬ 
nämnde  ett  par  fall  af  särskildt  slarfvig  nitning.) 

Med  anledning  af  ingenjör  Thelanders  anmärkningar  be¬ 
träffande  den  mindre  noggrannhet  han  iakttagit  vid  utländska 
örlogsfartyg  vill  jag  framhålla,  att  dessa  anmärkningar  i  all¬ 
mänhet  gällde  mindre  väsentliga  saker.  Att  däcksplankorna 
äro  breda  eller  den  ena  plåtkanten  står  några  mm  öfver  den 
andra  vid  en  tvärväxel  inverkar  ingenting  på  fartygets  håll¬ 
fasthet.  Beträffande  ing.  Wikings  yttrande  om  diktning  från 
trycksidan  vill  jag  nämna,  att  denna  bestämmelse  afsåg  så¬ 
dana  fall,  där  man  ej  af  särskilda  orsaker  är  tvingad  att  dikta 
på  viss  sida.  Diktning  från  trycksidan,  där  sådan  låter  sig 
utföra  t.  ex.  i  bordläggningen,  är  gifvetvis  den  bästa.  Augå- 
ende  packnings  användande  är  det  en  känd  sak,  att  sådan  å 
vissa  ställen  måste  förekomma.  Vid  de  senast  byggda  farty¬ 
gen  ha  ej  heller  kontrollanterna  opponerat  sig  däremot. 

Mariningenjör  GÖsling:  Jag  är  tacksam  att  hafva  fått  gå 
i  ingenjör  Wikings  skola,  då  »Clas  Horn»  byggdes.  Vore  tät- 
uingsvinklarna  utförda  efteråt  som  då,  vore  det  ingenting  att 
säga  och  intet  trassel  borde  då  blifva  mellan  kontrollanter  och 
verkstäder,  men  om  de  hafva  detta  utseende,  (talaren  demon¬ 
strerade  åtskilliga  prof  på  bristfälliga  tätningsvinklar),  då  kan 
det  blifva  tråkigheter.  På  ett  föregående  möte  (1905)  yttrades, 
att  den  s.  k.  skeppsplåtslagarelusen  borde  dräpas.  Att  få  bort 
alla  har  varit  mig  omöjligt,  men  väl  där  de  uppträdt  i  »kolo¬ 
nier»,  hvilket  är  betänkligt.  (Äfven  härpå  företeddes  prof).  Att 
vattenstoppare  måste  förekomma,  är  väl  ingen,  som  direkt  för¬ 
nekat,  men  de  skola  vara  af  rimliga  dimensioner.  (Prof  före¬ 
teddes.)  Att  här  och  hvar  träffa  på  packningar,  då  sådana 
enligt  specifikation  icke  få  förekomma  bör  kontrollanten  väl 
få  anse  icke  vara  ärligt  spel.  I  fråga  om  tubning  af  ångpan¬ 
nor  arbetas  inte  alltid  omsorgsfullt.  (Åtskilliga  prof  företeddes.) 

Enligt  mitt  förmenande  kan  det  nog  vara  bra  att  för¬ 
enkla,  men  inte  på  det  sätt,  som  jag  ofvan  nämnt. 

Jag  vet,  att  styrelsen  för  den  verkstad,  där  dessa  prof 
äro  tagna,  icke  gillar  sådant  arbete,  utan  önskar  att  ett  godt 
arbete  skall  lämnas. 

Professor  LilliehÖÖk:  Beträffande  konstruktionen,  kan  en 
betydlig  viktbesparing  göras  genom  att  använda  långskepps- 
spantsystemet.  I  tyska  flottan  har  man  företagit  hållfasthets- 
uudersökningar  och  funnit  att  det  nya  spantsystemet  är  fördel¬ 
aktigast.  En  jämförelse  gjordes  mellan  fartyg  konstruerade 
med  vanliga  spant  och  med  långskeppsspant  men  med  5,4  % 
lättare  dimensioner.  Det  oaktadt,  visade  sig  vid  beräkningen, 
efter  de  genom  försöken  uppställda  nya  formlerna,  att  fartyget 
byggdt  med  långskeppsspant  var  60  till  70  %  starkare  än  med 
det  transversala  byggnadssättet.  Dessa  uppgifter  äro  hämtade 
från  ingenjör  F.  Pietzkerts  uppsats  i  »the  Engineer»  för  juli 
månad  detta  år. 

Andemeningen  af  direktör  Hammars  föredrag  synes  vara 
att  de  svenska  ingenjörerna  skola  vara  själfständiga,  konstruera 
och  bygga  billiga  krigsfartyg,  passande  för  våra  förhållanden 
men  med  öfverlägsen  sjö-  och  stridsduglighet,  på  minsta  möj¬ 
liga  deplacement.  Skulle  vi  slå  in  på  denna  väg,  kunna  för¬ 
vånande  resultat  uppuås. 

Marindirektör  Engströms  förslag  till  svenskt  pansarskepp 
med  30,5  cm  kanoner  utmärker  sig  genom  en  ovanligt  kraftig 
bestyckning  och  god  sjöduglighet,  med  ett  jämnförelsevis  litet 
deplacement.  Om  följande  uppgift  skulle  föreläggas  oss  näml. 
att  konstruera  en  pansarbåt  i  enlighet  med  de  fordringar  ma¬ 
rindirektör  Engström  uppställt,  men  med  4  st.  30,5  cm  kano¬ 
ner  och  detta  på  högst  5  000  tons  deplacement,  torde  de  flesta 
anse  att  det  är  omöjligt  att  utföra.  Men  det  kan  dock  utföras 
och  till  och  med  kan  pansarbåtens  sjöduglighet,  fart  och  pan¬ 
sarskydd  ökas.  Huru  detta  sker,  kan  jag  icke  här  meddela. 

Mariningenjör  Knös:  Det  är  med  ingenjör  Wikings  le¬ 
gend  om  packningen  som  med  galten  Serimner.  Så  snart  man 
slår  ihjäl  den,  kommer  den  igen.  Ett  föredrag,  som  ingenjör 
Wiking  höll  i  Teknologföreningen  1905,  finnes  refereradt  i 
Teknisk  Tidskrift,  N:r  19,  för  den  13  maj  nämnda  år.  Därvid 
förekom  äfven  en  lång  diskussion,  och  jag  yttrade,  enligt  refe- 


19  Febr.  1913 


SKEPPSBYGGNADSKONST,  HÄFT.  1 


9 


ratet,  därunder  bland  annat  följande:  »Att  tätning  medelst 
diktning  är  den  tillförlitligaste  kan  ej  bestridas  och  är  inlägg¬ 
ning  af  tjärfilt  blott  en  nödfallsåtgärd,  där  diktning  järn 
mot  järn  är  omöjlig  eller  i  högsta  grad  försvarad .  Om  och  när 
denna  åtgärd  måste  tillgripas  kunna  meningarna  vara  delade, 
då  fartygsbyggaren  vill  tillgripa  den  billigare  metoden,  tjärfilt, 
och  kontrollanten  den  säkrare,  diktningen  järn  mot  järn.  Den 
tid,  jag  fått  vara  med,  har  vid  flottans  byggnader  aldrig  nekats 
användning  af  tjärfilt,  där  annan  tätning  varit  omöjlig,  t.  ex. 
där  två  växlar  korsa  hvarandra,  men  man  måste  noga  tillse,  att 
denna  bestämmelse  ej  missbrukas.»  När  jag  sade  detta,  var 
min  dåvarande  chef,  öfverdirektör  Eilliehöök,  närvarande,  och 
direktör  Hammar  erinrar  sig  kanske  att  han  i  direktör  Ham¬ 
mars  närvaro  efteråt  till  mig  yttrade,  att  han  fullständigt  de¬ 
lade  min  uppfattning  Ingen  af  mina  kamrater,  som  varit 
kontrollanter,  ha  vägrat  packnings  användande,  men  man  får 
icke  lägga  in  sådan  öfverallt  och  där  den  är  obeliöflig. 

Med  anledning  af  direktör  Hammars  inledningsföredrag 
vill  jag  fästa  uppmärksamheten  på  livad  det  står  på  sidan  3. 

Där  står  »Engineering,  har  i  en  ledande  artikel  öfver  detta 
ämne  sagt,  att  det  är  mera  brottsligt  ur  nationalekonomisk 
synpunkt  att  nedlägga  arbete,  där  sådant  ej  beliöfves,  än  att 
fuska  eller  försumma  att  göra  sådana  arbeten,  som  äro  nöd¬ 
vändiga  för  ett  verkligt  godt  resultat.»  Med  kännedom  om 
den  citerade  tidskriftens  allmänna  hållning  tviflar  jag  på  detta 
citats  riktighet.  Jag  har  svårt  att  tro,  att  » Engineering»  i  nå¬ 
gon  form  kan  taga  fusk  i  försvar  eller  draga  paralleller  mellan 
fusk  hos  arbetare  och  för  stor  noggrannhet  hos  arbetsbefäl 
eller  beställare.  Det  senare  är  dock  något,  som  bör  öka  pro¬ 
duktens  värde  och  om  det  förra  ej,  som  troligast  är,  förringar 
det,  så  är  det  i  lyckligaste  fall  af  noll  och  intet  värde. 

Jag  har  letat  i  de  senaste  årgångarnas  ledare,  men  icke 
hittat  något,  som  kan  utgöra  underlag  för  citatet  ifråga,  livar- 
för  jag  i  bref  frågade  direktör  Hammar,  hvar  jag  skulle  söka 
det.  Han  säger  i  svaret  på  mitt  bref:  »Citatet  ur  Engineering 
är  som  du  säger  icke  ordagrant,  så  nycker  mer  som  det  är 
taget  ur  milt  minne;  jag  kan  omöjligen  nu  säga  när,  troligtvis 
från  Lindholmstideu.» 

När  man  litar  på  sitt  minne  och  citerar  utantill  tidskrif¬ 
ten  man  läst  för  åtta  år  sedan,  kan  ej  citatet  bli  så  synner¬ 
ligen  korrekt  och  blir  under  årens  lopp  säkerligen  färglagdt 
af  den  citerandes  subjektiva  uppfattning.  Dylika  citeringar 
kommer  mig  att  tänka  på  en  historia  från  engelska  under¬ 
huset.  Gladstone  blef  under  sina  klang-  och  jubeldagar  illa  an¬ 
satt  af  oppositionen  och  en  talare  gjorde  honom  svarslös  ge¬ 
nom  ett  för  tillfället  gjort  latinskt  citat,  som  han  tillskref 
Cicero.  Efter  debatten  frågade  Gladstone  talaren,  livar  Cicero 
sagt  detta.  Det  svar  han  fick  var:  »Det  vet  jag  ej,  jag  har 
inte  läst  det  » 

På  sista  sidan  ger  direktör  Hammar  några  slängar  åt 
arbetsledningen,  hvari  vi  säkerligen  alla  skola  instämma.  Han 
säger  där;  »Sedan  ritningen  blifvit  godkänd  och  utsänd  i  verk¬ 
staden,  bör  densamma  följas  och  utan  ingripande  från  iuspek 
tions  sida  vara  arbetarens  enda  instruktion  från  beställaren». 
Det  är  glädjande  att  se,  att  föredraganden  icke  gillar  metoden 
att  förenkla  fartygsb}’ggandet,  genom  att  en  förman  eller  ar¬ 
betare  på  eget  bevåg  går  ifrån  en  fastställd  ritning  och  mer 
eller  mindre  arbetar  efter  eget  hufvud.  Huru  ofta  händer  det 
icke  vid  en  svensk  verkstad,  att  när  en  kontrollant  frågar  en 
arbetare,  hvarför  det  eller  det  icke  gjorts  efter  ritningen,  denne 
svarar:  »Det  kan  icke  göras  efter  ritningen»,  eller  än  värre: 
*Jag  tyckte  det  var  bättre  så  här,»  Som  det  nu  är  kan  man 
icke  med  visshet  säga,  äfven  om  man  har  ritning  å  arbetet  i 
sin  hand,  om  det  är  utfördt  så  eller  så.  Verkligt  kraftiga 
medel  fordras  för  att  vinna  rättelse  härutinnan.  Att  ritnin¬ 
gar  kunna  vara  behäftade  med  felaktigheter  är  ju  täukbait, 
men  felen  skola,  när  de  upptäckas,  anmälas  på  ritkontoret, 
så  att  rättelsen  kommer  på  ritningen,  innan  arbetet  utföres. 
Lika  fördömligt  är  det  naturligtvis,  att  beställaren  ger  munt¬ 
liga  tillägg  eller  rättelser,  ty  ritningarna  skola  vara  så  utförda, 
att  arbetet  kan  utföras  efter  dem  och  endast  efter  dem. 

Ingenjör  Jacobsen :  Jag  var  med  vid  byggandet  af  första 
pansarbåtarna  af  Svea-typen  och  då  var  det  aldrig  frågan  0111 
att  använda  annan  backning  bakom  pansaret  än  af  teak,  ty 
detta  träslag  användas  på  alla  engelska  krigsfartyg.  Marin¬ 
förvaltningen  ansåg  med  rätta,  att  teaken  var  det  bästa  back- 


ningsmaterial  som  kunde  uppbringas.  Man  har  sedermera  er¬ 
farit  att  god  och  kärnfull  furu  mycket  väl  kan  användas,  hvil- 
ket  äfven  framgår  af,  att  vid  ombyggnaden  af  de  gamla  moni¬ 
torerna.  furubackniugen,  som  legat  delvis  under  vattnet,  efter 
40  års  tid  var  frisk  och  välbehållen.  Jag  anser  därför  att  på 
F-båten  man  mycket  väl  kan  ersätta  teaken  med  svensk  kärn¬ 
frisk  furu,  såsom  varande  betydligt  billigare. 

Beträffande  frågan  om  att  använda  packning  för  tätgöring 
på  kinkiga  ställen,  så  var  det  förbjudet  vid  byggandet  af  pan- 
sarbåtarne  Svea  och  Göta,  men  det  hände  likväl  att  packning 
smuglades  dit  nattetid. 

Det  gläder  mig  att  man  nu  kommit  till  andra  åsikter,  så 
att  packning  får  användas  på  sådana  ställen  där  det  är  abso¬ 
lut  nödvändigt  för  åstadkommande  af  en  effektiv  tätgöring. 

Kommendörkapten  Engström:  Det  förefaller  mig  som  om 
diskussionen  kommit  litet  på  afvägar.  Jag  har  fattat  inlednings- 
föredraget  enligt  dess  ordalydelse  och  det  var,  hur  man  skulle 
åstadkomma  förenklingar  vid  krigsfartygsbyggnader  och  på 
så  sätt  prisbillighet.  Sedan  har  diskussionen  mera  urartadt  till 
att  visa,  att  det  har  fuskats  och  att  eu  del  förenklingar,  som 
gjorts,  ha  gjorts  från  arbetarnes  sida  genom  fusk  för  att  full¬ 
göra  arbetet  fortare.  Det  är  tydligt,  att  det  varit  bristande  kon¬ 
troll.  Direktör  Hammar  har  också  påvisat  svårigheterna  vid 
kontrollen,  att  man  får  vänta  på  svar  från  den  kontrollerande 
myndigheten.  Det  är  sant.  Men  när  man  hör,  att  det  kan 
fuskas  så  att  det  arbetas  på  nätterna,  som  en  talare  upplyst, 
då  bör  det  vara  vederbörandes  skyldighet  att  skaffa  icke  alle¬ 
nast  en  kontrollant  utan  äfven  underkontrollanter.  Detta  jämte 
tillsyn  från  verkstadsledniugen  skulle  naturligtvis  råda  bot  på 
hvad  här  anförts. 

Ingenjör  Rosengren:  Då  de  af  mariuingenjör  Gösliug  med¬ 
förda  profbitarua  härröra  från  min  verkstad,  skall  jag  be  att 
få  yttra  några  ord.  Att  ett  och  annat  arbete  misslyckas  och 
måste  kasseras  kan  ju  förekomma.  Jag  vill  visst  icke  försvara 
fusk,  och  där  det  förekommer,  är  jag  den  första  att  söka  få 
det  rättadt.  Vi  ha  heller  icke  velat  försvara  dessa  tätnings- 
vinklar;  tvärtom  ha  vi  beredvilligt  ersatt  dem  med  andra.  Det 
kan  väl  rimligtvis  icke  vara  ingenjör  Göslings  mening,  att 
dessa  bitar  skola  utgöra  något  exempel  på  arten  af  det  arbete, 
som  utföres  vid  vårt  varf  i  allmänhet.  Vi  hade,  innan  vi  byggde 
det  af  honom  kontrollerade  fartyget,  byggt  tre  andra  jagare, 
hvilka  tillvunnit  sig  sina  kontrollanters  och  öfriga  fackmäns 
erkännande.  Dock  torde  en  och  annan  bit  måst  kasseras  äfven 
där.  Det  packuingsmaterial,  som  visats  här  af  ingenjör  Gös- 
ling,  har  icke  varit  inlagdt  i  fartyget. 

Ingenjör  Thelander:  Jag  kan  icke  förstå,  hvarför  man 
känt  sig  pikerad  öfver  att  man  vill  utföra  arbetet  enklare  än 
som  gjorts.  Ingen  har  opponerat  sig  mot  kontrolleringeu  och 
icke  kan  arbetsledningen  känna  sig  chockerad  öfver  att  kon¬ 
trollanten  hjälper  till  att  få  bort  saker,  som  icke  böra  finnas 
på  fartygen.  Om  oegentligheter  förekomma,  äro  nog  arbets- 
ledaren  och  kontrollanten  ense  om  att  motarbeta  dessa.  Att 
klandra  kontrollanterna  för  saklig  kontroll  kan  ju  aldrig  komma 
ifråga,  och  ingen  har  heller  gjort  det.  Det  är  den  öfverdrifna 
känsligheten  att  följa  bokstafven,  som  jag  för  min  del  anser 
nödvändigt  att  rätta,  om  man  skall  komma  till  ett  godt  resul¬ 
tat.  I  England  är  man  icke  så  noga  som  här.  Det  är  mot 
den  omotiverade  noggrannheten  i  kontrollantskapet  jag  velat 
inlägga  en  gensaga. 

Ingenjör  Boo:  Alla  äro  vi  säkert  ense  om,  att  man  måste 
sträfva  till  att  i  möjligaste  mån  vidtaga  de  förenklingar,  som 
kunna  underlätta  och  förbilliga  ett  krigsfartygs  byggande; 
men  man  får  därvid  icke  endast  se  till  detaljerna  för  sig,  utan 
framför  allt  till  fartyget  såsom  helhet,  och  ej  heller  endast  till 
anskaffningskostnaden  utan  äfven  till  underhållet  och  strids¬ 
beredskapen. 

För  att  gå  fram  på  den  vägen  fordras  det  emellertid  er¬ 
farenhet  och  allt  efter  som  svenska  flottans  erfarenhet  i  far- 
tygsbyggnader  ökas,  märker  man,  att  man  i  ett  eller  annat 
afseende  kan  gå  längre  och  gör  det  då  äfven.  Men  det  har  ock¬ 
så  händt,  att  man  gått  för  långt  och  därför  fått  gå  tillbaka 
bland  annat  när  man  velat  använda  billigare  material. 

Direktör  Hammars  föredrag  kan  betecknas  såsom  aktuellt 
i  så  måtto,  att  de  nyligen  utlämnade  specifikationerna  för  F- 
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båten  visat,  att  ett  målmedvetet  arbete  på  detta  område,  sär- 
skildt  för  detta  fartyg  bedrifvits  inom  Marinförvaltningen,  och 
visar  stora  resultat  vid  jämförelse  med  tidigare  fartyg.  Alla 
af  direktör  Hammar  föreslagna  förenklingar  äro  på  F-båten 
vidtagna.  Det  är  endast  frågan  om  teakbackniugen,  som  ej  varit 
före  och  den  frågan  bör  ej  i  hast  afgöras.  Man  behöfver  blott 
tänka  på  den  betydande  kostnaden  och  risken  ur  försvarssyn¬ 
punkt  om  backningen  skulle  ruttna  och  beliöfva  förnyas. 

För  att  nu  lämna  ett  positivt  bidrag  till  diskussionen,  vill 
jag  nämna  ett  par  små  besparingar  från  tidigare  utföranden, 
som  direktör  Hammar  ej  berört,  men  som  äro  geuomförda 
på  F-båten.  Det  är  utrustningsdetaljer,  som,  flera  tillsammans, 
kunna  vara  af  ganska  stor  betydelse. 

Korkmattorna  äro  minskade  från  13  till  6  mm,  hvarige- 
norn  sparats  21  ton  i  vikt  och  22  000  kr.  i  materialkostnad. 
Härtill  kommer  att  mattorna  äro  lösa  och  den  dyra  och  ar- 
betssamma  fastsättningen  med  metallskenor  ocli  mastix  be¬ 
sparas.  Garnering  och  isolering  af  fartygssidorna,  som  på 
p  Oscar  II»  utgöres  af  25  mm  korkplattor  på  2  mm  plat 
blifver  på  F-båten  10  mm  filt  och  1  mm  plåt.  Denna  för¬ 
ändring  medför  en  viktsbesparing  af  18  ton  och  en  kostnads¬ 
besparing  å  själfva  isoleringsmaterialet  af  10000  kr.  Man  kan 
kanske  i  detta  fall  gå  ännu  längre  och  jag  har  här  ett  litet 
prof  på  en  annan  isolering,  som  Marinförvaltningen  på  sista 
tiden  skaffat  sig  underrättelse  om.  Den  består  af  en  ythärdad 
asbestkonstruktion  med  luftceller,  hvilken  har  fördelen,  att 
den  tunna  och  svårriktade  plåten  kan  undvaras.  Vidare  är 
den  ej  brännbar  och  ställer  sig  20  %  lättare  än  filtisoleringen, 
samt  är  enligt  uppgift  mera  värmeisolerande.  Kostnaden  för 
isoleringen  skulle  härigenom  ytterligare  kunna  minskas  med 
c:a  4  000  kr.  Många  sådana  detaljer  finnas  och  alla  äro  före¬ 
mål  för  Marinförvaltningens  ständiga  uppmärksamhet,  men  ut¬ 
vecklingen  kan  ej  göra  några  jättesprång.  Jag  vill  nämna 
ännu  en  förenkling  af  liknande  slag.  All  tapetsering  är  bort¬ 
tagen  och  inredningsskotten  af  tunn,  korrugerad  plåt  endast 
målas. 

Detta  om  detaljerna.  Vill  man  se  fragan  i  stort  måste 
man  emellertid  erkänna,  att  det  ifråga  om  besparingar  ej  är  af 
största  betydelsen,  hvad  hvarje  detalj  kostar,  utan  hvad  hela 
fartyget  kostar  och  huru  stort  det  blir.  På  pansarbåten  F  ha 
giorts  verkliga  och  betydande  konstruktiva  förenklingar  och 
besparingar,  såsom  införande  af  oljeeldning  och  ökad  forcering 
af  pannorna,  möjliggjord  bl.  annat  genom  de  bättre  och  dy¬ 
rare  panntuberna,  m.  m.,  som  göra  att  fartyget  som  skepps- 
byggnadsprodukt  står  så  högt  det  gärna  f.  n.  kan  göra.  Bäst 
beviset  är,  att  utländska  fackmän  ju  sagt  den  vara  ett  projekt, 
omöjligt  att  utföra  med  angifven  storlek. 

Å  ena  sidan  är  det  lätt  att  säga,  att  det  och  det  går  att  göra 
enklare  ur  synpunkten  af  anskaffningskostnad  och  leverantö¬ 
rens  profit;  men  å  andra  sidan  stå  personer,  hvilkas  plikt  det 
är  att  bevaka  statens  intressen,  som  bära  ansvar  och  därför  måste 
väl  se  till  att  ingenting  klickar  när  det  gäller.  En  mindre  be¬ 
sparing  i  anskaffningskostnad  får  under  inga  förhållanden  ris¬ 
kera,  att  millioner,  nedlagda  på  landets  försvar,  i  det  afgöraude 
ögonblicket  kunna  vara  värdelösa  och  bortkastade.  Jag  fin¬ 
ner  det  helt  naturligt,  att  man  sålunda  ser  saken  ifrån  olika 
håll  och  har  endast  velat  betona,  att  hvarje  fråga  kan  och 
måste  af  den  som  bär  ansvar,  ses  ur  många  synpunkter. 

Direktör  Hammar:  Jag  är  tacksam  för  den  lifliga  diskus¬ 
sion  inledningsföredraget  förorsakat.  Från  början  vill  jag  säga, 
att  under  det  detta  skrefs  jag  ej  haft  tillgång  till  hvarken  rit¬ 
ningar  eller  specifikation  till  F-båten.  Det  har  icke  ingått  i 
min  plan  att  kritisera  F-båten  eller  någon  särskild  konstruk¬ 
tion  utan  endast  att  göra  ett  påpekande,  att  det  kanske  lönar 
sig  att  studera  frågan  om  förenklingar. 

För  några  år  sedan  hade  jag  äran  att  hålla  ett  föredrag 
om  förenkling  i  fartygs  konstruktion  och  beräkning  d.  v.  s. 
i  det  teoretiska  arbetet  i  denna  förening,  hvilket  ej  väckte  på 
långt  när  en  så  liflig  diskussion  som  i  dag.  Dagens  diskusion 
har  ock  gått  väl  mycket  in  på  en  del  onödiga  detaljer,  sär- 
skildt  frågan  om  packningen.  Den  frågan  är  ju  praktiskt  ta¬ 
get  aflifvad  i  och  med  det  att  varfven  lyckades  få  infördt  i  F- 
båtskontraktet,  att  packning  får  komma  till  användning,  där 
den  är  nödvändig.  Jag  vill  blott  nämna,  att  jag  anser  pack¬ 
ningen  oskadlig  i  långt  större  utsträckning  än  så.  Ingen  har 


kommit  med  något  skäl  hvarför  den  skulle  vara  farlig,  undan¬ 
tagandes  marindirektör  Richson,  som  påpekar,  att  örlogsfartyg 
måste  byggas  så,  att  de  äro  säkra  mot  vibrationen  ocli  att 
järn  mot  järn  möjligen  är  bättre  härför  än  järn  mot  packning, 
hvilket  dock  återstår  att  bevisa.  Jag  tror  för  min  del  att  ut¬ 
vecklingen  kommer  att  gå  därhän,  att  vi  komma  att  använda 
packning  öfverallt  i  fartygsskrofvet,  där  man  skall  göra  en 
vattentät  skarf,  så  mycket  mer  som  erfarenheten  visar,  att  en 
god  packning  på  ett  utmärkt  sätt  skyddar  de  järnytor,  som 
den  är  i  beröring  med. 

Vidare  har  metall  ansetts  bättre  som  konstruktionsmaterial 
än  gjutstål  på  grund  af  underhållet,  då  stål  rostar  mer  äu  me¬ 
tall.  Jag  kan  icke  se,  att  örlogsflottan  skall  ha  större  svårig¬ 
heter  i  detta  fall  än  handelsflottan.  Gjutjärn  böra  vi  undvika, 
det  är  jag  med  om  för  att  icke  sätta  ned  effekten,  men  gjut¬ 
stålet  är  utmärkt  såsom  det  lättaste,  starkaste  och  prisbilligaste 
material  vi  ha  att  f.  n.  tillgå. 

En  värdefull  upplysning  fick  jag  af  mariningenjör  Lind¬ 
beck  rörande  panntuberna.  Om  de  kosta  40  %  mer  och  vara 
40  %  längre  tid,  är  det  ett  godt  skäl  att  taga  de  dyrare  tu¬ 
berna.  Härigenom  har  jag  fartyget  stridsdugligt  en  längre 
tid  och  sparar  kostnaden  för  insättningen  af  tuberna.  Dock 
nämnde  ing.  Lindbeck  icke  bland  profven  de,  som  anses  svå¬ 
rast  nämligen  att  tuberna  skola  vara  blanka,  utan  fläckar  eller 
spår  till  repor.  Det  är  just  detta  utlänningarna  icke  hålla  så 
strängt  på,  och  det  är  här  vi  ha  orsaken  till  den  stora  kassa- 
tionsprocenten,  som  gör  att  svenska  flottan  betalar  högre  pris 
än  andra  för  tuberna. 

Då  jag  talade  om  att  icke  använda  galvanisering,  menade 
jag  hufvudsakligen  vid  däcksutrustningen.  Framstående  rederier 
bry  sig  icke  om  några  galvaniserade  smiden  pa  däck,  allden- 
stund  järnet  förlorar  i  såväl  förlängning  som  hållfasthet  vid 
galvaniseringen. 

Elektr.  svetsuingsbolaget  i  Göteborg,  som  gjort  en  del 
försök  härmed  meddelar  111ig  att  i  betningen  af  plåten  förlo¬ 
ras  7  %  af  dess  hållfasthet  och  förlängning;  vid  varm  galvani¬ 
sering  förloras  ytterligare  8  % ;  vid  elektr.  galvanisering  kan  ej 
någon  minskning  i  hållfastheten  märkas  utöfver  den,  som  kom¬ 
mer  vid  betningen.  Om  således  betningen  utbytes  mot  sand- 
bläster  skulle  galvanisering  kunna  utföras  utan  att  minska 
hållfastheten. 

Vidare  vill  jag  framhålla  att  jag  alltid  tänkt  mig  att  kru¬ 
tet  blir  förstört  om  vatten  släppes  in  i  ammunitionsdurkarue. 
Är  det  så,  att  man  vid  fara  kan  släppa  på  vatten  och  sedan 
när  faran  är  öfver  pumpa  ut  det  igen  och  krutet  icke  däraf 
tager  någon  skada,  så  är  det  naturligtvis  bra  att  ha  anordnin¬ 
gar  för  att  hastigt  kunna  länsa  ut  vattnet.  Dock  torde  en 
portabel  pump  äfveu  här  kunna  användas  med  fördel. 

Marindirektör  Rundgrens  dåliga  erfarenheter  af  lagat  stål 
gjutgods  har  ej  alls  med  föreliggande  fråga  att  göra,  det  be¬ 
visar  endast  att  arbetet  utförts  under  ovanligt  dålig  kontroll, 
om  som  jag  förmodar  godset  af  tekniska  skäl  borde  vara 

tätt. 

Mariningenjör  Göslings  förevisningar  af  »platslagarelusen» 
roade  mig  mycket,  men  har  ej  heller  med  ämnet  att  göra.  Jag 
ber  att  få  instämma  med  mariningenjör  Herlin  ang.  nödvän¬ 
digheten  af  att  maskinfundamenteu  skola  vara  väl  och  omsorgs¬ 
fullt  hopfogade  och  nitade,  men  kan  ej  dela  hans  och  ing. 
Brembergs  åsikt  att  vi  med  F-båtens  konstruktion  nått  höjden 
af  god  konstruktion,  utan  är  fast  öfvertygad  om  att  förenk¬ 
lingar  fortfarande  komma  att  göras. 

Jag  skall  be  att  få  besvara  ing.  Knös  fråga  att  jag,  i  trots 
af  att  det  nu  är  7  år  sedan  han  yttrade  sig  här  i  afdelningen 
i  packningsfrågan,  erinrar  mig  fullkomligt  hvad  han  nu  refe- 
rerat  utan  att  åter  läsa  diskussiousreferatet.  Då  nu  ing.  Knös 
i  detta  fallet,  då  han  kan  stödja  sig  på  mitt  intyg  litar  på  mitt 
minne,  kan  jag  icke  förstå  hvarför  han  tviflar  på  mitt  minne 
i  ett  annat  fall.  Jag  gör  intet  citat.  Jag  endast  nämner  att 
jag  har  läst  en  artikel  i  en  ledande  tidskrift,  som  på  mig  gjort 
ett  särskildt  intryck,  hvilket  jag  sedan  här  återgifver  ur  min¬ 
net.  Artikeln  ifråga  går  ut  på,  att  man  genom  att  öka  ar 
betskostnaden  onödigtvis  gör  ett  brott,  som  aldrig  kan  godt- 
göras,  man  har  nämligen  kastat  bort  tid  och  pengar.  Härtill 
kommer  att  om  beställarens  ombud  med  stöd  af  ett  strängt 
kontrakt  tvingar  sig  till  en  mängd  onödiga  arbeten,  kommei 
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denna  beställare  att  förr  eller  senare  då  leverantörerna  lära 
känna  lians  fordringar  att  få  betala  fulla  priset  härför. 

Min  anmärkning  mot  arbetsledningen  kan  äfven  tagas  i 
öfvervägande  af  en  del  kontrollanter  vid  fartygsbyggen  i  all¬ 
mänhet  här  i  landet.  Ty  om  dessa  ej  fordrade  som  de  gjort 

1  en  del  fall,  att  den  eller  den  biten  ej  får  röras  innan  de 
sett  på  den  så  skulle  verkstadsleduiugen  lättare  kunna  ordna 
arbetsfördelningen.  Denna  olägenhet  har  förut  blifvit  påpe¬ 
kad  då  vi  diskuterat  orsakerna  till  skeppsbyggeriets  låga  stånd¬ 
punkt  här  i  landet. 

Beträffande  ritningarna  ber  jag  fullt  få  instämma  med 
ing.  Knös. 

Ing.  Boo  har  framhållit  att  principen  om  förenklingar 
legat  konstruktörerna  om  hjärtat  vid  konstruerandet  af  F-bå- 
teu  hvilket  jag  ej  heller  bestridt,  men  kan  dock  konstatera, 
att  en  sådan  förenkling  som  att  minska  garneringsplåten  från 

2  mm  till  1  mm  tjocklek  ej  är  någon  besparing,  alldenstuud 
den  tunnare  plåten  kräfver  betydligt  högre  bearbetningskostnad. 

Jag  instämmer  äfven  i  hvad  flera  talare  påpekat  att  sven¬ 
ska  flottans  konstruktörer  i  många  afseendeu  varit  föregångs 
män  i  fråga  om  förenkling  af  krigs  fartygsbygget,  samt  att  de 
visat  stor  försiktighet  och  godt  omdöme,  hvarigenom  i  vår 
flotta  har  gjorts  jämförelsevis  mycket  små  konstruktionsmiss¬ 
tag,  hvilket  ej  kan  sägas  vara  fallet  med  de  stora  utländska 
marinerna.  Jag  tror  ej  heller  att  vår  flottas  konstruktörer 
riskera  att  i  framtiden  göra  sådana  misstag,  om  de  arbeta  på 
att  bygga  de  för  vårt  land  kraftigaste  och  billigaste  sjövapnen, 
som  svensk  ingenjörsduglighet  är  i  stånd  att  konstruera. 

X 

Förslag  till  svenskt  pansarskepp  med  30,5  kanoner. 

Af  marindirektör  Ivar  Engström. 

Inledning  och  motivering. 

»Det  torde  ej  kunna  nekas,  att  det  stridsdugligaste 
och  bästa  pansarfartyget  i  allmänhet  är  det,  som  —  natur¬ 
ligtvis  fullt  sjödugligt  —  på  minsta  deplacement  har  gröf- 
sta  pansar,  kraftigaste  bestyckning  och  högsta  fart. 

För  svenska  förhållanden  tillkommer,  att  storleken 
måste  begränsas  dels  genom  fordran  på  manövreringsför- 
måga  i  våra  skärgårdar,  dels  af  kostnadshänsyn. 

Det  gäller  då  att  gifva  efter  på  vissa  fordringar;  me¬ 
ningarna  äro  mycket  delade  om  hvilka,  som  böra  efter- 
gifvas. 

Nu  diskuterade  pansarbåtsförslag  (dåvarande  kammar¬ 
herre  Schwans)  synes  alltför  mycket  satt  i  efterhand  sjö- 
duglighet  och  fart. 

Mig  synes,  att,  då  omständigheterna  nödga  oss  att 
förstora  vår  hittills  använda  pansarbåtstyp,  fordringarna 
på  kommande  svenska  pansarskepp  böra  ställas  så  här: 

Sjöduglighet  i  första  rummet  med  största  möjliga  manö- 
ve /duglighet,  hvarför  skeppsformen  bör  rättas  därefter, 

kraftig  bestyckning  med  30,5  cm  kanoner,  om  ock  få 
till  antalet,  förutom  starkt  sekundärt  artilleri, 

hög  fart,  säg  18,  möjligen  19  knop,  och 

pansarskydd  i  sista  rummet,  till  så  stor  utsträckning 
som  möjligt  och  till  den  tjocklek,  det  valda  deplacementet 
tillstädjer.  Ett  afsevärdt  tillskott  just  i  skydd  bör  nämli¬ 
gen  kunna  påräknas  af  våra  vidsträckta  skärgårdars  granit¬ 
klippor  och  hällar.» 

Dessa  ord  hade  jag  tillfälle  yttra  på  Afdelningens 
höstmöte  år  1905;  de  återfinnas  i  Teknisk  Tidskrift, 
Afdeln.  för  Skeppsbyggnadskonst,  för  den  6  jan.  1906. 

Den  rastlösa,  i  sanning  häpnadsväckande  utveckling 
at  världens  sjökrigsmateriel  under  de  sedan  dess  gångna 
sju  åren  har  icke  jäfvat  dessa  satser. 

Som  bestyckningspjäs  för  pansarskeppens  grofva  ar¬ 
tilleri  har  30,5  cm  kanonen  nästan  utan  undantag  helt 
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slagit  igenom  öfver  allt,  om  ock  under  senaste  tiden  på 
stormakternas  allra  största  fartyg,  slagskepp  och  pansar¬ 
kryssare,  om  25000  å  30000  tons  deplacement  och 
farter  upp  till  30  knop  äfven  34,3  cm  och  till  och  med 
35,6  cm  kanoner  kommit  till  användning. 

Starka  röster  höjas  dock  för  att  stanna  vid  30,5  cm 
kalibern  och  en  återgång  därtill  äfven  å  pansarjättarna 
är  ej  så  alldeles  otänkbar. 

Sträfvan  går  nämligen  ytterst  ut  på  erhållande  af 
en  tillräckligt  stor  förödande  sprängladdning  uti  projek¬ 
tilerna  —  vanligen  7  I/2  %  af  granatens  projektilvikt  och 
upp  till  3  1 ! 2  %  af  den  pansarbrytande  granatens  —  och 
detta  mål  synes  enligt  erfarenheten  från  senaste  rysk¬ 
japanska  krig  mer  än  väl  kunna  uppnås  med  30,5  cm 
brisansladdade  projektiler,  utan  att  genom  ännu  gröfre 
artilleris  användning  behöfva  minska  kanonens  skottha- 
stighet  och  dessutom  högst  afsevärdt  öka  fartygets  depla¬ 
cement. 

Under  förutsättning  att  artilleribestyckningens  vikt 
som  regel  växlar  omkring  20  %  af  deplacementet  ställa 
sig  nämligen  för  exempelvis  10  stycken  kanoner  om  30, 5, 
34,3  ellet  35,6  cm  kaliber  deplacementen  på  18  000, 
22  000  och  27  000  ton  respektive  —  en  högst  afsevärd 
stegring. 

Pansarplåtstillverkningen  har  vidare  under  berörda 
tidsperiod  nått  en  sådan  fullkomning,  att  nutidens  ythär- 
dade  stålpansarplåt  räknas  i  motståndskraft  för  genom¬ 
skjutning  motsvara  ända  upp  till  2,8  gånger  smidda  järn¬ 
plåtens,  till  följd  hvaraf  äfven  en  tunnare  pansarklädsel 
lämnar  jämförelsevis  högst  väsentligen  ökadt  skydd. 

Det  torde  slutligen  vara  onödigt  att  inför  detta  audi¬ 
torium  vidröra  framkastade  påståenden,  att  för  Sveriges 
försvar  och  neutralitetsskydd  behöfvas  inga  artilleribe- 
styckade  pansarfartyg  alls,  utan  skola  vi  lita  oss  till  det 
billigare  torpedfartygs-  och  undervattensbåtförsvaret;  jag 
vill  bara  fråga:  huru  se  torpedfartygen  ut  efter  gång  äfven 
uti  tunnaste  is?  och  huru  måste  undervattensbåtar  skötas 
för  att  ej  taga  skada,  då  luftens  temperatur  närmar  sig 
nollpunkten? 

Föreliggande  fartyg  är  konstrueradt  som  bidrag  till 
utredningen  huru  ett  för  vårt  lands  säregna  förhållanden 
afpassadt  pansarskepp  bör  se  ut,  fullt  sjödugligt,  bestyckadt 
med  tillräckligt  antal  grofva  kanoner  för  inskjutning  och 
fortsatt  artilleristrid,  nog  grundgående  för  Kalmarsunds 
passerande  och  för  obehindrad  användning  i  våra  mili¬ 
tära  skärgårdsleder  samt  försedt  med  en  maskinstyrka, 
som  för  fartyget  i  samverkan  med  våra  redan  byggda  tolf 
pansarbåtar  möjliggör  en  relativt  snabb  förflyttning  mellan 
de  olika  skärgårdsområdena  —  allt  för  en  i  görligaste 
mån  moderat  anskaffningskostnad. 


Jag  öfvergår  nu  till  en  detaljerad  beskrifning  af  för¬ 
slaget.  Pl.  I  visar  konstruktionsritning  och  inrednings- 


ritning. 

Dimensioner. 

Längd  öfverallt  .  112,0  meter 

Längd  mellan  perpendiklarna . '. .  110,0  » 

Största  bredd  på  pansar . 18,0  » 

Konstruktionsdjup .  5,8  » 

Malladt  djup  .  9,0  » 

Djupgående  med  normalt  bränsleförråd  .  5,6  » 

Motsvarande  deplacement  .  6  000  ton. 
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Bestyckningen  utgöres  af  3  stycken  30,5  cm,  50  ka¬ 
liber  långa  kanoner,  6  st.  15  cm,  6  stycken  75  mm  och 
2  stycken  37  mm  snabbskjutande  kanoner  samt  2  stycken 
53  cm  undervattenstorpedutskjutningstuber. 

De  grofva  kanonerna  äro  uppställda  två  stycken  uti 
ett  med  pansarvägg  afdeladt  dubbeltorn  förut  och  ett 
stycke  uti  ett  enkeltorn  akterut. 

Bestryckningsvinklarna  för  de  båda  förliga  kanonerna 
äro  horisonten  rundt  med  undanlag  af  6o°  rakt  akter- 
öfver  och  för  den  akterliga  kanonen  likaledes  horisonten 
rundt  med  undantag  af  6o°  rakt  föröfver. 

Af  1 5  cm  kanonerna  äro  två  uppställda  i  dubbel¬ 
torn  förut  så  högt,  att  de  skjuta  öfver  de  förliga  30,5 
cm  kanonerna  och  hafva  bestryckningsvinklar  i  det  när¬ 
maste  lika  dem  för  sistnämnda  kanoner;  de  öfriga  fyra 
15  cm  kanonerna  äro  uppställda  i  ett  pansarklädt  bat¬ 
teri,  likasom  fyra  stycken  af  de  sex  7  5  mm  kanonerna 
—  de  två  öfriga  stå  utan  pansarskydd  på  kommando¬ 
bryggan. 

37  mm  kanonerna  äro  afsedda  som  bestyckning  på 
ångsluparna  under  användning  som  vedettbåtar. 

Energi  pr  bredsida.  Projektil  vikten  för  30,5  cm  kanon 
är  afsedd  blifva  390  kg  och  utgångshastigheten  939  meter 
i  sekunden.  Effekt  vid  mynningen  af  ett  skott  från  samt¬ 
liga  svåra  och  medelsvåra  kanoner  i  en  och  samma  bred¬ 
sida  är  å  förslaget  för 

3  stycken  30,5  cm  kanoner  52  530  meterton 

4  »  15  »  »  6688  » 

Summa  59  218  meterton 

Motsvarande  tal  äro  för  pansarbåten  Oscar  II  14  042 
och  för  fartyg  med  4  stycken  28  cm  och  5  stycken  15 
cm  kanoner  51445  meterton. 

Pansar.  Fartygsskrofvet  är  bepansradt  dels  i  vatten¬ 
gången  rundt  om  till  en  höjd  af  0,8  m  öf\er  och  ett 
djup  af  1,2  m  under  dess  vattenlinje,  då  normalt  bränsle¬ 
förråd  är  ombord,  med  pansarplåt  af  200  mm,  mot  far¬ 
tygets  ända  aftagande  till  150  och  60  mm,  dels  genom 
ett  pansardäck  från  vattenlinjepansarets  underkant  om  50 
mm  tjocklek  på  sina  sluttande  partier  och  30  mm  på  de 
horisontala. 

Vidare  finnes  pansar  om  100  mm  tjocklek  på  ett 
citadell  midskepps  sträckande  sig  upp  till  öfre  däck  och 
om  80  mm  tjocklek  på  ett  batteri  å  sistnämnda  däck. 

Kanontornens  pansar  af  200,  150,  125  och  60  mm 
tjockt  och  kommandotornets  175  mm. 

All  pansarplåt  om  eller  öfver  100  mm  tjocklek  är 
ythärdad  stålplåt  och  öfrigt  vertikalt  pansar  består  af 
härdad  nickelstålsplåt. 

Maskineri.  Turbinmaskineri  om  10  000  axelhäst¬ 
krafter. 

Ångpannor.  Tolf  stycken  Yarrowpannor,  alla  inrät¬ 
tade  för  eldning  enbart  med  flytande  bränsle,  och  fyra 
stycken  dessutom  afsedda  för  eldning  med  stenkol  för 
det  fall,  att  bränslebehofvet  behöfver  fyllas  uti  hamnar, 
där  flytande  bränsle  till  äfventyrs  ej  står  att  få. 

Fart  på  fullt  rustadt  fartyg  med  normalt  bränsleför¬ 
råd  beräknas  blifva  18,5  knop. 

Bränsleförråd.  Normalt  bränsleförråd  är  300  ton 
brännolja,  som,  40  %  effektivare  i  bränslevärde,  mot¬ 

svarar  420  ton  stenkol. 

Utrymme  finnes  för  ytterligare  200  ton  brännolja 
och  100  ton  stenkol  —  totala  bränsleförrådet  motsvarar 


sålunda  800  ton  kol,  hvarvid  pansarskeppet  nedtryckes 
cirka  20  cm  djupare  än  med  normalt  förråd  och  ligger 
enligt  konstruktionsvattenlinjen. 

Aktionsradie.  Vid  en  ekonomisk  fart  af  12  knop 
blir  aktionsradien  4  500  nautiska  mil. 

Ammwiitionsförråd.  För  hvarje  3°>5  cm  kanon  äro 
beräknade  ombordtagas  ioo  skott;  för  hvarje  15  cm  150, 
för  hvarje  75  mm  200  och  för  hvarje  37  mm  kanon 
300  skott.  Härtill  kommer  4  torpeder. 

Stabilitet.  Metacenterhöjden  vid  fullt  rustadt  fartyg 
är  beräknad  blifva  cirka  1,5  meter. 

Rullningsförhållanden.  I  betraktande  af  tyngdernas 
fördelning  ombord  bör  fartygets  tröghetsmoment  blifva 
jämförelsevis  stort,  hvartill  kommer  att  slingerkölar  om  1 
meters  djup  föreslagits:  af  båda  dessa  anledningar  ökas 
naturliga  rullningsperioden  och  torde  densamma  kunna 
uppskattas  blifva  en  5  sekunder. 

Då  vågperioden  på  vårt  land  omgifvande  haf  i  regel 
icke  öfverstiger  8  sekunder,  kan  man  förvänta  sig  att 
fartygets  dubbla  naturliga  rullningsperiod  alltjämt  skall 
hafva  ett  afsevärdt  högre  värde  än  vågperioden  och  en 
för  artilleriets  fördelaktiga  begagnande  relativt  stadig 
plattform  härigenom  uppnäs. 

Krängning  vid  samtidig  affyrning  tvärskepps  af  alla  30  iS 
cm  kanonerna.  En  öfverslagsberäkning  utvisar,  att  denna 
krängning  skulle  i  lugnt  vatten  uppgå  till  nära  f  till  följd 
af  själfva  rekylen  och  till  ytterligare  1  till  följd  af  det 
rekylerande  systemets  tyngdförflyttning. 

Besättnin gsstyrka :  400  man. 

Kostnad.  Totala  kostnaden  för  pansarskeppet  utan 
ammunitionsutredning  beräknas  blifva  som  följer. 

Fartygsskrof  utom  pansardäck,  med  in¬ 
ventarier,  komplett  .  3  7  5°  000  kronor 

Pansardäck  .  200  000 

Vertikalt  pansar .  2  o°°  000 

Maskineri  .  1  5°°  000 

Bestyckning  .  1  5°°  000 

Försöksexpedition  . 5°  000  9 _ 

Summa  9  000  000  kronor. 

En  ammunitionsutredning  kostar  770  000  kronor. 

Diskussion. 

Professov  Lilliehöök:  I  diskussionen  öfver  direktör  Ham¬ 
mars  förslag  omnämnde  jag  att  ifrågavarande  pansarbåt  ut¬ 
märker  sig  genom  en  jämförelsevis  stark  bestyckning  på  ett 
jämförelsevis  litet  deplacement,  men  också,  att  jag  hade  ett 
dylikt  förslag  med  ett  kraftigare  artilleri  på  ett  betydligt  mindre 
deplacement,  och  detta  utan  att  fartygets  sjöduglighet,  pansar¬ 
skydd  eller  fart  skulle  lida  häraf.  För  vårt  land  som  behöfver 
ett  starkt  försvar,  skulle  dylika  billiga  pansarbåtar  med  öfver- 
lägset  artilleri  vara  af  stor  betydelse. 

Ingenjör  N.  J.  Ljungzell:  Med  anledning  af,  att  äfven  . 
detta,  marindirektör  Engströms,  intressanta  förslag  till  pansar 
fartyg,  förstäfven  erhållit  utpräglad  rammform,  skulle  jag  vilja 
framställa  en  förfrågan,  om  icke  pansarbåten  skulle  kunn: 
byggas  som  isbrytare.  Vid  ett  föredrag  i  sjöofficerssällskapei 
i  Karlskrona  förra  vintern  framfördes  kraftigt  tanken  på  is 
brytande  pansarfartyg.  Sympatierna  därför  voro  stora,  och  de 
framhölls,  att  åtminstone  ett  fartyg  på  hvarje  division  bordt 
vara  byggdt  som  isbrytare.  Hvilken  oerhörd  betydelse  sådam 
pansarfartyg  skulle  ha  vintertid,  kan  man  ju  första.  Kunde  ei 
pansarbåt  vara  nog  kraftig  att  bryta  igenom  åtminstone  ei 
del  af  Bottniska  vikens  is,  vore  det  icke  så  lätt  för  en  fiend< 
att  kasta  några  trupper  däröfver,  och  flottans  betydelse  skul!» 
därigenom  bli  större.  Direktör  Engström  sade  själf  att  värde 
af  undervattensbåtar  och  torpedbåtar  vintertid  är  ganska  redu 
ceradt,  och  det  vore  därför  roligt  om  pansarbåtarna  då  kund< 
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röra  desto  kraftigare  tjänst.  Som  de  nu  äro,  är  det  väl  tvif- 
,  el  underkastadt,  otn  de  kunna  taga  sig  fram  genom  gröfre  is. 
3en  ramm  de  nu  ka,  tror  jag  gifver  dem  en  tendens  att  borra 
ted  sig  i  isen.  Huruvida  några  allvarligare  försök  med  is- 
jrytning  gjorts  med  våra  nuvarande  pansarbåtar,  har  jag  mig 
eke  bekant,  men  jag  har  hört  att  Oscar  II  på  sin  expedition 
vintras  i  Öresund  träffade  på  tunn  is,  som  den  lyckades  bryla, 
nen  huru  pass  tjock  den  isen  var,  vet  jag  icke.  Om  man 
lödvändigt  vill  hålla  på  rammeu  ur  militär  synpunkt,  hvilket 
u  också  är  en  sak  som  diskuterats,  så  kunde  man  tänka  sig 
m  sådan  konstruktion  i  liufvudsak,  som  man  har  på  en  del 
'inska  båtar,  t.  ex.  Wellamo,  fast  med  förstäfven  utsvängd  som 
*aram.  Således  rammens  spets  i  vanliga  fall  något  under  vat- 
enlinjen  och  sedan  därunder  den  vanliga  isbrytarformen  på 
itäfven  med  t.  ex.  30°  anfallsvinkel.  Båten  kunde  ju  sedan 
.rimmas  vid  gång  i  is,  och  då  arbeta  som  en  vanlig  isbrytare. 
[  livad  mån  detta,  en  pansarbåts  konstruerande  så,  att  den 
jlir  en  god  isbrytare,  kan  inverka  på  de  militära  egenskaperna 
ios  fartyget,  och  livad  det  eventuellt  skulle  kosta  i  förlust  i 
irtilleri  och  undervattenstuber  eller  i  fart,  det  har  jag  icke 
iunnat  undersöka,  men  jag  vore  tacksam  om  föredragshålla¬ 
ren  ville  yttra  sig  härom.  Jag  tror  att  saken  är  af  allra  största 
betydelse  för  flottans  värde  och  för  hela  landets  försvar. 

Kapten  Keaak:  Jag  vill  icke  öppna  någon  polemik  0111 
ietta  fartyg  eller  F-båten.  Det  var  med  stor  glädje  som  jag 
imottog  meddelandet  om  föreliggande  förslag,  i  hvilket  28  cm 
kanonen  är  frångången,  då  denna  kaliber  nu  är  öfvergifven 
>om  svårt  artilleri  i  alla  länder  af  någon  betydelse.  Det  sades 
.inder  striden  om  F-båten  af  dess  försvarare,  att  Holland  an- 
;agit  fartyg  med  28  cm  kanoner.  Nu  är  emellertid  förhållan- 
let  det,  att  den  af  regeringen  då  föreslagna  typen  icke  antogs 
af  representationen  af  det  skäl,  att  parlamentskommittén 
ansåg,  att  bestyckningen  var  för  svag  och  borde  fartyg  med 
minst  30,5  cm  kanoner  i  stället  konstrueras.  (Ett  sådant  förslag 
töreligger  nu.)  Och  dock  är  att  märka,  att  det  föreslagna  far¬ 
tyget  icke  var  afsedt  för  europeiska  utan  för  ostasiatiska  far¬ 
vatten.  De  enda  länder  i  Europa,  som  nu  hafva  det  svåra 
artilleriet  af  mindre  kaliber  är  30,5  cm  äro  —  utom  Sverige  — 
Srekland,  Portugal,  Norge  och  Danmark.  Detta  om  den  saken, 
fag  beklagar  att  det  nu  af  direktör  Engström  föreslagna  far¬ 
tyget  icke  kommit  fram  tidigare,  då  vi  möjligen  skulle  ha 
sluppit  ifrån  det  fartyg,  som  nu  är  beslutadt,  icke  därför  att 
vi  kastat  bort  13  millioner,  det  har  Sverige  måhända  råd  till, 
utan  därför  att  vi  då  kommit  in  på  den  kaliberlinje,  som  jag 
loppas  vi  snart  skola  vara  inne  på.  Detta  föreliggande  för¬ 
slags  öfverlägsenhet  öfver  F-båten  ligger  jämväl  i  djupgåendet, 
och  som  direktör  Engström  framhåller  möjligheten  att  kunna 
passera  Kalmarsund.  Hade  jag  fått  välja  på  detta  fartyg  och 
en  F-båt,  hade  jag  icke  tvekat  ett  ögonblick.  Jag  hoppas  att 
om  detta  fartyg  kommer  till  utförande,  den  ändringen  dock 
göres  att  i  stället  för  endast  turbinmaskiner  jämväl  en  Diesel- 
tnaskin  införes  eller  annars  jämte  turbinmaskinen  två  Diesel¬ 
motorer  som  hjälpmaskiner.  Likaså  sättes  ifråga  om  icke  på 
ett  fartyg  som  detta  torpedtuberna  utan  skada  kunde  bort¬ 
tagas.  Jag  undrar  om  icke  den  moraliska  kraft  som  ligger 
i  torpedtuberna  är  köpt  till  väl  högt  pris.  Det  utrvmme  som 
skulle  kunna  besparas  tror  jag  kunna  användas  lyckligare 
ör  annat  ändamål.  Jag  anser  nämligen  att  fartyg  af  denna 
:yp  böra,  då  de  operera  vid  våra  kuster,  i  allmänhet  följas  af 
ned  torpeder  försedda  fartyg  och  därför  torde  bristen  af  tor¬ 
pedtuber  hos  dessa  fartyg  vara  af  ringa  betydelse. 

Eu  svaghet  i  den  af  direktör  Engström  föreslagna  fartygs¬ 
typen  är  den  stora  besättningen  som  af  honom  anslagits  till 
1 00  man.  Det  synes  mig  att  om  maskinerna  förändras  man 
teunde  spara  in  50  å  75  man.  Dessutom  ber  jag  att  få  under¬ 
stryka  de  anmärkningar,  som  en  talare  gjorde  angående  stäf- 
veu.  Jag  undrar  om  det  icke  vore  lämpligt  att  åt  stäfven  på 
våra  pansarbåtar  gifva  ett  slags  isbrytarform.  Just  beträffande 
>scar  II:s  expedition  i  vintras  har  jag  hört  att  pansarbåten 
eke  tog  sig  igenom  så  lätt  och  den  har  antagligen  blifvit  kvar 
Öresund  om  den  kommit  något  senare  än  den  kom. 

Kommendörkapten  Engström:  Angående  detta  förslag  till 
^ausarbåt  har  föredragshållaren  påpekat,  att  det  föreliggande 
artygsförslaget  är  konstrueradt  med  tanke  på  hur  ett  pansar- 
artyg  för  vårt  land  bör  se  ut. 


Jag  ber  därför  att  få  yttra  några  ord  i  frågan.  Hvad 
som  föregått  den  fastställda  typens,  F-båten,  tillkomst  är  föl¬ 
jande.  1906  års  sakkunnige  komtno  till  det  resultat,  att  de 
föreslogo  en  båt  på  7  500  tons  med  21  knops  fart  och  eu  beräknad 
kostnad  af  13400000  kr.  Denna  båt  har  i  Kungl.  proposi¬ 
tionen  1 9 1 1  kallats  A-båten.  Den  hade  en  bestyckning  af  4  st. 
28  cm:s,  4  st.  19  cm:s  och  en  del  10  cm.s  kanoner.  Seder¬ 
mera  blef  det  en  ny  utredning,  och  den  kommitté  som  till¬ 
sattes  vände  sig  på  nytt  till  samma  sakkunniga  och  det  resul¬ 
terade  i  B-båten.  Denna  nya  båt  blef,  såsom  synes  af  två 
bredvid  hvarandra  stående  rader  i  Kungl.  propositionen  angå¬ 
ende  F-båten,  beträffande  artilleri  och  pansar  lika  med  A- 
båten;  farten  hade  ökats  till  23  knop  och  kostnaden  uppgick 
till  13700000  kr,  Detta  är  underbart.  Två  hela  knop  för 
300  000  kr.  Sedermera  blef  det  eu  hel  massa  nya  båttyper, 
D-,  E-båtar  o.  s.  v.  Man  sökte  reducera  kostnaden  och  komma 
ned  ifråga  om  deplacement.  Det  blir  för  långt  att  här  påpeka 
alla  dessa  båttyper.  Jag  vill  endast  beröra  E^- båten.  Den 
hade  ett  deplacement  af  6440  tons  med  2  st.  30  cm:s,  8  st.  15 
cm;s  och  6  st.  76  mm:s  kanoner.  Differensen  mellan  den  och 
här  projekterande  fartyg  är  sålunda,  att  detta  senare  har  en 
30  cm:s  kanon  mera  men  2  15  cm:s  kanoner  mindre.  Farten 
hos  Ei-  båten  var  23  knop,  sålunda  afsevärdt  större  än  på  nu 
föreslagna.  Hvarföre  Ei-  båten  i  första  rummet  icke  lämpade 
sig  ansågs  vara  dess  få  grofva  kanoner  och  svaga  pansarskydd. 
F- typens  egenskaper  äro  säkerligen  väl  kända  men  af  intresse 
kan  vara  jämföra  den  med  någon  motsvarande  utländsk  typ, 
t.  ex.  Österrikiska  Habsburgs-klassen,  om  8  300  tons,  3  st.  24 
crms  och  12  st.  15  cm:s  kanoner  samt  en  fart  af  19  å  20  knop. 
Tjockaste  pansaret  är  220  mm  och  kolförrådet  500  ton.  Jäm- 
föres  vår  F-båt  med  denna  nära  1  300  tons  större  typ  finna  vi 
att  F-båten  hade  4  st.  28  cm.-s  kanoner  i  stället  för  3  st.  24  cm:s 
kanoner  men  4  st.  15  crms  kanoner  mindre  än  det  större  far¬ 
tyget.  Skillnaden  är  vidare  litet  tunnare  pansar  oeh  1 50  tons 
kol  mindre.  Dessutom  c:a  3  knops  större  fart.  F-båten  är  så¬ 
lunda  öfverlägsen  i  såväl  artilleri  som  i  fart.  Detta  låter  för¬ 
moda,  att  vi  fått  draga  in  på  en  hel  del  saker.  Hvad  ha  vi 
då  fått  draga  in  på  F-båten.  Ja,  det  är  saker  som  icke  mär¬ 
kas  i  brådrasket  och  som  göra  att  F-båten  ter  sig  så  utomor¬ 
dentligt  vacker.  Det  kan  emellertid  icke  förnekas,  att  det  är 
åtminstone  en  allvarlig  sak  man  dragit  in  på.  Jag  menar  icke 
att  man  minskat  korkmattorna  i  tjocklek  och  sparat  något 
tio-tal  ton  här  och  där.  Vi  ha  säkerligen  sparat  in  på  andra 
saker  också,  och  frågan  är,  om  vi  icke  sparat  in  för  mycket 
därvidlag.  Ingenjör  Herlin  påpekade  t.  ex.,  att  hvarenda  vä¬ 
gare  i  botten  på  Oscar  II  var  vattentät,  under  det  man  på  F- 
båten  har  gjort  hvarannan  vattentät.  Som  sjöofficer  beklagar 
jag  denna  förenkling  och  besparing.  Jag  har  emellertid  icke 
varit  i  tillfälle  att  så  noggrant  studera  P'-båten,  att  jag  kan 
draga  fram  alla  indragningar;  men  det  var  en  sak  som  före¬ 
föll  mig  betänklig,  när  jag  såg  ritningen  i  tidskriften,  näm¬ 
ligen  reduceringen  af  den  ursprungliga  rundtgående  bepans- 
ringen  i  vattenlinjen.  På  den  nu  fastställda  ritningen  till  F- 
båten  går  pansaret  icke  ut  till  stäfvarna.  Den  del  af  vatten¬ 
linjen  som  icke  är  bepansrad  är  nämligen  3  meter  i  aktern 
och  4  1/z  meter  i  fören,  sålunda  7  V2  meter,  eller  fulla  6  %  af 
vattenlinjen.  Detta  skulle  möjligen  betyda  mindre  för  ett  stort 
faityg.  Engelsmännen  ha  i  det  afseendet  vacklat  i  sina  åsik¬ 
ter,  och  man  ser  dem  för  närvarande  bepansra  fartygen  i  för¬ 
stäfven,  medan  man  akterut  sparar  in  på  pansaret,  under  det 
tyskarna,  ifrån  att  ha  byggt  båtar  som  våra  Wasa-båtar,  nu 
pansra  vattenlinjen  som  fransmännen.  På  ett  så  stort  fartyg 
som  en  Dreadnought,  som  skall  hålla  endast  20  knop,  betyder 
för  öfrigt  frånvaron  af  pansar  vid  ändarna  icke  så  mycket, 
därför  att  rodret  är  bättre  skyddat  genom  det  större  djupgå¬ 
endet  och  fartygets  stora  massa  gör  att,  äfven  om  det  skulle 
skadas  förut,  det  dock  kan  hålla  farten  något  så  när.  Vår  F- 
båt  skulle  emellertid  vara  i  fart  öfverlägsen  befintliga  eller 
projekterade  slagskepp  och  man  får  hoppas  att  den  också  blir 
det  under  normala  förhållanden.  Men  i  någon  sjögång  torde 
den  betydligt  mindre  F-båten  icke  blifva  vidare  öfverlägsen  ett 
modernt  slagskepp  i  fart.  Hur  ställer  det  sig  då,  om  den 
opansrade  vattenlinjen  förut  träffas  af  en  större  kreverande 
projektil.  Jo,  det  behöfves  säkerligen  icke  mer  än  en  sådan 
träff,  förrän  öfverlägsenlieten  i  fart  är  borta,  i  all  synnerhet  som, 
efter  de  utförde  modellsläpförsöken  att  döma,  bogvattnet  vid 
den  höga  farten  går  mycket  högt  upp  på  skrofvet.  De  millioner 
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som  nedladts  i  F-båten  för  att  skaffa  den  denna  öfverlägsna 
fart  äro  enligt  mitt  förmenande  icke  motiverade  med  mindre 
vattenlinjepansaret  går  ända  fram  till  stäfven.  Det  här  visade 
förslaget  har  rundtgående  bepansring. 

Flytbarheten  vid  bottenskada  är  också  en  viktig  faktor. 
Jag  ber  att  få  erinra  om  den  lyckliga  grekiska  torpedbåten 
i  Saloniki  hamn,  som  sänkte  den  turkiska  kryssaren. .  När 
torpeden  hade  träffat,  sjönk  fartyget.  Det  stod  i  våra  tidnin¬ 
gar,  att  turkarna  borde  ha  lagt  det  på  skrothögen  för  länge  se¬ 
dan,  men  längre  fram  i  artikeln  står  det,  att  kryssaren  var 
renoverad  1899  eller  1903.  Om  den  härvid  förbättrades  i  hål¬ 
skeppet  vet  man  icke,  men  i  hvarje  fall  är  dock  antagligt,  att 
fartyget  haft  en  del  vattentäta  skott.  Dess  deplacemeut  var 
något  större  än  våra  Svea-båtars,  men  det  sjönk  likval  för  en 
enda  torped.  Å  andra  sidan  se  vi,  hurusom  de  stora  ryska 
fartygen,  som  träffades  af  torpeder  i  rysk-japanska  kriget,  det 
oaktadt  behagade  flyta.  Här  ser  man  det  stora  tontalets  be¬ 
tydelse.  Det  är  därför  af  största  vikt  huru  undervattensdelarna 
äro  konstruerade,  och  det  är  också  i  den  saken,  jag  ställer 
mig  skeptisk  beträffande  F-båten,  efter  hvad  jag  hört  i  dag. 
Ju  mer  man  belastar  ett  fartyg  med  artilleri  och  maskiner,  ju 
större  fordrau  måste  ju  ställas  på  de  vattentäta  afdelningarna. 

Såväl  F-båten  som  marindirektör  Engströms  förslag  till 
pansarfartyg  äro  enligt  mitt  förmenande  för  stora  kompromis¬ 
ser;  i  den  förra  konstruktionen  har  önskan  om  hög  fart,  i  den 
senare  önskan  om  litet  deplacemeut  varit  alltför  bestämmande, 
och  frågan  är  om  det  är  rätt  och  klokt  fortsätta  på  den  vägen. 

Nu  några  ord  om  artilleribestyckningen. 

Då  urbilden  till  F-båten,  A-båten,  planlades  funnos,  inga 
pansarkryssare  med  28  cm:s  eller  större  kanoner.  När  F-båten 
längre  fram  föreslogs  riksdagen  voro  förhållandena  ändrade. 
Då  funnos  pansarkryssare  med  8  st.  30  cm;s  kanoner  och  nu 
ha  vi  pansarkryssare  med  8  st.  34  cm:s  kanoner,  och  vi  ha 
haft  äran  och  nöjet  att  utanför  Vaxholm  se  en  med  30  cm:s 
kanoner.  Det  har  talats  mycket  om  28  cm.-s  eller  30  cm.s 
kanoner  och  vid  den  jämförelse  som  gjorts  i  tidningarna  från 
håll,  där  det  pläderats  för  F-båten,  var  man  länge  tyst  med 
projektilvikten  hos  våra  28  cm.-s  kanoner.  Men  sa  en  dag 
nämndes  i  en  af  våra  tidningar,  som  förser  sig  med  militära 
medarbetare,  om  projektilvikten.  28  crnis  kanonen  skulle  ha 
345  kg  tunga  projektiler,  och  det  sades,  att  det  icke  var  så 
stor  skillnad  mellan  den  och  30  cm:s  kanonens  projektil,  som 
brukade  väga  385  kg.  Nu  hör  jag  emellertid,  att  projektil¬ 
vikten  blir  endast  305  kg,  sålunda  en  differens  i  förhålande 
till  30  cm.-s  projektilen  på  bortåt  80  kg  eller  dubbelt  mot 
första  uppgffteu.  Skillnaden  i  verkan  kanonerna  emellan  blir 
sålunda  afsevärd,  isynnerhet  när  projektilerna  äro  laddade  med 
moderna  sprängämnen.  Såväl  den  större  projektilvikten  som 
sprängladdningen  öka  verkan  flerdubbelt. 

En  annan  sak  som  ock  spelar  in  till  den  större  kanonens 
favör  är  att  luft  och  vindförhållanden  inverka  mindre  på  den 
tyngre  projektilen  än  på  den  lättare.  Följaktligen  maste  pro¬ 
jektilen  från  en  30  cm;s  kanon  säkrare  träffa  målet  än  projek¬ 
tilen  från  en  28  cm;s.  Af  dessa  skäl  är  30  cm:s  kanonen  att 
föredraga,  och  förslaget  ifråga  är  intressant  isynnerhet  därför, 
att  förslagsställaren  kunnat  placera  3  st.  50  kaliber  långa  30,5 
cm:s  kanoner  på  fartyget.  Äfven  om  fartyget  bestyckats  med 
endast  40  kaliber  långa  30,5  cm:s  kanoner,  hvarigenom  en  an¬ 
senlig  viktbesparing  med  fördel  användbar  på  annat  håll  blif- 
vit  följden,  hade  dessa  kanoner  på  grund  af  det  anförda  varit 
att  föredraga  framför  våra  28  cm:s  kanoner. 

Kassemattpansaret  synes  mig  emellertid  för  svagt,  och 
det  hade  nog  varit  fördelaktigare  om  det  upphöjda  dubbel- 
kanontornet  ej  kopierats  från  F-båten  utan  alla  15  cm:s  kano¬ 
nerna  uppställts  i  kassematt.  Beträffande  det  föreliggande  far¬ 
tygets  dimensioner  ger  jag  min  komplimang  till  förslagsstäl¬ 
laren,  marindirektör  Engström,  som  nu  lyckats  hålla  djupgå¬ 
endet  inom  ramen  för  Kalmarsund.  Jag  anser  nämligen  lik¬ 
som  den  föregående  talaren,  att  vi  icke  få  frånsäga  oss  denna 
chance. 

Förslaget  i  sin  helhet  synes  mig  mycket  intressant  som 
en  utredning  för  kommande  pansarfartyg,  ty  problemet  att 
planlägga  sådana  har  kommit  på  nytt  för  svenska  flottan,  och 
orsaken  härtill  ligger  däri,  att  premisserna  vid  F-båtens  upp¬ 
görande  icke  hålla  streck  längre.  Den  kan  icke  längre  uppträda 
i  öppet  farvatten  inför  de  moderna  pansarkryssarna. 


Till  slut  ber  jag  att  få  nämna  några  siffror,  endast  app¬ 
roximativa,  på  sprängladdningarnas  storlek  i  de  olika  projek¬ 
tilerna.  Sprängladdningen  i  en  30,5  cni:s  projektil  väger  8  kg, 
i  granaten  26  kg,  i  en  34  cm:s  projektil  respektive  20  och  65 
kg,  i  en  35,6  cm:s  projektil  respekti  ve  24  och  78  kg,  samt  i 
en  40  cm:s  projektil  respektive  40  och  130  kg.  Detta  är  i  san¬ 
ning  siffror  som  tala  för  den  grofva  kanonkalibein. 

Kapten  Kraak:  Jag  kan  icke  annat  än  uttrycka  min 
ofantliga  glädje  öfver  att  min  gamle  f.  d.  vän,  kommendör¬ 
kapten  Engström  icke  finner  att  F-båten  är  A  och  O,  det 
enda,  som  är  i  stånd  att  skydda  Sveriges  ära  om  det  en  gång 
skulle  fordras,  och  jag  hoppas  att  han  måtte  få  många  som 
följa  honom  i  kölvattnet.  Styr  han  bara  pa  med  full  fart, 
får  han  uiånga  efterföljare  och  det  blir  en  säker  seger.  Hvar- 
för  jag  håller  på  30,5  cm  kanoner  i  stället  för  28  cm  är  bl.  a. 
den  oerhörda  vikten  af  att  projektilerna  kunna  taga  mera 
brisantämne.  Redan  1894 — 1896  hade  jag  batteri  på  fartyg  i 
Frankrike  och  var  då  i  tillfälle  att  se  verkan  af  dessa  ladd¬ 
ningar,  och  det  är  min  öfvertygelse,  att  det  är  omöjligt  att 
tänka  sig  en  strid  med  framgång  utan  att  ha  brisantspräng- 
ämnen  i  projektilerna  och  den  som  har  mest  har  största  för¬ 
delen. 

Ingenjör  Boo:  Jag  märker  med  beklagande  att  diskussio¬ 
nen  för  tanken  till  de  politiska  och  miliiära  striderna  fran 
årets  början  och  ej  motsvarar,  hvad  man  väntar  sig  af  en  tek¬ 
nisk  diskussion  i  denna  förening  för  skeppsbyggnadskonst. 
Hvad  artilleriet  och  öfriga  militära  egenskaper  beträffar,  till¬ 
hör  det  herrar  officerare  att  framställa  sina  önskemal  efter  tak¬ 
tiska  och  strategiska  grunder;  ingenjörernas  uppgift  är  sedan 
att  åstadkomma  ett  fartyg  med  dessa  egenskaper  på  minsta 
deplacemeut  och  med  minsta  kostnad. 

Jag  beklagar  vadare  de  yttranden,  som  fälldes  af  kom¬ 
mendörkapten  Engström,  som  erkänner,  att  han  ej  närmare 
känner  till  det  tekniska  utförandet  af  pansarbåten  F,  men  lik 
väl  anser  sig  som  svensk  officer  och  som  medlem  af  denna 
förening  kunna  fördöma  dem.  Skall  man  fälla  sa  harda  om¬ 
dömen,  som,  att  det  endast  duger  för  fredstid,  men  ej  näi 
skotten  börja  smälla,  bör  man  åtminstone  i  grund  känm 
hvad  man  bedömer. 

Jag  fäste  mig  vid  hvad  som  yttrades  om  vattentäthetei 
hos  vägarna.  Det  var  rent  nonsens.  I  fraga  om  innerbottem 
värde  för  flytbarheten  är  det  hvarje  cells  volym  i  förhålland( 
till  deplacementet  som  är  afgörande  och  detta  förhållande  ä 
å  F-båten  fördelaktigare  än  å  föregående  fartyg.  Men  en  sto 
del  af  uppdelningen  är  åstadkommen  genom  transversala  af 
delningar  och  vattentäta  spant  i  samband  med  oljetankar  o.  d 
i  stället  för  genom  vägarne. 

Att  sätta  nitningens  vattentäthet  i  samband  med  det  lag; 
deplacementet,  som  tyckes  vara  obehagligt  meriterande,  är  äfvei 
orimligt,  då  detta  ju  endast  är  en  fråga  om  arbetskostnad. 

Vidare  yttrades  att  vattenlinjepansaret  ej  skulle  sträck 
sig  ända  fram  till  för-  och  akterstäfvarna  och  att  detta  skull 
kunna  nedsätta  flytbarheten  och  farten.  Naturligtvis  något 
men  i  så  ringa  mån,  att  de  stora  svårigheterna  vid  utförande 
t.  ex.  att  få  en  stadig  uppstöttning  af  pansarplåtarna  i  de 
tunna  förstäfven,  ej  uppvägas  däraf.  Einjerna  för  och  akte 
äro  så  skarpa,  att  eu  vattenfyllning  af  de  opansrade  delarn 
ej  är  af  betydelse  för  flytbarheten.  En  skada  i  förstäfven  tord 
ej  heller  komma  att  afsevärdt  reducera  farten.  Andra  skadc 
å  oskyddade  delar  t.  ex.  skorstenar,  propellrar  o.  d.  torde  d 
vara  af  en  helt  annan  betydelse. 

Beträffande  farten  och  jämförelsen  mellan  förslagen 
och  B  vill  jag  påpeka  det  af  hvarje  sakkunnig  kända  faktun 
att  längden  är  den  för  farten  bestämmande  faktorn,  då  korre: 
ponderande  hastigheter  förhålla  sig  som  kvadratroten  ur  länj 
derna.  Vid  18  knop  t.  ex.  behöfver  »Oscar  II»  nära  20c 
ind.  hkr  mera  än  den  60  %  större  F-båten,  beroende  på  a 
den  senare  är  24  m  längre.  Förslag  B  är  5  m  längre  än 
och  pannorna  mera  forcerade.  Man  kan  lätt  nog  få  upp  fa 
ten  genom  att  öka  längden,  men  då  uppträda  svårigheter  me 
stabilitet  och  manöverförmåga.  Känner  man  endast  de  grum 
läggande  principerna  för  dessa  saker  behöfver  man  ej  insini 
era  trolleri  i  de  sakkunnigas  förslag 

Vidare  skulle,  som  uttrycket  föll;  »de  millioner  som  ligf 
i  F-båten  för  att  skaffa  den  denna  öfverlägsna  fart»  (22,5  knc 
mot  slagskeppens  21  knop)  »vara  hasarderade  genom  pansare 
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orttagande*.  Jag  vill  endast  nämna,  att  efter  bindande  an- 
ud  från  utländska  firmor  och  Motala  verkstads  separatanbud, 
ela  F-båtens  maskineri  kuuuat  erhållas  för  två  millioner.  Den 
ista  i,s  knopen,  som,  i  förbigående  sagdt,  erhållits  genom  ökad 
Drcering,  d.  v.  s.  kraftigare  fläktar  och  något  större  kolåtgång, 
Ir  således  ej  upptaxeras  i  dekorativa  millioner,  utan  i  väsent- 
gt  blygsammare  siffror. 

Kommendörkapten  Engström:  Hvad  ingenjör  Boo  sade 
ör,  att  jag  måste  säga  ännu  några  ord.  Jag  beklagar,  att 
ag  berört  en  öm  punkt.  Rörande  de  vattentäta  vägarna  vill 
ag  blott  fråga,  om  ingenjör  Boo  kanske  icke  känner  till,  att 
tt  stort  ryskt  fartyg,  Petropawlowsk,  sjönk  för  en  mina  på 
•  lycket  kort  tid,  att  ett  japanskt  fartyg  af  liknande  storlek 
•lurrade  på  lika  kort  tid  samt  att  ett  annat  slagskepp  lycka 
les  uppehålla  sig  endast  sex  timmar,  innan  det  gick  till  bot¬ 
en.  Inför  djdika  fakta  måste  jag  reservera  mig  å  det  sunda 
örståndets  vägnar  och  säga,  att  det  icke  går  att  lasta  för  myc- 
.et  artilleri  och  för  stor  maskinkraft  på  ett  litet  deplacement 
itan  att  det  sker  på  bekostnad  af  fartygets  säkerhet.  Från 
len  synpunkten  påstår  jag,  att  F-båten  är  icke  säkrare  än  vare 
ig  det  ena  eller  andra  af  de  nu  omtalade  fartygen,  snarare  är 
len  lättare  att  sänka.  Och  det  var  därför  jag  uttryckte  mitt 
»eklagande  öfver  hvad  jag  liört  om  bottenkonstruktionen.  Jag 
r  emellertid  å  andra  sidan  icke  så  blind,  att  jag  icke  inser 
,tt  F-båten  är  bättre  än  ingen  båt  alls. 

Mot  kapten  Kraak  vill  jag  nämna,  att  F-båten  nog  kom 
ner  att  göra  ett  godt  tillskott  till  vår  flotta. 

Men  än  en  gång  vill  jag  framhålla,  att  då  förebilden  till 
?-båten  projekterades  1906  voro  nog  premisserna  för  A-  och 
1-båtarna  riktiga,  men  sedan  var  det  enligt  mitt  förmenande 
:tt  fel  af  de  sakkunniga,  som  tillkallades  1909,  att  icke  tänka 
)å,  när  de  uppgjorde  sitt  förslag  till  F-båten,  att  göra  upp 
örändrade  premisser  på  grund  af  det  då  förändrade  sakläget, 
lämligen  tillkomsten  af  utomordentligt  grofva  kanoner  och 
aansarkryssare  med  upp  till  28  å*3o  knops  fart.  Jag  hoppas 
öljaktligen,  att  vi  komma  därhän  att  bygga  väl  bepansrade 
artyg  med  kraftigast  möjliga  artilleri,  äfven  om  farten,  till- 
ölje  af  denna  fordran  och  fordran  på  rörelseförmåga  i  våra 
•kärgårdar,  måste  blifva  moderat.  Att  bygga  pansrade  fartyg 
ned  fart  likvärdiga  de  modärna  pansarkryssarnas  lär  väl  ingen 
mmera  tillråda. 

I  princip  måste  vi  därföre  frångå  kompromissens  tecken 
.'id  pansarbåtsbygget  och  bygga  så  att  fartygen  blifva  icke 
hvarken  —  eller  utan  antingen  —  eller. 

Mariningenjör  Nystedt:  På  föredragandenas  frågor:  Hur 
se  torpedfartygen  ut  efter  gång  äfven  i  tunnaste  is?  och  hur 
nåste  undervattensbåtar  skötas  för  att  ej  taga  skada,  då  luf- 
:ens  temperatur  närmar  sig  o-punkten?  torde  nu  pågående 
oeredskapsöfningar  med  våra  torpedbåtar  och  undervattens¬ 
båtar  komma  att  ge  upplysande  svar.  Visserligen  komma  nog 
?n  hel  del  svårigheter  att  visa  sig,  såsom  t.  ex.  inbucklade 
tartygsstäfvar,  svårigheter  med  periskopen,  fuktighet  inombords 
m.  m.  men  när  blott  full  klarhet  såväl  om  bristernas  beskaf¬ 
fenhet  som  fartygsbefälens  önskemål  till  deras  afhjälpande  vun¬ 
nits,  så  torde  ingenjörerna  ha  löst  åtskilligt  svårare  problem 
än  dessa.  För  öfrigt  månne  ej  äfven  pansarfartygen  med  de¬ 
ras  turbinmaskiner,  roder,  propelleraxlar  och  bottenventiler  ru. 
m.  komma  att  erfara  stora  svårigheter  vid  gång  i  is? 

Vidare  bör  erinras,  att  i  Tyskland,  med  dess  undervattens- 
bat-försvar  och  nog  samma  kalla  klimat  som  i  södra  Sverige, 
årligen  användas  cirka  15  mill.  mark  till  undervattensbåtar 
samt  att  såväl  Danmark  som  Norge  lägger  stor  vikt  vid  un¬ 
dervattensbåtar  för  kustförsvaret,  att  Ryssland  vid  sin  Öster- 
sjöflotta  förutom  talrika  destroyers  och  torpedbåtar  har  många 
undervattensbåtar  å  150 — 300  tons  deplacement,  samt  t.  o.  m. 
vid  sin  Siberiska  flotta  cirka  12  st  undervattensbåtar.  Med  an¬ 
ledning  af  föredragshållarens  uttalande  om  —  »det  billiga  torped- 
fartygs-  och  undervattensbåtförsvaret» —  vill  jag  erinra  om  ett 
af  mig  i  afdelningens  ordinarie  vårmöte  1909  hållet  anförande 
samt  manga  framstående  utländska  auktoriteters  omdömen  om 
undervattensbåtars  stridsvärde,  i  synnerhet  för  små  mariner, 
äfvensom  om  det  ringa  stridsvärde  de  mindre  marinernas  re¬ 
lativt  obetydliga  pansarfartyg  äga.  jag  vill  vidare  framhålla, 
att  enligt  den  af  sakkunniga  från  här  och  flotta  nyligen  utar¬ 
betade  försvarsplanen  för  England  skall  sjöförsvarets  andra 
linje  bestå  af  torpedjagare  och  undervattensbåtar,  som  statio¬ 


neras  längs  hela  kusten  från  Skottlands  nordspets  till  Dover. 
Amiral  Wilson,  First  Lord  of  the  Admiralty,  förklarade  att 
om.  mot  all  rimlighet,  det  lyckas  fienden  att  nå  fram  till  Eng¬ 
lands  kust,  sa  blir  det  omöjligt  att  under  landstigningen  skydda 
transportfartygen  från  undervattensbåtarnas  angrepp.  Till  följd 
af  utförda  undervattensbåtmanövrar  anse  bl.  a.  fransmännen 
att  undervattensbåtar  (submersible)  ej  längre  behöfva  inskränka 
sig  till  försvar  af  hamnar  och  kuster  utau  ha  de  eröfrat  öppna 
hafvet  samt  intagit  en  själfständig  plats  jämsides  med  öppen- 
sjö-flottorna;  äfven  har  franska  3:dje  pansareskadern  nyligen 
förflyttats  från  Brest  till  Bizerte,  samt  öfvertar  torpedjagarna 
och  undervattensbåtarna  försvaret  af  franska  Atlanter-  och  Ka¬ 
nalkusten. 

Sedan  afslutningen  af  den  engelska  flottans  öfuingar  i 
juli  1912  ha  nästan  alla  Home  fleets  pansarfartyg  varit  statio¬ 
nerade  väster  om  England  och  Skottland,  hvilket  föranleder 
världsbladet  —  Times  —  militära  medarbetare  att  skrifva  —  i 
tillfälle  af  krig  mellan  England  och  Tyskland  blir  det  omöjligt 
för  pansarfartyg  att  uppehålla  sig  i  Nordsjön  förr  än  motstån¬ 
darens  torpedfartyg  bortjagats.  Under  det  således  de  engel¬ 
ska  pansarfartygen,  hvilkas  uppehåll  i  Nordsjön  anses  otill¬ 
rådligt,  hålla  sig  bakom  vågbrytaren  England  är  ostkusten 
bevakad  af  torpedfartyg  f.  n.  92  st.  jagare,  40  torpedbåtar  och 
24  undervattensbåtar. 

När  således  två  af  världens  förnämsta  mariner  öfverlämna 
försvaret  af  sina  viktigaste  kuststräckor  åt  torpedvapnet,  så 
torde  äfven  för  vår  marin  undervattensvapnen  bli  betryggande 
mot  våra  stormaktsgrannar,  hvilket  en  eller  annan  relativt  li¬ 
ten  öppensjö-pansarbåt  ej  kan  bli. 

De  små  öppensjö-pansarbåtarnas  öde  vid  kommande  strid, 
bekräftas  än  en  gång  af  nu  i  september  och  oktober  vid  Cher- 
bourg  gjorda  franska  skjutförsök  med  deras  modärna  brisans- 
projektiler  af  en  torpeds  fruktansvärda  verkan.  Vid  dessa 
skjutförsök  genomslogo  dessa  modärna  brisansprojektiler  mo¬ 
därna  pansarkryssares  tjocka  pansar  utan  att  krevera  förrän 
efter  genomslagningen,  men  då  med  en  fruktansvärd  effekt 
Äfven  var  en  enda  dylik  24  cm  brisansprojektil,  skjuten  mot 
gördelpansaret  å  ett  10  600  tons  pansarfartyg  tillräcklig  för  att 
inom  några  minuter  kantra  och  sänka  detta  fartyg1. 

Tilläggas  bör  äfven  att  vid  nyligen  utförda  skjutförsök 
med  pansarfartyget  Mirabeau:s  24  cm  kanoner,  på  12  000  me¬ 
ters  distans,  30  %  träff  uppnåddes,  skjutresultat  inför  hvilka 
våra  små  öppensjö-pansarbåtar  helt  säkert  rätt  fort  bli  satta 
hors  de  eombat. 

Kommendör  Engström:  Man  bör  göra  rättvisa  åt  de  her¬ 
rar,  som  ha  till  uppdrag  att  komma  med  förslag  till  våra  pan¬ 
sarfartyg.  Man  säger:  det  skall  vara  största  fart,  kraf¬ 
tigaste  artilleri  och  alla  möjliga  goda  egenskaper.  Man  säger 
vidare,  att  man  måste  göra  en  kompromiss,  och  för  min  del 
måste  jag  säga,  att  F-båten  är  en  kompromiss.  F-båten 
skulle  vara  en  pansarkryssare,  som  skulle  ligga  skyddad  inom 
våra  skär  och  därifrån  göra  utfall.  Nu  är  förhållandet  det, 
att  vår  kust  icke  öfverallt  är  omgifven  af  skärgård.  Det  finns 
klimpar  af  skärgårdar  i  Stockholms,  Göteborgs  och  Karlskrona 
omgifningar.  Man  kan  icke  bara  ställa  till  ett  särskildt  för¬ 
svar  för  hvar  och  en  af  dessa  delar,  utan  man  måste  äfven  ha 
några  fartyg,  som  kunna  göra  utfall  mot  fienden.  Man  får 
ju  ganska  snart  klart  veta  hvar  han  finus,  och  då  anser  jag, 
att  man  bör  ha  fartyg,  som  göra  stor  fart.  Det  är  en  skill¬ 
nad  på  4  knop  i  farten  hos  de  båda  här  berörda  fartygsty¬ 
perna.  Det  är  nödvändigt  att  man  iakttager,  det  en  kompro¬ 
miss  kommer  till  stånd.  Hvad  beträffar  artilleriet  är  marin¬ 
direktör  Engströms  förslag  öfverlägset  F-båten.  Man  valde 
på  F-båten  28  cm  kanoner.  Hvarför?  Jo,  tyskarna  hade  då 
28  cm  kanoner  och  det  ansågs  då  kraftigt  nog.  Jag  tror  icke 
det  är  värdt  att  bråka  så  mycket  med  stora  kanoner,  såvida 
man  icke  i  stället  skaffar  haubitser  eller  kastpjäser.  För  de 
alltför  långa  kanonerna  har  jag  fruktan.  De  hålla  icke  så 
länge.  Dessutom  äro  de  lättare  att  krossa  med  skott  och 
springa  lätt  sönder.  Här  är  föreslaget  30,5  cm  kanoner,  och 
jag  är  tacksam  för  att  marindirektör  Engström  i  dessa  arga 
tider  vågar  framkomma  med  ett  verkligt  förslag  och  med  en 
ordentlig  utredning.  Beträffande  de  långa  kanonerna  vill  jag 

1  »Le  premier  projectil  fut  aussi  le  dernier;  on  vit  s’élever  une 
haute  colonne  d’eau  å  l’endroit  ou  il  avait  éclaté,  puis  le  Neptune 
s’inclina  sur  babord  et  ou  rapidement». 
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säga,  att  man  liellre  bör  öka  kalibern  än  göra  dem  långa,  ty  de 
långa  kanonerna  brännas  fortare  ut.  Jag  kan  icke  säga,  att  jag 
håller  på  någondera  af  dessa  båda  fartygstyper.  Jag  vet  icke, 
h vilken  som  är  den  bästa,  men  det  vet  jag,  att  nu  ha  vi  an¬ 
tagit  kompromissen,  som  heter  F-båten,  och  när  verkstäderna 
nu  fått  saken  om  hand,  komma  de  sannolikt  att  lägga  sig  till 
med  dyrbara  maskiner  därför,  och  då  vi  nu  ha  samlat  in  ytter¬ 
ligare  omkring  10  millioner,  som  äro  disponibla,  tror  jag  det 
är  skäl  att  fortsätta  med  F-båtar,  hälst  så  att  vi  få  tre  styc¬ 
ken.  Sedan  tycker  jag,  att  man  bör  öka  kalibern.  Att  1m 
många  olika  kalibrar  på  båtarna  kan  jag  icke  gilla. 

Skeppsbyggen  inspektör  Isakson:  Kommendörkapten  Bug- 
ström  antydde,  att  det  skulle  vara  beroende  på  för  litet  antal 
celler  hos  den  turkiska  örlogsmannen  att  denne  sänktes.  Det 
tror  äfven  jag.  Direktör  Hammar  påpekade  redan  förut,  att 
det  är  det  långt  drifna  cellsystemet  i  våra  fartyg  som  varit  en 
stor  styrka  hos  vår  flottas  fartygskonstruktion.  Detta  långt 
drifna  uppdelande  i  småceller  tillämpas  äfven  i  F-båten,  och  är 
det  därför  förhastadt  att  säga,  att  F-båten  lika  lätt  skulle  kunna 
sänkas  som  den  ifrågavarande  turken,  hvilken  byggdes  på 
1870-talet. 

Jag  vill  erinra  Afdelningeus  medlemmar  omen  intressant 
modell,  som  förevisades  vid  förra  höstmötet,  och  som  förskref 
sig  från  öfveringenjör  Frahm  hos  firman  Blohm  &  Voss  i 
Hamburg.  Med  denna  demonstrerades  för  oss  verkan  af  anti- 
rullningstankar.  Då  förbindelsen  mellan  bägge  tankarna  öppna¬ 
des,  blef  det  slut  på  rullningen  alldeles  som  genom  ett  trolleri, 
Ändamålet  med  rullningstankarna  på  handelsfartyg  är  ju  att 
lindra  rullningen.  Vid  krigsfartyg  är  däremot  deras  hufvud- 
uppgift  att  under  strid  i  sjögång  bereda  en  stadig  skjuplatt- 
form,  så  att  träffsäkerheten  må  kunna  väsentligen  ökas.  Där¬ 
jämte  vinner  man  med  dessa  tankar  en  afsevärdt  ökad  fart 
därigenom,  att  man  kan  vara  af  med  slingerkölarna.  Enligt 
hvad  jag  från  Tyskland  erfarit  på  sista  tiden,  äro  dessa  anti- 
rullningstankar  redan  införda  i  åtskilliga  af  de  större  örlogs- 
fartyg,  som  byggts  i  England  och  Tyskland,  och  äfven  i  en 
del  ryska  örlogsfartyg,  med  hvilka  vi  kanske  en  dag  komma 
att  få  tagas.  Skjutförsöken  på  dessa  .båtar  lära  ha  visat,  att 
träffsäkerheten  blir  högst  betydligt  ökad. 

Jag  tillåter  mig  i  detta  sammanhang  en  fråga: 

Hafva  våra  vederbörande  grundligt  undersökt  denna 
skeppsbyggnadstekniska  detalj  vid  våra  senaste  förslag  till 
krigsfartyg? 

Besvaras  denna  fråga  jakande,  frågar  jag:  Hvilka  erfaren- 
hetsrön  ligga  då  till  grund  för  att  svenska  flottans  fartyg  an¬ 
setts  kunna  vara  i  saknad  af  denna  genomgripande  fölbättring, 
som  England,  Tyskland  och  Ryssland  ansett  sig  behöfva  in¬ 
föra? 

Direktör  Hammar:  Med  anledning  af  att  ordföranden  re- 
ferade  till  mig  ber  jag  att  få  säga,  att  de  erfarenheter  jag  har 
från  Europas  olika  mariner,  öfvertyga  mig  om,  att  turken 
icke  hade  vårt  cellsystem.  Vi  drifva  vårt  dubbelbottensystem 
mycket  längre  än  både  tyskar,  engelsmän  och  ännu  mer  tur¬ 
kar.  När  man  sedan  har  ordnat  med  vertikala  afdelningar 
hela  botten,  är  skadan  starkt  begränsad.  Det  har  talats  om, 
att  direktör  Engströms  fartyg  skulle  vara  öfverlägset  F-båten 
ifråga  om  djupgående.  Jag  tror  ej  att  det  är  uteslutet  att 
göra  F-båten  lika  grundgående,  men  då  måste  hon  liksom 
föredragarens  fartyg  göras  alldeles  flat  och  fylligare.  Men 
så  kommer  frågan,  om  vi  skola  använda  rulltankar  eller  icke. 
Skola  vi  ha  det,  böra  vi  taga  bort  slingerkölarna,  som  vi  godt 
kunna  vara  af  med.  Men  om  vi  ha  sa  flat  botten  som  enligt 
direktör  Engströms  förslag  torde  slingerkölen  bli  behöflig 
för  manövreringen.  Så  kommer  jag  till  isbrytarfragan.  Att 
bygga  örlogsfartyg  med  isbrytarestäf  är  det  sista  vi  böra  tänka 
på.  Med  3  hästar  per  deplacementston  skulle  dessa  båtar  kunna 
gå  genom  så  grof  is  som  deras  propellrar  tåla.  Om  våra  far- 
tyg  vintertid  skola  ge  sig  upp  i  Norrland,  är  det  viktigare  att 
skaffa  dem  tillräckligt  starka  propellrar  än  att  ge  dem  isbry- 
tarform  på  stäfven.  Ifråga  om  farten  vill  jag  endast  nämna, 
att  vid  18  knop  turbinmaskineri  direkt  verkande  på  propell¬ 
rarna  icke  är  konstruktivt  riktigt.  Vid  25  knop  först  komma 
turbinerna  till  sin  fulla  rätt.  Detta  är  emellertid  en  detalj¬ 
fråga.  Vår  verkstad  har  gjort  undersökningar  om  vi  skulle 
kunna  använda  dieselmaskiner  på  F-båten,  och  vi  ha  kommit 
till  det  resultat  att  man  delvis  kan  använda  diesel  och  delvis 


turbiner.  Vi  ha  tänkt  oss  6  000  diesel  och  16  000  hästar  anga 
då  fartyget  skall  ha  högsta  möjliga  effekt.  Detta  projekt 
kostar  en  million  mera  än  hvad  det  nuvarande  maskineriet 
kostar.  Det  är  lätt  att  komma  med  vackra  tekniska  förslag, 
då  man  ej  behöfver  tänka  på  den  ekonomiska  möjligheten  att 
kunna  utföra  dem. 

Marindirektör  Engström:  Mitt  svar  på  framställd  fråga 
om  isbrytning  är,  att  ett  pansarskepp  som  föreslagna  godt 
tager  sig  fram  genom  nog  så  tjock  is,  men  att  isbrytning  som 
regel  lämpligast  bör  ske  med  för  ändamalet  särskildt  konstru¬ 
erade  isbrytare. 

Här  har  vidare  framhållit,  att  föreslagna  deplacement  före¬ 
faller  väl  litet  -  så  är  dock  ej  fallet  och  vill  jag  för  jämförelses 
skull  meddela,  att  officiella  kommittéförslagets  E-båt  med 
30,5  cm  kanoner  och  18  knop  har  ett  deplacement  af  endast 
5  650  ton. 

Beträffande  anmärkta  relativt  låga  fart  i  samband  med 
förflyttning  mellan  olika  skärgårdsområden  vill  jag  papeka, 
att  med  4  knops  skillnad  i  fart  blir  skillnaden  i  tid  för  för 
flyttning  med  högsta  fart  ifrån  Karlskronas  till  Göteborgs  skär 
gårdsområden  endast  2  1/2  timme;  och  från  Karlskonas  till  Stock 
bolms  —  om  det  mera  grundgående  fartyget,  går  genom  Kal 
mar  sund  och  det  större  utanför  Öland  endast  1  ‘/2  timme 

Slutligen  har  sagts,  att  50  kalibers  långa  kanoner  ick* 
böra  väljas  på  grund  af  de  våldsamma  urbränningarna.  Här 
till  svarar  jag:  låt  oss  följa  amerikanarnes  exempel  vid  dera: 
allra  nyaste  fartyg,  färdiga  förra  året  och  i  år,  där  finnas  5( 
kaliber  långa  30,5  cm  kanoner  med  en  projektilers  utgångs 
hastighet  af  900  m,  men  de  använda  i  fredstid  ej  mera  än  24 
m  och  hafva  olika  ammunition  för  öfuing  och  allvar,  då  min 
sann  ingen  fäster  sig  vid  urbränningarna. 

Jag  tror  mig  härmed  hafva  vidrört  och  berört  alla  unde 
diskussionen  framkomna  rent  tekniska  spörsmål. 

•  * 

Ryska  förordningen  om  sképpsbyggnadspremier  dei 
21  maj  3  juni  1912  samt  finska  kommittéförslage 
rörande  statsanslag  till  skeppsbyggnadspremier, 
afgifvet  i  maj  1912. 

Af  ordf.,  skeppsbyggeri-inspektör  A.  Isakson 

Innan  jag  ingår  på  en  redogörelse  för  detaljerna  c 
det  i  Ryssland  införda  systemet  för  upphjälpande  af  dt 
inhemska  skeppsbyggeriet  skall  jag  med  några  ord  beröt 
frågans  förhistoria  i  detta  land. 

Hösten  1908  inkom  handelssjöfartsafdelningen  vi 
ministeriet  för  handel  och  industri  med  en  hemställa 
till  rådet  för  handelssjöfartsangelägenheter,  anhållande  0 
rådets  föreskrifter  angående  den  riktning,  i  hvilken  näm 
da  afdelnings  åtgärder  för  befrämjandet  af  ryskt  skepp 
byggeri  borde  gå. 

På  grund  af  denna  hemställan  fastställde  radet  i  0 

tober  1908  några  allmänna  synpunkter,  hvilka  skulle  ham 

leda  den  kommission,  som  ministeriet  för  handel  och  indusi 
ärnade  tillsätta  i  och  för  undersökande  af  det  ryska  skepp 
byggeriets  närvarande  läge  samt  för  ernående  af  klarb 
beträffande  de  brister,  som  vidlådde  detsamma,  och  hv 
ken  kommission  skulle  behandla  fragan  i  detalj.  Salum 
uttalade  sig  rådet  i  främsta  rummet  angaende  ändarna 
enligheten  af  att  befrämja  den  inhemska  skeppsbyggerii 
dustrien  genom  särskilda  premier.  Dessutom  ansåg  råc 
nödigt,  att  man  icke  skulle  lämna  ur  sikte  de  indirekta ; 
gärder,  som  kunde  åstadkomma  en  minskning  af  kosti 
derna  för  i  Ryssland  byggda  fartyg,  och  som  därmed  äfv 
minskade  riksskattkammarens  utgifter  för  ett  direkt  underste 
jande  af  inhemska  skeppsvarf.  Till  dessa  åtgärder  hänför 
rådet  tullfri  import  af  hjälpmaskiner  för  fartyg  och  af  skepi 
byggerimaterialier;  vidare  sänkning  af  järnvägsfrakter 
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öremål  nödiga  för  fartygsbyggnad  samt  skattelindring  för 
keppsbyggerier.  Likaså  ansåg  rådet  att  öfverlåtande  af 
.ronans  beställningar  till  inhemska  skeppsbyggerier  vore 
lödvändigt  för  att  säkerställa  dessas  kontinuerliga  drift. 

En  sådan  kommission  tillsattes  nu  och  framlade  efter 
tskilliga  utredningsarbeten  år  1 909  ett  lagförslag  af  föl¬ 
ande  lydelse. 

i°)  Till  firmor,  som  inom  ryska  rikets  gränser 
ysselsätta  sig  med  byggandet  af  järnhandelsfartyg,  hvilka 
artyg  äro  afsedda  för  segling  å  de  yttre  hafven  eller  å 
loden  Donau  med  bifloder,  utbetalas  i  ett  för  allt  en 
iremie  för  hvarje  nybyggdt  fartyg,  efter  det  fartyget  behö- 
igen  inregistrerats,  i  fall  sjösättningen  ägt  rum  efter  denna 
ags  promulgering. 

20)  Skeppsbyggnadspremien  beräknas  efter  fartygets 
>rutto  reg.  tonnage  och  utgör 

A.  för  fartyg  med  mekanisk  drifkraft 


a)  till  100  tons  .  100  rubel. 

b)  fr.  o.  m.  100  —  1  500  tons.  .  ..  85  » 

c)  »  1  500  uppåt  tons .  65  » 

B.  lör  segelfartyg,  häri  inberäknade  sådana  med  hjälp- 
naskiner 

a)  till  100  tons  .  80  rubel. 

b)  Ir.  o.  m.  100 — 1  500  tons .  65  » 

c)  »  1  500  tons  uppåt .  50  » 


för  fartyg,  hvilka  icke  äro  afsedda  för  segling  å  de  yttre 
lafven  eller  å  Donau  med  bifloder,  utbetalas  premier  med 
fdrag  af  den  tullafgift,  som  skulle  för  desamma  erläggas  vid 
nförsel  trån  utlandet.  (Ryska  tulltariffen  för  år  1906  §  175). 

30)  Förutom  premie,  beräknad  per  brutto  reg.  ton 
if  fartygets  storlek  (§  2),  erlägges  jämväl  en  premie  för 
nsatta  nya  hufvud-  och  hjälpmaskiner,  beräknad  efter  35 
ubel  per  ind.  hkr. 

4°)  Premierna  utbetalas  endast,  ifall  material  af  rysk 
illverkning  användes  vid  byggandet  af  skrof  och  maski- 
ler.  I  utlandet  tillverkade  material  godkännas,  för  den 
ländelse  desamma  finnas  upptagna  i  en  särskild  förteck- 
iing,  hvilken  af  ministeriet  för  handel  och  industri  årli- 
;en  upprättas  och  till  allmän  kännedom  publiceras. 

5°)  Ofvannämnda  förordningar  gälla  äfven  andra  än 
le  i  ryska  handelshamnar  inregistrerade  fartygen  (§  1), 
Temierna  utbetalas  i  så  fall  efter  fartygets  fullständiga 
ärdigblifvande  och  dess  öfvergång  till  den  utländska  re- 
larens  disposition. 

6°)  Fartygens  såväl  skrof-  som  maskinremont  berät- 
igar  de  inhemska  varfven  till  utbekommande  af  premier 
ill  ett  belopp  af  två  rubel  per  antalet  pud  af  den  till 
emonten  använda  metallen. 

Vid  utbyte  af  gamla  maskiner  emot  nya  beräknas 
>remien  i  enlighet  med  §  3. 

7°)  Utbetalning  af  premierna  verkställes  genom  mi- 

nsteriet  för  handel  och  industri  å  afdelningen  för  handels- 
ijöfart. 

8°)  Denna  lag  gäller  i  1  5  år  efter  dess  trädande  i  kraft, 
•rdningen  för  dess  tillämpning  bestämmes  genom  en  särskild 
nstruktion,  fastställd  af  ministeriet  för  handel  och  industri. 

Såsom  det  betydelsefullaste  synliga  resultatet  af  detta 
örslag  är  att  nämna  ryske  ministerns  för  handel  och  in- 
lustri  för  ministerrådet  framlagda  förslag. 

Ministern  för  handel  och  industri  föreslår: 

*  1 .  Att  såsom  en  temporär  åtgärd,  begynnande  från 
januari  1912  framåt  ända  till  1  januari  1927,  med  änd- 
*ng  af  och  tillägg  till  §  175  af  den  allmänna  tulltariffen 
kall  tastslås: 


1  7 

1)  Att  vid  import  från  utlandet  färdigt  monterade 
järnfartyg,  afsedda  att  befara  de  yttre  hafven,  äfvensom 
fartyg,  hvilka  anskaffas  för  segling  under  rysk  flagg  längs 
Donau  och  dess  bifloder,  beläggas  med  tull  till  nedanstå¬ 
ende  belopp. 

A)  för  ångfartyg  och  i  allmänhet  för  fartyg  med  me¬ 
kanisk  drifkraft. 


0 

till 

125 

tom 

;  full  dräktighet. 

rub 

2  1 : 

— 

per  ton. 

2) 

öfver  125  » 

3°° 

» 

» 

» 

» 

20: 

— 

»  » 

3) 

»  300  » 

5°° 

» 

» 

» 

» 

19: 

— 

»  » 

4) 

»  500» 

725 

» 

» 

» 

» 

18: 

— 

»  » 

5) 

»  725  » 

1  000 

» 

» 

» 

17: 

— 

»  » 

6) 

»  1  000  » 

1  400 

» 

» 

» 

» 

16: 

:  — 

v  » 

7) 

»  1  400  » 

2  000 

» 

» 

» 

15: 

— 

»  » 

8) 

»  2  000  » 

3  000 

» 

» 

» 

» 

H: 

— 

»  » 

9) 

»  3  000 

» 

» 

>> 

» 

13: 

— 

»  » 

B)  för  segelfartyg: 

*) 

till 

I25 

tons 

full  dräktighet  rub. 

16: 

80 

per  ton. 

2) 

öfver  125  » 

3°° 

» 

» 

» 

» 

1 6: 

— 

»  » 

3) 

»  300  » 

500 

» 

» 

» 

» 

!5: 

20 

»  » 

4) 

»  500  » 

725 

» 

» 

» 

» 

14: 

40 

»  » 

5) 

»  725  » 

1  000 

» 

» 

» 

» 

I3: 

60 

»  » 

6) 

»  1  000  » 

1  400 

» 

» 

» 

» 

12: 

80 

»  » 

7) 

»  1  400  » 

2  000 

» 

» 

» 

» 

12: 

— 

»  » 

8) 

»  2  000  » 

3  000 

» 

» 

» 

» 

1 1 : 

20 

»  » 

9) 

»  3  000  » 

» 

» 

» 

» 

10: 

20 

»  » 

För  fartyg 

med 

mekanisk 

drifkraft 

erlägges  - 

—  utöf- 

ver 

det  under  A)  bestämda  tullbeloppet 

— 

tull 

1  efter  drif- 

kraftens  antal 

ind.  hkr. 

till  ett  belopp 

af 

rub. 

■  7: 

:  —  för 

hvarje  ind.  hkr. 

2)  De  uti  punkt  1)  anförda  fartyg  få  tullfritt  im¬ 
porteras,  såvida  i  bevis  kan  ledas,  att  de  ryska  varfvens 
pris,  med  afdrag  af  de  uti  afdelning  II  anförda  premierna, 
bli  högre  än  de  utländska  varfvens  för  dylika  fartyg. 

Anhållan  om  tullfri  import  af  utländska  fartyg  insän¬ 
des  till  ministern  för  handel  och  industri,  som,  efter  att 
hafva  infordrat  utlåtande  af  kommittén  för  hamnangelägen¬ 
heter,  härom  afgör. 

3)  Tullfrihet  beviljas  för  ankaren,  kettingar  och  stål¬ 
trossar,  införda  från  utlandet  i  o.  f.  utrustningsbehof,  samt 
för  sjöfarande  segelfartygs  rigg. 

II.  Att  följande  regler  för  utgifvande  af  premier  för 
nybyggnad  och  remont  af  sjögående  handelsfartyg  fastslås : 

1)  At  de  inrättningar,  hvilka  inom  det  ryska  kejsar¬ 
dömets  gränser  sysselsätta  sig  med  byggandet  af  järn-han¬ 
delsfartyg,  afsedda  för  segling  på  de  yttre  hafven  och  längs 
Donau  och  dess  bifloder,  utgifves  för  hvarje  färdigbyggdt 
fartyg  —  för  den  händelse  dess  kölsträckning  skett  efter 
kungörandet  af  denna  lag  —  en  skeppsbyggnadspremie 
en  gång  för  alla,  sedan  fartyget  inregistrerats  i  rysk  hamn. 

2)  Skeppsbyggnadspremien  (§  1)'  bestämmes  enligt 

registertonnaget  för  fartygets  fulla  dräktighet  och  utgör: 

A)  för  fartyg  med  mekanisk  drifkraft: 


«) 

2) 

öfver 

125 

till 

» 

125 

3°° 

tons 

» 

rub. 

» 

1  °5 
106 

_ 

3) 

2> 

3°° 

» 

5°° 

» 

» 

95 

— 

4) 

» 

5°° 

» 

725 

» 

90 

— 

5) 

725 

» 

1  000 

» 

85 

- — 

6) 

» 

I 

000 

» 

1  400 

» 

» 

80 

— 

7) 

» 

1 

0 

0 

» 

2  000 

» 

» 

75 

8) 

» 

2 

000 

» 

3  000 

» 

» 

70 

— 

9) 

» 

3 

000 

» 

65 

— 

B)  för  segelfartyg,  häri  inberäknade  sådana  med  hjälp¬ 
maskiner  : 


i  8 
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1) 

till 

125 

ton» 

rub. 

84:  - 

2) 

öfver 

I25 

f> 

3°° 

» 

» 

80:  — 

3) 

» 

3°° 

» 

S°° 

» 

» 

76:  — 

4) 

> 

5°° 

» 

725 

» 

» 

72:  — 

5) 

» 

725 

» 

1  000 

» 

» 

68:  — - 

6) 

» 

1 

000 

» 

1  400 

» 

» 

65: 

7) 

» 

1 

400 

» 

2  000 

» 

» 

60:  — 

8) 

» 

2 

000 

» 

3  000 

» 

» 

56:  — 

9) 

» 

3 

000 

» 

» 

52:  — 

För  sjögående  fartyg  —  icke  afsedda  att  segla,  pa 
de  yttre  hafven  eller  längs  floden  Donau  och  dess  biflo¬ 
der  —  utgifves  denna  premie  med  afdrag  af  det  tullbe¬ 
lopp,  som  erlägges  för  anförda  fartyg  vid  dessas  import 
från  utlandet.  (Tull-tariffen  upplagan  1906  §  175). 

3)  Utöfver  skeppsbyggnadspremien  per  ton  (§  2)  er¬ 
lägges  likaså  premie  för  nya  hufvud-  och  hjälpmaskiner  för 
sjögående  handelsfartyg  till  belopp  af  rub.  35:  per  ind.  hkr. 

4)  Premien  såväl  enligt  tonberäkning  som  för  in¬ 
sättande  af  maskiner  (§§  2  o.  3)  utgifves  endast  i  den 
händelse,  att  vid  byggande  af  fartygets  skrof  och  dess  ma¬ 
skiner  användes  material  af  ryskt  ursprung.  Äfven  för 
materialer  af  utländskt  ursprung  kan  premie  utgifvas,  om 
dessa  finnas  omnämnda  i  den  särskilda  förteckning,  som 
årligen  sammanställes  af  ministeriet  för  handel  och  indu¬ 
stri,  och  som  kungöres  till  allmän  kännedom. 

5)  För  remont  af  fartyg  såväl  å  skrofvet  som  å  ma¬ 
skinerna,  utbetalas  å  inhemskt  varf  en  premie  till  ett  be¬ 
lopp  af  rub.  2:  per  pud  af  för  denna  remont  användt  ma¬ 
terial.  Vid  utbytandet  af  gamla  maskiner  mot  nya  försig¬ 
går  premieberäkningen  på  grund  af  §  3. 

6)  Uti  §§  2,  3  och  5  anförda  premier  underkastas 
efter  förloppet  af  7  år,  räknadt  från  dagen  för  denna  lags 
kungörande,  en  årlig  minskning  af  6  % . 

7)  Rätt  att  till  utlandet  försälja  ett  fartyg,  för  hvars 
byggande  eller  remont  premie  blifvit  utgifven,  före  tre  års 
förlopp,  räknadt  från  fartygets  inregistreringsdatum  eller 
från  dagen  för  remontens  utförande,  medgifves  endast  un¬ 
der  det  villkoret,  att  hela  den  från  kronan  erhållna  sum¬ 
man  till  fullo  återbetalas. 

8)  Ärenden  angående  premiers  utgifvande  lör  byg¬ 
gande  af  sjögående  handelsfartyg  behandlas  af  ministeriet 
för  handel  och  industri  å  afdelningen  för  handels-sjöfarten, 

9)  Ofvanstående  bestämmelser  äga  giltighet  under 
en  tid  af  5  år  efter  det  lagen  trädt  i  gällande  kraft. 

10)  Ordningen  för  tillämpningen  af  denna  lag  be¬ 
stämmes  genom  en  särskild  instruktion,  fastställd  af  mini¬ 
stern  för  handel  och  industri  i  samråd  med  finansministern 
och  rikskontrollören. 

III.  För  bestridande  af  de  utgifter,  som  uppstå  genom 
utgifvandet  af  premier  för  byggande  och  remont  af  sjögående 
handelsfartyg,  bör  uti  budgeten  för  ministeriet  för  handel  och 
industri  under  rubrik  »handelssjöfart  och  hamnar  för  1912» 
en  summa  af  2  mill.  rubel  reserveras.  Från  och  med  1  ja¬ 
nuari  år  1913  böra  däremot  årligen,  t.  o.  m.  år  1926,  uti 
samma  budget  upptagas  nödiga  medel  för  ofvan  anvisade 
ändamål  i  öfverensstämmelse  med  de  faktiska  utgifter, 
hvilka  erfordrats  för  detta  behof  under  de  föregående  åren. 

Ryska  riksdumans  finansutskott  framlade,  enligt  Iran 
generalkonsulatet  i  St.  Petersburg  till'  h.  excellens  utrikes¬ 
ministern  afgifven  rapport,  sistlidne  mars  månad  inför  riks- 
duman  sitt  utlåtande  angående  nyss  refererade  lagförslag 
och  tillstyrkte  detsamma  med  följande  smärre  ändringar: 

Utskottet  föreslog  borttagandet  §  4,  hvilket  innebar,  att 
premien  skulle  utbetalas  oberoende  af  råmaterialets  ursprung. 


Uti  §  6  föreslog  utskottet  reduktion  i  premiesatserna 
först  efter  förloppet  af  10  år  i  stället  för  7  år,  såsom  mi¬ 
nisteriet  föreslagit. 

§  7  (rörande  försäljning  till  utlandet  af  fartyg,  för 
hvilka  premier  erlagts)  föreslog  utskottet  skulle  helt  utga. 

Lagen  har  sedermera  med  de  af  finansutskottet  före¬ 
slagna,  här  ofvan  relaterade  ändringar  blifvit  antagen  af 
riksduman  samt  blifvit  undertecknad  at  ryske  kejsaren  den 
3  juni  i  år.  Den  träder  i  kraft  den  1  juni  nästa  år. 

Lagen  af  den  1  juli  1908  angående  tullfri  införsel 
till  Ryssland  af  vissa  järnfartyg  har  emellertid  samtidigt 
förlängts  till  den  1  januari  1928. 

Efter  denna  redogörelse  för  den  numera  i  vårt  grann¬ 
land  Ryssland  genomförda  premielagen,  hvilken,  enligt  hvad 
som  meddelats,  redan  ledt  till  planläggningen  af  nya  och 
modärnt  inrättade  skeppsbyggeriverkstäder  till  många  millio¬ 
ner  kronors  värde,  öfvergå  de  finska  kommitterade  till  en 
redogörelse  för  denna  frågas  långa  förhistoria  och  dess 
hittills  negativa  resultatet  i  Sverige. 

Denna  historik  är  för  alla  de  närvarande  väl  bekant. 
Vår  förening  har  i  denna  fråga  på  senare  åren  intagit  en 
central  ställning  och  varit  initiativtagande  till  det  förslag, 
som  med  några  mindre  modifikationer  utmynnat  i  kom- 
merskollegii  och  generaltullstyrelsens  förlidet  år  aflämnade 
förslag  till  statsunderstöd  åt  det  svenska  skeppsbyggeriet, 
och  jag  torde  därför  kunna  med  tystad  förbigå  den  finska 
kommitténs  utförliga  redogörelse  för  fragans  hittillsvarande 
behandling  i  Sverige.  Jag  vill  blott  omnämna,  att  den 
finska  kommittén  med  mycket  erkännande  yttrar  sig  om 
de  utredningar,  som  fran  svensk  sida  presterats  i  ämnet. 

I  den  allmänna  motiveringen  till  sitt  eget  förslag  an¬ 
föra  de  finska  kommitterade,  hvilka  utgjorts  af  direktörer 
för  det  stora  Finska  Ångfartygs  A.-B.,  kommersrådet  Lar: 
Krogius,  ingenjören  Karl  Söderman,  ingenjören  Albert  Lmd 
say  von  Julin,  öfversten  Karl  Björksten,  handlandena  Kar 
Kurtén  och  E.  Lönnbeck  samt  ingenjören  Adolf  Engström 
bland  annat  följande,  hvilket  i  mangt  och  mycket  äge 
tillämpning  på  svenska  förhållanden,  och  som  delvis  ren 
af  synes  utgöra  ett  eko  af  de  motiv,  som  här  i  lande 
framförts  i  saken: 

»Emellertid  kan  ett  skeppsbyggeri  hos  oss  icb 
grunda  sig  på,  än  mindre  utvecklas  genom  den  begrän 
sade  tillgång  på  arbete,  som  våra  kust-  och  insjöflotto 
erbjuda,  utan  måste  skeppsbyggeriet  hos  oss  tillika  kunn; 
påräkna  arbete  jämväl  från  området  af  vår  utrikes  frakt 
fart  både  i  afseende  å  remonter  och  nybyggnader,  t) 
för  att  en  tillräcklig  arbetsskicklighet  skall  kunna  utvecl 
las  och  upprätthållas  samt  arbetet  pa  ett  tillbörligt  säi 
bedrifvas,  fordras  att  våra  skeppsbyggerier  skola  hafv 
tillräckligt  arbete  —  både  remonter  och  nybyggnade 
Hafva  de  icke  det,  så  går  vårt  skeppsbyggeri  icke  fran 
åt,  och  hela  den  arbetarstam,  som  behöfves  för  ett  rat k 
nellt  drifvet  skeppsbyggeri,  utsättes  för  faran  att  så  sm; 
ningom  aftaga.  Detta  vore  emellertid  säkert  en  stor  n; 
tionalekonomisk  förlust,  ty  vi  äga  dock  alla  betingelst 
för  att  drifva  denna  näring  med  framgång,  och  våra  a 
betare  och  ingenjörer  hafva  äfven  de  en  medfödd  håg  fi 
detta  arbete,  hvilket  de  med  intresse  skola  ägna  sig  a 
blott  detsamma  ordnades  så,  att  det  också  gifver  dem  de 
nödiga  utkomsten.  Äfven  på  denna  grund  måste  vå 
skeppsbyggeri  således  utvecklas,  och  framför  allt  de  orät 
visor,  som  mot  detsamma  hos  oss  begåtts  genom  en  f< 
detsamma  skadlig  tullagstiftning,  aflägsnas.  Om  det 
göres,  d.  v.  s.  om  statsmakten  på  ett  tillräckligt  eftekti 
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.ätt  träder  emellan  for  att  förhjälpa  skeppsbyggeriet  från 
let  tryckta  läge,  i  hvilket  det  för  närvarande  befinner  sig, 
)ch  samtidigt  gör  det  likställdt  med  utlandets,  då  kom- 
ner  detsamma  hos  oss  helt  säkert  äfven  att  förkofras  och 
aga  fart  samt  direkt  återverka  gynnsamt  och  upphjälpande 
ifven  för  vår  utländska  fraktfart.» 

Och  vidare  på  sid.  76:  »Om  sjöfarten  och  ett  skepps- 
Dyggeri  hos  oss  kunde  fås  att  uppblomstra,  så  kunde  bl.  a. 
ifven  den  ryska  marinen  beredas  tillfälle  att  vid  de  olika 
.arfven  längs  Finlands  kuster  förmånligt  och  snabbt  få  sina 
>keppsbvggnadsarbeten  och  remonter  utförda,  hvilket  i  syn- 
lerhet  i  krigstid  säkert  vore  af  utomordentlig  vikt.» 

Detta  senare  innebär  ju  ett  nog  så  tydligt  memento  äf- 
,en  till  våra  försvarsvänner  —  särskildt  sjöofficerarne  —  att 
eke  försumma  att  understödja  de  svenska  sträfvandena  till 
;keppsbyggeriindustriens  upphjälpande  ur  dess  nuvarande 
ägervall,  som  icke  kunnat  tydligare  exemplifieras,  synes 
let  mig,  än  af  det  förhållandet,  att  samtliga  de  fyra  största 
Aeppsvarfven  måst  samarbeta  för  att  den  svenska  skepps- 
byggnadsindustrien  skulle  kunna  åtaga  sig  att  på  tre  är 
'everera  ett  mycket  litet  pansarfartyg  —  en  tredjedel  så  stort 
som  våra  grannländers  nybyggnader. 

Slutligen  yttra  kommitterade :  »En  utveckling  af  vårt 
ikeppsbyggeri  och  vår  sjöfart  i  ofvan  antydda  riktning 
ir  ingalunda  omöjlig,  utan  tvärtom  helt  naturlig.  Detta 
»evisas  af  förhållandena  t.  ex.  i  Norge.  Äfven  detta  land 
ir  ju  ett  litet  land,  som  vårt,  och  där  hafva  sjöfarten  och 
-keppsbyggeriet  utvecklats  främst  på  den  grund,  att  dessa 
läringar,  till  följd  af  landets  geografiska  läge  och  det 
lorska  folkets  anlag  för  desamma,  äro  särdeles  väl  läm- 
»ade  för  det  egna  landet.  Hvilka  afsevärda  belopp,  den 
lorska  nationen  årligen  förtjänar  på  dessa  näringar,  fram¬ 
går  däraf,  att  i  Norge,  där  importen  såsom  hos  oss 
irligen  vida  öfverstiger  exporten,  en  gynnsam  betalnings- 
lalans  gent  emot  utlandet  kan  upprätthållas  till  stor  del 
ust  tack  vare  en  högt  uppdrifven  skeppsfart.  Härtill 
hdrager  äfven  det  norska  skeppsbyggeriet,  som  äfven 
iet  kunnat  i  Norge  slå  rot  och  utvecklas  i  den  grad,  att 
ie  norska  skeppsbyggerierna  kunna  uppträda  i  konkurren¬ 
sen  på  världsmarknaden  t.  o.  m.  mot  sådana  nationer  som 
Tyskland  och  England.» 

Kommittén  relaterar  härefter  de  särskilda  motiv,  som  göra, 
itt  nybyggnadspremier  äro  i  Finland  afgjordt  att  föredraga 
rramför  fartygstull  och  äfven  framför  ett  eventuellt  åläggande 
för  att  de  inhemska  rederifirmorna  att  beställa  sina  fartyg  i 
f  inland.  Denna  senare  utväg  kan  kommittén  ej  alls  förorda, 
enär  detta  vore  en  hämsko  på  sjöfartens  utveckling. 

Detta  senare  uttalande  är  ju  af  viss  betydelse  äfven 
lör  våra  förhållanden,  enär  röster  hos  oss  icke  saknats 
iör  åtgärder  i  samma  riktning  alltså  af  en  kombination 
mellan  sjöfartssubvejition  och  åtgärder  till  skeppsbyggeriemas 
understödjande  —  ja  till  och  med  de  första  trefvande  ste¬ 
gen  med  detta  syftemål  börjat  tagas  af  Kommerskollegium 
och  vunnit  Kungl.  Maj:ts  bifall. 

Kommittén  ingår  härefter  å  sid.  78  och  följande  på 
en  närmare  redogörelse  för  de  tre  understödsformer,  ma- 
tenalgodtgörelse  för  tullomkostnader,  byggnadspremier  för 
fartyg  och  maskiner  samt  reparationsunderstöd,  som  i  Fin¬ 
land  liksom  i  Sverige  ansetts  erforderliga. 

Materialgodtgörelsen  för  skrofvet  beräkna  de  sålunda 

33,96  finska  mark  per  bruttoton  och  för  maskiner  och 
ångpannor  till  9  mark  per  bruttoton.  Härtill  lägga  de 
emellertid  7  procent  för  tolags-  och  sjöfartsafgifter  och 
Komma  sålunda  till  en  afrundad  summa  af  45  mark  per 
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bruttoton,  motsvarande  32,40  öre.  Detta  belopp  öfversti¬ 
ger  alltså  det  af  de  svenska  ämbetsverken  beräknade  med 
mera  än  femtio  procent,  delvis  beroende  på  en  något 
högre  tull  å  plat  och  spantjärn,  men  hufvudsakligen  där¬ 
på,  att  särskild  materialgodtgörelse  för  maskiner  och  ång¬ 
pannor  icke  synes  hafva  beräknats  i  de  svenska  ämbets¬ 
verkens  förslag  utan  förmodligen  af  dem  beräknats  skola 
täckas  af  nybyggnadspremien  per  indikerad  hästkraft. 

Vid  beräkning  af  nybyggnadspremiernas  erforderliga 
storlek  utga  kommitterade  från  att  dessa  böra  minst  mot¬ 
svara  tullskyddet  inom  andra  liknande  industrigrenar.  En 
fullt  uttömmande  utredning  om  verkliga  skillnaden  i  bygg- 
nadskostnaderna  i  Finland  och  utomlands  anse  kommit¬ 
terade  icke  utförbar,  då  jämförelseobjekt  saknas  för  de 
större  fartygen,  och  de  mindre  i  regel  varit  byggda  i  Fin¬ 
land.  Kommitterade  stödja  sig  därför  på  beräkningar  af 
hvad  de  större  i  utlandet  nybyggda  finska  ångarna  skulle  kosta, 
om  de  kunde  byggas  i  Finland  af  tullfria  materialier,  samt 
kontrollera  resultaten  dels  med  en  jämförelse  med  den 
svenska  utredningen  och  dels  med  det  enligt  kommittera- 
des  mening  konstaterade  sakförhållandet,  att  byggnads- 
kostnaderna  inom  skeppsbyggeriet  i  Finland  äro  mellan  5 
och  1  o  procent  högre  än  i  Sverige,  beroende  främst  på 
längre  vintrar  och  mindre  omsättning  vid  de  finska  varf- 
ven  samt  mindre  yrkesskicklighet  hos  de  finska  arbetarne. 
Resultatet  af  kommitténs  utredning  härutinnan  är  förslag 
om  en  nybyggnadspremie  af  40  mark  per  bruttoton  och 
20  mark  per  indikerad  hästkraft.  Detta  utgör  en  pre¬ 
mie,  som  exempelvis  för  en  3  000  bruttotons  ångare  med 
t  500  ind.  hästkrafters  maskineri  utgör  enligt  finska  för¬ 
slaget  150000  mark  eller  108000  kronor  och  enligt  före¬ 
liggande  svenska  förslag  72  000  kronor,  hvarför  den  fin¬ 
ska  kommittén  äfven  i  denna  punkt  ansett  en  vida  högre 
premie  påkräfvas,  är  hvad  de  svenska  ämbetsverken  an¬ 
sett  erforderlig  för  svenska  förhållanden. 

Kommitterade  komma  slutligen  till  reparationsunder- 
stödet.  Detta  bör  enligt  deras  åsikt  bestå  dels  i  en  tna- 
terialgodtgörelse  i  likhet  med  för  nybyggnader  och  dels  en 
premie,  afsedd  att  innefatta  nödig  godtgörelse  för  de  i 
Finland  » dyrare  öfriga  reparationskostnaderna  på  samma  sätt 
som  den  totala  premien  för  ett  nybyggdt  fartyg  innefattar  så¬ 
väl  materialgodtgörelse  som  nybyggnadspremien .  Material¬ 
godtgörelsen  beräkna  kommitterade  till  samma  belopp  af 
6  mark  per  100  kg  nyinsatt  plåt  eller  fasonjärn,  men  anse, 
på  grund  af  högre  arbetskostnad  samt  högre  docknings- 
och  slipkostnader  m.  m.,  ett  ytterligare  tillägg  af  6  mark 
per  100  kg.  erforderligt.  Alltså  blifver  enl.  kommittéför¬ 
slaget  reparationspremien  12  mark  (motsv.  8  kr.  och  64 
öre)  per  100  kg.  nettovikt  af  vid  reparationen  bevisligen 
användt  material.  Dylik  premie  hafva,  såsom  bekant,  de 
svenska  ämbetsverken  förklarat  alls  icke  vara  erforderlig 
i  Sverige,  utan  blott  föreslagit  ett  mindre  statsbidrag,  af- 
sedt  att  utjämna  skillnaden  i  dockningskostnader  mellan 
svenska  och  utländska  skeppsvarf. 

Vid  insättning  af  nytt  maskineri  i  äldre  fartyg  beräkna 
de  finska  kommitterade  materialgodtgörelsen  till  1  o  mark  och 
premien  till  20  mark  eller  totala  erforderliga  premien  till  30 
mark,  d.  v.  s.  21  kr.  60  öre,  per  ind.  hästkraft.  Såsom 
synes,  är  detta  mellan  två  och  tre  gånger  så  hög  premie, 
som  den  i  Sverige  såsom  tillräcklig  beräknade. 

Vid  förbyggnadsarbeten  beräkna  kommitterade  premien 
på  samma  sätt  som  vid  nybyggnad,  dock,  liksom  hos  oss 
föreslagits,  beräknad  allenast  efter  det  tontal,  med  hvilket  far¬ 
tygets  bruttodräktighet  genom  förbyggnaden  blifvit  förhöjd. 
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För  trä-  och  kompositfartyg  föreslå  kommitterade 
däremot  alls  ingen  nybyggnadspremie  och  sätta  nedre  gran¬ 
sen  för  järnfartyg,  för  hvilka  nybyggnadspremier  skola  er¬ 
hållas,  till  50  bruttotons. 

Hvad  tidrymden  för  premielagens  giltighet  angar,  ut¬ 
tala  kommitterade,  att  de  icke  finna  den  period  af  10  år, 
som  i  Sverige  föreslagits,  vara  tillfredsställande,  utan  före¬ 
slå  för  sin  del  tjugu  år  såsom  lagens  giltighetstid  de 
första  tio  åren  med  full  premieberäkning  och  de  senare 
tio  åren  med  5  procents  årligt  afdrag  i  premiernas  storlek. 

Materialgodtgörelse  och  reparationsunderstöd  anse 
dock  kommitterade  böra  utgå  oafkortade  under  hela  tju- 
guårsperioden. 

Kommitterade  föreslå  slutligen,  att  lagen  skall  trada 
i  kraft  redan  nästa  år,  och  föreslå  anvisandet  för  detta  år 
af  300  000  finska  mark. 

För  de  följande  åren  föreslå  de,  att  årliga  statsbidra¬ 
gen  beräknas  på  basis  af  de  faktiska  utgifter,  som  pre¬ 
mieringen  under  de  föregående  åren  medfört.  Kommitte¬ 
rade  påpeka  likväl,  att  en  stor  del  af  detta  statsbidrag 
kommer  att  återbäras  till  statsverket  i  form  af  materialtull. 

Efter  denna  redogörelse,  för  huru  man  i  Ryssland 
redan  på  lagstiftningens  väg  ordnat  frågan  om  skepps- 
byggeriets  upphjälpande,  samt  httru  man  planerat  denna 
frågas  definitiva  lösning  i  Finland,  framställer  sig  osökt 
för  oss  svenska  skeppsbyggare  den  frågan: 

Huru  ställa  sig  dessa  redan  verkställda  eller  planerade 
åtgärder  vid  en  jämförelse  med  det  förslag,  som  af  de 
svenska  ämbetsverken  utarbetats  med  utgångspunkt  hufvud- 
sakligen  i  vår  förenings  samt  i  järnkontorets  framställ¬ 
ningar  i  ämnet? 

Det  är  ju  gifvet,  att  det  för  idkare  af  s\ensk  var  s 
industri  är  af  största  intresse  att  kunna  öfverskåda,  huru 
denna  industris  afsättningsmöjligheter  på  Ryssland  och  Fin- 

}an(j  _  våra  hitillsvarande  förnämsta  afnämare  på  detta 

område _ te  sig  efter  införandet  af  skeppsbyggnadspremier. 

I  detta  syfte  har  jag  låtit  utarbeta  en  grafisk  fram¬ 
ställning,  grundad  på  faktiska  af  mig  kända  primärupp¬ 
gifter  för  tre  ångare,  nämligen  svenska  sydafrikalinjens 
ångare  »Baltic»,  nybyggd  i  England  år  1905,  svenska  1 
år  i  Sverige  nybyggda  bogseringsångaren  »Kemi  11»  samt 
engelska  lastängaren  »Hungarian»,  reparerad  för  botten¬ 
skada  vid  Finnboda  varf  för  några  år  sedan.  (Pl.  II.) 

Jag  vill  dock  genast  förutskicka  den  anmärkningen,  att 
dessa  tre  ångare  naturligtvis  ingalunda  lämna  ett  noggrannt 
uttryck  för  de  olika  statsunderstödssystemens  verkningar 
för  alla  de  olika  typer  och  fartygsstorlekar,  som  förekomma, 
utan  allenast  för  de  tre  kategorier,  för  hvilka  de  äro  hvar 
för  sig  representanter.  Men,  då  de  tre  fartygen  hvar  för 
sig  torde  representera  mycket  viktiga  och  inom  sjöfarten 
talrikt  förekonmande  fartygstyper,  så  torde  däraf  kunna 
dragas  den  slutsatsen,  att  denna  min  grafiska  framställ¬ 
ning  lämnar  en  åtminstone  tämligen  riktig  allmän  föreställ¬ 
ning  om,  huru  de  olika  systemen,  —  det  redan  införda 
ryska  samt  de  planerade  finska  och  svenska  te  sig  vid 

en  jämförelse  med  hvarandra. 

De  flesta  af  herrar  skeppsbyggare  känna  naturligtvis 

väl  till  innehållet  i  de  svenska  ämbetsverkens  hos  rege¬ 
ringen  hvilande  skeppsbyggnadspremieförslag.  Detta  inne¬ 
håller  ju  äfven  bestämmelser  för  statsbidrag  vid  byggandet 


af  komposit-  och  träfartyg,  hvilka  icke  återfinnas  i  de  ryska 
och  finska  systemen,  och  jag  har  därför  inskränkt  jämfö¬ 
relsen  till  järn-  eller  rättare  stålfartyg.  Någon  särskild  jäm¬ 
förelse  mellan  de  olika  systemens  premier  vid  »förbygg¬ 
nad»  har  jag  icke  utarbetat,  utan  inskränkt  jämförelsen 
till  nybyggnadsunderstöd  och  reparationsunderstöd. 

Genom  att  för  hvarje  särskildt  fartyg  använda  samma 
arealskala  för  fartygets  nybyggnadspris  —  (representeradt  å  j 
diagrammet  af  arealen  af  fartygets  vertikalprojektion),  resp. 
reparationskostnad  (äfven  särskildt  inritad  å  fartyget  i  skala  i 
förhållande  till  detta  nybyggnadspris)  —  som  för  statsunder- 
stödsbeloppets  storlek,  har  det  lyckats  att  icke  blott  erhalla 
jämförelse  mellan  de  absoluta  understödssummorna  enligt 
de  olika  systemen  utan  jämväl  en  åskådlig  bild  at,  huru 
stort  statsunderstödet  utfaller  i  jämförelse  med  liela  fartygets 
faktiska  nybyggnadspris  på  världsmarknaden,  samt  vid  repa¬ 
ration  i  jämförelse  med  den  faktiska  reparation  ssumma,  som 
framgått  ur  konkurrens  mellan  olika  verkstäder. 

Jag  torde  ej  behöfva  närmare  inga  pa  en  förklaring 
af  de  visade  diagrammen,  då  dessa  själfva  jämte  tillhö¬ 
rande  rubriker  och  text  torde  vara  tillräckligt  belysande. 
Icke  häller  skall  jag  uppehålla  tiden  med  att  har  gifva 
någon  egen  mening  tillkänna  i  den  såsom  bekant  med  af- 
seende  på  detaljerna  af  en  eventuell  svensk  premielag  förut 
ganska  omtvistade  frågan. 

Då  jag  alltså  här  lagt  fram  en  del  uppgifter  och  siff¬ 
ror,  hämtade  ur  officiella  handlingar  och  egen  erfarenhet, 
tillåter  jag  mig  att  uttryckligt  förklara,  att  jag  frisäger  mig 
från  att  med  dessa  diagram  och  siffror  hafva  velat^  uttala 
någon  egen  mening  i  frågan  om  statsunderstöd  at  det 
svenska  skeppsbyggeriet. 

Diskussion. 

Direktör  Hammar:  Jag  vill  be  att  till  föredragshållaren  få 
framföra  föreningens  tack  samt  hemställer,  att  afdelnmgen  nu 
icke  måtte  vidtaga  någon  ytterligare  åtgärd  1  fragan. 

Sekreteraren:  Jag  undrar,  om  det  icke  voie  lämpligt  att 
Afdelningen  med  anledning  af  föredraget  uttalade  den  önskan, 
då  frågan  nu  uppmärksammats  af  våra  grannar,  att  vara  myn¬ 
digheter  icke  ville  släppa  frågan  utan  ägna  den  det  beaktande 
den  är  värd  och  fordrar. 

Ingenjör  Thelander:  Jag  tror,  att  vi  för  närvarande  icke 

böra  göra  något  uttalande  utöfver  de  Teknologföremngen  redan 
o-jort  Så  fort  statsmakterna  bli  färdiga  med  förslaget,  kommei 
nog  Teknologföremngen  få  tillfälle  att  yttra  sig.  Man  vinner 
nog  ingenting  med  att  söka  forcera  fram  fragan. 

Öfvermaskinisten  J.  Åsberg:  Angående  skeppsbyggnads 
premier  tror  jag  för  min  del,  att  de  icke  äro  af  så  stor  bety-; 
delse  för  våra  svenska  mekaniska  verkstäder,  eller  att  sa  ana 
premier  skulle  kunna  upphjälpa  en  del  af  dem  ur^det  lage 
de  för  närvarande  befinna  sig,  så  att  de  med  afseende  a  skepps 
byggnader  skulle  kunna  konkurrera  med  de  utlänska  skepps- 
varf  ven.  Jag  tor  att  om  de  svenska  skeppsvarfven  skola  kuniif 
upphjälpas  och  blifva  konkurrenskraftiga  så  skall  detta  ske  p: 
annat  sätt. 

Vid  flera  tillfällen  har  jag  framhållit  att  det  skulle  var. 
såsom  villkor  för  att  erhålla  rederilån  att  en  viss  del  af  de  re 
parationer  som  äro  nödvändiga  för  fartygets  underhall  ocl 
klassning  skulle  utföras  inom  landet.  Genom  en  sådan  bestäm 
melse  finge  våra  svenska  verkstäder  mera  arbeten  och  kund* 
hålla  en  större  duglig  arbetarkår  och  därigenom  blifva  »etyc 
ligt  konkurrentkraftigare  än  livad  nu  är  fallet.  För  narvarand* 
finnes  ingen  sådan  bestämmelse,  men  jag  anser  att  det  boret, 
blifva  en  dylik,  då  man  därigenom  helt  säkert  icke  skulle  al  e 
nast  gynna  skeppsvarfven,  utan  rederierna  själfva  och  he . 
våit  land. 
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Centraltryckeriet  Stockholm  ,9,3 

FARTYGS  LIFBÅTAR,  DERAS  UPPSTÄLLNING  OCH  HANDTERING. 

Af  ingenjör  Axel  Welin. 


I  denna  uppsats  behandlas  båtfrågan  enbart  från  en 
raktisk  synpunkt  och  under  antagande  att  passagerarfar- 
g  framdeles  skola  vara  ålagda  att  hafva  lifbåtsutrymme 
ir  hvarje  ombordvarande  person,  men  afses  icke  att  fram- 
ålla  någon  bestämd  mening  angående  nödvändigheten 
ler  önskvärdheten  af  en  sådan  bestämmelse.  Gagnlös- 
eten  af  att  medföra  en  så  fullständig  uppsättning  af  bå- 
.r,  med  mindre  än  att  en  tillförlitlig  anordning  för  deras 
ösättning  finnes,  är  emellertid  själfklar,  och  hur  dyrbar 
ler  omsorgsfullt  utarbetad  en  sådan  anordning  än  må 
ara,  blir  dock  hela  installationen,  åtminstone  i  många 
ill,  af  mycket  ringa  gagn,  såvida  icke  båtarna  själfva  vid 
ehof  erbjuda  en  någorlunda  säker  och  bekväm  tillflykt. 

Båt=typer. 

Helt  nyligen  har  en  mycket  lärorik  serie  af  försök 
led  båtar  af  olika  typer  utförts  i  Newport  News  af  en 
ommitté  af  experter,  för  ändamålet  särskildt  tillsatt  af 
örenta  Staternas  regering,  och  torde  en  del  uppgifter 
ån  dessa  försök  vara  af  intresse. 

Fig.  1  visar  en  » Ingersoll »  båt,  som  kastas  öfverbord 
ån  däcket  af  trupptransportångaren  »Kilpa  trick» ,  hvilken 
pplåtits  för  ändamålet  att  utföra  försöken.  Denna  båt 
r  mycket  lik  den  vanliga  lifbåtstyp  som  antagits  i  England  af 
iational  Lifeboat  Institution,  och  afsikten  med  försöket 
ar  att  profva  dess  ostjälpbarhet  och  dess  egenskaper  med 
änsyn  till  själfrättning  och  själflänsning.  Båten  dök  på 
nda  ned  i  vattnet  och  försvann  helt  och  hållet  ur  sikte 


i 

i 

■ 


för  några  sekunder,  kom  därefter  upp  sidovägen,  rättade 
sig  själf,  och  var  praktiskt  torr  inom  kortare  tid  än  en 
half  minut.  En  14  knops  motorbåt  af  samma  typ  prof- 
vades  äfven  och  användes  därefter  med  utmärkt  resultat 
till  åtskilliga  bogseringsförsök. 

Tvänne  typer  af  båtar,  särskildt  konstruerade  för  upp¬ 
ställning  på  hvarandra,  voro  representerade  vid  dessa  för¬ 
sök,  nämligen  Engelhardfs  och  Lundin' s  (svensk)  däckade 
lifbåtar. 

Fig.  2  visar  den  förstnämnda  under  iordningsställan- 
det  för  nedfirning.  Båten  bestod  de  olika  profven  väl 
och  utan  något  spår  af  svaghet,  men  var  högst  obehag¬ 
ligt  våt  med  däcket  ständigt  öfverspoladt,  enär  vattnet 
obehindradt  passerade  in  och  ut  genom  spygatten. 

Tvänne  26  fots  Lundin-båtar  hade  installerats  på 
»Kilpatrick»  och  synas  på  fig.  3  uppställda  på  hvarandra 
under  ett  ställ  af  Welins  däfvertar,  på  en  höjd  af  omkring 
35  fot  öfver  vattenytan.  —  Såsom  synes  äro  de  af  fär¬ 
jebåts-  typen,  som  icke  är  ovanlig  i  Skandinaviska  far¬ 
vatten,  men  med  betydligt  språng  i  den  skedformiga  bo¬ 
gen  och  aktern,  hvilket  medför  en  stor  fördel  att  kunna 
vaka  i  upprörd  sjö.  En  båt  af  denna  typ  och  storlek  är 
berättigad,  enligt  American  Board  of  Supervising  Inspec- 
tors  reglemente,  att  medföra  50  personer,  för  hvilket  an¬ 
tal  verkliga  sittplatser  också  finnas.  Den  belastning  som 
är  visad  å  fig.  4  motsvarar  omkring  70  personer. 

Alla  slags  prof  med  bogsering  och  rodd,  somliga 
nästan  oresonliga  i  stränghet,  utfördes  med  dessa  båtar, 
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och  samtliga  resultat  voro  af  det  mest  tillfredsställande 
och  öfvertygande  slag.  För  att  få  visshet  om  själfva 
skrofvets  styrka  nedfirades  och  upphissades  åter  en  båt 
med  full  last  af  sandsäckar.  Någon  mätbar  formföränd¬ 
ring  kunde  icke  upptäckas,  och  skvättborden  kunde  slås 
upp  med  samma  lätthet  som  före  profvet.  Som  sjöhäf- 
ningen  vid  försökstillfället  var  otillräcklig  för  att  få  båten 
att  svänga  tillräckligt  hårdt  mot  fartygssidan,  fastgjordes 
en  lina  till  midskeppstoften  och  en  bogserångare  halade 
ut  båten,  hvarefter  linan  kastade  loss,  och  båten  fick 
svänga  tillbaka  mot  fartygssidan  med  en  beräknad  effekt 
af  omkring  2  500  fotpounds,  utan  att  något  spår  af  svag¬ 
het  eller  formförändring  kunde  upptäckas. 

Båtarna  profvades  äfven  sammanfogade  och  uppbä¬ 
rande  en  stor  plattform  afsedd  för  ilandtagning  af  hästar 
och  förrådsaker.  Bärbalkarna  i  denna  plattform  fastsur¬ 
rades  helt  enkelt  till  båttofterna,  och  hela  ställningen  bort¬ 
togs  sedermera  på  27  minuter,  utan  att  båtarna  praktiskt 
sedt  erhållit  en  repa  eller  märke  af  något  slag. 

Fig.  5,  pl.  3,  gifver  en  god  idé  om  dessa  båtars 
konstruktion.  De  äro  byggda  af  galvaniserad  tunnplåt 
och  bestå  af  ett  däckadt  skrof  med  sidorna  sträckande  sig 
ungefär  15  tum  öfver  däcket.  Fällbara  skvättbord  af  stark 
konstruktion,  och  hvilka  automatiskt  låsa  hvarandra  när 
de  bringas  i  upprätt  ställning,  ersätta  segelduk  eller  annat 
hastigt  förstörbart  material,  som  användes  i  däckade  lif- 
båtar  af  den  vanliga  typen.  Då  skvättborden  fällas  ned 
bilda  de  en  stadig  plattform  att  ställa  en  annan  båt  of- 
vanpå,  och  inga  andra  båtskrån  erfordras  för  den  öfre 
båten.  Ett  annat  karaktäristiskt  drag  är  användandet  af 
en  afvisare  af  mycket  lätt  träslag,  för  att  öka  både  sta¬ 
biliteten  och  styrkan  hos  båten;  detta  träslag  kallas  Bal- 
sawood  och  är  ungefär  40  %  lättare  än  kork.  Dessa 
afvisare  fasthållas  medelst  stroppar  af  metall  och  kunna 
losstagas  på  ett  par  minuter  för  reparation  eller  målning. 
Manhål  med  uppstående  flänsar  och  med  lock  fästade  med 
skrufvar,  af  samma  slag  som  användes  till  sidoventiler, 
bereda  tillträde  till  de  afdelade  rummen  under  däck,  hvilka 
åstadkomma  båtens  hufvudsakliga  flytförmåga.  Äfven  vid 
full  belastning  är  däcket  väl  öfver  vattenlinjen,  och  hvarje 
afdelning  är  försedd  med  afloppsrör  för  själflänsning  samt 
flottörventiler  af  ett  länge  pröfvadt  system,  för  att  hindra 
vattnet  att  skvätta  upp  underifrån. 

Såsom  en  naturlig  följd  äro  visserligen  dessa  båtar 


Fig.  4. 


något  dyra  att  bygga,  men  å  andra  sidan  äro  de  så  om¬ 
sorgsfullt  konstruerade  med  hänsyn  till  minsta  möjliga  er¬ 
forderliga  besvär  och  omkostnad  för  underhåll,  på  samma 
gång  de  erbjuda  så  afsevärdt  stora  fördelar  beträffande 
sjövärdighet,  bärighet  och  lätthet  vid  uppställning,  att  det 
ingalunda  kan  väcka  någon  förvåning  att  United  States 
Transport  Departement  i  sitt  val  stannat  vid  dessa  båtar. 

Uppställ  ningssätt. 

I  enlighet  med  ett  kongressbeslut  skall  hela  trupp- 
transportflottan  förses  med  båtutrymme  för  alla  ombord¬ 
varande  personer,  och  ett  anslag  af  300  000  dollars  har 
till  en  början  blifvit  beviljadt  för  ändamålet. 

Fig.  6,  pl.  3,  som  visar  båtuppställningen  på  transport¬ 
ångaren  »Tomas»,  sedan  den  blifvit  iordningställd,  utgör 
ett  typiskt  exempel  på  det  sätt,  på  hvilket  denna  ange¬ 
lägenhet  behandlas.  Det  största  antal  personer  som  föras 
å  detta  fartyg  är  2  036,  och  för  dessa  är  väl  sörjdt  för¬ 
medelst 

32  stycken  28  fots  Lundin-båtar  för  60  personer  =1  920. 

2  »  28  »  lifbåtar  för  50  personer .  =  100. 

2  »  28  »  motorbåtar  för  40  personer  =  80. 

Summa  2  100. 

I  några  af  ofvannämnda  transportflottas  ångare  komma 
betydliga  förändringar  och  tillbyggnader  att  blifva  nöd¬ 
vändiga,  men  i  intet  fall  kommer  den  sålunda  ökade  vik¬ 
len  att  reducera  metacenterhöjden  med  mera  än  iI/2  tura. 
Det  bör  också  observeras,  att  icke  i  något  enda  fall 
komma  båtarna  att  uppställas  på  ett  sådant  sätt,  att  de 
måste  hissas  innan  de  svängas  ut  färdiga  till  nedfirning. 
Flvarest  tvä  båtar  vid  däckssidan  äro  uppställda  på  hvar¬ 
andra,  är  den  undre  försedd  med  fällbara  båtskrån,  hvari 
genom  båda  båtarna  svinga  fria  från  stöden,  under  del 
att  de  innanför  placerade  båtarna  tagas  direkt  från  båt 
skråna  medelst  dubbelverkande  däfvertar. 

1  samband  med  detta  ämne  torde  förtjäna  omnämnas 
en  intressant  anordning  för  dylik  båtuppställning,  helt  ny 
ligen  föreslagen  af  Messrs  Mechan  &  Sons  i  Scotstoun 
Den  öfre  båten,  placerad  inuti  en  större  båt,  är  af  der 
vanliga  typen,  och  i  den  större  båten  äro  tre  eller  tyn 
losstagbara  tofter  afsedda  för  besättningen,  under  det  sido 
bänkarna,  omedelbart  ofvanför  luftlådorna,  äro  afsedds 
till  sittplatser  för  passagerarne.  Såsom  synes  är  der 
mindre  båten  behändigt  stufvad  inuti  den  större,  och  de 
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hela  försäkradt  med  ett  enkelt  ställ  af  båtbrokar  samt 
täckt  med  en  presenning.  En  dylik  sammanställning  af 
båtar  skulle  dock  endast  kunna  handteras  på  ett  tillfred¬ 
ställande  sätt,  ifall  den  placerades  i  fällbara  båtskrån  och 
i  den  inre  båtraden  samt  under  däfvertar  i  stånd  att  taga 
den  mindre  båten  direkt  ur  den  andra,  enär  det  eljest 
skulle  vara  nödvändigt  att  hissa  densamma  en  afsevärd 
distans  innan  den  kunde  svingas  ut,  hvilket  emellertid  skulle 
erfordra  ett  större  antal  män  än  som  torde  vara  att  tillgå. 
En  punkt  af  allra  största  vikt  och  som  icke  nog  strängt 
kan  framhållas  just  i  förening  med  frågan  angående  upp- 
|  ställning  af  båtarna  i  allmänhet,  är  att  effektiva  anord¬ 
ningar  vidtagas  för  möjliggörandet  af  periodisk  tillsyn  och 
underhåll,  och  hvarje  uppställningssätt,  som  ökar  svårig¬ 
heterna  i  detta  hänseende,  skulle  icke  vara  tillåtet. 

Att  arrangera  ett  stort  antal  båtar  tvärs  öfver  däcket 
på  en  tvärskeppsbana  måste  af  förutnämnda  orsak,  om  ej 
af  någon  annan,  anses  otillfredsställande.  Verklig  effekt 
af  en  sådan  anordning  kunde  för  öfrigt  endast  ernås  me¬ 
delst  någon  invecklad  mekanism  för  transportering  och 
fastgöring  af  hvarje  särskild  båt  på  banan.  Försök  som 
utföras  i  hamn  äro  aldrig  afgörande,  och  beträffande  in- 
-  stallationer  af  ifrågavarande  slag  absolut  värdelösa. 

I  allmänhet  taladt  synes  det  vara  nödvändigt  för  att 
erhålla  en  tillräcklig  effektivitet,  att  båtarna,  närhelst  möj¬ 
ligt,  äro  inom  verkliga  räckvidden  af  de  däfvertar, 
medelst  hvilka  de  skola  handteras,  och  vidare  att  de 
skola  vara  så  placerade  att  de  äro  utom  fara  vid  kolli- 
sionstillfälle  och  i  händelse  af  svårt  väder.  För  att  vinna 
däcksutrymme  för  passagerarnes  större  bekvämlighet  är 
det  brukligt  å  många  fartyg  att  svänga  ut  båtarna  vid 
afgång  från  hamn  och  att  låta  dem  hänga  i  däfver- 
terna  helt  och  hållet  oskvddade.  Det  har  framhållits 
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att  i  händelse  af  strandning  skulle  båtarna  genom 
dylik  upphängning  vara  lättare  att  sätta  i  sjön,  men  den 
bra  mycket  större  faran  att  få  dem  söndersplittrade  eller 
bortslitna  från  däfverterna,  ifall  en  kollision  ägde  rum,  är 
alldeles  förbisedd.  När  därför  båtar  föras  halft  utombords 
i  auxiliära  eller  skjutbara  båtskrån,  borde  tillförlitliga  me¬ 
del  anbringas  för  att  med  minsta  möjliga  besvär  och  tids¬ 
förlust  kunna  taga  in  dem  och  försäkra  dem  inombords 
i  ett  fullt  skyddadt  läge. 

Sjösättning. 

Under  senaste  tiden  har  en  mera  allmän  åsikt  gif- 
vit  sig  tillkänna  att  båtarna  borde  handteras  medelst  kra¬ 
nar,  och  otvifvelaktigt  hafva  också  uppfinnare  ägnat  en 
hel  del  uppmärksamhet  åt  detta  förslag.  Det  synes  emel¬ 
lertid  som  om  afsevärda  olägenheter  måste  uppstå  vid  belast¬ 
ning  af  en  båt  som  är  fritt  upphängd  i  en  enkel  lina 
eller  hanfot,  och  svårigheten  att  bringa  båten  i  dess  rätta 
jämviktsläge,  omedelbart  före  själfva  sjösättningen,  torde 
blifva  nästan  oöfvervinnerlig.  Det  faktum  att  flatbottnade 
båtar  af  måttlig  storlek  och  med  ett  noga  begränsadt  an¬ 
tal  personer  ombord  nog  så  ofta  sjösättas  på  ett  dylikt 
sätt  å  en  öppen  redd,  kan  dock  knappast  anses  vara  be¬ 
vis  på  motsatsen.  Sådan  manöver  utföres  endast  med  en 
båt  i  sänder  och  sedan  alla  möjliga  försiktighetsmått  blif- 
vit  vidtagna,  dessutom  oftast  vid  fullt  dagsljus  och  af  en 
väl  öfvad  besättning. 

Användandet  af  transportabla  kranar,  arbetade  för 
hand  eller  på  annat  sätt,  ombord  å  ett  fartyg,  hvars  läge 
i  vattnet  vid  ett  eventuellt  olyckstillfälle  aldrig  kan  för¬ 


utses  och  som  därvid  kan  vara  utsatt  för  svåra  rullningar 
och  stampningar,  äro  naturligtvis  helt  och  hållet  utetlutet. 

Önskvärdheten  af  ett  par  däfvertar  för  hvarje  särskild 
båt,  för  att  därigenom  åstadkomma  en  oberoende  och  sam¬ 
tidig  handtering  af  alla  båtarna,  kan  naturligtvis  icke  be¬ 
stridas,  närhelst  en  dylik  anordning  är  praktiskt  utförbar. 
Men  på  ett  modärnt  passagerarfartyg,  med  åtskilliga  tusen 
personer  ombord,  blir  dock  ett  sådant  arrangement  allde¬ 
les  utom  räkningen. 

Ombord  å  en  ångare  med  utrymme  för  3  000  per¬ 
soner  och  med  ett  båtdäck  af  450  fots  längd  skulle  möj¬ 
ligen  15  stycken  28  fots  båtar,  rymmande  750  personer, 
kunna  installeras  längs  med  hvardera  sidan.  Antag  nu, 
såsom  mer  än  en  gång  blifvit  föreslaget,  att  en  annan  rad 
af  båter  placeras  på  närmast  underliggande  däck,  och  att 
samtliga  dessa  båtar  eller  större  delen  däraf,  fyllda  med 
folk  till  sista  platsen,  skulle  sjösättas  samtidigt.  Genom 
förväxling  af  kommandoropen,  med  båtarna  mer  eller 
mindre  krossade  mot  hvarandra  eller  nedfirade  ofvanpå 
hvarandra  och  i  följd  af  den  enormt  ökade  svårigheten 
att  komma  klar  från  skeppssidan,  synes  det  omöjligt  att 
ett  dylikt  arrangement  skulle  kunna  tilltala  någon  prak¬ 
tisk  människa. 

Att  ingå  i  en  detaljerad  kritik  af  den  enorma  mängd 
af  uppfinningar  och  förslag,  som  för  närvarande  myllra 
in  från  alla  delar  af  världen,  eller  äfven  att  åstadkomma 
något  liknande  en  historik  öfver  utvecklingen  af  modärna 
lifräddningsanordningar  till  sjöss,  är  utanför  området  för 
denna  uppsats  liksom  utanför  författarens  förmåga. 

Det  synes  likvisst  vara  otvifvelaktigt,  efter  allt  som 
blifvit  sagdt  och  gjordt,  att  de  enda  praktiska  lösningarna 
af  dessa  problem  måste  sökas  i  omedelbar  närhet  af  väl 
kända  och  väl  pröfvade  metoder.  Goda,  sjövärdiga  lif- 
båtar,  omsorgsfullt  och  tillgängligt  uppställda,  och  af  stör¬ 
sta  möjliga  bärighet  utan  att  därför  göra  dem  ohandter- 
liga,  ett  tillräckligt  antal  utsättningsplatser,  en  händig  och 
tillförlitlig  sjösättningsapparat,  en  väl  öfvad  besättning  och 
sist,  men  icke  minst,  godt  om  plats  kring  båtarna  sedan 
de  kommit  i  vattnet:  dessa  äro  de  fundamentala  önske¬ 
målen.  Det  öfriga  är  mer  eller  mindre  en  fråga  om  me¬ 
kaniska  anordningar. 

Att  minska  den  stora  höjd,  vid  hvilken  båtarna  äro 
placerade,  skulle  i  många  fall  vara  högst  önskvärdt.  Att 
detta  låter  sig  göra,  om  också  endast  till  en  viss  grad, 
har  visat  sig  vid  den  uppställning  af  båtar  som  just  ut¬ 
förts  å  Hamburg — Amerikalinjens  ångare  »Imperator ». 
Fig.  7  pl.  3  illustrerar  denna  uppställning  utan  att  er¬ 
fordra  någon  särskild  förklaring. 

Förutom  fördelarna  med  afseende  på  fartygets  stabi¬ 
litet,  erhålles  åtskilliga  andra  förmåner  såväl  beträffande 
lifräddning  som  i  andra  hänseenden.  Sålunda  erhålles 
för  båtarna  på  det  lägre  däcket  icke  endast  bättre  utsik¬ 
ter  att  lyckligt  uppnå  vattenytan,  och  kortare  tid  för  själfva 
nedfirningen,  utan  äfven  risken  af  folkträngseln  på  däck 
i  farans  stund  minskas  betydligt. 

Upprepade  iakttagelser  hafva  gifvit  vid  handen,  att 
det  lägre  promenaddäcket  på  Atlanterdinjeångarna  använ¬ 
des  ytterst  litet  af  passagerarne,  och  frigörandet  af  den 
mest  tilldragande  delen  af  öfre  däcket  på  bekostnad  at 
lika  stor  del  af  det  lägre  däcket  kommer  otvifvelaktigt  att 
röna  det  bästa  erkännande  från  den  resande  allmänheten. 

Det  hufvudsakliga  mekaniska  momentet  i  denna  an¬ 
ordning  som  omnämts  af  författaren  i  ett  föredrag  i  Af- 
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delningen  för  Skeppsbyggnadskonst  nov.  19 11  (se  pl.  2 
häft.  2  19x2),  är  att  åtminstone  en  af  båda  däfver- 

terna  uppbäres  ofvanför  båten,  i  stället  för  att  som  van¬ 
ligt  vara  anbringad  i  en  sko  under  båten.  Båda  däfver- 
terna  förenas  medelst  en  stång  fästad  till  korta  armar  på 
själfva  däfverterna,  hvarigenom  armarna  alltid  intaga  ett 
parallellt  läge  till  hvarandra,  båten  rör  sig  i  en  riktning 
parallell  med  sin  egen  medellinje,  och  taljorna  alltid  för¬ 
bli  fva  i  ett  vertikalt  läge.  Detaljerna  för  nedfirnings-  och 
hissningsanordningen  för  detta  fall  äro  angifna  härnedan. 

Återkommande  till  försöken  vid  Newport  News,  voro 
där  följande  typer  af  sjösättningsapparater  utställda,  an¬ 
tingen  i  form  af  däfvertar  i  naturlig  storlek  och  anbrin¬ 
gade  ombord  å  ångaren,  eller  i  form  af  modeller  och  rit¬ 
ningar,  nämligen: 

Boag’s,  Martin’s, 

Eele’s,  Norton’s, 

Huntingdons,  Raymonds, 

Irwine’s,  Welin's. 

Fem  af  dessa  apparater  voro  utrustade  med  nedfir- 
nings-linkorgar  afsedda  för  ståltrådslinor,  såsom  en  väsent¬ 
lig  beståndsdel  af  apparaten.  Huntingdon  hade  placerat 
linkorgarna  i  själfva  båten.  De  Welinska  däfverterna  upp¬ 
visades  af  åtskilliga  olika  typer,  både  med  och  utan  ned. 
firningsmekanism,  och  visar  fig.  8  standard  kvadrant  typen; 
hvilken  efter  afslutade  försök  rekommenderades  till  an¬ 
vändning  inom  trupptransportflottan.  Denna  typ  af  däf- 
vert  är  af  författaren  i  ett  föredrag,  som  influtit  i  denna 
tidskrift,  närmare  beskrifven.  De  två  mest  framträdande 
dragen,  tydliga  i  alla  modifikationer,  äro  (a)  den  tvärskepps 
gående  rörelsen  hos  däfvertarmen  och  (b)  den  kompen¬ 
serande  anordningen  af  fallen.  Resultatet  af  båda  dessa 
hufvuddrag  är  märkbart  i  tillplattningen  af  båtens  förflytt- 
ningskurva  och  den  däraf  följande  stora  reduktion  i  er¬ 
forderliga  kraften  för  dess  handterande.  Jämförd  med  en 
däfvert  vridbar  på  ett  fast  stöd,  blir  den  erforderliga  kraf¬ 
ten  för  igångsättning  af  utsvängning  ungefärligen  15  % , 
och  för  insvängning  75  %  af  hvad  som  erfordras  att 
handtera  en  dylik  däfvert  af  gamla  typen. 

De  drifvande  manöverskrufvarna  äro  tagna  från  val. 
sade  stänger  af  fosforbrons,  och  alla  öfriga  delar  af  appa¬ 
raten  äro  så  arrangerade,  att  de  erfordra  ett  minimum  af 
tillsyn.  I  ett  fåtal  fall  hafva  klagomål  ingått  att  appa¬ 
raten  fastnat,  men  nästan  utan  undantag  hafva  de  kommit 
från  fartyg,  hvarest  ett  eller  två  udda  ställ  varit  anbrin¬ 
gade  bland  ett  antal  vanliga  däfvertar  af  den  gammalmo¬ 
diga  typen,  och  i  följd  däraf  hafva  icke  apparaterna  er¬ 


hållit  den  rimliga  tillsyn,  som  ombord  i  största  delen 
fartyg  icke  synes  hafva  förorsakat  något  som  helst  besvär, 
då  det  endast  utgör  en  del  af  det  vanliga  regelbundna 
arbetet  på  däck. 

Beträffande  möjliga  nackdelar  med  tvilling-däfvertar, 
så  äro  meningarna  olika.  En  däfvertanordning  af  denna 
typ,  arrangerad  på  det  vanliga  sättet,  förhindrar  tvänne 
intill  hvarandra  placerade  båtar  att  kunna  handteras  sam¬ 
tidigt,  d.  v.  s.  endast  hvarannan  båt  i  samma  rad  kan 
svingas  ut  på  samma  gång.  Detta  framhålles  stundom 
kunna  gifva  anledning  till  villervalla,  men  å  andra  sidan 
anse  somliga  rederibolag,  detta  arrangement  såsom  en  för¬ 
del,  då  det  skulle  vara  ett  effektivt  sätt  att  förhindra  den 
ena  båten  att  slå  sönder  eller  landa  på  toppen  af  den 
andra  då  de  firas  ned.  Hvilkendera  åsikt  än  må  vara 
den  riktiga,  erhållas  dock  alltid  afsevärda  fördelar  i  min¬ 
skad  vikt  och  förstoradt  däcksutrymme  vid  användandet 
af  tvilling-däfvertar.  I  några  fall  hafva  dylika  däfvertsta- 
tiv  blifvit  försedda  med  i  vinkel  mot  hvarandra  sittande 
drifanordningar,  hvarigenom  alla  båtarna  kunna  handteras 
samtidigt,  se  fig.  9. 

Nedfirningsanordningar. 

I  stället  för  den  vanliga  beläggningsknapen,  anbrin¬ 
gas  numera  en  speciell  nedfirnings-pållare,  fig.  10,  till  de 
Welinska  däfvertarna  af  den  ordinära  typen,  och  har  denna 
befunnits  i  högst  väsentlig  grad  underlätta  själfva  nedfir- 
ningsarbetet.  En  liten  tvilling-capstan  med  pållare  har 
äfven  utarbetats  för  att  tillfredsställa,  efterfrågan  på  en 
enkel  anordning  att  kunna  säkerställa,  när  så  önskas,  bå¬ 
tens  nedfirande  på  jämn  köl.  Det  visar  sig  dock  att  den 
enkla,  här  ofvannämnda  pållaren,  har  befunnits  tillräckligt 
effektiv  för  alla  ordinära  behof,  och  den  mera  komplice¬ 
rade  och  kostsamma  capstanen  har  därför  icke  blifvit  sär- 
skildt  framskjuten. 

Trenne  särskilda  förslag  till  nedfirning  medelst  lin¬ 
korgar  hafva  framlagts  af  författaren.  Den  första  af  dessa 
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med  vanliga  förbunda  lintrummor  och  broms  är  afsedd 
endast  för  smärre  båtar,  som  icke  äro  uppställda  på  nå¬ 
gon  afsevärd  höjd  öfver  vattnet.  Nedfirningen  utföres  lätt 
och  hastigt,  men  anordningen  är  ofullständig  i  det  hän¬ 
seende,  att  inga  medel  finnas  för  att  kunna  trimma  båten, 
och  hissningen  måste  utföras  för  hand.  H vardera  af  de 
båda  andra  förslagen  är  grundadt  på  en  olika  princip, 
den  ena  anordningen  kontrollerad  medelst  en  själflåsande 
snäckutväxling,  den  andra  medelst  handbroms,  fig.  11,  och 
i  båda  fallen  utföres  hissningen  medelst  en  transmissions- 
axel  försedd  med  friktionsanordning.  Vid  båda  appara¬ 
terna  utföres  eller  kontrolleras  båtens  nedfirning  för  hand. 

Den  förstnämnda  af  dessa  apparater  (se  fig.  21  pl.  2 
häft.  II  1912)  kan  betraktas  såsom  säker  mot  misstag,  på 
så  vis  att  den  på  ett  verksamt  sätt  hindrar  fallen  att  löpa 
ut  alltför  hastigt,  men  den  kan  icke  jämföras  med  den 
andra  beträffande  effekten  i  allmänhet. 

Olägenheterna  med  en  snäckutväxling  för  nedfirnings- 
apparaten  bestå  däruti,  att  det  är  praktiskt  omöjligt  att 
erhålla  tillräcklig  hastighet  vid  båtarnas  nedfirning,  hvari- 
genom  dessa  vid  fartygets  rullningar,  och  utan  verksamt 
medel  att  minska  verkan  af  dessa,  kunna  blifva  utsatta 
för  en  följd  af  farliga  slag  mot  fartygssidan,  och  vidare 
att  den  som  sköter  nedfirningen  icke  är  i  stånd,  äfven 
vid  en  helt  måttlig  sjöhäfning,  att  i  rätta  ögonblicket  pla¬ 
cera  båten  i  vattnet  med  tillräcklig  hastighet  erforderlig 
för  dess  säkerhet.  En  anordning  att  slå  ifrån  snäckut- 
växlingen  kan  naturligtvis  anbringas,  men  icke  utan  att 
högst  väsentligt  komplicera  apparaten. 

Mot  förslag  3,  fig.  11,  kan  möjligen  den  invändning 
göras,  att  det  icke  kan  sägas  vara  absolut  själflåsande  och 
att  fördenskull,  ifall  den  som  sköter  nedfirningen  är  sär- 
skildt  vårdslös,  det  skulle  kunna  inträffa  att  båten  vid 
nedfirandet  erhölle  en  obehagligt  stor  hastighet. 

Bromsinrättningen  är  dock  så  känslig  och  tillförlitlig 
att  man  icke  behöfver  hysa  någon  fruktan  af  den  anled¬ 
ningen.  Efter  många  försök  och  de  mest  noggranna  öfver- 
läggningar,  har  man  kommit  till  den  slutsats,  att  något 
slags  hastighetsregulator  härvidlag  endast  skulle  förorsaka 
en  mindre  önskvärd  komplicering  och  alls  icke  vara  be- 
höflig. 

Den  största  nedfirningshastighet  som  uppnåddes  un¬ 
der  försöken  var  ungefär  12  fot  i  sekunden,  och  detta 
endast  vid  slutet  af  ett  fritt  fall  af  70  fot.  Så  snart  hand¬ 
taget  till  bromsen  släppes,  sluter  sig  denna  automatiskt 
och  stoppar  sålunda  gradvis  båtens  nedfart. 

Åtskilliga  lösningar  af  problemet  angående  båtens 
trimning  till  dess  rätta  läge  vid  sjösättning  hafva  fram 
kommit.  En  lösning  var  anordning  af  stoppare  medelst 
lina,  en  på  hvarje  stativ,  hvarigenom  hvilketdera  fall  som 
helst  kan  stoppas,  under  det  att  det  andra  kan  löpa  ut. 
hn  annan  var  ett  stoppblock  försedt  med  en  dylik  stop¬ 
pare.  Emellertid  gaf  icke  någon  af  dessa  anordningar 
tillfredsställande  resultat,  enär  den  slacka  delen  af  den 
|  stoppade  linan  visade  benägenhet  att  kinka  sig  och  där¬ 
igenom  blef  hindersam  för  nedfirningen.  För  att  öfver- 
vinna  denna  olägenhet  konstruerades  en  justeringsapparat 
för  fallen,  såsom  visad  å  fig.  12.  Den  stående  parten 
trån  hvardera  taljan  ledes  öfver  linskifvor  till  justerings - 
linkorgen  och  från  12  till  20  fot  upplindas  på  densamma 
1  motsatta  riktningar.  Linkorgen  arbetas  medelst  en  själf- 
hämmande  snäckutväxling  och  firar  ut  ungefär  lika  myc¬ 
ket  å  det  ena  fallet,  som  den  halar  in  på  det  andra. 


Pa  sa  sätt  äro  alltid  fallen  under  sträckning,  och  all 
möjlighet  för  dem  att  kinka  sig  är  därigenom  förhindrad. 
Att  nagon  anordning  af  dylikt  slag  är  absolut  nödvändig, 
för  att  tå  en  nedfirningsapparat  med  linkorg  att  arbeta 
på  ett  tillfredsställande  och  säkert  sätt,  synes  nu  vara  till 
fullo  uppskattadt  och  påyrkadt  af  myndigheterna. 

En  uppställning,  som  för  närvarande  installeras  på 
åtskilliga  stora  kontinentala  ångare  har  justerings-linkor- 
gen  monterad  på  ett  af  däfvert-stativen,  och  fallen  at 
ståltrådslina  ledda  från  kontroll  längre  in  på  däck  öfver 
linskifvor  längs  ytterkant  af  däcket. 

Ett  stort  antal  uppfinnares  kraftiga  ansträngningar,  att 
åstadkomma  en  billig  och  på  samma  gång  fullt  tillfredsstäl¬ 
lande  och  effektiv  linkorgsanordning,  hafva  hittills  visat  sig 
fruktlösa.  Verklig  godhet  och  prisbillighet  pläga  sällan  gå 
hand  i  hand  och  göra  det  icke  heller  i  detta  fall.  För 
sådana  »crack»  fartyg  som  »Imperator»  och  »Aquitania» 
spelar  en  utgift  icke  så  stor  roll,  men  huruvida  det  är 
klokt  att  anbringa  dyrbart,  men  icke  absolut  nödvändigt 
maskineri  ombord  ä  fartyg,  som  icke  tillhöra  någon  ex¬ 
ceptionell  eller  något  begränsad  klass,  torde  säkerligen 
vara  tvifvelaktigt.  Dessutom  tillkommer  den  mer  än  andra 
viktiga  frågan  om  underhåll  och  tillsyn.  På  »Imperator»  är 
tillsatt  en  speciellt  kvalificerad  »säkerhets-officer»,  som  är 
personligen  ansvarig  för  alla  säkerhetsanordningar  ombord. 
Att  begära  ett  liknande  tillvägagående  äfven  för  smärre 
fartyg  skulle  knappast  vara  resonligt,  och  det  torde  där¬ 
för  vara  fråga  värdt,  huruvida  icke,  i  dessa  fall  åtminstone, 
enkelhet  är  den  säkraste  lösen.  Enkelhet  härvidlag  re¬ 
fererar  naturligtvis  icke  endast  till  konstruktionssätt,  utan 
äfven  till  arbetssätt,  och  det  är  fördenskull  som  den  gam¬ 
malmodiga  rundjärnsdäfverten  också  redan  måst  gifva  rum 
för  anordningar  af  mera  modern  konstruktion  ombord  å 
hundratals  fartyg.  Icke  heller  är  det  troligt  att  en  däfvert, 
som  nedbringar  båtarnas  användbarhet  till  hälften,  så  snart 
fartyget  får  några  graders  slagsida,  och  hvars  utfällnings- 
läge  det  är  omöjligt  att  reglera,  skall  komma  att  tillåtas 
framdeles,  med  mindre  än  att  tillräckligt  antal  båtar  för 
alla  ombord  varande  personer  äro  uppställda  vid  hvardera 
fartygssidan. 

Tillbehör. 

Närhelst  en  grupp  af  båtar  skall  handteras  medelst 
ett  och  samma  ställ  däfvertar,  framställer  sig  ett  ganska 
svårt  och  på  samma  gång  viktigt  problem,  nämligen  upp- 
klaringen  af  taljorna. 

Tvänne  särskilda  typer  af  »non-toppling»  block  föras 
för  närvarande  i  marknaden,  nämligen  »Star» -blocket, 
konstrueradt  af  kapten  Luckhurst  vid  Red  Star  linjen  och 
Welins  »non-toppling»  block. 

Det  förra,  som  i  princip  är  identiskt  med  » Belfast »- 
blocket,  består  af  ett  vanligt  treskifvigt  block  försedt  vid 
toppen  med  en  perforerad  styrplåt,  genom  hvilken  fallet 
löper  och  som  hindrar  det  att  kantra  öfver. 

Det  hufvudsakligaste,  hvari  det  Welinska  blocket, 
(se  fig.  10,  sid.  18,  häft.  II,  1912)  skiljer  sig  från  den 
andra  typen,  består  uti  midtelskifvans  läge  i  förhållande 
till  blockets  tyngdpunkt  och  därigenom,  att  den  hastigast 
löpande  parten  är  skuren  genom  den  något  högre  place¬ 
rade  midtelskifvan,  är  blockets  naturliga  benägenhet  att 
kantra  öfver  helt  och  hållet  upphäfd. 

Båda  typerna  äro  för  visso  »non-toppling»,  men  svå¬ 
righeten  med  bukter  och  oklaring  af  tågvirket  har  ännu 
icke  blifvit  helt  öfvervunnen.  Det  kan  dock  sägas  utan 
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tvekan  att  det  Welinska  blocket  har  visat  sig  mycket 
effektivt  med  godt  tågvirke  af  lämplig  groflek.  Såsom 
tillverkare  af  ett  utmärkt  tågvirke,  af  mer  eller  mindre 
»non-twisting»  egenskap,  kan  nämnas  messrs  Archibald 
Thomson,  Black  &  C:o,  i  Glasgow.  Alltjämt  pågå  emel¬ 
lertid  fortsatta  försök  i  nya  riktningar,  med  goda  utsikter 
att  inom  kort  resultera  i  framställandet  af  en  anordning, 
som  blir  i  stånd  att  på  ett  tillfredsställande  sätt  kunna 
använda  hvilket  slags  tågvirke  som  helst  under  de  svå¬ 
raste  omständigheter. 

En  mängd  af  olika  anordningar  för  blockens  lossgö- 
ring  ur  båtarna  afprofvades  ombord  å  »Kilpatrick»  i  när¬ 
varo  af  och  under  ledning  af  representanter  för  de  olika 
uppfmnarne.  Försöken  som  utfördes  enligt  vid  flottan 
gängse  bestämmelser  samt  under  måttlig  sjöhätning,  pa- 
gingo  under  tvänne  hela  dagar  och  lämnade  högst  in¬ 
struktiva  resultat.  Önskvärdheten  att  tillförlitligt  och  sam¬ 
tidigt  kunna  lossgöra  båda  taljorna  framgick  mycket  starkt, 
då  automatiska  eller  halfautomatiska  frigöringsanordningar 
gåfvo  tvifvelaktiga  eller  otillfredsställande  resultat.  Några 
dylika  anordningar,  som  visade  sig  nog  så  tillförlitliga 
vid  lossgörningen  af  taljorna,  voro  däremot  alldeles  omöj¬ 
liga  vid  dessas  anhuggning  igen.  Något  bestämdt  afgö- 
rande  kunde  kommittén  icke  komma  till,  men  beslöts  att 
försöken  skola  fortsättas. 

Effekt  af  anti=rullningstankar. 

Med  förbigående  af  en  hel  del  detaljer  af  mindre 
vikt  vill  författaren  afsluta  med  ett  citat  från  ett  föredrag 
hållet  sistlidne  sept.  inför  British  Association,  och  hvilket 
torde  vara  af  intresse : 

»Effekten  af  anti-rullningstankar  vid  båtarnas  nedfir- 
ning  under  hög  sjö  är  på  ett  öfvertygande  sätt  framställd 
genom  följande  exempel: 

»Diagrammet,  fig.  13  pl.  4  representerar  midskepps 
sektionen  af  s/s.  'Olympic,  hvilket  fartyg  har  en  rull- 
ningsperiod  af  22  sekunder,  motsvarande  en  pendellängd 
af  394  fot.  Den  största  hastighet  å  denna  pendel  vid 
svängning  genom  en  vinkel  af  30°  är  29,2  fot  per  sekund. 
Under  antagande  att  distansen  från  toppen  af  däfverten 
till  svängningscentrum  (o)  är  80  fot,  så  synes  att  dennas 
största  hastighet  är  ungefär  en  femtedel  af  pendelns,  eller 
i  horisontal  riktning  4,6  fot.  På  diagrammet  är  båten 
visad  nedfirad  ungefär  45  fot,  och  kommer  därför  i  kon¬ 
takt  med  fartygssidan  på  ett  ställe  där  detta,  vid  tiden 
för  anslaget,  själf  har  en  retirerande  rörelse  af  1,2  fot 
per  sekund.  Båtens  anslagshastighet  blir  följaktligen  vid 
detta  fall  3,4  fot.  För  att  ernå  ett  korrekt  resultat  är 
det  dock  nödvändigt  att  taga  i  betraktande  båtens  egen 
svängande  rörelse,  som  varierar  med  längden  å  taljorna,  i 
hvilka  den  är  hängande.  Om  P  betecknar  den  teoretiska 
längden  af  fartygets  pendel  och  T  längden  af  taljorna, 
så  erhålles  båtens  anslagshastighet  genom  att  multiplicera 
upphängningspunktens  (d.  v.  s.  toppen  af  däfverten)  ho¬ 


risontala 
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I i  detta  fall  394 
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och  från  produkten  subtrahera  anslagspunktens  retierande 
hastighet.  Båtens  verkliga  anslagshastighet  blir  i  föreva¬ 
rande  fall  ungefär  4  fot  per  sekund,  och  under  anta¬ 
gande  att  båtens  vikt  fullt  lastad  är  6  x/2  tons  så  upp¬ 
går  kraftmomentet  till  icke  mindre  än  3  640  skålpundfot. 

»Anti  rullningstankarna  hafva  liten  eller  ingen  in¬ 
verkan  på  ett  fartygs  rörelser  då  det  gäller  stampning 
eller  sättning,  men  vid  upprepade  försök  har  det  visat  sig, 
att  användning  af  dylika  tankar  möjliggör  en  högst  be¬ 
tydlig  reduktion  af  rullningen.  Antag  att  rullningsvinkeln 
i  förutnämnda  exempel  reduceras  frän  1 50  på  hvardera 
sidan  om  perpendikeln  till  50,  så  skulle  båtens  anslags¬ 
hastighet  härigenom  minskas  till  ungefär  16  tum  per  se¬ 
kund,  och  som  kraftmomentet  är  proportionerligt  till  kva- 
dranten  på  hastigheten,  skulle  båten  i  detta  senare  fall 
erhållit  ett  anslag  af  endast  ungefär  400  skålpundfot, 
hvilket  icke  skulle  medfört  någon  risk  för  att  den  blifvit 
skadad.  Det  torde  dock  bemärkas  att  fartyg  af  ’01ym- 
pic's’  klass  sällan  äro  utsatta  för  svåra  rullningar,  då  de 
ligga  med  stoppad  maskin,  af  det  enkla  skäl,  att  medel¬ 
perioden  af  vågorna  i  Oceanen  nästan  aldrig  öfverens- 
stämma  med  svängningsperioden  hos  ett  sådant  fartyg. 

»För  mindre  fartyg,  med  en  svängningstid  af  10  till 
15  sekunder,  är  förhållandet  olika,  och  i  dylika  fall  torde 
anbringandet  af  antirullningstankar  blifva  högst  värdefullt 
isynnerhet  då  det  gäller  bärgningsarbete  eller  då  man 
måste  öfvergifva  ett  fartyg  för  eld  ombord.  Med  ett  illa 
upprifvet  skrof  är  det  naturligtvis  omöjligt  att  bestämdt 
säga  hvad  som  skulle  inträffa,  men  i  ett  sådant  fall  torde 
nog  den  största  svårigheten,  som  man  har  att  ölvervinna, 
förorsakas  därigenom  att  fartyget  får  en  stark  slagsida. 

»Det  är  tydligt,  men  på  samma  gång  intressant  att 
observera,  att  ju  större  skillnad  mellan  afstandet  fran 
däfvertens  topp  till  svängningscentrum  och  den  teoretiska 
pendellängden  hos  fartyget,  desto  mindre  svår  blir  den 
skada  båten  utsättes  för,  då  den  slår  emot  fartygskrofvet. 
Ett  fartyg  med  långsamt  rullande  rörelse  (d.  v.  s.  med 
stor  pendel-längd)  och  med  båtarna  uppställda  på  ett 
lägre  däck,  är  följaktligen  i  detta  afseende  ett  säkrare 
fartyg  än  det,  hvarest  förhållande  äro  motsatta.» 

Genom  noggranna  iakttagelser  har  man  konstaterat, 
att  rullningarna  hos  ett  rankt  fartyg  synbart  ökas  däri¬ 
genom  att  båtarna  föras  utombords  mot  bommar,  och  det 
torde  vara  ett  fullt  riktigt  antagande,  att  ett  samtidigt 
nedfirande  af  ett  stort  antal  fullt  belastade  båtar  måste 
hafva  en  viss  benägenhet  att  inverka  på  fartygets  rullnin¬ 
gar,  genom  att  förändra  dess  naturliga  svängningstid. 
Själfva  nedfirandet  kan  därför  anses  i  sig  själft  vara  i 
stånd  att  på  ett  naturligt  sätt  förebygga  vidlådande  faror, 
hvilka  alltid  komma  att  blifva  betydligt  större,  då  båtarna 
äro  byggda  af  trä,  än  hvad  blir  fallet  med  lämpligt  kon¬ 


struerade  båtar  af  metall. 


FARTYGSINSPEKTIONEN. 


Med  anledning  af  Kungl.  Maj:ts  nådiga  proposition 
till  Riksdagen  angående  anordnande  af  utvidgad  statskon¬ 
troll  å  fartygs  sjövärdighet  m.  m.  af  den  it  april  1913 
beslöt  Afdelningen  för  Skeppsbyggnadskonst  vid  sitt  ord. 
vårmöte  den  2 1  dennes,  att  tillsätta  kommitterade,  för  att 


inför  vederbörande  utskott  och  intresserade  riksdagsmän 
framlägga  och  klargöra  de  synpunkter,  som  kommit  til! 
uttryck  i  de  af  Afdelningen  vid  behandling  af  frågan  gjorda 
uttalandena,  i  den  mån  dessa  ej  blifvit  beaktade. 

Afdelningen  har  som  bekant  haft  frågan  under  be- 
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andling,  dels  i  form  af  Sjöfartssäkerhetskommitténs  fråge- 
Drmulär  A.  (ord.  höstmötet  1907;  'l'ekn.  Tidskr.  Afd. 

Skeppsbk.,  Häfte  I,  1908)  och  dels  i  form  af  remiss 
-ån  K.  Kommerskollegium  af  samma  kommittés  betän- 
ande,  del  II  (ord.  höstmötet  1911;  Tekn.  Tidskr.  Afd.  f. 
>keppsbk.,  Häfte  II,  1912,  och  extra  möte  den  8  juni 
912,  Svenska  Teknologföreningens  handlingar  n:r  52  och 
3).  Vid  hvarje  tillfälle  har  till  grund  för  diskussionen 
1  igts  yttrande  af  särskilda  kommitterade  och  blef  det  af 
[le  sista  kommitterade,  direktör  P.  A.  Welin,  samt  ingen- 
iirerna  Axel  Widell  och  A.  F.  Wiking  med  kapten  W. 
I.  Edlund  som  adjungerad  ledamot  afgifna  yttrandet  jämte 
irotokoll  öfver  diskussionen  vid  extra  mötet  den  8  juni 
912  antaget  såsom  Afdelningens  slutliga  yttrande  i  frågan. 

At  dessa  sistnämnda  kommitterade  jämte  Afdelningens 
>rdförande  uppdrogs,  att  som  ofvan  sagts,  arbeta  för  fram- 
lållande  inför  Riksdagen  af  Afdelningens  synpunkter  och 
let  svenska  skeppsbyggeriets  intressen. 


Det  torde  särskildt  vara  en  punkt  som  därvid  kom- 
ner  att  tilldraga  sig  uppmärksamhet  på  grund  af  dess 
ddtgående  betydelse  för  den  inhemska  skeppsbyggnads- 
ndustrien. 

I  det  propositionen  åtföljande  förslaget  till  förordning 
>m  tillsyn  af  fartyg  m.  m.  föreskrifves  i  afseende  å  fartygs 
lybyggnad  följande  i  §  11  och  14. 

»1)  När  fartyg  för  svensk  räkning  nybygges  inom 
iket  skall  fartygsinspektionens  godkännande  inhämtas  ro¬ 
ande  fartygets  byggnadssätt  och  material,  med  hänsyn 
ill  dels  den  fart,  hvari  fartyget  skall  nyttjas,  dels  ock 
less  användning  såsom  passagerarfartyg  eller  till  annat 
ändamål. 

2)  Ansökan  om  sådant  godkännande  skall  göras  en¬ 
igt  formulär,  som  af  fartygsinspektionen  fastställes  samt 
itföljas  af  ritningar  och  uppgifter,  hvilka  enligt  formuläret 
Fordras. 

3)  Om  fartygsinspektionen  finner  ritningar  eller  upp¬ 
gifter  utöfver  de  dit  inkomna  vara  för  ansökningens  pröf- 
aing  behöfliga,  skall  inspektionen  inom  fjorton  dagar,  räk¬ 
nade  från  och  med  dagen  efter  den,  då  ansökningen  in¬ 
kom,  därom  lämna  sökanden  besked;  och  åligger  det  in¬ 
spektionen  att  inom  trettio  dagar,  räknade  från  och  med 
dagen  efter  den,  då  alla  de  ritningar  och  uppgifter,  som 
fartygsinspektionen  förklarat  vara  för  ansökningens  pröf- 
ning  erforderliga,  dit  inkommit,  öfver  ansökningen  med¬ 
dela  beslut.  Vägras  godkännande  skola  skälen  härför  an- 
gifvas. 

4)  Sedan  fartygsinspektionens  godkännande  lämnats, 
skall  fartyget  i  samband  med  byggandet  undergå  besikt¬ 
ning,  dels  medan  fartyget  är  på  land,  dels  ock  sedan  det 
blifvit  sjösatt.» 

»Utländskt  fartyg,  som  öfvergår  i  svensk  ägo,  så  och 
fartyg,  som  å  utrikes  ort  bygges  för  svensk  räkning  skall, 
för  utrönande  af  dess  sjövärdighet  med  särskild  hänsyn 
till  den  fart,  hvari  det  skall  nyttjas,  undergå  siktning, 
innan  det  må  förses  med  svensk  nationalitetshandling.» 

Undantag  från  dessa  bestämmelser  gäller  endast  för 
fartyg  med  bruttodrägtighet  under  150  registerton,  såvida 
de  ej  äro  passagerarfartyg. 

I  det  af  Afdelningen,  såsom  eget  uttalande  rörande 
I  sjöfartssäkerhetskommitténs  betänkande  upptagna  kommitté¬ 
betänkandet  anföres. 
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»/  det  la  sammanhang  vilja  kommitterade  som  sin  åsikt 
uttala ,  alt  fartyg ,  som  äro  byggda  efter  erkänd  klass,  som  vid- 
makthåiles  enligt  klassificeringsreglementets  bestämmelser ,  icke 
böra  underkastas  fartygsinspektionens  inspektion  i  andra  hän¬ 
seenden  än  sådana,  som  ligga  utanför  klassificeringssällskapets 
inspektionsområde. » 

Vid  besvarande  af  sjöfartssäkerhetskommitténs  fråge¬ 
formulär  gjordes  samma  uttalande  utom  af  Svenska  Tek¬ 
nologföreningens  Afdelning  för  Skeppsbyggnadskonst  och 
de  privata  skeppsbyggare  som  yttrade  sig,  äfven  af  Tek¬ 
niska  Samfundet  i  Göteborg,  sjöförsäkringsbolagen  och 
Svenska  Maskinistförbundet.  Endast  Ångfartygsbefälhaf- 
varesällskapet  i  Stockholm  och  Sjömans-  och  eldareförbundet 
i  Ystad  yttrade  sig  i  motsatt  riktning,  det  förra  ur  formell 
synpunkt. 

Inom  sjöfartssäkerhetskommittén  hafva  äfvenledes  fyra 
reservanter  bestämdt  framställt  yrkande  på  frihet  från  be¬ 
siktning  för  klassade  fartyg  på  sätt  Afdelningen  föreslaget. 
Sjöfartssäkerhetskommittén  själf,  såväl  som  Kommerskol¬ 
legium  har  på  intet  sätt  uttalat  några  tvifvel  på  tillräck¬ 
ligheten  af  klassificeringssällskapens  kontroll,  tvärtom  har 
det  senare  ansett  statskontrollen,  särskildt  i  afseende  å 
underhållet,  blifva  lindrigare  än  klassens. 

Af  den  kommittéutredningen  åtföljande  öfversikten 
öfver  utländsk  lagstiftning  på  området  framgår  äfven  att 
i  intet  land  direkt  motsvarighet  finnes  till  de  nu  föreslagna 
besiktningsföreskrifterna.  Till  och  med  i  Frankrike,  där 
besiktningen  drifvits  längst,  gäller  nybyggnadskontrollen 
för  klassade  fartyg  endast  konstaterande  af  att  fartyget 
innehar  i:sta  klass  i  godkändt  klassificeringssällskap  (god¬ 
kända  äro  Bureau  Veritas  och  Brittiska  Lloyds).  Äfven 
för  de  periodiska  besiktningarna  med  torrsättning  af  far¬ 
tyget  äro  samma  undantagsbestämmelser  gällande.  Allt 
naturligtvis  endast  i  afseede  å  de  delar  som  beröras  af 
klassens  bestämmelser. 

I  sitt  anförande  till  statsrådsprotokollet  yttrar  slut¬ 
ligen  finansministern  själf:  »Beträffande  fartyg,  som  redan 
äro  underkastade  de  inom  ofvannämnda  klassificeringsan- 
stalter  numera  gällande  regler,  äga  väl  lagstiftningens  fordrin¬ 
gar  på  fartygs  beskaffenhet  faktiskt  ringa  betydelse  i  de 
delar,  där  den  så  kallade  klassens  bestämmelser  gälla. 
Men  för  icke  klassade  fartyg  _ _ . » 

Det  är  således  uteslutande  af  formella  skäl,  som  denna 
dubblering  i  besiktningen  skall  införas  i  vårt  land. 

Den  enda  undantagsbestämmelse  som  finnes  för  klas¬ 
sade  fartyg  gäller  vid  första  besiktning  för  redan  i  drift 
varande  fartyg  och  i  utlandet  byggda  fartyg  samt  för  alla 
vid  de  periodiska  besiktningarna  endast  i  afseende  å  den 
stadgade  torrsättningen  eller  kölhalningen,  hvarifrån  far¬ 
tygsinspektionen  må  medgifva  den  befrielse,  som  efter 
pröfning  för  hvarje  gång  må  finnas  skälig. 


Då  konkurrensen  på  världsmarknaden  med  hänsyn 
till  assurans  och  dyl.  kräfver  att  fartygen  klassas  och  de 
svenska  föreskrifterna  icke  kunna  tänkas  få  häfd  af  klass 
kommer  således  på  det  svenska  skeppsbyggeriet  och  rederi¬ 
rörelsen  att  hvila  en  dubbel  besiktning  i  afseende  å 
skrof  och  maskineri. 

Det  är  särskildt  nybyggnadsbestämmelserna,  som  i 
konkurrensen  med  de  utländska  varfven  komma  att  ställa 
sig  synnerligen  betungande  för  det  redan  förut  med  stora 
svårigheter  kämpande  svenska  skeppsbyggeriet. 

I  första  hand  kommer  godkännandet  af  ritningar  och 
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byggnadssätt  att  vid  ett  fartygsbygges  igångsättande  med¬ 
föra  en  kanske  öfver  månader  utsträckt  osäkerhetsperiod 
rörande  äfven  de  allra  viktigaste  byggnadsdelarna,  hvar- 
igenom  fartygets  påbörjande  omöjliggöres. 

Den  dubbla  kontrollen,  dels  för  erhållande  af  klass  och 
dels  för  statsinspektion  kommer  vidare  att  verka  hindrande 
på  arbetets  bedrifvande.  Eventuella  skarpare  bestämmelser 
och  detalj  föreskrifter  eller  regorösare  tolkning  och  påmin¬ 
nelser  i  afseende  å  med  för  klass  gällande  bestämmelser 
från  statsinspektionens  sida  kan  gifva  anledning  till  arbetets 
fördyrande  med  betydande  belopp. 

Vid  beställning  å  utländskt  varf  behöfves  intet  god¬ 
kännande  af  ritningar  och  omständligt  aflämnande  af  upp¬ 
gifter  och  ingen  kontroll  under  byggandet.  Besiktningen 
af  det  färdiga  fartyget  ställer  sig  vida  mindre  betungande, 
då  en  mängd  detaljer  i  utförandet,  som  kunna  vara  af 
mindre  betydelse  för  sjövärdigheten,  men  fördyra  arbetet, 
undandraga  sig  observation,  utan  så  ingående  och  besvär¬ 
liga  undersökningar  att  de  ej  gärna  kunna  ifrågakomma. 

Den  enda  motvikten,  som  skulle  bestå  i  att  besikt¬ 
ningen  utom  landet  skall  betalas  af  redaren,  är  af  ringa 
betydelse,  då  prelimär  besiktning  kan  ske  genom  svensk 
konsul  och  sakkunnige  på  platsen  med  ringa  kostnad,  och 
ytterligare  besiktning,  som  kan  föreskrifvas,  gratis  i  svensk 
hamn. 

Det  är  således  tydligt,  att  ett  fartygsbygge  vid  svenskt 
varf  kommer  att  ställa  sig  betydligt  ofördelaktigare  både 
på  grund  af  den  tidsödande  granskningen  af  byggnads- 
planen  och  den  arbetet  försvårande  och  fördyrande  dubbla 
kontrollen,  hvarför  man  har  skäl  allt  antaga,  att  bestäl- 
larne  komma  att  finna  det  både  säkrare  och  billigare  att 
bygga  vid  utländska  varf. 

Man  kan  visserligen  förstå  den  synpunkt  som  kom¬ 
mit  till  uttryck  i  den  k.  propositionen,  nämligen  att  hän¬ 
synen  till  statens  fria  pröfningsrätt  af  den  viktiga  frågan 
om  sjöfartssäkerheten  i  alla  dess  delar  kräfver,  att  ej  på 
en  gång  definitiv  frihet  från  statsinspektion  tillerkännes 
en  fartygsbyggnad  enligt  ett  visst  klassificeringssällskaps 
genom  beslut,  som  ej  kunna  af  svenska  statsmyndigheter 
påverkas,  föränderliga  bestämmelser. 

Men  å  andra  sidan  måste  med  styrka  häfdas,  att 
den  för  landet  i  många  afseenden  så  betydelsefulla  skepps- 
byggerinäringen  ej  genom  försvårande  bestämmelser  stäl¬ 
les  i  en  än  ogynnsammare  ställning  i  den  internationella 
konkurrensen  än  den  af  hänsynen  till  rederinäringen  nöd¬ 
vändiga  tullfriheten  å  fartyg  och  de  naturliga  förutsätt¬ 
ningarna  redan  ställt  densamma.  Särskildt  skarp  måste 
denna  fordran  framstå  mot  bakgrunden  af  att  det  allmänt 
erkända  behofvet  af  statsunderstöd  åt  det  svenska  skepps- 
byggeriet  ej  ännu  kunnat  tillgodoses.  De  stränga  franska 
besiktningsförordningarna  kunna  anses  berättigade  med 
hänsyn  till  de  rikliga  skeppsbyggnadspremier,  som  stödja 
detta  lands  skeppsbyggeri.  Vidare  bör  ihågkommas  att 
veterligen  intet  fall  kunnat  framdragas  där  svenska  varf- 
ven  utfört  ett  arbete  som  i  nytt  skick  visat  sig  under¬ 
haltigt  ur  sjöfartssäkerhetssynpunkt,  utan  snarare  äro  kända 
för  ett  i  flera  afseenden  alltför  gediget  arbete.  Det  är 
från  de  gamla  och  de  från  utlandet  inköpta  äldre  fartygen 
som  faran  hotar. 


Helt  visst  ha  vederbörande  myndigheter  också  in¬ 
sett  detta,  men  fasthållande  vid  det  formella  krafvet,  att 
staten  ej  skall  till  annan  utlämna  sin  kontrollmyndighet 
trott  sig  med  säkerhet  kunna  påräkna  att  inspektionen 
skall  taga  den  största  hänsyn  till  att  ej  utan  viktiga  skäl 
på  något  sätt  betunga  de  intresserade  näringarna  och  lojalt 
samarbeta  med  klassificeringssällskapen  för  att  göra  kon¬ 
trollen  så  litet  betungande  som  möjligt. 

Man  får  väl  också  antaga  såsom  ganska  säkertj  att 
inspektionen  i  detta  afseende  skulle  anlägga  de  vidaste 
synpunkter,  men  kontroverser  kunna  uppstå  och  person¬ 
liga  uppfattningar  i  en  eller  annan  fråga  spela  in  så  att 
ett  allmänt  osäkerhetstillstånd  lätt  kan  tänkas  uppstå,  hvar- 
jämte  tidsförlusten  vid  ritningarnas  behandling  alltid  måste 
göra  sig  gällande. 

Man  kan  realiter  säga  att  definitivt  godkännande  af 
de  stora  klassificeringssällskapens  bestämmelser  och  kon¬ 
troll  som  i  afseende  å  byggandet  af  större  lastångare 
skulle  göra  de  svenska  och  utländska  varfven  likställda  i 
konkurrensen  i  afseende  å  kontrollen,  på  intet  sätt  inne- 
bär  någon  risk  för  sjösäkerheten,  då.  dessa  sällskaps  kon¬ 
troll  grundar  sig  på  den  största  tillgängliga  sakkännedom 
och  är  underkastad  den  vidaste  kritik. 

En  afsevärd  förbättring  och  ur  varfvens  synpunkt 
möjligen  acceptabel  lösning  af  frågan  skulle  dock  möjligen 
kunna  vinnas  genom  den  bestämmelsen  att  inspektionen 
skulle  vara  skyldig  att  fastslå  sin  ställning  till  klassifice¬ 
ringssällskapens  bestämmelser  och  kontroll  genom  att  för 
viss  tid  godkänna  desamma  med  bindande  skyldighet  att 
i  den  mån  bestämmelserna  ej  ändras,  i  h varje  individuellt 
fall  godkänna  desamma.  Ändringar  skulle  inom  viss  tid 
af  inspektionen  godkännas  eller  också  ersättas  med  egna 
bestämmelser.  Härigenom  skulle  ett  visst  säker  hetstill¬ 
stånd  inträda  och  insändandet  af  ritningar  å  fartyget  i  af¬ 
seende  å  de  delar,  som  äro  underkastade  klassificerings¬ 
sällskapens  bestämmelser  endast  vara  en  formalitet,  som 
ej  behöfde  fördröja  fartygets  påbörjande.  Dessutom  skulle 
en  offentlig  sakkunnig  kritik  lättare  kunna  göra  sig  gäl¬ 
lande,  då  det  gäller  allmänna  bestämmelser  än  i  afseende 
å  individuella  fall. 

Som  minimifordran  om  den  nya  fartygsinspektionen 
ej  skall  åstadkomma  kanske  obotlig  skada  för  det  svenska 
skeppsbyggeriet,  kan  man  fordra,  att  den  föreslagna  be¬ 
stämmelsen,  att  där  fartygsinspektionens  godkännande  skall 
inhämtas,  denna  må  utfärda  meddelanden  om  hvad  för 
sådant  godkännande  erfordras  ersättes  med  skyldighet  att, 
säg  årligen,  utfärda  sådana  meddelanden  med  särskild 
hänsyn  till  förefintliga  af  inspektionen  erkända  klassifice¬ 
ringssällskaps  bestämmelser.  I  den  mån  dessa  senare  ej 
af  inspektionen  ersatts  med  andra  skulle  den  genom  säll¬ 
skapens  funktionärer  utöfvade  kontrollen  äfven  godkännas, 
dock  naturligen  med  rättighet  för  inspektionen  att  öfver- 
tyga  sig  om  att  denna  kontroll  vederbörligen  utöfvades 
och  huru  den  utöfvades. 

Vid  meddelande  från  inspektionen  om  hvad  för  visst 
godkännande  fordras  skulle  vid  underkännande  af  erkändt 
klassificeringssällskaps  bestämmelser,  skäl  för  underkännan¬ 
det  meddelas  liksom  nu  i  förslaget  stadgas  vid  vägradt 
godkännande  af  byggnadsätt  och  ritningar  i  individuella 
fall-  Allan  Boo. 
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Såsom  en  följd  af  år  varit  fallet  har  tidskriften  äfven 
i  år  utarbetat  en  statistik  öfver  föregående  årets  skepps- 
byggeri verksamhet  inom  landet.  Såsom  grund  för  stati¬ 
stiken  har  därvid  lagts  för  handelsfartygen  bruttoregister- 
tonnaget  och  för  till  K.  Flottan  levererade  fartyg  deplace- 
mentet  af  rustadt  fartyg.  Maskinkraften  är  för  fartyg  med 
kolfångmaskiner  ind.  hkr.  och  för  turbin-  och  motorfartyg 
efif.  axel.  hkr.  I  statistiken  äro  till  motsats  mot  före¬ 
gående  år  äfven  upptagna  bogserbåtar  af  mindre  än  20 
nettoton  dock  med  bruttotonnage  af  minst  20  ton,  då 
äfven  dessa  representera  ett  ej  oväsentligt  skeppsbyggeri- 
arbete.  Vid  jämförelse  med  föregående  år  äro  siffrorna 
för  dessa  korrigerade  enligt  samma  grunder,  så  att  direkt 
jämförelse  kan  ske. 

Statistikens  siffror  äro  grundade  på  af  tidskriften 
direkt  från  varfven  inhämtade  uppgifter,  som  godhetsfullt 
af  dessa  ställts  till  förfogande.  Ehuru  alla  varf  af  större 
betydelse  därvid  beredvilligt  lämnat  erforderliga  upplys¬ 
ningar,  måste  likväl  beklagas,  att  några  mindre  sådana 
ej  besvarat  de  utsända  förfrågningarna.  De  på  annan  väg 
rörande  dessa  varf  inhämtade  upplysningar  kunna  visser¬ 
ligen  vara  fullt  riktiga,  men  möjligheten  förefinnes  dock, 
att  mindre  oriktigheter  därvid  insmugit  sig,  hvarför  tid¬ 
skriften  måste  uttala  den  förhoppningen,  att  den  ej  ovä¬ 
sentliga  betydelsen  af  en  möjligast  fullständig  skeppsbygg- 
nadsstatistik,  sådan  Teknisk  Tidskrift  sökt  åstadkomma 
den,  måtte  tränga  igenom  i  allt  vidare  kretsar.  Någon 
officiell  statistik  förefinnes  som  bekant  ej,  då  Kommers- 
kollegii  statistik  endast  omfattar  registrerade  fartyg,  således 
ej  icke  registreringspliktiga  och  till  utlandet  levererade, 
men  däremot  äfven  tidigare  byggda,  men  först  under 
året  registrerade  fartyg.  De  från  varfven  erhållna  upp¬ 
gifterna  omfatta  äfven  beställare  af  nybyggda  fartyg,  så 
att  särskiljande  af  för  svensk  och  utländsk  räkning  byggda 
kan  ske  äfvensom  vid  årsskiftet  under  byggnad  varande 
och  beställda  fartyg,  så  att  en  verklig  öfverblick  öfver 
ställningen  vid  årsskiftet  kan  vinnas. 


för  att  gifva  en  relativ  föreställning  om  landets 
skeppsbyggnadsindustri  i  förhållande  till  rederirörelsens 
tonnagförvärf  och  fartygsbyggnaden  vid  utländska  varf  äro 
K.  Kommerskollegii  uppgifter  i  afseende  å  fartygsregi- 
strering  bearbetade  så  att  öfversikt  vunnits  öfver  under  år 
1912  fran  utlandet  inköpta  fartyg  uppdelade  i  grupperna 
ångare  och  motorfartyg,  segelfartyg,  gamla  och  nybyggda. 

Det  senast  gångna  året  äfvensom  innevarande  års 
första  kvartal  hafva  att  uppvisa  ett  ofantligt  och  fortskri¬ 
dande  uppsving  inom  skeppsbyggnadsindustrien  öfver  hela 
världen.  Man  skulle  därför  tro  att  äfven  skeppsbyggnads- 
verksamheten  i  Sverige  för  sistförflutna  år  skulle  visa 
rekordsiffror.  Så  är  dock  på  intet  sätt  fallet,  tvärt  om 
visar  sistförflutna  års  statistik  siffror,  som  visserligen  något 
öfverstiga  de  för  år  1 9 1 1 ,  men  som  dock  äro  afsevärdt 
lägre  än  de  för  år  1910.  Särskildt  gäller  detta  i  afseende 
å  handelsångare,  för  hvilka  nybyggnadstonnaget  under  år 
1910 — 11  och  — 12  äro  resp.  10  556,  8  857  och  8.185, 
således  mindre  år  1912  än  de  båda  föregående  åien. 
Totalsiffrorna  äro  för  handelsfartyg  1910:  47  fartyg  om 
13  00 3  ton  och  11  410  hkr.,  1911:  37  fartyg  om  10,292 
ton  och  6  234  hkr.  och  1912:  52  fartyg  om  10943  ton 
och  12  537  hkr.  Medräknas  till  K.  Flottan  levererade 

fartyg  blifva-  siffrorna  1910:  54  fartyg  om  14  203  ton 

och  27  300  hkr.,  1911:  38  fartyg  om  10  752  ton  och 

16  234  hkr.  och  1912:  55  fartyg  om  11  505  ton  och 

22  650  hkr. 

En  öfversiktlig  uppställning  af  i  Sverige  färdigbyggda 
fartyg  under  åren  1910,  1911  och  19 1  2  återfinnes  i  tabell  I. 

I  denna  tabell  äro  inom  landet  under  sistförflutna  år  fär¬ 
digbyggda  handelsångare  specificerade  i  afseende  å  till¬ 
verkare  och  huruvida  fartygen  levererats  till  beställare 
inom  landet  eller  till  utlandet.  Närmare  specificering  af 
motorfartyg,  segelfartyg  och  'pråmar  med  hänsyn  till  till¬ 
verkare  återfinnes  i  tabell  II.  Krigsfartygen  äro  i  tabell 
I  upptagna  i  sammandrag,  utan  angifvande  af  tillverkare 
samt  innefatta  endast  vid  privata  varf  byggda  fartyg  och 


Tabell  I.  1  Sverige  nybyggda  fartyg  1910,  1911  och  1912. 


1  9  1  < 

5 

1  9  1  1 

1  9  1 

2 

Varf 

Total 

t 

rotal 

t 

För  svensk 
räkning 

För  utländsk 
räkning 

Total 

t 

Antal 

Tons 

Hkr. 

Antal 

Tons 

Hkr. 

Antal 

Tons 

Antal 

Tons 

Antal 

I  Tons 

Hkr. 

Hande  Isånga  re . 

Bergsunds  Mek.  Verkstad 

1 

35 

120 

1 

54' 

700 

1 

719 

_ _ 

_ 

1 

719 

1  560 

Södra  Varfvets  Plåtslageri 

X 

251 

400 

— 

_ 

. 

_ 

1  Oscarshamns  Mek.  Verkstad 

— 

— 

3 

2  779 

1  500 

2 

1  753 

_ 

_ 

2 

1  753 

1  300 

Kockums  Mek.  Verkstad 

— 

— 

_ 

_ 

_ 

Hälsingborgs  Varf 

I 

983 

460 

I 

6S9 

400 

_ 

i 

690 

I 

690 

400 

Lindholmens  Mek.  Verkstad 

Götaverken 

7  425 

7  855 

I 

4038 

2  000 

I 

6S0 

I 

35° 

2 

1  030 

1  750; 

4 

779 

1  230 

2 

200 

400 

1 

1  1 55 

2 

1  312 

3 

2  467 

4  950 

Eriksbergs  Mek.  Verkstad 

3 

58i 

755 

2 

264 

545 

2 

347 

1 

1  51 

n 

498 

780 

Lundby  Mek.  Verkstad 

Lödöse  Varf 

2 

i 

70 

235 

200 

100 

1 

35 

100 

3 

105 

I 

_ 

24 

4 

129 

375 

Thorskogs  Mek.  Verkstad 

Motala  Verkstad 

_ 

1 

197 

120 

I 

I 

224 

87 

120 

100 

3 

1 

500 
2  84 

I 

"5 

3 

2 

300 

399 

320 

570 

Summa  handelsångare 

17 

10  556 

1 1  240 

J3 

8857 

5865 

14 

5  543 

7 

2  642 

21 

8  185 

12  005 

Motorfartyg  |  t 

Segelfartyg  Se  Tabell  II. 

Pråmfartyg  j  | 

5 

1 1 

174 

924 

170 

12 

7 

491 

560 

369 

14 

6 

602 

581 

1 

1 15 

15 

6 

717 

5S> 

532 

14 

1  349 

5 

384 

— 

10 

1  460 

— 

— 

10 

1  460 

— 

Summa  handelsfartyg 

47 

13  003 

1 1  410 

37 

10  292 

6  234! 

4 1 

8  186 

8 

2  757 

52 

10  943 

12  537 

Krigsfartyg  m.  m.  för  K.  Flottan 

7 

1  200 

15  890 

1 

460 

10  000 

— 

— 

3 

562, 

IO  120' 

Total  Summa 

54 

14  203 

27  3001 

38 

10  752 

16  234 

_ 

— 

_ 

55 

11 505 

22  650 

3° 
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Tabell  II.  1  Sverige  nybyggda  motorfartyg,  segelfartyg 

och  pråmar  1912. 


Verkstad 

Motorfartyg 

Segelfartyg 

Pråmar 

Antal 

Tons 

Hkr 

Antal 

Tons 

Antal 

Tons 

Bergsunds  Mek.  Verkstad 

1 

US 

80 

I 

262 

— 

Christiansons  &  Co.  ... 

7 

22S 

201 

— 

— 

— 

Hagermans  Skeppsvarf 

— 

— 

— 

I 

1 18 

Hjälmare  Docka . 

— 

— 

— 

— 

— 

I 

40 

Kockums  Mek.  Verkstad 

— 

— 

.  — 

— 

6 

880 

Landskrona  Varf . 

— 

— 

2 

110 

— 

— 

Råå  Varf . 

1 

4i 

5° 

1 

45 

— 

— 

Sixten  Groth,  Sjötorp... 

— 

— 

— 

— 

2 

340 

Öfriga  . 

1  6 

n  n 

201 

I 

46 

1 

200 

Summa  1912 

'5 

717 

532 

6 

5Si 

10 

1  460 

icke  sådana  af  hemlig  natur.  De  tre  under  1912  till  ma¬ 
rinen  levererade  fartygen  äro  torpedjagaren  Muniv,  byggd 
vid  Kockums  Mek.  verkstad,  transportbåten  Rindö,  byggd 
vid  Bergsunds  Mek.  verkstad,  och  en  transportpråm,  byggd 
vid  Götaverken,  de  båda  sistnämnda  afsedda  för  kust¬ 
artilleriet  och  båda  framdrifna  med  förbränningsmotorer. 

Vid  flottans  egna  varf  i  Karlskrona  och  Stockholm 
har  under  året  ingen  nybyggnad  slutförts.  Emellertid  har 
Aid  Karlskrona  varf  arbetats  å  förändring  af  kanonbåten 
Skäggal d  till  moderfartyg  för  undervattensbåtar  och  å  ny¬ 
byggandet  af  en  ångkranpråm  och  vid.  Stockholms  varf  å 
reparation  af  jagaren  Hugin  samt  Vanadis  förändring  till 
kasernfartyg.  Vid  båda  varfven  ha  dessutom  jämte  de 
vanliga  underhållsarbetena  utförts  nybyggnad  af  skepps- 
båtar,  motorbåtar  o.  d.  hvarjämte  i  Stockholm  påbörjats 
byggandet  af  4  st.  kolpråmar. 

För  att  återgå  till  handelsfartygen  framgår  ej  af  tabell 
1  arten  af  de  olika  handelsångarna.  Af  dessa  voro  emeller¬ 
tid  7  st.  passagerarångare  eller  kombinerade  last-  och 
passagerarångare,  6  st.  lastångare,  1  st.  isbrytare  och  7  st. 
bogserbåtar. 

Den  största  under  året  nybyggda  ångaren  är  den  vid 
Oscarshamns  mek.  verkstad  nybyggda  lastångaren  Fernebo 
om  1  440  bruttoton  och  750  ind.  hkr.  Närmast  i  storlek 
härefter  kommer  den  vid  Götaverken  för  Riga  stad  byggda 
isbrytaren  Peter  der  Grosse  om  1  274  ton  och  4000  ind. 
hkr.,  samt  den  vid  samma  varf  byggda  lastångaren  Hollan- 
dia  om  1  155  ton  och  800  ind.  hkr.  Alla  öfriga  fartyg 
mäta  under  1  000  ton.  Bland  dessa  kunna  nämnas  det 
vid  Bergsund  byggda  fullriggade  skolfartyget  Abraham  Ryd¬ 
berg  och  Gottlandsångaren  Vineta  samt  fisktransportfartyget 
Georg  Linosoff  för  Ryssland;  last-  och  passagerarångarna 
Svanen  och  Jarlsberg,  byggda  vid  Lindholmen,  den  senare 
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Tabell  III.  Storleksförhållanden  hos  de  nybyggda  far= 

tygen  1912. 


Ångfartyg 

Motor- 

Segel- 

Pråm- 

Passa- 

Last-  och  bog- 

fartyg 

fartyg 

fartyg 

gerar- 

s  erbåtar, 

fartyg 

isbrytare 

Under  100  bruttotons 

6 

1 3 

4 

0 

J 

100 — 250  » 

2 

4 

2 

1 

7 

250  —  500  » 

•  3 

— 

— 

1 

— 

500 — 1  000  » 

2 

1 

— 

— 

1  oco  —2  oco  » 

3 

— 

— 

Öfver  2  000  » 

— 

— 

— 

— 

för  Danmark;  passagerarångaren  Gustafsberg  VII ,  byggd 
vid  Oscarshamns  verkstad;  passagerarångarna  Slubbekjö- 
bing,  för  Danmark,  och  Express  samt  lastångaren  Gudrun, 
byggda  vid  Eriksbergs  verkstad ;  lastångaren  Rubin,  byggd 
för  norsk  räkning  vid  Hälsingborgs  varf,  kanalangarna 
Torgny  och  Maria ,  byggda  vid  Thorskogs  verkstad,  samt 
passagerarångaren  Wilhelm  Tham,  byggd  vid  Motala  verk¬ 
stad.  Lundby  verkstad  har  byggt  4  bogserbatar  hvaraf  1 
för  rysk  räkning  och  Motala  verkstad  och  Götaverken 
hvardera  1  för  resp.  finsk  och  rysk  räkning. 

Totala  antalet  för  utländsk  räkning  byggda  fartyg  upp¬ 
går  till  8  st.  om  2757  ton  af  sammanlagda  antalet  handels¬ 
fartyg,  52  st.  om  10  943  ton,  eller  efter  tontalet  räknadt 
till  25  %  af  hela  tillverkningen. 

Den  i  tabellerna  sammanförda  statistiken  omfattar  ej 
en  del  mindre  fartygsbyggnader.  Så  har  Bergsund  till¬ 
verkat  ett  par  öppna  motorbåtar  Långnäs  och  Hvfors ;  Eriks¬ 
bergs  verkstad  en  vägfärja;  Hagermans  skeppsvarf  en  lif- 
räddningsbåt  och  2  motorbåtar;  Hjälmare  docka  en  motor¬ 
båt  o.  s.  v.  Dessutom  hafva  varfven  i  allmänhet  haft  god 
sysselsättning  med  ombyggnader  eller  reparationer  af  far¬ 
tyg,  dockningar,  sliptagningar,  klassificeringsarbeten  m.  m. 

Storleken  af  de  under  1912  i  Sverige  byggda  farty¬ 
gen  framgår  af  tabell  III,  i  hvilken  fartygen  äro  uppde¬ 
lade  i  sex  storleksgrupper. 

Denna  tabell  visar,  att  liksom  föregående  år  endast  3 
fartyg  på  öfver  1  000  ton  färdigbyggts  inom  landet  med 
ett  sammanlagdt  tonnage  af  3  869  ton  mot  6776  ton  under 
år  1911.  Landets  fartygsproduktion  omfattar  således  endast 
de  mindre  och  medelstora  fartygen  och  visar  t.  o.  m.  i 
afseende  å  de  större  fartygen  en  afsevärd  nedgång  sedan 
året  förut.  De  fartygsanskaffningar,  som  den  svenska  sjö¬ 
fartens  snabba  utveckling  särskildt  på  de  längre  traderna 
för  med  sig,  söka  sig  således  fortfarande  till  utlandet. 
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Tabell  IV.  Från  utlandet  inköpta  fartyg  under  1912. 


Från 

Nybyggda 

Gamla 

Ångare  och  motorfartyg 

Segelfartyg 

Ångare  och  motorfartyg 

Segelfartyg 

Antal 

Tons 

Hkr 

Antal 

Tons 

Antal 

Tons 

Hkr 

Antal 

Tons 

Belgien  . 

2 

2  453 

2  250 

_ 

_ 

— 

_  | 

Danmark  . 

4" 

6714 

5  o°o 

— 

— 

1 

360 

140 

14 

i  9 2u 

England . . . 

4 

3  95i 

2  654 

— 

— 

25 

43  407 

19  437 

10 

3  492 

Frankrike  . 

— 

— 

— 

— 

— 

1 

1  502 

800 

“ - 

Nederländerna  . 

— 

— 

— 

— 

— 

1 

865 

6co 

— 

Norge  . 

— 

— 

— 

— 

1 

3  954 

1  800 

,0 

2  340 

Ryssland  . 

— 

— 

— 

— 

— 

— 

— 

3 

923 

Tyskland  . 

— 

— 

— 

1 

1  916 

I  coo 

9 

3  346 

Summa 

10 

13  118 

9  904 

— 

— 

30 

52  004 

23  777 

46 

12  029 

*  Däraf  motorfartyget  »Suezia»  om  3  769  tons  och  2  000  hkr. 
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Tabell  IV  visar  en  sammanställning  af  för  svenska  redare 
under  år  1912  från  utlandet  förvärfvat  tonnage,  med  an- 
gifvande  af  det  land,  från  hvilket  förvärfvet  skett,  och 
med  uppdelning  i  grupperna  ång-  och  motorfartyg  samt 
segelfartyg,  nybyggda  och  gamla.  Tabellen  är  uppgjord 
!  efter  K.  Kommerskollegii  statistik  med  korrigering  för  tidi¬ 
gare  inköpta,  men  först  under  år  1912  registrerade  fartyg 
samt  för  under  1912  inköpta  men  först  år  1913  registre¬ 
rade  fartyg.  Den  omfattar  således  endast  registrerings- 
.  pliktiga  fartyg. 

Af  tabell  IV  framgår  att  den  svenska  handelsflottans 
förvärf  af  fartyg  under  år  1912  uppgått  till  86  fartyg  om 
77  150  ton,  förvärfvade  från  utlandet  och  44  fartyg  om  8  186 
ton  nybyggda  inom  landet.  Det  svenska  skeppsbyggeriet  har 
således  med  endast  9,6  %  deltagit  i  denna  utveckling. 
Tages  endast  hänsyn  tilll  nybyggda  fartyg  ställer  sig  för¬ 
hållandet  något  bättre  så  att  af  dessa  inom  landet  ny¬ 
byggts  ett  tonnage  motsvarande  38,4  %  af  totala.  Totala 
nybyggnadssiffran  för  landets  skeppsbyggeri  utgör  som 
ofvan  nämnts  55  fartyg  om  11  543  ton  mot  i  utlandet 
nybyggda  10  fartyg  om  13  ix8  ton. 

Tages  endast  hänsyn  till  de  större  ång-  och  motor- 
fartygen  om  öfver  1  000  ton  visar  det  sig  att  under  det  i 
landet  nybyggts  3  st.  om  3869  ton  från  utlandet  inköpts 
6  st.  nybyggda  fartyg  om  9  899  ton  och  23  st.  gamla 
om  47  977  ton.  Huru  föga  det  inhemska  skeppsbygge¬ 
riet  motsvarar  handelsflottans  snabba  utveckling  framgår 
utan  vidare  af  dessa  siffror. 

Ej  ens  för  vidmakthållandet  af  den  redan  existerande 
handelsflottan  är  skeppsbyggeriverksamheten  tillräcklig  då 
Kommerskollegii  statistik  visar  att  under  år  1912  föro- 


Tabell  V.  Fartyg  under  byggnad  och  beställda 
31  dec.  1912. 


Verkstad 

Passagerar- 

ångare 

Lastångare, 

bogserbåtar, 

motorfartyg 

Segelfartyg 

Antal 

Tons 

Antal 

Tons 

Antal 

Tons 

Bergsunds  Mek.  Verkstad 

— 

— 

4 

530 

— 

— 

Oscarshamns  Mek.  Verkst.' 

— 

— 

2 

2  600 

— 

— 

Kockums  Mek.  Verkstad... 

— 

— 

2 

2  640 

— 

— 

Hälsingborgs  Varf  . 

— 

— 

I 

1  000 

— 

— 

Lindholmens  Mek.  Verkst. 

1 

2oco 

5 

6  990 

— 

— 

Götaverken  . 

— 

— 

2 

3  730 

— 

— 

Eriksbergs  Mek.  Verkstad 

4 

720 

1 

242 

— 

— 

Lundby  Mek.  Verkstad  ... 

— 

— 

1 

62 

— 

— 

Lödöse  Varf  . 

-  . 

— 

1 

235 

— 

— 

Thorskogs  Mek.  Verkstad 

— 

— 

1 

227 

— 

— 

Motala  Verkstad  . 

— 

- ^ 

3 

1 1 5 

— 

— 

Öfriga  varf 

— 

— 

9 

S40 

Summa 

5 

2720 

23 

18  371 

9 

840 

Totalsumma  37  handelsfartyg  om  21  931  bruttotons  och 
14895  hkr.  Härtill  komma  2  st.  krigsfartyg  om  9000  depl.  ton 
och  28  000  hkr. 


lyckats,  kondemnerats  eller  slopats  ej  mindre  än  78  fartyg 
om  18  049  ton. 

I  samband  med  nyanskaffningarna  af  gamla  fartyg 
från  utlandet  bör  rättvisligen  tagas  i  betraktande,  att  sam¬ 
tidigt  till  utlandet  försålts  35  gamla  svenska  fartyg  om 
13  664  ton. 

Om  hänsyn  endast  tages  till  under  året  färdigställda 
fartyg,  visar  således  år  1912  inga  spår  af  den  högkon¬ 
junktur,  som  under  året  varit  rådande  inom  skeppsbyg¬ 
geriet.  Men  gifvetvis  fordras  för  en  klar  uppfattning  af 
läget  äfven  kunskap  om  den  verksamhet  som  vid  årsskif¬ 
tet  var  rådande  inom  näringen.  På  grund  af  att  flera 
stora  fartygsbyggnader  under  år  1912  fortgått,  men  först 
under  början  af  år  1913  hunnit  slutföras  är  den  verkliga 
skeppsbyggeriverksamheten  afsevärdt  bättre  än  ofvanstå- 
ende  utredning  visat. 

Tabell  V  visar,  medj  stöd  af  från  varfven  erhållna 
uppgifter,  en  approximativ  uppskattning  af  vid  årsskiftet 
under  arbete  varande  och  kontrakterade  fartyg.  Tonnagen 
äro  naturligen  endast  de  beräknade  eller  i  vissa  fall  upp¬ 
skattade. 

Det  är  således  37  fartyg  om  ej  mindre  än  21  931 
ton,  som  kunna  antecknas  vid  årsskiftet.  Tagas  endast 
ångfartygen  utgöra  dessa  28  fartyg  om  21  091  mot  12 
fartyg  om  8992  ton  vid  början  af  år  1912.  Härtill 
kommer  att  varfven  äfven  erhållit  ett  mera  betydande  ar¬ 
bete  för  K.  Flottan  nämligen  pansarbåten  Sverige  om  7  460 
depl.  ton  fullt  rustadt. 

Man  kan  således  våga  hysa  den  förhoppningen,  att 
år  1913  skall  uppvisa  förhållandevis  mycket  goda  siffror 
för  skeppsbyggeriet.  Nämnas  kan  att  endast  under  årets 
första  kvartal  färdigställts  och  inregistrerats  svenskbyggda 
svenska  fartyg  till  ett  antal  af  1 1  st.  och  mätande  11  261 
ton,  däribland  de  båda  stora  malmångarna  för  rederiak¬ 
tiebolaget  Luleå— Ofoten  Torne  och  Abisko  om  3  838  och 
3  130  ton  resp.,  den  förra  byggd  vid  Lindholmens  Mek. 
Verkstad  och  den  senare  vid  Götaverken. 

Emellertid  visar  Lloyds  statistik  för  sjösatta  fartyg 
(se  efterföljande  artikel)  i  hvilken  den  vid  nyåret  konstate¬ 
rade  lifaktigheten  redan  gjort  sig  gällande,  att  Sverige  det 
oaktadt  ej  kunnat  hålla  jämna  steg  med  den  starka  ut¬ 
vecklingen  af  skeppsbyggnadsverksamheten,  utan  nedsjunkit 
från  n:o  12  till  n:o  15  med  endast  Kina  och  Portugal 
som  sämre  ställda.  Det  är  därför  tydligt,  att,  ehuru  den 
nuvarande  högkonjunkturen  lyckligtvis  kan  hjälpa  det  öfver 
en  kortare  tid,  skeppsbyggeriet  i  vårt  land  ovillkorligen  är 
i  behof  af  kraftig  hjälp  från  statsmakternas  sida,  om  det 
skall  kunna  utveckla  sig  till  att  motsvara  landets  med 
hvarje  år  allt  mer  blomstrande  sjöfart  och  landets  natur¬ 
liga  kraf  och  förutsättningar. 


SKEPPSBYGGERIVERKSAMHETEN  I  OLIKA  LÄNDER  UNDER  ÅR  1912. 


Skeppsbyggeriverksamheten  i  de  olika  länderna  enligt 
Engelska  Lloyds  statistik  framgår  af  nedanstående.  Lik¬ 
som  föregående  år  varit  fallet  äro  dessa  uppgifter  jämte 
några  af  Lloyds  tabeller  sammanförda  till  en  öfversiktlig 
tabellarisk  framställning  med  jämförelse  mellan  olika  län¬ 
der  samt  åren  19 11  och  1912. 

Sammanlagdt  sjösattes  under  år  1912  i  hela  världen, 
oberäknadt  krigsfartyg,  2  902  000  ton,  utgörande  jämfördt 


med  19 11  en  ökning  af  252000  ton.  Fråndrages  ton¬ 
naget  af  under  året  förlista  och  upphuggna  fartyg  (om¬ 
kring  694  000  ton)  utgör  nettoökningen  af  världens  han- 
delstonnage  vid  slutet  af  år  1912  omkring  2  208  000  ton, 
Ångfartygstonnaget  har  ökats  med  omkring  2  276  000 
ton,  medan  segel fartygstonnaget  minskats  med  68  000  ton. 
Dock  sjösattes  under  år  1912  endast  omkring  25  000  ton 
egentliga  segelfartyg  af  under  denna  rubrik  upptagna 
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105  901  ton,  hvadan  minskningen  af  världens  egentliga 
segelfartygstonnage  är  omkring  149  000  ton. 

Det  under  år  1912  i  hela  världen  sjösatta  krigsfar- 
tygstonnaget  uppgår  till  omkring  535  000  ton  deplace- 
ment.  Detta  tonnage  är  234  000  ton  mindre  än  det, 
snm  sjösattes  under  19 11,  men  är  dock  217  000  ton 
större  än  det  sjösatta  genomsnittstonnaget  under  åren 
1892  — 19  10. 

Storbritannien. 

Under  år  1912  sjösattes  i  Storbritannien  712  han¬ 
delsfartyg  om  1  738  000  bruttoton,  hvaraf  endast  69  se¬ 
gelfartyg  om  17  500  ton,  hvilket  segelfartygstonnage  nästan 
uteslutande  består  af  pråmar  och  liknande  fartyg.  Af 
krigsfartyg  sjösattes  under  samma  tid  30  st.  om  192  000 
tons  deplacement  dels  vid  örlogs-  och  dels  vid  privata 
varf.  Sammanlagdt  har  sålunda  i  Storbritannien  under 
året  sjösatts  742  fartyg  om  1  930  000  ton. 

Produktionen  af  handelstonnage  i  Storbritannien  under 
1912  visar  märkvärdigt  nog  en  minskning  af  65  000  ton 
mot  nästföregående  år.  Beträffande  krigsfartyg  är  total¬ 
summan  för  1912  39000  ton  mindre  än  för  1911. 

Praktiskt  taget  har  hela  det  sjösatta  tonnaget  blifvit 
byggdt  af  stål,  och  nära  99  procent  utgöres  af  ångfartyg. 

Statistiken  för  19x2  visar  att  69  fartyg  om  6  000 
ton  och  däröfver  sjösattes  under  året.  Utaf  dessa  mätte 
16  mer  än  10000  ton  hvardera,  hvaraf  den  största  är 
Hvita  Stjernlinjens  ångare  » Cerarnic »  om  18600  ton. 

Medelstorleken  af  ångare,  sjösatta  i  Storbritannien 
under  år  1912,  är  2676  ton,  men  inberäknas  ej  ångare 
om  mindre  än  500  ton  uppgår  medeltonnaget  för  de  öfriga 
till  3  955  bruttoton,  hvilket  är  en  betydlig  höjning  af 
medeltonnaget  jämfördt  med  de  föregående  fem  åren. 

Bland  de  i  Storbritannien  sjösatta  fartygen  äro  24 
som  kunna  göra  en  fart  af  16  knop  och  däröfver.  De 
snabbaste  af  dessa  äro  turbinångarna  » Empress  of  Asia», 
» Empress  of  Russi  a  »  och  » Wahine »,  samt  tre  andra  tur- 
binångare,  hvilka  alla  kunna  göra  en  fart  af  20  knop. 

Fyra  ångfartyg,  nämligen  t> Ceramic»,  » Niagam», 
•s>Reina  Vicioria  Eugenia »  ocn  »Inf anta  Isa  b  el  de  Barbon» , 
med  ett  sammanlagdt  tonnage  af  cirka  52  000  ton,  förses 
med  en  kombination  af  turbiner  och  kolfmaskiner  och 
åtta  ångare,  med  ett  sammanlagdt  tonnage  af  42  000  ton, 
med  enbart  turbiner. 


Under  året  sjösattes  äfven  1 1  fartyg  om  tillsammans 
6  000  ton  med  förbränningsmotorer,  hvaraf  det  största  är 
» Fordonian»  på  cirka  2  000  ton.  Dessa  siffror  inbegripa 
äfven  »Y.  Draig  Goch»  på  cirka  1  ooot  on,  försedd  med 
gasmaskineri  som  drifkraft. 

Med  långskeppsspant  byggda  fartyg  sjösattes  under 
1912  till  ett  antal  af  3  x  st.,  med  ett  sammanlagdt  brutto¬ 
tonnage  af  154000  ton,  och  af  oljetankångare  18  st.  om 
inalles  90  000  ton.  Statistiken  upptager  äfven  7  fartyg 
al  andra  särskilda  typer,  127  ångtrålare,  hvalfångare  och 
andra  fiskefartyg,  83  mudderverk  och  pråmar,  24  bogser- 
båtar,  5  jakter,  förutom  ett  stort  antal  fartyg  afsedda  för 
kanal-  och  flodfart  o.  d. 


Utom  Storbritannien  ha  under  året  sjösatts  1  007  far¬ 
tyg  om  1  163  000  ton,  därutaf  287  segelfartyg  om  88  000 
ton.  Dessa  siffror  visa  den  stora  ökningen  af  cirka  317  000 
ton  jämfördt  med  år  19 11.  De  främsta  platserna  intagas 
af  Tyskland  (375  000  ton),  Förenta  staterna  (284  000  ton), 
Frankrike  (1 10  000  ton),  Holland  (99000  ton),  Japan 
(58  000  ton)  och  Norge  (50  000  ton). 

Statistiken  för  året  inbegriper  27  fartyg  på  mellan 
6  000  och  8  000  ton  hvardera;  9  mellan  8  000  och 
10  000;  och  den  snabbgående  turbinångaren  » Imperator » 
om  cirka  52  000  ton,  sjösatt  i  Tyskland.  Under  året 
sjösattes  dessutom  sju  fartyg  på  öfver  3  000  ton  hvardera, 
som  skola  förses  med  förbränningsmotorer.  Deras  sam¬ 
manlagda  tonnage  uppgår  till  omkring  30  000  ton.  Två 
andra  fartyg  på  öfver  1  000  ton  hvardera,  samt  ett  stort 
antal  fartyg  med  mindre  tonnage,  hafva  sjösatts,  hvilka 
likaledes  skola  förses  med  motorer. 

Produktionen  för  året  innefattar  äfven  10  st.  olje¬ 
tankångare  på  tillsammans  omkring  44  000  ton. 

Sammanlagda  produktionen  af  krigsfartyg  ([44  om 
343  000  tons  deplacement)  utvisar  den  betydliga  minsk¬ 
ningen  af  195  000  ton  mot  det  föregående  året. 

Tyskland. 

Statistiken  visar  en  ökning  af  nära  120000  ton  i 
fartygsproduktionen  jämfördt  med  1911,  och  det  sjösatta 
tonnaget  (375  317  ton)  är  cirka  57  000  ton  större  än  det 
som  sjösattes  1906,  som  förut  var  rekordår.  Som  vanligt 
inberäknas  ej  ett  stort  antal  fartyg,  som  sjösatts  vid  de 
öfre  floderna. 


Land 

1 

9  1  1 

1 

9  1  2 

Handelsfartyg 

Krigsfartyg 

Summa 

Han 
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d  e  1  s  f  a  i 
Seglare 

t  y  g 
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An- 
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An¬ 
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An¬ 
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An¬ 

tal 
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An¬ 
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England  .. 

772 

1  803  S44 

50 

230  786 

822 

2  034  630 

643 

1  720  957 

69 

i7  557 

712 

1  738  514 

3° 

I9i  737 

742 

1  930  251 

Tyskland 

154 

255  532 

35 

131  945 

1S9 

387  477 

134 

366  636 

31 

8  681 

165 

375  317 

35 

102  425 

200 

477  742 

Förenta  staterna... 

142 

171  569 

17 

115  981 

159 

287  550 

115 

239  920 

59 

44  303 

174 

284  223 

16 

65  273 

190 

349  496 

jFrankrike. 

79 

125  472 

22 

58  712 

IOI 

184  184 

46 

102  264 

34 

8  470 

80 

1 10  734 

28 

59  155 

108 

169  889 

Holland 

113 

93  050 

2 

620 

I  5 

93  670 

86 

96  063 

26 

3  376 

1 12 

99  439 

5 

2  203 

1 17 

101  642 

Usterrike  Ungern. . . 

16 

37  836 

2 

20  269 

18 

58  105 

12 

38  821 

— 

12 

38  821 

9 

49  92  1 

21 

88  742 

Japan  . 

109 

44  359 

7 

37  431 

1 16 

81  790 

99 

48  467 

69 

9  288 
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57  755 

6 

30  976 
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88731 

Norge 

71 

35  435 

1 

100 

72 
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89 

50  255 

— 

— 

89 

50255 

1 

x°3 

90 
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Italien  . 

14 

17  401 

16 

75  3i8 

30 

92  719 

19 

23  475 

8 

1  721 

27 

25  196 

35 

14  864 

62 

40  060 

Brittiska  kolonierna 

62 

19  662 

— 

— 

62 

19  662 

47 

26  197 

37 

8  593 

84 

34  79° 

— 

84 

34  79° 

Danmark 

18 

18  689 

4 

962 

22 

19  651 

18 

25  21 1 

4 

892 

22 
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1 
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23 
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] 
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6 
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Belgien 
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10 
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10 
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Ryssland  . 

14 
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19 
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16 
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8 
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24 
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1 
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25 
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Sverige. . . 

1 1 
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1 
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12 

9  852 

19 

13  438 

3 
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22 

13  968 

— 

— 

22 

13  968 

Kina... 

10 

1  889 

2 

300 

1 2 
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6 
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— 

— 

6 
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_ 

_ 

6 
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Portugal  ... 

6 
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— 

— 

6 
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_ 

- 

_ 

- 

_ 

__ 

_ 
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1 
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— 
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— 

— 

— 
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Tjuguåtta  ångare  på  mellan  5000  och  10000  ton 
sjösattes  i  landet  under  1912,  och  dessutom  i  Hamburg 
Hamburg — Amerikalinjens  ångare  » lmperator »,  på  cirka 
52000  bruttoton,  världens  f.  n.  största  fartyg. 

Under  året  sjösattes  fem  fartyg  på  tillsammans  18  258 
ton  försedda  med  förbränningsmotorer,  hvaraf  den  största 
är  oljetankangaren  »Hagen»,  5  810  ton,  samt  dessutom 
10  andra  fartyg,  med  sådana  maskiner,  med  ett  medel¬ 
tonnage  af  271  ton. 

Vid  slutet  af  december  funnos  under  byggnad  en 
turbinångare  på  omkring  58000  ton,  en  ångare  på  om- 
knng  35  000  ton,  3  pa  mellan  20  000  och  25  000  ton 
(en  af  dessa  förses  med  turbiner),  2  mellan  10  000  och 
15  000,  och  30  l^rtyg  mellan  5  000  och  10  000  ton  hvar- 
deraf  hvaribland  1 1  oljetankångare,  af  hvilka  tre  komma 
att  förses  med  förbränningsmotorer. 

Förenta  staterna. 

I  Förenta  staterna  sjösattes  under  året  284  223  ton, 
hvilket  är  mer  än  1 12  000  ton  mer  än  19 11.  Hufvud- 
delen  at  denna  stora  ökning  kommer  på  skeppsvarfven 
på  kusten.  1  onnaget,  som  sjösatts  på  de  stora  insjöarna, 
uppgår  till  nära  90  000  ton,  och  inbegriper  sex  fartyg  på 
öfver  5  000  ton  h vardera,  hvaraf  den  största  är  på  8  600 
ton.  På  kusten  sjösattes  endast  4  sjögående  handelsångare 
pa  mellan  5  000  och  7  000  ton  hvardera,  och  4  kolningsfartyg 
pa  cirka  10000  ton  hvardera  för  Förenta  staternas  flotta. 

Förutom  ofvannämnda  fartyg  funnos  i  slutet  på  1912 
under  byggnad  1 1  handelsångare  på  mellan  5  000  och 

9  000  ton  hvardera. 

Frankrike. 

Statistiken  för  1 912  (110734  ton)  utvisar  en  minsk¬ 
ning  al  nära  15  000  ton  jämfördt  med  det  tonnage,  som 
sjösattes  under  1 9 1 1 .  Siffrorna  inbegripa  6  ångare  på 
öfver  5  000  ton  hvardera,  hvaraf  den  största  är  » Mississippi » 
på  omkring  7  000  ton,  samt  turbinångaren  » Kouen »,  1  656 
ton,  konstruerad  för  en  fart  af  22  knop. 

För  närvarande  bygges  öfver  175  000  ton,  hvaribland 

10  ångare  på  mellan  5  000  och  9  000  ton,  och  4  mellan 
12  000  och  15  000  ton  hvardera,  af  hvilka  två  komma  att 
förses  med  en  kombination  af  turbiner  och  kolfmaskiner. 

Holland. 

Det  sammanlagda  tonnaget  (99  439  ton)  sjösatt  i 
Holland  under  det  gångna  året  öfverstiger  med  öfver 
6000  ton  sitirorna  för  1911,  och  är  det  största  tonnage 
som  sjösatts  i  landet  under  något  år.  Statistiken  inbe¬ 
griper  ej  fartyg,  som  äro  uteslutande  afsedda  för  flodfart. 
Af  influtna  underrättelser  framgår  att  sammanlagda  ton¬ 
naget  af  ångbåtar,  pråmar  och  flodfartyg,  som  sjösatts 
under  i9I2,  uppgår  till  öfver  90000  ton.  Alltså  har 
under  året  i  Holland  sjösatts  omkring  190000  ton. 

De  största  fartyg  som  sjösattes  voro  3  st.  på  mellan 

6  000  och  7  000  ton  hvardera.  Produktionen  innefattar 
aben  2  fartyg  med  ett  sammanlagdt  tonnage  af  7  157 
ton,  och  17  mindre  fartyg,  hvaraf  intet  öfverstiger  350 
ton,  hvilka  alla  förses  med  förbränningsmotorer. 

För  närvarande  byggas  5  andra  ångare  på  mellan 

7  000  och  9  000  ton  hvardera.  Under  byggnad  äro  äfven 
tva  stora  lastangare  på  4  500  ton  hvardera,  som  skola 
törses  med  motorer. 

Japan. 

Det  under  året  sjösatta  tonnaget  (57  755  ton)  visar 
-n  stor  ökning  mot  19 11.  Det  består  emellertid  hufvud- 


sakhgen  af  små  fartyg,  med  undantag  af  två  ångare  på 
omkring  6  500  ton  hvardera. 

Österrike=Ungern. 

Statistiken  visar  en  ringa  ökning  i  detta  lands  produk¬ 
tion.  Det  sjösatta  tonnaget  (38821  ton)  består  emellertid 
nästan  uteslutande  af  fartyg  mellan  5  000  och  8  000  ton. 
Vid  slutet  af  1912  funnos  under  byggnad  öfver  57  000 
ton  nya  fartyg,  ej  sjösatta,  hvaraf  ett  på  nära  15  000  ton. 

Norge. 

Produktionen  för  året  utgör  50  255  ton,  hvilket  är 
nära  15000  ton  mer  än  för  1911.  Statistiken  innehåller 
ej  något  särskildt  af  intresse,  Det  sjösatta  tonnaget  be¬ 
står,  i  likhet  med  de  föregående  åren,  af  ett  mycket 
stort  antal  små  fartyg.  Endast  åtta  ångare  på  mellan  1  500 
och  1  800  ton  sjösattes. 

Sverige. 

I  Sverige  sjösattes  under  det  gångna  året  22  fartyg 
om  tillsammans  13  968  ton  eller  4  500  ton  mer  än  under 
år  19 11.  Det  största  fartyget  som  sjösatts  under  året  är 
ångaren  »lorne»  pa  cirka  4000  ton,  byggd  i  Göteborg. 
\id  årets  slut  funnos  under  byggnad  på  svenska  varf  16 
fartyg  på  tillsammans  16515  ton,  mot  endast  3574  ton 
vid  slutet  af  år  1 9  1  1 . 

Danmark. 

Danmark,  med  26  103  ton,  visar  en  ökning  på  öfver 
7  000  ton  mot  ar  19 11.  I  dessa  siffror  inbegripas  2  far¬ 
tyg  på  4  934  ton  och  3  716  ton  försedda  med  Diesel¬ 
motorer.  Flera  motorlastfartyg  af  betydande  storlek  byg¬ 
gas  för  närvarande  i  Danmark. 

Italien. 

Siffrorna  för  Italien  (25  196  ton)  äro  8  000  ton  större 
än  för  1 9 1 1 .  Det  tonnage  som  nu  är  under  byggnad  i 
landet  (52  370  ton)  är  öfver  33  000  ton  större  än  det 
som  var  under  byggnad  i  slutet  på  1 9 1  1 . 

En  återblick  på  statistiken  för  det  gångna  året  visar 
att,  trots  att  den  lifaktighet  som  kännetecknat  skepps- 
byggnadsindustrien  i  Storbritannien  under  hela  året  1912 
varit  större  än  någonsin,  det  sjösatta  tonnaget  af  flera  or¬ 
saker  är  65000  ton  mindre  än  totalsumman  för  19 11. 
Skeppsvarfven  utom  Storbritannien  ha  emellertid  att  upp¬ 
visa  en  rekordtillverkning  under  1912,  nämligen  ej  mindre 
än  317  000  ton  mer  än  som  sattes  i  sjön  under  år  1911. 

Det  mest  anmärkningsvärda  under  året  är  den  ofant¬ 
liga  ökningen  af  tonnaget  under  byggnad  i  Tyskland. 
Pör  nagra  fa  ar  sedan  var  det  tonnage  som  årligen  bvgg- 
des  i  Förenta  staterna  betydligt  större  än  det  som  bygg¬ 
des  i  Tyskland,  medan  numera  Tyskland  bygger  betydligt 
mera  än  det  dubbla  mot  hvad  som  bygges  i  Förenta 
staterna. 

Med  afseende  på  utvecklingen  inom  skeppsbyggnads- 
verksamheten  under  loppet  afår  1912  visar  Lloyd’s  Registers 
statistik,  att  vid  årets  början,  krigsfartyg  oberäknade,  i 
Storbritannien  var  under  byggnad  1  519000  ton.  Sta¬ 
tistiken  för  mars  kvartal  utvisade  en  ökning  af  omkring 
168  000  ton  i  fartyg  under  byggnad;  statistiken  för  juni 
och  september  en  ytterligare  ökning  af  omkring  87  000 
ton  och  73  000  ton  respektive.  Tonnaget  under  bygg¬ 
nad  vid  slutet  af  1912  (1  970  000  ton)  är  det  största  som 
någonsin  uppnåtts  och  öfverstiger  med  451  000  ton  det 
tonnage,  som  var  under  byggnad  vid  slutet  af  år  1911. 
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Sammanlagda  krigsfartygstonnaget  under  byggnad  i  landet 
var  vid  årsskiftet  497  000  tons  deplacement,  jämfördt  med 
409  000  ton  tolf  månader  förut. 

I  slutet  af  december  funnos  under  byggnad,  inbe- 
räknadt  ett  antal  redan  sjösatta  men  ej  färdiga  fartyg,  69 
fartyg  på  mellan  6000  och  10000  ton  hvardera;  25  på 
mellan  10  000  och  15  000;  10  mellan  15  000  och  20  000; 
2  mellan  20000  och  40000;  och  2  på  öfver  40000 
ton  hvardera. 

Många  af  dessa  fartyg  äro  af  speciellt  intresse,  hvar- 
ibland  följande,  som  ej  ofvan  omnämnts: 

a)  Cunardångaren  » A qiutania »  om  45  000  ton;  två 
ångare  för  Allanlinjen  på  16000  ton  hvardera;  och  fyra 
andra  ångare  med  ett  sammanlagdt  tonnage  af  4  150  ton, 
hvilka  alla  skola  förses  med  ångturbiner. 

b )  Nio  ångare  med  ett  sammanlagdt  bruttotonnage  af 
194000  ton,  hvilka  komma  att  förses  med  en  kombina¬ 
tion  af  ångturbiner  och  kolfmaskiner,  h varibland  äro  Hvita 
Stjernlinjens  » Britannici>  om  50  000  ton,  och  en  ångare 
på  32  500  ton  för  Holland — Amerikalinjen. 

c)  Två  fartyg  på  mellan  3  000  och  4  000  hvardera, 
förutom  ett  antal  mindre  fartyg,  som  erhålla  förbrännings¬ 
motorer  som  drif kraft. 

d)  Fyrtio  oljetankångare  med  ett  sammanlagdt  ton¬ 
nage  af  omkring  231  000  ton. 

e )  Fyrtiosex  ångare  om  cirka  267  000  ton,  hvilka 
byggas  med  långskeppsspant.  Trettioen  af  dessa  fartyg, 
på  sammanlagdt  omkring  194000  ton,  äro  oljetankångare, 
och  äro  inberäknade  i  sififtorna  i  d). 

Utom  Storbritannien  var  vid  samma  tid  under  byggnad 
cirka  1  369  000  bruttoton.  Tyskland  bygger  543  000 
ton,  Förenta  staterna  236000  ton,  Frankrike  176000 
ton  och  Holland  1  1 5  000  ton.  Uessa  siffror  inbegripa 
ej  fartyg  afsedda  för  trafik  på  inlandsfloder.  Af  fartyg 
aktuellt  under  byggnad,  men  ännu  ej  sjösatta,  äro  73 
ångare  på  mellan  5  000  och  10000  ton  (hvaraf  30  byg¬ 
gas  i  Tyskland);  7  mellan  10000  och  15000;  och  5 
ångare  på  öfver  20  000  ton  hvardera,  hvilka  senare  alla 
byggas  i  Tyskland,  hvaraf  de  största  äro  omkring  58  000 


ton  och  35  000  ton  respektive.  Dessa  siffror  inbegripa 
3  fartyg  på  tillsammans  96  000  ton  som  skola  förses  med 
turbiner;  3  på  tillsammans  39  000  ton  med  en  kombina¬ 
tion  af  turbiner  och  kolfmaskiner,  samt  6  på  33  000  ton 
som  erhålla  förbränningsmotorer.  Äfvenså  byggas  på  kon¬ 
tinenten  4  andra  fartyg  på  mellan  3  000  och  5  000  ton 
hvardera,  som  skola  förses  med  sistnämda  slag  af  ma¬ 
skiner. 

År  1912  har  således  varit  ett  glänsande  år  för  skepp¬ 
byggnadsindustrien,  med  stadigt  uppåtgående  konjunkturer. 
Under  byggnad  varande  handelsfartyg  i  hela  värden  ut¬ 
gjorde  vid  årets  början  2  355  872  ton  och  vid  dess  slut 
3  338  736  ton  således  en  ökning  med  41  %.  Äfven  un¬ 
der  innevarvnde  års  första  kvartal  har  denna  starka  steg¬ 
ring  fortgått.  Följer  man  kvartalsrapporterna  för  under 
byggnad  varande  fartyg  i  Storbritanien,  ställa  sig  öknin¬ 
garna  sålunda.  Vid  början  af  år  1912  under  byggnad 
1519  000  ton.  Ökning  under  i:sta  kvartalet  c:a  168  000 
ton,  under  2:dra  87  000  ton,  under  3 :dje  73  000  ton, 
under  4:de  123000  ton  samt  under  år  1913  i:sta  kvar¬ 
tal  94  000  ton.  Under  byggnad  varande  fartyg  den  t 
april  1913  var  således  i  Storbritannien  63694  ton 
mot  I  519000  den  1  jan.  1911,  1  131  500  den  1  jan. 
19 11  och  913370  den  1  jan.  1910;  således  en  fördubb¬ 
ling  af  skeppsbyggeriverksamheten  under  de  tre  senaste 
åren  i  Storbritannien.  I  öfriga  länder  har  ökningen  varit 
än  snabbare. 

Ar  1912  kommer  i  afseende  å  skeppsbyggeriverk¬ 
samheten  upp  till  ungefär  samma  tontal  af  sjösatta  fartyg 
som  det  förut  högsta  uppnådda  under  sista  högkonjunk¬ 
turen  år  1906.  Innevarande  år  tyckes  af  allt  att  döma 
komma  att  väsentligt  öfverstiga  alla  hittillsvarande  rekord 
och  beteckna  en  intensiv  sysselsättning  för  alla  världens 
skeppsbyggerier.  Huruvida  Sverige  skall  komma  att  följa 

t  o 

med  i  denna  utveckling  är  dock  tvifvelaktigt.  Ar  1912 
har  sedt  detsamma  i  statistiken  sjunka  ned  från  N:o  12 
till  N:o  15  med  endast  Kina  ock  Portugal  som  namn- 
gifna  sämre.  Norge  och  Danmark  bibehålla  däremot  sin 
ställning  som  N:o  8  och  11. 


IAKTTAGELSER  VID  VARF  UNDER  EN  STUDIERESA  I  FÖRENTA  STATERNA. 


Utdrag  ur  reseberättelse  till  Kungl.  Kommerskollegium  af  ingenjör  S.  L.  Bohman. 

(Forts,  från  häft.  5,  1912.) 


Vid  axelns  genomgångsställen  i  turbinhuset  äro  an¬ 
ordnade  packningsboxar,  utförda  enl.  nedanstående  skiss, 
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hg.  4,  till  förhindrande  af  ångspillning  vid  framändan 
eller  lutftinstömning  vid  backändan.  I  detta  syfte  inledes 
vid  lågtrycksändan  ånga  af  3  å  4  pounds  tryck  mellan 
kolpackningsringarna. 

Af  de  nio  zonerna  för  fram-  och  de  två  för  backgång 
hafva  alla  tre  rader  eller  kransar  med  roterande  skoflar 
med  undantag  af  den  första,  hvilken  har  fyra  rader.  I 
hvar  och  en  af  de  fem  första  zonerna  för  fram  och  de  två 
för  back  äro  dessa  skofvelkransar  anordnade  på  ett  skofvel- 
hjul  roterande  i  hvar  sin  zon,  eller  afdelning,  bildad  af 
skiljeväggarna  i  turbinhuset,  såsom  ofvan  angifvits.  De 
fyra  sista  zonernas  för  framgång  skofvelkransar  äro  alla 
monterade  på  ett  gemensamt  stort  hjul  eller  trumma. 

Den  metod  för  bearbetning  och  insättning  af  skoflarna 
å  löphjul  resp.  turbinhus  och  de  speciellt  härför  kon¬ 
struerade  arbetsmaskiner,  som  af  Fore  River  Shipbuilding 
Company  användas,  äro  alldeles  förträffliga  och  sakna. helt 
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säkert  motsvarighet  till  förut  kända,  hvarför  jag  med  tillhjälp 
af  erhållna  fotografier  vill  närmare  söka  åskådliggöra  dem. 

Bladen  eller  skoflarna,  hvilkas  antal  för  båda  turbi¬ 
nerna  uppgår  till  inemot  90  000  stycken,  utföras  af  en 
särskild  metallegering  i  långa,  dragna  stänger,  hvilka  sedan 
afskäras  i  erforderliga  längder,  hvarefter  desamma  infästas  i 
stålbalkar  af  U-formig  tvärsektion,  hvilka  balkar  medelst  en 
särskild  maskin,  som  visas  å  fig.  5,  förses  med  täta  upp¬ 
sågade  spar  i  och  för  att  balken  sedan  må  kunna  böjas 
efter  skofvelhjulets  periferi.  För  själfva  fästandet  af  bal- 
karna  förses  desamma,  sedan  de  bearbetats  i  öfrigt,  med  å 
ömse  sidor  långsgående  V-formade  spår,  med  tillhjälp  af 
hvilka  de  fastkilas  å  hjulen.  Fig.  6  åskådliggör  en  dylik 
stålbalk  med  för  skoflarnas  (B)  inplacering  upptagna  hål 
(A)  jämte  de  V-formiga  spåren  (C)  äfvensom  en  färdig  balk 
med  skoflarna  fastnitade,  hvilken  procedur  utföres  för  hand 
med  en  härför  särskildt  konstruerad  liten  nitapparat.  Den 
lättböjlighet,  som  den  U-formiga  balken  erhåller  genom 
ofvan  angifna  förfaringssätt,  framgår  af  den  undre  bilden  å 
fig.  6,  där  en  dylik  skofvelgrupp,  understödd  på  midten, 
enbart  på  grund  af  egna  vikten  inställt  sig  i  en  båge  med 
jämförelsevis  liten  radie. 

Sedan  de  sålunda  erhållna  skofvelsegmenten  inplacerats 
och  diktats  i  medelst  nitar  eller  skrufvar  vid  hjulen  fästade 
stålringar  (D),  fig.  6,  återstår  fastsättandet  af  stålskenorna 
(E),  hvilka  sammanhålla  de  yttre  ändarna  af  skoflarna, 
samt  nitning  af  desamma,  hvilket  äfven  utföres  med  en 
specialmaskin  af  Fore  River’s  konstruktion.  Fig.  7  visar 
ett  hjulsegment  med  skoflar  i  olika  fastsättningsstadier. 
främre  raden  visar  skoflarna  fästade  å  hjulet  samt  skofvel- 
topparna  färdigbearbetade  för  påsättning  af  stålskenan  (E), 
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mellersta  raden  med  påsatt  skena  och  slutligen  bortre 
raden  med  fullt  färdiga  fastnitade  skoflar.  Själfva  rotor- 
eller  löphjulen  utföras  som  nämndt  af  stålplåt  och  förses 
med  uppskurna  stora  hal,  i  ändamål  att  nedbringa  vikten 
af  desamma,  hvarefter  desamma  noga  balanseras. 

De  stationära  skoflarna  eller  ledskenorna  fästas  ungefär 
på  samma  sätt  som  löphjulens,  dock  med  den  skillnad  att 
de  färdiga  skofvelsegmenten  medelst  bultar  fastgöras  på 
insidan  af  turbinhuset. 

Slutligen  återstår  att  nämna  några  ord  om  de  i 
respektive  zoner  befintliga  munstyckena  eller  ledskenorna 
genom  hvilka  ångan  expanderar.  Dessa  munstycken  gjutas 
af  brons  i  langa  segmentformade  delar,  hvilka  sedan  fast¬ 
sättas  medelst  bultar.  Som  dessa  munstycken  måste  vara 
synnerligen  omsorgsfullt  utförda,  såväl  med  afseende  å  den 
borrade  öppningens  sektionsarea  som  ock  ytornas  be¬ 
skaffenhet,  användes  vid  Fore  River  äfven  för  detta  ända¬ 
mål  en  särskild  maskin,  som  visas  å  fig.  8.  Med  till¬ 
hjälp  af  denna  maskin  utföres  numera  allt  det  arbete  som 
förr  måst  göras  för  hand  genom  filning  etc.,  hvilket  i  sin 
tur  drog  både  ökad  tid  och  kostnader.  Den  nämnda 
maskinen  är  för  öfrigt,  såsom  framgår  af  bilden,  så  an¬ 
ordnad  att  med  en  och  samma  maskin  såväl  höger-  som 
vänstermunstycken  kunna  bearbetas. 

Till  sist  kan  nämnas,  att  vid  profning  den  nu  be- 
skrifna  fastsättningsmetoden  för  turbinskoflarna  eller  bladen 
visat  sig  vara  synnerligen  effektiv,  enär  för  att  lösslita  en 
på  angifvet  sätt  fästad  skofvel  en  dragning  af  ej  mindre 
än  9  000  pound  erfordrats,  hvilket  måste  anses  vara  fullt 
tillräckligt  för  att  kunna  motstå  de  största  påkänningar,  för 
hvilka  skoflarna  öfver  hufvud  taget  kan  tänkas  blifva  utsatta. 


Fig.  6. 


Fig.  8. 
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ELDSLÄCKNINGSANORDNING  MEDELST  KOLSYRA  OMBORD  Å  FARTYG. 


Aktiebolaget  Lux  i  Stockholm  har  på  senare  tid  upp¬ 
tagit  utarbetande  och  tillverkning  af  en  eldsläckningsan- 
ordning  för  fartyg,  som  om  den  håller  hvad  den  lofvar 
och  hvad  vederbörande  på  goda  grunder  hoppas,  kommer 
att  blifva  af  stor  betydelse  för  sjöfartssäkerheten,  genom 
att  nedbringa  risken  af  eldsvåda  å  fartyg  till  ett  minimum. 

Att  förluster  af  fartyg  och  människolif  genom  elds¬ 
vådor  på  sjön  ej  är  så  sällsynt,  torde  vara  väl  bekant, 
äfvensom  sannolikheten  att  många  fartyg  som  spårlöst 
försvunnit  hafva  förgåtts  genom  eld.  Att  i  de  fall  där 
elden  släckts  stora  förluster  uppstått  genom  skada  af  eld 
och  vatten  torde  äfven  vara  väl  kändt  åtminstone  af  re. 
dare  och  försäkringsbolag.  Det  torde  därför  vara  antag¬ 
ligt  att,  förutom  den  stora  vinsten  i  säkerhet  till  lifvet  för 
passagerare  och  besättning,  äfven  direkt  ekonomisk  vinst 
kan  ernås  för  redarne  genom  en  lasten  så  litet  som  möj¬ 
ligt  skadande,  effektiv  eldsläckningsanordning  genom  ned¬ 
sättning  i  försäkringsafgifterna. 

Anordningen  är  till  sina  hufvuddrag  synnerligen  enkel 
och  naturlig.  Den  grundar  sig  på  nödvändigheten  af 
syretillgång  för  all  förbränning,  där  ej  ämnena  själfva 
innehålla  den  erforderliga  syrekvantiteten  (t.  ex.  krut  och 
tändstickssatser)  samt  på  den  häraf  följande  möjligheten, 
att  genom  luftens  utdrifvande  af  annan,  förbränning  ej 
underhållande  gas  kväfva  uppkommen  eld.  I  de  slutna 
rummen  i  ett  fartyg  är  ett  sådant  förfaringssätt  äfven 
tänkbart. 

Den  gas  som  därvid  i  första  hand  kommer  i  fråga 
är  kolsyra,  som  ju  redan  förut  är  föremål  för  industriell 
tillverkning  och  användning.  Med  sin  stora  erfarenhet 
af  användning  af  kolsyra  i  flytande  form  fann  Aktiebolaget 
Lux  anledning  tillvarataga  de  uppslag  som  gifvits  i  press¬ 
diskussion  rörande  eld  ombord  å  fartyg  genom  att  kon¬ 
struera  en  anordning  för  automatisk  eldsläckning  genom 
kolsyra. 

Man  tänkte  sig  därvid  ett  öfver  fartyget  utsträckt  rör¬ 
nät  som  genom  en  reducerventil  tillfördes  kolsyra  från  en 
vanlig  behållare  för  flytande  sådan.  I  denna  rörledning 
voro  placerade  afstickare  i  de  olika  rummen  försedda  med 
vid  uppvärmning  automatiskt  verkande  anordningar  för 
utsläppande  af  kolsyra  och  alarmerande  af  besättningen 
medelst  alarmsignaler. 

Utloppsmynningarna  tillslötos  af  metallproppar  af  vid 
ganska  låg  temperatur  smältande  metall.  Då  dessa  pla¬ 
cerades  under  däcket  och  således  utsattes  för  uppvärm¬ 
ning  genom  de  uppstigande  förbränningsgaserna  smälte 
desamma  och  tilläto  kolsyran  att  utströmma  i  rummet, 
undantränga  luften  och  kväfva  elden.  Samtidigt  smälte 
en  annan  säkerhetsmetall  af  samma  slag,  hvarigenom  en 
elektrisk  kontakt  slöts  och  alarmklockor  sattes  i  funktion. 


Genom  särskild  förbiledning  kunde  därefter  befälet  på¬ 
släppa  kolsyra  af  högt  tryck  för  att  påskynda  släckningen. 

Med  hänsyn  till  risken  att  hafva  en  kväfvande  gas 
såsom  kolsyran  stående  i  rörledningarna  samt  för  att  ej 
behöfva  genom  läckor  förlora  gasen,  frångick  man.  den 
ursprungliga  tanken  i  så  måtto  att  gasen  först  efter  alar- 
meringen,  men  sedan  tilloppet  öppnats  genom  proppens 
smältning,  påsläppes  från  centralskåpet  på  däck.  Häri¬ 
genom  undvikes  äfven  risken  af  gasens  utsläppande  i  far¬ 
tyget  genom  åverkan  å  propparna.  Alarmapparaten  är 
anordnad  såsom  en  vanlig  ringledning  med  nummerklaffar 
för  de  olika  rummen.  Genom  direkt  pådrag  af  kolsyran, 
sedan  man  förvissat  sig  om  att  ej  falskt  alarm  föreligger, 
vinnes  äfven  den  fördelen,  att  kolsyran  med  högt  tryck 
kan  utpressas  i  flytande  form  och  därigenom  risken  af 
frysningsfenomen  i  ledningarna  öfvervinnas.  Reservbe¬ 
hållare  med  kolsyra  i  erforderligt  antal  medföras  och  finnas 
särsklid  plan  för  den  kvantitet  kolsyra  som  vid  eldsvåda 
i  de  olika  rummen  skall  utsläppas.  För  att  den  utström¬ 
mande  kolsyran  skall  så  mycket  som  möjligt  direkt  träffa 
eldhärden  installeras  största  möjliga  antal  inloppsventiler. 

Den  för  smältpropparna  använda  metallen  smälter  vid 
cirka  65°  Cels.,  hvilken  temperatur  således  erfordras  för 
alarmering.  Ledningsrören  utgöras  af  vanliga  x/2  ''  ångrör. 
Anläggningen  är  ej  dyrbar  och  kolsyran  som  ju  dock 
endast  förbrukas  vid  behof  är  relativt  billig. 

Uppfinningens  stora  värde  ligger,  förutom  i  möjlig¬ 
heten  af  snabbt  och  effektivt  ingripande  vid  eldfara,  i  möj¬ 
ligheten  att  släcka  utan  att  intränga  i  rummet,  hvilket  ofta 
är  mycket  svårt  eller  omöjligt  och  t.  ex.  vid  eld  i  kol- 
boxar  och  i  bomulls-  eller  papperslaster  förenadt  med  stor 
fara.  Därtill  kommer  som  sagt  att  metoden  ej  som  vat- 
tenbegjutning  skadar  lasten  och  såsom  vid  eld  i  kollast 
kan  orsaka  explosion. 

Man  får  hoppas  att  uppfinningen  både  ur  synpunkten 
af  sjösäkerheten  och  med  hänsyn  till  den  sysselsättning 
den  skulle  komma  att  bereda  en  svensk  industri,  skall 
visa  sig  fylla  sin  uppgift  och  vinna  allmän  spridning. 

Metoden  har  afprofvats  dels  på  land  i  en  källare  i 
apoteket  Vasen,  där  en  mängd  brännbara  ämnen  såsom 
bensin,  terpentin  och  dylikt  antändes  och  effektivt  släcktes 
genom  den  automatiska  anordningen  och  dels  ombord  å 
ångaren  Hyperion,  där  den  första  anläggning  för  fartyg 
nyligen  installerats  och  i  dagarna  demonstrerats  för  in¬ 
tresserade,  hvarvid  den  visat  sig  funktionera  i  full  öfver- 
ensstämmelse  med  beräkningarna. 

Uppfinningen  har  utarbetats  af  ingenjören  hos  Aktie¬ 
bolaget  Lux  H.  Rustige  och  uppslaget  till  bolagets  verk¬ 
samhet  för  saken  gifvits  af  sjökapten  Enoch  Johansson, 
som  äfven  förmedlar  anläggningar. 
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FÖRENTA  STATERNAS  TRANSPORTÅNGARE  ”THOMAS'.’ 
UPPSTÄLLNING  AF  BÅTAR. 
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NNEHÅLL:  Fartygs  rullning  i  sjö  samt  metoderna  att  medelst  slingerkölar,  slingertankar  och 
Allan  B  o  o.  Från  verkstäderna  och  varfven  med  P|.  5  och  6. 


gyroskop  minska  densamma, 


af  ingenjör 


Central  tryckeriet 


Stockholm  1913 


FARTYGS  RULLNING  I  SJÖ  SAMT  METODERNA  ATT  MEDELST  SLINGERKÖLAR 
SLINGERTANKAR  OCH  GYROSKOP  MINSKA  DENSAMMA. 

Af  ingenjör  Allan  Boo. 


Bland  de  manga  problem,  som  skeppsbyggnadskons- 
en  har  att  lösa  för  att  förbättra  och  säkerställa  sjöfar- 
en,  har  sedan  länge  äfven  stått  önskemålet  att  kunna 
ipphäfva  eller  väsentligt  förminska  fartygets  rörelser  i 
jögång. 

De  rörelser,  som  af  vågorna  meddelas  ett  fartyg,  äro 
f  manga  slag.  Oafsedt  de  i  horisontalplanet  såsom  af- 
Irift  o.  d.  förekomma  dels  vridning  omkring  en  långskepps- 
.orisontal  axel,  rullning ;  dels  rörelse  kring  en  tvärskepps 
orisontal  axel,  stampning  och  sättning  för  för-  och  akter- 
keppets  rörelser  resp.  och  slutligen  lodräta  höjningar  och 
änkningar.  De  båda  förstnämnda  rörelserna  bero  i  huf- 
udsak  på  att  vattenytans  läge  och  vinkel  mot  horison- 
ilplanet  ändras,  hvarigenom  deplacementets  tyngdpunkt 
örflyttas  i  tvärskepps-  och  långskeppsled ;  de  senare  på 
kning  och  minskning  af  deplacementet. 

Ehuru  det  är  kändt,  att  äfven  de  sistnämnda  rörel- 
srna  bidraga  till  sjösjuka  äro  de  dock  ur  öfriga  synpunk- 
jr  af  mindre  betydelse.  Något  tänkbart  förslag  att  för- 
indra  desamma  har  ej  heller  framlagts. 

Rullning  och  stampning  äro  rörelser  af  samma  na- 
tr,  ehuru  fartygets  ofantligt  mycket  större  styfhet  i  lång- 
seppsled  och  längdens  storlek  i  förhållande  till  bredden 
ör,  att  stampningarna  aldrig  blifva  så  häftiga  och  med 
1  stora  utslagsvinklar  som  rullningarna. 

Det  är  därför  hutvudsakligen  på  upphäfvandet  af 
illningarna,  sasom  de  vid  sjögång  obetingadt  mest  bety- 
ande  rörelserna,  som  ansträngningarna  hittills  koncentrerat 
g.  Långskeppsrörelserna  söker  man  som  bekant  minska 
enom  att  gifva  fartygsskrofvet  hastigt  tilltagande  volymer 
>r  och  akter  hvarigenom  ett  naturligt  motstånd  uppstår 
lot  dessa  rörelser. 

Ändamålet  med  dessa  sträfvanden  att  upphäfva  rull- 
ingen  är  af  flerfaldig  natur. 

bör  handelsfartyg  i  allmänhet. 

1.  Vinst  i  erforderlig  maskinkraft  och  bränsleför- 
rukning,  dels  genom  direkt  minskning  i  friktionsmotstånd 
enom  mindre  ökning  och  oregelbundenhet  af  den  våta 
an  och  i  formmotstånd  genom  regelbundnare  strömlinjer 
-h  mindre  hvirflar  vid  bihang  o.  d.,  och  dels  genom 
inskning  i  väglängd  genom  möjligheten,  att  äfven  i  hög 
ö  hålla  kortaste  kurs  samt  genom  uträtning  af  den  sinus- 
rmade  väg,  som  fartyget  följer  vid  sjö  på  låringen, 
ermmotstandets  ökning  vid  rullning  belyses  af  det  för- 
illandet,  att  ett  fartyg,  som  från  viss  krängning  får  fritt 
Ha  tills  utslagen  aftagit  till  visst  ringa  gradtal,  utför 
;nna  nedsvängning  på  betydligt  kortare  tid  under  gång 
1  i  hvila. 


2.  Minskade  pakänningar  på  skrofvet  tvärskepps  och 
äfven  genom  mera  regelbunden  belastning  af  de  olika  för¬ 
banden  vid  långskeppspåkänningar,  då  böjningsaxelns  vrid- 
ningar  äro  mindre.  Samma  gäller  maskiner  och  utrust¬ 
ning  i  afseende  å  fastsättning  och  fundament. 

3.  Mindre  risk  för  lastens  förskjutning  och  kastning, 
h vilket  för  många  slag  af  last  och  lastningsförhållanden  är 
af  största  betydelse;  särskildt  gäller  detta  lefvande  last. 

4.  Ökning  af  fartygets  sjövärdighet,  då  detsamma 
vid  minskad  rullning  mindre  tager  sjöarna  öfver  däck  och 
öfverbyggnader. 

För  passagerarefartyg  tillkommer  större  bekvämlighet 
för  de  resande,  som  äfven  delvis  kunna  befrias  från  sjö¬ 
sjukans  obehag.  Härigenom  kan  äfven  ett  mindre  fartyg 
för  en  viss  trade  erbjuda  samma  fördelar,  som  ett  fritt 
rullande  större. 

De  speciella  fördelarna  för  krigsfartyg  äro,  förutom 
den  ökade  säkerheten  för  högsta  fart  och  aktionsradie  ge¬ 
nom  ofvannämnda  bättre  ekonomi  och  mindre  motstånd 
vid  framdrifning  i  sjö  samt  den  ökade  sjövärdigheten  ge¬ 
nom  minskad  öfverbrytning  af  sjöarna. 

1.  Större  effekt  af  undervattensbepansringen,  då 
mindre  bottenytor  blottas  vid  den  minskade  rullningen. 

2.  Stadigare  kanonplattform  och  ökad  träffsäkerhet, 
äfven  genom  bättre  observation  af  resultaten  samt  säkrare 
afståndsmätning. 

3.  Ökad  möjlighet  att  gå  till  aktion  vid  lämplig  tid 
och  kurs  oberoende  af  sjöförhållandena. 

4.  Förbättrad  kondition  hos  befäl  och  manskap  ge¬ 
nom  borttagande  af  den  alla  sysslor  försvårande  och  tröt¬ 
tande  starka  och  ihållande  rullningen. 

Det  är  således  afsevärda  fördelar,  som  kunna  vinnas 
genom  ett  väsentligare  upphäfvande  af  rullningsrörelserna. 

Frågan  blef  aktuell  vid  öfvergången  från  segel-  till 
ångfartyg,  då  ju  de  senare  kommo  att  sakna  den  stagande 
inverkan  af  segeltrycket. 

De  olika  metoder,  som  föreslagits  och  kommit  till 
användning  för  upphäfvande  af  fartygs  rullning  äro : 

1.  Slingerkölar,  i  slaget  placerade  krumma  eller  plana 
ytor,  som  genom  hvirfvelbildning  öka  motståndet  vid  rull¬ 
ning  och  därigenom  minska  utslagsvinklarna.  Dessa  kommo 
i  bruk  omkring  år  1870  och  äro  f.  n.  i  ganska  allmän 
användning. 

2.  Vattenka?nmare  i  fartyget  med  löst  svängande  vatten, 

i  sin  modärna  af  dr  Frahm  i  Hamburg  utbildade  och  prak¬ 
tiskt  tillämpade  form  benämnda  slingertankar .  Idén  till  denna 
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metod  gafs  af  chefskonstruktören  i  engelska  flottan  sir  Philip 
Watts,  som  i  början  af  1880-talet  inbyggde  en  sådan  vatten¬ 
kammare  å  slagskeppet  »Inflexible».  I  sin  modärna  form 
hafva  slingertankarna  vunnit  en  afsevärd  spridning,  och 
måste  denna  metod  numera  i  praktiskt  afseende  ställas  i 
full  jämnbredd  med  slingerkölarna.  Enligt  dr  Frahms 
framställning  är  arbetsprincipen  för  slingertankarna  den, 
att  genom  åstadkommande  af  en  sekundär  resonans  mellan 
fartyget  och  vattnet  i  tankarna  erhålla  ett  moment,  som 
motverkar  de  starka  rullningar,  som  uppträda  vid  resonans 
mellan  fartyget  och  vågorna. 

3.  Gyroskop,  som  medelst  gyralkraften  åstadkomma 
ett  moment,  som  söker  hindra  fartyget  att  afvika  från  sitt 
upprätta  läge.  Detta  förslag  framställdes  först  af  konsul 
Schlick  i  Hamburg  år  1904  och  blef  tyska  torpedbåten 
»Seebär»  försedd  med  sådan  anordning.  Senare  har  ame¬ 
rikanaren  Sperry  framlagt  en  modifierad  anordning  af 
samma  idé  där  gyroskopet  själft  utför  rörelser  som  hastigt 
motverka  begynnande  rullning.  Detta  s.  k.  aktiva  gyroskop 
har  först  installerats  på  en  ångare  »Worden». 


Innan  jag  ingår  på  en  närmare  redogörelse  för  dessa 
praktiska  förslag  att  förhindra  fartygs  rullning,  torde  det 
vara  lämpligt  att  i  stora  drag  redogöra  för  rullningsfeno- 
menet  ur  teoretisk  och  hydrodynamisk  synpunkt. 

Som  ofvan  nämnts  bero  rullningarna  på  det  krän¬ 
gande  moment,  som  uppstår  därigenom  att  vattenlinjen 
vid  en  vågs  passerande  intager  en  vinkel  mot  horisontal¬ 
planet,  hvarigenom  deplacementets  tyngdpunkt  flyttas. 
Dessa  förflyttningar  äro  analoga  med  de,  som  erhållas  vid 
statisk  stabilitetsberäkning  för  olika  krängningsvinklar  och 
vid  små  sådana,  alltså  beroende  på  metacenterhöjden. 
Impulserna  bero  således  till  sin  storlek  i  hufvudsak  på  vå¬ 
gens  maximilutning.  Denna  väglutning  (a  fig.  1)  blifver 
därför  en  af  de  grundläggande  faktorerna  vid  alla  rull- 
ningsförhållanden. 


Fig.  1. 


En  annan  faktor  af  största  betydelse  är  vågperioden, 
tiden  mellan  två  på  hvarandra  följande  vågtoppar,  hvilken 
bestämmer  den  tidsperiod  med  hvilken  impulserna  med¬ 
delas  åt  fartyget.  Detta  äger  nämligen  liksom  hvarje  kropp 
under  förutsättning  af  en  viss  upphängningspunkt  en  na¬ 
turlig  svängningstid  vanligen  kallad  fartygets  naturliga  rull- 
ningsperiod.  Denna  bestämda  tid  för  en  svängning  är  som 
hvarje  pendelrörelse  oberoende  af  utslagets  storlek  och  i 
hufvudsak  endast  beroende  på  fartygets  tröghetsradie  och 
metacenterhöjd. 

För  en  regelbundet  svängande  kropp  är  längden  af 
den  matematiska  pendel,  som  på  samma  tid  skulle  göra 
lika  många  svängningar 

P .  K2 _ K2  .sm  a 

L  ~  ~P7T  ~  d  ’ 

där  P  —  kroppens  vikt  och  K  —  dess  tröghetsradie  /  = 
d 

- =  dess  tyndgpunkts  afstånd  från  upphängnings-  eller 

sin  a 
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svängningspunkten,  d  —  det  rätande  momentets  häfarm  och 
a  =  utslags  vinkeln. 

Under  antagande  af  konstant  läge  å  metacentrum  blif¬ 
ver  det  rätande  momentets  häfarm  GH  —  MG  X  sirup  = 
{r  —  a)  sin  cp. 

Då  är  längden  af  den  lika  svängande  matematiska 
pendeln 


K2 


Tiden  i  sek.  för  den  matematiska  pendelns  dubbelsväng¬ 
ning  (åter  till  samma  läge) 


Fartygets  naturliga  rullningsperiod  blifver  således 


och  antalet  svängningar  pr  min. 

z  _  3°  \J(r  —  a)  g. 
x  X  K 

Metacenterhöjden  (r — a )  erhålles  på  vanligt  sätt  vid  sta¬ 
bilitetsberäkning  och  K  genom  att  uträkna  fartygets  trög- 
hetsmoment  i  afseende  å  svängningsaxeln.  Detta  senare 
sker  vanligen  så,  att  köllinjen  tages  som  bas  och  alla  i 
fartyget  ingående  vikter  i  lämplig  uppdelning  i  delar,  med 
ungefär  lika  afstånd  till  baslinjen,  multipliceras  med  kvad¬ 
raten  på  detta  afstånd.  Det  så  erhållna  tröghetsmomen- 
tet  reduceras  sedan  till  svängningsaxeln  på  vanligt  sätt. 

Rörande  läget  af  svängningsaxeln  för  ett  rullande  far¬ 
tyg  äro  åsikterna  ganska  delade.  Bortger  antog  att  den 
gick  genom  fartygets  tyngdpunkt  och  Rankine  att  den  gick 
genom  skärningspunkten  mellan  medellinjen  och  den  linje, 
som  halfverar  vinkeln  mellan  två  på  hvarandra  föjande  vat 
tenlinjer.  Andra  såsom  Duhil  de  Benaze',  Risbec  och  Schunkt 
anse  krökningsmedelpunkten  för  bordläggningens  yta  i 
vattenlinjen  såsom  den  stilla  punkt,  som  ej  deltager  i  rörel¬ 
sen  och  därför  kan  gälla  såsom  upphängningspunkt.  Dra¬ 
ger  man  normaler  till  alla  spant  från  deras  skärning  med 
vattenlinjen  i  upprätt  läge  går  medelriktningen  af  dessa 
genom  svängningspunkten,  som  ändrar  läge  vid  hvarje  nj 
vattenlinje  om  ej  spanten  äro  cirkelsegment  med  samma 
skärningspunkt  med  medellinjen  för  normalerna. 

Det  måste  dock  anses  obestridligt,  att  fartyget  sträf 
var  att  svänga  kring  sin  tyngdpunkt.  I  allmänhet  kan 
nog  sägas  att  svängningspunkten  under  rullningen  föränd 
rar  sitt  läge  på  ett  sätt  som  är  beroende  på  tyngdpunk 
tens  läge  och  vikternas  fördelning  ombord  samt  på  skrof- 
vets  form  och  bihangens  placering.  Approximativt  kar 
den  dock  antagas  fast  i  en  punkt. 

Dr  Frahm  anser  denna  punkt  vara  den,  med  hvilker 
som  upphängningspunkt  en  fartygsmodell,  som  blott  kar 
svänga  kring  denna  punkt  och  röra  sig  rätt  upp  ocl 
ned,  svänger  med  minsta  motstånd.  Denna  punkt  be 
stämmes  medelst  rullningsförsök  så,  att  modellen  successivt 
får  svänga  kring  olika  punkter,  hvarvid  det  antal  sväng 
ningar,  som  modellen  efter  lössläppning  från  visst  läge  göt 
intill  viss  liten  vinkel  registreras,  s.  k.  nedsvängningskur 
van.  Den  punkt  som  ger  största  antalet  svängningar  ät 
den  approx.  svängningspunkten. 

Fig.  2  visar  en  grafisk  framställning  af  sådana  för 
söksresultat  med  en  slagskeppsmodell,  af  hvilken  framgåi 
att  något  skarpt  markeradt  maximum  ej  finnes,  så  at 
mindre  afvikelser  ej  äro  af  någon  praktisk  betydelse.  D 
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Frahm  har  genom  upprepade  försök  funnit,  att  för  de 
flesta  fartyg  svängningsaxeln  praktiskt  taget  går  genom 
fartygets  tyngdpunkt.  Vid  beräknande  af  naturliga  rull- 
ningsperioden  bör  därför  tröghetsmomentet  och  tröghets- 
radien  räknas  till  en  axel  genom  tyngdpunkten. 


Fig.  2. 


Den  stora  betydelsen  af  vågperioden  är,  att  den  af- 
gör  huru  impulserna  träffa  fartyget.  Om  en  våg  gifver 
fartyget  en  viss  svängningsimpuls,  börjar  detta  att  svänga 
med  en  hastighet,  som  i  det  närmaste  motsvarar  dess 
teoretiska  svängningstal.  Detta  är  förhållandet,  efter  hvad 
erfarenheten  visat,  äfven  om  vågperioden  och  fartygets 
rullningsperiod  äro  betydligt  olika.  I  detta  afseende  äro 
alla  sakkunniga  eniga  och  det  stora  antal  slingerdiagram, 
som  numera  finnas  öfver  verkliga  fartygsrörelser  visar  detta 
tydligt. 

Har  fartyget  ej  hunnit  att  fullborda  en  svängning 
när  nästa  vågtopp  kommer,  verkar  den  nya  impulsen  i 
motsats  mot  den  genom  den  första  erhållna  hastigheten. 
Är  vågperioden  mycket  liten  i  förhållande  till  fartygets 
upphäfva  impulserna  nästan  helt  hvarandra  och  fartyget 
rullar  ej  alls. 

Intager  fartyget  efter  hvarje  fullbordad  dubbelsväng¬ 
ning  samma  läge  i  förhållande  till  hvarje  följande  våg 
som  vid  svängningens  början,  såsom  är  fallet  då  vågperiod 
och  rullnmgsperiod  sammanfalla,  kommer  hvarje  ny  impuls 
att  addera  sin  verkan  till  de  föregående  och  utslagen  stän¬ 
digt  att  ökas,  teoretiskt  tills  fartyget  kantrar.  Denna  re¬ 
sonans  eller  synkronism  mellan  vågorna  och  fartyget  samt  dess 
stora  fara,  torde  vara  väl  bekant  för  hvarje  skeppsbyggare. 

Är  vågperioden  längre  än  fartygets,  motverka  äfven- 
ledes  impulserna  hvarandra.  Är  skillnaden  mycket  stor 
kommer  fartyget  att  i  det  närmaste  följa  vågens  lutning. 
Då  emellertid  vågornas  verkliga  lutning  uppgår  till  högst 
8  å  9°  blifva  rullningarna  ej  så  svåra. 

Praktiskt  illustreras  ytterlighetsförhållandena  då  våg¬ 
period  och  rullningsperiod  äro  olika,  bäst  genom  jämförelse 
mellan  huru  en  käpp  med  en  vikt  i  ena  ändan  samt  en 
skifva  förhålla  sig  i  vågor.  Den  förra  har  mycket  liten 
vattenlinjearea  och  således  liten  metacenterhöjd  den  se¬ 
nare  tvärtom.  Då  naturliga  rullningsperioden  är  omvändt 
proportionell  mot  kvadratroten  ur  metacenterhöjden  får  den 
förra  en  mycket  stor  rullningsperiod  och  den  senare  en 
mycket  liten.  Käppen  bibehåller  därför  sin  vertikala  ställ- 
ning,  d.  v.  s.  rullar  ej,  skifvan  däremot  följer  vågens  lut¬ 
ning  d.  v.  s.  rullar  med  samma  vinklar  som  vågen.  Vågor¬ 
nas  relativa  rörelse  utefter  fartygssidan  blifver  således  i 
förra  fallet  med  höjder,  som  motsvara  våglutningen  och  i 
senare  fallet  inga.  Då  de  högsta,  allmännare  observerade 
'agorna  hafva  en  lutning  af  8°  å  90  är  det  tydligt,  att 
öfverbrytningen  af  sjön  måste  äga  rum  vid  de  mellan 


ytterlighetsfallen  liggande  förhållandena,  då  fartygets  och 
vagornas  period  närmare  sammanfalla  och  då  mycket  stora 
rullningsvinklar  af  öfver  3°  förekomma.  Ett  upphäfvande 
af  rullningen  maste  därför  leda  till  mindre  öfverbrytning 
af  vagorna,  då  vattnets  relativa  rörelser  vid  fartygssidan 
såsom  i  första  ytterlighetsfallet  ej  komma  att  uppgå  till 
mer  än  motsvarande  våglutningen  af  högst  9°  Detta  bör 
vara  af  intresse  att  fastslå,  då  man  ofta  hör  den  farhågan 
uttalas,  att  upphäfvande  af  rullningen  skulle  gifva  anled- 
ning  till  mera  öfverbrytning  af  sjön. 

Ett  par  andra  synpunkter  i  afseende  å  fartygets  rörel¬ 
ser  vid  rullning,  som  kunna  vara  af  intresse  äro,  dels  att 
fartygets  tyngdpunkt  i  likhet  med  vattenpartiklarna  be- 
skrifver  en  cirkel  för  hvarje  våg,  hvilken  rörelse  är  obe¬ 
roende  af  rullningsvinklarna  och  ej  genom  de  senares  upp¬ 
häfvande  kan  frånkommas  och  dels  att  resultaten  af  tyngd¬ 
kraften  och  centrifugalkraften  hos  vattenpartiklarna  verkar 
vinkelrät  mot  vågens  yta,  hvilket  äfven  är  förhållandet  för 
fartyget,  hvarföre  detta  ej,  såsom  ofta  antages,  har  någon 
benägenhet  att  glida  på  vågsluttningen. 

I  afseende  å  resonansfenomenet,  som  ju  teoretiskt 
skulle  kantra  fartyget  efter  några  få  svängningar  förtjänar 
papekas,  att  faran  i  praktiken  ej  är  på  långt  när  så  stor. 
Manga  faktorer  motverka  nämligen  uppkomsten  af  allt  för 
stora  krängningar.  Först  då  vattnets  friktion  utefter  far¬ 
tygssidan  samt  hvirfvelbildningen  vid  för-  och  akterskar- 
parna,  samt  bihangen.  En  teoretisk  beräkning  af  dessa 
faktorers  inverkan  för  ett  normalt  fartyg  visar  att  vid  ren 
synkronism  de  teoretiskt  oändligt  stora  utslagen  reduce¬ 
ras  till  maximum  10  gr  våglutningen.  Vidare  är  rull- 
ningsperioden  beräknad  efter  små  svängningsvinklar  och 
metacenterhöjden.  Det  rätande  momentet  förändras  emel¬ 
lertid  efter  fartygets  form  vid  större  vinklar  och  därmed 
äfven  rullningsperioden  hvarför  synkronismen  upphäfves. 
Af  kanske  än  större  betydelse  är  att  vågorna  aldrig  äro 
hvarandra  fullt  lika  och  åtminstone  vid  större  fartyg  ej 


kunna  träffa  fartyget  fullt  parallellt  utefter  hela  dess'sida, 
då  de  i  sin  längdutsträckning  hafva  en  mer  eller  mindre 
buktig  form.  Genom  vattenlinjernas  olika  form  förToch 
akter  medför  rullningen  äfven  alltid  långskeppsrörelser  och 
krängningar,  hvarigenom  fartygets  långskeppsaxel  förändrar 


40 


TEKNISK  TIDSKRIFT 


30  Juli  1913 


sitt  läge  till  vågorna.  Att  emellertid  de  största  rullnings- 
rörelser,  som  fartyget  kan  erhålla  uppträda  vid  synkro¬ 
nism  mellan  vågor  och  fartyg  är  fullt  klart  och  att  dessa 
därvid  kunna  erhålla  en  för  fartyg  och  last  farlig  storlek 
är  äfven  bevisadt. 

Huru  ett  fartyg  dels  teoretiskt  motståndsfritt  och  dels 
utan  andra  på  rullningarna  inverkande  motstånd  än  det 
naturliga  friktionsmotståndet  (beräknadt  till  5  %)  förhåller 
sig  vid  olika  relation  mellan  vågperiod  och  fartygets  natur¬ 
liga  rullningsperiod,  har  på  ett  mycket  öfverskådligt  och 
klart  sätt  framställts  af  mr  Lloyd  Woollard  i  ett  föredrag 
inför  Institution  of  Naval  Architects  vid  dess  sommarmöte 
i  Glasgow  sistlidne  juni.  Den  i  fig.  3  atergifna  kurvan 
är  uttagen  ur  de  föredraget  åtföljande  kurvbladen.  Upp¬ 
ställningen  är  gjord  så,  att  som  abscissor  tagits  förhål¬ 
landet  mellan  fartygsperiod  och  vågperiod  (1  =  synkro¬ 
nism)  och  som  ordinator  fartygets  rullningsvinkel  i  för¬ 
hållande  till  våglutningen.  Fullt  likformiga  och  parallellt 
med  fartygets  medellinje  infallande  vågor  äro  därvid  förut¬ 
satta.  Som  synes  tendera  rullningarna  vid  liten  vågpe¬ 
riod  till  o°  och  vid  stor  sådan  till  samma  som  våglut¬ 
ningen.  De  angifna  vågländerna  äro  i  fot  eng. 

Vid  behandling  af  rullningsfenomen  måste  man  väl 
skilja  på  såväl  de  teoretiska  förhållandena  inbördes  som 
de  i  praktiken  förekommande. 

De  teoretiska,  enkla  rullningsförhållandena  äro  dels 
de  kontinuerliga,  beroende  på  fullt  regelbundna  och  lika 
impulser  (engelska  »forced  oscillation»)  och  dels  den  fria, 
aftagande  rullningen  från  visst  maximiutslagsläge  (ned- 
svängning  eller  engelska  »free  oscillation»).  Härtill  kan 
såsom  specialfall  af  stor  teoretisk  betydelse,  särskildt  i  dr 
Frahms  teori,  läggas  uppsvängningen  d.  v.  s.  de  utslags- 
vinklar  som  erhållas  från  visst  utgångsläge  under  inverkan 
af  regelbundna  impulser,  sådana  som  vid  kontinuerlig  och 
konstant  rullning.  Denna  uppsvängning  kan  karaktärise¬ 
ras  af  den  ökning  i  utslagsvinkel,  som  erhålles  för  hvarje 
impuls,  och  som  är  delvis  beroende  på  det  förutsatta  utgångs¬ 
läget  liksom  nedsvängningen  eller  den  fria  svängningen 
karaktäriseras  af  det  antal  svängningar  fartyget  från  visst 
krängt  utgångsläge  utför  innan  rullningen  aftagit  till  viss 
liten  vinkel.  Vid  uppsvängning  erhålles  alltid  ett  maxi¬ 
mum-utslag,  som  så  småningom  öfvergår  i  de  konstanta 
för  kontinuerlig  rullning.  Nedsvängningskurvan  är  den 
vanliga,  som  erhålles  vid  rullningsförsök  i  lugnt  vatten. 
Den  karaktäriserar  således  fartygets  fria  rörelser  efter  en 
krängning  och  gifver  dess  naturliga  rullningsperiod  med 
förefintliga  motstånd  samt  dessas  storlek. 

I  praktiken  förekommer  nu  en  kombination  af  dessa 
tre  olika  rörelser.  En  våg  träffar  fartyget  som  börjar  en 
uppsvängningsrörelse  med  en  acceleration  som  är  bero¬ 
ende  på  våglutningen.  Då  fartyget,  som  ofvan  påpekats, 
praktiskt  taget,  i  alla  vågor  svänger  med  sin  egen  period 
kan  endast  vid  synkronism  denna  uppsvängning  genom 
nya  vågimpulser  fortsätta  på  teoretiskt  sätt.  I  annat  fall, 
och  det  är  det  i  praktiken  så  godt  som  undantagslöst 
vanliga,  kan  uppsvängningen  i  mindre  grad  fortgå  genom 
några  svängningar,  h varefter  vågorna  åter  börja  motarbeta 
fartygets  rörelser  och  svängningarna  aftaga  tills  en  plöts¬ 
lig  fasförskjutning  mellan  vågor  och  fartyg  eller  oregelbun¬ 
denhet  hos  de  förra  åter  bildar  förutsättningar  för  upp¬ 
svängning  till  stora  vinklar. 

Detta  vanligaste  praktiska  fall  med  en  ständig  kom¬ 
bination  af  början  till  fri  svängning  och  ständiga,  olika 


impulser  karaktäriseras,  som  framgår  af  alla  rullningsdia- 
gram,  af  ständiga  varierande  perioder  af  stora  och  små 
rullningar,  de  senare  vanligast  förbundna  med  någon  plöts¬ 
lig  oregelbundenhet.  Endast  i  dyning  efter  långvarig  och 
jämn  vind  samt  vid  praktisk  öfverenstämmelse  mellan  våg¬ 
period  och  fartygsperiod  kan  jämn  och  likformig  rullning 
beräknas  uppstå.  Ett  medel  att  upphäfva  fartygs  rullning 
måste,  om  det  skall  vara  af  verkligt  praktiskt  värde,  vara 
beräknadt  för  och  effektivt  vid  dessa  periodiska  och  oregel¬ 
bundna  verkliga  förhållanden. 

Hafsvågornas  form  är  som  bekant  trochoidens.  Be¬ 
stämda  relationer  finnas  mellan  deras  längd,  period  och 
hastighet.  Så  är 

våglängden  i  m  =  1,561  X  (vågperioden  i  sek.)2  och 
»  i  »  =  0,640  X  (våghast.  i  m  pr  sek.)2 

Våghöjden  är  däremot  varierande  och  oberoende  af  de 
öfriga  storheterna.  Den  varierar  ungefärligen  mellan  grän¬ 
serna  0,025  och  0,05  gr  våglängden,  den  senare  höjden  dock 
mera  sällsynt.  Än  högre  vågor  af  ända  till  öfver  0,07 
gr  längden  hafva  endast  undagsvis  observerats.  Dessa 
våghöjder  motsvara  en  våglutning  af  50 — 90  för  förhållan¬ 
dena  0,025  och  0,05  resp. 

Vågperioderna  variera  i  medeltal  mellan  gränserna 
5,5 — 12  sek.  motsvarande  n  —  5  perioder  pr  min.  De 
kortperiodiska  vågorna  5,5  —  7 >5  sek.  (8 — 1 1  Pr  min.) 
förekomma  vanligast  i  de  mera  grunda  hafsdelarna  sasom 
Nordsjön  och  Östersjön  då  däremot  de  långperiodiska  7,5 
— 12  sek.  (5 — 8  pr  min.)  oftast  förekomma  i  de  djupa 
hafven  såsom  Atlanten.  Detta  gäller  naturligen  endast 
såsom  en  allmän  skiljaktighet.  Vindens  styrka  och  ut¬ 
hållighet  samt  vattnets  utsträckning  i  vindriktningen  be¬ 
stämma  jämte  vattendjupet  vågperioden. 

Ehuru  visserligen  ganska  afsevärda  skiljaktigheter  i 
vågperiod  kunna  förefinnas  mellan  de  olika  vågorna  och 
plötsliga  fasförskjutningar  inträda  kan  man  dock  anse 
konstateradt  att  vid  samma  tillfälle  endast  uppträda  vågor 
af  ungefär  lika  period.  Om  t.  ex.  förhållandena  äro  gynn¬ 
samma  för  uppkomsten  af  sexperiodiska  vågor  uppträda 
icke  samtidigt  vågor  af  9  eller  högre  periodtal  och  tvärt¬ 


om.  Vågor  med  större  vågperiod  än  12  sek.  (5  pr  min.) 
förekomma  enligt  gjorda  iakttagelser  endast  mycket  sällan. 

Vågperioden  i  förhållande  till  fartyget  är  emellertid 
endast  vid  parallellt  med  fartygets  långskeppsaxel  infallande 
vågor  samma  som  den  verkliga  vågperioden. 

För  ett  fartyg  i  rörelse  och  som  skär  vågorna  under 
större  eller  mindre  vinkel  erhålla  vågorna  i  förhållande 
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till  fartyget  en  skenbar  period  som  väsentligt  kan  afvika 
från  den  verkliga  vågperioden. 

Orsaken  till  denna  relativa  förändring  af  vågperioden 
är  att  då  fartyget  med  viss  hastighet  rör  sig  i  en  vinkel 
mot  vågorna  tiden  mellan  fartygets  sammanträffande  med 
de  olika  vågtopparna  genom  fartygets  rörelse  antingen 


att  för  snabbgående  fartyg  och  snedt  akter  ifrån  infallande 
vågor  vågperioden  skenbart  mer  än  fördubblats  (period¬ 
talet  nedgår  till  mindre  än  hälften). 

Så  t.  ex.  blifver  den  skenbara  reduktionen  vid  en 
fartygshastighet  af  26  knop  om  verkliga  periodtalet  är  8 
pr  min.  vid 


förlänges  eller  förkortas  allt  efter  som  vågorna  träffa  far¬ 
tyget  snedt  från  bogen  eller  snedt  från  aktern  (se  fig.  4). 
Den  skenbara  vågperioden  kan  beräknas  ur  formeln 


v  —  c  cos  a 


Tx  —  skenbara  vågperioden  i  sek. 

L  —  verkliga  våglängden  i  meter 
v  —  verkliga  våghastigheten  i  m  pr  sek. 
c  =  fartygets  hastighet  i  m  pr  sek. 
a  —  skärningsvinkeln,  d.  v.  s.  den  vinkel  som 


vågens  längdriktning  bildar  med  fartygets  långskeppsaxel. 
Denna  är  positiv  för  akterligt  och  negativ  för  förligt  in¬ 
fallande  vågor. 


Dessutom  är  a  —  v  Tx  hvarest  T  är  verkliga  våg- 
perioden.  Enligt  vanliga  vågteorin  är  vidare 

/6o\2  5  620 

a  =  1,56  X  P  =  1,56  — )  = 


z  /  z* 

där  z  —  vågornas  verkliga  periodtal  pr  min. 


Dr  Frahm  har  för  att  gifva  en  föreställning  om  huru 
dessa  förhållanden  inverka  utarbetat  en  grafisk  framställ¬ 
ning  af  huru  den  skenbara  vågperioden  förändras  allt  efter 
fartygets  hastighet  och  vågornas  infallsvinkel.  Fig.  5,  6, 
7>  8  atergifva  resultaten  af  denna  utredning  för  fartygs- 
hastigheter  upp  till  26  knop  och  infallsvinklar  förvågorna 
af  ioJ,  2o°,  30°  och  40°. 

Vågorna  äro  därvid  uteslutande  antagna  såsom  in¬ 
fallande  snedt  akter  ifrån  då  snedt  för  ifrån  infallande 
vagor  erhålla  en  skenbar  minskning  af  vågperioden  (ök- 
n'ng  af  periodtalet)  och  därigenom  helt  falla  utom  grän¬ 
serna  för  rullningsperioden  för  större  fartyg. 

Af  denna  grafiska  framställning  framgår  bland  annat 


2o°  till  4,8  pr  min. 

3°°  »  3>4  »  » 

40°  »  2,1  »  » 

Häri  ligger  förklaringen  till  det  bekanta  sakförhållandet 
att  de  stora  snabbgående  atlantångarna  trots  deras  stora 
rullningsperiod  som  ofta  öfverstiger  20  sek.  dock  genom 


förhållandevis  korta  snedt  akter  ifrån  infallande  vågor 
kunna  försättas  i  stark  rullning. 

Ett  intressant  specialfall  kan  äfven  förtjäna  påpekas. 
Ett  fartyg  med  en  hastighet  af  c:a  22  knop  som  skär  vå¬ 
gorna  med  30°  vinkel  kan  utsättas  för  vågor  med  ett  verk- 
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ligt  periodtal  af  6  7 2 — 10  utan  att  vågornas  skenbara 
periodtal  i  förhållande  till  fartyget  väsentligen  afviker  från 
ett  konstant  värde  af  4  pr  min. 

Fartygets  hastighet  och  vinkel  i  förhållande  till  de 
infallande  vågorna  har  äfven  inflytande  på  våglutningen  i 


förhållande  till  fartyget  d.  v.  s.  vågens  krängande  in¬ 
verkan. 

Dr.  Frahm  har  äfven  verkställt  grafiska  undersök¬ 
ningar  rörande  detta  förhållande  och  återgifves  i  fig.  9 
resultatet  af  en  sådan  undersökning  för  en  stor  expressångare 
som  i  en  vinkel  af  350  passera  vågor  af  100  m  i  längd 
(periodtal  7,5  och  vågperiod  8  sek.)  och  5  m  höjd. 

På  fartygets  sidovy  äro  inritade  skärningarna  mellan 
vågens  yta  och  fartygssidorna  och  öfver  sidovyn  äro  i  en 


kurva  angifna  de  krängande  moment  som  för  det  angifna 
vågläget  i  h varje  särskild  punkt  utöfvas  af  vågen.  Som 
mått  för  detta  moment  har  antagits  våglutningen  hos  en 
samma  krängande  moment  utöfvande  ideell  vag  infallande 
parallellt  med  fartygets  långskeppsaxel. 

Ehuru  vågens  verkliga  lutning  uppgår  till  mellan  8 
och  90  framgår  af  denna  kurva  att  den  skenbara  våglut¬ 
ningen  som  varierar  sinusformigt  har  ett  maximivärde  af 

+  I>3°- 

En  ideell  våglutning  af  i,3°  är  förhållandevis  mycket 
liten,  men  utredningen  är  endast  ett  exempel  och  kunna 
naturligtvis  vid  annan  längd  och  infallsvinkel  för  vågorna 
resultatet  blifva  en  större  ideell  våglutning  än  i  detta 
specialfall. 

Emellertid  kvarstår  alltid  det  faktum  att  vid  en  sned 
kurs  i  förhållande  till  vågorna  dessas  krängande  inverkan 
afsevärdt  reduceras.  Antagas  vågorna  infalla  snedt  akter- 
ifrån  blir  den  krängande  inverkan  tydligen  ännu  mindre; 
i  ofvannämnda  fall  1,12°  mot  1,3°. 

I  afseende  på  våglutningen  såsom  ett  mått  på  vågor¬ 
nas  krängande  inverkan  kan  vidare  anföras,  att  ehuru  våg¬ 
lutningen  på  8  ä  90  rätt  ofta  observerats,  den  praktiska 
erfarenheten  likväl  visar  att  en  motsvarande  ökning  al 
utslagsvinkeln  pr  dubbelsvängning  vid  s.  k.  uppsvängning 
icke  förekommer  i  praktiken.  Talrika  slingerdiagram  visa 
att  en  ökning  i  utslagsvinkel  af  5  ä  6°  för  en  dubbel 
svängning  motsvarande  en  ideell  vaglutning  af  2  till  2 , 5C 
endast  mycket  sällan  förekommer. 

Förklaringen  härtill  är  i  korthet  den  att  sasom  ofvar 
påpekats  på  grund  af  vågornas  oregelbundna  form  et 
större  fartyg  endast  på  en  del  af  sin  längd  samtidigt  äi 
underkastad  deras  impulsverkan  äfven  om  de  infalla  paral 
lellt  med  fartyget.  Ökningen  i  formmotstand  genom  far 
tygets  hastighet  spelar  nog  äfven  en  viss  roll  i  detta  af 
seende.  (Forts.) 


FRÅN  VERKSTÄDERNA  OCH  VARFVEN. 

(J  anuari — juli). 


Stockholm.  Bergsunds  Mek.  Verkstads  Aktiebolag  har  under 
årets  första  hälft  levererat  last-  och  passagerarångaren  »  Vineta » 
för  Ångfartygs  Aktiebolaget  Gotland.  Ångarens  dimensioner  äro: 


hängd  öfverallt  .  53,74  meter 

»  på  ytterkant  stäfvar .  51,22  » 

Bredd  på  spant  .  8,46  » 

Malladt  djup  .  4, 16  » 

Djupgående  med  250  tons  last .  3,81  » 


Bruttotonnaget  är  719,38  tons  och  netto  4  7  3,58.  Fartyget 
har  två  däck  och  bryggdäck,  dubbel  botten  och  fyra  vatten¬ 
täta  tvärskeppsskott.  Det  är  konstrueradt  för  isbrytning  med 
isbrytarestäf,  med  för  och  akter  öfver  vattenlinjen  uppdragna 
mellanspant  och  med  15  mm  tjock  plåt  i  isgången.  Det  är 
byggdt  af  prima  martinstål  enl.  Germanischer  Lloyd's  fordringar. 

Maskineriet  utgöres  af  en  triple-expansionsmaskin  för 
normalt  1  200  ind.  hkr  som  på  profturen  utvecklade  upp  till 
1  560  ind.  hkr  och  gaf  fartyget  en  fart  af  14,06  knop.  Vid  eko¬ 
nomisk  gång  med  c:a  1  000  ind.  hkr  är  farten  c:a  12,6  knop. 
Ångpannornas  antal  är  två. 

Fartyget  är  utrustadt  med  ångstyrinrättning,  ångviuschar, 
ångförhalningsspel  samt  elektrisk  belysning  för  hvilken  finnas 
två  dynamos  om  20  och  5  hkr. 

För  passagerarna  äro  anordningarna  fullt  modärna  och 
förstklassiga.  Fartygets  trade  är  Nynäshamn— Visby.  Det  öfre 
däcket  är  rymligt  och  försedt  med  soltält  af  segelduk.  Inred¬ 


ningen  är  utförd  elegant  i  poleradt,  ädelt  trä.  Fartyget  ha 
plats  för  59  passagerare  å  I  och  II  klass,  hvaraf  akterut  i‘ 
dubbelhytter  och  4  enkelhytter  och  plats  för  8  i  salongen  sam 
förut  8  i  salongen  och  3  i  hytt. 

I - 1 


Fig.  1.  d  Vinetai. 


"'1  Matsalong,  rymmande  40 — 50  personer,  konversationsse 
long  och  rökhytt  äro  placerade  på  hufvuddäck.  Toaletter  oc 
W.C.  äro  särdeles  rymliga  och  modärna. 
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Vidare  hafva  levererats  tre  bogserbåtar  för  olika  beställare 
S:t  Petersburg.  Fartygen  äro  alla  lika. 

Maskineriet  är  kompound  ångmaskin  med  strålkonden- 
»ring  utvecklande  125  ind.  hkr.  En  panna.  Fartygen  äro 
Irsedda  med  en  centrifugalpump  med  en  kapacitet  af  300 
>ns  vatten  pr  timme  afsedd  för  bärgningsändamål. 

Under  arbete  befinner  sig  ett  fyrfartyg  n:o  29,  miukryssa- 
;n  » Clas  Fkmmtng »  och  pannor  m.  m.  för  pansarbåten  Sverige. 

Verkstaden  har  vidare  erhållit  beställning  på  en  större 
brvtare  för  Stockholms  stad. 

Denna  bygges  som  bekant  med  statsunderstöd  och  är 
nellan  Flottan  och  staden  den  öfverenskommelsen  träffad  att 
artyget  som  är  stadens  uteslutande  egendom  och  af  denna 
n  der  hålles  och  bemannas  i  fredstid  på  de  tider,  då  den  ej  är 
bsolut  nödvändig  för  upprätthållande  af  trafiken,  på  rekvisi- 
ion  ställes  till  Flottans  förfogande.  Härför  bidrager  staten 
aed  350  000  kr  till  nyanskaffningen,  kontrakterade  priset  är 
143000  kr,  och  för  5  år  framåt  f.  o.  m.  1915  årligen  med  1/3 
f  kostnaderna  för  drift,  assurans  och  underhåll  till  ett  belopp 
.f  högst  kr  20  750  pr  år.  Isbrytaren  kontrakterades  den  16  maj 
1.  år  och  skall  levereras  r  nov.  1914.  Verkstaden  har  iklädt 
,ig  12  mån.  garanti  för  fartyget. 

Isbrytarens  konstruktion  framgår  af  Pl.  5  och  äro  dess 


lufvuddimensioner. 

Längd  öfverallt  .  60,96  meter 

»  på  ytterkant  stäfvar .  57,3°  » 

Största  bredd  på  spant .  16,99  » 

Malladt  djup  i  sidan  till  hufvuddäck  6,48  » 

»  »  »  »  »  awuingdäck  8,76  » 

Djupgående  akter  med  cirka  300  tons 
kol  och  150  tons  vattenballast  om¬ 
bord  högst  .  6,55  » 


Fartyget  bygges  till  klass  >i«  I.  s/3  G.  1.  1.  P.  R.  A.  &  C.  P. 

Bureau  Veritas  af  svenskt  martinstål  utom  bulbvinklar,  som  få 
nköpas  utifrån.  Spantdistansen  är  400  mm.  Sex  vattentäta  tvär- 
skeppsskott  finnas.  Bordläggningen  i  isgången  hela  längden  samt 
i  öfrigt  närmast  för  och  akterstäf  göres  i  förskeppet  22  mm. 
Dch  i  akterskeppet  19  mm.  Låugväxlarna  dubbeluitas  på  öfver- 
lapp  och  tvärväxlarna  tredubbel-  eller  dubbelnitas  på  öfverlapp. 
Ingen  grof  afvisarlist  finnes  endast  en  vanlig  af  halfrundjärn 
vid  awningdäck.  Fartyget  förses  med  en  tre  tons  ångvinsch 
förut  och  en  femton  tons  akteröfver.  Förutom  vanlig  bogser- 
båge  anordnas  tvenne  större  betingar  på  fördäck  för  bogseriug 
i  hanfot.  Värmeledning  och  elektrisk  belysning  med  strål¬ 
kastare  installeras. 

Den  aktra  maskinen  skall  vara  tripleexpansionsmaskin 
med  Contraflo  ytkondensering  normalt  utvecklande  1  800  ind. 
hkr  och  vid  forcering  2.500  ind.  hkr.  Den  förliga  maskinen 
af  samma  typ  skall  vid  250  hv.  pr  min.  utveckla  minst  800 
ind.  hkr  och  vid  forcering  1  200  ind.  hkr.  Propellrarna  er¬ 
hålla  lösa  blad  af  nickelstål.  Ångpannorna  äro  fyra  cylinder¬ 
pannor  med  återgångstuber  och  »Howdens  forced  draught.» 

Oskarshamn.  Oskarshamns  Mekaniska  Verkstad  har  bland 
andra  arbeten  under  året  levererat  två  lastångare  till  Mems 
Rederiaktiebolag.  Båda  fartygen  äro  byggda  till  Bureau  Veritas 
högsta  klass.  Den  första  af  dessa  » Oscarsborgt  mäter  1  200 
tons  och  lastar  1  600  tons  D.  W.  Dess  hufvuddimensioner  äro: 


Längd  .  68,28  m 

Bredd  .  10,90  » 

Malladt  djup  .  5,08  ► 


Maskineriet  är  en  8oo  ind.  hkrs  triplemaskin  och  lossnings- 
och  lastningsanordningarna  samt  inredningen  i  likhet  med  den 
andra  i  det  följande  närmare  beskrifna  ångaren  »  Vasaborg ». 

Vasaborg  är  en  av  den  s.  k.  Gustafsbergstypen  och  af 
samma  dimensioner  och  konstruktion  som  den  under  1912  le¬ 
vererade  ångaren  »Fernebo»,  dock  med  flera  ändringar  för  er¬ 
nående  af  bekvämare  lossning  och  lastning.  Så  t.  ex.  är  far¬ 
tyget  försedt  med  sex  Sieurins  ångvinschar  och  med  tolf  last¬ 
bommar.  Fartyget  är  byggdt  till  Bureau  Veritas’  högsta  klass 
med  isförstärkning  förut  samt  håller  följande  hufvuddimensioner: 


Längd  öfverallt .  73,3  m 

»  på  stäfvar  .  70,1  » 

Bredd  .  11,12  » 

Malladt  djup  .  5,49  » 


Dess  svenska  bruttotonnage  uppgår  till  1  390  tons  och 
dess  lastförmåga  på  Bureau  Veritas  sommarfribord  till  2  000  tons. 

Fartyget  har  dubbel  botten  för  vattenballast  från  kollisions- 
skottet  till  hylsskottet  akter,  byggd  enligt  cellsystemet,  och 
som  rymmer  tillsammans  med  för-  och  akterpik  429  tons 
vattenballast,  till  hvilken  ytterligare  47  tons  kunna  läggas  ge¬ 
nom  axeltunnelns  fyllande  med  vatten.  Under  pannorna  är 
dock  torrtank  anordnad. 


Fig.  2.  »Vasaborg». 


Ångaren  är  af  single-deckstypen  och  försedd  med  en  långs¬ 
gående  omkring  1,20  meter  hög  trunk,  som  sammanbinder  för- 
och  akterskeppen  och  lastluckor  samt  maskin-  och  pannkappar. 
Lastrummen,  som  tillsammans  med  trunken  rymma  93  000  eng. 
kub. -fot,  äro  tvenne  med  två  lastluckor  hvardera  och  rums- 
stöttorna,  byggda  af  sammannitade  U-järn,  äro  till  antalet  i 
förrummet  tre  och  i  akterrummet  två,  alla  anbringade  i  far¬ 
tygets  medellinje.  Vinscharna  äro  anbringade  en  på  akterkant 
af  backen,  två  på  förkant  af  öfverbyggnaden,  två  på  akterkant 
af  öfverbyggnaden  samt  en  på  förkant  af  halfdäcket. 

Hufvuddäcket  blir  således  genom  denna  vinschplacering 
fullständigt  fritt,  enär  ej  heller  några  pållare  äro  anbringade 
på  densamma.  Fartyget  är  härigenom  mycket  lämpligt  för 
stufvande  af  däckslaster. 

Båtutrustningen  är  förlagd  till  öfverbyggnaden  midskepps 
och  består  af  tvenne  23  fot  långa  lifbåtar  samt  en  mindre  båt, 
försedd  med  en  5  hkr  Penta  minor  motor.  Samtliga  båtar  äro 
upphängda  i  vanliga  däfvertar. 

Inredningen  är  särdeles  rymlig  och  bekväm  och  förlagd 
dels  midskepps  och  dels  akterut,  men  inventarie-  och  färgskåp 
och  kabelgatt  längst  förut  under  backen.  Midskeppsöfverbygg- 
naden  inrymmer  förutom  befälhafvarens  hytt  en  större  salong, 
lotshytt,  badhytt  och  W.  C.,  hytt  för  steward  samt  bordvarts 
om  styrbord  hytter  för  första  och  andra  styrmännen,  första  och 
andra  maskinisterna  samt  om  babord  hytt  för  kocken,  under¬ 
befälets  mäss,  pentry  och  skafferi  samt  hospitalshytt  och  i  akter¬ 
kant  af  maskinkappen  på  öfverbyggnadsdäcket  badhytt  för 
underbefälet  samt  lamphytt.  Akterom  skorstenen  och  förom 
maskinrummet  ligger  fartygets  kök.  Å  öfverbyggnaden  är  an¬ 
bringad  navigationshytt  af  plåt,  stor  och  rymlig.  Akterut  un¬ 
der  poopen  finnas  två  skansar  med  fem  kojer  uti  hvardera,  en 
hytt  för  båtsman  och  timmerman,  mässrum  för  besättningen 
samt  tvättrum  och  W.  C.  för  densamma. 

Ångmaskinen,  som  äfvenledes  i  sin  helhet  är  tillverkad 
vid  verkstaden,  utgörés  af  en  triple  expansions  maskin  om 
e;a  800  ind.  hkr  under  normal  gång,  som  vid  forcering  kan 
utveckla  omkring  1  000  hkr.  Tvenne  enkeländade  ångpannor 
af  vanlig  sjöångpannetyp,  tillverkade  för  ett  arbetstryck  af  6,4 
kg  per  kvcm  och  hvardera  försedda  med  tvenne  helvällda  kor¬ 
rugerade  eldstäder.  Under  prof-  och  leveransresan  arbetade 
ångmaskineriet  oafbrutet  i  sex  timmar  och  utvecklade  då  830 
ind.  hkr.  Medelhastigheten  uppgick  till  10,28  knop  och  kolför¬ 
brukningen  på  indikerad  hästkraft  och  timme  till  0,65  kilogram. 

De  uppnådda  resultaten  öfverträffa  betydligt  hvad  som  i 
kontraktet  bestämts. 

Kölen  till  denna  ångare  sträcktes  under  december  1912, 
den  sjösattes  den  28  maj  och  gjorde  sin  leveransproftur  den 
28  juni  d.  å.  Utrustningen  har  således  tagit  jämnt  en  månads 
tid  i  anspråk.  Detta  torde  vara  rekord  för  Sverige  för  ett  far¬ 
tyg  af  denna  storlek.  Oskarshamns  verkstad  har  genom  Vasa- 
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borg  än  ytterligare  visat,  att  den  nu  intager  ett  framstående 
rum  bland  våra  skeppsvarf. 

Genom  »Oscarsborg»  och  »Vasaborg»  har  Mems  rederi¬ 
aktiebolag  således  fått  en  värdefull  tillökning,  och  det  är  ytterst 
glädjande,  att  dess  hufvudredare,  konsul  Arthur  Du  Rietz,  fun¬ 
nit  utvägar  att  tillföra  sitt  eget  land  dessa  arbeten,  hvilket 
länder  såväl  honom  som  verkstaden  till  all  heder. 

Malmö.  Kockums  Mekaniska  Verkstads  Aktiebolag  har  under 
februari  och  juni  till  Rederiaktiebolaget  Nordstjernan  i  Stock¬ 
holm  levererat  två  lastångare  om  2  200  tons  hvardera.  Fartygen 
äro  byggda  och  utrustade  för  Eng.  Lloyd’s  klass  100  A.  I.  och 
äro  af  single-deck-typ.  Dimensionerna  äro: 


Längd  . .  71,62  m 

Bredd  . ; .  n)43  > 

Malladt  djup  . .  5,66  » 


Fartygen  äro  försedda  med  poop,  brygga  och  back  med 
befälsinredningen  placerad  å  bryggan  i  däckshus.  Fartygens 
maskineri  består  af  en  700  ind.  hkrs  tripleexpansionsmaskin 
och  gifver  fartygen  en  fart  af  9  >/4  knop  på  last.  Det  senast 
levererade  fartyget  är  försedt  med  Sieurins  vinschar  och  kol- 
lossningsanordningar. 

I  dagarna  sträckes  kölen  till  en  lastångare  af  samma  stor¬ 
lek  och  typ  för  Rederiaktiebolaget  Neptunus  i  Hälsingborg. 
Varfvet  har  under  året  utfört  en  hel  del  större  haveri-  och 
andra  reparationer  dels  å  egen  slip  och  dels  i  Malmö  nya  torr¬ 
docka,  samt  har  under  arbete  en  del  beställningar  till  Flottan 
bl.  a.  turbinmaskineriet  till  pausarbåten  » Sverige*. 

Hälsingborg .  Hälsingborgs  Varfs  Aktiebolag  har  under  året 
bl.  a.  levererat  en  lastångare  för  O.  A.  Lindvig,  Kragerö.  Far¬ 


tygets  dimensioner  äro: 

Längd  på  stäfvar . . .  58,83  m 

Bredd,  största .  9,60  » 

Malladt  djup  .  4,4o  » 

Djupgående,  medel-,  på  last  .  4,11  » 


Bruttotonnage  c:a  1  000  tons  och  lastdryghet  inklusive 
bunkers  1  200  tons. 

Fartyget  är  af  »raised  quarterdeck-typ»  och  byggdt  efter 
högsta  klass  i  norska  Veritas  med  isförstärkning  i  bogen.  Ma¬ 
skineri  och  inredning  äro  placerade  midskepps  och  för  och  akter 
de  båda  lastrummen  som  äro  byggda  fria  från  stöttor  och 
stringers.  Innerbotten  och  de  båda  piktankarna  rymma  300 
tons  vattenballast.  Såväl  de  tre  vinscharna  som  de  ångdrifna 
ankarspelen  och  styrmaskin  äro  tillverkade  af  verkstaden. 

Maskineriet  är  en  tripleexpansionsmaskin  om  450  ind. 
hkr  och  farten  vid  normal  gång  9  knop.  Ångpannan  är  för¬ 
sedd  med  Schmidts  öfverhettare  samt  matarvattenförvärmare 
för  matarvattnets  förvärjnning  till  ioo°.  Samma  typ  af  öfver¬ 
hettare  är  förut  installerad  på  den  af  verkstaden  för  samma 
rederi  byggda  ångaren  »Rubin»  och  har  visat  sig  medföra  stor 
kolbesparing. 

Göteborg.  Lindholmens  Verkstads  Aktiebolag  har  under  första 
hälften  af  1913  levererat  bland  annat  malmångaren  ■»Torne*  för 


Fig.  3.  » Torne». 


Rederiaktiebolaget  Luleå— Ofoten.  Fartyget  som  är  afsedt  för 
transport  af  malm  och  kol  har  en  lastdryghet  af  6  000  tons  och 
ett  brutto  registertonnage  af  4  000  tons.  Fartygets  hufvuddi- 
mensioner  äro: 


Längd  .  106,4  m 

Bredd .  1 5>25  * 

Malladt  djup  .  8,06  » 


Fartyget  är  försedt  med  vingtankar  från  främsta  kollisions- 
skottet  till  pannskottet  akter.  Det  är  byggdt  till  högsta  klass 
i  British  Corporation.  Det  är  försedt  med  6  vattentäta  skott 
och  1,07  m  hög  innerbotten  enligt  cellsystem  med  vattentätt 
midtelkölsvin.  Pikarna  äro  anordnade  såsom  barlasttankar  med 
spanten  kapade  vid  tanktaken.  Fartyget  är  riggadt  som  en 
tvåmastad  skonare  samt  försedt  med  7  st.  Cyclops  ångvinschar 
vid  de  fyra  lastluckorna.  Maskineriet  består  af  en  triple-expan- 
sionsmaskin  med  ytkondensering  och  dimensionerna 

746  x  1  280  x  2  010  ,  ,  , 

— -  mm  utvecklande  1  500  ind.  hkr.  Ångpan- 

1  370  •> 

norna  äro  3  st  cylinderpannor  med  återgående  tuber  och  ett 
arbetstryck  af  12,7  kg  pr  kvcm  med  dimensionerna:  diam.  4,02  m, 
längd  3,14  m. 

Den  kontrakterade  farten  var  g1/^  knop  vid  ett  djupgå¬ 
ende  af  6,54  m  och  uppnåddes  10  knop. 

Verkstaden  har  vidare  levererat  lastångaren  » Vega »  för 
Stockholms  Rederiaktiebolag  Svea  afsedd  för  trafik  på  Rehn- 
floden.  Fartygets  bruttotonnage  är  1  094  ton  och  lastkapaci¬ 
teten  1  050  ton.  Dess  hufvuddimensioner  äro: 


Längd  . .  65,6  m 

Bredd  .  io,6s  » 

Malladt  djup  .  3,96  » 

Fartyget  är  försedt  med  fällbara  master  och  teleskopisk 
skorsten  samt  byggdt  till  högsta  klass  i  Bureau  Veritas.  Far¬ 
tygets  maskineri  är  tripleexpansionsmaskin  om  550  ind.  hkr 
442  x  732  x  1  220 

och  dim.  - — - - .  Pannorna  äro  tva  4,02  m  diam 

och  3,14  m  längd.  Ångtryck  =  12,7  kg  pr  kvcm.  Farten  är 
9  knop. 

Slutligen  har  levererats  kanalångaren  » Birgit »  för  direktör 
Hilding  Larsson,  Göteborg  och  afsedd  för  trafik  å  Göta  kanal 
samt  Östersjön  och  Nordsjön.  Fartyget  är  byggdt  till  klass  i 
Bureau  Veritas  och  håller  dimensionerna  31,4  x  7,0  x  4,11  m. 
I  detsamma  hafva  insatts  maskin  och  pannor  från  ett  annat 
fartyg. 

Under  byggnad  på  varfvet  befinna  sig  för  närvarande  en 
passagerareångare  om  2  000  brutto  registerton  för  Finska  Ång- 
fartygs  Aktiebolaget,  Helsingfors,  afsedt  för  routen  Helsingfors 
— Stettin;  två  lastångare  för  Stockholms  Rederiaktiebolag  Svea 
om  1  100  brutto  registerton  och  afsedda  för  vintertrafik  Stock¬ 
holm — Göteborg,  den  ena  försedd  med  tripleexpansionsmaskin 
om  1  000  ind.  hkr  och  den  andra  med  en  Ljungströms  ångtur- 
bin  af  motsvarande  styrka;  samt  en  3  000  tons  lastångare  för 
Förnyade  Ångfartygs  Aktebolaget  Svenska  Lloyd,  Göteborg, 
afsedd  för  Medelhafstrade. 

De  båda  lastångarna  för  Rederiaktiebolaget  Svea  hålla 
dimensionerna; 

Längd .  68,5  m 

Bredd  .  IO,9S  » 

Malladt  djup  .  4,72  » 

Lastkapaciteten  är  1  200  tons.  Fartygen  byggas  till  högsta 
klass  i  Bureau  Veritas  och  äro  försedda  med  speciella  anord- 
ningar  för  snabb  lossning  och  lastning.  Tripleexpansionsma- 

skinen  å  det  ena  fartyget  är  af  dim  — -X  X  1  mm 

1  050 

och  erhåller  ånga  från  två  ångpannor  diam  =  3,88  m  och  längd 
3,2  m.  Ångtryck  12,7  kg  pr  kvcm.  Fart  10,5  knop. 
Lloyd-ångarens  dimensioner  äro: 

Längd  .  88,6 


m 


Bredd 


13,08 


Malladt  djup  . . .  7,g2 


Lastkapaciteten  är  3  000  tons.  Parten  skall  vara  10,5  knop 

och  är  maskineriet  tripleexpansionsmaskin  ^54.  x  1  °^2  x  1  7%° 
.  1  095 

om  1  500  ind.  hkr.  Ångan  lämnas  af  två  ångpannor  diam  = 
4,72  m,  längd  =  3,2  m.  Fartyget  är  af  shelterdäckstyp  och  för¬ 
ses  med  4  st.  ångvinschar  af  vanlig  typ  7 "  x  12"  och  3  st. 
Sieurinsvinschar  8”  x  12"  samt  10  st.  lastbommar. 

Varfvet  är  vidare  sysselsatt  med  tillverkning  af  diverse 
maskinerier  och  utrustningsarbeten  för  pansarfartyget  »Sverige». 
Ett  flertal  reparationer  och  ombyggnader  hafva  utförts.  På 
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lipen  hafva  upptagits  1 1 1  fartyg  och  i  dockan  intagits  38  far- 
pg  under  årets  första  sex  månader.  Bland  dessa  arbeten  mär¬ 
as  ombyggnad  af  ångaren  » Drottning  Sofia »  samt  haveri  och 
ndra  reparationer  å  ångarna  » Balder »,  » Prinsessan  Ingeborg », 
Hurricane »  och  »  Odensvold» . 

Götaverken.  Det  i  denna  tidnings  nummer  för  den  31  juli 
912  angifna  utvidgningsarbetet  vid  Götaverken  för  att  kunna 
itföra  flera  och  större  fartygsnybyggen  har  under  första  hälf- 
en  af  detta  året  fortsatts.  Sålunda  har  den  angifna  stora  bäd- 
len  för  fartyg  af  de  största  dimensioner  som  inom  afsevärd 
id  kunna  anses  behöfliga  för  vår  handelsflotta  tagits  i  arbete 
>ch  beräknar  verkstadens  ledning  att  i  början  af  augusti  kunna 
1  denna  bädd  sträcka  kölen  till  det  af  bröderna  Nobel  i  Peters- 
jurg  beställda  stora  tankfartyget,  hvilket  blir  det  största  han- 
lels fartyg  som  hittills  byggts  i  Sverige.  Å  den  under  förra 
iret  färdigställda  stora  bädden  vid  sidan  af  den,  som  nu  är 
mder  arbete  är  kölen  sträckt  och  spanten  under  resning  till 
jansarbåten  »Sverige»,  det  största  i  Sverige  hittills  byggda 
krigsfartyg.  Ytterligare  en  kran  är  under  byggnad  för  dessa 
bäddar,  livilka  sålunda  komma  att  betjänas  af  3  st.  farbara 
elektriska  svängkranar  för  2  tons  lyft  på  22  meters  svängradie. 

I  samband  med  de  stora  nybyggnadsmöjligheter  som  härigenom 
skapas  står  gifvetvis  inköp  af  en  del  gröfre  plåtbearbetnings- 
maskiner  som  under  året  anskaffats,  hvarjämte  äfven  den  största 
möjliga  specialisering  i  fråga  om  uppmärkning,  värmearbete, 
transporter  och  uppsättning  införes,  för  att  därigenom  den  ar- 
betarbrist  som  f.  n.  inom  skeppsbyggeriet  förefinnes  i  någon 
mån  må  kunna  afhjälpas. 

Då  nu  Götaverken  nedlagt  så  stora  kostnader  för  att  i 
någon  mån  kunna  bidraga  till  uppnåendet  af  det  mål  som  vi 
här  i  landet  sträfva  efter,  nämligen  att  svenskt  gods  föres  på 
svenska  kölar  och  i  svenskbyggda  fartyg,  så  sker  detta  med 
hopp  om  att  erhålla  den  hjälp  som  behöfs  för  att  få  nyttjande¬ 
rätt  till  en  flytdocka  af  sådana  dimensioner  att  af  verkstaden 
byggda  fartyg  där  kunna  dockas.  Att  döma  efter  de  sympa¬ 
tier  hvarmed  förslaget  om  större  dockningsmöjligheter  i  Göte¬ 
borg  omfattats  torde  detsamma  snart  komma  att  förverkligas, 
och  slippa  vi  då  att  såsom  i  vintras  maktlösa  åse  huru  flera 
större  fartygsreparationer  å  svenska  fartyg  måste  företagas  i 
Danmark  och  Norge,  hvarigenom  vår  industri  och  våra  arbe¬ 
tare  gingo  förlustiga  om  hundratusentals  kronor. 

Under  första  halfåret  1913  hafva  levererats :  Malmångaren 
*  Abisko*  för  Rederiaktiebolaget  Luleå— Ofoten. 


Längd  öfverallt . 

meter 

»  perpendiklar  . 

.  99-° 

» 

Bredd  . 

» 

Malldjup  . 

» 

Medeldjupgående  . 

6,10 

» 

Lastdryghet . 

.  4  750 

tons 

Maskineriet  består  af  entriple-expansions- 

, .  .  ,  . .  570  X  900  X  I  500 

maskm  om  1 100  md.  hkr  och - 

1  000 

Pannorna  äro  två  st.  4  260  x  3  200  mm.  Far¬ 
tyget  är  försedt  med  två  master,  fyra  lastrum 
med  stora  luckor  samt  4  st.  Sieurins  vinschar. 

Det  företog  sin  profresa  den  12  april  och  upp¬ 
nåddes  därvid  följande  resultat  i  ballastadt 
läge:  Fart  9,9  knop,  hkr  1  290  och  kolförbruk¬ 
ning  0,69  kg  per  timme  och  hkr.  »Abisko», 
hvars  utseende  och  anordningar  i  öfrigt  fram¬ 
gå  af  fig.  3  plansch  6,  är  försedd  med  Frahms 
slingertankar,  af  hvilka  den  ena  togs  i  bruk 
vid  profresan  och  observerades  därvid  att  slin- 
gervinkeln  som  utan  tanken  uppgick  till  c:a 
250  med  tanken  i  bruk  minskades  till  unge¬ 
fär  hälften.  Det  visade  sig  dock  att  luften  vid 
insugningen  eller  utloppet  ur  tankarna  genom  luftventilerna  till 
fria  luften  åstadkom  ett  så  starkt  buller  att  något  måste  göras 
för  detsammas  afhjälpande.  På  inrådan  af  doktor  Frahm  in¬ 
sattes  därför  ett  förbindningsrör  mellan  slingertankarnas  luft¬ 
ventiler  hvarigenom  ofvannämnda  olägenhet  skulle  afhjälpas. 
Denna  ändring  är  först  nyligen  vidtagen,  och  haller  fartyget 
f.  n.  på  att  förses  med  slingerkölar. 

Det  är  att  hoppas  att  Grängesbergsbolaget  genom  byg¬ 
gandet  af  såväl  »Abisko»  å  »Götaverken»  som  malmångaren 


»Torne»  å*Lindholmens  Verkstad  gjort  så  goda  erfarenheter  af 
det  svenska  skeppsbyggeriet,  att  det  mäktiga  bolaget  så  små¬ 
ningom  i  allt  högre  grad  kommer  att  öfverflytta  sina  fartygs- 
bygguader  till  Sverige  och  därigenom  lämna  vårt  skeppsbyggen 


\ 

—  L,  ...  ,  \ 

11,  ...  • 

i  r  1  V 

Fig.  3- 
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ett  välbehöfligt  handtag  samt  fortsätter  och  utvecklar  den  be¬ 
römvärda  hållning  bolaget  hittills  iakttagit  mot  det  svenska 
skeppsbyggeriet. 

Motorfartyget  » Ljusne  Jernverk»,  hvars  utseende  framgar 
af  fig.  4,  beställdes  försommaren  1912  af  Ljusne— Voxna 
Aktiebolag  i  Stockholm  i  hufvudsakligt  syfte  att  transportera 
malm  från  Mälaren  till  bolagets  förädlingsverk  vid  Ljusne.  För 
detta  ändamål  byggdes  fartyget  för  att  kunna  passera  Stock¬ 
holms  sluss  med  jämförelsevis  stor  last  inne,  och  torde  den¬ 
samma  uppgå  till  600  å  650  ton  beroende  på  vattenståndet  i 


slussen.  Fartygets  dimensioner  äro  följande: 

Längd  öfverallt  .  53>°°  m 

»  mellan  perpendiklar  . .  50,8  » 

Bredd .  8,6  » 

Malldjup  .  4>°  * 

Medeldjupgående  .  3. 6  » 

Lastdryghet  .  650  tons 

Maskineri:  en  Diesels  Polarmotor  om  250  eff.  hkr 
Fart  på  last  .  8'/2  knop. 


Den  ursprungligen  afsedda  motorn  på  250  hkr  hade  ett 
hvarfantal  af  240  men  denna  motor  utbyttes  under  byggnads¬ 
tiden  mot  en  tyngre  motor,  som  utvecklade  250  hkr  vid  145 


hvarf.  Med  denna  ändring  afsågs  att  erhålla  en  för  detta  far¬ 
tyg  bättre  afpassad  propeller  och  de  fartresultat  som  med  far¬ 
tyget  erhöllos  torde  också  bevisa  att  ändringen  var  ett  steg  i 
rätta  riktningen.  Den  för  Ljusne  Jernverk  ursprungligen  af¬ 
sedda  motorn  insattes  af  dieselbolaget  i  ångaren  »Gästrikland», 
som  genom  sina  skarpare  linjer  och  högre  fart  är  mera  lämp¬ 
lig  för  denna  motor. 

Vid  profresan  som  företogs  den  15  maj  i  närvaro  af  Ljusne- 
— Voxna  bolagets  chef,  kammarherre  von  Eckermann  och  ma- 
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rindirektör  von  Eckertnann  erhöllos  följande  resultat:  Fart  9,7 
knop,  eff.  hkr  283  vid  ett  slagantal  af  147  och  en  oljeförbruk¬ 
ning  af  o  207  kg  per  timma  och  eff.  hkr.  Manövreringsför- 
mågan  befanns  synnerligen  tillfredsställande,  maskineriet  arbe¬ 
tade  påfallande  vibrationsfritt  och  afgasröken  var  nästan  omärk¬ 
lig,  Afgaserna  uttagas  genom  aktermasten,  och  kan  omnämnas 
att  vid  rundgången  på  Götaverken  en  man  var  sysselsatt  med 


Fig.  5.  Motorrummet  å  » Ljusne  Jernverki> . 


målning  af  mastens  öfverkant  vid  utloppet  för  gaserna  utan  att 
besväras  af  desamma.  Motorrummets  utseende  på  motorns 
manöversida  framgår  af  fig  5. 

Motorn  är,  som  angifvits,  levererad  af  Aktiebolaget  Die- 
sels  Motorer  i  Stockholm  och  torde  vara  den  största  som  hit¬ 
tills  insatts  i  svensktbyggdt  fartyg.  Storleken  är  ju  ej  mycket  att 
komma  med  vid  sidan  af  hvad  t.  ex.  danskarne  hittills  presterat, 
men  resultatet  synes  varsla  godt  för  de  båda  dieselmotorer  å 
hvardera  1  650  hkr  som  f.  n.  byggas  af  dieselbolaget  i  Stock¬ 
holm  och  äro  afsedda  för  bröderna  Nobels  vid  Götaverken  be¬ 
ställda  tankfartyg.  I  och  med  byggandet  af  dessa  motorer  torde 
vi  i  Sverige  vara  fullt  jämförliga  t.  o.  m.  öfverlägsna  såväl 
danskarne  som  de  flesta  öfriga  nationer  äfven  i  afseende  på 
motorernas  storlek. 

Utom  pansarbåten  » Sverige»  som  går  under  byggnads¬ 
nummer  333  och  hvartill  kölen  nu  sträckts  samt  spanten  mid- 
skepps  till  pansardäck  äro  resta,  har  af  Götaverken  under  detta 
första  halfår  afslutats  följande  kontrakt  om  nybyggnader: 

M/S  334  motortankfartyg  för  bröderna  Nobel,  S:t  Peters¬ 
burg,  afsedt  för  oljetransport  mellan  Odessa  och  Vladivostock 


får  följande  dimensioner; 

Längd  öfverallt .  112,15  m 

»  mellan  perpendiklarna  .  108,05  » 

Mallbredd  .  16,76  » 

Malldjup .  9,14  » 

Medeldjupgående  med  6  500  tons  last  .  7,32  » 

»  6  700  »  »  .  7,45  » 

Maskineri :  2  st.  Diesels  Polarmotorer,  hvardera  1  650  eff.  hkr 
Beräknad  fart  . . .  12  */,  knop 


Motorerna  levereras  af  bröderna  Nobel  som  beställt  de¬ 
samma  vid  A.-B.  Diesels  Motorer  i  Stockholm  och  skall  fartyget 
vara  färdigt  för  motorernas  insättande  den  1  sept.  1914.  Far¬ 
tyget  bygges  med  två  master,  poop,  däckshus  midskepps  och  back 
af  det  vanliga  tankfartygsutseendet  samt  med  motormaskineriet 
akter.  Hjälpmaskinerna  och  styrmaskinen  skola  drifvas  med 
ånga  från  2  st.  donkeypannor  i  hamnarna  under  det  att  styr- 
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maskinen  vid  gång  i  sjön  drifves  med  luft  från  hufvudmotorerna. 
Det  enda  större  hjälpmaskineri  som  kommer  att  insättas  blir 
ett  kombineradt  aggregat  bestående  af  hjälpkompressor  och  be- 
lysningsdynamo  drifna  dels  af  ångmaskin  dels  af  motor  på 
samma  axel,  alltsammans  på  c:a  40  hkr.  I  öfrigt  inredes  far¬ 
tyget  särdeles  bekvämt  såsom  brukligt  är  på  Nobels  fartyg, 
där  i  allmänhet  intet  sparas  som  kan  bidraga  till  att  upphjälpa 
beboeligheten.  Såsom  numera  är  brukligt  för  de  flesta  tank¬ 
fartyg  kommer  detta  fartyg  att  byggas  med  längdspant,  och 
blir  således  i  detta  hänseende  det  första  i  sitt  slag  i  Sverige 
och  komma  metoder  vid  detta  byggnadssätt  som  föreslagits  och 
patenterats  af  professor  Fr.  Lilliehöök  därvid  att  användas. 

Det  är  nog  med  stor  tillfredsställelse,  som  det  stora  rysk¬ 
svenska  bolaget  sett  en  möjlighet  att  placera  denna  beställning 
i  Sverige  och  därigenom  återupptaga  de  lifliga  förbindelser 
som  för  några  10-tal  år  sedan  rådde  mellan  Nobels  och  de 
svenska  skeppsvarfven,  hvilka  tillsammans  voro  banbrytande 
på  tankefartygsområdet. 

S/SJ35-  Inspektionsfartyg  för  ryska  marinens  hydrografiska 
afd.  Denna  ångare  som  är  afsedd  för  inspektioner  och  sjömät¬ 
ningar  i  ryska  och  finska  skärgården  får  följande  dimensioner: 


Längd  öfverallt  c:a  .  46  met. 

»  mellan  perpendiklarna  .  44,20  » 

Största  bredd .  8,4  » 

Malldjup  .  4)0  » 

Djupgående  100  tons  last  och  bränsle  3,125 

Maskineri  .  650  ihk 

Fart  .  11  knop 


Fartyget  bygges  med  materialdimensioner  för  isbrytning, 
två  master,  inredning  för  distriktschef,  fartygschef,  fyra  officerare, 
och  35  mans  besättning  samt  förses  med  2  st.  ångpannor  och 
1  st.  triplemaskin.  Utrustningen  är  i  öfrigt  enkel  men  solid 
och  fullständig  och  skall  fartyget  levereras  den  15  april  1914. 

S/S  336.  Lastångare  för  Ångfartygs  A.-B.  »Nornan»  Göte¬ 
borg,  af  s.  k.  »Svenske»-typ  får  följande  dimensioner: 


Längd  öfverallt  .  50,6  meter 

»  mellan  perpendiklar  .  39,5  '  » 

Största  bredd  .  8,3  » 

Malldjup  .  4,IS  » 

Maskin,  triple  .  350  hkr 

Fart  på  last .  8]/2  knop 


Detta  fartyg,  som  är  afsedt  för  Nord — Östersjöfart  blir  det 
fjärde  i  ordningen  som  af  Götaverken  bygges  af  denna  typ 
med  två  master  och  maskineriet  akter  samt  skall  levereras  den 
15  juli  1914.  Ifrågavarande  rederi  som  trafikerar  Stavanger — 
Göteborg— Stettin  har  byggt  sina  flesta  båtar  vid  Götaverken, 
f.  d.  Göteborgs  Mek.  Verkstad,  och  alltid  visat  sig  föredraga 
svenskt  arbete.  c.  A.  C. 

Eriksbergs  Mekaniska  Verkstads  Aktiebolag .  Från  verkstaden 
hafva  under  året  levererats  passagerareångaren  > Nya  Enköping » 
till  Enköpings  Ångfartygs  Aktiebolag.  Fartygets  bruttotonnage 
är  240  tons  och  dess  dimensioner:  längd  33,25  m,  bredd  6,83  m, 
malladt  djup  2,75  m.  Maskineriet  består  af  en  380 — 450  ind. 
hkrs  kompoundmaskin  med  strålkondensering  och  är  farten  vid 
380  hkr  11,5  knop. 

Vidare  har  levererats: 

En  bogser-  och  inspektionsångare  -»Trollhätte  Kanal »  till 
Kungl.  Vattenfallsstyrelsen  för  Trollhätte  Kanal-  och  Vattenverk 
om  85  bruttotons  och  dimensionerna:  längd  21,95  m,  bredd 
5,4  m  och  malladt  djup  3  m  samt  kompound  ytkondenserande 
maskin  om  200 — 250  ind.  hkr. 

Fraktångaren  » Louise »  för  hrr  Petersen  &  Ahlbeck,  Köpen¬ 
hamn,  om  240  bruttotons,  dimensionerna:  längd  32,06  m,  bredd 
6,83  m,  malladt  djup  3,71  m,  maskineri  120 — 150  ind.  hkts  kom¬ 
pound  ytkondenserande  maskin  samt  8  knops  fart  på  last. 

Passagerarångaren  » Kind »  för  Åsundens  Aktiebolag,  Lin¬ 
köping,  om  45  bruttotons,  längd  19,81  m,  bredd  4,57  m,  malladt 
djup  1  ,83  m,  85 — 100  ind.  hkrs  kompound  strålkondenserande 
maskin  samt  9  knops  fart. 

Under  byggnad  befinna  sig  en  fraktångare  lika  med  ofvan- 
nämnda  »Louise»  för  herr  Hugo  Silvén  i  Seffle,  en  passagerare¬ 
ångare  för  Marstrands  Nya  Ångfartygsaktiebolag  om  c:a  340 
bruttotons,  en  motordrifven  oljepråm  för  Svensk-Engelska  Mi- 
neralolje  Aktiebolaget  samt  två  själflossande  mudderpråmar  för 
Göteborgs  stad. 

Motala.  Motala  Verkstads  Nya  Aktiebolag  har  under  första 
hälften  af  innevarande  år  levererat  en  bogserbåt  om  36,5  tons 
och  100  ind.  hkr  samt  en  om  37,2  tons  och  125  ind.  hkr.  Un¬ 
der  byggnad  äro  en  bogserbåt  om  37,2  tons  och  125  ind.  hkr 
som  i  dagarna  levereras  samt  en  om  c:a  70  tons  och  200  ind. 
hkr,  som  skall  levereras  i  höst. 
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SKEPPSBYGGERIETS  RÄNTABILITET. 


Sedan  länge  har  det  varit  ett  kändt  och  ofta  påpe- 
kadt  faktum,  att  det  svenska  skeppsbyggeriet  varit  en  föga 
lönande  näring  och  arbetat  under  synnerligen  tryckta  för¬ 
hållanden.  Väl  kändt  torde  äfven  vara  att  Svenska  Tek- 
nologföreningens  Afdelning  för  Skeppsbyggnadskonst  fun¬ 
nit  det  af  behofvet  oafvisligen  påkalladt,  att  från  Statens 
sida  något  stöd  lämnas  skeppsbyggeriet,  lämpligast  i  form 
af  skeppsbyggnadspremier,  för  att  ställa  varfven  bättre  i 
stånd  att  upptaga  striden  med  den  utländska  konkurren¬ 
sen.  Att  emellertid  äfven  en  full  jämställdhet  i  förutsätt¬ 
ningar  med  de  stora  skeppsbyggnadsnationernas  ej  skulle 
göra  det  svenska  skeppsbyggeriet  till  en  i  kommersiell  be¬ 
märkelse  god  industri,  torde  däremot  knappast  erhållit  sin 
tillräckliga  belysning.  Då  frågan  om  skeppsbyggeriets  rän¬ 
tabilitet  f.  n.  är  föremål  för  mångfaldig  behandling  såväl 
i  Tyskland  som  England,  har  redaktionen  ansett  det  lämp¬ 
ligt  upptaga  denna  fråga  i  tidskriftens  spalter  i  förhopp¬ 
ning,  att  kunna  väcka  diskussion  i  frågan.  Helt  visst  finnes 
i  den  enskilda  ingeniörens  praktik  och  erfarenhet  ett  och 
annat,  som  i  en  eller  annan  punkt  kan  belysa  de  ekono¬ 
miska  förhållandena  vid  varfsdriften  och  de  separata  punk¬ 
ter  i  h  vil  ka  från  Statens  sida  vid  lagstiftning  el.  dyl.  be¬ 
hörig  hänsyn  till  skeppsbyggerinäringen  kan  och  måste 
tagas  eller  i  afseende  å  hvilka  ett  samarbete  i  en  eller 
annan  form  kan  anses  lämpligt  och  nödvändigt. 

För  att  gifva  en  utgångspunkt  för  en  sådan  diskus¬ 
sion,  lämnas  här  nedan,  dels  en  resumé  af  en  artikel  af 
kamreraren  i  Schiffbautechnischen  Gesellschaft  dr.  Franz 
Hochstelter  införd  i  tidskriften  Uberall *  under  rubriken, 

» Scldechte  Preise  filr  gute  Arbeit  im  Schiffbait »  och  dels  en 
sammanställning  af  de  större  tyska  och  engelska  varfvens 
utdelningar  under  perioden  1908 — 1912. 

Dr  Hochstetter  skrifver: 

Boksluten  för  de  större  tyska  varfsbolagen,  som  nu 
sedan  längre  tid  föreligga  äro  synnerligen  otillfredsställande. 
Stettiner — Hamburger  »Vulcan»,  Tysklands  största  varf 
sänker  sin  utdelning  från  11  %  till  6  »Weser»  i  Bre¬ 
men  utdelar  4  % ,  Blohm  och  Voss  i  Hamburg  7  % ,  Ho- 
waldtswerke  i  Kiel  åter  o  % ,  Flensburgs  skeppsbyggnads- 
aktiebolag  endast  genom  tillgripande  af  dispositionsfonden 
4  %,  Reiherstiegsvarfvet  5  % ,  Gebruder  Sachsenberg  i 
Rosslau  o  %.  Utdelningarna  för  de  mer  eller  mindre 
familjeegendom  utgörande  stora  skeppsvarfven  —  Schieban 
i  Elbing  och  Germania-varfvet  i  Kiel  (Friedr.  Krupp)  — 
komma  visserligen  ej  till  allmänhetens  kännedom,  men 
ingen  anledning  föreligger  att  uppskatta  deras  vinst  högre 
än  de  till  offentliga  meddelanden  om  sin  ställning  tvungna 
företagen.  Endast  för  det  synnerligen  väl  sysselsatta  Bre- 

»  Uberall »  Illustrierte  Zeitschrift  fur  Arinee  und  Marine,  \  erlag 
Boll  u.  Pickardt,  Berlin. 


mer  »Wulcan»,  som  åter  utdelar  10  % ,  gå  affärerna  fort¬ 
farande  väl,  hvartill  förklaringen  i  det  följande  kommer 
att  lämnas. 

De  medelstora  och  smärre  företagen,  med  undantag 
för  enstaka  väl  sysselsatta  och  lönande  specialaffärer,  lida 
liksom  de  stora  af  dåliga  pris  och  höga  löner.  Flod- 
och  kanal-fartygs-varfven  fortsätta  sin  ihärdiga  men  tyvärr 
utsiktslösa  kamp  mot  den  holländska  konkurrensen. 

Huru  skall  man  då  förklara  denna  egendomliga  före¬ 
teelse,  som  är  så  mycket  mer  öfverraskande  som  dessa 
tryckta  förhållanden  för  skeppsbyggeriet  sammanfalla  med 
en  kraftig  högkonjunktur  för  sjöfarten?  Rederierna  hade 
det  som  bekant  äfven  bekymmersamt  för  fem  år  sedan. 
Hamburg — -Amerikalinien  kunde  då  ej  gifva  någon  utdel¬ 
ning  och  Norddeutscher  Lloyd  måste  t.  o.  m.  bokföra  en 
förlust  af  17  mill.  mark  som  måste  täckas  ur  bolagets 
reserver.  Men  båda  företagen  hafva  åter  på  ett  glänsande 
sätt  förbättrat  sin  ställning  och  f.  n.  kunna  all  världens 
rederier  glädja  sig  åt  stigande  inkomster.  Hamburg — 
Amerikalinien  utdelade  1912  10  %,  Norddeutscher  Lloyd 
7  %  och  Hansa  i  Bremen  t.  o.  m.  20  % .  Och  ännu 
bättre  har  den  s.  k.  trampfarten  lönat  sig. 

Högkonjunkturen  har  äfven  på  så  godt  som  alla  om¬ 
råden  varit  genomgående  och  kraftig  och  det  ekonomiska 
utbytet  godt.  Industrien  har  varit  väl  sysselsatt  öfver  hela 
linien  och  arbetsmarknaden  med  hänsyn  till  efterfrågan 
efter  arbetare  väl  försedd.  Export  och  import  stiga  och 
jordbruket  blomstrar;  det  enda  som  möjligen  varit  dåligt 
är  tomtmarknaden. 

Än  mer  anmärkningsvärd  måste  denna  ekonomiska 
kris  förefalla,  om  man  betänker,  att  det  tyska  skeppsbyg¬ 
geriet  till  sin  omfattning  befinner  sig  på  en  hittills  aldrig 
uppnådd  ståndpunkt  med  en  öfver  all  teknisk  konkurrens 
stående  fullkomning.  Byggandet  af  »Imperator»,  världens 
största  och  bekvämaste  passagerareångare  och  af  en  hel 
Dreadnoughteskader,  däribland  världens  starkaste  och  snab¬ 
baste  pansarkryssare,  de  omfattande  leveranserna  af  syd¬ 
amerikanska  torpedbåtar,  de  nya  dieselmotorfartygen,  alla 
dessa  glänsande  bevis  på  tysk  ingeniörskonst  äro  tyvärr 
åtföljda  af  bekymmer  på  grund  af  ett  dåligt  ekonomiskt  re¬ 
sultat. 

I  den  ekonomiska  kampen  afgör  tyvärr  icke  endast 
produktens  goda  kvalitet  utan  i  första  hand  konkurrens¬ 
prisens  torra  siffror  och  dessa  döma  de  skeppsbyggnads- 
tekniska  framstegen  till  ofruktsamhet. 

Skeppsbyggeriets  dåliga  ekonomiska  läge  äger  icke 
ens  nyhetens  behag.  Det  är  åtminstone  sex  år  gammalt. 
Föreningen  för  tyska  mekaniska  verkstäder  verkställde  en 
undersökning  öfver  de  tyska  mekaniska  verkstädernas  rän¬ 
tabilitet  på  grund  af  årsresultaten  1906 — 1907  och  denna 
visade  på  ett  vetenskapligt  exakt  och  oangripligt  sätt  att 
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skeppsbyggeriet  af  alla  i  betraktande  tagna  grenar  af  den 
mekaniska  verkstadsindustrien  arbetade  med  den  minsta 
behållningen.  Dess  utdelning  var  den  lägsta  och  bland 
antalet  företag  som  gingo  med  förlust  var  den  starkast 
representerad.  Genomsnittsutdelningen  för  afdelningen 
»Maskinbyggnad  i  förening  med  skeppsbyggeri »  var  endast 
4,9  %  och  var  detta  det  näst  lägsta  för  alla  de  nio  un¬ 
dersökta  afdelningarna.  Endast  allmän  maskinbyggnad 
understeg  med  4,8  %  något  skeppsbyggeriets  räntabilitet, 
under  det  att  den  närmast  bättre  afdelningen,  verktygs¬ 
maskintillverkningen  redan  förräntade  sig  med  5,8  %  och 
de  öfriga  afdelningarna:  specialtillverkningar,  jordbruks¬ 
maskiner,  lokomotiv,  symaskiner,  verktyg-  och  textilma¬ 
skiner  med  6,3  %,  7,3  7,4  %,  10,6  %  och  12  %  resp. 

Vid  uppdelning  af  resp.  grupper  i  stora,  medelstora  och 
små  företag  visade  sig  de  medelstora  och  små  skepps- 
byggerierna  med  1,7  %  och  2,2  %  medelutdelning  såsom 
de  utan  all  jämförelse  mest  ofördelaktigt  arbetande  före¬ 
tagen.  Endast  den  dåvarande  bättre  räntabiliteten  hos 
de  stora  varfsföretagen,  som  likväl  med  5,9  %  ändock 
låg  betydligt  under  medelvärdet  för  samtliga  mekaniska 
verkstäder,  hade  afdelningen  Skeppsbyggeri  att  tacka  för 
att  den  kunde  hålla  sig  uppe  på  den  näst  sämsta  platsen 
i  afseende  å  räntabiliteten. 

Sedan  denna  tid  har  skeppsbyggeriets  ekonomiska  ut¬ 
byte  ej  blifvit  bättre.  Ar  1906  betecknade  en  höjdpunkt 
i  beställning  och  tillverkning  af  fartyg.  Detta  år  färdig¬ 
byggdes  1  Tyskland  och  i  utlandet  för  tysk  räkning  513,836 
bruttoton  mot  487,958  bruttoton  1907,  372,680  år  1908, 
397,929  år  1909,  308,465  år  1910  och  468,466  år 

1911.  Först  det  sista  räkenskapsåret  har  åter  att  visa 
en  högre  siffra  eller  553,528  bruttoregisterton. 

Orsakerna  till  sitt  dåliga  ekonomiska  resultat  beröra 
varfven  i  sina  årsberättelser  af  lättbegripliga  skäl  mycket 
reserveradt.  De  olika  varfven  arbeta  gifvetvis  under  de 
mest  olikartade  förhållanden,  utsträckt  som  det  tyska 
skeppsbyggeriet  är  på  en  stor  kust,  från  holländska  till 
ryska  gränsen  och  med  afgreningar  utefter  floderna  djupt 
in  i  inlandet.  Då  emellertid  vissa  i  de  flesta  företags 
årsberättelser  i  nästan  samma  ordalag  återkommande  kla¬ 
gomål  tydligen  äro  af  den  genomgripande  betydelse,  att 
de  förmå  utjämna  och  i  betydelse  öfvergå  alla  dessa  på 
olika  lokala  förhållanden  och  tillverkningsart  beroende 
olikheter,  angifva  de  tydligen  ett  allmänt  nödläge  och  äro 
följaktligen  förtjänta  af  den  noggrannaste  uppmärksamhet. 
Dessa  orsaker  till  skeppsbyggnadsindustriens  allmänna  nöd¬ 
läge  äro  i  ordningen  efter  deras  betydelse  följande. 

Först  och  främst  de  osunda  konkurrensförhållandena  varf¬ 
ven  emellan.  Ett  missförhållande  mellan  tillgång  och  efter¬ 
frågan,  denna  den  förnämsta  regulatorn  för  en  förnuftig 
prisbildning  i  den  öppna  marknaden,  behärskar  ställningen. 
Jämsides  med  de  väldiga  framstegen  i  våra  näringar  under 
de  sista  25  åren,  tack  vare  den  glänsande  utvecklingen 
af  den  tyska  handels-  och  örlogsflottan,  har  skeppsbyggnads- 
konsten  gått  framåt  på  ett  visserligen  glädjande,  men  dock 
i  stort  sedt  allt  för  stormande  sätt.  Antingen  har  mo¬ 
derniseringen  af  våra  gamla  varf  och  inrättningen  af  nya 
gått  för  hastigt  eller  också  har  det  inträdde  uppsvinget 
inom  sjöfarten  icke  motsvarat  de  högtflygande  förväntnin¬ 
garna,  huru  som  helst  visar  det  nuvarande  marknadsläget 
inom  skeppsbyggeriet  alla  tecken  till  öfverproduktion  — 
hänsynslös  konkurrens,  förlustbringande  priser,  demorali¬ 
serande  kontraktsförbindelser  —  hvarur  många  firmor  en¬ 


dast  med  stora  förluster,  andra  ej  alls  torde  kunna  hålla 
sig  uppe  till  bättre  tider.  Alla  varf  lida  under  denna 
misär,  små  och  stora  utan  undantag.  »Vulcans»  årsbe¬ 
rättelse  af  den  8  mars  d.  å.  afslöjade  nödtillståndet  med 
en  förbluffande  öppenhet.  När  ett  jättevarf  af  »Vulcans» 
rang,  som  just  nyss  levererat  »Imperator»,  måste  tillgripa 
så  kraftiga  medel  som  detta  särskilda  tillkännagifvande 
äfvensom  nedsättning  af  utdelningen  från  11%  till  6  % 
måste  det  stå  illa  till.  Huru  skola  då  mindre  företag, 
som  icke  kunna  stöda  sig  på  beställningar  för  staten  och 
de  kapitalkraftigaste  rederierna,  kunna  bestå  i  kampen. 
Och  likväl  måste  statsbeställningarna  liksom  jätterederierna 
utan  underskattande  af  deras  stora  betydelse  för  skepps- 
byggnadskonstens  utveckling,  betecknas  såsom  de  för  pris¬ 
bildningen  mest  tryckande  faktoren,  som  varfven  hafva  att 
frukta.  På  krigsfartygen  och  på  dessa  hafvets  jättar,  som 
bereda  större  berömmelse  åt  sina  ägare  än  åt  sina  till¬ 
verkare,  förlora  varfven  i  regel.  »Vulcan»  klagar  i  sin 
senaste  arbetsberättelse  öfver  att  det  på  de  afslutade  ny¬ 
byggnaderna  för  marinen  haft  en  förlust  af  två  millioner 
mark  och  att  vidare  förluster  kunde  förutses,  samt  att  de 
af  fyra  varf  gemensamt  gjorda  ansträngningarna  att  vid 
kontrakterandet  af  ett  tyskt  slagskepp  söka  ernå  ett  pris, 
som  skulle  möjliggöra  »ytterst  blygsam»  vinst  misslyckats. 
Andra  varf  hafva  icke  på  sina  nybyggnader  förtjänat  de¬ 
ras  vederbörliga  andel  i  afskrifningarna.  Howaldtwerke 
har  endast  af  hänsyn  till  den  tilltagande  betydelsen  af 
förbränningsmotorernas  användning  för  fartygsdrift,  åtagit 
sig  byggandet  af  det  största  i  Tyskland  byggda  motor¬ 
fartyget  »Monte  Penedo»  om  7  000  tons,  ehuru  varfvet, 
som  det  själft  medgifver,  på  förhand  måste  räkna  med  för¬ 
lust.  På  slagskeppet  »Helgoland»  har  varfvet  som  be¬ 
kant  förlorat  sitt  aktiekapital.  »Vulcan»  och  »Blohm  och 
Voss»  i  Hamburg  förtjäna  efter  sakkunniges  omdöme  i 
bästa  fall  intet  på  »Imperator»  och  »Vaterland»,  beställ¬ 
ningar  på  i  rundt  tal  35  mill.  mark  hvardera;  åtminstone 
intet  som  står  i  proportion  till  de  betungande  kontraktsbe- 
stämmelserna.  Varfven  måste  efter  hvad  som  nu  meddelas 
förutom  de  vanliga  garantierna  för  fart  och  kolförbrukning, 
ikläda  sig  en  fem  års  garanti  för  maskineriet.  Dessutom 
är  stipulerad  en  61/ 2  %  förräntning  af  fartygets  värde  i 
händelse  af  och  under  tiden  för  dess  stillaliggande  på 
grund  af  maskinskada,  som  är  att  hänföra  till  varfvets  fel. 
Denna  risk,  som  de  båda  varfven  under  konkurrensens 
tryck  med  eller  mot  sin  vilja  måste  ikläda  sig  är  alldeles 
ny.  Heder  år  deras  mod.  Men  en  oförutsedd  maskin¬ 
skada,  ett  materialfel  kan  lätt  förvandla  glädjen  öfver  en 
sådan  beställning  till  bekymmer  och  förlust.  Man  måste 
tillönska  dem  lycka.  Beställaren  har  velat  utnyttja  kon¬ 
kurrensen  till  att  frigöra  sig  från  byggnadsrisken. 

För  det  mindre  skeppsbyggeriet  ställa  sig  förhållan¬ 
dena  på  grund  af  de  billigare  fartygen  och  den  mindre 
risken  icke  fullt  så  sorgligt.  Men  huru  skarp  konkurren¬ 
sen  äfven  här  är  om  förhållandevis  obetydliga  beställnin¬ 
gar,  visar  ett  exempel  från  Stettin,  hvarest  föregående  år, 
under  högkonjunktur,  icke  mindre  än  elfva  varf  täflade 
om  beställningen  å  en  af  myndigheterna  till  offentliga  an¬ 
bud  utbjuden  liten  ångslup  till  ett  värde  af  c:a  35  000 
mark.  Från  Königsberg  till  Papenburg  var  hela  tyska 
kusten  representerad;  anbuden  varierade  med  nära  50  %. 

Det  offentliga  anbudsförfarandet  visar  i  själfva  verket 
för  varfven  ödesdigra  följder.  Med  dess  hjälp  bygga  myn¬ 
digheterna  billigare  än  privata  beställare.  Man  kan  dock 
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icke  förtänka  Reichsmarineamt  om  det,  utnyttjande  för¬ 
hållandena,  placerar  beställningarna  på  det  sätt,  som  er¬ 
bjuder  den  skattebetalande  allmänheten  den  största  förde¬ 
len;  ett  annat  förfaringssätt  skulle  svårt  misstyckas  af  riks¬ 
dagen.  I  samma  lyckliga  förhållanden  befinna  sig  de  för¬ 
hållandevis  få,  kapitalstarka  linjerederierna,  som  göra  be¬ 
tydande  beställningar  och  efter  godtfinnande  kunna  träffa 
sitt  val  bland  det  stora  antalet  både  inhemska  och  ut¬ 
ländska  täflande.  Men  för  våra  skeppsvarf  framstår  det 
vid  detta  förhållande  såsom  en  rätt  och  plikt,  att  söka 
utfinna  medel,  som  åter  kan  bereda  det  lönande  pris  för 
arbetet  liksom  förr  i  tiden. 

Den  inländska  konkurrensen  är  icke  den  enda  fienden 
till  en  solid  räntabilitet  för  våra  varf.  Den  internationella 
från  England  ledda  konkurrensen  bidrager  härtill.  Den 
engelska  täflan  gör  sig  visserligen  knappast  på  direkt  sätt 
gällande,  så  att  den  hotar  arbetstillgången  för  de  tyska 
varfven  inom  det  egna  landet.  Också  hämtar  den  sm 
kraft  icke  från  en  teknisk  utan  från  en  ekonomisk  öfver- 
lägsenhet  hos  de  engelska  varfven.  Dess  inverkan  på 
det  tyska  skeppsbyggeriet  beror  emellertid  därpå  att  den 
genom  sin  blotta  tillvaro  bestämmer  en  för  låg  maximi¬ 
gräns  för  prisen  efter  våra  förhållanden  och  att  den  un¬ 
danhåller  våra  varf  de  lönande  beställningarna  på  den 
stora  massan  af  vanliga  lastångare,  de  s.  k.  »tramps», 
af  hvilka  nybyggnader  annars  en  större  del  skulle  kunna 
tillfalla  oss.  För  att  förstå  denna  inverkan  bör  man  be¬ 
tänka,  att  importen  af  i  utlandet  byggda  fartyg  och  ut¬ 
rustningsdetaljer  ej  är  belastad  med  någon  tull,  att  skepps- 
bvggeriet  i  motsats  till  andra  industrier  är  utsatt  för  fri 
konkurrens  från  främmande  genom  naturligare  förutsätt¬ 
ningar  och  tidigare  utveckling  gynnsammare  ställda  folk 
och  måste  rätta  sig  efter  i  England  gällande  priser.  Om 
våra  rederier  vilja  lämna  sina  beställningar  till  England 
eller  annorstädes  finnes  ingen  lag  och  inga  indirekta  svå¬ 
righeter  som  på  något  sätt  hindra  dem.  Hindrande  före¬ 
skrifter  finnas  endast  för  postångare,  som  åtnjuta  stats- 
subvention;  i  öfrigt  lägger  endast  ett  obestäm  dt  »noblesse 
oblige»  ett  svagt  band  på  våra  rederier,  hvilket  de  1  prak¬ 
tiken  i  talrika  fall  undandraga  sig.  Ännu  år  1912  hafva 
sålunda  åter  87  637  bruttotons  d.  v.  s.  6  %  af  det  inom 
landet  under  byggnad  varande  tonnaget  beställts  i  utlandet. 
Man  måste  vidare  taga  hänsyn  till  de  fördelar,  som  det 
brittiska  skeppsbyggeriet  genom  sitt  gynnsamma  läge,  sina 
traditioner,  sitt  billiga  material  och  sina  bekväma  transpor¬ 
ter  har  framför  det  tyska.  Slutligen  har  nog  icke  den 
synpunkten  vunnit  tillräckligt  beaktande  att  vart  skepps¬ 
byggen  är  af  en  helt  annan  karaktär  än  det  engelska  och 
äfven  därför  lönar  sig  sämre.  I  öfverensstämmelse  med 
skiljaktigheterna  i  de  båda  ländernas  sjöfart,  baseras  det 
tyska  skeppsbyggeriet  förhållandevis  mera  pa  byggandet 
af  värdefulla  specialångare  hufvudsakligen  för  passagerare¬ 
befordran  under  det  att  det  engelska  mera  sysslar  med 
byggande  af  lastångare.  I  den  tyska  handelsflottan  upp¬ 
gick,  för  att  med  tal  i  korthet  illustrera  de  radande  skilj¬ 
aktigheterna,  medelstorleken  för  fartygen  till  609  nettotons 
(enligt  den  officiella  stastiken)  och  i  den  engelska  till  en¬ 
dast  344  nettotons.  Man  kunde  därför,  om  icke  uttrycket 
är  för  vågadt,  påstå  att  hos  oss  bedrifves  mera  skeppsbygg- 
nadskonst  och  i  England  mera  skeppsbyggnadsindustn.  Då 
den  senare,  såsom  i  det  efterföljande  närmare  skall  på¬ 
visas,  ränterar  sig  betydligt  bättre,  sa  kunna  våra  varf  till 
sitt  öfverflöd  äfven  lägga  denna  olägenhet.  Sina  genom 


förlustbringande  företag,  såsom  byggande  af  nya  slagskepps- 
eller  expressångaretyper,  försvagade  ekonomiska  krafter, 
hafva  de  ringa  utsikt  att  åter  kunna  stärka  genom  öfver- 
tagande  af  lukrativa  nybyggnader  af  lastångare.  Icke 
underligt  då  att  de  måste  producera  dyrare  än  sina  brit¬ 
tiska  koleger,  då  den  tullfria  införseln  af  utländska  fartyg 
hindrar  dem  att  öka  prisen.  Genom  andra  medel ;  större 
arbetsintensitet,  mindre  förtjänst,  ökad  användning  af  ma¬ 
skinarbete  måste  de  sträfva  efter  att  utjämna  de  ogynn¬ 
samma  förutsättningarna.  Som  resultat  kvarstår  i  alla  fall 
den  ekonomiska  underlägsenheten  i  vinstresultat  i  för¬ 
hållande  till  de  engelska  varfven  och  då  dessa  senare  f. 
n.  heller  icke  hvilar  på  rosor  kan  man  lätt  förstå  nödläget 
hos  oss.  Någon  utsikt  till  bättring  i  dessa  förhållanden 
finnes  icke,  så  länge  det  engelska  skeppsbyggeriets  för¬ 
krossande  öfvermakt,  grundad  på  den  enastående,  handel 
och  sjöfart  behärskande  engelska  sjömakten,  fortbestar. 
Endast  det  förhållandet  att  nära  hälften  af  hela  världens 
handelsflotta  seglar  under  brittisk  flagg,  säkerställer  lör 
det  engelska  skeppsbyggeriet  icke  endast  i  kvantitativt  af- 
seende  den  obestridda  ledningen  i  världen,  utan  erbjuder 
detsamma  framför  allt  genom  den  där  bakom  stående 
kundkretsen  en  ekonomisk  säkerhet  som  vart  skeppsbyg¬ 
gen  icke  tillnärmelsevis  åtnjuter.  Att  göra  en  bresch  i 
denna  storartade  national-brittiska  affärsproduktion  skulle, 
äfven  under  förutsättning  af  teknisk  och  ekonomisk  öfver- 
lägsenhet,  knappast  lyckas  för  den  tyska  konkurrensen, 
därtill  spelar  det  nationella  momentet,  de  gemensamma 
blodsbanden,  språket,  historien  och  kulturen  i  den  engelska 
sjöfarten  en  allt  för  stor  roll.  Utan  dessa  förutsättningar 
kunde  icke  den  engelska  affärsvärldens  sega  motstånds¬ 
kraft  mot  den  tekniskt  vida  öfverlägsna  tyska  konkurrensen 
förklaras.  Ända  till  misslyckandet  i  våra  sträfvanden  efter 
skeppsbyggnadsuppdrag  från  det  icke  brittiska  utlandet 
sträcka  sig  deras  verkan.  Därför  böra  vi  f.  n.  vara  be¬ 
låtna  att  den  på  starkare  grund  hvilande  engelska  skepps- 
bygdnadsindustrien  låter  oss  känna  sitt  inflytande  endast 
på  det  nuvarande  indirekta  sättet  och  icke  i  sin  tur  öfvergå 
till  anfall.  Understödd  af  den  likaledes  till  största  delen 
i  engelska  händer  liggande  fartygshandeln  kunde  dess  ak¬ 
tiva  konkurrens  blifva  ännu  farligare  för  oss. 

Den  otillfredsställande  förtjänsten  på  byggandet  af  ett  fåtal, 
stora  specialfartyg  af  hög  kvalitet ,  särskildt  de  moderna  pas¬ 
sagerareångarna  och  krigsfartygen  till  hvilka  vart  skepps¬ 
byggen  i  "brist  på  efterfrågan  å  enklare  lastångare  blifvit 
hänvisadt,  erbjuder  en  tredje  förklaring  till  det  ekonomiska 
misslyckandet  för  våra  varf.  Det  ligger  i  sakens  natur 
att  sådana  specialfartyg  pa  grund  af  sin  luxuösa  utstyrsel, 
på  grund  af  den  bekvämlighet,  snabbhet  och  säkerhet, 
som  den  resande  publiken  fordrar  ställa  ojämförligt  mycket 
större  fordringar  på  det  byggande  varfvet,  kräfver  om- 
sorgsfullare  beräkningar  och  mera  omfattande  förarbeten 
och  större  rörelsekapital  samt  framförallt  erbjuder  större 
risker  än  de  vanliga  lastångarna,  som  utgöra  hufvudparten 
af  det  engelska  skeppsbyggeriet.  I  stället  för  ett  eller  ett 
par  byggnadsnummer  kunna  samtidigt  hela  serier  läggas 
på  stapeln.  Deras  byggande  ställer  sig  enkelt,  då  det 
utan  några  specialfordringar  försiggår  efter  pröfvade  och 
inarbetade  grunder  utan  risk.  Det  ställer  sig  billigt  då 
efter  principerna  för  massfabrikation  vid  samma  allmänna 
omkostnader  utgifterna  för  hvarje  exemplar  ställa  sig  lägre 
och  räntabelt  emedan  de  engelska  rederiernas  kolossala 
fartygsbehof  öfvervägande  består  af  detta  slags  fartyg. 
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Gent  häremot  må  man  tänka  sig  in  i  de  stora  svårighe¬ 
terna  vid  nykonstruktion  af  våra  rekordfartyg.  Det  må  i 
detta  sammanhang  endast  hänvisas  till  de  bädd-  och  kran¬ 
anläggningar,  som  enkom  för  dessa  moderna  hafsjättar 
och  transporten  af  de  oerhörda  vikterna  måste  utföras.  På 
de  engelska  varfven  förefinnas  sådana  anläggningar  för¬ 
hållandevis  mycket  mera  sällan  än  hos  oss ;  en  på  millio¬ 
ner  gående  besparing.  Krigsfartygsbyggnader  erfordra  äfven 
naturligen  ännu  omständigare  förarbeten  än  passagerare¬ 
ångare.  Att  för  ett  pasarfartyg  med  sina  förvirrande  mängd 
af  hjälpmaskiner  och  utrustningsdetaljer  ingå  ett  kontrakt 
om  fast  pris  är  ett  högst  riskabelt  företag.  En  liten  obe- 
tydlig  felaktighet  i  beräkningarna,  ett  materialfel,  oförut¬ 
sedda  svårigheter  i  afseende  å  arbetareförhållandena,  pen¬ 
ningmarknad  eller  prisen  på  råmaterial  kunna  lätt  för- 
därfva  resultatet.  De  oangenäma  öfverraskningarna  kunna 
här  vara  så  många,  att  knappast  den  sorgfälligaste  om¬ 
tanke  kan  hindra  förlust.  I  tekniskt  afseende  uppnås  vis¬ 
serligen  under  dessa  svårigheter  förstklassiga  och  efter- 
sträfvansvärda  resultat;  men  i  finansiellt  afseende  är  re- 
tultatet  mindre  än  noll.  Risken  kunde  förminskas  och 
resultatet  förbättras,  om  de  uppförda  anläggningarna  kunde 
bättre  utnyttjas.  Men  specialfartyg,  som  gå  löst  på  många 
millioner  beställas  endast  enstaka  och  hvarje  gång  med 
nytt,  kompliceradt  utförande.  Om  de  tre  eller  fyra  pan¬ 
sarkolosser  som  Reichsmarineamt  årligen  beställer,  täfla 
utom  stats  varfven  sex  varf  af  hvilka  alla  särskildt  äro 
tvungna  att  träffa  dyrbara  anordningar  för  de  högst  hvart- 
annat  år  på  dem  kommande  beställningarna.  Praktiska 
erfarenheter,  som  det  ena  varfvet  just  samlat,  komma  icke 
det  konkurrerande  systerföretaget  till  godo.  Hvarje  varf 
betalade  själft  på  nytt  lärpengar  för  försök,  som  på  ett 
annat  för  länge  sedan  voro  utförda.  Ur  denna  synpunkt 
betraktadt,  tyckes  det  icke  vara  någon  tillfällighet  att  »Bre- 
mer  Vulcan»,  som  icke  bygger  några  krigsfartyg  utan  öf- 
vervägande  lastångare  eller  passagerarefartyg  af  större  di¬ 
mensioner,  sedan  flera  år  kan  hålla  en  utdelning  af  10 
%\  »Rekordfartygsbyggen»  äro  farliga  liksom  äfven  den 
stränga  verkligheten  hittills  dragit  försorg  om  att  just  de 
fartyg  som  till  fafängans  tillfredsställande  erhållit  något 
högtrafvande  superlativ  såsom  de  snabbaste,  största,  bästa, 
första  eller  elegantaste,  ofta  i  sin  användning  visat  sig 
olämpliga.  Måtte  skeppsbyggeriet  resa  ett  energiskt  mot¬ 
stånd  mot  den  rekordmani,  som  sjöfarten  sedan  länge  gri¬ 
pits  af,  t.  ex.  »Mauretania»  och  »Titanic». 

De  ständiga  tekniska  omhvälfningarna  pungslå  äfven 
skeppsbyggeriet.  Knappast  ett  år  har  förgått  utan  nya, 
genomgripande  uppfinningar,  som  öfverträffade,  utträngde 
de  gamla  och  hotade  att  göra  de  förut  användna  arbets¬ 
metoderna  oekonomiska.  Om  än  månget  »framsteg»  senare 
visat  sig  vara  ett  misstag  och  de  gamla  anordningarna 
ännu  i  aratal  bibehöllo  sitt  värde  för  reparationer,  så 
maste  dock  de  finansiella  verkningarna  af  de  många  goda 
och  pröfvade  uppfinningarna  inom  fartygs  och  sjömaskins- 
tekniken  tillmätas  stor  betydelse  framför  allt  genom  det 
fortsatta  orostillståndet  i  driften.  Knappast  hade  direk¬ 
törer  och  arbetare  hunnit  vänja  sig  vid  en  nyhet  förr  än 
en  annan  uppträdde  pa  marknaden,  hvilken  öfverträffade 
de  nyss  inlärda  och  ställde  ledningen  inför  nya  problem, 
utgifter  och  risker.  Mycket  pengar  tid  och  energi  gingo 
därvid  förlorede.  Utvecklingen  började  med  förbättringar 
på  de  gamla  sjömaskinerna,  som  dock  ännu  äro  till  fin¬ 
nandes  ombord  a  fartyg.  Först  kommo  expansionsmaski- 


nerna,  sedan  nya  panntyper,  öfverhettare,  kondonsorer, 
bättre  pumpar,  konstgjort  drag  o.  s.  v.  slutligen  med  nästan 
hemsk  snabbhet  efter  hvarandra  elektriska  anläggningar, 
turbiner,  utväxlingar,  förbränningsmaskiner,  oljeeldning, 
nya  propellerkonstruktioner,  nya  spantsystem,  likströms¬ 
ångmaskiner,  ventilstyrning  o.  s.  v.  Karaktäristiskt  för 
denna  process  är,  att  hvarje  uppfinning  är  företrädd  af 
ett  flertal  system,  som  gjorde  hvarandra  rangplatsen  stri¬ 
dig,  sa  att  till  och  med  en  specialist  har  stor  möda  att 
skilja  agnarna  från  hvetet.  För  varfsdriften  försvårades 
därigenom  det  lugna  arbetet  och  aktieägarne  blefvo  offer 
för  patenter,  licenser  och  försök,  hvilka  fordrade  ombygg¬ 
nader  m.  m.  och  betänkligt  belastade  omkostnadskontot. 

Slutligen  måste  en  god  del  i  skulden  till  nödläget 
läggas  på  den  allmänna  högkonjunkturen ,  som  närmast  endast 
bereder  skeppsbyggeriet  olägenheter.  Mer  än  de  vanliga 
mekaniska  verkstäderna  eller  andra  fabriksföretag  är  skepps- 
byggeriets  framgång  beroende  på  förhållandena  på  lifs- 
medels-,  arbets-,  penning-  och  råvarumarknaden.  Detta 
beror  på  ovigheten  i  dess  produktion  som  å  sin  sida  be¬ 
ror  på  storleken,  dyrbarheten  och  den  skiftande  beskaf¬ 
fenheten  af  dess  tillverkningsobjekt.  Ett  hus  eller  en  stor 
maskin  kan  färdigställas  på  några  månader.  Som  bygg- 
nadsplats  duger  hvarje  tomt  eller  rymlig  sal.  Fartygs- 
byggnader  däremot  utsträcka  sig  öfver  mycket  längre  tids¬ 
perioder  och  kunna  endast  utföras  på  den  därför  bestämda 
bädden.  Hvad  kan  icke  allt  hinna  ändra  sig  på  den  tid 
som  förflyter  från  det  första  projektet  till  den  fasta  be¬ 
ställningen  från  kölsträckningen  till  stapelaflöpningen  och 
från  profturen  till  den  slutliga  leveransen.  Ur  en  lågkon¬ 
junktur  kan  en  stark  hausse  hafva  utvecklat  sig,  som  för 
hvarje  ar  ställer  varfvet  i  allt  sämre  ställning  så  att  den 
beräknade  vinsten  försvinner  och  förlust  uppstår.  Detta 
har  varit  förhållandet  under  de  sistförflutna  fyra  åren. 
Vid  tiden  för  den  ekonomiska  lågkonjunkturen,  som  tryckte 
skeppsbyggeriet  omkring  1909  — 1910,  afslöt  månget  varf 
med  tomma  bäddar  byggnadskontrakt  till  billiga  pris 
under  den  förutsättningen  att  löner,  material  och  låne¬ 
räntor  icke  skulle  stiga,  hvilket  de  dock  sedan  i  verk¬ 
ligheten  gjorde.  Ty  de  oerhördt  stegrade  lefnadsomkost- 
naderna  omkullkastade  beräkningarna  och  tvungo  arbets- 
gifvarne  till  löneförhöjningar  sedan  talrika  strejker  gjort 


gapande  hal  1  vinsten.  Den  ena  kilen  dref  nu  den  andra. 
Löneförhöjningarna  inom  andra  yrken  följdes  af  prissteg¬ 
ringar  på  stål,  järn  och  kol,  hvarigenom  respektive  indu¬ 
strigrenar  kunde  halla  sig  skadelösa,  emedan  deras  om¬ 
sättning  och  penningcirkulation  sker  snabbare  än  inom 
skeppsbyggeriet,  där  varfven  genom  årslånga  byggnads¬ 
företag  äro  bundna  vid  de  gamla  billiga  öfverrenskommel- 
serna  med  redarne.  Direktören  i  Hamburg — Amerika-lin- 
jen  har  vid  den  femte  sjöfartsdagen  sistlidne  vår  lämnat 
en  öfversikt  öfver  den  procentuella  ökningen  i  medelpris 
under  ar  1912  hänfördt  till  1909  års  pris  för  några  lifs- 
medel  och  material  som  spela  en  större  roll  för  sjöfarten 
och  återgifves  denna  här. 

För  svart  bröd .  125  %' 

tyskt  nötkött  .  27,9  » 

fläsk  .  9,5  » 

grofplåt .  3I>I  » 

koppar  .  28,8  » 

kol  . ii)2  » 

Skeppsbyggeriet  måste  till  större  delen  betala  dessa 
stegringar,  utan  att  kunna  halla  sig  skadelös  genom  mot- 
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svarande  prisförhöjningar.  Härtill  kommo  de  stigande 
utgifterna  för  den  sociala  lagstiftningen.  Konjunkturerna 
hade  allmänt  stigit,  redarne  kunde  icke  effektuera  alla 
fraktanbud  och  bestormade  varfven  med  nya  uppdrag  till 
goda  pris.  Men  varfvens  händer  voro  bundna  så  länge 
bäddarna  voro  upptagna  med  de  redan  antagna  beställ¬ 
ningarna  och  till  dessa  hunnit  färdigställas.  Att  utvidga 
anläggningarna  fordrade  långvariga  förberedelser  och  nytt 
kapital  med  ökade  risker,  utan  utsikt  att  äfven  i  framti¬ 
den  erhålla  användning  för  de  nya  anläggningarne,  Så 
gingo  de  goda  konjunkturerna  för  många  varf  outnytt¬ 
jade  förbi,  och  följden  är  att  varfven  måste  sänka  sina 
utdelningar  vid  en  tidpunkt,  då  alla  öfriga  förvärfsgrenar 
kunna  öka  dem.  Först  då  den  allmänna  haussen  åter 
befinner  sig  i  nedgående,  mogna  frukterna  för  skepps- 
byggeriet;  Flensburgvarfvet  kan  redan  i  september  1913 
åter  utdela  8  % .  Prisförändringarna  på  fraktmarknaden 
och  räntabilitetskurvan  för  sjöfarten  har  alltid  ett  visst 
försprång  framför  desamma  inom  skeppsbyggeriet.  De 
båda  löpa  med  en  fasförskjutning  liknande  kurvorna  för 
spänning  och  strömstyrka  i  en  växelströmsmaskin  med 
»voreilung»  och  »hysteresis». 

Om  någonsin  gäller  i  ekonomiska  saker  att  känne¬ 
dom  om  faran  är  halfva  segern.  Af  de  framhållna  svå¬ 
righeterna  bär  hvarje  särskild  i  sig  själf  anvisning  om 
botemedlet.  Lika  mycket  som  förbättringsmöjligheterna 
för  nödläget  inom  skeppsbyggeriet  kunde  locka  till  när¬ 
mare  betraktelser  lika  bestämdt  måste  ett  sådant  försök  i 
denna  artikel  betecknas  som  alltför  omfattande.  En  sak 
må  dock  icke  förtigas.  Någon  utväg  ur  svårigheterna 
utan  att  den  yttersta  vikt  tillm  ä tes  de  för  alla  varfven  gemen¬ 
samma  ekonomiska  intressena  kan  absolut  ej  tänkas.  På 
något  sätt,  om  nödvändigt  genom  ett  syndikat  måste  den 
ruinerande  kampen  alla  mot  alla  inom  skeppsbyggeriet 
tyglas  såsom  andra  förvärfsgrenar  —  sjöfart,  bankrörelse, 
kol-  och  stålhandeln,  elektricitet,  ja,  handtverk  och  löne- 
arbete  —  ha  lagt  band  på  anarkien. 

Så  långt  dr.  Hochstetter.  I  själfva  verket  upptagas 
sedan  en  tid  tillbaka  såväl  i  engelska  som  i  tyska  pres¬ 
sen  till  ingående  behandling  dessa  frågor.  Att  äfven  i 
England  skeppsbyggeriets  läge  är  långt  ifrån  tillfredsstäl¬ 
lande  framgår  bl.  a.  af  de  kraftiga  yttranden  som  i  denna 
riktning  nyligen  fälldes  af  ordföranden  i  styrelsen  för  den 
stora  skeppsbyggnadsfirman  John  Brown  &  Co.  Lord  Aber- 
conway  vid  » Aquitania’s»  stapelaflöpning.  »I  motsats 
mot  rederirörelsen,  som  under  högkonjunkturer  betalar  sig 
utmärkt,  är  skeppsbyggeriet  vid  sådana  förhållanden  en¬ 
dast  en  måttligt  räntabel,  i  dåliga  tider  däremot  en  myc¬ 
ket  dålig  affär». 

Vid  försök  att  förklara  detta  förhållande  kom  han 
till  den  slutsatsen:  »att  varfven  skära  halsen  af  hvarandra». 
Och  härur  drog  han  den  slutsatsen  att  hvad  som  kräfves 
ej  är  »strid  genom  att  underbjuda  hvarandra  i  pris  utan 
ett  förståndigt  samarbete  mellan  varfven». 
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En  öfversiktlig  jämförelse  mellan  16  tyska  och  16 
engelska  varf  i  afseende  å  utdelningarna  i  procent  under 
den  sista  konjunkturperioden  1908 — 1912  meddelas  här 
nedan. 

Engelska  varf: 


1908 

1909 

1910 

1911 

1912 

Hawthorn  Lesslie  &  Co.... 

6  Vs 

5 

6 

1 0 

10 

Palmers  Shipbuild  &  Engi- 
neer  Co. . 

0 

0 

0 

0 

0 

R.  Stephenson  &  Co  . 

0 

0 

0 

0 

0 

Richardsons,Westgard  &  Co. 

0 

0 

0 

0 

0 

Swan,  Hunter  &  Wigh. 
Richardsons  . 

»V, 

*7a 

5 

7  7  2 

7  Va 

Wallesend  Slipway . 

5 

5 

5 

7  Va 

»v. 

Smiths  Docc.  Co.  . 

8 

8 

8 

8 

IO 

Cammel,  Laird  &  Co.  . 

0 

0 

0 

0 

0 

Scott  &  Moutain . 

0 

0 

0 

0 

— 

Head,  Wrightson . 

2V. 

0 

0 

0 

0 

J.  Brown  &  Co.  . 

1 0 

7  Vä 

71/» 

7  Va 

7V. 

Armstrong  Withwort  &  Co. 

1 0 

10 

1 0 

12  Va 

I21/. 

Austin  &  Sons . 

3 

3 

5 

5 

IO 

Wicker . 

10 

10 

1 0 

10 

I  O 

Doxford  &  Sons . 

5 

0 

0 

7  Va 

7  V2 

Mercantile  Dry  Dock  . 

71/. 

77. 

8 

8 

— 

Medelutdelning 

4,37 

3, 66 

4,0 

5» 22 

5, 22 

Tyska  varf: 
1908 

1909 

1910 

1911 

1912 

Blohm  &  Voss . 

7 

4 

6 

4 

7* 

Bremer  Vulcan . 

0 

0 

71/. 

1 0 

10 

Flensburger  Schiffbau-Ges. 

10 

6 

0 

4 

4* 

Frerichs  S.  &  Co.,  A.-G... 

0 

0 

0 

0 

0 

Howaltswerke  . 

0 

0 

0 

0 

0 

Koch.  Schiffswerft  . 

0 

0 

0 

5 

8 

»Neptun»,  Akt. -Ges. . 

4 

4 

0 

0 

4 

Niiske  &  Co.,  A.-G. . 

5 

4 

0 

0 

0 

Reiherstieg  Schiffswerft . 

10 

7 

5 

4 

5 

Sachsenberg  Gebr.  A.-G..., 

1 0 

10 

8 

0 

0 

Seebeck,  A.-G . 

0 

4 

0 

0 

0 

Stettiner  Oderwerke  . 

6 

6 

5 

6 

8 

Tecklenborg,  A.-G . 

0 

0 

0 

4 

8 

Turbinia,  Deutsche  Parsons- 
Marine  A.-G.  . 

8 

10 

8 

8 

10 

Wulcan-Werke . 

1 2 

1 2 

1 1 

1 1 

6 

»Weser»  Aktien.  Ges . 

0 

0 

0 

4 

4 

Medelutdelning 

4,5 

4,i9 

3,i6 

3,75 

4>63 

Af  denne  sammanställning  framgår  oförtydbart  att 
genomsnittsutdelningen  för  såväl  de  tyska  som  de  engelska 
varfven  väsentligt  understiger  hvad  andra  grenar  af  indu¬ 
stri  samt  handel  och  sjöfart  bruka  uppnå.  Man  förstår 
därför  att  f.  n.  inom  skeppsbyggnadskretsar  allt  fler  röster 
kraftigt  höjas  för  genomgripande  åtgärder  får  åstadkom¬ 
mande  af  en  sundare  affärspolitik  bland  skeppsvarfven. 

*  Blohm  &  Voss  utdelar  för  sista  räkenskapsåret  4,75  %  och 
Flensburgvarfvet  8  %. 
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FARTYGS  RULLNING  I  SJÖ  SAMT  METODERNA  ATT  MEDELST  SLINGERKÖLAR, 
SLINGERTANKAR  OCH  GYROSKOP  MINSKA  DENSAMMA. 


Af  ingenjör  Allan  Boo. 


(Forts,  från  häft,  3.) 


rh 


Fig.  10. 


För  att  närmare  studera  rullningsfenomenen  hafva  flera 
apparater  kommit  till  användning.  Dessa  afse  dels  ut¬ 
förande  af  laboratorieförsök,  och  dels  uppmätande  af  verk¬ 
liga  fartygsrullningar. 

Det  tidigaste  rent  vetenskapliga  försöket  att  studera 
fartygsrullningar  var  det  som  i  slutet  af  1890-talet  på¬ 
börjades  af  italienaren  kapten 
G.  Russo  medelst  en  af  honom 
uppfunnen  apparat  kallad  »navi- 
pendulum».  Detta  instrument 
jämte  resultatet  af  med  detsam¬ 
ma  företagna  experiment,  har 
af  uppfinnaren  beskrifvits  och 
framlagts  i  ett  par  föredrag  in¬ 
för  engelska  Naval  Architects 
åren  1900  och  1902,  hvilka 
innehålla  intressanta  rön  angå¬ 
ende  uppsvängning  och  konti¬ 
nuerlig  rullning  från  olika  ut¬ 
gångslägen  samt  inverkan  af 
slingerkölar  på  rullningen. 

Fig.  10  visar  en  schema¬ 
tisk  bild  af  apparaten.  Den  be¬ 
står  af  tvänne  hufvuddelar;  en 
pendel  af  särskild  konstruktion, 
som  i  mindre  skala  återgifver 
fartyget  och  dess  svängnings- 
egenskaper  samt  ett  bord  upp¬ 
bärande  densamma  och  så  konstrueradt,  att  det,  då  det  sättas 
i  rörelse,  kan  utöfva  samma  inverkan  på  pendeln,  som  en 
våg  af  vanlig  trochoidal  form  utöfvar  på  fartyget.  Pendeln 
rullar  på  planet  b — b,  hvars  form  är  beroende  på  fartygskrof- 
vets;  det  är  parallellt  med  linjen  för  deplacementstyngdpunk- 
tens  förflyttning  vid  rullning,  men  liggande  mycket  nära  vikts¬ 
tyngdpunkten.  Krökningsmedelpunkten  M  vid  midten  mot¬ 
svarar  metacentrum.  De  båda  vikterna  W  äro  så  arran¬ 
gerade  att  tyngdpunkten  G  intager  sitt  behöriga  läge  i  af- 
seende  å  b — b  och  M.  MG  motsvarar  i  mindre  skala 
metacenterhöjden.  Vikterna  W  äro  äfven  så  placerade, 
att  pendelns  tröghetsmoment  motsvarar  fartyget,  hvilket 
förhållande  är  uppfylldt,  när  pendelns  svängningsperiod 
motsvarar  fartygets.  Om  det  liniära  förhållandet  mellan 
fartyg  och  pendel  är  /:  n  är  detta  äfven  förhållandet  för 
MG.  Tröghetsmomenten  förhålla  sig  som  /:  n°  och  sväng- 
ningsperioderna  som  1:  \'n. 

För  att  fullt  motsvara  fartyget  måste  pendeln  dess¬ 
utom  vid  sin  svängning  möta  ett  motstånd  motsvarande 
vattnets  mot  fartygets  rörelser,  hvarföre  ett  artificiellt  mot¬ 
stånd  måste  införas.  Detta  åstadkommes  genom  en  trä¬ 
kloss,  mot  h vilken  en  läderrem  C — C  spännes.  Klossens 
form  bestämmes  helt  på  empirisk  väg,  så  att  den  ändras 
ända  till  pendelns  nedsvängning  fullt  motsvarar  fartygets  och 
kan  remmens  spänning  när  som  hälst  kontrolleras  genom 
att  uppmäta  tiden  för  en  sådan  nedsvängning.  Fartygets 
nedsvängning  bestämmes  genom  rullningsförsök. 

Ätergifvandet  af  vågrörelsen  sker  på  så  sätt,  att  bordet 
L — L  gifves  samma  rörelse  som  ett  ytelement  af  vågen. 


Därvid  gäller  att  ytelementet  beskrifver  en  cirkel  mot¬ 
svarande  våghöjden  och  att  dess  lutning  är  sådan,  att  nor- 
malerna  mot  detsamma  alltid  passera  genom  en  punkt. 
Genom  ett  lämpligt  system  af  två  häfarmar,  som  rotera, 
och  hvaraf  den  ena  bibringar  elementet  dess  roterande 
rörelse  och  den  andra  dess  vridning  med  normalen  i  en 
fix  punkt,  kunna  rörelser  hos  bordet,  som  med  resp. 
längder  och  hastigheter  i  skala  enligt  vanliga  likhetslagen, 
motsvara  alla  olika  slag  af  vågor  åstadkommas.  Såsom 
bevis  på  att  bordets  rörelser  verkligen  motsvara  vågfeno¬ 
menet  kan  nämnas  att  t.  ex.  ett  glas  vatten  placeradt  på 
detsamma,  oaktadt  den  häftiga  rörelsen  bibehåller  vatten¬ 
ytan  orörd,  så  att  vattnet  kan  antagas  motsvara  en  del  af 
den  verkliga  vågen  och  att  en  kula  placerad  därå  icke 
rullar  utan  ligger  alldeles  stilla.  Fig.  1 1  visar  en  foto¬ 
grafi  af  apparaten,  hvarå  de  olika  delarna  kunna  återfinnas. 

Då  dr  Frahm  grep  sig  an  med  utexperimenterande 
af  sitt  system  med  slingertankar,  gick  han  emellertid  för 
sina  försök  in  för  en  mera  direkt  princip,  genom  att  med 
verkliga  fartygsmodeller  söka  efterlikna  rullningarna  i  sjö. 


i 


Fig.  11. 


Dessa  modeller  utfördes  fullständigt  lika  det  färdiga  far¬ 
tyget  både  i  afseende  å  undervattensform  och  bihang  såsom 
roder,  axelhylsor,  propellrar,  kölar  o.  s.  v.  samt  med  mot 
skalan  svarande  vikt,  tyngdpunktsläge,  metacenterhöjd, 
tröghetsmoment  och  rullningsperiod  enligt  de  vanliga  likhets¬ 
lagarna,  såsom  ofvan  påpekats  för  navipendulum. 
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Då  det  emellertid  ej  lät  sig  göra  att  i  det  begränsade 
utrymmet  af  en  försökstank  åstadkomma  konstgjorda  vågor 
med  tillräcklig  noggrannhet  i  afseende  å  såväl  storlek  som 
form,  måste  en  mekanisk  ersättning  härför  användas.  Denna 
fråga  löste  dr  Frahm  så,  att  till  modellen  förenades  en 
bladfjäder,  som  medelst  en  motordrifven  vefanordning  böjdes 


Fig.  12. 

fram  och  åter.  Härigenom  kom  modellen  att  påverkas  af 
svängande  kraftimpulser,  som  motsvarade  den  verkan  som 
på  fartyget  skulle  utöfvas  af  en  under  fartyget  framglidande 
våg  af  bestämd  lutning. 

Denna  försöksanordnings  allmänna  utseende  framgår 
af  fig.  1 2  och  dess  närmare  konstruktion  af  fig.  1 3  och 
14.  Å  dessa  senare  figurer  angifver  a  den  till  linjen  b — b 
med  vatten  fyllda  tanken,  c  modellen,  d  den  ofvannämnda 
bladfjädern,  som  är  lagrad  på  en  mellanaxel.  Den  senare 
står  medelst  länkstången  e  i  förbindelse  med  vefanord- 
ningen  /  som  genom  en  kugghjulsutväxling  kan  drifvas 


antingen  af  en  elektromotor  eller  för  hand.  Modellens 
rullningsrörelser  upptecknas  på  en  medelst  en  elektromotor 
drifven  pappersremsa,  förmedelst  ett  skrifstift,  som  sitter 
på  andra  ändan  af  en  i  punkt  i  på  modellen  vridbart 
lagrad  länkstång  k. 

På  liknande  sätt  upptecknas  de  på  modellen  utöfvade 


kraftimpulserna  medelst  en  med  skrifstift  försedd  länk¬ 
stång  n,  som  är  lagrad  i  bladfjäderhäfarmens  vridnings- 
punkt.  Därvid  är  utväxlingen  vald  så  och  skrifstiftet  in- 
ställdt  så  att  den  upptecknade  kurvan  för  vågimpulserna 
återgifver  dessa  i  förhållande  till  rullningarna  såväl  i  af¬ 
seende  å  storlek  som  fasförhållande. 

Modellen  hvilar  i  tanken  fritt  flytande  på  sådant  sätt, 
att  den  ej  kan  utföra  sidorörelser,  men  väl  rullningsrörel¬ 
ser  och  rörelser  i  vertikalplanet.  Den  hvilar  nämligen  på 
tappar,  som  löpa  upp  och  ned  i  spår  på  tankens  gaflar. 
Dessa  tappar  fästas  efter  försök  på  den  plats  som  ger 
minsta  motståndet  mot  rullning  (se  föregående  om  sväng- 
ningsaxeln). 

Försöken  utföras  med  olika  starka  impulser,  som  mot¬ 
svara  teoretiska  våglutningar  af  0,5°,  i°,  20  och  30.  Här¬ 
vid  förfares  så  att  vefanordningen  för  bladfjädern  inställes 
så  att  denna  senare  i  sitt  ytterläge  kränger  fartyget  till 
det  önskade  gradtalet.  Teoretiskt  anser  sig  dr  Frahm 
kunna  bevisa  att  dessa  impulser  sedan  skola  utöfva  fullt 
samma  inverkan  på  modellen  som  vågorna  på  fartyget, 
förutsatt  naturligen,  att  deras  perioder  äro  i  öfverenstäm- 
melse  med  hvarandra.  Fullt  riktigt  kan  dock  detta  knappast 
vara  då  dels  i  tanken  måste  uppstå  en  vågbildning  som 
påverkar  modellen,  dels  fjäderns  spänning  i  de  olika  mellan¬ 
lägena  ej  torde  fullt  motsvara  vågens  krängande  inverkan 
och  dels  slutligen  vågornas  höjd  och  således  deras  utsträck¬ 
ning  på  djupet  under  fartyget  med  åtföljande  tryckvaria¬ 
tioner  som  i  sin  inverkan  äro  beroende  af  fartygets  djup¬ 
gående  och  storlek  i  förhållande  till  vågen  ej  kan  göra 
sig  gällande.  Detta  är  dock  faktorer  af  mindre  praktisk 
betydelse. 

Försöken  utföras  så,  att  fjädern  bringas  att  vibrera 
med  olika  hastigheter  motsvarande  alla  tänkbara  vågperi¬ 
oder.  Härvid  får  fjädern  arbeta  och  modellen  fasthålles 


samt  släppes  då  uppsvängningskurvan  erhålles,  hvarefter 
fjädern  urkopplas  och  nedsvängningskurvan  erhålles.  Vi¬ 
dare  tagas  diagram  med  varierande  vågperioder  o.  s.  v. 

För  uppmätning  af  fartygets  verkliga  rullningar  om¬ 
bord  använde  sig  dr  Frahm  först  af  en  stor  pendelanord¬ 
ning,  som  återgifves  i  fig.  15.  Principen  för  denna 
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pendelanordning  var,  att  pendeln,  genom  sin  stora  trög¬ 
het  och  tyngdpunktens  läge  endast  0,8  mm  under  de  upp¬ 
bärande  eggarna,  skulle  erhålla  så  små  impulser  vid  far¬ 
tygets  rullning,  att  dessa  med  hänsyn  till  den  stora  sväng- 


ningsperioden  63  sek.,  ej  skulle  kunna  rubba  densamma 
och  således  dess  relativa  rörelser  i  förhållande  till  stativet, 
som  genom  häfarmsanordningar  registrerades  motsvara  far¬ 
tygets  rullningar.  Denna  apparats  otymplighet  har  emeller¬ 
tid  ledt  till  öfvergifvande  af  denna  princip.  (Forts.) 


ENGELSKA  LLOYDS  ÅRSBERÄTTELSE 
FÖR  1912—1913. 

Ur  den  i  dagarna  utsända  årsberättelsen  för  engelska 
Lloyd  (1  juli  1912 — 30  juni  1913)  äro  följande  utdrag 
hämtade : 

I  sällskapet  klassade  fartyg  vid  årets  slut  utgjorde  10466 
st.  om  22  681  915  bruttoton,  utvisande  en  ökning  under 
året  af  651  fartyg  om  1  664  667  bruttotons,  hvilket  senare  är 
den  största  siffra,  som  något  år  hittills  haft  att  uppvisa 
under  hela  sällskapets  tillvaro.  Då  under  samma  tid  rit¬ 
ningar  till  ej  mindre  än  752  fartyg  om  2000000  tons 
underställts  sällskapets  godkännande  och  vid  slutet  af  sep¬ 
tember  icke  mindre  än  2  048  136  tons  voro  under  bygg¬ 
nad  ser  det  ut  som  det  löpande  året  skulle  än  ytterligare 
medföra  en  stegring.  Af  de  inregistrerade  fartygen  äro 
593  st.  om  1  643  250  bruttotons  ångfartyg  och  58  st.  om 
21  417  bruttotons  segelfartyg.  Omkring  60  %  äro  byggda 
för  engelsk  räkning  och  resten  för  kolonierna  och  utlandet. 

I  tekniskt  afseende  meddelas  att  fartyg  byggda  en¬ 
ligt  långskeppsspantsystemet  vid  arbetsårets  slut  voro  klas¬ 
sade  i  Lloyd  till  ett  antal  af  116  st.  med  552  845  brutto¬ 
tons  och  under  byggnad  86  st.  om  451  344  bruttotons, 
således  en  snabb  utveckling.  Samma  gäller  fartygstypen 
oljetankångare.  Det  senaste  året  har  att  uppvisa  45  st. 
sådana  nybyggnader  med  202  005  bruttotons  och  voro  vid 
dess  slut  under  byggnad  83  st.  om  381  410  bruttotons. 


Namn  Ton 
Fordonian  2368 
Hagen  5460 

Wotan  5  703 


Burmeister  &  Wain. 


o 

Ångare  med  kylanläggning  för  transport  af  lifsmedel  hafva 
erhållit  sällskapets  särskilda  klass  till  ett  antal  af  17  1  st.  och 
är  25  st.  under  byggnad,  de  flesta  af  mycket  stort  tonnage. 

Den  trådlösa  telegrafien  och  undervattenssignaleringen 
hafva  gjort  snabba  framsteg.  Vid  årets  slut  voro  i  säll¬ 
skapet  registrerade  1  932  st.  fartyg  med  trådlös  telegrafi 
mot  1  392  st.  föregående  år  och  806  st.  med  undervat- 
tenssignalering  mot  630  st.  föregående  år. 

Det  kanske  största  intresset  knyter  sig  dock  till  de 
meddelanden,  som  i  berättelsen  lämnas  i  afseende  å  för¬ 
bränningsmotorernas  användning  inom  sjöfarten,  särskildt 
för  större  linjeångare.  Af  sådana  klassade  i  sällskapet 
voro  vid  årets  slut  i  tjänst  12  st.  och  under  byggnad  25 
st.,  alla  med  dieselmotorer. 

Bland  de  under  året  färdigställda  nämnas: 

Två-takts  motorer. 

Ind.  hkr.  Motortillverkare 

1  X  1  000  The  Clyde  S.  B.  &  E.  Co.,  Ld. 

2  x  1  150  Fried.  Krupp  A.  G. 

1  X  2  500  Reiherstieg  Schiffs-  &  Mach. 

Fabrik. 

Fyr-takts  motorer. 

Snecia  .  3  730  2  X  1  000' 

Pedro  Christophersen  3725  2  X  1  ooo| 

Stam .  5  296  2  X  1  500 

Annatn .  5  296  2X1  500, 

Juno  .  2  345  ix  1  xoo  Ned.  Fabr.  van 

Verk.  en  Spoorweg-Materieel. 

(Uppg.  å  maskinkrafter  tillfogad  af  red.) 

Efter  en  del  svårigheter  med  sina  hjälpmaskiner  gjorde 
Fordonian  en  26  dagars  oaf bruten  resa  från  Clyde  till  Que- 
bec.  Den  är  nu  i  ordinarie  tjänst  på  de  stora  sjöarna 
och  tyckes  arbeta  till  full  belåtenhet.  Hagen  gjorde  en 
resa  till  New  York  och  åter,  men  hade  en  del  svårigheter 
med  hjälpmaskinerna  på  hemvägen.  Suecia,  Pedro  Christo¬ 
phersen,  Siarn  och  Annam  liksom  de  förut  af  Burmeister 
&  Wain  färdigställda  Selandia  och  Christian  X  arbeta  till 
belåtenhet  i  sin  ordinarie  tjänst.  Samma  firma  ligger  för 
närvarande  vid  sina  verkstäder  i  Köpenhamn  och  Glasgow 
inne  med  beställningar  å  23  motorer  för  14  fartyg,  som 
klassas  i  Lloyd.  Nya  rön  hafva  medfört  förbättrad  eko¬ 
nomi,  och  äfven  kunnat  tillämpas  på  de  äldre  fartygen. 
I  de  nyare  har  cylinderantalet  pr  axel  minskats  från  åtta 
till  sex  och  afsevärd  ökad  kraft  pr  cylinder  kunnat  upp¬ 
nås.  Den  Nederländsche  Fabrick  van  Verktuigen  en  Spoor¬ 
weg-Materieel  har  med  Juno  och  den  förra  året  färdiga 
Vulcanus  haft  så  god  framgång  att  den  för  närvarande  har 
under  beställning  elfva  motorer  för  sex  fartyg. 

I  en  del  af  de  med  dieselmotorer  försedda  fartygen 
hafva  mindre  svårigheter  visat  sig  i  afseende  å  detaljerna, 
såsom  kolfvar,  cylinderlock  etc.,  men  detta  tyckes  så  små¬ 
ningom  öfvervunnits.  Sällskapet  _ägnar  denna  fråga  särskild 
uppmärksamhet  och  uttalar  den  förhoppningen  att  med 
ökad  erfarenhet  dessa  delar  skola  kunna  förbättras  att 
bättre  motstå  de  stora  påkänningar  både  med  afseende  å 
temperaturer  och  belastning,  för  hvilka  de  äro  utsatta,  samt 
förordar  utbyte  af  erfarenhet  tillverkarne  emellan. 

Danska  Ostasiatiska  Companiet,  som  f.  n.  har  be¬ 
ställda  sex  dieselmotorångare,  afser  äfven  att  på  tre  af 
sina  gamla  ångare  utbyta  ångmaskinerierna  mot  motorer, 
men  skola  dessa  gamla  maskinerier  i  stället  insättas  i  tre 
nya  fartyg  afsedda  för  en  trade,  där  koleldningen  ställer 
sig  mera  ekonomisk  än  motordriften.-  (Detta  betonar  det 
ofta  förbisedda  faktum  att  routens  beskaffenhet,  åtminstone  med 
nuvarande  oljepris  är  af  afgörande  betydelse  för  motordriftens 
ekonomiska  öfverlägseuhet.  Red.  anm.). 
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AFDELNINGEN  FÖR  SKEPPSBYGGNADSKONST. 

Ordinarie  vårmöte  1913* 


Efter  i  vederbörlig  ordning  utfärdada  kallelse,  ägde 
Afdelningens  i  arbetsordningen  föreskrifna  ordinäre  vår¬ 
möte  rum  måndagen  den  2 1  april  1913  å  restaurant  Ro¬ 
senbad  i  Stockholm.  Mötets  förhandlingar,  hvilka  öppna¬ 
des  och  leddes  af  styrelsens  ordförande,  ingenjör  Th.  The- 
lander,  togo  sin  början  kl.  2  e.  m.  samt  fortgingo  med 
uppehåll  för  middag  kl.  5—7  e.  m.  till  kl.  11  e.  m. 

Det  allmänna  förloppet  af  förhandlingarna  framgår 
af  nedanstående  vid  mötet  förda  protokoll.  Under  sär¬ 
skilda  rubriker  återgifves  vidare  styrelsens  årsberättelse  lör 
år  1912,  ordföranden  anförde  vid  mötets  öppnande  samt 
resp.  föredrag  med  tillhörande  diskussionsprotokoll. 

Protokoll  hållet  vid  Svenska  Tek- 
nologföreningens  Afdelnings  för 
Skeppsbyggnadskonst  ordinarie  vår¬ 
möte  den  2i  april  1913  å  Restau¬ 
rant  Rosenbad,  Strömgatan  24, 
Stockholm. 

§  1.  Öppnades  mötet  med  ett  hälsningsanförande 

af  ordföranden,  ötveringenjör  Th.  Thelander. 

§  2.  Att  jämte  ordföranden  justera  mötets  protokoll 
utsågos  direktör  P.  A.  Welin  och  marindirektör  K.  E. 
Rundgren. 

§  3.  Föredrogs  styrelsens  berättelse  öfver  Afdelnin¬ 
gens  verksamhet  under  år  1912,  hvilken  lades  till  hand¬ 
lingarna. 

§  4.  Föredrogs  skrifvelse  från  Föreningens  Styrelse 
om  huru  föreningen  bäst  skulle  befrämja  den  pågående 
utvecklingen  och  organisationen  at  vart  högre  tekniska 
undervisningsväsende,  och  beslöt  Afdelningen  pa  ordfö¬ 
randens  hemställan  att  bordlägga  ärendet  till  nästa  ordi¬ 
narie  möte. 

§  5.  Föredrog  undertecknad  T.  Knös  ett  af  honom 
och  mariningenjör  J.  Lindbeck  sasom  afdelningens  kom- 
mittérade  utarbetadt  »Förslag  till  termer  och  betecknin¬ 
gar  inom  skeppsbyggnadskonsten » .  I  diskussionen  del- 
togo  utom  föredraganden  professor  Fr.  Lilliehöök,  direk¬ 
tör  H.  Hammar,  ingenjör  H.  Seth,  ingenjör  A.  Isakson 
och  marindirektör  K.  Rundgren.  Afdelningen  beslöt  att 
preliminärt  antaga  förslaget  till  användande  vid  sina  sam¬ 
manträden  och  i  sina  publikationer  samt  uttalade  önsk¬ 
värdheten  att  det  infördes  vid  undervisningen  i  skepps- 
byggeri  vid  våra  högskolor.  (Se  diskussionsprotokollet.y 

§  6.  Höll  direktör  H.  G.  Hammar  föredrag  öfver 
ämnet:  »Riga  stads  isbrytare  Peter  den  store.»  I  diskus¬ 
sionen  deltogo  utom  fördragshållaren  ingenjör  A.  Isakson, 


marindirektör  K.  Rundgren,  maskinist  Björklund,  ingenjör 
G.  Bremberg  och  marindirektör  C.  Richson.  (Se  diskus- 
sionsprotokollet.) 

^  7.  Höll  ingenjör  Gustaf  Seth  föredrag  öfver  äm¬ 
net:  »Dieselmotorn  som  fartygsmaskineri.»  I  diskussio¬ 

nen  deltogo  utom  fördragshållaren  mariningenjör  T.  Rnös, 
ingenjör  K.  J.  E.  Hesselman,  marindirektör  K.  Rundgren, 
ingenjör  A.  Isakson,  marindirektör  C.  Richson,  direktör 
A.  Ljungmän,  direktör  H.  Hammar,  professor  F.  Lillie¬ 
höök,  kommendör  C.  C.  Engström,  ingenjör  A.  Boo,  och 
mariningenjör  A.  Lindgren.  (Se  diskussionsprotokollet.) 

^  8.  Demonstrerade  ingenjör  A.  Isakson  några 

diagram  öfver  kostnader  för  drift  och  underhåll  för  fartyg. 

§  9.  Hemställde  direktör  H.  G.  Hammar  att  afdel¬ 
ningen  måtte  utse  några  i  Stockholm  boende  medlemmar 
att  på  lämpligt  sätt  till  vederbörande  framföra  i  Afdel¬ 
ningen  uttalade  åsikter  rörande  K.  Maj:ts  nådiga  propo¬ 
sition  till  riksdagen  angående  anordnande  af  utvidgad 
statskontroll  å  fartygs  sjövärdighet  m.  m.  och  utsåg  af¬ 
delningen  därtill  ordföranden,  öfveringenjör  I  h.  1  helan- 
der,  ingenjör  A.  Wiking,  öfveringenjör  A.  T.  Widell  och 
direktör  P.  A.  Welin. 

§  10.  Upplöste  ordföranden  det  af  ett  70-tal  per¬ 

soner  bevistade  mötet. 

Vid  protokollet 
T.  Knös. 

Justeradt  den  1  maj  1913- 
P.  A.  Welin.  Thore  Thelander.  K.  Rundgren. 

Årsberättelse  öfver  verksamheten  inom  Svenska 
Teknologf öreningens  Afdelning  för  Skeppsbygg- 
nadskonst  under  år  1912. 

Afdelningens  Styrelse  får  härmed  afgifva  följande 
årsberättelse  öfver  Afdelningens  verksamhet  under  ar  1912. 

Under  året  hafva  hållits  i  arbetsordningen  föreskrifna 
tvänne  möten,  nämligen  ordinarie  vårmöte  den  27  april 
och  ordinarie  höstmöte  den  16  november,  bägge  å  Före¬ 
ningens  lokal  i  Stockholm. 

Vid  dessa  möten  hafva  framlagts  och  diskuterats  ne¬ 
danstående  föredrag: 

En  direkt  linje  Svenge — Nordamerika  af  direktör  AV.  R. 
Lundgren. 

Termer  och  beteckningar  inom  skeppsbyggnadskonsten  a  t 
mariningenjör  J.  Lindbeck  och  direktör  H.  G.  Hammar. 

Isnavigation  af  direktör  H.  G.  Hammar. 

Önskvärdheten  af  förenklingar  vid  kngsfartygsbyggnader 

af  direktör  H.  G.  Hammar. 
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Förslag  till  svenskt  pansarfartyg  med  30,5  cm\s  kanoner 
af  marindirektör  I.  Engström. 

Referat  af  innehållet  i  den  nya  ryska  förordningen  om 
skep psby ggnadspremier  samt  af  det  nyligen  afgifna  finska  kom¬ 
mittéförslaget  rörande  statsanslag  i  Finland  till  skeppsby ggnads¬ 
premier  af  skeppsbyggeriinspektör  A.  Isakson. 

Samtliga  föredrag  jämte  diskussionsprotokoll  äro  eller 
komma  att  blifva  offentliggjorda  i  Teknisk  Tidskrift,  Af- 
delning  Skeppsbyggnadskonst,  häfte  4  1912  och  häfte  1 

I9I3- 

Afdelningen  har  dessutom  afhållit  extra  sammanträde 
den  8  juni  å  Föreningens  lokal  i  och  för  behandling  af 
Afdelningskommitterades  förslag  till  yttrande  öfver  Sjöfarts- 
säkerhetskommitténs  betänkande,  del  II.  (Svenska  Tekno- 
logföreningens  handlingar  n:o  52).  Yttrandet,  jämte  mötes¬ 
protokoll  och  stenografiskt  diskussionsreferat  (Svenska  Tek- 
nologföreningens  handlingar  n:o  53)  hafva  jämlikt  Afdel- 
ningens  beslut  öfverlämnats  till  Kungl.  Kommerskollegium. 

Vårmötet  afhölls  såsom  sedvanligt  i  samband  med 
Sveriges  Allm.  Sjöfartsförenings  och  Svensk  Förenings  för 
Internationell  Sjörätt,  årsmöten.  Vid  vårmötet  demonstre¬ 
rade  flaggmaskinisten  vid  Kungl.  Flottan  F.  Dickman  en 
af  honom  uppfunnen  manskintelegraf.  Afdelningen  var  vid 
vårsammanträdet  inbjuden  att  vid  Bergsunds  Mek.  Verk¬ 
stad  bese  det  därstädes  nybyggda  skolskeppet  »Abraham 
Rydberg». 

Afdelningens  Styrelse  har  under  året  hållit  5  sam¬ 
manträden,  vid  hvilka  behandlats  frågor  rörande  mötena, 
remisser,  löpande  ärenden  m.  m. 

Afdelningen  har  detta  arbetsår  förlorat  sin  högt  ak¬ 
tade  och  värderade  medlem,  öfverdirektör  H.  Lilliehöök, 
som  afled  den  12  oktober  1912.  Öfverdirektör  Lilliehöök 
var  Afdelningens  ordförande  under  åren  1907,  1908  och 
1909. 

Under  året  hafva  i  Afdelningen  invalts  12  nya  med¬ 
lemmar  och  utgjorde  medlemsantalet  vid  1913  års  början 
167  st. 

Styrelsen  har  under  år  1912  bestått  af  Skeppsbyggeri¬ 
inspektör  A.  Isakson,  ordförande,  Marindirektör  I.  Eng¬ 
ström,  vice  ordförande,  Ingenjör  Hugo  Andersson,  sekre¬ 
terare,  samt  direktör  K.  von  Schmalensée,  generalkonsul 
Axel  Ax:son  Johnson  och  direktör  H.  G.  Hammar  som 
ledamöter. 

I  Föreningens  Styrelse  har  Afdelningen  under  19x2 
representerats  af  Skeppsbyggeriinspektör  A.  Isakson  med 
Marindirektör  1.  Engström  som  suppleant. 

Redaktör  för  Teknisk  Tidskrift,  Afdelning  Skepps¬ 
byggnadskonst  har  vant  ingenjör  Allan  Boo  och  klubb¬ 
mästare  ingenjör  Arvid  de  Wahl. 

Stockholm  i  december  1913. 

A.  ISAKSON. 

Ordförande. 

Hugo  Andersson. 

Sekreterare. 

Ordförandens  hälsningstal  vid  mötets  öppnande. 

Jag  ber  att  få  hälsa  först  de  gäster,  som  hörsam¬ 
mat  vår  inbjudan  och  infunnit  sig  här  och  sedan  förenin¬ 
gens  egna  medlemmar  välkomna  till  detta  vårmöte.  Tag 
hoppas  att  de  föredrag,  som  uppsatts  på  programmet  skola 
väcka  lifligt  intresse,  och  att  en  ingående  och  saklig  dis¬ 
kussion  skall  komma  till  stånd  till  nytta  för  vår  skepps¬ 


byggnadskonst.  Glädjande  att  omtala  har  marknaden  på 
skeppsbyggeriets  område  blifvit  så  pass  lättare,  att  det 
lyckats  våra  svenska  varf  nästan  allesammans  att  få  be¬ 
ställningar  till  relativt  goda  priser,  och  det  är  ju  glädjande 
att  kunna  konstatera. 

Innan  vi  öfvergå  till  dagens  förhandlingar  ber  jag 
att  få  för  medlemmarne  bringa  till  erinring  tvenne  kända 
skeppsbyggare,  som  sedan  vi  sist  träffades  aflidit.  Den 
ene,  som  stod  oss  närmast,  var  Valdemar  Jacobsen.  Vi 
känna  alla  hans  energi,  arbetsförmåga  och  initiativrike¬ 
dom  och  det  intresse  han  visat  inom  föreningen,  hvari- 
genom  han  också  skaffat  sig  många  vänner.  Den  andre 
var  f.  d.  chefskonstruktören  i  engelska  marinen  Sir  Wil¬ 
liam  White.  Jag  behöfver  icke  hänvisa  till  hvilka  fonder 
af  kunskap  och  erfarenhet  som  med  honom  gått  förlo¬ 
rade,  och  dessutom  kan  ju  hvar  och  en  som  haft  glädjen 
göra  hans  personliga  bekantskap  konstatera  att  man  dess¬ 
utom  måste  känna  saknad  af  en  särskildt  sympatisk  man. 
Jag  ber  Eder  visa  dessa  våra  aflidna  yrkeskamraters  minne 
den  honnören,  att  resa  Eder  upp. 

* 

Förslag  till  termer  och  beteckningar  inom  skepps- 

byggnadskonsten. 

Utarbetade  af  den  vid  Afdelningens  för  Skeppsbyggnadskonst  ordi¬ 
narie  vårmöte  tillsatta  kommittén. 

Härmed  få  vi  undertecknade,  som  vid  Afdelningens 
för  Skeppsbyggnadskonst  ordinarie  vårmöte  den  27  april 
1912  fingo  i  uppdrag  att  jämte  kapten  E.  Forsberg  till 
ordinarie  höstmöte  1912  inkomma  med  förslag  till  termer 
och  beteckningar  inom  skeppsbyggnadskonsten,  uppgjordt 
med  ledning  af  till  mötet  inlämnadt  förslag  och  däröfver 
hållen  diskussion,  framlämna  nedanstående  förslag  till  så¬ 
dana  termer  och  beteckningar. 

Vid  förslagets  uppgörande  hafva  vi  i  det  stora  hela 
följt  det  beteckningssystem,  som  antogs  af  Schififbautech- 
nische  Gesellschaft  vid  dess  årsmöte  den  18  nov.  1904, 
med  de  modifikationer,  som  betingas  af  vårt  språk,  förut 
gängse  svenska  beteckningar  och  tydligheten.  Samtidigt 
hafva  vi  sökt  att  få  dessa  beteckningar  så  konsekventa 
som  möjligt. 

Så  t.  ex.  hafva  vi  föreslagit  beteckningen  Hj  för  fri¬ 
bords  höjd  i  analogi  med  den  allmänna  beteckningen  II 
för  höjden,  ehuru  den  förut  kanske  vanligaste  beteckningen 
är  F  eller  Fb.  Såsom  beteckning  för  djupgående  hafva  vi 
föreslagit  D.  Denna  beteckning  har  visserligen  förut  an- 
vändts  för  såväl  deplacement  som  djupgående  med  eller 
utan  index,  men  har  det  synts  oss  vara  af  stor  betydelse 
att  eliminera  bort  denna  dubbelbeteckning,  som  i  många 
fall  beredt  misstag,  då  det  såsom  deplacementsbeteckning 
vållat  osäkerhet,  om  därmed  afsetts  vikts-  eller  volymsde- 
placement. 

Som  deplacementsbeteckning  hafva  vi  i  stället  före¬ 
slagit  V  för  volym  och  W  för  vikt,  i  analogi  med  de  all¬ 
männa  beteckningarna  för  volym  och  vikt. 

I  allmänhet  hafva  vi  föreslagit  stor  bokstaf  för  huf- 
vudbegreppet  med  olika  indices  för  varianter,  såsom  Vspt 
för  volymsdeplacement  på  spant  och  Vb  för  volym  af  bord¬ 
läggning.  En  afvikelse  härifrån  är  tyngdpunkten  0).  Först 
och  främst  hafva  vi  i  fråga  om  dess  beteckning  anslutit 
oss  till  den  tyska,  som  ehuru  förut  hos  oss  föga  använd, 
dock  måste  anses  som  synnerligen  lämplig.  I  analogi  med 
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A.  Allmänt. 

I  .äned  . 

L 

L 

Bredd . 

B 

B 

niun  . 

D 

T 

Höjd  . 

H 

II 

Diameter  . 

0 

0 ,  D,  d 

R,  r 
v 

Radie  . 

R,  r 
y 

Summa  . 

Area.  vta  . 

V 

4  / 

Volym,  rymd  . 

V 

l\  V 

Tyngdpunkt . 

O 

0 

Moment . 

M 

M 

Tröghetsmoment . 

/,  * 

Kraft,  tryck,  motstånd . 

P 

P 

Tryck  per  ytenhet  (spec.  tryck) . 

P 

P 

Vikt . 

TV 

G 

\rbete  . 

A 

A 

Acceleration,  tyngdkraftens . 

or 

ö 

O 

ö 

»  allmänt . 

a 

a 

Vinkelacceleration . 

to 

to 

Friktionskoefficient  . 

f 

i1 

Specifik  (egentlig)  vikt . 

s 

r 

B.  Fartygsskrof. 

a.  Allmänna  förkortningar. 

'Vattenlinje  . 

VL 

T  VL 

Konstruktionsvattenlinje  . 

K  V  L 

C  WL 

Spant  . 

spt. 

spt. 

Största  spant  (nollspant) . 

Aktre  perpendikel . 

A.  P. 

H.  P. 

| 

Förliga  »  . 

F.  P. 

V  P. 

Baslinje  (basplan),  horisontal  genom  öf¬ 
verkant  af  köl  eller  å  träfartyg  öfver- 

kant  af  spunning,  midskepps . 

K. 

— 

b.  Längder. 

Längd  i  vattenlinjen,  K.  V.  L:s  längd  från 
akterkant  af  akterstäf  till  förkant  af 

förstäf  . 

L 

L 

Längd  öfver  allt,  afståndet  mellan  lod- 

linjer  genom  fartygets  akterligaste  och 
förligaste  punkter,  exkl.  roder,  bog- 

spröt  och  löst  påsatta  delar  . 

max 

^mtix 

Längd  af  förskepp  . 

4 

4 

»  »  midskeppskropp . 

Lm 

4 

»  akterskepp  . 

4 

4 

»  mellan  stäfvar,  mätes  på  huf- 

vuddäcks  skärning  af  förkant  på  akter- 

stäf  och  akterkant  af  förstäf . 

4 

c.  Bredder. 

Mallbredd,  största  bredd  på  ytterkant  ai 

spt.  exkl.  alla  påbyggnader . 

Bm 

B 

Bredd  öfver  allt,  mätes  öfver  lister,  ut- 

■ 

byggnader  etc . 

Bm„ 

Bni, 

Bredd  i  vattenlinjen,  största  bredd  i  K.  VL. 

Bv 

B 

»  på  bordläggning,  största  bredd  öf¬ 
ver  bordläggning  exkl.  lister  och  ut- 

byggnader  . 

Bh 

B 

a 

d .  Djupgående . 

Konstruktionsdjup,  afstånd  från  Ki\WKVL 

A 

T 

Djupgående,  största . 

4,„„x 

för  . 

Df 

4 

»  akter . 

4 

4, 

>  medel . 

4 

Tgn  1 

Beteckning 
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4 

R  T 

4 

4 

2  V 

Vy 

2  TV 

Dö: 

V 

V 

Vb 

Vh 

K 

K 

Ykvl 

CWL 

Yvl 

WL 

Yspt 

Spt 

* 

1  0 

® 

Yr 

Fr 

Ys 

P  s 

Yv 

il 

d 

8 

a 

a 

fi 

s 

V 

9 

Å 

k 

n 

n 

e.  Höjd  och  fribord. 

Höjd  i  rummet,  från  garneringens  öfver- 
kant  till  däcksbalkens  underkant,  mätt 

i  fartygets  medellinje  på  — . 


Fribordshöjd,  höjd  från  lastvattenlinjen 
till  däckets  öfverkant . 


f.  Deplacement. 

Volymdeplacement,  totalt 


Vikts  »  »  2TV=sx2 <V\ 

Volymsdeplacement  på  spant  . 

»  af  bordläggning _ 

»  »  bihang(appendix) 

V+  V,  +  Vb  =  2  V,  s(V+  V.  +  V,)  = 
=s  x  2  2  W 

g.  Ytor. 

Area  af  K  V L  . 

»  »  VL  . 

»  »  spt . 

»  »  (g)  . 

»  »  roder . 

»  »  segel . 

»  »  våt  bottenyta . . 


h.  Fyllighetsgrad  och  koefficienter. 

V 

Depl. -mentets  fyllighetsgrad, 

K.  V.L:s  » 

(®:s  » 


LvxBvxD 

Ykvl 

4x4  •••• 

V 


% 

7« 

O 

aXfi 


4  X  Dk 


i.  Tyngdpunkter . 

Deplacementets  tyngdpunkt 
Fartygets  » 

K.  V.  L:s  » 

V  L:s  » 

Rodrets  » 

Segelsystemets  » 


k.  Tryck. 


Rodertryck 
Segeltryck. . 


1.  Moment. 

Trimmoment  . 

Rodermoment . 

Statiskt  stabilitetsmoment 
»  »  häfarm  . 


m.  Metacentrum. 

Långskeppsmetacentrum . 

Tvärskepps  »  . 

Afstånd  mellan  Q  V  och  0  W. 
»  ■»  M  d  0  V . 

»  »  M  »  0  W. 

»  »  m  »  0  V . 

-/>  ?  vi  ■»  0  W. 


QV  DQ,F 
O  W  |  GQ,  G 
O  KVL  \  CWLQ 
QVL  \  WLQ 


QS 


Pr 

P, 


Mt 

Mr 

Mst 

h 


M 

VI 

a 

R 


R(D 

SQ 


Pr 

P, 


Mt 

My 

k 


Ml 

Mb 


-a 


MlF 

mlg 
mbf 

• — a  !  M bG 
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Beteckning 
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n.  Vikter. 

Vikt  af  hela  fartyget . 

2'W 

Gg 

»  »  skrofvet  . 

JK 

G. 

»  »  pansar  . 

K 

Gv 

»  »  artilleri  och  bestyckning  . 

w 

a 

Ga 

»  9  maskineri . 

wm 

Gm 

»  »  kol,  normalt . 

JK 

Gk 

»  »  9  ,  totalt . 

Ggk 

»  »  utrustning . 

K 

Gau 

»  »  last . 

JK 

»  »  reserv  . 

JK 

Gr 

För  örlogs  fartyg  2  W=Wt+  Wp  +  Wa  + 

wm+wt+wu+wr  . 

För  handelsfartyg  2'W=  Wt-\-  Wm+  Wk  + 

wt+wr  . 

0.  Vinkel. 

Ivrängningsvinkel  . 

6 

? 

p.  Fartygsmotstånd  och  hastighet. 

Totalt  motstånd . 

IP 

Wg 

Fartygsmotstånd . 

P 

W 

öfriga  beteckningar  hafva  vi  satt  den  först  i  motsats  mot 
tyskarne  och  hafva  ej  satt  varianterna  i  form  af  indices, 
då  intet  misstag  härigenom  kan  uppstå.  Sålunda  hafva 
vi  föreslagit  att  beteckna,  exempelvis,  fartygets  tyngdpunkt 
med  Q  W  och  deplacementets  tyndpunkt  med  0  V 

I  ett  par  fall  hafva  vi  sett  oss  nödsakade  använda 
samma  bokstaf  i  olika  betydelse.  Sålunda  M  för  såväl 
moment  som  metacentrum,  det  förra  visserligen  med  olika 
indices,  och  /  för  dels  friktionskoefficient  och  dels  fart 
(hastighet)  i  meter  pr  sek.,  hvilka  dubbelbeteckningar  dock 
ej  torde  gifva  anledning  till  misstag. 

För  jämförelse  angifves  bredvid  förslaget  det  af  Schiff- 
bautechnische  Gesellschaft  antagna  beteckningssystemet. 

Stockholm  den  17  okt.  1912. 

J.  Lindbeck.  T.  Knös. 

Diskussion. 

Professor  Lilliehöok:  Sedan  kommittén  ändrat  sitt  förslag 
i  enlighet  med  de  anmärkningar,  som  blifvit  gjorda,  har  jag 
endast  ett  par  mindre  anmärkningar  att  göra.  Fortfarande 
användas  dubbla  beteckningar,  så  t.  ex.  förekommer  F.  dels 
som  beteckning  för  fart  och  dels  som  friktionskoefficient. 
Vidare  är  beteckningen  V  och  W  för  deplacement  och  vikt 
mindre  lämplig,  särskildt  som  man  vid  föreläsningar  måste 
skilja  dem  genom  att  använda  enkelt  V  och  dubbelt  V.  Då 
var  deplacementets  betecknande  med  D  fördelaktigare.  Att 
beteckna  djupet  med  D  är  mindre  lämpligt,  utan  borde  i  stället 
användas  H  med  index.  Slutligen  förekommer  tyska  beteckningen 
för  nollspantets  fyllighetsgrad.  För  min  del,  anser  jag  att  d0 
skulle  bibehållas  som  den  hänvisar  till  nollspantet. 

Direktör  Hammar:  För  min  del  vill  jag  endast  understryka 
önskvärdheten  af  att  man  så  fort  som  möjligt  kommer  till  enighet 
i  beteckningen.  Jag  vill  nämna,  att  jag  hade  anledning  ny¬ 
ligen  använda  den  tyska  handboken  Johow,  och  fann  då,  att 
icke  ens  i  den  fanns  de  af  Schiffsbautechnische  Gesellschaft 
fastställda  termer  och  beteckningar  använda  öfverallt,  utan  där 
de  tagit  något  af  en  främmande  författare,  ha  de  skrifvit  af 
hans  beteckningar  som  det  fallit  denne  in  att  skrifva  ned  dem. 
Det  ser  sålunda  icke  vidare  hoppfullt  ut  att  få  denna  enhetlighet 
fullt  genomförd,  men  om  alla  arbeta  för  och  söka  nå  målet, 

*  I  saknad  af  typ  ersätter  0  tecknet  för  nollspant. 


Benämning 

Beteckning 
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Friktionsmotstånd  . 

Pf 

wr 

Vågmotstånd  (formmotstånd) . 

P. 

JK 

Luftmotstånd  . 

P,  ! 

JK 

Motstånd  af  bihang  . 

P 

a 

w 

a 

Motstånd  af  propeller  . 

K 

W 

P 

/■  /•  +  /'.../;./•,  . 

l'P-P+P„ . 

Motståndsarbete  i  mkg . 

An 

Motståndseffekt  i  IIK . 

K 

Maskineffekt  i  IPK . 

N 

N 

Maskinens  nyttiga  effekt  i  HK . 

N. 

K 

(effektiva  hästkrafter  EHK ) 

Indikerade  hästkrafter  IHK  . 
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skall  man  väl  så  småningom  lyckas  komma  därhän.  Det  är 
mig  därför  kärt  att  kommitterade  fullgjort  sitt  uppdrag  så  bra 
som  de  verkligen  gjort.  Förra  gången  frågan  var  före  var  det 
tal  om  att  Afdeluingen  skulle  uttala  sig  för  beteckningar  i  enlighet 
med  de  tyska  bestämmelserna,  och  jag  tror  att  kommitterade 
så  nära  följt  dessa  i  fråga  om  beteckningarna,  att  vi  mycket 
väl  nu  kunna  antaga  det  af  kommitterade  framställda  förslaget 

Ingenjör  G.  Scth:  Jag  instämmer  i  hvad  professor  Lillie- 
liöök  sade  om  dubbla  beteckningar.  Kommitterade  ha  också 
synnerligen  aktningsvärdt  sökt  undvika  att  begagna  sådana 
och  äfven  lyckats  utom  i  ett  par  fall,  men  då  har  olyckan  va¬ 
rit,  att  just  där  dubbelbeteckuingen  användts,  kan  man  riskera 
att  få  förväxlingar.  Angående  beteckningen  för  fart  och  frik¬ 
tion  skall  det  nämligen  om  någoustädes  bli  möjligt  att  råka 
i  tvekan.  Sagda  storheter  stå  hvarandra  mycket  nära,  och  om 
man  använder  bokstafven  f  för  båda,  kan  det  medföra  tråkig¬ 
heter.  Likaså  F  för  kraft  och  fart.  Om  det  skulle  vara  af- 
delningens  önskan  att  taga  upp  saken  till  detalj  granskning, 
ville  jag  därför  föreslå,  att  exempelvis  dessa  beteckningar  än¬ 
drades  till  K  och  k  såsom  beteckningar  för  knop  och  fart  per 
timme.  K  förekommer  icke  annat  än  som  beteckning  för 
baslinjer  och  den  torde  icke  kunna  bli  förväxlad  med  farten. 
Detta  är  en  detaljanmärkning,  som  visserligen  är  af  mindre 
betydelse,  men  jag  har  velat  påpeka  den. 

Ingenjör  Knös-.  Jag  behöfver  knappast  nämna  att  vi  vid 
sammanträdena  haft  mycket  liufvudbry  för  att  undvika  dub¬ 
belbeteckningar,  ja  det  har  varit  vår  förnämsta  sträfvan  att 
undvika  sådana.  Om  vi  lyckats,  vill  jag  icke  yttra  mig  om. 
Hvad  beträffar  beteckningen  för  fart  och  knop  vill  jag  säga, 
att  fart  äfven  kan  vara  fart  i  meter  pr  sek.  Vi  ha  försökt 
välja  bokstafven  så  att  tankegången  ledes  till  det  åsyftade  or¬ 
det.  Fart  kan  äfven  vara  hastighet  h,  men  h  är  också  upp¬ 
taget.  Visserligen  kunna  friktion  och  fart  vara  mycket  bero¬ 
ende  af  livarandra,  men  någon  närmare  sammanblandning 
trodde  vi  icke  de  skulle  vara  utsatta  för.  Ja,  för  all  del,  man 
kan  ju  taga  h  likaväl  som  något  annat.  Krängningsviukeln 
förekommer  i  Engströms  skeppsbyggnadslära  under  beteck¬ 
ningen  a.  Det  är  upptaget  bland  koefficienterna.  Tyskarne 
ha  <p.  Det  är  också  upptaget  bland  koefficienterna  och  där¬ 
för  stannade  vi  för  grekiska  6,  som  engelsmän  och  fransmän 
äfven  använda.  Önskligt  vore  om  man  kunde  så  mycket  som 
möjligt  följa  det  tyska  systemet,  men  därvidlag  ha  vi  sett  oss 
nödsakade  gå  ifrån  tyskarne,  och  jag  kan  icke  se  någon  olä¬ 
genhet  däri.  Att  byta  ut  beteckningen  för  fart  i  knop  mot 
K  och  k  har  jag  ingenting  emot,  annat  än  att  det  har  så  lös¬ 
ryckt  sammanhang  med  de  svenska  ord  det  skall  uttrycka. 
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Inspektör  I sakson:  Jag  kan  icke  se  att  det  för  vår  för¬ 
ening  skulle  vara  olämpligt  att  vara  initiativtagare  på  detta 
område  och  att  därvid  taga  det  förslag,  som  kommitterade 
nu  framlagt.  Vi  böra  vara  dem  tacksamma  för  deras  arbete. 

Den  omständigheten  att  deras  förslag  icke  till  punkt  och 
pricka  öfverensstämmer  med  det  tyska  torde  vara  af  mindre 
betydenhet,  särskildt  som  det  tyska  förslaget  ju  icke  kommit 
till  någon  internationell  giltighet.  Engelsmännen  ha  icke  något 
fastslaget  beteckuingssystem  och  fransmännen  ha  det  äfven 
ganska  skralt  i  detta  afseende.  Då  det  alltså  icke  finns  något 
internationellt  system,  är  det  svårt  att  se,  hvarför  vi  icke  skulle 
kunna  ha  ett  beteckuingssystem,  som  särskildt  passar  oss.  Jag 
instämmer  därför  med  direktör  Hammar  i  yrkandet  att  hellre 
gn  att  kopiera  det  tyska  systemet  böra  vi  taga  kommitterades 
förslag.  Jag  tror  mig  kunna  å  Afdelningens  vägnar  framföra 
ett  varmt  tack  för  det  goda  arbete  kommitterade  här  nedlagt. 
Det  kan  väl  hända  att  förslaget  icke  är  så  genomgripande  i 
rent  industriellt  afseende,  såsom  bekant  äro  svenska  ingenjörer 
duktiga  konstruktörer  och  framför  allt  är  deras  läggning  sådan 
att  de  ofta  äro  framstående  i  att  systematisera.  Kommitterade 
ha  gif vit  ett  nytt  exempel  på,  hur  duktiga  svenskarna  äro  då 
det  gäller  att  sätta  system  i  och  stil  på  en  sak.  Därför  böra 
vi  nu  enligt  min  åsikt  antaga  ingenjörerna  Knös  och  Lindbecks 
mycket  goda  förslag  såsom  en  god  grund,  på  livilken  vi  vid 
behof  tryggt  kunna  bygga  vidare.  Skulle  så  vara,  att  det  i  en 
eller  annan  detalj  föranledar  praktiska  svårigheter,  kan  ju  sådant 
efter  hand  ändras,  men  det  förefaller  mig  bättre  att  nu  taga 
förslaget  obeskuret  än  att  genast  plottra  och  ändra  på  detsamma. 

Direktör  Rundgren:  Jag  vill  äfven  i  likhet  med  inspektör 
Isaksson  erinra  om,  att  det  icke  finns  något  internationellt  be- 
teckningsätt.  Det  är  ett  ganska  acceptabelt  förslag  detta  som 
kommitterade  nu  framlagt.  Om  vi  skola  följa  det  är  det  väl 
närmast  de  enskilda  verkstäderna,  som  skulle  komma  att  få 
användning  för  de  föreslagna  beteckningarna.  Men  för  att  då 
få  en  grund  vore  det  nog  skäl  att  de  blifvande  ingenjörerna 
redan  i  skolorna  finge  grundlägga  kunskapen  om  dessa  be¬ 
teckningar,  att  sålunda  eleverna  vid  Tekniska  Högskolan  och 
vid  Chalmerska  Institutet  finge  påbörja  systematiseringen  redan 
där.  När  de  komma  ut  i  det  praktiska  lifvet  och  ha  en  massa 
andra  beteckningar  i  hufvudet,  är  det  svårare  att  göra  det. 
Afdelningen  borde  enligt  min  mening  göra  något  uttalande  i 
den  vägen  och  jag  hemställer  därför  att  en  skrifvelse  måtte 
aflåtas  till  Tekniska  Högskolans  styrelse. 

Direktör  Hammar:  Kanske  jag  kan  få  upplysa  om  att 
hvad  Chalmerska  skolau  beträffar  professor  Liudfors  för  mig  ut¬ 
talat  sina  sympatier  för  förslaget.  Meningen  vore  väl  emellertid 
att  dessa  beteckningar  icke  endast  skulle  användas  i  skolorna 
utan  äfven  vid  Afdelningens  arbeten,  i  dess  föredrag,  i  dess 
trycksaker  etc.  då  det  tränger  sig  på  oss  helt  naturligt. 

Professor  Lilliehöök:  Någon  skrifvelse  till  Tekniska  Hög¬ 
skolan  anser  jag  icke  erfordras,  ty  jag  kommer  naturligtvis  att 
antaga  förslaget  och  tillämpa  detsamma,  om  det  blir  antaget 
af  Afdelningen.  Föröfrigt  använda  vi  större  delen  af  dessa 
beteckningar  sedan  gammalt. 

Direktör  Rundgren:  Efter  direktör  Hammars  och  professor 
Lilliehööks  uttalanden  ser  man  ju  att  saken  redan  är  välvilligt 
påtänkt  vid  läroanstalterna,  hvarför  jag  ber  att  få  ta  tillbaka 
framställningen  om  skrifvelse  till  Tekniska  Högskolan.  Jag 
ville  endast  framhålla  lämpligheten  af  att  systematiseringen 
påbörjades  redan  vid  läroanstalterna. 

Ordföranden:  Jag  skall  be  att  till  ingenjörerna  Lindbeck 
och  Knös  få  framföra  ett  tack  för  deras  arbete  och  vill  uttala 
förhoppningen  att  det  skall  få  ett  fruktbringande  resultat. 

* 

Riga  stads  isbrytare  »Peter  den  store». 

Af  direktör  H.  G.  Hammar. 

Utdrag  ur  Riga  Börskommittés  besiktningsnämnds 
rapport  rörande  besiktningen  af  isbrytaren  -»Peter  der  Grosse ». 

Besiktningen  utfördes  under  tiden  4 — 19  februari 
1912  dels  i  Göteborg  och  Riga  och  dels  på  resan  mellan 
dessa  platser. 

* 


A.  Fartyget. 

1.  Kontrakterade  medeldjupgåendet. 

Djupgåendet  var  den  22  jan.  inklusive  köl  6,502  m. 
och  motsvarande  deplacement  1  957  ton.  Häri  ingingo: 
kol  245  ton,  vattenballast  65  ton,  olja  2  ton,  60  man 
besättning  med  proviant  6  ton,  färskvatten  6  ton,  sjövatten 
2,2  ton  och  genom  efterbeställningar  tillkomma  delar,  in¬ 
klusive  reservpropelleraxel  21,3  ton  eller  tillsammans  347,5- 
ton. 

Vikten  af  fartyget  utan  kol,  ballast  och  besättning, 
men  med  alla  inventarier  och  reservdelar,  utgjorde  således 
1  609,5  ton,  och  med  den  för  djupgåendet  kontrakterade 
belastningen  af  200  ton  kol,  100  ton  vattenballast  och 
10  ton  besättning  och  proviant  i  920  ton.  Det  häremot 
svarande  djupgåendet  var  inklusive  kölplåtarna  6,435  m 
och  med  afdrag  för  den  51  mm  tjocka  plattkölen  och 
kölstråkets  14  mm  6,37  m  mot  det  enligt  kontraktet  till- 
låtna  af  6,45  m. 

*  2.  Fartprof  i  öppet  vatten. 

Medeldjupgående  6,495  m  och  medeldeplacement 
x  953  ton,  således  något  större  än  det  kontraktsenliga  af 
1920  ton.  Profven  utfördes  på  distansen  Gefveskär — Böttö 
(1,749  knop)  med  ett  vattendjup  af  14 — 16  m.  Vindstyrka 
3 — 4  Bali  Beaufort,  lugn  sjö  och  vackert  väder. 

a.  Högsta  fart.  Både  förliga  och  aktra  maskinerna 
arbetade  framåt  med  72  %  fyllning.  Ångtryck  i  pannorna 
12,965  kg  pr  kvem. 

Aktra  maskinen  143,3  hv.  pr  min.  och  2  660  IHK 

Förliga  »  286,0  »  »  »  »  1  25  5 

Medelfart  14,42  knop. 

Kontrakterad  lart  13  knop. 

Pannorna  lämnade  lätt  den  erforderliga  ångmängden 
för  dessa  3915  IHK.  Maximum  indikerades  4  038  IHK, 

b.  Fartprof  n:r  2.  Båda  maskinerna  arbetade  framåt 
den  aktra  med  55  %  och  den  förliga  med  72  %  fyllning. 
Ångtryck  13,095  kg  pr  kvem. 

Aktra  maskinen  132,7  hv.  pr  min.  och  1  900  IHK 

Förliga  »  280,8  »  »  »  »  1  23°  * 

Medelfart  13,655  knop. 

•  c.  Fartprof  n;r  3.  Aktra  maskinen  arbetade  tramåt 
med  55  %  fyllning  och  den  förliga  maskinen  back  (d. 
v.  s.  spolade  framåt)  med  72  %  fyllning.  Ångtryck  12,733 
kg  pr  kvem. 

Aktra  maskinen  115,8  hv.  pr  min,  och  1  640  IHK 

Förliga  »  I49,°  »  »  *  *  67  2 

Medelfart  10,495  knop. 

Förliga  maskinens  hvarfantal  varierade  mellan  120 
och  170  pr  min.  beroende  på  oregelbunden  afvikning  at 
den  i  fartriktningen  framåtkastade  vattenstrålen.  Regula¬ 
torn  var  därvid  urkopplad  och  skedde  behöflig  reglering 
för  hand. 

d.  Fartprof  n:r  4.  Aktra  maskinen  arbetade  ensam 
framåt  med  50  %  fyllning,  12 1  hv.  pr  min.  och  1  740 
IHK. 

Medelfart  11,97  knop, 

e.  Fartprof  n;r  5.  Båda  maskinerna  arbetade  framåt. 

Aktra  maskinen  128  hv.  pr  min.  och  1  870  IHK 

Förliga  »  248  »  »  »  »  745 

Medelfart  13,175  knop. 

Manöverfärdigheten  var  god  och  kunde  fartyget  på 
mycket  kort  tid  såväl  stoppas  som  upptaga  farten.  Sväng- 
ningsdiametern  var  70 — 76  m. 
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3.  Profning  af  bogservinsch  och  bogsertross. 

Isbrytarens  bogsertross  förtöjdes  i  ring  på  stranden, 
så  att  fartyget  låg  på  c:a  100  m  afstånd  på  djupt  vatten. 
Med  ånga  på  den  automatiska  bogservinschen,  hvars  ut- 
växling  var  tillkopplad,  utsattes  därefter  trossen  för  drag¬ 
ning  under  allt  mer  ökad  maskinkraft. 

Först  ökades  denna  till  högsta  möjliga  med  fullt  pann- 
tryck  och  den  aktra  maskinen  arbetande  framåt  med  72  X 
fyllning.  Härvid  utvecklades  under  1 2  min.  en  effekt  af 
2  048  IHK  vid  103,7  hv.  pr  min.  Vinschen  var  stark 
nog  att  tillåta  trossens  inhalande. 

Därefter  fick  förliga  maskinen  arbeta  fullt  back  med 
c:a  900  IHK  och  aktra  fullt  fram  såsom  förut. 

Slutligen  fick,  med  aktra  maskinen  fortfarande  arbe¬ 
tande  fullt  framåt,  den  förliga  äfven  arbeta  framåt  först 
med  50  %  fyllning,  utvecklande  708  IHK  vid  188  hv. 
pr  min.  och  därefter  med  72  %  fyllning,  194  hv.  pr  min 
och  917  IHK.  Vid  detta  försök  blef  trossen  genom  tryc¬ 
ket  från  båda  propellrarna  med  sammanlagdt  2  965  IHK 
styft  spänd. 

Klysen  profvades  därefter  genom  att  vid  denna  högsta 
belastning  kasta  rodret  från  dikt  till  dikt  och  svänga  far¬ 
tyget  häftigt  fram  och  åter  under  5  minuters  tid.  Såväl 
tross  som  spel  och  klys  visade  sig  därvid  väl  uppfylla  alla 
fordringar.  Dragningen  i  trossen  uppgick  efter  maskin¬ 
kraften  till  31  000  kg  hvaraf  7  500  kg  genom  förliga  och 
23  500  kg  genom  aktra  maskinens  arbete.  Dessa  siffror 
stämma  med  den  dragkraft,  som  spelet  är  beräknadt  att 
utveckla. 

4.  Profning  i  is. 

Under  gång  i  is,  företogs,  där  denna  var  af  jämfö¬ 
relsevis  jämn  tjocklek,  upprepade  mätningar  af  farten.  Ma¬ 
skinerna  arbetade  därvid  med  följande  fyllningar. 

Aktra  maskinen  HT  72  %  ,  MT  50  %,  LT  50  % 
Förliga  »  HT  72  %,  MT  60  %,  LT  60  % 

I  seg,  snöbetäckt,  skroflig  is  och  vid  en  lufttemperatur 
af  obetydligt  öfver  eller  under  o°  erhöllos  följande  resultat: 
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sera  tätt  intill  i  ispressning  varande  fartyg  och  sålunda 
säkert  losstaga  fastfrusna  fartyg. 

Mindre  och  lättare  ispackningar  passerades  med  4,5 
knops  fart.  Vid  fastare  och  djupare  ispackningar  var  i 
allmänhet  ramning  en  till  tre  gånger  tillräcklig  för  passage. 
Härvid  förekom  under  loppet  af  sex  dagar,  hvarunder  far¬ 
tyget  arbetade  i  svår  is  endast  en  gång,  att  det  efter  ram¬ 
ning  satt  helt  fast  så  att  det  endast  medelst  krängning 
och  sönderspolning  af  packningen  kunde  passera  densamma. 
I  så  godt  som  alla  öfriga  fall  kunde  nästan  genast  fartyget 
med  back  på  maskinerna  taga  sig  loss  och  med  ett  andra 
eller  tredje  anlopp  passera  ispackningen. 

I  ett  fåtal  fall  var  c:a  två  min  konstant  krängning 
eller  två  å  tre  gånger  krängning  eller  trimming  med  full 
vattenkvantitet  tillräckligt  för  att  snabbt  och  säkert  loss¬ 
taga  fartyget.  Under  hela  färden  i  isen  kunde  kursen 


hållas  genom  alla  hinder,  utan  att  det  någon  gång  visade 
sig  nödvändigt  att  gå  ikring  något  ishinder,  hvarvid  ispack¬ 
ningar  af  ända  till  öfver  9  m  djup  ofta  påträffades. 

Vid  sönderspolning  af  den  c:a  9  m  djupa  ispackning, 
i  hvilken  fartyget,  som  ofvan  nämnts  vid  ramning  fastnade 
helt  och  hållet,  trimmades  förskeppet,  under  det  akterma¬ 
skinen  arbetade  fullt  framåt,  så  djupt  ned  som  möjligt. 
Fartyget  pressade  sig  utan  att  blifva  fritt  djupt  ned  i  isen 
nästan  ända  till  afvisarlisten,  hvarvid  isen  på  båda  sidor 
bröts  upp  ungefär  till  en  fots  bredd.  Då  fartyget  det 
oaktadt  med  full  maskinkraft  ej  rörde  sig  framåt,  sönder- 
spolades  med  förpropellern  ispackningen,  som  låg  mellan 
fartyget  och  en  ränna  öppet  vatten.  Härvid  observerades 
i  den  c:a  45  m  för  om  bogen  liggande  rännan  först  vatten- 
hvirfiar  och  efter  c:a  5  min  stora  isstycken  som  spolades 
upp  med  betydlig  hastighet.  Härefter  passerade  isbrytaren 
med  fullt  framåt  på  aktermaskinen  och  fullt  back  på  för¬ 
liga  maskinen  lätt  ispackningen. 

Isrännan  var  vid  passerande  af  vanlig  medeltjock  is 
och  mindre  ispackningar  och  då  isen  ej  var  i  drift,  myc¬ 
ket  god  och  af  ungefär  fartygsbredd,  så  att  efterföljande 
fartyg  med  lätthet  kunde  passera.  I  drifis  och  med  medelst 
kort  tross  bogserade  fartyg,  lämnade  isbrytaren  genom 
vanlig  is  och  mindre  packningar  på  en  längd  af  1 5  till 
30  meter  genom  aktermaskinens  kraftiga  spolverkan  lika¬ 
ledes  en  god  och  öppen  ränna.  Vid  mycket  kort  bog¬ 
sertross  blef  det  efterföljande  fartygets  förstäf  fullständigt 
renspolad  från  is.  Vid  passerande  af  mycket  snöbetäckt 
packis  fylldes  rännan  med  isblock  och  snö  så  att  först 
ett  upprepadt  genomfarande  af  rännan  gjorde  det  möjligt 
för  fartygen  att  passera  densamma.  Genom  mycket  svåra 
ispackningar  var  det  nödvändigt  att  bogsera  fartygen  ge¬ 
nom  rännan.  Isbrytarens  dragkraft  visade  sig  härvid  vara 
mycket  stor  och  var  alltid  tillräcklig  att  bogsera  äfven 
fartyg  bredare  än  isbrytaren  genom  ishindren. 

5.  Trimnings=  och  krängningsförsök. 

Då  rörledningarna  till  de  förliga  tankarna  under  fär¬ 
den  i  öppet  vatten  voro  under  ändring  enligt  af  bestäl¬ 
laren  gjord  begäran  gällde  mätningarna  endast  aktertan¬ 
karna.  Tiden  för  dessas  fyllning  och  länsning  var: 


Tank  n;r 

Tömningstid 

Fyllningstid 

7 

8  m 

55  sek 

9 

m 

35 sek 

8 

9  » 

05  > 

9 

» 

J5  » 

9 

9  » 

15  » 

8 

» 

50  » 

10 

7  » 

33  » 

2 

» 

43  * 

X  1 

7  » 

45  » 

8 

» 

20  » 

1 2 

8  » 

05  » 

4 

» 

55  » 

Tank  7  fylldes  långsammast  och  är  tiden  härför  9  m 
35  sek  således  den  på  hvilken  alla  kunna  fyllas.  Den 
beräknade  tiden  vid  8,4  m  tryckhöjd  var  9  m  15  sek. 
Olikformigheten  i  fyllningen  var  beroende  på  strönmings- 
förhållanden  i  de  med  vinkelräta  grenrör  försedda  led¬ 
ningarna.  Pumpkapaciteten  var  afsevärdt  större  än  den 
kontrakterade  af  1  200  kbm  pr  tim.  Äfven  om  den  läng¬ 
sta  tiden  af  9  m  35  sek  lägges  till  grund  för  beräkning 
uppgick  den  till  1,240  kbm  pr  sek  hvarvid  totalvolymen 
af  aktertankarna  beräknats  till  395  ton. 

Vid  krängning  och  trimning  i  is  erhölls  en  akterlig 
trimning  och  krängning  så  att  afvisarlisten  berörde  vatten¬ 
ytan  och  en  förlig  trimning  så  att  den  låg  endast  en  fot 
öfver  ytan. 
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I  sugfördelningslådan  erhölls  vid  sugning  med  nästan 
stängd  ventilslid  ur  den  längst  akterligt  belägna  tank 
n:r  12  ett  vacuum  af  57  %  och  vid  fullt  stängd  ven¬ 
tiler  67  %.  Då  denna  låda,  i  hvilken  sughöjden  således 
kan  uppdrifvas  till  6,9  m  vattenpelare,  ligger  1,6  m  öfver 
pumpaxeln  är  pumpens  sughöjd  5,3  m  vattenpelare.  Detta 
är  tillräckligt  att  under  alla  förhållanden  äfven  ur  de 
djupaste  tankarna  suga  med  den  erforderliga  kapaciteten 
af  1  200  kbm  pr  tim  pr  pump. 

6.  Pumparnas  användning  för  bärgning. 

Då  pumparnas  suglåda,  i  hvilken  6,9  m  sughöjd  kan 
erhållas  ligger  1,34  m  under  vattenlinjen,  är  en  total  sug¬ 
höjd  under  vattnet  af  8,24  m  tillgänglig  för  bärgning. 
Luftejektorn  för  fyllning  af  sugslangen  gal  i  sugladan  ett 
vacuum  af  69  %.  Praktiska  försök  med  bärgningspump- 
ning  kunde  ej  utföras. 

7.  Fartygsförbandens  hållfasthet. 

Fartygets  hållfasthet  har  väl  pröfvats  genom  isforce- 
ringen,  t.  ex.  täta  anlopp  med  10  knops  fart  mot  pack¬ 
isvallar,  sönderpressning  af  is  medelst  trimning  och  kräng¬ 
ning,  backgång  med  full  kratt  i  is,  och  hafva  härvid  vi¬ 
brationerna  varit  ytterst  obetydliga.  Aktern  måste  dock 
förstärkas  för  att  kunna  motstå  tillfällig  ramning  af  efter¬ 
följande,  bogserade  fartyg.  Däckshus  och  brygga  måste 
äfven  förstärkas  för  att  aflägsna  för  kompassen  skadliga 
skakningar  vid  arbete  i  isen. 

8.  Utrustning. 

Af  utrustningen  har  närmare  profvais: 

a)  Bogservinschen  (se  A  3). 

b)  Kolningsanordningarna. 

Med  oöfvad  och  dålig  arbetskraft  intogs  på  6  tim 
250  tons  kol.  Totala  kolförrådet  af  330  tons  kan  således 
intagas  på  8  tim  mot  i  kontraktet  föreskrifna  10  tim. 

c)  Gnisttelegrafen. 

Den  trådlösa  telegrafanläggningen,  som  afprofvades 
af  särskild  sakkunnig,  funktionerade  under  hela  resan  och 
vid  alla  varierande  belastningar  för  den  äfven  fartygets 
belysning  betjänande  turbindynamon  oklanderligt.  För 
telegraferingens  säkerställande  förses  turbinen  med  hjul 
och  lager  i  reserv  och  de  båda  generatorerna  med  reserv- 


B.  Maskinanläggningen. 

1.  Aktra  maskinens  ångförbrukning. 

Denna  bestämdes  genom  mätning  af  kondensatet  me¬ 
delst  en  Schmidt's  vattenmätare  i  matarpumpens  tryck¬ 
ledning. 


a.  Vid  50  %  fyllning  i  HT- cyl.;  55  %  i  Ml  och 
50  %'  i  LT  erhöllos  följande  resultat  för  tiden  11,05  — 

1 2,40. 


0 

Ångtryck 

i  pannorna,  medel-  ... 

13.178  kg 

Pr 

kvcm 

» 

i  HT  slidskåp . 

12,41  » 

» 

» 

» 

i  MT  »  . 

3,61  » 

» 

» 

» 

i  L  7  »  . 

0,28  * 

» 

» 

Vacuum  i 

kondensorn . 

°,93 

Öfverhettningstemp . 

238°  C 

Medelhvarfantal .  1  20,7  per  min. 

Medeleffekt  .  1  7  3°  IHK- 

Medelefifekten  beräknades  ur  kui van  för  effekten  pr  hvarf 
(se  pl.  7.) 

Cirkulationspumpen  arbetade  med  237  hv.  pr  min., 
indikerade  4,6  IHK  och  förbrukade  c:a  170  kg  anga  pr 
timme. 

Howdenfläkten  höll  18 — 19  mm  vattenpelare  luft¬ 
tryck  i  eldrummet. 

Under  mätningstiden,  95  min.,  förbrukades  15  280 
kg  ånga.  Då  mätningskurvan  (se  pl.  7)  var  kontinuerlig 
kan  mätningen  betraktas  som  tillförlitlig. 

Ångförbrukningen  per  IHK  var  således: 

För  endast  hufvudmaskinen  5,48  kg  vid  238°  C  ång- 
temp.  eller  för  240°  temp.  5,46  kg  vid  1  7  3°  IHK. 

För  hufvudmaskinen  inkl.  cirkulationspumpen  vid  240° 
ångtemp.  5,56  kg  mot  i  kontraktet  löreskritna  6,0  kg 
således  7,35  °4  mindre. 

b.  Vid  ökad  fyllning  HT  55  %,  MT  55  % ,  LT 
50  %  erhölls  under  tiden  12,40 — 1,12. 

Ångtryck  i  pannorna  .  1 3> 3 5  kg  Pr  kvcm. 

»  i  HT  slidskåp  .  12,53  »  *  » 

»  i  MT  »  3)97  »  »  » 

»  i  LT  »  o,4o  »  »  » 

Vacuum  i  kondensorn  .  o, 945 

Öfverhettningstemp .  250°  C. 

Medelhvarfantal  .  123,7  pr  min. 

Medeleffekt .  1  S70  IHK. 


rotorer. 

d )  Belysningsmaskinen  profvades  och  befanns  till¬ 
räcklig  för  fullständig  belysning  inkl.  strålkastarna. 

e )  Anordningarna  för  att  förhindra  frysning  af  tank¬ 
vattnet  genom  direkt  ånguppvärmning  at  tankarna  ätven- 
som  de  utmärkta  anordningarna  för  cirkulation  af  konden- 
sorskylvattnet  inom  fartyget  hafva  visat  sig  funktionera  så, 
att  full  säkerhet  finnes  för,  att  vid  rätt  skötsel  all  frysning 
af  tankvattnet  är  utesluten. 

Öfriga  utrustningsdelar  hafva  underkastats  besiktning 
och  befunnits  fullt  fylla  kontraktets  fordringar.  Reserv¬ 
delar  för  ankarspelets  kuggutväxling  ansågos  dock  för 
full  driftsäkerhet  böra  anskaffas. 


Cirkulationspumpen  arbetade  med  320  hv.  pr  min., 
11,5  IHK  och  förbrukade  280  kg  ånga  pr  timme. 

Howdenfläkten  höll  ett  lufttryck  i  eldrummet  af  27 
mm  vattenpelare. 

Ångförbrukningen  vid  1  870  IHK  uppmättes  till 
5,49  kg  pr  IHK  inkl.  cirkulationspumpen  vid  250°  öf- 
verhettning  och  omräknadt  till  240°  temp.  5,8  kg. 

Häraf  kan  säkert  antagas  att  ångförbrukningen  vid 
kontrakterade  1800  IHK  är  högst  5,8  kg  pr  IHK  eller 
3,33  %  mindre  än  den  kontrakterade  af  6,0  kg. 

2.  Förliga  maskinens  ångförbrukning. 

1  )enna  beräknades  så  att  den  totala  för  båda  ma¬ 
skinerna  uppmättes  och  därifrån  drogs  den  för  akterma¬ 


Kommissionen  ansåg  slutligen  fartyget  till  alla  delar 
fullt  fylla  kontraktets  bestämmelser  med  undantag  för  några 
mindre  målningsarbeten,  manometrar,  handtag  a  ventiler 
samt  de  ofvan  nämnda  förstärkningarna  å  aktern,  bryggans 
och  däckhusets  uppstöttning  samt  pannornas  fastsättning 
till  bäddarna. 


skinen  kända. 

Resultaten  voro : 

aktr.  mask. 


Fyllning  i  HT .  55/° 

»  i  MT .  55  ^ 

»  i  LT  .  5°  % 


förl.  mask. 

53  X 
50  % 

5°  % 
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e  t 

Ångtryck  1  pannorna . 

i  HT  slidskåp  ... 
»  i  MT  » 

»  i  LT  » 

Vacuum  i  kondensorn  . 

Öfverhettningstemp . 

Medelhvarfantal . 

Medeleffekt  . 


13,13  kg  pr  k  vem. 


12,22  1 

1 ,7  5 

kg  V 

3*76 

3,27 

» 

°,3° 

0,06 

» 

°,947 

0,956 

257,2° 

244,; 

?°  c 

128 

250 

I  870 

772 

IHK. 

k  vem. 

» 

« 


Medeleffekten  beräknades  ur  kurvorna  för  effekten 
pr  hvarf  (se  pl.  7.) 

Cirkulationspumpen  arbetade  med 
4,20 — 4,40,  293  hv.  pr  min,  13,2  IHK  och  93  kg  änga. 

4,40 — 5,00,  316  *  »  »  ,  16,5  »  »  110  » 

5,00 — 5,40,  351  »  »  »  ,  24,0  »  »  280  » 

tillsammans  på  80  min.  491  kg  ånga  eller  370  kg  pr 

timme. 

Den  uppmätta  ångkvantiteten  var  under  80  min. 
19  230  kg  eller  pr  tim.  14  420  kg.  Ångförbrukningen 
för  förliga  maskinen  kan  vid  257,2°  temp.  beräknas  enl. 
föregående  till  10  420  kg  pr  tim.  För  förliga  maskinen 
återstår  således  en  ångförbrukning  af  4  000  kg  pr  tim. 
hvaraf  90  kg  för  cirkulationspumpen. 

Ångförbrukningen  pr  IHK  för  förliga  maskinen  vid 
772  IHK  omräknad  till  240°  C  ångtemperatur  blifver  så¬ 
ledes  inkl.  cirkulationspumpen  5,34  kg  mot  den  garante¬ 
rade  af  6,5  kg  pr  IHK. 

Vid  1  800  IHK  å  aktra  och  800  IHK  å  förliga 
maskinen  är  således  ångförbrukningen  1  367  kg  pr  tim. 
eller  8,53  %  mindre  än  kontrakterade.  Att  ångförbruk¬ 
ningen  för  cirkulationspumpen  ställer  sig  relativt  högre 
för  den  aktra  maskinen  beror  på  den  förutsättningen  att 
cirkulationspumpen  alltid  måste  arbeta  med  den  aktra  ma¬ 
skinen  som  hufvudmaskin  och  att  därför  tomgångsångför- 
brukningen  för  pumpen  helt  skall  inräknas  i  aktermaski¬ 
nens  ångförbrukning. 

3.  Maximieffekt. 

Den  högsta  uppnådda  effekten  var  2  780+1  258  = 
=  4  038  IHK,  hvarvid 

o 

Ångtryck  i  pannorna  .  13,125  kg  pr  kvem 

»  vid  aktra  mask. .  11,80  »  »  » 

»  »  förl.  »  .  11,60  »  »  » 

Hvarfantal  pr  min  aktra  mask .  143,3 

»  »  »  förl.  »  .  286 


4.  Maskinernas  manöverförmåga. 

Såväl  i  is  som  i  öppet  vatten  företogos  försök  för 
att  lastställa  tiden  för  omkastning  och  igångsättning  af 
båda  maskinerna. 

Omkastningen  från  fullt  fram  till  fullt  back  tog  en 
tid  af: 

för  aktra  maskinen  5,5  sek.,  kontrakteradt  8  sek 
»  förliga  »  3,5 — 4  sek.,  »  8  » 

Igångsättningen  från  stopp  till  fullt  framåt  eller  fullt 
back  tog  en  tid  af: 

för  aktra  ipaskinen  4,5  —  5,5  sek,,  kontrakteradt  15  sek. 
»  förliga  »  5  —  6  »  »  15  » 

Vid  såväl  dessa  försök,  som  vid  oafbruten  manövre¬ 
ring  i  isen  erhölls  alltid  snabbt  och  säkert  hvarje  önskad 
manöver. 

5.  Maskinernas  arbetssätt. 

Upprepade  observationer  rörande  maskinernas  arbete 
såväl  vid  gång  i  öppet  vatten  som  i  is,  visade  att  de  voro 


kraftigt  byggda  och  väl  utbalanserade  samt  äfven  vid  högsta 
hvarfantal  arbetade  med  mycket  små  vibrationer.  Då  la¬ 
gerytorna  ej  voro  inarbetade  var  oljeåtgången  mycket  stor 
och  måste  direkt  kylning  användas.  Den  indirekta  kyl- 
ningen  visade  sig  behöfva  förbättras,  liksom  en  del  min¬ 
dre  anordningar  för  smörjningen  o.  d.  kompletteras. 

På  den  förliga  maskinen  observerades  särskildt  frik- 
tionskopplingen  mellan  vef-  och  propelleraxlarna  och  kon¬ 
staterades,  att  densamma  fyllde  kontraktets  bestämmelse, 
att  glida  då  propellern  genom  isblock  plötsligt  hejdades, 
men  att  dock  vid  högsta  kraftutveckling  bibehållas  sluten. 
Regulatorn  visade  sig  funktionera  till  full  belåtenhet. 

6.  Maskineriets  hjälpanordningar. 

Särskilda  undersökningar  utfördes  med: 

a.  Reservluftpumpen  i  aktra  maskinrummet  åstad- 
kom  under  kontrakterade  förhållanden  och  stillastående 
maskin  ett  vacuum  af  43  %  och  den  i  förliga  maskinrum¬ 
met  ett  vacuum  af  37  %.  Ehuru  detta  ej  fullt  motsva¬ 
rade  det  kontrakterade  ansågs  det  dock  af  kommissionen 
såsom  för  ändamålet  fullt  tillräckligt. 

b.  Reservstrålkondenseringen  användes  för  akterma¬ 
skinen  vid  en  fyllning  af  IIT  55  %  d/7’58  %  Z.7’54  % 
samt  116  hv.  pr  min.  och  gaf  ett  vacuum  af  72  —  75  %  . 
Ehuru  detta  ej  var  högt  ansågs  det  för  behofvet  till¬ 
räckligt. 

Förstärkning  af  Worthingtonpumpens  fundament  samt 
anbringande  af  regulatorer  på  centrifugalpumparna  ansågs 
behöfvas. 

C.  Pannanläggningen. 

1.  Ångmätning  för  bestämmande  af  kolförbrukningen. 

Efter  ett  första  försök  med  den  kontrakterade  effek¬ 
ten  af  2  600  IHK  och  tre  pannor,  som  dock  visade  sig 
vara  för  hård  belastning  på  pannorna,  försöktes  flera  gån¬ 
ger  kolmätning  med  full  effekt  och  fyra  pannor,  men  på 
grund  af  dimma  kunde  dessa  prof  ej  fullföljas.  Då  en¬ 
dast  half  fart  kunde  hållas  beslöt  man  mäta  evaporeringen 
med  endast  två  pannor  och  mot  full  effekt  svarande  be¬ 
lastning  å  dessa  d.  v.  s.  8  000  kg  ånga  per  tim.  Detta 
lät  sig  göra,  då  hela  pannanläggningen  var  delad  i  två  i 
alla  afseenden,  äfven  öfverhettningen,  fullt  lika  delar. 

Kolmätningen  utfördes  under  två  perioder  kl.  5,40 — 
9,40  e.  m.  den  11  febr.  och  kl.  1 1,30  e.  111.-2,30  f.  m.  den 
12  febr.  eller  resp.  4  och  3  tim.  (se  pl.  7.) 

Kondensatet  från  hufvud-  och  hjälpmaskiner  sögs  af 
luftpumparna  ur  kondensorerna  och  trycktes  som  vanligt 
till  hotwell.  Från  hotwell  sög  matarpumpen  och  tryckte 
vattnet  genom  vattenmätaren  till  pannorna.  Vid  de  till¬ 
fällen  då  vattenståndet  var  lika  i  hotwell  aflästes  vatten- 
mätaren  för  kontrollens  skull.  Kl.  5,40 — 7,10  aflästes  mä¬ 
taren  hvar  io:de  min.  för  att  konstatera  om  ångproduk- 
tionen  var  konstant.  Därefter  aflästes  endast  hvarje  half 
timme.  Matarevattentemperaturen,  som  var  nästan  kon¬ 
stant,  mättes  hvarje  half  timme.  Vid  pannorna  anteck¬ 
nades  hvar  io:demin.  vattenstånd,  ångtryck  och  öfverhett- 
ningstemperatur.  Kolen  voro  invägda  på  förhand  i  säckar 
0111  60  kg.  En  del  säckar  kontroll  vägdes  i  eldrummen. 

Under  hela  tiden  togos  kontinuerligt  kolprof  för  undersök¬ 
ning  i  atseende  å  förbränningsvärmet  vid  tekniska  hög¬ 
skolans  i  Riga  försöksanstalt.  Vidare  mättes  hvarje  tim¬ 
me  medelst  en  vinkelböjd  järnstång  fyrens  tjocklek  på 
olika  delar. 
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Under  den  senare  perioden,  då  eldningen  var  god, 
erhöllos  följande  värden. 

Aktra  maskinen  arbetade  framåt  med  fullt  ångtryck. 
Fyllning  IIT  45  %,  MT  50  %,  LT  50  %,  öfverhett- 
ning  2  2 50  C. 

Ångförbrukning  5,7X950  =  5400  kg  pr  tim. 

Förliga  maskinen  arbetade  back  med  9,5  kg  pr  kvcm. 
Fyllning  IIT  53  %,  MT  50  %  ,  LT  50  %  . 
Ångförbrukning  6X250=1  500  kg  pr  tim. 

Summa  öfverhettad  ånga  .  6  900  kg  pr  tim. 

För  hjälpmaskiner  o.  d.  fuktig  ånga. 


Belysningsmaskin . 

c:a 

1 00 

kg  pr  tim. 

Howdenfläkt  . 

» 

*5° 

»  »  » 

Matarepump  . 

» 

170 

»  »  » 

Ånghvissla  . 

» 

100 

»  »  » 

Värmeledning . 

» 

i5° 

»  »  » 

Styrmaskin  . 

» 

200 

»  »  » 

Däcksvinschar  . 

» 

*5° 

»  »  » 

Kolningsvinsch  . 

» 

1 00 

»  »  » 

Cirkulationspump . 

» 

470 

»  »  » 

Summa  fuktig  ånga 

c:a  1 

59° 

kg  pr  tim. 

Fuktighetshalten  uppskattades  till  .. 

Ångtryck  i  pannorna  . 

....  13 

,05  kg  pr  kvcm 

Matarevattentemp . 

26°  C 

Öfverhettningstemp.  medel  . 

2270  C 

Värmeinnehåll  för  den  fuktiga  ångan . 

627  Cal 

Af  öfverhettning  meddelad  värmemängd 

pr 

kg 

ånga . 

I  pannorna  inmatad  vattenmängd  . . . 

25  33°  kg- 

Vattenminskning  i  pannorna  trån 
till  77,5  mm  . 

87-5 

mm 

220  » 

Ångproduktion  pr  tim.  således . . .  8490  kg 

eller  6900+1  590  kg. 

Inmatad  kolmängd  .  3  °4°  kg 

Ökning  af  kol  på  rosten  0,09"  .  15  » 

Kolförbränning  3  025  kg 

Kolens  förbränningsvärme  enl.  försök .  6  830  Cal 

Värmebalans : 

Evaporering  af  i  pannorna  inmatadt 

vatten  25330x627  .  15900000  Cal. 

Evaporering  af  i  pannan  befintligt  vatten 

0,975X468,7X220  .  100000  » 

I  öfverhettaren 

absorberadt  3x6900X32, 7 . _ 676  oco  » 

Summa  utnyttjad  värmemängd  16  676  000  Cal. 

För  uppvärmning  af  den  vattenkvantitet,  som  vid  prof- 
vets  slut  skulle  behöft  inmatas  för  att  erhålla  samma  vatten¬ 
stånd,  som  vid  dess  början  skulle  åtgått  (197  —  2 6)  x  220 
=  37  500  Cal. 

Genom  kolens  förbränning  erhållen  värmemängd 
6  830  x  3  025  =  20  650  000  Cal. 

För  erhållande  af  de  för  vattnets  uppvärmning  er¬ 
forderliga,  men  ej  lämnade  37  500  Cal.  skulle  enl.  nedan 
uträknad  verkningsgrad  åtgått  37  500  :  0,805  =  47  000  Gal, 
Ångpannornas  verkningsgrad  således 
16  676  000 

=  -  —  0,805; 

20  697  000 

Under  första  perioden  då  eldningen  var  dålig  beräk¬ 
nades  samma  verkningsgrad  till  0,66. 

Kontraktsbestämmelserna  voro:  Vid  kol  med  värme¬ 
värde  af  6  800  Cal.  ett  ångtryck  i  pannorna  af  13  atm. 

** 
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öfvertryck,  en  öfverhettningstemperatur  vid  maskinerna  al 
240°  C  och  användning  af  förvärmare  en  evaporering  af 
8,43  kg  ånga  pr  kg  kol. 

Då  förvärmaren  vid  profturen  ej  var  installerad  måste 
uppskattas  för  densamma,  och  beräknades  densamma  kunna 
höja  kondensatets  temperatur  från  30°  till  750  C. 

Atkylningen  af  ångan  mellan  pannorna  och  maski¬ 
nerna  uppmättes  till  70.  Öfverhettningen  vid  pannorna 
skulle  således  vara  2470  C. 

Erforderlig  värmekvantitet  för  1  kg  ånga  af  kontrak- 
terad  beskaffenhet  skulle  således  blifva 

665,7 — 75  +  29,5  =  620,2  Cal. 

Härur  beräknas  evaporeringen  enl.  kontraktsbestäm¬ 
melserna  för  den  första  perioden  till  7,25  och  för  den  se¬ 
nare  perioden  till  8,82  kg  ånga  pr  kg  kol.  Om  båda  prof- 
ven  sammanföras  erhålles  en  evaporering  af  7,84  kg. 

Vid  god  eldning  var  således  evaporeringen  högre  än 
erforderligt,  vid  dålig  eldning  äfvensom  i  medeltal  lägre. 
Götaverken  skulle  enligt  kontraktet  härför  betalat  en  plikt 
af  1  000  rubel  pr  procent  lägre  eller  7  000  rubel  efter 
medeltalet. 

Emellertid  var  maskinernas  ångförbrukning  betydligt 
bättre  än  den  garanterade,  så  att  kolförbrukningen  pr  IHK 
vid  medeltalet  för  evaporeringen  var  1,58  %  lägre  än  enl. 
kontraktet,  vid  sämsta  eldningen  visserligen  5,36  %  högre 
men  vid  bästa  eldning  12,65  %  lägre.  På  grund  häraf 
och  då  ångförbrukn ingen  för  maskinerna,  såsom  oberoende 
af  eldarepersonalen,  har  större  värde  än  pannornas  verk¬ 
ningsgrad,  ansåg  kommissionen  att  kontraktets  fordringar 
skulle  anses  fyllda. 

2.  Pannornas  kapacitet. 

Vid  fartprof  med  högsta  eftekt  af  3915  IHK  samt 
cirkulationspumpar,  fläkt,  matarepump,  styrmaskin  och  vär¬ 
meledning  i  gång  höllo  pannorna  lätt  ånga. 

Prof  utfördes  särskildt  för  att  konstatera  att  pannan- 
läggningen  var  tillräcklig  lör  arbete  i  is  med  alla  erfor- 
liga  hjälpmaskiner. 

Härvid  gjorde  fartyget  i  förut  bruten  isränna  c:a  11,4 
knop  (enl.  kontraktet  endast  erforderligt  5 — 7  knop). 

Maskinerna  arbetade  båda  med  72  tyllning  och  ut¬ 
vecklade  2  120  +  970  =  3090  IHK  vid  128  och  270  hv. 
pr  min.  resp. 

Cirkulations-  och  bärgningspumparna  arbetade  med 
högsta  hvarfantal,  bogservinsch  och  ankarspel  i  tomgång 
samt  styrmaskin,  belysningsmaskin  och  värmeledning  i  full 
drift.  Fläkt  och  matarepump  i  gång  efter  behofvet. 

Under  de  40  min.  profvet  varade  var  ångtrycket  12,7 
atm.  och  öfverhettningstemperaturen  i  de  med  fullständiga 
öfverhettare  utrustade  pannorna  290°  C  och  i  de  med 
mindre  öfverhettare  210°  C.  Ångtrycket  steg  fran  12,25 
atm.  till  13  atm.  tills  säkerhetsventilerna  blåste. 

3.  Öfverhettarna. 

I  afseende  å  dessa  föreskref  kontraktet  att  vid  ma¬ 
skinernas  normala  belastning  ångtemperaturen  vid  maski¬ 
nerna  ej  skulle  få  öfverstiga  240°  C  och  att  temperaturen 
vid  pannorna  under  inga  förhållanden  skulle  fa  öfverstiga 
270°  C. 

Vid  ångförbrukningsmätningen  konstaterades,  att  ölver- 
hettningen  steg  betydligt  öfver  de  föreskrifna  gränserna. 
Provisoriskt  afhjälptes  detta  sa,  att  i  tva  at  pannorna  de 
undre  rörraderna  i  öfverhettaren  borttogos. 

Vid  försöket  i  is  för  utrönande  af  pannornas  kapaci- 
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tet  uppmättes  ångtemperaturerna  och  visade  de  med  full¬ 
ständiga  öfverhettare  försedda  pannorna  en  ångtemperatur 
af  i  medeltal  2790  och  302°  C  som  tidvis  steg  till  350° 
C  och  de  med  minskade  öfverhettare  en  ångtemperatur 
af  2000  och  2210  C.  Medeltemperaturen  för  alla  pannorna 
25c0  C  var  enligt  kontraktet  tillåtlig,  men  då  dels  två  af 
pannorna  visade  gränsen'  270°  öfverstigande  temperaturer 
och  i  de  båda  andra  före  blandningen  med  den  efter  rö¬ 
rens  borttagande  direktledda  fuktiga  ångan  än  högre  tem¬ 
peraturer  konstaterades,  ansåg  dock  kommissionen  att  för- 
värmarna  måste  förändras  till  att  fylla  kontraktets  fordringar, 

4.  Hjälpmaskinerna  för  pannanläggningen. 

Donkeypannan  profvades  och  befanns  fullt  tillräcklig 
för  sin  uppgift. 

Fläktar,  matarepumpar,  askejektor  och  mätinstrument 
profvades  och  funnos  kontraktsenliga. 

Inreglering  af  matarepumparna  så  att  dessa  ej  slå  vid 
askej ektering,  anordning  af  lufttryckmätare  samt  manometer 
i  styrhytt  och  förstärkning  af  pannfästena  ansågs  dock  be- 
höfvas. 

* 

Såsom  sammanfattning  ansåg  kommissionen,  att  far¬ 
tyget  ej  endast  till  alla  delar  fyllde  kontraktets  fordrin¬ 
gar,  utan  äfven  i  afseende  å  de  viktigaste  egenskaperna 
väsentligt  öfverträlfade  desamma. 

Direktör  Hammar  demonstrerade  med  skioptikonbilder 
isbrytarens  byggnad  och  konstruktion.  Denna  närmare 
beskrifning  finnes  tryckt  i  Tekniska  Samfundets  handlin¬ 
gar  för  19x3.  En  del  intressantare  detaljer  komma  att  i 
denna  tidskrift  framdeles  närmare  beskrifvas. 

I  den  muntliga  framställningen  berörde  föredragshåll- 
laren  särskildt,  den  från  hittillsvarande  bruk  afvikande  och 
i  fullständig  motsatt  till  häfdvunnen  uppfattning  om  nöd¬ 
vändigheten  af  släta  sidor  å  isbrytare,  varande  öfverlappsnit- 
ningen  å  Peter  den  stores  bordläggning.  Genom  de  luft- 
ränder,  som  uppstå  vid  fogarne  hindras  snö-  och  issörjan 
att  så  att  säga  suga  fast  fartyget. 

Vidare  berördes  den  automatiska  anordningen  af  bog- 
servinschen,  som  låter  trossen  löpa  ut  om  det  bogserade 
fartyget  hugger  sig  fast  i  isen,  så  att  de  annars  vanliga 
kabelbrotten  undvikas,  äfvensom  en  del  frågor  berörande 
fartygets  sjösättning. 

Rör  och  ventilsystemet  behandlades  äfven  med  hän¬ 
syn  till  den  omsorg,  som  nedlagts  på  erhållande  af  snabbt 
och  säkert  utförande  af  alla  order  om  trimning,  krängning, 
o.  d.  Medelst  telegraf  och  olikfärgade  lampor  gifvas  orderna 
direkt  till  de  båda  ventillådornas  fördelningsventiler,  som 
manövreras  med  ett  handgrepp.  Rören  hafva  stor  diame¬ 
ter  och  äro  så  raka  som  möjligt.  Tryckmätare  och  indi¬ 
katorer  af  diafragmsystem  visa,  då  tankarna  äro  fulla  och 
tomma.  I  afseende  å  fulländningen  af  dessa  trimnings- 
och  krängningsanordningar,  är  fartyget  det  mest  modärna. 

Diskussion. 

Inspektör  I sakso n:  Jag  har  fäst  mig  vid  ett  par  punkter  i 
direktör  Hammars  föredrag.  Först  är  det  frågan  om  öfver- 
lappskarfvarnas  företräde  i  vattcngangen  på  isbrytare.  Jag  har 
observerat  att  på  sådana  isbrytare  som  Wellamo  och  Borebåtarna 
bruka  plåtkanterna  i  förskeppet  snart  bli  ganska  mycket  af- 
nötta  af  isen.  Nu  kan  man  ju  säga  att  man  på  båtar  som 
dessa,  hvilka  gått  8,  10  å  12  år,  har  god  råd  att  låta  plåt¬ 
kanterna  nötas  af  litet  för  att  få  den  fördel  som  direktör  Hammar 
åsyftade.  Men  detta  för  naturligtvis  det  med  sig  att  i  tidernas 
längd  får  man  vara  beredd  på  att  förnya  en  del  plåtar  i  isbältet.  Fn 
annan  sak,  som  jag  skulle  vilja  påpeka  är,  att  det  är  rätt  be¬ 


svärligt  att  hålla  tanktaken  i  pikarna  samt  spantnagel  och 
växlar  särskildt  i  förskeppet  täta  i  tidernas  längd,  om  båtarna 
icke  på  detta  ställe  byggas  särskildt  omsorgsfullt  i  början.  Jag 
skulle  då  vilja  fråga  direktör  Hammar;  Har  det  ännu  kommit 
i  fråga,  att  man  fått  sätta  in  några  nya  naglar  i  bogen  på 
Peter  den  Store  efter  de  två  vintrarnas  iskampanj  ? 

Särskildt  är  det  önskvärdt,  att  man  vid  nybyggnad  i  is¬ 
bältet  i  förskeppet,  där  naglarna  lättast  sprängas,  icke  använder 
dorn  utan  brotschar  eller  borrar  nagelhålen  till  god  passning. 
Äfven  är  af  betydelse  att  man  använder  lika  hård  nagel  som 
plåten,  så  att  inte  nageln  så  snart  frätes  i  de  vackra  rosmönster 
vi  alla  hafva  sett  på  mjuka  nagelskallar.  Man  kan  på  grund 
af  dylik  frätning  råka  få  sätta  in  tusentals  nya  naglar  efter 
endast  några  år.  Detta  är  kanske  en  sak  att  taga  i  öfvervägande 
I  akterskeppet  spelar  detta  mindre  roll,  men  i  förskeppets  is¬ 
bälte  är  det  af  vikt  att  man  brotschar  alla  hål  och  aldrig  an¬ 
vänder  dorn  för  att  få  rakt  genomgående  nagel.  Den  frågan 
torde  äfven  kunna  diskuteras  huruvida  icke  nagelskallarna  på 
denna  del  af  bordläggningen  böra  vara  släta  och  icke  kullriga, 
ty  isen  tar  snart  kol  på  de  utskjutande  kullriga  naglarna  pä 
detta  ställe  under  tidernas  längd. 

Vidare  var  det  en  sak  direktör  Hammar  påpekade.  Han 
trodde  det  vore  en  fördel  att  taga  bort  den  anordning  under 
förliga  propellern,  som  finnes  på  Peter  den  Store  för  att  få 
längre  köl.  Vid  första  ögonkastet  förefaller  det  nog,  som  om 
detta  vore  en  förbättring  men  kostar  det  månne  icke  mer  än 
det  smakar  att  hafva  förpropellern  och  dess  axel  så  exponerade 
för  sönderslagning  vid  grundstötningar.  Det  tål  nog  vid,  att 
man  diskuterar  denna  synpunkt.  Jag  skulle  vidare  vilja  fråga 
direktör  Hammar.  Huru  grof  bogsertrossen  är  på  Peter  den 
Store.  Slutligen  vill  jag  begagna  tillfälle  att  lyckönska  direktör 
Hammar  till  det  för  svenska  förhållanden  mycket  snabba  och 
utmärkta  arbetet  vid  Peter  den  Stores  byggande. 

Direktör  Rundgren:  Direktör  Hammar  talade  om  öfver- 
hettning.  Jag  skulle  vilja  veta  hvilken  apparat  som  användes 
och  hvilken  temperatur  ångan  hade,  och  vidare  skulle  jag  vilja 
veta  priset  för  isbrytaren. 

Inspektör  Isakson:  Det  var  en  en  sak  jag  glömde  fråga 
direktör  Hammar.  Han  vidrörde  något  Peter  den  Stores  aflöp- 
ning,  då  fartyget  satte  ned  akterskeppet.  Har  direktör  Hammar 
eller  någon  annan  af  de  närvarande  sett  något  förslag  att  vid 
aflöpning  af  dylika  fartyg  sätta  träkuddar  på  låringarna,  hvilka 
hindra  fartyget  att  för  våldsamt  sätta  ned  akterskeppet?  Detta 
vore  ju  ett  sätt  att  få  båten  att  skära  ned  sig  mindre. 

Maskinist  Björklund:  Inspektör  Isaksson  talade  om  att 
tusentals  nagel  behöfva  insättas  i  isbrytarfartyg  på  jämförelse¬ 
vis  kort  tid  och  däri  instämmer  jag  till  fullo.  I  Stockholms 
Isbrytare  ha  vi  måst  insätta  cirka  4  000  nya  naglar.  Samtidigt 
ber  jag  få  meddela,  att  Isbrytaren  efter  ombyggnaden  för  tre 
år  sedan  visat  sig  mycket  bra.  Brytningsförmågan  är  nu  be¬ 
tydligt  större  än  förut.  Den  kunde  bryta  12  å  13  tums  fast 
is;  nu  bryter  den  17  tums  fast  is.  Styrningsförmågan  är 
bättre  än  förut  och  farten  i  såväl  isrännan  som  öppet  vatten 
är  äfven  bättre.  På  cirka  5  å  6  minuter  kortare  tid  tillrygga- 
lägges  nu  resan  mellan  Stockholm  och  Oscar  Fredriksborg. 
Ombyggnaden  har  således  visat  sig  vara  i  alla  afseenden  för¬ 
delaktig. 

Ingenjör  Bremberg:  Hvad  beträffar  naglarna  som  inspek¬ 
tör  Isaksson  talade  om,  kan  jag  icke  förstå  hvad  det  är  för 
hinder  om  man  har  en  god  nagel  att  sätta  litet  kuller  på  den. 
Beträffande  plåtkanterna  vid  öfverlappen  är  det  särdeles  fägne- 
samt  att  vi  verkligen  kunnat  få  fram  så  tydliga  bevis  för  att  man 
bör  behålla  dessa  plåtkanter  vid  isbrytning.  Det  har  förut  varit 
en  absolut  dogm  att  det  skulle  vara  slät  yta,  som  inledaren  också 
sade.  Med  anledning  af  de  erfarenheter  som  nu  gjorts  är  det  att 
hoppas  att  man  vid  byggandet  af  Stockholms  nya  isbrytare  skall 
frångå  ett  förut  fattadt  beslut  och  i  detta  afseende  bygga  så¬ 
som  på  1  Peter  den  store»,  där  det  visat  sig  så  verksamt.  Di¬ 
rektör  Hammar  angaf  några  af  orsakerna  till  att  »Peter  den 
store»  så  lätt  kom  loss  ur  isen.  Säkert  ligger  en  af  orsakerna 
därtill  i  dessa  vakuumplatser,  som  bildas  genom  nämnda  öf- 
verlappar  i  plåten,  hvarigenom  issörjan  icke  hinner  suga  sig 
så  fast  som  vid  en  alldeles  slät  yta.  Det  är  nämligen  konsta- 
teradt,  att  det  är  sugningen  så  att  säga  mellan  isen  och  far¬ 
tygets  sida,  som  är  så  hindersam.  I  synnerhet  med  de 
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gammalmodiga  isbrytarna  har  jag  själf  varit  med  om  i  Sun¬ 
det,  att  isbrytaren  gick  mot  packisen  och  issörjan,  trängande 
massan  framför  sig,  och  på  detta  sätt  gick  så  långt  den  kunde. 
När  man  sedan  fick  fartyget  loss  och  backat  fartygets  halfva 
längd,  uppstod  det  en  fullkomlig  urholkning  framför  bogen¬ 
jag  håller  på  den  stora  betydelsen  af  dessa  plåtkanter  vid 
stäfven  på  isbrytaren.  Vid  fartygets  gång  i  is  med  den  öfver- 
hängande  stäfven,  som  så  att  säga  klipper  sig  fram,  verka 
dessa  kanter  alldeles  som  jag  tänker  mig  att  en  plåtsax  ver¬ 
kar,  särskildt  om  isen  är  snötäckt  och  icke  alltför  skroflig, 
eller  sådan  man  kan  vänta  sig  den  i  vår  skärgård.  Det  är 
underligt,  hur  små  bitar  dessa  modärna  isbrytare  bryta  loss 
längs  hela  sidan  från  stäf  till  midskepps.  Inspektör  Isaksson 
har  nog  erfarenhet  af  att  äfven  på  fartyg,  som  icke  gå  i  is, 
plåtkanterna  kunna  bli  dåliga  i  tidernas  längd.  Jag  tror  icke 
det  är  farligt,  att  en  båt,  som  är  igång  en  eller  två  månader 
om  året,  skulle  slitas  så  förfärligt.  Om  det  är  en  grof  plåt¬ 
kant  på  22  mm  tror  jag  icke  det  är  farligt,  om  man  från  bör¬ 
jan  tager  nagelhålen  tillräckligt  långt  ifrån  plåtkanten.  Att 
i  de  utstående  plåtkanterna  ligger  en  stor  fördel  för  en  is¬ 
brytare  kommer  bäst  till  synes  vid  dess  arbete  uti  fast  is. 

Inspektör  Isakson:  För  att  förekomma  hvarje  missförstånd 
vill  jag  nämna,  att  då  jag  berörde  kuller  på  nagel  i  detta  sär¬ 
skilda  fall  var  det  icke  för  att  jag  i  allmänhet  är  emot  kuller 
på  naglarna.  Tvärt  om!  Redan  för  20  å  25  år  sedan  begynte 
jag  söka  öfvertyga  skeppare  och  redare,  att  man  på  lastbåtar 
borde  ha  kullriga  nagelskallar.  Da  var  detta  alldeles  emot 
deras  föreställningssätt.  Nu  gå  de  däremot  gärna  med  på 
»kuller».  Hvarför  jag  berörde  nagelkuller  i  detta  samman¬ 
hang  var,  att  erfarenheten  visat,  att,  äfven  då  man  satt  in 
nya  naglar  med  kuller  i  förskeppet,  dessa  efter  icke  så  lång 
tid  af  isen  börjat  bli  afslipade.  Isen  gör  att  det  blir  räfflor 
och  rosor  i  nagelskallarna  ganska  snart  då  dessa  äro  kullriga 
och  då  en  sådan  afnötning  och  frätning  först  bildats,  är  det 
mycket  större  möjlighet  för  skadan  att  fortsätta  på  djupet  än 
om  skallen  från  början  är  slät,  så  att  isen  så  att  säga  icke 
»kan  få  tag  i  densamma».  Erfarenheten  har  alltså  lärt  mig, 
att  det  skulle  vara  fördelaktigt,  om  man  från  början  kunde  få 
slät  och  jämn  yta  på  nagelskallen  på  denna  del  af  bordläggningen. 
Man  bör  naturligtvis  däremot  ha  kuller  på  andra  ställen. 
Hvad  särskildt  de  öfverlappade  plåtkanterna  beträffar,  veta  vi 
ju  också,  att  ankarkettingarna  taga  bort  plåtkanterna  förut 
på  många  lastbåtar.  Hvad  de  finska  båtarna  beträffar  som 
gå  i  isen,  hade  jag  i  förra  veckan  tillfälle  se,  att  på  de  ställen 
förut,  som  bräcka  isen  voro  plåtkanterna  betydligt  slitna  un¬ 
der  det  att  öfver  allt  eljest  akterut,  längre  ned  i  bottnen 
samt  ofvanbords,  plåtkanterna  voro  skarpa  som  da  fartyget 
var  nytt.  Så  att  nog  är  isens  nötning  en  faktor  att  räkna  med. 

Också  byggas  alla  finska  isbrytare  utan  öfverlapp  i  is¬ 
bältet  samt  med  spunning  i  stäfven.  Det  är  å  andra  sidan 
gifvet,  att,  om  en  plåtkant  håller  10  a  12  ar,  är  detta  vackert 
så.  Om  slitningen  skulle  gå  för  långt  kan  man  också  numera 
ju  svetsa  på  kanterna,  utan  att  behöfva  taga  bort  plåtarna. 

Direktör  Hammar:  Den  fråga,  som  tycks  intressera  her- 
rarne  mest  och  som  kanske  också  är  mest  epokgörande  i  hela 
»Peter  den  stores»  konstruktion  är  att  fartyget  blifvit  byggdt 
med  öfverliggande  växlar  och  på  lapp.  Jag  är  med  om  att 
afnötning  kan  förekomma  i  tunn  skarp  höstis,  men  när  isbry¬ 
taren  kommer  i  vinteris  med  någon  snö  på,  är  afnötningen 
ytterst  obetydlig,  då  man  här  icke  har  att  skära  sönder  isen 
utan  att  pressa  undan  is-  och  snömassorna.  Men  äfven  om 
afnötning  skulle  förekomma,  är  det  väl  ej  en  sa  stor  sak  att 
ersätta  en  plåt,  hvilket  äfven  här  papekats,  da  för  denna  jäm¬ 
förelsevis  ringa  penning  en  så  betydligt  större  effekt  kan  ernås. 
Byggnadskostnaden  blir  äfven  i  och  för  sig  billigare  med  denna 
konstruktion. 

Det  har  giorts  en  fråga  om  huru  mycket  nagel,  som 
blifvit  skräckt  på  »Peter  den  store»  under  dess  två  vinterkam¬ 
panjer.  Det  låter  otroligt,  men  faktum  är,  att  i  fjol  funnos 
ej  mer  än  två  naglar  i  bordläggningen,  som  behbfde  diktas 
och  ingen  hade  söndersprungit.  Befälhafvaren  meddelade  mig 
nu  vid  besöket,  att  ej  en  enda  nagel  läcker  efter  denna  \iu- 
terkampanj.  Det  är  verkligen  öfverraskande.  Jag  hade  vän¬ 
tat  mig  betydligt  mycket  mera  och  emotsåg  med  största  in¬ 
tresse,  på  hvilken  sida  af  fartyget  nageln  skulle  skräckas  mest. 
Det  bad  jag  därför  ingenjörerna  i  Riga  att  noga  se  efter. 


Naglarna  på  babords  sida  voro  under  nitningen  mest  utsatta 
för  det  ihållande  regnväder,  som  vi  hade  hösten  1911,  och  jag 
väntade  att  detta  skulle  ha  en  skadlig  inverkan  på  hållbarhe¬ 
ten  hvilket  dock  ej  synes  ha  inträffat. 

Järnet  i  båten  är  icke  fullt  så  hårdt  som  i  vanlig  fartygs- 
material.  Vi  hade  i  alla  plåtar  om  22  mm  tjocklek  och  där- 
öfver  en  hållfasthet  af  mellan  40  och  46  kg  i  stället  för  44 
och  50  som  klassificeringssällskapen  fordra,  och  naglarna  voro 
vi  särdeles  noga  med  att  få  mjuka.  Nageln  hade  jag  velat 
nita  med  svag  kuller,  men  befälhafvaren,  som  äfven  var  kon¬ 
trollant,  tålde  icke  se  detta.  Det  fanns  ingenting  sagdt  i  kon¬ 
traktet  om  kullriga  naglar,  och  vi  finge  därför  mejsla  af  dem, 
hvilket  jag  anser  var  oriktigt.  Jag  ber  i  samband  härmed  få 
vitsorda  att  ingenjör  Isakson  är  den  förste  svenske  inspektör, 
som  mig  veterligen  ej  endast  tillåtit  utan  äfven  yrkat  på  att 
bordläggningsnageln  skall  ha  en  svag  kuller.  Den  slitning, 
som  förekommer  på  nageln  eller  plåten,  är  frätning  eller  röst¬ 
ning  mer  än  slitning.  Så  fort  kampanjen  är  slut  och  isbryta¬ 
ren  lägges  upp,  skall  den  målas  väl  för  att  undvika  röstningen 
på  båten. 

Att  bibehålla  kölen,  på  Stockholms  isbrytare  som  på 
»Peter  den  store»  såsom  inspektör  Isakson  föreslog,  för  att  skydda 
propellern  kan  ej  vara  skäl  i  alldenstund  aktern  ligger  så  myc¬ 
ket  djupare  och  förliga  propellerns  blad  äro  så  små  ocli  äfven 
jämförelsevis  billiga  att  få  ersatta. 

Kuddarna  för  sjösättning  funderade  vi  nog  på,  men  de 
skulle  blifvit  alltför  dyrbara  pontoner  att  bygga. 

Det  gladde  mig  att  höra,  att  ingenjör  Bremberg  delar 
min  åsikt  angående  orsakerna  till  att  fartyget  så  lätt  rycker 
sig  loss  ur  isen.  Nyligen  arrangerades  en  täflan  mellan  »Peter 
den  store»  och  isbrytaren  »Tarmo».  Resultatet  blef,  att  »Peter 
den  store»  gick  på  en  timme  och  »Tarmo»  på  1  timme  35 
minuter.  För  hvarje  anlopp  »Tarmo»  gör  maste  detta  fartyg 
arbeta  med  ballastpumpning  och  fram  och  bakgång  med  ak¬ 
termaskin  i  10  till  15  minuter,  under  det  att  »Peter  den  store» 
rycker  sig  loss  omedelbart  som  propellern  slår  back. 

Öfverhettare  ha  vi  på  »Peter  den  store».  Jag  har  emel¬ 
lertid  en  känsla  af  att  vi  skulle  ha  fått  bättre  utbyte  af  pan¬ 
norna  utan  öfverhettare.  Vi  hade  dessutom  rätt  mycket  be¬ 
svär  med  dessa.  Öfverhettningen  blef  för  hög,  så  att  vi  fingo 
plocka  ut  en  hel  del  röislingor.  Maskinerna  tålde  icke  så  stor 
öfverhettning.  Vi  voro  uppe  i  320°  vill  jag  minnas.  Därför 
togo  vi  ut  halfva  satsen  i  två  af  pannorna  och  sedan  blan¬ 
dade  vi  ångan.  Efteråt  ha  pannorna  byggts  om  af  den  tyska 
leverantören  af  öfverhettningssystemet  och  minskats  med  30 
procent,  och  nu  äro  beställarne  mycket  nöjda  med  öfverhett¬ 
ningen. 

Hvad  priset  på  isbrytaren  beträffar  är  detta  ganska  be¬ 
roende  på  konjunkturerna.  Hvad  det  kontrakterade  priset  var 
ha  herrarne  nog  reda  på  från  pressen,  men  om  marindirektör 
Rundgren  nu  skulle  vilja  beställa  en  ny  isbrytare  som  »Peter 
den  store»,  torde  summan  gå  till  minst  1,200,000  kronor. 

Det  har  äfven  frågats  om  tjockleken  på  bogsertrossen. 
Den  vi  först  använde  var  5  tum  tjock,  men  sedan  anskaffades 
en  ny,  som  var  5V2  tum  tjock.  Den  förra  afslets  vid  prof- 
ningsanstalten  med  77  ton  och  »Peter  den  store»  ryckte  af 
den  ett  par  gånger  i  isen.  Nu  sedan  de  fått  5V2  tums  kabel 
och  vinschen  ändrad,  ha  de  icke  haft  några  olägenheter. 

Marindirektör  Richson:  Det  vore  synnerligen  intressant 
om  direktör  Hammar  i  ett  kommande  föredrag  ville  gå  när¬ 
mare  in  på  de  erfarenheter,  som  vunnits  med  förpropellern, 
dennas  effekt,  läge  under  vattenytan  m.  m. 

Ingenjör  Bremberg:  Jag  ville  bra  gärna  höra  allmänna 
meningen  angående  det  stora  abäke  till  afvisare,  som  ofta  an¬ 
vändes  på  isbrytare.  Jag  är  af  den  asikten,  att  den  är  alldeles 
onödig.  Den  är  dessutom  dyrbar  i  anskaffning  och  kostar 
mycket  i  underhåll.  Jag  skulle  vilja  höra  om  en  sadan  afvi¬ 
sare  kan  anses  lämplig  pa  en  sadan  här  stor  hafsisbrytare. 

Inspektör  Isakson:  Befräffaude  den  grofva  afvisarlisten  har 
jag  nyligen  haft  denna  fråga  uppe  vid  omklassificeringen  af 
finska  isbrytaren  Avance.  Fartygets  befälhafvare  har  sökt 
förmå  isbrytningskommissionen  i  Åbo  att  lämna  medgifvande 
till  borttagande  af  den  grofva  afvisarlisten.  Syftet  med  denna 
är,  att,  då  packisen  skrufvar  hindra  isen  att  tränga  upp  utef¬ 
ter  sidan  och  in  på  däck.  Men  listen  var  tung,  den  väger  16 
tons,  och  ligger  dessutom  för  nära  isen  för  att  hindra  packisen 
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att  komma  förbi.  Den  svåra  afvisarlisten  på  Avance  är  dess¬ 
utom  gjord  af  ek,  och  såsom  allbekant  har  ekens  garfsyra 
benägenhet  att  angripa  plåten,  så  att  denna  snart  förrostar, 
så  att  äfven  häruti  finnes  en  anledning  att  taga  bort  listen. 
Jag  delar  därför  ingenjör  Brembergs  och  såsom  jag  förmodar, 
äfven  direktör  Hammars  åsikt  att  de  svåra  afvisarlisterna  icke 
ha  den  betydelse,  man  velat  tillmäta  dem. 

Jag  skulle  slutligen  vilja  be  direktör  Hammar  om  upp¬ 
lysning  rörande  de  anordningar  ombord  i  den  för  Stockholm 
beställda  isbrytaren,  som  kunna  tänkas  vara  af  särskildt  värde 
för  Flottan.  Det  skulle  säkert  vara  af  intresse  för  mången  att 
få  höra,  hvilka  fördelar  ur  sjöförsvarssynpunkt,  man  väntar 
sig  af  denna  isbrytares  anordnande  såväl  för  isbrytning  som 
för  tjänst  i  flottan  under  sommarens  öfningar  samt  vid  krigs- 
tillfälle  såväl  vinter  som  sommar. 

Direktör  Hammar:  Om  jag  hade  gjort  inledningsföredra- 
get  fullständigare,  hade  nog  kanske  diskussionen  icke  blifvit 
så  lång,  men  jag  gjorde  föredraget  så  kortfattadt  som  möjligt 
för  att  icke  trötta  herrarne.  Förpropellern  är  en  viktig  och 
ytterst  nödvändig  del  på  isbrytaren  och  borde  haft  sitt  kapitel 
för  sig,  men  att  hålla  ett  särskildt  föredrag  i  denna  fråga  vill 
jag  ej  lofva.  Då  vill  jag  hällre  här  på  stående  fot  nämna  hvad 
jag  kan  erinra  mig  om  den  förliga  propellern.  Under  det  vi 
med  »Peter  den  store»  gingo  i  isen  läto  vi  alltid  den  förliga 
maskinen  arbeta  framåt  med  all  kraft  den  kunde.  Det  visade 
sig  bättre  att  använda  ångan  på  den,  än  bara  på  maskinen 
akterut.  När  båda  maskinerna  gå  fullt  fram  i  vanliga  isför¬ 
hållanden,  gör  sålunda  den  förliga  propellen  god  nytta,  men 
den  hufvudsakligaste  tjänsten  gör  den,  då  fartyget  kommer 
upp  i  en  isbank.  Då  sackar  fartyget  af  så  att  det  kryper 
fram  och  slutligen  stannar.  Vid  ett  sådant  tillfälle  då  jag  var 
på  bryggan  ämnade  befälhafvaren  slå  aktermaskinen  back  för 
att  ta  ny  sats,  men  jag  sade;  »slå  förliga  maskinen  i  stället 
back»,  hvilket  han  gjorde  med  den  påföljd,  att  fartyget  bör¬ 
jade  gå  framåt  med  allt  mera  ökad  hastighet.  Genom  denna 
manöver  fick  man  vattenspolning  i  isblocken,  som  lågo  packade 
på  hvarandra  och  hindrade  fartyget  att  tränga  fram.  Det  kom 
vatten  emellan  isstyckena,  som  särade  sig  och  gjorde  det  lät¬ 
tare  att  komma  genom  dem.  Vi  gingo  också  en  gång  i  en 
isbank  endast  med  den  förliga  propellern  för  att  se  verkan 
häraf.  Vattnet  spolades  så  långt  fram  som  20  å  30  meter, 
där  vi  sågo  hur  vattnet  spolade  upp  bland  isstyckena.  Pro¬ 
peller  har  dessutom  den  fördelen  att  den  ökar  fartygets  manö¬ 
verförmåga,  hvilket  är  af  den  allra  största  vikt  för  ett  fartyg 
af  denna  storlek,  som  skall,  under  de  svåra  förhållandena  som 
alltid  förefinnes  i  is,  navigera  och  assistera  handelsångare. 

Beträffande  afvisarelisten,  som  ingenjör  Bremberg  frågade 
om,  vill  jag  säga,  att  om  jag  har  en  god  befälhafvare,  behöf- 
ves  den  kanske  ej,  ty  afvisarelistens  hufvudsakliga  ändamål  är 
att  mildra  stöten,  då  isbrytaren  törnar  mot  andra  fartyg. 
»Ermack»  t.  ex.  har  ingen  afvisarlist,  men  den  har  också  en 
ovanligt  dugande  befälhafvare,  hvilket  nog  kan  uppväga  sak¬ 
naden  af  listen.  Skall  afvisarlisten  af  trä  finnas,  måste  den 
placeras  tillräckligt  högt  upp,  minst  i1^  meter  ovan  v.  1.  för 
att  ej  utsättas  för  allt  för  mycken  åverkan  af  isen. 

Med  anledning  af  ing.  Isaksons  fråga  om  lämpligheten 
af  att  konstruera  kraftiga  isbrytare,  så  att  de  kunna  under 
sommaren  användas  som  moderfartyg  för  undervattensbåtar, 
får  jag  nämna,  att  enligt  min  åsikt  bör  detta  vara  ett  mycket 
lätt  problem.  Jag  har  studerat  frågan  vid  den  tiden  då  K. 
M.  F.  infordrade  anbud  på  att  af  en  gammal  kanonbåt  göra 
ett  moderfartyg  för  undervattensbåtar.  På  den  smala  båten 
gjordes  en  kran  för  att  lyfta  15  tons.  Kanonbåtens  stabilitet 
räckte  ej  till  mer.  När  jag  samtidigt  såg  konstruktionen  på 
»Peter  den  store»  med  dess  sidotankar,  som  jag  kan  fylla  med 
vatten,  så  att  jag  med  detta  lilla  fartyg  kan  få  en  stabilitet 
som  räcker  för  att  kunna  lyfta  175  tons  samt  när  jag  dessutom 
har  en  bogservinsch  akterut,  som  direkt  i  trossen  drager  31 
tons  och  ett  ankarspel  förut  minst  lika  kraftigt  kan  jag  lätt 
konstruera  de  båda  spelen  med  block  och  utväxlingar,  så  att 
en  lyftanordning  på  175  tons  lätt  kan  ordnas  ombord  så  torde 
ej  större  svårigheter  föreligga  att  med  en  så  bra  båt  som 
Stockholms  stads  isbrytare,  göra  ett  utmärkt  moderfartyg  för 
undervattensbåtar.  Att  det  ligger  djupt  betyder  intet.  Under- 
vattenbåtarna  behöfva  vatten  under  kölen.  Jag  har  gjort  upp 
en  skiss  på  ett  sådant  fartyg  och  diskuterat  det  med  vederbö¬ 


rande,  som  gifvit  olika  åsikter  om  dess  lämplighet,  men  jag 
har  icke  fått  något  tekniskt  skäl,  hvarför  den  icke  duger. 
Enda  skälet  skulle  vara  att  Stockholms  stads  hamnstyrelse  och 
flottans  myndigheter  ej  kunna  finna  någon  lämplig  form  för 
samarbete.  Detta  är  emellertid  ett  skäl,  som  en  ingenjör  icke 
kan  taga  under  behandling  för  att  vederlägga. 

Ordföranden:  Jag  skall  be  att  till  direktör  Hammar  få 
framföra  ett  tack  för  det  synnerligen  intressanta  inledniugs- 
föredraget. 

* 

Dieselmotorer  som  fartygsmaskineri. 

Af  ing.  Gustaf  Seth 

Då  jag  för  några  år  sedan  hade  tillfälle  att  inför 
denna  församling  påvisa  de  då  gjorda  försöken  att  an¬ 
vända  suggasmaskineri  för  framdrifning  af  fartyg,  och 
därvid  bl.  a.  redogjorde  för  det  lastfartyg  med  sådant 
driftmaskineri,  som  af  mig  tillsammans  med  en  annan  göte¬ 
borgare  byggts  och  insatts  i  fraktfart  på  Vänern  och  Göta 
älf,  så  hyste  jag  en  god  förhoppning  att  i  sagda  maskin¬ 
typ  funnits  en  af  framtidens  ersättare  för  den  så  länge 
ensamrådande  ångmaskinen,  och  som  skulle  vinna  öfver 
densamma  genom  större  värmeutbyte  och  mindre  utrymme 
paradt  med  enklare  skötsel. 

Tyvärr  slogo  dessa  beräkningar  fel,  om  det  än  lyc¬ 
kades  mig  att  öfverhufvud  taget  påvisa  suggasmotorns  an¬ 
vändbarhet  för  det  nya  ändamålet,  samt  att  detta  kunde 
ske  med  en  mycket  låg  bränsleförbrukning  och  god  be¬ 
sparing  i  utrymme  och  skötsel. 

Felet  låg  i  maskineriets  svagheter  ur  andra  synpunk¬ 
ter,  kanske  därvid  icke  minst  i  svårigheten  att  få  motorn 
manövrerbar  såväl  för  olika  hastigheter  som  än  mer  för 
omkastning  och  igångsättning. 

Numera  torde  ock  de  flesta  ha  låtit  tanken  på  sug- 
gasmaskinerna  fara,  sedan  under  de  sista  två,  tre  åren  en 
sådan  segerrik  medtäflare  uppträdt  som  dieselmotorn,  hvil- 
ken  maskintyp  så  plötsligt  framträdt  och  visat  sig  i  hela 
sin  kraft,  att  hela  den  sjöfartsintresserade  världen  står  där 
med  häpnad  och  undran  utan  att  rätt  kunna  fatta  den 
märkliga  revolution,  som  numera  icke  blott  låter  ana  sig 
utan  fast  mer  redan  är  ett  fullbordadt  faktum.  Hvad 
man  än  må  tänka  om  dieselmotorn  som  fartygsmaskineri, 
ett  är  dock  oemotsägligt,  och  detta  är,  att  nämnda  maskin 
på  ett  fullt  tydligt  sätt  bevisat  sig  i  verklig  sjöfart  kunna  i 
såväl  mekaniskt  som  värmeekonomiskt  hänseende  fullt  upp¬ 
taga  täflan  med  den  mångårigt  äldre  brodern  ångmaskinen. 

Hvad  som  återstår  att  bevisa  för  de  klentrogne,  är 
numera  endast  hållbarheten  och  den  kommersiella  bespa¬ 
ringen.  Ingen  kan  däremot  längre  förneka  dieselmotorns 
möjligheter. 

De  allmänna  egenskaperna  af  dieselmotorn  torde  vara 
alla  här  närvarande  tillräckligt  väl  bekanta,  för  att  jag  skall 
behöfva  upptaga  Afdelningens  dyrbara  tid  med  någon  be- 
skrifning  däraf.  Vare  det  nog  att  erinra  om,  hurusom  den 
väsentliga  skillnaden  mellan  en  dieselmotor  och  en  vanlig 
s.  k.  explosionsmotor  ligger  däri,  att  hos  den  förstnämnda 
det  insprutade  bränslet  förbrinner  under  en  jämförelsevis 
lång  del  af  slaget  och  utan  tryckstegring,  då  däremot  vid 
den  senare  förbränningen  sker  ögonblickligt  —  däraf  nam¬ 
net  explosionsmotor  —  och  under  en  väsentlig  stegring 
af  trycket.  Därjämte  sker  tändningen  hos  dieselmotorn 
utan  hjälp  af  yttre  medel,  endast  på  grund  af  det  i  cy¬ 
lindern  redan  åstadkomna  höga  trycket  med  däraf  beroende 
höga  temperatur.  Då  därjämte  dieselmotorn  för  sitt  regel- 
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niässiga  arbete  alltid  kräfver  starkt  komprimerad  luft,  så 
förefanns  goda  förutsättningar  att  göra  maskinen  reversibel 
och  således  särdeles  lämpad  för  fartygsdrift  i  större  skala, 
än  hvad  fallet  är  med  de  svår-reversibla  explosionsmotorerna. 

Det  är  därför  ej  förvånande,  att  tanken  redan  ganska 
snart  riktade  sig  på  omnämnda  motors  användande  som 
marinmotor,  och  i  synnerhet  var  detta  fallet  i  de  oljepro- 
ducerande  länderna.  Så  blef  det  också  Ryssland,  som  i 
detta  fallet  blef  föregångslandet  med  dels  det  praktiska 
tillämpandet  om  bord  i  en  del  lastfartyg  (hvilket  redan  för 
flere  år  sedan  på  ett  förträffligt  sätt  skildrades  för  denna 
församling  af  en  annan  afdelningsmedlem)  och  dels  vidt- 
gående  förslag  öfver  tillämpandet  på  spec.  krigsfartyg. 

Ännu  hade  man  dock  ej  löst  omkastbarheten  fullt 
rationellt,  d.  v.  s.  i  motorn  själf,  och  blef  detta  viktiga 
steg  förbehållet  den  svenska  dieselmotorfirman  med  dennas 
förträffliga  s.  k.  »marin-polar»-motor.  Ungefär  samtidigt 
framträdde  emellertid  en  del  utländska  motorbyggare  med 
lösningen  af  samma  problem,  och  sedan  det  ursprungliga 
dieselpatentet  förfallit  år  1907,  kastade  sig  ett  stort  antal 
framstående  maskinverkstäder  på  tillverkningen  af  diesel¬ 
motorer,  såväl  stationära  som  reversibla  marinmotorer. 

Enl.  en  uppgift  i  facklitteraturen  lär  f.  n.  37  maskin¬ 
verkstäder  i  Europa  syssla  med  byggandet  af  diesel-marin- 
motorer,  fördelade  på  11  länder,  om  än  icke  alla  dessa 
verkstäder  ännu  hunnit  få  sina  fabrikat  färdiga  till  leve- 
ransafprofningar.  Antalet  af  redan  i  drift  varande  eller 
åtminstone  snart  leveransfärdiga  dieselmotorfartyg  lär  uppgå 
till  närmare  300  eller  något  däröfver,  men  bland  dessa 
befinna  sig  ett  flertal  smärre  fartyg,  såsom  bogserbåtar 
och  dyl.  Medräknas  endast  de  större,  sjögående  fartygen 
för  handelsflottan,  så  skulle  dessas  antal  enl.  en  uppgift 
i  slutet  af  sistlidne  januari  utgöra  7  1  st.  varierande  i  stor¬ 
lek  från  300  upp  till  10  000  tons  lastdryghet  och  med 
maskinkrafter  från  110  upp  till  2  500  hästkrafter.  Vi  se 
häraf  att,  om  än  siffrorna  äro  försvinnande  små  i  jämfö¬ 
relse  med  den  samlade  handelsflottan  i  Europa,  sa  peka 
de  dock  hän  på  en  mycket  lifskraftig  utveckling. 

Detta  blir  än  mer  iögonen  fallande,  om  den  korta 
utvecklingstiden  tages  i  betraktande.  1  illväxten  synes  af 
nedanstående  tabell,  som  jag  visserligen  ej  haft  tillfälle  i 


detalj  kontrollera,  men  funnit 
stämmande  form  återgifven  af 

i  praktiskt  taget 
olika  källor: 

öfverens 

Q 

Ar 

Antal  färdigbyggda 
diesel-fartyg 

Summa 
br.  ton 

Summa 
eff.  hkr. 

191 1 

.  3 

5  000 

I  200 

1912. 

.  15 

75  000 

2  I  000 

1913 

.  53 

275  000 

9  I  000 

Tillväxten  måste  betecknas  som  enorm,  och  utgör 
framför  allt  skillnaden  melllan  19 11  och  1912  ett  bety¬ 
delsefullt  framsteg.  Medan  de  under  1 9 1 1  befintliga  die- 
selfartygen  voro  ganska  små,  med  en  medelstorlek  af  en¬ 
dast  1  660  ton  och  400  hkrs  maskinkraft,  hade  dessa  siff¬ 
ror  redan  påföljande  år  vuxit  till  resp.  5  000  ton  oc^ 
1  400  hkr.  Det  synes,  som  om  sistnämnda  siffror  skulle 
beteckna  ungefär  gränsen  af  hvad,  som  än  så  länge  be¬ 
traktas  som  lämpligt,  ity  att  det  stora  nybyggnadstalet  för 
1913  —  en  tillväxt  i  antal  och  tontal  af  c:a  250  %  — 
visar  endast  en  obetydlig  ökning  i  fartygens  medelstorlek 
och  maskinstyrka,  näml.  till  resp.  5  200  ton  och  1  720  hkr. 

Granska  vi  arten  af  de  fartyg,  för  hvilkas  framdrif- 
ning  dieselmotorn  kommit  till  användning,  så  finna  vi  alla 


tänkbara  klasser  företrädda  från  kust-  och  flodbåtar  för 
last  eller  passagerare,  isbrytning  eller  bogsering  upp  till 
oceangående  last-  och  passagerarfartyg.  Ja,  listan  skulle 
kunna  tillökas  med  alla  slags  krigsfartyg,  hvilka  dock  icke 
medtagits  i  nyss  angifna  tabell  —  och  tydliggör  således 
att  maskineriet  måste  betraktas  äga  samma  obegränsade 
tillämpningsmöjligheter  som  ångmaskinen.  De  angifna 
storlekssiffrorna  låta  oss  emellertid  ana  än  så  länge  en 
begränsning  uppåt  i  storlek,  ehuru  dieselmotorns  specielle 
ifrare  icke  ens  vilja  se  denna  gräns;  det  talas  redan  i 
facklitteraturen  om  enheter  upp  till  24000  hkr! 


Den  angifna  snabba  tillväxten  i  antalet  dieselmotor¬ 
fartyg  måste  tydligtvis  ha  sin  grund  i  en  hel  del  afse- 
värda  förmåner  hos  den  nya  maskintypen,  och  en  gransk¬ 
ning  af  dessa  förmåner  skulle  just  utgöra  det  egentliga 
föremålet  för  detta  mitt  anförande,  och  hoppas  jag  af 
Herrarne  i  en  diskussion  få  höra  kritik  däraf. 

Att  härvid  ingå  på  en  detaljerad  granskning  af  be¬ 
fintliga  konstruktioner  medger  ej  tiden,  men  vill  jag  ej 
underlåta  att  stöda  mina  argument  på  föreliggande  fakta. 
Det  kan  i  detta  samband  icke  underlåtas  att  påvisa,  huru¬ 
som  den  annars  inom  skeppsbyggeriet  ledande  engelska 
nationen  blifvit  ohjälpligt  distanserad  inom  ifragavarande 
område  och  detta  icke  blott  af  den  gamla  rivalen  1  ysk- 
land  utan  af  sådana  pygmeer  som  Danmark  och  Holland, 
för  att  icke  äfven  i  viss  mån  nämna  vårt  eget  land.  Att 
jag  nämner  Sverige  mera  i  efterhand,  far  icke  tagas  som 
en  underskattning  af  vårt  lands  insats  i  denna  fragas  lös¬ 
ning,  tvärtom  har  jag  redan  haft  tillfälle  att  pavisa,  huru¬ 
som  just  den  svenska  dieselmotorfirman  varit  banbrytande 
härvidlag,  och  det  kan  icke  annat  än  fröjda  det  tostei- 
ländska  sinnet  att  se  och  höra,  huru  äfven  utländingen, 
såväl  tysken  som  engelsmannen,  hvilka  annars  just  icke 
äro  kända  för  alltför  mycket  beröm  åt  andra  än  sig  själlva, 
endast  med  den  allra  största  aktning  uttala  sig  om  sagda 
svenska  fabrikat  både  som  konstruktion  och  verkstadspro- 
dukt.  Den  svenska  firman  står  dock  ännu  tillbaka  i  kon¬ 
kurrensen  med  hänsyn  till  storlek  och  hvarfantal  hos  sina 
motorer,  i  det  att  hittills  levererats  endast  smärre  maski¬ 
ner,  upp  till  260  hkr  och  250  hvarf  pr  min.  Af  upp¬ 
gifter,  jag  erhållit,  är  man  emellertid  äfven  vid  denna 
framstående  verkstad  numera  sysselsatt  med  tillverkningen 
af  motorer  al  ända  upp  till  x  200  hkr  och  en  väl  så 
moderat  rotationshastighet  som  hos  utländska  fabrikat,  och 
kommer  då  med  ett  slag  äfven  detta  »efterblifvande»  att 
kraftigt  afhjälpas. 

De  förnämsta  lördelar,  som  tillmätas  dieselmotorn, 
äro:  minskad  bränsleförbrukning,  minskad  vikt,  d:o  ut¬ 
rymme,  mindre  maskinpersonal,  snabbare  och  fullt  pålitlig 
manöverförmåga,  frihet  fran  sot  och  rök,  ögonblickligt 
beredskap  för  igångsättning,  befrielse  från  obehagen  vid 
bränslets  ombordtagande,  möjlighet  att  stufva  bränslet  i 
rum,  som  icke  minska  fartygets  lastkapacitet  samt,  enl.  hvad 
erfarenheten  hittills  visat,  minskade  underhållskostnader . 

Jag  vill  icke  ha  sagt,  att  fördelarna  äro  inskränkta 
endast  till  de  nu  uppräknade,  ehuru  dessa  dock  torde 
redan  vara  så  många  och  så  pass  värdefulla,  att  det  måste 
anses  vackert  så.  Med  den  erfarenhet  jag  själf  lyckats  för¬ 
skaffa  mig  om  dieselmotorerna,  tvekar  jag  heller  icke  att 
instämma  i  dem  alla,  och  jag  skall  här  söka  närmare  klar¬ 
göra  dessa  förhållanden. 
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Naturligtvis  saknas  icke  den  negativa  sidan,  och  jag 
skall  ej  underlåta  att  i  mån  af  berättigande  återkomma 
därtill. 

Utan  fara  att  taga  miste  torde  kunna  sägas,  att  den 
minskade  bränsleförbrukningen  varit  och  fortfarande  är 
den  väsentligaste  förmånen  hos  dieselmaskinen.  Erfaren¬ 
heten  har  visat,  att  bränsleförbrukningen  i  vikt  uppgår  till 
endast  */4  eller  */5  af  kolåtgången  för  en  ångmaskin. 
Detta  betyder,  att  med  samma  bränsleförråd  ombord  kan 
ett  diesel  fartyg  tillryggalägga  4  å  5  gånger  samma  våg¬ 
längd  som  ett  ångfartyg  med  samma  maskinstyrka,  eller 
ock  att  för  samma  väglängd  lastkapaciteten  kan  ökas  i 
motsvarande  proportion.  Särskildt  är  detta  goda  förhål¬ 
lande  af  värde  för  krigsfartyg  samt  för  lastfartyg  med 
långa  resor.  Den  dyrbara  tidsutdräkten  för  bränslets  in¬ 
tagande  under  vägen  blir  i  de  flesta  fall  fullständigt  in¬ 
besparad.  Så  har  enl.  uppgift  danska  motorfartyget  »Se- 
landia»  tillryggalagt  en  hel  dubbelresa  Ostasien — Skandi¬ 
navien — Ostasien  med  en  enda  fyllning  af  bränsletankarna. 
Enl.  en  annan  uppgift  har  engelska  motorfartyget  »Vul- 
canus»  om  1  235  tons  lastdryghet  gjort  en  resa  om  88 
dagar  med  ett  enda  bränsleintag. 

Den  minskade  maskinvikten  är  något  mer  omtvistad, 
men  synes  dock  i  regeln  förefinnas.  Så  uppgifves  den 
kompletta  maskinanläggningen  i  ett  6  000  tons  fartyg  och 
med  2  500  hk.  ångmaskin  resp.  2  200  e.  hk.  tvåtakts 
dieselmotor  väga:  för  ångmaskineriet  550  ton  och  för  mo¬ 
tormaskineriet  410  ton  (häri  då  inbegripet  alla  hjälpapparater 
samt  axlar  och  propeller  samt  reglementsenliga  reservdelar). 

Viktskillnaden  blir  ännu  fördelaktigare  för  dieselma- 
skineriet,  när  det  erforderliga  bränsleförrådet  lägges  till, 
exempelvis  för  20  dagars  resa: 

ångmaskin .  840  ton  kol, 

dieselmotor  .  2 1 1  »  olja. 

Den  sammanlagda  viktbesparingen  blir  då  769  ton  till 
dieselmotorns  fördel  eller  13  %  af  fartygets  hela  lastka¬ 
pacitet. 

Vikten  af  motormaskineriet  kan  nog  ännu  åtskilligt 
nedbringas,  så  snart  det  lyckas  att  framställa  praktiskt  an¬ 
vändbara  dubbelverkande  motorer,  en  fråga,  hvarpå  mycket 
arbetas  på  vissa  håll,  ehuru  ännu  icke  med  fullgoda  re¬ 
sultat,  om  än  lösningen  nu  icke  synes  långt  borta. 

»Maschinenfabrik  Augsburg»  har  visserligen  enl.  upp¬ 
gift  haft  en  sådan  maskin  i  arbete  i  sitt  profningsrum, 
hvilken  maskin  var  afsedd  att  insättas  i  lastfartyg,  men 
bolaget  lär  ha  frångått  denna  afsikt  och  i  stället  byggt 
två  enkelverkande  motorer  för  detta  fartyg.  I  alla  hän¬ 
delser  synes  emellertid  frågans  lösning  icke  vara  långt 
borta,  och  då  blir  den  döda  vikten  ännu  mera  reducerad. 

Två-taktsmotorn  borde  teoretiskt  taget  vara  afsevärdt 
lättare  än  fyrtaktsmotorn  genom  den  större  arbetsintensite¬ 
ten  i  hvarje  cylinder,  men  tillkomsten  af  spolpumparna 
samt  motorns  gröfre  dimensioner  —  lager  och  axlar  ha 
ju  att  upptaga  större  arbetsmängder  —  nedbringa  viktsbe¬ 
sparingen  rätt  väsentligt.  Tvåtaktsmotorns  fördelar  ligga 
annorstädes,  och  skola  beröras  i  annat  sammanhang. 

Den  väsentligaste  viktsbesparingen  hos  dieselmotorn  i 
jämförelse  med  ångmaskinen  ligger  i  bortfallandet  af  ång¬ 
pannorna  och  vattnet  i  dessa,  hvilket  i  all  synnerhet  vid¬ 
rörande  de  cylindriska  ångpannorna  blir  högst  märkbart. 

Den  erforderliga  maskinrumsstorleken  är  utan  tvifvel 
mindre  för  dieselmotorn  trots  densammas  talrikare  hjälp¬ 
maskiner,  men  kan  med  nuvarande  skeppsmätningsbestäm- 


melser,  särskildt  den  s.  k.  engelska  regeln,  denna  fördel 
icke  utnyttjas,  hvarför  det  blifvit  praxis  att  bibehålla  det 
större  maskinrummet. 

En  påtaglig  fördel  blir  däremot  minskningen  i  ma¬ 
skinpersonal  genom  att  alla  eldare  och  kollämpare  bort¬ 
falla,  ehuru  de  i  viss  mån  få  ersättas  med  flere  smörjare. 
Ett  motorfartyg  af  nyss  angifna  storlek  med  2  000  hkr. 
maskin  kräfver  sålunda  3  maskinister,  3  medhjälpare  och 
3  smörjare,  summa  9  man,  medan  ett  ångfartyg  af  samma 
storlek  behöfver  ytterligare  minst  7  man.  Inbesparingen 
i  löner  och  kosthåll  för  dessa  sju  man  torde  kunna  anses 
vara  rätt  betydlig. 

Ett  ångfartyg  af  äfven  rätt  små  dimensioner  behöfver 
alltid  flera  timmar  för  att  bli  driftfärdigt  från  stillalig- 
gande  med  afsläckta  fyrar,  och  vid  större  fartyg  kan  denna 
tid  ofta  uppgå  till  20  å  24  timmar,  om  icke  ångpannornas 
bestånd  skall  äfventyras.  Men  äfven  den  största  dieselmo¬ 
torn  är  redo  till  igångsättning  praktiskt  taget  omedelbart, 
i  det  det  endast  kräfves  att  öppna  tryckluftkranen,  om  än 
försiktigheten  kräfver  att  motorn  först  köres  rundt  helt 
sakta  några  slag  för  att  bli  varm,  innan  den  sättes  i  full 
drift.  I  all  synnerhet  bör  denna  fördel  vara  påtaglig  för 
fartyg,  som  nödgas  gå  till  ankars  på  mindre  väl  skyddade 
redder,  och  som  därför  nödgas  hålla  ångan  uppe  för  att 
i  händelse  af  plötsligt  uppkommen  storm  kunna  klara  sig. 
Vid  dieselmotorfartyg  bortfaller  också  all  bränsleförbrukning 
för  uppeldning  och  för  fyrens  underhåll  vid  tillfälliga  mel¬ 
lanstationer  eller  dylikt. 

Det  synes  vara  brukligt  att  stufva  brännoljan  i  botten¬ 
tankarna,  hvilket  naturligtvis  har  sina  fördelar  såsom  inbe- 
sparande  utrymme  för  last,  men  torde  det  vara  tvifvel- 
aktigt,  om  det  är  strängt  taget  tillåtligt  ur  skeppsmätnings- 
synpunkt,  enär  gällande  mätningsförordnings  §  x  fritager 
bottentankar,  endast  om  de  ej  äro  ägnade  att  upptaga  »last, 
skeppsförråd  eller  bränsle». 

En  fråga,  som  mycket  diskuterats,  är  dieselmotorns 
underhållskostnader. 

Jag  förmodar,  att  herrarna  känna  till,  att  det  första 
mera  banbrytande  dieselfartyget,  var  det  danskbyggda 
»Seelandia».  Det  var  visserligen  icke  det  första,  men 
det  första  som  lät  tala  om  sig  i  trafik  på  aflägsna  far¬ 
vatten.  Detta  fartyg  har  ju  synnerligen  väl  bevisat  sina 
möjligheter,  ehuru  de  mest  fantastiska  rykten  gå  om  ma¬ 
skinernas  större  eller  mindre  hållbarhet.  Jag  har  i  detta 
afseende  hört  mycket  olika  uppgifter,  såsom  dels  att  far¬ 
tyget  efter  sin  första  resa  icke  hade  en  bit  kvar  af  sina 
ursprungliga  maskiner  och  dels  å  andra  sidan,  att  det 
under  hela  tiden  icke  behöft  underkastas  större  repara¬ 
tion  än  ombyte  af  en  ventil.  Denna  senare  uppgift  läm¬ 
nades  inför  Tekniska  Samfundet  i  Göteborg  af  fartygets 
öfvermaskinist  efter  återkomsten  från  den  första  resan. 
Mellan  dessa  ytterligheter  ligga  en  hel  del  möjligheter  och 
man  får  väl  förutsätta  en  hel  del  svårigheter,  om  än  icke 
så  stora  som  somliga  velat  påskina.  Det  danska  diesel¬ 
fartyget  har  emellertid  visat,  att  de  ekonomiska  resultaten 
icke  äfventyras  utan  att  man  kan  hysa  goda  förhopp¬ 
ningar  därutinnan.  Detta  lär  likväl  bero  på,  att  oljan  för 
dessa  fartyg  erhålles  således  fördelaktligt  under  vägen  vid 
Eorneo  eller  däromkring.  Enligt  en  i  tryck  befintlig  upp¬ 
gift  har  ett  af  oljetrustens  bolag  förklarat,  att  det  garan¬ 
terat  det  danska  kompaniet  ett  femårigt  kontrakt  för  olje- 
leverans  till  låga  priser  och  tack  vare  dessa  garantier 
kunna  danskarne  hålla  trafiken  på  så  god  sida.  Samma 
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lyckliga  förhållande  lär  äfven  råda  med  de  fartyg,  som 
trafikera  Argentina  och  har  icke  vederlagts  af  det  tyska 
rederi,  som  enl.  hvad  ofvan  nämnts,  satt  in  ett  dieselfar- 
tyg  på  den  traden. 

Visserligen  är  erfarenheten  ännu  för  kort  för  att  läm¬ 
na  uttömmande  svar  å  frågan  om  underhållskostnaderna, 
men  synes  det  dock  redan  kunna  fastslås,  att  under  förut¬ 
sättning  af  omsorgsfullt  fabrikat  och  sakkunnig  skötsel  bör 
underhållet  af  dieselmotorn  bli  afsevärdt  billigare  än  för 
en  ångmaskin  af  samma  storlek.  Detta  beror  hufvudsak. 
sakligen  på  ångpannornas  undvarande,  då  dessa,  i  synner¬ 
het  vid  större  kraftbelopp,  alltid  äro  de  delar,  som  kräfva 
det  drygaste  underhållsarbetet  i  form  af  ofta  återkommande 
rengöringar,  reparation  af  uppkomna  läckor  m.  m.  Där¬ 
till  komma  de  periodvis  upprepade  större  besiktningarna 
med  vattenprofning,  isoleringens  förnyande,  armaturens 
justerande  etc.,  hvarjämte  jag  endast  behöfver  antydnings- 
vis  nämna  det  då  och  då  uppträdande  behofvet  af  pann- 
lyftningar  med  däraf  beroende  söndertagande  af  stora  delar 
af  däck  och  inredning.  En  dieselmotor  har  ett  betydligt 
mindre  antal  invändiga  slitdelar  jämfördt  med  ångmaskinen, 
under  det  att  dess  utvändiga  slitdelar  i  de  flesta  fall  äro 
utsatta  för  mindre  rörelser  än  ångmaskinens,  hvarför  äfven 
slitagen  bli  mindre.  Största  oron  synes  finnas  för  kraft- 
cylindrarna  under  förebärande  af  det  höga  tryck  och  den 
intensiva  hetta,  dessa  äro  underkastade.  Trycket  i  en 
dieselmotors  arbetscylinder  springer  nämligen  upp  till  c:a 
30  atm.,  och  temperaturen  når  ett  maximivärde  af  någon¬ 
ting  omkring  1  800  ä  2  ooo°  C.  Emellertid  vara  dessa 
höga  tryck  och  temperaturer  endast  helt  korta  ögonblick, 
hvarför  de  icke  äro  så  skadliga,  som  det  troddes.  Enligt 
uppgiften  från  exempelvis  ett  engelskt  rederi,  som  redan  har 
ett  flertal  dieselmotordrifna  fartyg  i  regelbunden  trafik, 
skulle  ett  visst  angifvet  fartygs  arbetscylindrar  ha  uppvisat  ett 
slitage  af  endast  0,4  mm  på  en  diameter  af  400  mm  sedan 
fartyget  med  denna  maskin  tillryggalagt  45  600  sjömil,  d.  v.s. 
200  dygns  sammanlagdt  arbete.  Motsvarande  goda  erfaren¬ 
heter  ha  framlagts  af  maskinpersonalen  på  tyska  och  danska 
motorfartyg.  Utom  cylinderslitaget  synas  farhågorna  rik¬ 
tade  på  ventilerna  och  pistonkannorna,  äfven  här  till  följd  af 
de  höga  temperaturerna  samt  rörande  ventilerna  äfven  till 
följd  af  sot-  och  koksaflagringar.  Det  är  då  egentligen  fyr- 
taktsmotorernas  afloppsventiler,  enär  dessa  ej  erhålla  den 
regelbundna  och  kraftiga  afkylningen  som  vid  hvarje 
ny  bränsleinsprutning  kommer  inströmningsventilerna  till 
del,  samt  tvåtaktsmotorernas  pistonkannor,  som  få  utsta  de 
höga  tändningstrycken  och  —  temperaturerna  en  gång  för 
hvart  pistonslag.  Man  har  därför  brukat  förse  de  först¬ 
nämnda  ventilerna  med  fullständig  reservuppsättning,  som 
äfven  under  gång  kan  utbytas  mot  de  en  tid  använda,  sa 
att  de  senare  kunna  i  lugn  och  ro  inslipas  och  rengöras. 
Erfarenheten  har  dock  visat  denna  försiktighetsåtgärd  öfver- 
drifven,  och  ventilerna  kunna  arbeta  ganska  länge  utan 
att  krångla. 

Värre  är  det  nog  med  pistonkannornas  vidmakthållande, 
och  kräfvas  därför  konstlade  medel,  bestående  i  kannor¬ 
nas  afkylande  under  gången.  Därtill  användes  då  antin¬ 
gen  cirkulerande  sjövatten,  som  inpumpas  genom  den  ihå¬ 
liga  kolfstången  och  får  strömma  genom  kanaler  i  kolfvens 
gods,  eller  ock,  såsom  i  Burmeister  &  Wains  fyrtaktsmo- 
torer,  smörjolja,  hvilken  för  öfrigt  cirkulerar  under  tryck 
genom  flertalet  af  denna  motors  arbetande  delar.  Kyl¬ 
mediets  tillförande  fordrar  dock  alltid  en  hel  del  kompli¬ 


cerade  anordningar  med  ihåliga  kolfstänger,  packboxar 
etc.,  som  göra,  att  man  hellre  söker  undvika  behofvet. 
Och  detta  har  hittills  kunnat  ske  endast  genom  att  hålla 
cylinderdiametrarna  inom  vissa,  ganska  små  gränser.  Det 
mått,  som  än  så  länge  högst  ogärna  öfverskrides,  utgör 
därför  c:a  500  mm,  inom  hvilket  särskild  kylning  af  kolf- 
ven  i  regeln  ej  blir  nödvändig.  Denna  ringa  cylinder¬ 
diameter  medför  emellertid  en  annan  olägenhet,  nämligen 
tvånget  att  uppdela  maskinkraften  på  ett  rätt  stort  antal 
cylindrar,  om  det  blir  fråga  om  afsevärdare  belopp.  Hit¬ 
tills  gjorda  konstruktioner  hålla  sig  vid  160  å  225  hkr 
pr  cylinder,  och  vi  se  också  därför  exempelvis  »Suecia» 
och  »Selandia»  med  icke  mindre  än  1 6  cylindrar,  hvilket 
antal  på  de  under  byggnad  varande  danska  motorfartygen 
(inbegripet  Johnsonlinjens  nya  fartyg)  nedbragts  till  12. 
Motorkonstruktörerna  hysa  emellertid  goda  förhoppningar 
att  kunna  väsentligt  öka  kraftutvecklingen  per  cylinder. 
Ett  faktum  är  äfven,  att  Gebruder  Sulzer  i  Winthertur 
under  en  längre  tid  profkört  en  encylindrisk,  enkelt  ver¬ 
kande  tvåtaktsmotor  om  2  000  hkr. 

Sedan  jag  nu  sökt  i  korthet  påvisa  de  väsentligaste  för¬ 
delarna  hos  dieselmotorn  vill  jag  litet  närmare  beröra  ma¬ 
skineriets  tillämpning  till  fartygsdrift  och  de  synpunkter, 
som  därvid  böra  hållas  i  sikte. 

Jag  vill  då  till  en  början  uppehålla  mig  vid  typfrågan: 
tvåtakt  eller  fyrtakt.  Och  därmed  äro  vi  inne  på  det  lif- 
ligaste  stridsfältet.  Af  allt  att  döma  torde  ännu  ingen  kunna 
med  bestämdhet  afgöra,  hvilketdera  som  är  det  andra 
öfverlägset,  utan  synas  åsikterna  såväl  som  erfarenheterna 
på  det  skarpaste  kontrastera.  De  flesta  byggare  af  diesel¬ 
motorer  för  fartygsbruk  ha  nog  slagit  sig  på  tvåtakten, 
men  fyrtakten  är  föga  mindre  representerad.  Till  den  se¬ 
nare  klassen  höra  förnämligast  Burmeister  &  Wain  i  Kö¬ 
penhamn,  som  utrustat  alla  sina  hittills  byggda  diesel- 
fartyg  med  fyrtaktsmotorer,  och  så  vidt  bekant  ha  alla, 
som  redan  varit  i  bruk,  fungerat  tillfredsställande.  En 
annan  framstående  representant  af  fyrtaktssystemet  är  den 
nederländska  verkstaden  Werktuigen  en  Spoorwegmaterieel 
Fabrick  i  Amsterdam,  som  likaledes  har  flera  af  sina  stora 
motorer  i  regelbunden  drift,  exempelvis  i  det  engelska 
Anglo-Saxon  Petroleumbolagets  fartyg,  samt  Bröderna  No¬ 
bel  i  Petersburg  med  sina  talrika  fartyg  för  de  ryska  sjö¬ 
arna  och  floderna. 

Det  synes  vara  i  all  synnerhet  de  tyska  verkstäderna, 
som  lagt  an  på  tvåtaktsmotorerna  och  som  fortfarande 
synas  lifligt  öfvertygade  om  dessas  företräden.  Personligen 
lutar  jag  åt  den  senare  sidan,  och  anser  med  de  flesta 
tvåtaktens  fördelar  ligga  i  mindre  storlek  och  vikt,  färre 
rörliga  delar  och  enklare  omkastningsanordningar.  Två¬ 
takten  öppnar  också  större  möjligheter  att  i  en  framtid 
kunna  genom  dubbelverkande  dieselmotorer  erhålla  samma 
gynnsamma  arbetsfördelning  på  vefaxeln  som  vid  en  ång¬ 
maskin.  De  vanligaste  argumenten  mot  tvåtaktssystemet 
äro  dels  större  slitage  genom  de  dubbelt  så  ofta  uppträ¬ 
dande  kraftimpulserna  utan  den  kraftigare  afkylning  som 
fyrtaktsmotorns  cylindrar  och  kolfvar  kunna  erhålla  af  den 
mellan  hvarje  tändslag  försiggående  renspolningen.  Därjämte 
anses  i  allmänhet  bränsleförbrukningen  vara  mindre  i  en 
fyrtaktsmotor,  emedan  utblåsningen  äger  rum  under  ett 
helt  slag  och  således  kan  ske  fullständigare  än  hos  två- 
taktsmotorn,  som  erbjuder  endast  en  ringa  del  af  slagläng¬ 
den  för  detta  ändamål.  Erfarenheten  har  emellertid  icke 
bekräftat  det  senare,  utan  synes  det,  som  om  de  ernådda 
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förbrukningssiffrorna  skulle  vara  praktiskt  taget  desamma 
för  tvåtakt  som  för  fyrtakt.  En  gifven  nackdel  hos  fyr- 
taktsmotorerna  äro  däremot,  hvad  som  redan  förut  antydts, 
afloppsventilernas  påfrestande.  Vid  tvataktsmotorer  har 
man  nämligen  i  regel  frångått  ventiler  för  utblåsningen, 
och  ersatt  den  med  portar  i  cylinderväggen,  som  kolfven 
själf  öppnar  och  stänger.  Det  klagas  visserligen  från  en 
del  håll,  att  dessa  portar  äro  väsentligt  svårare  att  tillse, 
om  de  skulle  bli  igenkoksade  eller  på  annat  sätt  skadade, 
än  hvad  fallet  är  med  den  lätt  utbytbara  ventilen,  men 
har  erfarenheten  ännu  icke  bekräftat  dessa  farhågor.  För 
att  manövrera  dessa  cylinderportar,  måste  emellertid  kolf¬ 
ven  göras  afsevärdt  längre  hos  tvåtaktsmotorn  än  hos  fyr- 
taktsmororn,  hvilket  dels  är  dyrbarare  i  tillverkning,  dels  gör 
kolfven  mer  utsatt  för  skada  genom  temperaturväxlingar, 
emedan  den  inre  delen  alltid  hålles  ytterst  starkt  upp¬ 
hettad  genom  tändningarna,  under  det  att  den  yttre  delen 
hålles  afkyld  af  den  kringspolande  ytterluften.  Denna  svå¬ 
righet  löses  ofta  genom  att  göra  kolfvarna  i  tvenne  delar, 
en  inre  af  gröfre  gods  och  en  yttre  klenare. 

Som  ett  plus  till  tvåtaktsmotorns  komplicerande  till¬ 
kommer  luftpumpen  för  renspolningen.  Denna  torde  dock 
icke  erbjuda  större  svårigheter  än  t.  ex.  luftpumpen  hos 
en  ångmaskin,  så  mycket  hellre  som  den  alltid  arbetar 
med  mycket  måttligt  lufttryck,  c:a  0,2  atm.  öfvertryck. 
Högtrycksluftpumparna  torde  få  anses  fullt  jämförbara  vid 
båda  typerna. 

Renblåsningspumpen  är  nog  i  viss  mån  om  icke  ett 
sorgebarn,  så  dock  en  besvärlig  anordning.  Det  är  icke 
bara  att  hålla  pumpen  i  gång,  utan  det  ligger  äfven  en 
viss  risk  förborgad  i  dessa  pumpar,  då  det  visat  sig  att 
spolluften  stundom  uppblandas  med  smörjolja  eller  annan 
olja,  som  kan  afgifva  explosiva  gaser.  Därför  måste  vid¬ 
tagas  särskilda  åtgärder  för  att  hålla  spolluften  fri  från 
dylik  förorening  och  detta  torde  nu  mera  äfven  ha  lyckats 
ganska  fullständigt,  så  att  risken  icke  behöfver  vara  af 
någon  större  betydelse.  Sättet  att  anordna  dessa  pumpar 
varierar.  Den  svenska  dieselmotorn  har  två  fullt  separata 
cylindrar  för  spolluftens  insugande  och  komprimerande 
h vilka  äro  kopplade  på  drifaxeln  och  under  startnings- 
ögonblicket  tjänstgöra  som  motorcylinder.  Där  kommer 
luften  sålunda  icke  i  beröring  med  de  egentliga  kraft¬ 
cylindrarna. 

Hvad  angår  motorernas  konstruktiva  utförande,  finnas 
tvenne  hufvudsystem  företrädda,  den  inbyggda  och  den  öppna 
motorn.  Till  den  förra  hör  Burmeister  &  Wains,  Bröderna 
Nobels  m.  fl.,  till  den  senare  de  flesta  tyska  marinmoto¬ 
rerna. 

De,  som  bygga  inkapslade  maskiner,  göra  detta  för 
att  kunna  använda  trycksmörjning  till  de  flesta  drifverks- 
delarna,  ram-  och  veflager,  tvärstyckslager  etc.,  under  det 
att  anhängarna  af  den  öppna  typen  anse  att  marinmoto¬ 
rerna  skola  göras  lika  tillgängliga  för  direkt  och  ständig 
tillsyn  till  alla  sådana  delar  som  en  ångmaskin,  hvarigenom 
bl.  a.  maskinisterna  skola  känna  sig  mer  hemmastadda. 
Vid  en  inkapslad  motor  måste  alla  muttrar  och  andra 
lösa  delar  vara  så  orubbligt  fastgjorda  före  igångsättnin¬ 
gen,  att  de  sedan  kunna  tåla  den  oafbrutna  körningen 
utan  eftersyn.  Maskinisten  måste  således  vara  absolut 
säker  på  sin  sak,  och  får  ej  tillfälle  att  t.  ex.  efter  ett 
lagers  öppnande  under  stillestånd  känna  efter,  hur  detta 
förhåller  sig  vid  körning.  Vid  den  »öppna»  maskinen 
däremot  är  maskinisten  i  tillfälle  att  när  som  helst  kunna 


känna  öfver  sina  lager  etc.,  och  öfvertyga  sig  om,  att  allt 
är  i  sin  gilla  ordning.  Trycksmörjningen  medför  dess¬ 
utom  risken  för  enskilda  delars  oförberedda  varmgång,  ge¬ 
nom  att  händelsevis  någon  smörjledning  blifvit  tilltäppt. 
Emellertid  anse  den  inkapslade  typens  förespråkare,  att 
erfarenheten  icke  bekräftar  dessa  farhågor. 

Sättet  för  lufttryckpumparnas  drifvande,  såväl  hög¬ 
trycks-  som  (vid  tvåtaktsmotorer)  lågtrycks-spolpumparna, 
varierar  rätt  mycket.  Under  det  att  somliga  konstruk¬ 
törer  låta  hufvudmotorn  direkt  drifva  alla  pumparna,  an¬ 
tingen  från  vefaxeln  eller  medelst  balans  från  tvärstyckena, 
låta  andra  pumparna  dragas  af  separata  maskiner,  som 
då  kunna  vara  dieselmotorer  af  stationär  typ,  vanliga 
explosionsmotorer  eller  ock  elektriska  motorer.  Stundom 
ser  man  hufvudmotorns  kraftcylindrar  ha  olika  diametrar 
upptill  mot  nedtill,  och  deras  kolfvar  vara  s.  k.  differen- 
tialkolfvar  därvid  den  undre,  vidare  kolfven  tjänar  som 
luftpump.  Det  vanligaste  arrangemanget  torde  vara  att 
låta  mellantryckspumparna,  de  som  komprimera  luften  till 
c:a  10  atm.  för  att  användas  till  startning  och  manöver, 
drifvas  af  sin  separata  motor,  medan  spolpumparna  och 
högtryckspumparna  dragas  från  hufvudmotorn.  En  sär¬ 
ställning  i  detta  fall  intager  den  svenska  polarmotorn,  hos 
hvilken,  som  bekant,  spolluftpumparna  samtidigt  tjäna  som 
drifcylindrar  vid  startning  och  omkastning. 

Äfven  de  maskinkonstruktörer,  som  låta  manöverluft¬ 
pumpen  omedelbart  dragés  af  hufvudmotorn,  förse  maskin¬ 
rummet  med  särskild  manöverluftpump  att  användas,  då 
fartyget  behöfver  täta  manövrar,  såsom  vid  ingående  i 
hamn  och  dylikt.  Engelska  Lloyd,  tror  jag,  föreskrifver, 
att  dieselmotorn  skall  vara  försedd  med  sadana  anord¬ 
ningar,  att  den  kan  utföra  16  startningar  efter  hvarandra 
utan  att  behöfva  pumpa  in  ny  luft  i  sin  behållare.  Man 
har  äfven  lyckats  erhålla  dessa  16  och  till  och  med  flera 
startningar  med  maskinerna  själfva,  men  dessutom  har  man 
den  separata  pumpen  att  tillgripa  i  särskilda  fall,  ehuru 
behofvet  dock  icke  torde  vara  så  stort. 

Komma  vi  så  in  på  det  intressantaste  kapitlet,  det 
om  manövreringen  och  omkastningen.  Som  redan  nämnts 
lämnar  dieselmotorns  allmänna  karaktär  den  första  anvis¬ 
ningen  till  omkastningens  åstadkommande  genom  tryckluft, 
enär  denna  sistnämnda  ändå  alltid  erfordras  för  motorns 
arbete.  Som  bekant  kräfves  ett  lufttryck  af  c:a  50  ä  60 
atm.  för  bränslets  insprutande,  och  brukar  man  afskilja  en 
lämplig  kvantitet  af  luften  vid  c:a  10  atm.  för  att  använda 
till  startning  och  manöver.  Denna  luftmängd  uppsamlas  i 
särskilda  behållare,  från  hvilka  luften  vid  behof  insläppes 
och  får  verka  i  motorn  ungefär  som  ånga  i  en  ångmaskin, 
ända  tills  motorn  ernått  tillräcklig  hastighet  att  kunna  ar¬ 
beta  vidare  på  vanligt  sätt  med  brännolja,  hvilket  i  regel 
äger  rum  redan  efter  ett  eller  annat  kolfslag.  Högtrycks- 
luften  för  insprutningen  erhålles  genom  att  ytterligare  kom¬ 
primera  denna  s.  o.  s.  lågtrycksluft,  hvilket  sker  i  en  pump, 
som  antingen  kan  vara  fullständigt  skild  fran  den  förra 
pumpen  eller  ock  utgöra  en  del  at  densamma. 

Sättet  för  startningsluftens  verkan  är  i  regel  tämligen 
lika  för  alla  hittills  utförda  motortyper  med  undantag  för 
den  svenska  motorn,  i  det  tryckluften  insläppes  omedelbart 
i  motorns  vanliga  arbetscylindrar  och  verkar  direkt  på 
dessas  kolfvar,  så  att  motorn  under  startningsmomenten 
arbetar  som  luftmotor  med  afstängda  brännoljetillopp. 

Den  svenska  motorn  däremot  har  särskilda  manöver¬ 
cylindrar,  som  under  motorns  vanliga  gång  tjäna  som 
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.polpumpar  för  arbetscylindrarna  men  under  startning  som 
luftmotor,  så  att  tryckluften  aldrig  kommer  i  beröring  med 
;le  egentliga  arbetscylindrarna. 

Omkastningen  af  en  dieselmotor  tillgår  i  korthet  så, 
att  först  brännoljetilloppet  afstänges,  sedan  omställas  de 
nockskifvor,  som  påverka  stängerna  för  ventilernas  rö¬ 
relse,  därefter  insläppes  tryckluften  genom  en  särskild  start- 
ningsventil,  då  maskinen  med  ändrad  rörelseriktning  sätter 
sig  i  gäng  Så  fort  starten  skett,  afstänges  tryckluften,  och 
brännoljan  insläppes  som  förut.  Merendels  äro  manöver¬ 
organen  så  kombinerade,  att  brännoljans  afstängande,  och 
tryckluftens  påsläppande  samt  tvärtom  sker  med  en  och 
samma  handspak  genom  enbart  dennas  förande  åt  ena  eller 
andra  hållet  ett  visst  vägstycke. 

Nockskifvornas  omställande  är  i  regel  förenadt  med 
en  tvåfaldig  rörelse,  af  hvilken  den  ena  delen  består  i 
ventilstängernas  bringande  ur  ingrepp  med  nockskifvorna 
och  den  andra  i  nockskifvornas  sidoförflyttning,  så  att 
framåtskifvorna  aflägsnas  ur  beröringslinjen  men  back- 
skifvorna  inställas  däri. 

Denna  förflyttning  är  att  närmast  förlikna  med  slid- 
rörelsens  omställande  vid  en  ångmaskin,  och  utföres  i  re¬ 
gel  med  hjälp  af  en  motor,  som  arbetar  med  trycklutt 
och  i  stort  sedt  påminner  om  ångmaskinens  omkastnings- 
maskin.  Handgreppen  äro  särdeles  enkla  och  manövern 
utföres  i  regel  betydligt  snabbare  och  minst  lika  säkert 
som  vid  en  ångmaskin.  Jag  har  personligen  haft  tillfälle 
öfvertvga  mig  om,  hurusom  på  Suecia  och  Selandia  om¬ 
kastning  från  fram  till  back  under  gång  ägde  rum  på  7 
sekunder.  Och  samma  goda  erfarenhet  har  jag  vunnit 
med  den  svenska  dieselmotorn.  Med  den  sistnämnda 
maskinen  har  jag  företagit  resor  genom  Trollhätte  kanals 
slussar  och  funnit  motorn  alltid  redo  till  ögonblicklig  ma¬ 
növer  utan  minsta  tillbud  till  vägran  att  »gå  öfver». 

Vid  de  flesta  motorer  är  så  ordnadt,  att  efter  starten 
afstänges  tryckluften  successivt  i  cylinder  efter  cylinder,  och 
i  stället  insläppes  brännoljan,  så  att  maskinen  successivt 
öfvergår  från  luftmotor  till  oljemotor. 

Det  är  nödvändigt,  att  dessa  apparater  äro  så  kom¬ 
binerade,  att  icke  tändning  kan  inträffa,  medan  ännu 
startningsluften  står  på. 

Däremot  insläppes  oftast  tryckluften  samtidigt  i  alla 
cylindrarna,  hvilket  naturligtvis  särdeles  kraftigt  bidrager 
till  en  snabb  och  effektiv  startning  eller  omkastning. 

Utrymmet  tillåter  ej  att  ingå  på  en  närmare  beskritning 
af  de  olika  utföringsformerna  för  omkastningsapparaterna, 
vare  det  nog  sagdt,  att  samtliga  i  regel  bestå  af  tvänne 
axlar  längs  efter  alla  cylindrarna,  af  hvilka  den  ena  axeln 
uppbär  nockskifvorna  och  under  gång  hålles  i  rotation 
samt  vid  en  omkastning  förskjutes  i  sidoled  ett  stycke  lika 
med  nockskifvornas  bredd  för  att  bringa  backskifvorna  i 
framåtskifvornas  läge,  samt  den  andra  axeln  utgör  upp- 
hängningsaxel  för  ventilstängerna  eller  därmed  förbundna 
länkar  och  befinner  sig  i  hvila  under  maskinens  gång  samt 
kringvrides  endast  under  omkastningsögonblicket  för  att 
aflägsna  ventilstängerna  från  nockskifvorna  under  de  senares 
nyss  nämnda  sidoförflyttning. 

Man  hör  från  en  del  håll  bland  motståndarne  till 
dieselmotorn,  att  densammas  manöverförmåga  skulle  vara 
otillfredsställande  så  tillvida,  att  körhastigheten  icke  kan 
nedbringas  till  mindre  än  c:a  y3  af  de  normala  slagan¬ 
talet.  Detta  är  emellertid  falskt.  En  betydligt  större 
hastighetsvariation  är  möjlig.  Vid  min  ofvan  angifna  färd 
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genom  Trollhätte  kanal  kördes  motorn,  som  normalt  gjorde 
300  slag  pr  min.,  under  en  hel  timme  med  endast  5 5  slag 
i  minuten,  således  med  endast  c:a  1(^  af  den  normala 
hastigheten,  och  samma  goda  siffror  har  jag  funnit  upp- 
gifna  från  andra  håll.  »Suecias»  maskin  har  i  min  när¬ 
varo  körts  rundt  vid  kajen  med  så  långsam  gång,  som 
öfver  hufvud  taget  en  ångmaskin  af  samma  storlek  kan 
prestera. 

Visserligen  är  det  icke  samma  minutiösa  reglerings- 
möjlighet,  som  vid  en  ångmaskin,  men  det  torde  dock 
kunna  anses  vara  ganska  tillräckligt.  Sättet  för  denna 
reglerings  utförande  är  olika  vid  olika  typer.  Det  van¬ 
ligaste  är,  att  man  minskar  den  inmatade  bränslemängden, 
så  att  vid  hvarje  tändning  en  mindre  mängd  brinner,  och 
följaktligen  mindre  arbete  uträttas  och  således  rotationen 
minskas.  Det  sättet  har  dock  sina  olägenheter  i  vissa 
fall  genom  att  maskinen,  om  hastigheten  nedbringas  allt¬ 
för  mycket,  får  så  svaga  tändningar,  att  temperaturen  i 
cylindern  kan  nedgå  under  den  gräns,  vid  hvilken  den 
säkra  tändningen  erhålles,  och  följden  skulle  bli,  att  ma¬ 
skinen  stoppar.  Det  är  ungefär  samma  risk  som  vid  vara 
vanliga  fotogenmotorer  med  tändkula.  Därför  har  man  på 
flera  håll  börjat  öfvergå  till  ett  annat  system,  som  synes 
ha  kraftigare  eller  säkrare  verkan,  och  det  bestar  i  ma¬ 
skinens  uppdelande  i  större  eller  mindre  grupper  om 
exempelvis  tre  cylindrar  hvar,  ordnade  så  att  man  med  ett 
enkelt  handgrepp  kan  koppla  ifrån  ett  större  eller  mindre 
antal,  och  hela  tiden  låta  den  normalt  erforderliga  bränsle¬ 
mängden  komma  in  i  de  under  arbetet  fortvarande  cy¬ 
lindrarna.  Då  hålles  temperaturen  uppe  i  dem,  som  ar¬ 
beta  och  undgås  risken  af  afkylning.  Detta  gör  visser¬ 
ligen  maskinerna  något  mera  komplicerade  och  medför 
vid  manöver  några  flera  handgrepp,  men  det  är  kanske 
icke  af  så  stor  olägenhet. 

Det  är  en  ganska  egendomlig  verkan  när  man  vill 
minska  maskinkraften  genom  att  endast  ändra  bränsletill¬ 
förseln.  Då  inträffar  näml.  den  motsägelsen,  att  man  får 
mera  bränsle,  ju  långsammare  maskinen  går.  Bränslet 
inmatas  genom  att  vid  tändningens  början  en  kamskifva 
öppnar  insprutningsventilerna  och  dessa  stå  sedan  öppna, 
så  länge  kamskifvan  verkar.  Går  maskinen  langsammare, 
håller  därför  kamskifvan  ventilen  öppen  visserligen  icke 
under  längre  del  af  slaget,  men  under  proportionsvis 
längre  tid.  Det  är  en  motsägelse,  som  måste  upphäfvas 
genom  att  äfven  insprutningshastigheten  af  bränslet  re¬ 
gleras. 

Till  sist  några  ord  om  dieselmotorfartygens  hjälpappa- 
rater.  Här  är  nog  den  ömmaste  punkten,  enär  dieselmo¬ 
torn  till  skillnad  mot  ångmaskinen  som  bekant  är  ett  helt 
i  sig  själf  och  således  icke  lämnar  samma  goda  tillfälle 
till  drifvandet  af.  hjälpmaskiner  från  hufvudmaskinens  egen 
kraftkälla. 

Visserligen  finns  alltid  trycklutt,  så  länge  hufvudmo- 
torn  är  i  gång,  men  dels  medför  användandet  af  tryckluft 
så  många  olägenheter  genom  exempelvis  afkylningsfeno- 
menen  m.  m.,  och  dels  saknas  tryckluften  under  hufvud- 
motorns  stillastående,  om  icke  en  särskild  luftkompressor 
med  motor  anskaffas,  hvarför  man  i  regel  undviker  detta 
drifmedium  för  hjälpmaskineriet.  Sådana  apparater  dock, 
som  hållas  i  gång  endast  samtidigt  med  hufvudmotorn, 
nämligen  styrmaskin  och  hvisselpipan,  dritvas  merendels 
med  tryckluft,  såsom  förekommer  på  de  flesta  sjögående 
dieselmotorfartyg.  För  att  spara  tryckluften  när  fartyget 
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är  i  gång  i  hamnar  och  trånga  passager,  hvarest  talrika 
manövrar  kunna  väntas,  och  därför  tryckluft  bör  hållas  i 
god  beredskap,  bruka  dylika  luft-styrmaskiner  anordnas  att 
kunna  vid  behof  drifvas  med  ånga. 

Anga  användes  i  regel  som  drifmedel  för  öfriga  hjälp¬ 
maskiner,  såsom  vinschar,  ballastpumpar,  ankarspel  samt 
värmeledning.  Ångpannan  eldas  därvid  merendels  med 
fotogen,  ehuru  äfven  förekommer  anordningar  att  leda  huf- 
vudmotorns  afloppsgaser  genom  donkeypannan  och  därmed 
afdunsta  den  senares  vatten,  så  länge  hufvudmaskinen  är 
i  gång. 

Likaledes  har  man  på  sina  ställen  försökt  använda 
sagda  afloppsgaser  för  vattenuppvärmning  till  värmeled¬ 
ningar  i  hyttinredningar. 

Burmeister  och  Wain  har  tagit  steget  fullt  ut  och  aflyst 
ångan  helt  och  hållet,  med  undantag  för  värmeledningar, 
och  i  stället  användt  elektricitet  till  drifvandet  af  alla  hjälp¬ 
maskiner,  t.  o.  m.  styrmaskinerna.  Särskilda  dieselmotorer 
drifva  elektriska  generatorer,  och  hvarje  pump,  vinsch,  spel 
eller  dyl.  har  då  sin  egen  elektriska  motor. 

Det  är  icke  tu  tal  om,  att  icke  ett  sådant  system  är 
genomförbart,  i  all  synnerhet  om  den  elektriska  leveran¬ 
tören  fullt  förstår  sin  sak  och  lämpar  sina  apparater  efter 
de  särdeles  våldsamma  påfrestningar,  som  komma  en  far- 
tygsvinsch  med  dess  oskolade  besättning,  eller  ett  ankarspel 
till  del,  men  systemet  har  dock  sina  allvarliga  nackdelar. 
För  att  ej  skada  elektriska  motorerna  genom  öfverbelast- 
ning  förses  dylika  apparater  med  automatiska  maximal¬ 
strömbrytare,  som  afbryta  strömmen,  när  en  extra  stor 
påfrestning  inträffar.  Vid  en  fartygsvinsch  eller  ett  ankar¬ 
spel  uppträda  som  bekant  ofta  sådana  extra  stora  påkän- 
ningar,  t.  ex.  vid  förhalningar,  och  detta  just  i  de  mest 
kritiska  ögonblicken,  såsom  t.  ex.  då  ett  vindkast  eller  en 
strömsättning  plötsligt  söker  kasta  fartyget  mot  en  pir  eller 
ett  bredvidliggande  fartyg,  men  vid  denna  extra  belastning 
kommer  nu  strömbrytarautomaten  att  verka,  och  elektriska 
strömmen  afbrytes,  så  att  vinschen  etc.  vägrar  att  tjänst¬ 
göra,  just  när  den  som  bäst  behöfves. 

Pa  »Siarn»  exempelvis  såg  jag  en  gång  hur  det  under 
flera  timmar  var  stopp  i  alla  vinschar  på  grund  af  manke¬ 
mang  med  de  elektriska  apparaterna. 

Att  sådant  kan  medföra  allvarliga  faror  torde  ligga 
i  öppen  dag.  För  egen  del  vill  jag  därför  ansluta  mig 
till  dem,  som  hålla  på  ångan,  som  lämpligast  för  hjälp¬ 
maskinerna,  hälst  dock  så,  att  ankarspel  och  läns-  och 
brandpumpar  kunna  vid  behof  köras  äfven  med  tryckluft 
så  att,^om  under  gång  till  sjöss  plötsligt  skulle  uppstå 
behof  af  länsning,  eldsläckning  eller  ankarspelets  använ¬ 
dande,  sadant  kan  ske  genast  utan  väntan  på  donkeypan- 
nans  uppeldande. 

Frågan  om  dieselmotorns  vidsträcktare  tillämpning  i 
fartygsdrift  sammanhänger  på  det  intimaste  med  bränn- 
oljefrågan.  Kan  ej  oljan  anskaffas  till  ett  pris,  som  med 
hänsyn  till  förut  angifna  proportion  */4  eller  J/5  mellan 
kolets  och  oljans  effektivitet  medger  konkurrens  med  ån  g 
kolen,  så  är  dieselmotorns  berättigande  ganska  tvifvelak- 
tigt.  De  för  tillfället  rådande  onaturligt  höga  oljeprisen 
äro  också  ägnade  att  väcka  en  del  tveksamma  känslor,  då 
man  betänker,  att  samma  slags  oljor,  som  för  tre,  fyra  år 
sedan  betalades  med  40  å  45  kronor  pr  ton,  nu  äro 
uppe  i  100  ä  110  kronor.  Dessa  sistnämnda  oljepriser 
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skulle  kräfva  ett  kolpris  af  c:a  20  å  26  kronor  pr  toi 
för  att  enligt  ofvan  bli  jämförbara,  och  så  dyra  äro  lyck 
ligtvis  icke  ännu  kolen. 

För  14  dagar  sedan  hörde  jag  uppgifvas  att  det 
Köpenhamn  noterades  no  1/2  kronor  och  att  man  vän 
tade  ytterligare  stegring.  Det  är  sålunda  en  enorm  pris 
förhöjning  som  icke  ens  kan  uppvägas  af  den  minskad» 
vikten. 

Emellertid  är  att  hoppas,  att  oljeprisen  snart  skola  af 
sevärdt  falla,  så  fort  den  ökade  förbrukningen  framtvin 
gar  större  produktion. 

Den  orsak  till  prisstegringen,  som  af  allmänheter 
synes  närmast  till  hands  liggande,  skulle  vara  den  sorgligi 
ryktbara  trustbildningen  inom  de  oljeproducerande  firmornr 
en  trustbildning  som  lär  vara  så  stark,  att  t.  o.  m.  de 
firmor,  som  uppge  sig  vara  fria  från  trusten,  dock  icke 
kunna  handla  oberoende  af  densamma.  En  närmare  orsak 
till  en  varaktig  stegring  i  bränsleprisen  torde  emellertid  ligga 
i  fraktkostnaderna.  Man  kan  icke  frakta  olja  i  hvilka  fartyg 
som  helst.  Kolfrakter  kunna  ju  åtminstone  med  god  vilja, 
tagas  af  hvilket  fartyg  som  helst,  utan  att  fartyget  däraf  tar 
skada,  men  att  fylla  ett  vanligt  lastfartyg  med  fotogen  eller 
olja  går  icke  för  sig,  enär  det  icke  är  möjligt  att  taga 
oljan  i  fat  emedan  sådant  skulle  öka  transportkostnaderna 
alltför  mycket.  Man  måste  därför  taga  oljan  direkt  i  tankar, 
och  då  måste  särskildt  byggda  fartyg  användas,  hvilka 
icke  lämpa  sig  för  annat  gods  på  grund  af  den  genom 
trängande  lukt,  som  alltid  medföljer  oljelaster.  Det  saknas, 
dock  icke  exempel  på,  att  tankångare  kunna  omväxlande 
gå  med  annan  last  än  olja. 

Fordran  att  använda  speciella  fartyg  har  bidragit  till 
att  den  stora  stegringen  i  oljebehofvet  icke  kunnat  följas 
af  tillgång  på  tankfartyg,  hvilket  gjort  att  frakterna  ökats 
ofantligt.  En  uppgift,  som  jag  erhållit,  är,  att,  då  frakten 
för  ett  och  ett  halft  å  två  är  sedan  var  nere  i  12  å  14 
shilling  per  ton,  är  den  nu  uppe  i  72,  ja,  jag  har  hört 
nämnas  76  shilling.  Detta  är  en  så  ofantlig  stegring, 
att  den  mer  än  väl  motiverar  nyss  angifna  höjning  i 
handelspriset  från  45  till  110  kronor. 

Enligt  en  uppgift  utgjorde  i  januari  detta  år  hela 
världens  sjögående  tankfartyg  (således  icke  de  ryska  eller 
amerikanska  insjöfartygen)  tillsammans  313  stycken  med 
ett  sammanlagdt  tontal  om  938  009,  men  skulle  enligt 
samma  källa  vid  samma  tidpunkt  finnas  under  byggnad  i 
rundt  tal  500  000  tons  tankfartyg,  så  att  vi  snart  skulle 
se  denna  speciella  flotta  ökad  med  50  %,  hvilket  tyd- 
ligtvis  måste  medföra  större  befraktningsmöjligheter  och 
sänkta  priser. 

Det  oaktadt  finns  redan  flere  sådana  trader,  som  utan 
risk  af  för  höga  oljepriser  möjliggöra  dieselmotorns  an¬ 
vändande,  näml.  trafik  på  sådana  länder,  som  själfva  pro¬ 
ducera  olja  såsom  Ostindien  och  Sydamerika,  hvarest  lämp¬ 
lig  motorolja  lär  kunna  erhållas  för  c:a  30  å  35  kronor 
pr  ton,  således  högst  väsentligt  billigare  än  motsvarande 
kvantitet  stenkol. 

Redogörelserna  trån  olika  rederier,  som  äga  diesel- 
motorlartyg,  lyda  också  ganska  olika  allt  efter  vederböran- 
des  förmåga  att  anskaffa  motoroljan.  Under  det  att  så¬ 
ledes  t.  ex.  Hamburg — Sudamerikanische  Damfschiffahrt 
Gesellschaft  i  sin  årsrapport  har  endast  loford  öfver  äfven 
den  ekonomiska  sidan  af  dess  försök  med  motorfartyg 
(»Monte  Penedo»,  4  000  ton,  2  000  hkr.)  så  att  bolaget 
redan  beställt  flera  dieselmotorfartyg,  förklarar  tyska  re- 
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deriet  »Hansa»  med  deras  första  motorfatyg  »Rolandseck» 
2  700  ton,  1  500  hkr  att,  ehuru  fartyget  och  dess  ma¬ 
skineri  visat  sig  tekniskt  fulländade,  ha  emellertid  det  oer¬ 
hörda  oljepriset  omöjliggjort  det  ekonomiska  utnyttjandet, 
hvarför  rederiet  tillsvidare  ställer  sig  afvaktande. 

Det  är  att  hoppas,  att  de  lofvande  försöken  att  fram¬ 
ställa  motorolja  ur  kalk-  och  alunskififer,  som  litet  hvar- 
städes  påbörjats  och  på  vissa  håll  äfven  hunnit  ganska 
god  utveckling,  skola  anvisa  en  lycklig  lösning  af  motor- 
oljefrågan,  icke  minst  så  tillvida,  som  skiffer  finnas  näs¬ 
tan  på  alla  kanter  af  jorden  ungefär  som  stenkol,  och  så¬ 
ledes  sätter  köparne  ur  inverkan  af  trustbildningar  och 
fraktstegringar,  åtminstone  i  den  utsträckning,  som  för  när¬ 
varande  är  fallet. 

För  att  göra  dieselmotorerna  än  mer  begärliga  åter¬ 
står  ännu,  att  deras  pris  väsentligt  sänkes.  Det  kan  icke 
heller  rätt  förstås  af  den  utomstående,  hvarför  en  diesel¬ 
motor  skall  betinga  ett  så  ofantligt  högre  pris  än  en  ång 
maskin  af  samma  storlek,  i  synnerhet  då  man  betänker, 
dels  att  de  alltid  i  sig  själfva  dyrbara  ångpannorna  falla 
bort,  och  dels  att  dieselmotorn  mer  än  en  ångmaskin  är 
att  betrakta  som  en  massfabrikation  på  grund  af  de  många 
sinsemellan  exakt  lika  delarna,  hvaraf  den  består,  exempel¬ 
vis  sexton  lika  cylindrar  med  tillbehör.  Likaså  bli  rör¬ 
ledningar  och  amaturdelar  färre  vid  dieselmotorn  än  vid 
ångmaskinen.  Jag  förmodar,  att  det  är  begränsningen  i 
konkurrensen  i  förening  med  tillverkarnes  risk  att  nödgas 
göra  en  hel  del  efterarbeten  och  reparationer,  som  än  så 
länge  håller  prisen  uppe,  och  att  således  den  fortsatta  ut¬ 
vecklingen  rätt  snart  skall  bringa  bättring  härutinnan. 

En  sammanfattning  af  det  här  anförda  skulle  visa,  att 
mycket  talar  för  ett  mera  allmänt  öfvergående  till  dieselmo¬ 
torer  för  fartygsdrift  framför  allt  på  trader,  där  lämplig 
motorolja  kan  erhållas  för  skäliga  priser,  enär  dessa  mo¬ 
torer  visat  sig  besitta  fullt  pålitliga  och  utmärkta  egenska¬ 
per  såsom  fartygsmotorer,  men  att  ännu  de  höga  tillverk¬ 
nings-  och  oljepriserna  ställa  stora  hinder  i  vägen,  som 
framtiden  får  söka  utjämna. 

Diskussion. 

Ingeniör  Knös.  Jag  behöfver  knappast  på  grund  af  hvad 
jag  sedermera  kommer  att  säga,  omtala  att  jag  hör  till  den 
kategori  inledaren  kallade  de  klentrogna  och  detta  icke  blott 
af  de  skäl  han  här  sagt,  motorns  hållbarhet  och  priset  på  oljan 
utan  förnämligast  på  grund  af  manöfverförmågan.  Det  fordras 
nog  rätt  mycket  för  att  få  mig  till  troende  i  detta  afseende. 
Jag  vill  förutskicka  att  jag  icke  personligen  haft  beröring  med 
andra  dieselmotorer  än  som  röra  våra  undervattensbåtar  och 
de  ha  fungerat  jämförelsevis  väl,  men  där  rör  det  sig  som 
bekant  om  mycket  små  kraftbelopp  och,  efter  hvad  jag  för¬ 
modar,  ställer  det  sig  svårare  när  man  kommer  upp  öfver 
500  hästkrafter  per  cylinder  och  kanske  mera. 

I  fråga  om  dieselmotorernas  manöverförmåga  vill  jag 
nämna  att  när  det  första  verkliga  fartyg  som  trafikerade  de 
stora  hafven  byggdes  med  dieselmotor,  nämligen  Selandia, 
yttrades  tvifvelsmål  angående  dess  manöverförmåga,  särskildt 
med  hänsyn  till  motorns  ringa  vridande  moment  och  det  fram¬ 
hölls  som  ett  ganska  kraftigt  argument  för  detta  fartygs  goda 
egenskaper  att  det  hade  lyckats  undvika  ett  svårt  tillbud  till 
ombordläggning  på  Köpenhamns  redd  tack  vare  erhållen  kraf¬ 
tig  maskinmanöver.  De  danska  tidningarna  framhöllo  att  detta 
var  ett  kraftigt  bevis  för  att  farhågorna  rörande  manöfverdug- 
ligheten  voro  ogrundade.  Men  jag  har  sedermera  från  tillför¬ 
litligt  håll  hört  att  ombordläggningen  undvikits  icke  på  grund 
af  manöverförmågan  hos  dieselmotorn,  utan  därigenom  att 
fartyget  fällde  båda  ankarna.  Detta  är  en  sak  som  icke  bety¬ 
der  så  mycket  för  ett  handelsfartyg,  som  går  från  en  hamn 
till  en  annan.  Det  tar  bogserhjälp  både  när  det  lägger  ut  och 


73 

när  det  kommer  fram  till  hamnen.  En  annan  sak  som  för 
örlogsfartyg  säkerligen  är  ganska  ogynnsam  är  den  ringa  va¬ 
riationen  i  hastigheter  som  lär  kunna  åstadkommas.  Visser¬ 
ligen  kan  den,  som  inledaren  nämnde,  variera  från  full  has¬ 
tighet  till  en  femtedel  af  hastigheten,  men  det  finnes  icke 
mer  än  ett  ganska  stort  fåtal  variationsgrader,  såsom  t.  ex. 
200  hvarf  och  sedan  hvart  femtiotal  hvarf.  Den  som  varit 
med  och  sett  örlogsfartyg,  där  det  gäller  att  variera  hvarf- 
antalet  så  godt  som  i  det  oändliga,  inser  att  det  nog  blir  svårt 
att  på  dessa  använda  dieselmotorer  utan  att  ändra  de  taktiska 
föreskrifterna.  Att  listan  skulle  tillökas  med  alla  slags  krigs¬ 
fartyg  ställer  jag  mig  därför  litet  skeptisk  emot.  För  närvarande 
har  man  som  jag  förut  nämnt  endast  gjort  försök  med  under¬ 
vattensbåtarna  och  detta  med  rätt  godt  resultat. 

Vidare  nämner  inledaren  i  sidan  2  i  sitt  föredrag,  att  det 
redan  talas  om  dieselmotorer  på  ända  upp  till  24  000  häst¬ 
krafter.  Jag  har  hört  att  i  Schweiz  en  sådan  motor  skulle  vara 
under  konstruktion,  men  ännu  har  jag  icke  hört  att  den  varit 
i  praktiskt  bruk  användbar.  Längre  ned  på  samma  sida  sä¬ 
ger  inledaren  att  engelska  nationen  skulle  på  dieselmotorom¬ 
rådet  har  blifvit  ohjälpligt  distanserad  af  bland  andra  Tysk¬ 
land.  Så  vidt  jag  hört  —  uppgiften  fick  jag  i  Göteborg  i  ju¬ 
las  —  skulle  tyskarne  icke  vara  beundrare  aj  Dieselmotorerna 
eller  oljemotorerna  i  allmänhet.  Jag  skall  be  att  få  anföra  en 
liten  anekdot  som  jag  tror  är  fullt  tillförlitlig.  Ett  tyskt  re¬ 
deri  vände  sig  till  motorfabriken  i  Zwickau  och  begärde  att 
få  dieselmotorer  insatta  i  ett  fartyg  det  skulle  bygga.  Verk¬ 
staden  gick  med  därpå,  men  sedan  kom  rederibolaget  och  be¬ 
gärde  stränga  garantier  af  verkstaden  rörande  ekonomi  m.  m. 

Och  om  de  icke  fylldes,  begärde  rederiet  att  verkstads- 
bolaget  skulle  på  egen  bekostnad  insätta  ångmaskiner  i  stället. 
Detta  gick  verkstaden  naturligtvis  icke  med  på  men  efter  åt¬ 
skilligt  kompromissande  föreslog  verkstaden  att  den  och  rede¬ 
riet  skulle  halfvera  kostnaden.  Äfven  ett  så  liberalt  anbud  för¬ 
kastade  rederiet  och  vände  sig  till  Krupp.  Fartygsmaskinen 
lär  ännu  icke  vara  färdig,  utan  fortfarande  stå  på  verkstaden 
ehuru  det  är  lång  tid  sedan  den  skulle  ha  varit  levererad. 

Inledaren  säger  vidare  i  sitt  föredrag  att  man  vid  den 
svenska  dieselmotorverkstaden  skulle  ha  fått  färdig  en  motor 
på  ända  upp  till  1  200  hästkrafter.  Jag  har  äfven  hört  det, 
men  endast  som  experiment  och  om  experimentet  lyckats  vet 
jag  icke.  Det  är  ännu  i  sitt  första  stadium.  Vidare  säger  in¬ 
ledaren  att  fördelarna  af  dieselmotorn  äro  snabbare  och  fullt 
pålitlig  manöverförmåga.  Som  jag  förut  sagt  råder  det  nog 
tvifvel  om  den  saken.  Sedan  säger  han  på  sidan  3  i  sista  styc¬ 
ket  att  underhållet  af  dieselmotorn  är  afsevärdt  billigare  än 
underhållet  af  en  ångmaskin  af  samma  storlek.  Detta  beror 
på  hur  man  räknar  och  har  jag  hört  sägas  att  det  danska 
fartyget  Christian  IX  för  närvarande  ligger  i  någon  exotisk 
hamn  och  icke  kan  komma  därifrån  för  att  det  förbrukat  alla 
reservdelar  och  måste  invänta  nya  från  Köpenhamn.  Skall 
man  till  underhållet  räkna  ej  blott  reservdelarnas  värde  utan 
äfven  förlusten  för  reparationsuppehållet  blir  det  en  dyr  repara¬ 
tion  och  befarar  man  ofta  dylika  malörer  ställer  sig  säkerligen 
en  vanlig  ångmaskin  billigare.  Det  skulle  vara  intressant  få 
bekräftelse  eller  dementi  af  denna  uppgift  under  aftonens  lopp. 

Ingenjör  Hesselman:  Med  anledning  af  såväl  ingenjör 
Seths  inledningsföredrag  som  ingenjör  Knös  inlägg  skulle  jag 
vilja  göra  några  anmärkningar.  Jag  försöker  då  följa  den 
gång  som  inledaren  följde  i  sitt  föredrag.  Han  började  tala 
om  de  höga  oljeprisen  och  hur  de  verkade  afskräckande  för 
användningen  af  dieselmotorer,  och  det  underströk  ju  äfven 
ingenjör  Knös.  Om  man  tänker  sig  närmare  in  i  saken, 
måste  man  finna  att  det  icke  kan  vara  någon  uträkning  för 
oljeleverantörerna  att  höja  sina  pris  i  det  oändliga  så  att  af- 
sättningen  af  olja  omöjliggöras.  Det  är  ju  en  bekant  sak  att 
olja  finnes.  Inledaren  förklarade  också  att  det  till  väsentlig 
del  beror  på  nu  gällande  ogynnsamma  fraktförhållanden  som 
nog  så  småningom  komma  att  bli  bättre.  Det  är  väl  antagligt 
att  det  ligger  mer  än  frakterna  under  det  där,  men  det  är 
gifvet  att  oljepriserna  icke  kunna  stegras  i  den  grad  att  an¬ 
vändningen  blir  omöjliggjord.  Kol-  och  oljepriserna  måste  i 
stort  sedt  komma  att  reglera  hvarandra,  äfven  om  tillfälligtvis 
kol-  eller  oljeprisen  visar  en  fördel  i  ena  eller  andra  riktningen. 

För  några  år  sedan  var  det  en  mycket  större  skillnad  till 
oljans  fördel  än  nu  till  dess  möjliga  nackdel.  Jag  har  aldrig 
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varit  af  den  uppfattningen  att  oljan  skulle  tränga  ut  kolet 
oeh  dieselmotorn  ångmaskinerna  utan  att  de  båda  skola  fålefva 
vid  sidan  af  hvarandra.  Men  man  kan  tänka  sig  att  det  så 
småningom  inträder  en  arbetsfördelning  mellan  olja  och  kol, 
d.  v.  s.  mellan  dieselmotorer  och  ångmaskiner.  Det  skulle  då 
som  jag  tänker  mig  saken,  i  framtiden  gå  så  att  den  naturliga 
fördelningen  blir:  Dieselmaskinen  för  marina  och  andra  ända¬ 
mål,  där  motorerna  äro  flyttbara  och  ångmaskiner  mera  för 
stationära  anläggningar  af  den  anledning  att  det  ju  aldrig 
kan  bli  någon  ekonomi  att  släpa  med  sig  tusentals  tons  öfver 
öfver  Atlanten  om  man  kan  reda  sig  med  bara  ett  par  hundra, 
d.  v.  s.  tusen  tons  kol  i  stället  för  ett  par  hundra  ton  olja. 
Genom  dieselmotorens  användande  vinner  man  ju  således  ökad 
lastmöjlighet.  För  öfrigt  är  det  ju  icke  bara  att  rätt  och  slätt 
jämföra  priset  per  hästkraft  vid  jämförelse  mellan  ångmaskiner 
och  dieselmotorer,  utan  det  är  en  hel  mängd  andra  faktorer 
man  får  taga  med,  såsom  aflöningar  för  maskinpersonalen, 
eventuella  vinster  i  vikt  och  utrymme  etc. 

Vidare  berör  inledaren  ganska  ingående  frågan  om  tvåtakts- 
och  fyrtaktsmotorer.  Det  är  icke  mycket  lönt  att  diskutera 
denna  fräga,  ty  det  är  ju  icke  egentligen  annat  än  erfarenhe¬ 
ten  och  framtiden  som  kunna  afgöra  det  ena  eller  andra  syste¬ 
mets  företräden.  Men  då  frågan  befunnits  lämplig  att  till  och 
med  diskuteras  i  de  allmänna  tidningarna,  kan  man  väl  icke 
ungå  att  säga  något  om  den  saken.  Om  man  tänker  sig  in 
i  Dieselmotorernas  arbetssätt,  måste  man  medgifva  att  de  ha 
vissa  naturliga  förutsättningar  att  arbeta  i  tvåtakt  mer  än  något 
annat  förbränningsmotorssystem.  Fordom  har  det  som  bekant 
stått  strid  mellan  tvåtakts  och  fyrtakts  gasmaskiner,  och  den  af- 
gjordes  i  huvudsak  till  fyrtaktsmaskinernas  förmån.  Men  vid 
dieselmotorn  ställer  sig  frågan  betydligt  olika,  då  till  cylind¬ 
rarna  icke  skall  tillföras  en  blandning  af  gas  och  luft,  som 
vid  gasmaskinerna  utan  endast  ren  luft.  Svårigheten  vid 
tvåtakts  gasmaskiner  var  ju  att  en  del  gas  gick  förlorad  ge¬ 
nom  afloppsöppningen.  Någon  sådan  förlust  finns  icke  här. 
Sålunda  om  något  maskinsystem  skall  ha  fördel  genom  tvåtak¬ 
ten  är  det  dieselmotorn.  Det  har  också  uppskattats  af  de 
flesta  som  slagit  sig  på  marinmotorer,  som  ju  inledaren  också 
sade.  Det  är  endast  ett  par  firmor  som  bygga  fyrtaktsma- 
skiner. 

Till  fyrtaktsmaskinernas  största  företräde  hör  måhända  att 
de  hafva  att  bygga  på  den  nu  ungefär  15-åriga  erfarenhet, 
som  finnes  från  stationära  maskiner,  hvilka  i  det  närmaste  i 
100  %  utförts  i  fyrtakt.  Bland  tvåtaktsmotorernas  fördelar  skulle 
vara  att  de  med  samma  cylinderdimension  lämna  enligt  hvad 
somliga  påstå  dubbelt  så  mycket  som  en  fyrtaktscylinder.  Men 
sanningen  kommer  man  väl  närmast  med  att  säga,  att  de 
lämna  i1^  gång  så  mycket  som  fyrtaktscylindrarna.  Jämför 
man  två  maskiner  med  samma  hästkraft-  och  hvarfantal,  får 
man  mindre  dimensioner  om  man  bygger  dem  i  tvåtakt,  men 
till  gengäld  får  man  den  nackdelen  att  man  får  förse  dem  med 
renblåsningspumpar,  som  ehuru  stora  dock  kunna  byggas 
mycket  lätta.  Och  dessa  spolpumpar  ha  i  motsats  till  hvad 
inledaren  tycktes  anse  medfört  ytterst  litet  bek3unmer  för  dem 
som  sysselsatt  sig  med  marinmotorer.  Det  är  väl  de  som  vål¬ 
lat  de  minsta  svårigheterna.  Det  inledaren  nämnde  var  ett 
exempel  från  en  fabrik  i  Tyskland.  Det  kan  ju  hända  hvar 
som  hälst  och  med  hvilken  maskin  som  hälst,  om  det  är  fyr- 
eller  tvåtaktsmaskin.  För  vår  del  ha  vi  vid  Sickla  icke 
tagit  någon  alldeles  bestämd  ställning  i  fråga  om  två-  eller  fyr¬ 
takts,  utan  vi  ha  ansett,  att  båda  systemen  ha  sitt  berättigande 
och  sedan  flera  år  ha  vi  äfven  arbetat  med  fyrtaktsmaskiner 
för  reversibla  motorer,  fastän  de  icke  forcerats  så  mycket.  Vi 
ha  under  byggnad  i  Sverige  och  i  Tyskland  efter  vår  kon¬ 
struktion  ett  20-tal  maskiner,  visserligen  icke  så  stora,  400 
hästar  eller  något  mera  i  medeltal,  för  undervattensbåtar  och 
små  tullbevakningsfartyg  och  liknande  lätta  fartyg. 

Ingenjör  Seth  nämnde  något  i  sin  jämförelse  mellan  två 
och  fyrtaktsmotorer,  som  jag  skulle  vilja  stryka  under,  nämligen 
att  man  vid  användande  af  tvåtaktsmotorer  kan  vinna  förde¬ 
len  att  man  slipper  ifrån  ventiler  i  däcklarna.  Den  är  icke  så 
allmänt  utnyttjad  som  man  skulle  vänta  sig,  ehuru  jag  tror 
att  den  blir  det  mer  och  mer.  Nästan  alla  tvåtaktsmaskiner  ha 
renspolningsventiler  i  däcklarna.  Det  är  endast  Junkers  och 
vi  som  icke  ha  det.  Stora  tvåtaktsmaskiner  ha  då  vanligtvis 
icke  mindre  än  fyra  spolventiler.  Därtill  kommer  en  igång- 
sättningsveutil  och  en  bränsleventil,  sålunda  sex  ventiler,  af 


hvilka  fyra  äro  stora  så  att  afkylningen  af  däckeln  blir  ganska 
betydligt  inkräktad.  Nackdelar  ha  äfven  visat  sig.  Vi  ha  en¬ 
dast  en  ventil  i  arbetsdäckeln,  nämligen  bränsleventilen.  Gång- 
sättningsventilen  ha  vi  fått  bort  genom  att  använda  spolpum- 
parua  för  manöver.  En  gångsättningsventil  kan  alltid  hänga 
sig,  beckss  fast  och  vid  manöver  kan  det  bli  svåra  komplika¬ 
tioner,  om  den  »hänger  sig».  Jag  kan  nämna  att  en  hel  del 
af  de  haverier  man  hört  talas  om  vid  stationära  anläggningar 
komma  från  just  denna  igångsättningsventil  och  därför  har 
man  fått  nedlägga  stor  omsorg  vid  konstruktionen  af  den,  och 
framför  allt  får  man  tillhålla  maskinisterna  att  före  hvarje  gång- 
sättning  skola  ventilerna  i  däckeln  tillses  i  afseende  på  lätt¬ 
rörligheten,  och  särskildt  gäller  det  gångsättningsventilen. 
Det  kan  man  kontrollera  på  en  maskin  som  står  stilla,  men 
när  det  gäller  en  fartygsmaskin,  som  varit  igång  i  flera  veckor, 
kan  man  väl  icke  ha  tillfälle  att  kontrollera  gångssättnings- 
ventilerua  just  då  manöver  behöfves.  Det  har  visserligen  icke 
ännu  visat  sig  några  sådana  saker  som  kunna  häntyda  på  att  far¬ 
hågorna  äro  berättigade  med  afseende  på  marinmotorer,  men  om 
man  jämför  erfarenheten  hos  stationära  maskiner,  måste  man 
komma  till  den  åsikten,  att  det  är  en  mycketstor  fördel  att  helt  och 
hållet  ha  gångsättningsventilerna  borteliminerade  och  ersatta 
med  slider,  som  icke  kunna  öppnas  eller  stängas  annat  än  i 
rätta  ögonblicket,  såvida  mekaniken  håller  ihop.  För  att  en¬ 
ligt  min  mening  fullt  utnyttja  tvåtaktens  fördelar  bör  maskinen 
således  konstrueras  så,  att  man  slipper  ifrån  ventilerna  så  långt 
som  möjligt,  ty  som  inledaren  också  anmärkt  är  vinsten  i  vikt 
icke  så  kolossal  som  man  vid  första  påseendet  skulle  tro. 

Inledaren  nämnde  vidare  faran  af  de  långa  kolfvarna 
man  måste  ha  vid  tvåtaktsmotorerna.  Jag  kan  icke  riktigt 
förstå  det.  I  stort  sedt  har  man  ju  samma  temperatur,  om 
också  icke  precis,  vid  öfre  sidan  af  tvåtakts-  och  fyrtakts- 
kolfveu,  och  nedre  ändan  har  väl  också  ungefär  samma  tem¬ 
peratur.  Temperaturfallet  är  väl  detsamma  ungefär  om  en 
kolf  är  en  meter  i  stället  för  en  half.  Det  tycker  jag  skulle 
vara  endast  en  teknisk  fördel  genom  att  värmespänningarna 
bli  mindre.  Men  den  långa  kolfven  är  gifvetvis  svårare  att 
utföra  och  något  kostbarare.  Inledaren  nämnde  att  vi  anord¬ 
nade  spolpumparna  i  form  af  två  dubbelverkande  cylindrar. 
Det  är  egentligen  endast  på  de  mindre  maskinerna.  På  de 
större  motorerna  ha  vi  gjort  på  två  olika  sätt;  dels  ha  vi  pla¬ 
cerat  spolcylindrarna  under  arbetscylindrarna  och  således  drif- 
vas  spolkolfvarna  med  samma  vefrörelse  som  arbetskolfvarna 
och  dels  ha  vi  helt  enkelt  slutit  arbetscylindern  nedtill  och  an- 
vändt  undre  sidan  af  arbetskolfven  till  renblåsningspump,  och  för 
att  erhålla  det  öfverskott  af  luft  som  behöfves  ha  vi  tagit  till 
balansdrifna  spolpumpar,  som  endast  användas  som  spolpum¬ 
par,  och  icke  för  manövrer.  På  så  sätt  får  maskinen  ett  ut¬ 
seende  som  är  mycket  nära  lika  en  ångmaskins,  i  all  synner¬ 
het  som  två  och  två  cylindrar  äro  placerade  vid  hvarandra 
och  manöversliderna  äro  anbragta  mellan  dessa  parcylindrar 
och  regleras  genom  excentrar  som  äro  fastkilade  vid  maskin- 
axeln  alldeles  som  vid  en  ordinär  ångmaskin. 

Inledaren  anmärkte  äfven  på  fordringarna  i  fråga  om 
antalet  manövrer.  Det  beror  på  storleken  af  det  luftkärl  man 
använder  och  hvilken  är  ganska  varierande.  Vi  använda  an¬ 
tagligen  mindre  luftkärl  än  några  andra,  beroende  därpå  att 
vi  ensamma  använda  en  luftpump  uteslutande  för  manöver- 
tryckluft.  Den  sättes  i  gång  automatiskt  när  trycket  i  be¬ 
hållaren  sjunker  under  ett  visst  belopp.  Den  tid  som  er¬ 
fordras  för  att  ersätta  den  vid  en  manöver  förbrukade  luften 
beror  på  maskinens  hastighet,  men  är  vanligen  en,  kanske 
högst  ett  par  minuter.  Om  man  har  någon  tid  mellan 
manövrerna,  kan  man  sålunda  praktiskt  taget  hålla  på  hur 
länge  som  hälst.  Risken  för  stoppning  vid  sakta  gång 
nämnde  ingenjör  Seth  äfven.  I  praktiken  torde  den  vara 
ganska  ringa.  Skulle  maskinen  stoppa,  behöfs  det  endast  ett 
handgrepp  för  att  få  den  igång  igen.  Han  nämnde  vidare  att 
vid  Krupps  fabrik  den  anordningen  vidtagits  att  en  eller  flera 
cylindrar  kunna  afstängas.  Det  tror  jag  de  flesta  fabriker  ha. 
Vi  ha  t.  ex.  haft  det  i  åtskilliga  år.  Det  behöfs  ju  icke  om 
det  gäller  att  gå  sakta  några  minuter,  men  gäller  det  halftim- 
mar  eller  timvis,  exempelvis  vid  gång  genom  kanaler,  är  det 
fördelaktigare,  och  själfva  förbränningen  torde  också  då  bli 
fördelaktigare  enär  man  har  större  diagram. 

Ingenjör  Knös  ställde  sig  tydligen  mycket  tviflande  till 
dieselmotorns  framtid  och  han  talade  om  att  vid  mindre  ma- 
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kiner  går  det  bra  med  manövrerna,  men  vid  maskiner  på  500 
hästkrafter  pr  cylinder  och  däröfver  skulle  svårigheterna  komma. 
Jau  förstår  icke  hvarför  manöversvårigheterna  skulle  vata 
större  där.  Förresten  behöfver  icke  dieselmotorns  framtid 
ställas  på  så  stora  cylindrar.  Den  liar  ju  stort  fält  förut.  Till 
500  hästkrafter  kommer  man  väl  ganska  snart  i  alla  fall.  Vi¬ 
dare  nämnde  han  att  manöverförmågan  skulle  vara  särskildt 
dålig  på  grund  af  de  små  moment  som  finnas  till  förfogande. 
Momentet  beror  naturligtvis  på  det  tryck  man  vill  släppa  in. 
Vi  ha  gått  ut  från  att  man  för  manövern  skall  använda  så 
låga  tryck  som  möjligt,  och  vi  ha  endast  5  atmosfärers  tryck. 
Vi  kunna  ha  lägre  än  andra  därför  att  vi  manövrera  med 
spolpumparna  och  ha  icke  att  räkna  med  kompressionstrycket. 
Att  ha  låga  tryck  medför  ju  flera  fördelar  icke  minst  den  att 
icke  manövern  blir  för  snabb.  Man  har  funnit  vid  de  maskiner 
som  manövrera  med  50  å  60  atmosfärer  blir  igångsättningen 
alldeles  för  hastig,  i  synnerhet  för  maskiner  i  bogserbåtar. 
Det  har  flera  gånger  inträffat  att  bogsertrossarna  sprungit. 
Nu  är  det  ju  icke  alla  som  använda  så  höga  tryck  fast  de 
icke  ha  manövercylindrar.  Det  användes  ju  ofta  måttligare 
tryck  på  t.  ex.  20  atmosfärer,  men  svårigheten  med  startnin- 
gen  ha  de  i  allmänhet  och  för  att  frånkomma  svårigheten  ha 
ju  många  användt  kopplingar  mellan  maskinen  och  propellern. 
Alla  maskiner  som  utförts  i  Ryssland,  fyrtaktsmaskiner,  starta 
med  propellern  frånkopplad. 

Ingenjör  Knös  nämnde  vidare  att  det  skulle  vara  för  få  och 
stora  steg  i  hastighetsvariationerna.  Jag  förstår  icke  hvar  han 
fått  en  sådan  uppfattning  ifrån.  Det  är  en  enkel  konstruktions- 
fråga  att  få  hur  många  steg  som  hälst  därvidlag.  Man  kan 
få  fem,  tio  hvari  mellan  de  olika  stegen.  Det  skulle  förvåna 
mig  om  någon  fabrik  skulle  ha  gjort  sina  maskiner  så  att 
des  skulle  vara  hela  50  hvarf  mellan  stegen.  Vidare  nämnde 
han  att  det  endast  skulle  vara  undervattensbåtar  och  inga 
andra  krigsfartyg,  som  utförts  med  dieselmotorer.  Det  är  icke 
alldeles  riktigt.  I  Ryssland  ha  en  hel  mängd  kanonbåtar 
upp  till  2  200  hästar  byggts  med  dieselmotorer,  och  i  Holland 
bygger  man  för  närvarande  två  å  tre  kanonbåtar  med  diesel¬ 
motorer  å  1  200  hästkrafter  tror  jag. 

Marindirektör  Rundgren'.  Föredraget  lydde  ju  »Dieselmo¬ 
torn  som  fartygsmaskineri»  och  då  får  man  väl  taga  hänsyn  till 
olika  slag  af  fartyg.  Det  är  gifvet  att  dieselmotorn  som  fått 
mycket  stor  utsträckning  på  sista  tiden,  har  sin  begränsning 
i  fråga  om  användningen.  Inom  handelsmarinen  tycks  den 
vara  utmärkt  bra  att  döma  af  befintliga  rapporter,  men  det 
beror  på  att  där  finns  så  stora  utrymmen,  särskildt  i  höjden, 
för  maskineriet.  Om  man  däremot  tänker  på  dess  användning 
på  örlogsf artygen,  där  utrymmet  är  begränsadt,  blir  det  en  helt 
annan  sak.  Det  skulle  vara  ytterst  svårt  att  pressa  in  diesel¬ 
motorerna  där  och  få  ett  kraftbelopp  motsvarande  det  nuva¬ 
rande.  Hur  skall  man  kunna  få  in  dieselmotorer  på  en  kryssare? 
Med  de  tekniska  resurser  som  nu  finnas  är  det  nästan  omöj¬ 
ligt.  Jag  tror  äfven  att  dieselmotorn  på  detta  område  får 
ganska  svårt  att  undantränga  ångturbinen  och  jag  betecknar 
det  i  maskintekniskt  hänseende  som  en  tillbakagång  att  frångå 
den  roterande  rörelsen  i  turbinen  och  återgå  till  den  fram-  och 
återgående  rörelsen  hos  dieselmotorn.  Än  så  länge  får  man 
väl  tänka  sig  att  dieselmotorn  håller  sig  inom  de  mindre  kraft¬ 
beloppen,  och  inom  handelsmarinen  är  den  som  nämndt  gif- 
vetvis  af  mycket  stor  betydelse  då  man  undgår  både  ångpannor 
och  kol  och  kan  förvara  oljan  i  bottentankar.  Dock  förefaller 
det  mig  som  om  dieselmotorn  mera  skulle  vara  en  öfvergångs- 
form  till  något  annat  man  söker,  och  det  blir  väl  egentligen 
gasturbinen.  Jag  vill  icke  yttra  mig  därom,  men  jag  förmo¬ 
dar  att  vi  så  småningom  få  se  den,  och  kanske  ingenjör  Hes- 
selrnan  kan  lämna  upplysning,  om  man  kommit  så  långt  att 
man  kan  tänka  sig  den  realiserad  i  en  nära  framtid. 

Inspektör  Isakson:  Inledaren  berörde  i  sitt  föredrag  den 
ganska  aktuella  frågan  om  tillgången  på  olja  och  det  antyddes 
att  olja  såsom  bränsle  skulle  vara  förenadt  med  stora  vansk¬ 
ligheter  både  med  hänsyn  till  den  begränsade  tillgåugen  på 
olja  och  oljebolagens  trustbildning.  Jag  tror  icke  detta  är  så 
farligt  som  det  låter,  och  trustbildningen  och  de  höga  frakterna 
måste  ju  begge  vara  öfvergående  faktorer  den  senare  på 
grund  af  den  allmänna  konkurrens,  som  är  rådande  inom  sjö¬ 
farten,  och  den  förra  på  grund  af  de  oupphörliga  upptäckterna 
af  nya  oljekällor.  För  två  år  sedan  skulle  enligt  en  uppgift 


oljeproduktionen  i  hela  världen  hafva  uppgått  till  40  millioner 
ton,  och  vid  samma  tid  användes  i  såväl  stationära  som  marina 
dieselmotorer  blott  en  500-del  af  den  sålunda  uppfordrade  kvan¬ 
titeten  olja.  För  två  år  sedan  fanns  det  ju  visserligen  icke  så 
många  marina  dieselmotorer,  men  räknar  man  med  den  stora 
massan  af  de  stationära  kan  skillnaden  mellan  nu  och  då  i 
hvarje  fall  icke  vara  stor.  Om  vi  också  snart  komme  upp  till 
det  dubbla,  vore  detta  ju  ändock  endast  1/250  af  hela  oljepro¬ 
duktionen.  Det  kan  väl  därför  icke  vara  någon  fara  för  olje- 
brist  för  marinniotorn  under  närmaste  decenniet  åtminstone. 
Jag  frågade  för  ett  par  dagar  sedan  direktör  Weliu,  chef  för 
det  stora  rederibolaget  Ruleå — Ofoten,  för  att  få  en  blott  teo¬ 
retisk  utgångspunkt  för  en  jämförelse  med  afseende  på  möjlig¬ 
heten  af  att  ersätta  den  nuvarande  konsumtionen  af  kol  för 
handelsmarinen  med  oljebränsle.  Dir.  W.  gaf  mig  uppgift  på 
kolkonsumtionen  i  sitt  bolags  hela  ångbåtsftotta.  Efter  samman 
räkning  af  detta  bolags  tonnage  beräknade  jag  huru  många 
ton  kol  per  bruttoton  detta  gjorde.  Att  drifva  denna  under¬ 
sökning  vidare  genom  att  generalisera  och  på  det  sättet  komma 
till  hur  mycket  kol  hela  världens  handelsflottor  bränna,  vore 
ju  oriktigt,  då  fartygen  äro  af  så  många  olika  slag  och  an¬ 
vändas  i  så  olika  fraktfart,  men,  om  man  utgår  från  att  det 
ofvannämnda  bolagets  båtar  skulle  representera  ett  genomsnitt 
af  alla  fartyg  i  världen,  kan  man  på  grund  af  dir.  W.-s  upp¬ 
gift  beräkna,  att  det  skulle  gå  åt  120  millioner  ton  kol  om  året 
för  att  drifva  alla  världens  ångbåtar.  Jag  utgår  nu  från  att 
hela  oljeproduktionen,  såsom  nyss  nämndes,  är  40  millioner  ton, 
och  herrarne  finna  alltså,  att  redan  nu  skulle  oljeuppfordringen 
vara  uppe  i  en  kvantitet,  som  i  vikt  motsvarar  1/3  af  hela  kol- 
åtgången  ombord  i  fartyg.  Detta  verkar  ju  icke  alltför  tröst¬ 
löst;  och  så  godt  som  dagligen  hittas  ju  nya  oljekällor,  så  att 
produktionen  stigit  språngvis  från  år  till  år.  Ur  denna  och 
förstnämnda  synpunkter  kan  jag  alltså  icke  tro  att  farhågorna 
behöfva  vara  så  stora  för  att  olja  skall  tryta  för  det  närmaste 
decenniets  dieselmotorer. 

Därtill  komma  några  upplysningar,  som  jag  sistlidne  no¬ 
vember  i  Berlin  fick  direkt  af  doktor  Diesel,  med  hvilken  jag 
då  hade  förmånen  att  hafva  ett  längre  samtal.  Dr  Diesel  me¬ 
nade,  att  det  icke  vore  så  farligt,  ty  vi  äro  ju  icke  hänvisade 
bara  till  jordoljan.  I  Tyskland  brännes  endast  en  ringa  del 
jordolja.  I  stället  brännas  tjäroljor  till  stor  omfattning,  dels 
beroende  på  att  de  kunna  tillverka  dem  själfva  och  dels  emedan 
tyskarne  hatull  på  råolja  från  Galicien  motsvarande  bortåt  100% 
af  oljans  värde.  »Då  det  visat  sig»  —  menade  dr  Diesel  — 
»att  såväl  olja  af  brunkol  och  annat  mindrevärdigt  kol  som 
vanlig  tjärolja  med  fördel  användas  i  dieselmaskiner,  och  man 
därtill  tar  i  betraktande,  att  man  dessutom  får  kvar  de  öfriga 
destillationsprodukterna  af  kolet,  samt  att  man  slutligen  får 
vida  större  nettoutbyte  i  vunnet  arbete  per  värmeenhet  i  ko¬ 
let  genom  att  bränna  tjäroljau  i  dieselmotorer  än  genom  att 
bränna  kolet  direkt  i  ångpannor,  så  skulle  jag  vilja  säga  att 
det  hittills  vanliga  sättet  att  skyffla  in  kolen  i  ångpannor  och 
bränna  upp  dem  direkt  är  det  mest  barbariska  sätt  att  behandla 
kol  som  han  tänkas» .  Dr  Diesels  framtidsperspektiv  för  diesel¬ 
motorernas  seger  öfver  ångmaskinerna  var,  att  vi  skulle  be¬ 
gagna  alla  ynöjliga  oljor  och  att  vi  till  och  med  skulle  impor¬ 
tera  engelska  kol  och  af  dem  framställa  tjärolja  för  att  sålunda 
få  ökad  bränsleekonomi  genom  att  bränna  oljan  i  motorerna.  Vi 
hafva  ju  därjämte  koksen  kvar  till  metallurgiska  ändamål,  och 
detta  blir  en  mycket  bättre  nationalekonomisk  och  industriell 
hushållning,  än  att  som  nu  barbariskt  bränna  kolen  i  åug- 
panneeldstäderna.  Dr  Diesel  talade  sig  varm  i  detta  ämne.  Han 
menade,  att,  äfven  om  både  kol  och  jordolja  ta  slut  på  jorden, 
vi  ändock  icke  behöfde  bli  rådlösa.  Då  är  visserligen  ångma¬ 
skinens  öde  afgjordt,  men  däremot  icke  dieselmotorns.  Vi  ha 
användt  som  bränsle  i  dieselmotorer  såväl  arekanötolja  samt 
andra  vegetabiliska  oljor.  »Vi  kunna  således  alltid  gå  med 
dieslar.  Jord  finns  det  alltid  kvar  och  solen  bildar  ur  denna 
ständigt  nya  fettämnen.  Dessutom  ha  vi  om  ock  i  mindre  om¬ 
fattning  tillgång  på  animalisk  olja  till  våra  motorer.» 

Dessa  yttranden  beröra  ju  visserligen  fantasiens  områden, 
men  man  får  väl  ändå  ta  någon  hänsyn  till,  hvad  en  man  som 
doktor  Diesel  yttrar  i  denna  viktiga  sak  om  bräusletillgångeu 
för  oljemotorn. 

Beträffande  olika  dieselmotortyper  sade  sig  doktor  Diesel 
hafva  stora  sympatier  för  de  Junkerska  motorerna,  men  minst 
lika  bra  äro,  sade  han,  er  svenska  konstruktörs  He^gelmans, 
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som  han  ansåg  vara  en  af  världens  förnämsta  kapaciteter  på 
detta  område. 

Det  har  nämnts,  att  frågan  om  användning  af  motorer 
af  största  effekt  icke  på  länge  skulle  kunna  väntas  bli  aktuell. 
Det  är  dock  tvifvel  underkastadt  om  denna  fråga  icke  är  ganska 
aktuell  redan  nu.  Ett  tusen  hästkrafter  i  en  cylinder  håller 
man  ju  redan  på  med  att  bygga  i  den  svenska  dieselfabriken 
vid  Sickla  men  skeppsbyggarne  och  dieselkonstruktörerna  sy¬ 
nes  utomlands,  särskildt  i  Tyskland,  arbeta  mera  intimt  tillsam¬ 
mans,  än  hvad  de  ännu  tyckas  göra  här  hos  oss. 

Ingenjör  /fnös:  Jag  skall  be  att  få  klargöra  min  ställning 
i  en  fråga  i  hvilken  jag  blifvit  missförstådd,  af  såväl  ingenjör 
Hesselman  som  inspektör  Isakson.  Jag  tviflar  visst  icke  på 
Dieselmotorernas  framtid.  Det  har  jag  aldrig  gjort.  Men  jag 
ställer  mig  skeptisk  vis  å  vis  dess  nuvarande  lämplighet  å  far¬ 
tyg  isynnerhet  när  det  gäller  stora  kraftbelopp.  I  fråga  om 
mindre  motorer  såsom  på  våra  undervattensbåtar  har  jag  un¬ 
der  vinterns  lopp  haft  gynnsam  erfarenhet  af  dieselmotorerna, 
men  på  grund  mest  af  hvad  andra  sagt  och  hvad  jag  själf 
läst,  ställer  jag  mig  som  sagdt  skeptisk  gent  emot  de  stora  kraft¬ 
beloppen.  Det  är  möjligt  ja  högst  troligt  att  frågan  kan  och 
kommer  att  lösas,  men  jag  tviflar  att  någon  kan  påstå  att  den 
för  närvarande  är  löst.  Att  dieselmotorns  vridande  moment 
kan  ökas  genom  att  man  ställer  större  kraft  på  kolfven  är 
gifvet,  men  ångmaskinen  är  dock  i  detta  fall  bättre  då  den  är 
en  dubbel  2-taktsmotor,  där  man  får  en  kraftimpuls  för  hvarje 
aktslag  medan  man  vid  dieselmotorn  i  bästa  fall  får  en  på  hvart- 
annat.  Jag  får  säga,  att  jag  ställer  mig  gynnsammare  gent 
emot  dieselmotorerna  än  direktör  Rundgren,  som  ansåg  att 
ångturbinen  så  småningom  skulle  komma  att  utarbeta  diesel¬ 
motorn,  h vilket  den  svårligen  gör,  ty,  säga  hvad  man  vill,  är 
dieselmotorn  ett  elegant  löst  värmetekniskt  problem,  som  inom 
en  framtid,  hur  länge  det  dröjer  är  svårt  att  säga,  dock  må¬ 
hända  kommer  att  segra. 

Inspektör  Isakson:  Då  jag  ser  så  många  af  denna  fråga 
intresserade  ingenjörer  här,  undrar  jag  öfver,  att  icke  något 
förslag  blifvit  synligt  att  sätta  in  dieselmotorer  i  våra  svenska 
kustpansarfartyg.  Är  det  månne  motståndet  från  officerarnes 
sida  eller  från  mariningenjörernas  som  är  orsaken  härtill? 
Jag  sätter  naturligtvis  därmed  visst  icke  i  fråga  att  man  skulle 
taga  ett  så  långt  steg  med  ens  som  att  sätta  in  dieselmotorer  i 
F-båteu. 

Marindirektör  Richson:  Med  anledning  af  den  sista  ta¬ 
larens  yttrande  skulle  det  vara  roligt  höra  direktör  Ljungmans 
åsikt,  huruvida  mariningenjörerna  sakna  intresse  för  och  mot¬ 
arbeta  dieselmotorerna. 

Marindirektör  Rundgren:  Med  anledning  af  inspektör  Isak- 
sons  yttrande  vill  jag  nämna,  att  ett  förslag  varit  diskuteradt  inom 
Skeppsbyggeriafdelningen  att  sätta  in  motorer  på  ett  krigsfartyg 
om  7  000  ton.  Jag  tror  emellertid  vi  böra  af  vakta  och  se  hvad  de 
stora  marinerna  komma  med  för  förslag.  Det  arbetas  i  tysthet 
på  alla  håll.  Det  har  satts  in  motorer  om  7,000  hkr  på  jagare, 
men  att  här  göra  upp  något  förslag,  innan  man  vet  något  om 
resultaten  från  andra  håll,  skulle  vara  för  dyrbart,  utan  vi  få 
väl  se  tiden  an  och  se  resultaten  från  de  större  marinerna 
först.  Att  ångturbinerna  skulle  vara  bättre  än  dieselmotorerna 
har  jag  icke  sagt.  Tvärtom  äro  dieselmotorerna  i  värmetek¬ 
niskt  afseende  mycket  väl  utarbetade  och  stå  för  närvarande 
mycket  före  ångturbinerna,  men  jag  sade,  att  när  man  har 
ångturbiner,  trodde  jag,  att  det  skulle  dröja  länge,  innan  diesel¬ 
motorerna  trängde  ut  dem  inom  krigsmarinernas  större  far¬ 
tygstyper. 

Direktör  Hammar :  Jag  vill  nämna  att  då  »Sverige»  be¬ 
ställdes,  gjordes  äfven  ett  förslag  med  dieselmotorer  om  6  000 
hkr.'  för  låg  fart.  Men  detta  ökade  priset  med  ungefär  en 
milion.  Jag  undrar  om  man  icke  i  stället  borde  ägna  mera 
intresse  åt  att  på  annat  sätt  använda  oljan  som  drifkraft, 
nänligen  som  bränsle  för  pannorna,  hviJket  ju  äfven  till  viss 
grad  införts  å  »Sverige». 

Direktör  Ljungman:  Gentemot  inspektör  Isakssons  ytt¬ 
rande,  att  våra  svenska  mariningeniörer,  d.  v.  s.  Flottans  folk, 
skulle  visa  så  litet  intresse  för  dieselmotorers  användning  äfven 
på  Flottans  fartyg,  att  de  icke  framlagt  några  förslag  i  den 


vägen,  vill  jag  endast  säga,  att  vi  haft  ett  intimt  och  angenämt 
samarbete  med  mariningenjörerna  i  frågan,  men  det  är  ju  saker 
af  militär  sekretess,  hvarför  jag  är  förhindrad  närmare  ingå 
på  dem. 

Professor  Lilliehöök:  Med  anledning  af  att  föredragaren 
omnämnde  att  c-.a  500  000  ton  tankångare  för  närvarande  äro 
under  byggnad,  vill  jag  yttra  mig  något  om  dessa  fartyg.  För 
de  flesta  torde  det  vara  obekant,  att  största  delen  af  dessa 
byggas  efter  en  svensk  uppfinning;  de  byggas  nämligen  efter 
mitt  långskeppsspantsystem. 

Det  första  fartyget,  efter  detta  system  »Paul  Paix»  om 
6  500  tons  lastdryghet,  byggdes  i  Middlesbrough  1907  och 
1908.  Fartyget  var  försedt  med  långskeppsspant  såväl  i  botten 
som  i  däck  och  voro  starka  tvärskeppsspant  anbragta  på  ett 
afstånd  af  16  fot  d.  v.  s.  4,88  m  från  hvarandra.  Genom  det 
nya  byggnadssättet  erhölls  större  styrka  än  om  fartyget  var 
byggdt  på  vanligt  sätt.  Detta  framgår  bl.  a.  däraf  att  ofvan 
uämnda  fartyg  förde  sin  första  last  till  England  utan  att  för¬ 
lora  någon  olja.  Detta  väckte  ett  visst  uppseende.  Standard 
Oil  Company  telegraferade  genast,  vid  underrättelsen  härom, 
till  sin  expert  i  London,  att  han  skulle  undersöka  fartyget, 
emedan  de  ämnade  beställa  ett  dylikt  fartyg.  Experten  sva¬ 
rade:  att  fartyget  var  för  svagt  byggdt  och  skulle  sjunka.  Bo¬ 
laget  svarade  härpå:  »Det  är  för  oss  billigare  att  förlora  far¬ 
tyget  än  oljan.»  När  det  blef  kändt,  att  man  kunde  bygga 
fartyg  utan  att  förlora  någon  olja,  ville  försäkringsbolagen  icke 
utbetala  någon  ersättning  för  förlusterna,  som  kunde  blifva  rätt 
stora  för  rederierna  med  de  gamla  fartygen.  På  ett  fartyg  för¬ 
lorades  sålunda  400  ton  olja  på  öfverresan. 

Långskeppsspantsystemet  lämpar  sig  särskildt  för  tank¬ 
fartyg,  på  grund  af  de  många  skotten  och  har  det  vunnit  en 
storartad  framgång. 

För  närvarande  finnas  81  tankfartyg  dels  färdigbyggda 
och  dels  under  byggnad.  Af  dessa  äro  i  England  byggda  52 
fartyg  om  tillsammans  291  553  bruttoton.  Därnäst  kommer 
Tyskland  med  12  fartyg  om  69  200  ton,  Amerika  med  15  om 
38  850  ton,  Frankrike  med  ett  fartyg  om  3,500  ton,  och  Ka¬ 
nada  likaledes  med  ett  fartyg  på  2,400  ton.  Filer  tillsammans 
4°5  5°3  t°m  Medräknas  vanliga  lastångare,  uppgår  totala  an¬ 
talet  fartyg,  byggda  efter  detta  system,  till  c:a  250  st.  med  öf¬ 
ver  en  million  brutto  ton. 

Under  byggnad  äro  flera  tankfartyg  på  10000  ton  och 
12  stycken  på  15000  ton.  En  del  af  dessa  skola  förses  med 
dieselmotorer.  Äfven  A.  B.  Diesels  Motorer  i  Stockholm  har  be¬ 
ställning  på  motorerna  för  ett  par  tankfartyg. 

I  England  har  uttagits  ett  detaljpatent  af  Mr.  I.  W. 
Isherwood,  som  i  allt  väsentligt  är  förut  kändt  genom  mitt  pa¬ 
tent,  hvilket  äfven  erkänts. 

I  sista  septembernumret  af  Shiping  Ulustrated  i  New  York 
står  bland  annat:  »Med  det  s.  k.  Isherwoodska  systemet  menas 
tydligen  enligt  det  sätt,  som  användes  af  Lloyds’  Register  för 
att  beteckna  sådana  fartyg,  som  äro  byggda  enligt  det  system 
som  uppfunnits  af  professor  Lilliehöök  i  Stockholm». 

På  grund  af  att  Mr.  Isherwood  var  kompanjon  med  ägaren 
af  mitt  patent,  Mr  F.  Hall  Craggs,  och  han  förut  var  »chief 
surveyor»  hos  Lloyd,  uppkallades  systemet  efter  honom,  för 
att  man  därigenom  hoppades  att  det  skulle  vinna  större  för¬ 
troende  hos  allmänheten. 

Jag  endast  beklagar  att  våra  svenska  varf  icke  bygga 
fartyg  enligt  detta  system.  Särskildt  tankfartyg  skulle  lämpa 
sig  för  våra  förhållanden  och  om  vi  slogo  oss  på  att  bygga 
dylika  fartyg,  skulle  vi  säkert  kunna  konkurrera  med  utlandet. 

Kommendör  Engström:  Må  det  tillåtas  mig  säga  ett  par 
ord  med  anledning  af  hvad  direktör  Rundgren  yttrade.  Det 
gjorde  mig  särdeles  ondt.  Han  har  häntydt  på,  att  vi  böra 
vänta  tills  vi  få  idéer  från  utlandet.  Det  är  mycket  sorgligt. 
På  det  viset  komma  vi  att  gå  tillbaka.  Om  vi  icke  själfva  för¬ 
söka  med  något,  kunna  vi  ju  icke  tänka  på  att  komma  framåt. 
Hvad  skulle  det  då  bli  af  oss,  och  tillämpa  vi  det  på  industrien, 
frågar  jag:  hvart  skulle  vi  ha  kommit,  om  vi  icke  haft  de  oro¬ 
liga  själar,  som  kallas  inventorer?  Man  får  icke  låta  sig  drifvas 
framåt  af  andra.  Man  får  lof  att  tro  på  sig  själf.  Då  först 
går  det  framåt. 

Ingenjör  Boo:  I  sådana  fall  som  detta  är  det  mycket  lätt 
att  säga  vackra  ord,  men  å  andra  sidan  måste  man.  när  det 
gäller  vår  flotta,  se  till,  att  icke  svenska  folkets  pengar  förstö- 
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ras  för  att  tillfredsställa  spekulativa  hjärnor,  som  visserligen, 
det  medger  jag  gärna,  ibland  kunna  åstadkomma  utmärkta 
saker.  Men  därvid  inträffar  det  ofta,  att  någon  annan,  den 
som  består  fiolerna,  får  betala  dryga  lärpengar,  som  ofta  äro 
förlorade  för  all  framtid.  När  det  gäller  att  på  ett  ansvarsmed¬ 
vetet  sätt  använda  de  pengar  som  kunna  åstadkommas  för 
flottans  nybyggnader,  är  det  framför  allt  viktigt,  att  se  till,  att 
man  ej  riskerar  att  de  skola  visa  sig  vara  bortkastade. 

I  en  så  genomgripande  förändring,  som  införande  af  die¬ 
selmotorer  för  våra  stora  örlogsfartyg,  bör  nog  samma  taktik 
följas  som  i  afseende  å  ångturbinerua,  Låt  oss  först  se  dessa, 
nu  endast  planerade  motormaskiner  i  gång  på  något  af  de  le¬ 
dande  marinernas  örlogsfartyg  och  om  erfarenheten  däraf  kan 
locka  till  fortsättning  på  denna  väg.  De  stora  marinerna  kunna 
hafva  råd  att  på  försök  bygga  ett  sådant  fartyg  och  ändra  och 
jämka  på  detsamma  samt  därvid  låta  det  ligga  i  stridsodugligt 
skick  en  längre  tid,  men  med  vårt  ringa  antal  fartyg  är  detta 
för  oss  otänkbart.  Detta  måste  inses  af  hvar  och  en  som  be¬ 
traktar  frågan  fördomsfritt.  Ingen  som  något  känner  förhåll- 
laudena  torde  heller  kunna  betvifla,  att  den  dag  våra  myndig¬ 
heter  kunna  erhålla  anbud  på  en  praktiskt  profvad  dieselmo¬ 
tor  af  tillräcklig  effekt,  som  med  hänsyn  till  vikt  och  kostnad 
kan  i  fartyget  inbyggas,  med  tillräckliga  och  tillförliga  garan¬ 
tier,  de  skola  tveka  att  tillförsäkra  vår  marin  de  fördelar,  som 
med  denna  maskintyp  visa  sig  kunna  vinnas. 

Det  kan  på  intet  sätt  betecknas  som  efterblifvenliet  och 
slöhet,  om  vederbörande  vilja  gå  fram  med  försiktighet  när 
det  gäller  svenska  folkets  penningar. 

Gent  emot  inspektör  Isaksons  upplysning,  att  dr  Diesel 
ansett  motorerna  bättre  ställda  än  ångmaskinerna  i  afseende 
å  bränsle,  då  man  kunde  göra  olja  af  rötter  o.  d.  om  berg¬ 
oljan  skulle  taga  slut  kan  man  med  fog  fråga,  om  icke  trä¬ 
kolen,  eller  våra  ständigt  återväxande  skogar,  skulle  kunna 
spela  samma  roll  på  ett  bättre  sätt  i  afseende  å  kolen.  Båda 
förslagen  äro  lika  betydelselösa  ur  praktisk  synpunkt;  när  de 
stora  naturförråden  äro  slut  äro  äfven  de  på  dem  byggda 
energikällorna  slut. 

Inspektör  Isakson:  Hvad  beträffar  ingenjör  Boos  uttalande 
angående,  dr  Diesels  planer  tror  jag  mig  i  mitt  yttrande  ha  till¬ 
räckligt  markerat,  att  dessa  planer,  åtminstone  de  senast  be¬ 
rörda,  närmast  höra  hemma  i  fantasiens  område.  Men  jag  hörde 
vid  middagsbordet  här  nere  för  en  stund  sedan  berättas  en 
episod  som  säkert  skall  roa  lierrarne  ännu  mera  än  dr  Diesels 
framtidsvyer. 

Vid  en  elektrisk  ljusinstallation  i  en  landsortsstad  lär  man 
för  icke  så  länge  sedan  hafva  förväxlat  ett  brännoljefat  med 
ett  sirapsfat.  Ljuset  blinkade  visserligen  litet  med  detta  nya 
bränsle  men  det  brann  i  alla  fall.  Efter  detta  vet  jag  san¬ 
nerligen  knappast  hvad  man  inte  skulle  kunna  drifva  diesel¬ 
motorer  med.  Tjäroljorna  äro  naturligtvis  icke  så  energi- 
alstrande  som  jordoljorna  —  de  ha  15  å  20  %  mindre  värme¬ 
värde  än  dessa,  men  då  för  närvarande  dessa  tjäroljor  i  Tysk¬ 
land  kunna  tillverkas  för  40  riksmark  per  ton,  är  det  dock  en 
betydande  skillnad  mellan  dessas  ekonomiska  värde  för  diesel¬ 
motordrift  och  motoroljans,  som  nu  står  i  100  kronor  per  ton. 
Därför  kan  det  nog  vara  skäl  tänka  på  och  icke  alldeles  förbise 
möjligheten  af  att  i  framtiden  äfven  här  i  landet  kunna  drifva 
dieslar  med  tjärolja  i  konkurrens  med  tillfälliga  trustbildningar 
och  höga  frakter. 

En  ytterligare  punkt  i  inledningsföredraget  skulle  jag  vilja 
beröra.  Inledaren  upplyste,  att  det  vore  brukligt  att  stufva 
brännoljan  i  bottentankarna,  men  att  det  kunde  vara  tvifvel- 
aktigt  om  detta  vore  tillåtligt  ur  skeppsmätningssynpunkt,  enär 
»fria»  bottentankar  enligt  såväl  svenska  som  engelska  bestäm¬ 
melser  icke  skulle  få  användas  till  förande  af  last,  förråd  eller 
bränsle.  Men  enligt  nu  såväl  i  Sverige  som  i  andra  länder 
gällande  skeppsmätningsförordning  föra  ju  alla  tankbåtar  last 
ända  ut  till  bordläggningen  såväl  i  sidorna  som  nere  mel¬ 
lan  bottenstockarna,  ehuru  fartyget  mätes  blott  till  spantens 
innerkanter  och  bottenstockarnas  öfverkanter.  Detta  skulle  ju 
då  också  vara  i  strid  mot  skeppsmätningsförordningen  om  man 
följer  inledarens  argumentering. 

Men  så  är  tvärtom  icke  förhållandet,  ty  äfven  tankfartyg 
mätes,  oaktadt  nyss  anförda  förhållanden,  i  alla  länder  till  in- 
uerkant  af  spanten  och  öfverkant  af  botteustockarna. 


Nu  kan  jag  icke  se,  att  det  kan  göra  till  eller  ifrån  om 
jag  med  stöd  af  skeppsmätningsförordningen  för  last  af  olja 
i  det  afgiftsfria  utrymmet  under  bottenstockaruas  öfverkant 
eller  om  jag  för  bränsleolja  för  maskineriet  i  ett  dylikt  rum  un¬ 
der  bottenstockarnas  öfverkanter.  I  Tyskland  och  England  har 
också  ingen  satt  i  fråga  att  det  skulle  vara  författningsstridigt 
att  i  en  under  maskin-  eller  pannrummet  belägen  tank,  som 
icke  når  öfver  bottenstockarnas  öfverkanter,'  föra  bränsleolja 
för  maskinens  behof  —  men  det  skall  vara  i  ett  land  som 
Sverige  med  dess  formalistiska  tullväseu  och  dess  juristeri,  som 
en  sådan  fråga  skall  kunna  tagas  upp  till  diskussion. 

Kommendör  Engström:  Om  de  idéer  ingenjör  Boo  fram¬ 
ställde  här  skulle  bli  gällande,  vore  det  att  gå  tillbaka  och  jag 
ansér  att  det,  vid  en  institution  af  teknici  som  här  där  det  är 
fråga  om  att  göra  något  bättre  vore  det  att  komma  och  lägga 
en  dålig  kapson  på  tanken  om  man  skulle  ständigt  och  jämt 
afvakta  utifrån  hvad  som  göres.  Det  är  det  jag  vill  protestera 
emot.  Jag  har  icke  hört  talas  om  dieselmotorer  på  stora  far¬ 
tyg,  ehuru  jag  tror  att  de  ha  framtiden  för  sig,  utan  jag  har 
talat  om  att  man  bör  tro  sig  själf  och  arbeta  sig  fram.  Jag 
har  varit  med  om  en  mängd  uppfinningar  då  jag  var  ordförande 
i  uppfinnarföreningen  och  jag  tror  att  det  finns  möjlighet  för 
både  det  ena  och  det  andra. 

Inspektör  Isakson:  Jag  skulle  vilja  något  supplera  kom¬ 
mendör  Engströms  yttrande.  Jag  tror  det  är  väl  nu  minst 
15  år  sedan  Charles  Parsons  fick  sin  första  »Turbinia»  färdig 
hvilken  om  jag  minnes  rätt  gjorde  35  knop.  Jag  visade  en 
dag  en  fotografi  af  denna  båt  i  full  fart  för  den  dåvarande 
öfverdirektören  vid  mariningenjörsstaten.  Jag  uttryckte  den 
förmodan,  att  genom  samarbete  med  vår  svenska  ångturbinfa- 
brik  vår  marin  kanske  skulle  kunna  åstadkomma  något  lik¬ 
nande.  Jag  fick  emellertid  ungefär  följande  svar;  »Huru  kan 
någon  tro  att  vi  här  i  Sverige  skulle  kunna  komma  fram  med 
ett  sådant  förslag?»  I  Sverige  anser  man  både  inom  riksdagen 
och  förvaltningen,  att  först  sedan  en  ny  fartygstyp  eller  ma¬ 
skintyp  pröfvats  i  utländska  mariner  i  minst  tio  års  tid,  anser 
man  att  det  kan  vara  tid  för  oss  att  ge  oss  in  på  nyheten 
och  komma  med  anslagskraf  till  riksdagen.  Något  har  ju 
uppfattningen  i  detta  afseende  sedan  dess  ändrats  här  hemma, 
men  den  finnes  nog  i  det  stora  hela  ännu  kvar  på  många 
håll. 

Marindirektör  Rundgren:  Den  turbinbåt,  Turbinia,  herr 
Isakson  omtalade  hade  jag  tillfälle  att  se  1897  i  Portsmouth.  Den 
väckte  allmän  förvåning  på  grund  af  sin  höga  fart,  men  själfva 
båten  var  enligt  uppfinnarens  åsikt  misslyckad.  Han  fick  göra 
stora  ändringar  på  den  sedermera  under  flera  år.  Först  1905 
började  engelska  amiralitetet  på  allvar  bygga  turbinbåtar,  och 
sedan  har  där  icke  byggts  andra  än  sådana.  Början  gjordes  med 
torpedbåtar  och  jagare,  sedermera  kryssare  och  slagskepp. 

Mariningenjör  Lindgren:  Jag  skall  be  att  få  understryka 
hvad  direktör  Rundgren  sagt  gent  emot  inspektör  Isaksons 
något  för  nonschalanta  yttrande  om  de  tio  å  femton  år  vi 
voro  efter  i  fråga  om  turbinernas  användande.  När  jagaren 
Magne,  bygd  af  Thornycroft,  gick  hem  från  England  1905  gick 
jag  själf  med.  Då  var  hvarje  jagare,  som  byggdes  i  England, 
försedd  med  kolfmaskiner.  Detsamma  var  förhållandet  med 
Plejad.  Som  jag  var  kontrollant  på  det  fartyget  vid  dess  bygg¬ 
nad  hos  Normand  i  Frankrike  hade  jag  tillfälle  taga  reda  på 
en  del  erfarenheter  verkstaden  gjort  i  fråga  om  turbinbåtarna. 
Den  närmast  före  Plejad  där  byggda  torpedbåten  var  försedd 
med  turbiner,  men  ansågs  så  misslyckad,  att  franska  flottan 
gick  tillbaka  till  kolfmaskiner  från  turbinerna.  Tre  år  senare 
då  jag  ånyo  var  i  tillfälle  att  besöka  Normand,  voro  alla  fartyg 
under  byggnad  fortfarande  försedda  med  kolfmaskiner  och  detta 
var  sålunda  ännu  år  1908.  Jag  tycker  således  att  tidsuppgiften 
10  till  15  år  var  något  ogeneradt  utslungad  i  luften. 

Ingenjör  Boo:  Det  är  beklagligt  att  det  finnes  fackmän 
på  vårt  område,  som  jämt,  utan  att  ha  reda  på  hvad  som  åt¬ 
gjorts,  endast  för  principens  skull,  säga  att  vederbörande  inom 
marinen  äro  efter  sin  tid.  I  turbinfrågan  skulle  jag  vilja  säga, 
att  Flottan  börjat  använda  turbinmaskiner  ungefär  två  år  senare 
än  man  möjligen  kunnat  begära,  hvilket  dock  delvis  berodde 
på  motstånd  från  just  den  verkstad,  som  sedan  tagit  denna 
maskintyp  till  sin  specialitet,  men  hvars  direktör  i  skrifvelse  till 
statsministern  vid  frågans  afgörande  förklarade  att  systemet  icke 
var  tillräckligt  pröfvadt  och  olämpligt  för  våra  förhållanden. 
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Ingenjör  Hesselnian :  Jag  vill  svara  pa  den  fraga,  som  di¬ 
rektör  Hammar  framkastade.  Han  undrade  hvarför  man  icke 
lika  gärna  som  att  sätta  in  dieselmotorer  ock  bränna  olja  kunde 
bränna  oljan  under  ångpannorna.  Jag  har  händelsevis  i  min 
anteckningsbok  en  notis  efter  en  ganska  vidlyftig  uppsats  som 
för  åtskilliga  år  sedan  stod  i  en  facktidskrift.  Bästa  resultat 
som  erhållits  med  brännolja  var  enligt  denna  0,49  kg  per  in- 
dikerad  hästkraft.  När  en  dieselmotor  förbrukar  0,15  är  ju 
svaret  på  frågan  utan  vidare  gifvet.  Äfven  om  jag  medger  att 
dieselmotorerna  ha  sämre  mekanisk  verkningsgrad  än  ångma¬ 
skinerna  får  man  i  alla  fall  en  förbrukning  i  dieselmotorn  af 
endast  c:a  en  tredjedel.  Vinsten  är  sålunda  ganska  betydlig. 

Ingenjör  Seth:  Jag  vill  tacka  herrarne  för  att  Ni  så  lif- 
ligt  deltagit  i  diskussionen,  ehuru  den  tycks  ha  gått  något 
utom  området.  Särskildt  vill  jag  uttala  ett  beklagande  af,  att 
bland  de  talare  som  uppträdt,  så  få  representerat  just  den 
bransch,  som  jag  trodde  mig  söka  med  mitt  föredrag,  nämli¬ 
gen  handelsflottan.  Diskussionen  har  nästan  uteslutande  rört 
sig  om  krigsfartygen,  och  det  hade  jag  som  bekant  sagt  ifran 
att  jag  icke  komme  att  syssla  med,  då  det  är  en  särskild  fråga. 
Några’  af  talarne  ha  dock’ som  jag  vet  suttit  inne  med  personlig 
erfarenhet  om  dieselmotorernas  användande  inom  handels¬ 
mannen,  och  borde  alltså  kunnat  lämna  värdefulla  upplysnin¬ 
gar.  Dessutom  hoppades  jag  att  här  fa  höra  redare,  befälhaf- 

vare  eller  maskinister  yttra  sig. 

Hvad  jag  ville  bemöta  i  en  del  framställda  yttranden, 
har  redan  till  stor  del  bemötts,  hvarför  jag  kan  vara  mycket 
kortfattad.  Jag  vill  endast  rikta  en  uppmaning  till  ingenjör 
Knös,  att  när  han  citerar  mitt  anförande,  bör  han  citera  det 
riktigt.  Han  påstod,  att  jag  skulle  ha  sagt  att  det  redan 
finns  utförda  motorer  för  alla  slags  krigsfartyg,  och  att  en 
maskin  byggts  för  12000  hästkrafter.  Jag  har  endast  sagt,  att 
listan,  enligt  uppgift,  skulle  hunna  utvidgas  med  alla  slags  krigs¬ 
skepp,  och  att,  enligt  uppgift,  höll  man  på  att  bygga  ett  mo¬ 
torfartyg  med  12  000  hästkrafter.  Det  är  litet  skillnad  på  detta, 
och  att  fartyget  redan  skulle  vara  färdigt. 

För  öfrigt  har  det  yttrats  några  ord  om  den  stora  risken 
hos  dessa  fartyg  för  att  de  skulle  kunna  taga  sig  fram  till  hamn 
utan  haveri  och  att  dieselfartyg  ofta  nödgas  uppsöka  mer  eller 
mindre  kända  platser  och  länge  ligga  där  i  ro  för  att  invänta 
ersättningsdelar.  Det  har  dock  funnits  exempel  på  att  vissa 
delar  kunna  gå  sönder  äfven  i  ångmaskiner,  och  därigenom 
skulle  då  också  med  samma  berättigande  vara  bevisadt  att  så¬ 
dana  maskiner  äro  olämpliga.  Många  dieselfartyg  ha  emellertid 
gått  lyckligt  fram  och  tillbaka  äfven  mellan  vidt  åtskilda  hamnar. 


Att  dieselmotorer  äro  billigare  än  ångmaskiner  i  fråga 
om  underhållet  har  motiverats  genom  besparingen  i  rengöring 
och  underhåll  af  ångpannorna,  en  utgiftspost,  hvars  storlek 
nog  kan  bekräftas  af  dem  som  sysslat  med  den  afdelningen 
inom  sjöfarten. 

Till  ingenjör  Hesselman  vill  jag  rikta  några  tacksamma 
ord  för  hans  sakrika  inlägg  i  sakfragorna  och  för  att  han  just 
bekräftade  hvad  jag  i  mitt  föredrag  tillåtit  mig  yttra.  I  fråga 
om  oljeproduktionen  har  uttalats  tvifvel  om  att  kunna  an¬ 
vända  andra  oljor  än  bergolja.  Skiffrarna  torde  vara  så  pass 
utbredda  att  det  finns  möjlighet  till  ganska  stor  tillgång  till 
oljor  därur  såväl  i  Sverige  som  i  andra  länder.  En  mycket 
aktad  tekniker  i  Göteborg,  som  star  i  nära  förbindelse  med 
gasindustrien,  och  som  på  uppdrag  af  Göteborgs  gasverlcssty- 
relse  företagit  en  studieresa  i  Skottland  för  att  studera  gasfram¬ 
ställning  ur  skiffer,  har  påstått,  att  af  tillgänliga  statistiska  upp¬ 
gifter  framgår,  hurusom  Skottlands  export  af  produkter,  fram¬ 
ställda  genom  skifferdestillation,  salunda  icke  blott  oljan  utan 
biprodukterna  såsom  ammoniak  och  svafvel,  i  pengar  skulle 
utgöra  mer  än  den  skottska  exporten  af  stenkol.  Det  visar, 
att  t.  o.  m.  ett  så  stort  kolproducerande  land  kan  vinna  stor 
inkomst  af  sina  skiffrar.  Äfven  hos  oss  vore  det  därtör  nog 
möjligt  att  kunna  använda  skiffrarna,  som  vi  ha  sådan  till¬ 
gång  på,  på  samma  sätt.  Och  vi  skulle  då  nog  ganska  väl 
kunna  konkurrera  med  utlandet  i  fraga  om  olja.  Oljefragan 
är  således  sannolikt  icke  så  dyster  som  många  föreställa  sig. 

Beträffande  inspektör  Isaksons  kritik  af  mitt  yttrande  an¬ 
gående  lämpligheten  att  använda  bottentankarna  till  bränsle¬ 
behållare  är  jag  tacksam  för  de  upplysningar  jag  fick.  Tviflet 
om  förfarandets  riktighet  hade  emellertid  uttalats  af  förutvarande 
skeppsmätningskontrollören  i  Göteborg,  och  då  jag  förmodade^att 
han  satt  inne  med  sakkunskap,  refererade  jag  denna  lilla  fråga 
utan  att  sätta  upp  den  som  ett  allvarligt  hinder.  Det  var  lik¬ 
väl  särdeles  intressant  att  höra,  att  det  icke  skulle  vara  någon 
svårighet  utan  att  bottentankarna  kunde  fritt  användas  för 
bräusleförvaring 

Jag  vill  till  sist  uttala  min  glädje  öfver  de  varma  ord 
angående  utvecklingen  speciellt  i  fraga  om  tekniken,  som  fäll¬ 
des  af  Föreningens  som  jag  tror,  äldste  ledamot.  JTag  endast 
hoppas,  att  den  tron  på  framtiden  äfven  skall  spridas  bland 
de  yngre. 

Ordföranden:  Jag  ber  att  å  mötets  vägnar  få  uttala 
Afdelningens  tacksamhet  för  det  intressanta  inledningsanförande, 
som  ingenjör  Seth  här  i  afton  hållit. 
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INNEHÅLL:  Oscarsborg,  foto.  Fartygs  rullning  i  sjö  samt  metoderna  att  medelst  slingerkölar,  slingertankar  och  gyroskop  minska  den¬ 
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OSCARSBORG. 

I  anslutning  till  den  beskrifning,  som,  i  häfte  3  lämnades  at  de  båda  vid  Oskarshamns  Mekaniska  Verkstad  byggda 
ångarne  » Oscarsborg »  och  »  Vasaborg »  återgifves  här  ett  fotografi  af  den  förstnämnda  ångaren  och  å  pl.  8  ritning  öfver 
densamma. 


FARTYGS  RULLNING  I  SJÖ  SAMT  METODERNA  ATT  MEDELST  SLINGERKÖLAR, 
SLINGERTANKAR  OCH  GYROSKOP  MINSKA  DENSAMMA. 


Af  ingenjör  Allan  Boo. 


Den  senare  af  direktör  Frahm  konstruerade  apparaten 
:ör  uppmätning  af  rullningarna  återgifvas  i  fig.  16.  Den 
ir  grundad  på  gyroskopprincipen  och  består  till  sin  huf- 
mddel  af  ett  horisontelt  svänghjul,  direkt  drifvet  af  en 
omedelbart  under  detsamma  placerad  elektrisk  motor,  den 
senare  upphängd  i  en  Cardan  ring,  som  synes  hvit  å 
iguren.  Genom  en  balansvikt  hålles  systemet  i  sitt  läge. 
jyroskopet  roterar  med  en  hastighet  af  c:a  2  600  hvarf 
or  min.  Cardan-ringen  är  upphängd  i  ett  stativ,  hvilket 
ombord  placeras  så  att  dess  vridningsaxel  sammanfaller 
ned  fartygets  långskeppsaxel.  På  grund  af  det  höga 
ivarfantalet  besitter  gyroskopet  en  stor  tröghet,  så  att 
svängningar  kring  Cardan-ringens  axel  hafva  en  period  af 
1  till  i1  / 2  min.  Det  förblifver  därföre  praktiskt  taget  all- 
leles  oberördt  af  alla  fartygets  rullnings-  och  sättnings- 
örelser,  beroende  på  dessas  mycket  kortare  perioder.  Då 


(Forts.  fr.  häft.  4.) 
gyroskopet  således  bibehåller  sin  vertikala  ställning  liksom 
en  mycket  lång  pendel  (1  x/2  min.  svängningsperiod  mot¬ 
svarar  en  pendellängd  2  000  m),  representera  dess  rörel¬ 
ser  i  förhållande  till  stativet  fartygs  rullnings-  och  stamp- 
ningsrörelser.  Dessa  rörelser  registreras  genom  en  utväx- 
lingsanordning  på  en  pappersrulle  drifven  af  en  liten  elek¬ 
trisk  motor  med  tiden  angifven  å  remsan,  genom  en  linje 
hvarå  en  med  klockan  förbunden  elektromagnet  hvar  femte 
minut  gör  ett  hak.  Rörelserna  registreras  så,  att  på  gyro¬ 
skopet  är  anbragt  ett  segment,  som  medelst  två  metall¬ 
band,  som  omväxlande  rullas  upp  och  af  vid  krängningarna, 
sätter  i  rörelse  en  häfarm,  som  drifver  stiftet.  Med  denna 
utväxling  motsvaras  ungef.  1  mm  rörelse  på  stiftet  en  grads 
rullning  för  fartyget.  Emellertid  kan  understundom  genom 
långsamma  svängningar  kring  en  vertikal  axel  (svajning) 
t.  ex.  vid  roderläggning,  gyroskopet  bringas  i  rörelse,  som 
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då  sker  med  den  långsamma  takt,  som  motsvaras  af  den 
långa  perioden.  Dessa  rörelser  återfinnas  i  diagrammet 
i  form  af  långa  ■  kurvor  omkring  hvilka  rullningsutslagen 
svänga.  I  detta  fall  skola  de  verkliga  rullningsutslagen 
mätas  från  denna  vågformade  meddellinje. 


Fig.  15. 


Ännu  en  apparat  att  studera  fartygs  rullning  har  kon¬ 
struerats  i  England  af  professor  John  H.  Biles,  och  hafva 
de  första  resultaten  af  undersökningarna  med  denna  fram¬ 
lagts  i  ett  föredrag  af  A.  Cannon  inför  Naval  Architects 
vid  årets  sommarmöte. 

Apparaten  är  i  hufvudsak  byggd  på  samma  principer 
som  Russos  navipendulum,  dock  med  en  del  afvikelser. 
Pendeln  är  sålunda  utbildad  till  ett  ramverk  af  fartygs- 
sektions  form,  å  hvilken  kan  anbringas  modeller  af  inner- 
bottenstankar,  slingertankar  o.  d.  Den  kurva,  på  hvilken 
denna  pendelmodell  hvilar  är  i  motsats  mot  Russos,  som 
ofvan  beskrifvits,  den  verkliga  kurvan  för  deplacements- 
tyngdpunkterna  och  ej  en  sådan  reducerad  till  ett  läge 
genom  viktstyngdpukten.  Härigenom  blifva  kurvorna  större 
och  lättare  att  med  precision  utföra.  Som  konsekvens 
häraf  är  äfven  den  våglinje,  som  vid  apparatens  rörelse 
efterliknas,  den  som  passerar  genom  fartygets  deplacements- 
tyngdpunkt,  således  något  flackare  än  ytkurvan.  Vidare 
rulla  ofvannämnda  kurvsegment  ej  på  ett  fast  bord,  utan 
på  ett  par  linjaler  som  medelst  kamskifvor  bibringas  i  skala 
samma  rörelser  i  vertikalled,  som  fartygets  tyngdpunkt  i 
verkligheten  utför  vid  rullning. 

Att  återgifva  motståndet  vid  rullning  har  man  sökt 
lösa  genom  en  elektrisk  anordning  med  en  af  modellen 
drifven  motor,  som  i  sin  ordning  skulle  lämna  ström  till 
en  magnetbroms  och  därigenom  åstadkommas  ett  motstånd, 
som  i  likhet  med  verkliga  rullningsmotståndet  skulle  bestå 
af  två  delar  proportionella  mot  vinkelhastigheten  och  dennas 
kvadrat  respektive.  De  mekaniska  och  elektriska  motstån¬ 
den  i  anordningen  visade  sig  dock  vara  så  stora,  att  de 
omöjliggjorde  metodens  tillämpning.  Till  och  med  de  van¬ 
liga  motstånden  i  apparaten  visade  sig  vid  nedsvängnings 
försök  större  än  de  verkliga,  så  att  anordningar  med  kul¬ 
lager  o.  d.  måste  vidtagas. 

Med  hänsyn  till  de  stora  olikheter  i  motstånd  mot 
rullningen,  som  i  verkligheten  förekomma  vid  olika  botten¬ 
beskaffenhet,  lastningsförhållanden  o.  d.,  har  man  ej  an¬ 
sett  det  nödvändigt  att  allt  för  noga  efterbilda  de  verk¬ 
liga  förhållandena,  utan  nöjt  sig  med  en  enkel  elektrisk 
bromsanordning.  Försök  som  kunna  ligga  till  grund  för 


utarbetande  af  en  kloss  enligt  Russos  principer  föreligga 
ytterst  sällan,  och  då  uteslutande  för  krigsfartyg,  samt 
naturligen  ej  alls  för  ej  färdiga  fartyg.  Fig.  16  återgifver 
apparatens  utseende. 

De  utförda  försöken  rörde  rullningsförhållandena  för 
en  kanalångare  af  330  fots  längd  med  fritt  vatten  i  in- 
nerbotten  i  olika  kvantiteter  från  tomt  till  5,87  %  af  deplace- 
mentet.  Då  dessa  försök  enligt  professor  Biles  motivering 
skulle  söka  klargöra  i  hvad  mån  rullning  och  kantring 
kunde  vara  orsaken  till  det  obekanta  försvinnandet  af 
många  fartyg,  gingo  de  ut  pa  fastställandet  af  den  vinkel, 
fartygets  mastlinje  vid  rullning  intager  till  en  linje  vinkel- 
rät  mot  vågens  yta.  Ett  fartyg  som  alltid  följer  vågens 
yta  kan,  då  ju  detta  alltid  befinner  sig  i  samma  läge  rela¬ 
tivt  vattnet  och  de  verkande  krafterna,  som  ett  fartyg  i 
upprätt  läge  på  en  lugn  vattenyta,  betraktas  såsom  full¬ 
ständigt  säkert,  ehuru  naturligen  de  skenbara  rullningarna 
kunna  vara  obehagliga. 

Ehuru  dessa  undersökningar  i  sina  detaljer  kunna 
vara  af  största  intresse  i  flera  afseenden  tillåter  dock  ej 
utrymmet  att  här  närmare  ingå  på  desamma.-  Resultaten 
kunna  dock  i  stora  drag  angifvas. 

Fartygets  dimensioner  voro  330'  x  42'  X  18',  normalt 
djupgående  1 T  9"  och  deplacement  härvid  2380  ton. 
Den  använda  innerbottensektionen  (se  fig.  17)  var  36' 
bred,  4'  6"  djup  midskepps  och  3'  1 1  x/4"  bordvarts  samt 
längd  54,4  till  57  fot. 

Resultaten  framgå  af  figurerna  17,  18,  19,  20  och 
21  utvisande  krängningsvinklarna  vid  600,  700,  800,  900 


Fig.  16. 


:och  1  000  fots  vågor  respektive.  Abscissorna  utvisa  vatten¬ 
vikten  i  innerbotten  i  procent  af  deplacementet  och  de 
olika  kurvorna  rullningsvinklarna  vid  olika  våghöjder.  De 
prickade  linjerna  angifva  maximiutslagen  under  rullningens 
början  och  de  heldragna  de  konstanta  vid  kontinuitetstill- 
stånd.  Synkronism  skulle  inträda  vid  7 50  fot  långa  vägor, 
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men  som  synes  erhållas  de  största  utslagen  vid  mycket 
kortare  vågor.  Vid  tidsundersökningar  på  modellen  visade 
det  sig  äfven  att  rullningsperioden  vid  stora  utslag  min¬ 
skades  så  väsentligt  att  ett  utslag  af  36°  erhölls  på  1,25 
sek.  Detta  skulle  endast  motsvara  en  rullningsperiod  för 
fartyget  af  9,2  sek.  mot  den  mot  synkronism  vid  750  fots 


Fi^.t7 


vågor  svarande  af  c:a  1 2  sek.  Detta  är  natuiligen  bero¬ 
ende  på  fartygsformen  och  kan  i  andra  fall  verka  på  annat 
sätt. 

Af  kurvorna  framgår  vidare,  att  den  fria  vattenkvan¬ 
titeten  i  allmänhet  minskar  utslagsvinklarna,  utom  för  korta 
och  höga  vågor,  då  utslagen  vid  större  vattenkvantitet  till 
och  med  kontinuerligt  äro  större  än  max.  utslagen  utan 
fritt  vatten.  Vid  ökad  vattenkvantitet  försvinna  dessa  max. 
utslag  och  utslagen  blifva  genast  och  direkt  kontinuerliga 
d.  v.  s.  den  prickade  och  heldragna  linjen  sammanflyta. 
Den  dåliga  effekten  vid  stor  vattenkvantitet  samt  korta 
och  höga  vågor  tycks  bero  på  synkronism  mellan  vågorna 
och  tiden  för  vattenmassans  störtande  från  den  ena  sidan 
till  den  andra.  Vid  sådana  förhållanden  kunna  mycket 
stora  rullningar  uppstå  och  detta  på  ett  par  svängningar, 
ja  hafva  till  och  med  erhållits  från  hvila  i  första  utslaget. 
Vid  denna  största  vattenkvantitet  hade  modellen  från  bör¬ 
jan  en  slagsida  på  6,x°,  beroende  på  den  fria  vattenytan. 
Det  är  därför  mycket  möjligt  att  farliga  utslagsvinklar 
kunna  erhållas  för  ett  verkligt  fartyg  med  slagsida  som 
rakar  i  rullning,  oaktadt  rullningsmotståndet  kan  vara 
mycket  stort. 

Om  alla  dessa  apparater  gäller,  hvad  som  sagts  i  af- 
srende  å  dr  Frahms  anordning  att  de  endast  tillnärmelse 
vis  motsvara  de  verkliga  förhållandena.  Särskildt  torde 
tryckvariationerna  samt  vattenpartiklarnas  varierande  has¬ 
tigheter  och  riktningen  i  olika  delar  af  vågen  ej  på  fullt 
riktigt  sätt  göra  sig  gällande. 


Kn  intressant  reflexion  med  anledning  af  de  sistnämnda 
försöken  kan  man  göra  nämligen  att  det  är  en  väsentlig 
skillnad  pa  faran  af  en  viss  utslagsvinkel  mot  vertikallinjen 
om  fartyget  lutar  med  masttoppen  mot  vågen  eller  från 
vågen.  I  förra  fallet  addera  sig  utslagsvinkeln  och  våglut¬ 
ningen,  i  senare  fallet  subtraheras  de,  under  det  att  far- 
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tyget  befinner  sig  på  vågsluttningen,  hvarföre  det  förra 
fallet  dels  innebär  en  betydligt  större  och  farligare  kräng¬ 
ning  i  förhållande  till  vattenytan  d.  v.  s.  den  med  statiska 
stabilitetskurvan  mätbara  risken  och  dels  öfverbrytningen 
af  vågorna  blifver  väsentligt  större. 

Slingerkölar. 

Den  allmänna  anordningen  och  formen  af  slinger¬ 
kölar  torde  vara  så  väl  kända  att  de  ej  här  behöfva  beröras. 
För  att  utöfva  sin  största  verkan  böra  de  som  bekant 
vara  placerade  ungefär  i  plan  genom  fartygets  svängnings- 
punkt,  tyngdpunkten,  och  så  mycket  som  möjligt  vinkel- 
räta  mot  alla  spant. 

I  allmänhet  blifver  dock,  åtminstone  för  snabbgående 
fartyg,  läget  det,  som  ger  minsta  motstånd  mot  framdrif- 
ningen,  då  kölarnas  verkan  på  rullningarna  vid  olika 
mindre  afvikande  lägen  ej  väsentligt  förändras.  Däremot 
kunna  motstånden  för  framdrifningen  äfven  genom  ganska 
små  förändringar  afsevärdt  påverkas.  Ett  exempel  härå 
äro  de  modellförsök  med  slingerkölar  i  två  olika  lägen, 
som  utfördes  för  pansarbåten  »Sverige»  och  som  finnas 
beskrifna  i  denna  tidskrifts  häfte  6  år  1912.  Den  åter- 
gifna  spantrutan  visar  den  obetydliga  förändringen. 

Motstånden  voro: 

Vid  14  knop  för  de  ursprungliga  (inre)  slingerkölarne. 
Eff.  prop.  hkr.  Nm  —  63  HK,  eller  3,78  %  af  motstån¬ 
det  för  bart  skrof,  och  för  de  nyare  (yttre)  Nm  =  26  HK. 
eller  1,53  %  af  nettomotståndet 
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och  vid  22  knop  för  de  ursprungliga  Nm  =  464 
HK,  eller  4,8  %  af  nettomotståndet  och  för  de  nyare 
Nm  =  251  HK,  eller  2,6  %  af  nettomotståndet. 

Under  antagande  af  60  %  propellerverkningsgrad  är 
detta  således  en  vinst  i  erforderlig  maskinkraft  mellan  de  olika 
placeringarna  af  vid  14  knop  61  HK,  och  vid  22  knop 

355  HK. 


nämligen  Greyhound  och  Perseus.  Dessa  bada  fartyg  voro 
praktiskt  lika  i  alla  afseenden  och  i  och  för  försöken  las¬ 
tade  till  samma  djupgående,  tyngdpunktsläge  och  rullnings- 
period,  den  senare  cirka  8  sek.  Greyhound  var  försedd 
med  tillfälliga  slingerkölar  af  1,065  m  djup.  (Fartygens 
dimensioner  voro:  Lv  —  48.7  m.;  B,n  —  10,22  m;  Z>«  = 
4,19  m;  Depl.  1  160  ton.) 


Slingerkölar  började  komma  till  användning  omkring 
år  1870,  då  t.  ex.  engelska  amiralitetet  började  anbringa 
slingerkölar  på  fartygen  och  genom  en  särskild  kommission 
undersökte  deras  verkan.  Ett  par  indiska  trupptransport¬ 
fartyg  försågos  med  djupa  slingerkölar  och  voro  resultaten 
med  dessa  synnerligen  tillfredsställande.  Från  att  hafva 
rullat  svårt  i  sjö  blefvo  de  såsom  uttrycket  föll  »remarkably 
steady»  och  det  enas  kapten  ansåg  sedan  fartyget  varit 
utsatt  för  de  svåraste  sjöförhållanden  att  rullningarne 
minskats  med  xo°  i  hvardera  riktningen. 

Froude  utförde  vid  denna  tid  äfven  modellförsök  i 
afseende  å  fartygs  rullning,  speciellt  med  en  modell  af 
pansarfartyget  Devastation,  och  med  slingerkölar  af  olika 
djup.  Dessa  omfattade  dels  nedsvängningskurvor  och  dels 
försök  för  att  utröna  slingerkölarnas  inverkan  vid  rullning 
i  konstgjorda  vågor.  Dessa  senare  kunde  emellertid  visser¬ 
ligen  gifvas  den  rätta  perioden  i  förhållande  till  modellen, 
men  visade  sig  däremot  erhålla  en  i  förhållande  till  läng¬ 
den  afsevärdt  större  höjd  och  våglutning  än  de  verkliga 
vågor,  som  i  förhållande  till  fartyget  skulle  haft  samma 
relativa  period.  På  grund  häraf  voro  försökresultaten  ej 
direkta  värden  å  kölarnes  verkan,  utan  endast  relativa  i 
afseende  å  verkan  vid  olika  köldjup. 

De  konstgjorda  vågorna  hade  samma  period  som  far¬ 
tyget  och  med  den  stora  våghöjden  blef  deras  verkan  så 
stark,  att  modellen  utan  slingerkölar  kantrade.  Med  slinger¬ 
kölar  af  0,915  m  djup  för  fartyget  erhölls  en  största  ut- 
slagsvinkel  af  endast  13  lj 2°  och  med  sådana  af  1,83  m 
djup  af  endast  50. 

Froude  utförde  äfven  försök  med  verkliga  fartyg. 


Fartygen  placerades  i  närheten  af  hvararandra  i  vå¬ 
gor  af  4 — 5  sek.  period  parallelt  med  dessa.  Rullnings- 
vinklarna  visade  sig  vara  ungefär  hälften  så  stora  föi 
Greyhound  som  för  Perseus.  För  en  period  af  20  st 
rullningar  var  medelutslaget  för  Greyhound  mindre  än  6 
för  Perseus  däremot  x  i°.  Under  samma  period  var  störstf 
utslaget  för  Greyhound  70  och  för  Perseus  160.  Dessa 
utmärkta  resultat  kunna  emellertid  ej  anses  representera 
en  normal  verkan  af  slingerkölar,  då  de  därvid  använda 
voro  oproportionerligt  djupa  i  förhallande  till  fartyget; 
storlek.  Vidare  utgjorde  de  ju  endast  ett  enstaka  resulta 
med  gifvet  förhållande  mellan  vågperiod  och  fartygsperioc 
samt  vågor  af  ungefärlig  lika  och  bestämd  höjd.  Kölarna; 
verkan  vid  annan  vågperiod  och  våghöjd  framgar  ej  häraf 
Huru  vågperioden  inverkar  på  slingerkölarnas  effek 
framgår  af  försök  utförda  af  kapten  Russo  med  navipen 
dulurn.  I  fig.  22 — 28  återgifvas  kurvor  öfver  sådana  för 
sök  med  modell  af  engelska  slagskeppet  »Revenge»  mec 
och  utan  slingerkölar.  Fartygets  deplacment  var  i  båd; 
fallen  14  000  ton,  metacenterhöjden  med  och  utan  slin  ger 
kölar  1,10  och  med  sådana  1,091  m.  Slingerkölarna  von 
61  m  långa  och  0,914  m  djupa.  De  använda  vagorna 

L  , 

höjd  var  i  enlighet  med  formeln  11=  —  +  1  m.  bor. 

sek.  vågor  gifver  detta  vid  100  m  längd  en  höjd  af  2,67  1 
eller  0,027  L  Detta  är  relativt  verkliga  vågor  något  lågi 
men  för  långa  vågor  blifver  höjden  i  stället  nagot  för  stoi 
Fig.  2  6  visar  fartygets  stabilitetskurva  och  fig.  2  7  den  me' 
punkter  markerade  formen  å  pendelns  rullningssegmen1 
där  de  radiella  linjerna  från  trakten  af  metacentrum  bt 
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teckna  vertikallinjer  vid  olika  krängningslägen  genom 
fartygets  deplacementstyngdpunkt. 

Fig.  22  och  2 3  visa  nedsvängningskurvorna  med  och 
utan  slingerkölar.  Som  synes  är  dessas  verkan  vid  rull¬ 
ning  i  stillt  vatten  mycket  kraftig  så  att  nedsvängning  från 
25°  till  40  äger  rum  utan  slingerkölar  efter  25  dubbel¬ 
svängningar  och  med  slingerkölar  redan  efter  4  dubbel¬ 
svängningar.  Slingerkölarna  påverka  fartygets  medelrull- 
ningsperiod  mellan  dessa  gradtal  så,  att  den  ökas  från 
14,24  sek.  till  14,75  sek.  Detta  beror  på  den  ökade 
vattenmassa  som  genom  kölarna  sättes  i  rörelse  och 
hvarigenom  tröghetsmomentet  ökas.  Rullningsperioden  vid 
små  utslag  (teoretiska)  t.  ex.  50  förändras  mindre  från  15,46 
till  16,1  sek.  Af  dessa  siffror  framgår  äfven  det  vid  re¬ 
dogörelsen  för  försöken  med  professor  Biles  apparat  på¬ 
pekade  förhållandet  att  rullningsperioden  vid  stora  ut- 
slagsvinklar  minskas. 

Mr.  Baker  meddelade  i  ett  föredrag  i  Naval  Archi- 
tects  år  1912  att  slingerkölars  anbringande  å  fyrfartyg 
ökat  rullningsperioden  från  15,2  till  15,6  sek.  hvilket  stäm¬ 
mer  väl  med  dessa  värden. 

Kurvorna  fig.  24  och  25  visa,  dels  i  heldragna  lin¬ 
jer  maximiutslagen  vid  olika  vågperioder  och  dels  i  pric¬ 
kade  linjer  utslagen  i  fortvarighetstillstånd.  Fig.  28  för¬ 
tydligar  dessa  begrepp  och  visar  huru  utslagen  först  äro 
variabla  med  max.  och  min.  och  sedan  öfvergå  till  lik¬ 
formiga,  i  det  speciella  fallet  för  fartyget  utan  slingerkö¬ 
lar  och  med  vågor  af  12  sek.  period. 

Som  synes  hafva  båda  kurvorna  för  kontinuerliga 
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rullningsutslagen  samma  karaktär  som  i  den  i  fig.  3  an- 
gifna  teoretiska.  Vid  perioder  af  t.  ex.  10  och  17  sek. 
stämma  dessa  utslag  alldeles  med  de  i  fig.  3  angifna  för 
vagor  med  period  i  samma  relation  till  fartygets,  då  de  vid 
Russos  försök  använda  vågimpulserna  i  medeltal  motsvarade 
en  våglutning  af  3,6  och  en  höjd  =  0,02  gr.  våglängden. 
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Vid  synkronism  däremot  äro  utslagen  som  synes  större 
än  de  i  fig.  3  beräknade  af  10  gr.  våglutningen,  men  är 
detta  tydligen  beroende  på  dels  att  utslagen  öfverskrida 
stabilitetsmaximum  med  stark  förändring  af  perioden  och 
dels  att  de  minsta  felaktiga  antaganden  såväl  vid  beräk¬ 
ningen  som  vid  bromsningsanordningens  formgifning  måste 


betydligt  påverka  resultaten,  då  ju  dels  inga  direkta 
slingerförsök  kunnat  göras  med  så  stora  vinklar  och  dels 
reduktionen  utgår  från  ett  teoretiskt  oändligt  stort  värde. 

Då  emellertid  vågor  af  den  period  det  vid  synkro¬ 
nism  i  detta  fall  är  fråga  om  kunna  hafva  en  väsentligt 
högre  våglutning,  upp  till  90  är  det  mycket  sannolikt  att 
fullt  likformiga  vågor  af  denna  art  skulle  kunna  vara  i 
stånd  att  kantra  fartyget. 

Man  må  dock  härvid  ej  förglömma  att  dessa  modell¬ 
försök  alltid  gälla  teoretiska  vågor  och  att  de  verkliga  på 
grund  af  förut  påpekade  förhållanden  hafva  en  väsentligt 
mindre  verkan.  Enligt  doktor  Frahm  skulle  ju  den  prak¬ 
tiska  verkan  äfven  af  de  högsta  verkliga  vågor  icke  öfver- 
stiga  den  af  teoretiska  vågor  af  30  våglutning. 

Ser  man  på  den  dämpande  inverkan  af  slingerkö¬ 
larna  finner  man  först,  att  de  största  utslagen  förflyttas 
framåt  från  den  vågperiod  som  motsvarar  synkronism  eller 
cirka  14,75  sek.  till  den  väsentligt  lägre  af  13,4  sek.  Vi¬ 
dare  finner  man  att  reduktionen  i  maximiutslag  och  konti¬ 
nuerliga  utslag,  som  vid  sina  största  värden  sammanfalla 
uppgår  till  ej  mindre  än  30°  från  520  till  2 20.  Utslagen 
äro  således  med  kölar  endast  42  %  af  de  utan  kölar. 
Detta  gäller  för  de  högsta  värdena. 

Vid  såväl  längre  som  kortare  vågperioder  är  förhål¬ 
landet  däremot  ett  helt  annat.  Minskas  vågperioderna 
finner  man  för  de  kontinuerliga  rullningarna,  redan  vid 
13  sek.  period  en  minskning  af  endast  1 1°  från  320  till 
2i°,  vid  12  sek.  period  en  ökning  från  io°  till  12,5°, 
vid  11  sek.  en  ökning  från  5,4°  till  7,3°,  vid  10  sek.  en 
ökning  från  3°  till  40  och  vid  8  sek.  en  ökning  från  1,5° 
till  2,2°.  Maximiutslagen  däremot  hålla  sig  hela  tiden  min¬ 
dre  vid  slingerkölar,  men  äro  äfven  dessa  vid  8  sek.  pe¬ 
riod  nästan  oberörda.  Vid  ökade  perioder  t.  ex.  16  sek. 
är  minskningen  endast  från  15,4°  till  130  och  vid  19  sek. 
utslagen  lika  i  båda  fallen.  Maximiutslagen  äro  äfven  för 
dessa  längre  perioder  hela  tiden  reducerade,  vid  19  sek. 
ännu  från  150  till  ii°. 

Att  inverkan  af  slingerkölar  vid  små  rullningar  skall 
vara  mindre  än  vid  stora  förefaller  ganska  påtagligt,  att 
däremot  rullningarna  kunna  ökas,  förefaller  i  första  ögon¬ 
blicket  högst  egendomligt.  Förklaringen  torde  nog  vara 
ungefär  den,  att  med  ökadt  rullningsmotstånd  t.  ex.  slin¬ 
gerkölar,  den  sträfvan,  som  vågen  har  att  bringa  fartyget 
ur  svängningar  i  dess  egen  period  till  med  vägens  öf- 
verensstämmande  blifver  kraftigare  och  att  därför  vågorna 
erhålla  relativt  närmare  de  vid  synkronism  liggande  verk¬ 
ningar  å  fartyget.  (Forts.) 
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FÖRDELNINGEN  AF  REDERIL  ANEN. 


Kommerskollegium  har  nu  till  k.  m:t  afgifvit  utlå¬ 
tande  öfver  årets  ansökningar  om  rederilån.  Af  de  31 
ansökningarna  på  tillsammans  öfver  7  mill.  kronor  hafva 
tillstyrkts  lån  till  ett  antal  af  26  st.  om  tillsammans  3  mill. 
kronor. 

Dessutom  har  Kollegium  ansett  ett  eventuellt  lån  ä 
300  000  kr  med  företrädesrätt  framför  nu  föreslagna  böra 
tillerkännas  Svenska  Amerika-Mexikolinjen  på  grund  af 
dess  framställning  om  statsunderstöd  m.  m.  den  19 
febr.  1912.  Enligt  sin  motivering  har  kollegium  tagit 
hänsyn  särskildt  till  sadana  ansökningar,  som  afse  nyan¬ 
skaffning  af  fartyg  i  synnerhet  nybyggnad  vid  svensk  verk¬ 
stad,  vare  sig  nu  anskaffandet  redan  ägt  rum,  pågår  eller 
förberedes.  Därjämte  har  hänsyn  tagits  till  vidsträckt¬ 
heten  äf  den  sjöfart,  sökanden  idkar,  om  rederiföretagen 
afse  upparbetande  af  reguliära  linjer  m.  m. 

För  att  efterhöra  i  hvad  mån  dessa  lan  således  kunna 
anses  komma  det  svenska  skeppsbyggeriet  tillgodo  i  form 
af  beställningar  har  redaktionen  uppvaktat  vederbörande 
i  Kommerskollegium  och  därvid  erhållit  del  af  de  när¬ 
mare  bestämmelserna  för  de  olika  lånen. 

På  grund  af  arten  af  dessa  villkor,  som  uteslutande 
hänföra  sig  till  nyanskaffning  af  fartyg,  har  uppgjorts  ne¬ 
danstående  tablå  öfver  de  föreslagna  lanen. 

Utan  villkor. 

Stockholms  redenaktiebolag  Svea ,  375  000  kr  af  begärda 
500  000  kr. 

Stockholms  transport-  och  bogseringsaktiebolag,  50  000  kr 
af  begärda  350  000  kr. 

Såsom  bidrag  till  redan  anskaffade  fartyg. 

Ångfartygsaktiebolaget  Svithiod,  för  inköpet  af  ångarna 
»Visbur»  och  »Anund»  75  000  kr  af  begärda 
300  000  kr. 

Ångfartygsaktiebolaget  Tirfing ,  för  inköpet  af  angarna 
»Roland»  och  »Högland»  200  000  kr  af  begärda 
500  000  kr. 

Ångfartygsaktiebolaget  Adolf ,  för  anskaffandet  af  ång¬ 
aren  »Consul  Bratt»  75  000  kr  af  begärda  200000  kr. 

Rederiaktiebolaget  Louise ,  för  anskaffandet  af  den  i 
Sverige  byggda  ångaren  »Louise»  40  000  kr  af 
begärda  60  000  kr. 

Angbätsaktiebolaget  Ferm,  för  anskaffande  af  vid  Ber¬ 
gens  Mekaniske  Vserkstad  i  Norge  byggd  ångare 
om  1  800  ton  d.  v.  50  000  kr  af  begärda  100000  kr. 

Såsom  bidrag  till  fartyg  under  byggnad.  Alla  vid 

svenska  varf. 

Ångfartygsaktiebolaget  Göteborg — Manchester ,  för  vid 

Oskarshamns  mekaniska  verkstad  beställd  ångare 
175  000  kr  af  begärda  300  000  kr. 

Förnyade  ångfartygsaktiebolaget  Svenska  Lloyd ,  för  två 
ångare  om  c:a  3  000  ton  d.  v.  beställda  vid  Lind¬ 
holmens  verkstads  aktiebolag  550  000  kr  af  begärda 
1  500  000  kr. 

Ångfartygsaktiebolaget  Nornan,  för  vid  Götaverken  be¬ 
ställd  ångare  80  000  kr  af  begärda  200  000  kr. 

Blekinge  Ångbäisaktiebolag,  för  vid  Oscarshamns  meka¬ 
niska  verkstad  beställd  ångare  75000  kr  af  be¬ 
gärda  100  000  kr. 


Nils  P.  Lundh ,  dels  för  vid  Landskrona  Nya  Varfs- 
aktiebolag  beställd  trämastskonert  15  000  kr  af 
begärda  15  000  kr.  dels  för  hos  skeppsvarfsaktie- 
bolaget  S.  P.  Nilsson,  Råå  beställd  galeas  5  000  kr 
af  begärda  8  000  kr. 

Såsom  bidrag  till  fartyg,  som  skola  anskaffas. 

a)  Under  villkor  att  respektive  bolag  före  den  1 
okt.  1914  styrker  sig  vara  i  fartygsregistret  in- 
skrifvet  såsom  ägare  till  ett  antingen  nybyggdt  eller 
från  utlandet  nyanskaffadt  och  i  något  af  de  godkända 
klassificeringssällskapen  klassificeradt  ångfartyg  af 
angifvet  minsta  tontal  d.  v. 

Rederiaktiebolaget  Bredablick ,  för  fartyg  om  1  800  ton 
50000  kr  af  begärda  100000  kr. 

Rederiaktiebolaget  Roslagen,  för  fartyg  om  1  800  ton 
50  000  kr  af  begärda  100000  kr. 

Limhamns  redenaktiebolag,  för  fartyg  om  2  000  ton 
60  000  kr  af  begärda  125  000  kr. 

Rederiaktiebolaget  Tonvald,  för  fartyg  om  1  800  ton 
60  000  kr  af  begärda  100  000  kr. 

Rederiaktiebolaget  Vala,  för  fartyg  om  2  500  ton  90  000 
kr  af  begärda  150000  kr. 

Rederiaktiebolaget  Svenske,  för  fartyg  om  1  000  ton 
40000  kr  af  begärda  100  000  kr. 

b)  Under  villkor  att  resp.  bolag  före  den  1  okt.  1914 
träffat  aftal  om  nybyggnad  at  fartyg  af  angifvet  min¬ 
sta  tontal  d.  v.  (utan  angifven  byggnadsort.) 

Rederiaktiebolaget  Nordstjernan,  för  tva  fartyg,  utom 
de  för  tidigare  rederilån  bestämda,  om  6  000  ton 
385  000  kr  af  begärda  1  200  000  kr. 

r)  Under  villkor  att  resp.  redare  före  den  1  okt.  1914 
påbörjat  nybyggnad  vid  svenskt  varf  af  fartyg  af  an¬ 
gifvet  minsta  tontal  d.  v. 

Hugo  Silven,  för  ångfartyg  om  300  ton  40  000  kr 
af  begärda  80  000  kr. 

Olof  Hansson  i  Donsö,  för  segelfartyg  om  150  ton 
15  000  kr  af  begärda  20  000  kr. 

d)  Under  villkor  antingen  att  respektive  bolag  före  den 
1  okt.  1914  påbörjat  byggande  vid  svenskt  varf  af 
fartyg  af  angifvet  minsta  tontal  d.  v.,  eller  högre  be¬ 
lopp,  eller 

att  samma  bolag  före  denna  tid  styrker  sig  vara  i 
fartygsregistret  inskrifvet  som  ägare  till  vare  sig  ny¬ 
byggdt  eller  från  utlandet  nyanskaffadt  och  i  något 
af  de  godkända  klassificeringssällskapen  klassificeradt 
ångfartyg  af  angifven  minsta  storlek,  ett  mindre  be¬ 
lopp. 

LLandelsbolaget  under  firma  Möller  Sf  Persson,  för  ång¬ 
fartyg  om  1  000  ton  100  000  kr  (alt.  40  000  kr.) 
af  begärda  100  000  kr. 

Philip  Versen,  för  ångfartyg  om  700  ton  70  000  kr 
(alt  30000  kr)  af  begärda  125  000  kr. 
Rederiaktiebolaget  Hernodia,  för  angfartyg  om  1  800 
ton  150  000  kr  (alt  60  000  kr)  af  begärda  200  000 
kr  (undantag  för  klassbestämmelser). 
Rederiaktiebolaget  Neptunus,  för  ångfartyg  om  1  500  ton 
125  000  kr  (alt  50  000  kr)  af  begärda  300  000  kr 
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Af  denna  tablå  framgår,  att  för  fartyg  f.  n.  under 
byggnad  vid  svenska  varf  beviljats  6  st.  lån  på  tillsam¬ 
mans  900  000  kr  och  för  fartyg,  som  ovillkorligen  skola 
beställas  inom  Sverige  2  st.  lån  om  55  000  kr. 

Med  villkorligt  större  lånebelopp  om  fartygen  byggas 
inom  landet  har  beviljats  4  st.  lån  om  445  000  kr,  som 
i  händelse  anskaffning  utomlands  minskas  till  180  000  kr. 

För  nyanskaffning  af  fartyg  före  den  1  okt.  1914 
utan  annat  villkor  än  fartygens  storlek  hafva  beviljats  7 
st.  lån  om  735  000  kr  och  för  redan  nyanskaffade  (från 
utlandet  för  fyra  lån  och  inom  landet  för  ett  lån)  5  st.  lån 
om  440  000  kr. 

Utan  villkor  har  beviljats  2  st.  lån  om  425  000  kr. 

Fem  låneansökningar  om  345  000  kr  hafva  ej  för- 
anledt  något  förslag. 

Af  de  3  mill.  komma  således  med  säkerhet  995  000 
kr  tillgodo  nybyggnader  vid  svenska  varf.  Härtill  kan  i 
lyckligaste  fall  tänkas  komma  för  de  villkorliga  lånen 
445  000  kr,  tillsammans  således  1  440  000  kr  eller  när¬ 
mare  hälften  af  det  utdelade  beloppet.  Att  någon  del  af 
de  öfriga  lånen  komma  att  stanna  inom  landet  och  användas 
till  fartygsanskaffningar  vid  svenska  var  fär  ej  fullständigt  omöj¬ 
ligt,  beroende  på  konjunkturerna,  men  dock  högst  osannolikt. 

Granskar  man  nu  resultatet  af  detta  försök  att  vid 
utdelningen  af  rederilånen  gynna  det  svenska  skeppsbygge- 
riet  enligt  bestämmelsen  af  den  26  april  1912  att  Kolle¬ 
gium  äger  taga  synnerlig  hänsyn  till  sådan  ansökning, 
som  afser  anskaffande  af  nytt  fartyg,  tillverkadt  vid  svensk 
verkstad,  äfvensom  föreslå  de  särskilda  villkor  för  låne¬ 
belopps  lyftande  och  åtnjutande,  som  må  finnas  påkallade 
i  syfte  att  trygga  beloppets  användande  för  afsett  ända¬ 
mål,  finnar  man  först,  att  endast  i  två  fall  och  för  det 
obetydliga  beloppet  af  55  000  kr  såsom  bestämdt  vill¬ 
kor  fastslagits,  att  fartygen  skola  byggas  vid  svenskt  varf. 
De  fartyg  detta  gäller  äro  så  små,  att  något  annat  ej 
kunnat  ifrågakomma.  Vidare  äro  de  sex  lånen  om  900  000 
kr  för  vid  svenska  varf  under  byggnad  varande  fartyg 


tydligen  beroende  på  att  konjunkturerna  räddat  dessa  be¬ 
ställningar  åt  landet. 

Man  har  således  i  villkoren  för  de  fyra  lånen  med 
alternativ  för  byggnad  vid  svenskt  varf  samt  i  de  anvi¬ 
sade  beloppens  relativa  storlek,  att  söka  det  stöd  som  från 
myndigheternas  sida  vid  lånens  fördelning  skulle  gifvits 
det  svenska  skeppsbyggeriet. 

Nybeställningarna  vid  svenskt  varf  erhålla  den  för¬ 
delen  i  tid,  att  de  endast  behöfva  vara  påbörjade  1  okt. 
1914,  vid  hvilken  tid  fartygen  annars  skola  vara  inregi¬ 
strerade.  De  behöfva  därjämte  icke  vara  klassade.  Där¬ 
emot  kunna  å  andra  sidan  de  från  utlandet  anskaffade 
tydligen  vara  inköpta,  gamla  fartyg.  Vid  anskaffning  från 
utlandet  utgår  lånebeloppet  endast  med  40  %  af  det  för 
nybyggnad  inom  landet 

De  inom  landet  under  byggnad  varande  fartygen  hafva 
erhållit  relativt  stora  lån  och  är  i  allmänhet  proportionen 
mellan  inom  och  utom  landet  byggda  fartyg  den  för  al¬ 
ternativen  använda  af  100  ^  och  40  % . 

Huruvida  denna  uppmuntran  för  gjorda  beställningar 
och  fördelarna  vid  nybyggnad  inom  landet,  hufvudsakligen 
den  större  lånesumman,  skola  vara  tillräckliga  att  rädda 
några  beställningar  åt  de  svenska  varfven  får  framtiden 
visa.  Synnerligen  förhoppningsfullt  kan  man  ej  se  saken. 
Hvad  som  i  lyckligaste  fall  kan  räknas  dessa  bestämmel¬ 
ser  till  godo  för  1914  års  lån  är  fyra  beställningar  med 
ett  lånebelopp  af  445  000  kr  eller  c:a  15  %  af  totala 
beloppet. 

Att  så  afsevärd  del  af  lånen,  som  i  år  är  fallet,  gå 
till  svenskbyggda  fartyg  måste  i  öfrigt  tillskrifvas  konjunk¬ 
turerna  och  de  naturliga  förutsättningarne. 

Ehuru  denna  fördelning  af  rederilånen  af  det  från 
det  allmännas  sida  så  i  betryckt  undantagsställning  hållna 
svenska  skeppsbyggeriet  kan  betraktas  som  ett  steg  i  rätt 
riktning,  är  principen  för  densamma  dock  vidt  skild  från 
hvad  som  borde  vara  den  enda  riktiga:  Svenska  statslån 
endast  till  svenskbyggda  fartyg. 


DEN  PLANERADE  FLYTDOCKAN  I  GÖTEBORG. 


Den  planerade  flytdockan  i  Göteborg,  för  hvilken  stats¬ 
understöd  begärdes  vid  föregående  års  riksdag,  ehuru  frågan 
då  föll,  har  på  senaste  tiden  kommit  närmare  sitt  realiserande. 

Den  6  november  hölls  i  Göteborg  ett  möte  för  frågans 
dryftande,  i  hvilket  deltogo  de  flesta  af  stadens  skeppsredare 
och  andra  intresserade.  Resultatet  blef  att  ett  dockbolag  bil¬ 
dades  med  bl.  a.  direktörerna  Almqvist  och  Hammar  samt 
skeppredaren  Dan  Broström  som  stiftare.  Det  framlagda  för¬ 
slaget  afsåg  en  docka  med  10  000  tons  lyftkraft  148  m  längd, 
7,5  m  dockdjup  och  25  m  bredd  mellan  vallarna.  Detta  bety¬ 
der  en  ökning  från  föregående  års  förslag  föranledd  däraf, 
att  statsutskottet  vid  behandling  af  frågan  om  statsanslaget 
uttalat  vissa  tvifvelsmål,  huruvida  dockan  ej  borde  vara 
större.  Med  25  m  bredd  torde  dockan  blifva  tillräcklig 
för  öfverskådlig  framtid,  då  de  för  den  planerade  direkta 
Sverige — Amerika-linjen  afsedda  ångarna  skulle  blifva  en¬ 
dast  19,25  m.  breda  och  pansarbåten  »Sverige»  ej  mäter 
mera  än  18,6  m  bredd.  Dockan  skall  byggas  i  tre  sektio¬ 
ner,  som  oberoende  af  hvarandra  kunna  docka  mindre 
fartyg  och  docka  hvarandra. 

A  id  Göteborgs  stadsfullmäktiges  sammanträde  en  vecka 
senare  väcktes  af  hrr  Broström,  Lundgren,  Mannheimer 
m-  fl.  undertecknad  motion  om  stadens  medverkan  till 
dockans  anskaffande,  på  så  sätt,  att  staden  skulle  på  sin 
bekostnad  utföra  den  erforderliga  muddringen  samt  ikläda 


sig  garanti  för  det  obligationslån,  som  dockbolaget  komme 
att  upptaga.  Kostnaden  för  dockan  med  alla  tillbehör 
beräknades  uppgå  till  1  750  000  kr.  Detta  belopp  skulle 
anskaffas,  dels  genom  aktiekapital  för  det  bildade  bolaget 
å  500  000  kr.,  dels  genom  ett  40-årigt  obligationslån  å 
högst  625  000  kr.  med  dockan  såsom  säkerhet  och  dels 
genom  statsunderstöd.  Dockan  är  genom  kontrakt  af  dock¬ 
bolaget  för  en  tid  af  minst  20  år  uthyrd  till  Göteborgs 
Nya  Verkstadsaktiebolag.  Aktiekapitalet  är  redan  inbetaldt. 

Denna  motion  bifölls  af  stadsfullmäktige  den  1 1  de¬ 
cember.  Detta  dock  med  förbehåll  att  dockan  eventuellt 
skulle  kunna  förläggas  på  annat  ställe  än  det  nu  plane¬ 
rade  vid  Götaverken. 

Begäran  om  ett  statsunderstöd  af  625  000  kr  har  den 
22  dennes  af  dockbolaget  ingifvits  till  Kgl.  Majt.  Det  före¬ 
gående  år  af  Götaverken  begärda  anslaget  var  900  000  kr 
och  det  i  k.  propositionen  föreslagna  725  000  kr. 

Man  får  nu  endast  hoppas  att  statsmyndigheterna 
komma  att  genom  beviljande  af  detta  statsunderstöd  möjlig¬ 
göra  denna  värdefulla  tillökning  till  vårt  lands  obetydliga 
dockmöjligheter  för  stora  fartyg,  och  därmed  indirekt  gifva 
det  svenska  skeppsbyggeriet  sitt  stöd.  Äfven  för  mindre 
fartyg  skulle  dockan  genom  sin  uppdelning  blifva  af  största 
värde  under  reparationssäsongen,  och  helt  säkert  bevara 
många  reparationskostnader  åt  vårt  land. 
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WALDEMAR  JACOBSEN.  W ALFRID  TH.  SYLVÉN. 


Med  ingenjör  Waldemar  Jacobsen  bortgick  en  af  vårt 
lands  mest  kända  skeppsbyggare  efter  en  mer  än  40-årig 
mångsidig  verksamhet  inom  sitt  yrke. 

Han  var  född  i  Torsö  i  Skaraborgs  län  den  14  ok¬ 
tober  1852,  år  1872  utexaminerades  han  efter  tre  ars  studier 
från  Chalmerska  slöjdskolan  och  tio  år  senare  från  Royal 
Naval  College  i  Greenwich.  Sin  praktiska  verksamhet 
som  ingenjör  började  han  vid  Oscarshamns  mekaniska  verk¬ 
stad  såsom  ritare  åren  1872 — 75  och  fick  därifrån  an¬ 
ställning  vid  Flottans  varf  i  Stockholm  samt  blef  ar  1878 
underingenjör  och  år  1882  extra  ingenjör  vid  Mariningen- 
jörstaten.  Den  hufvudsakliga  delen  af  hans  verksamhet 
blef  emellertid  förlagd  till  Bergsunds  mekaniska  verkstad, 
där  han  blef  öfveringenjör  och  chef  år  1890  och  kvar¬ 
stod  han  i  denna  befattning  till  år  1904.  Det  var  ett 
betydande  antal  fartyg  som  under  denna  tid  byggdes 
under  hans  ledning  bl.  a.  pansarbåtarna  Thule,  Oden,  Thor 
och  Wasa,  torpedkryssarne  Clas  Uggla  och  Psilander  samt 
torpedbåtarne  Orion  och  Sirius  och  påbörjades  äfven  un¬ 
der  hans  tid  pansarkryssaren  Fylgia.  Till  år  19 11  var  han 
därefter  verkställande  direktör  för  Aktiebolaget  Motala 
Verkstads  filial  i  Stockholm  och  under  de  sista  aren  af  sin 
lefnad  konsulterande  ingenjör  och  innehafvare  af  den  af 
honom  grundade  Fartygsbyggnadsbyrån  i  Stockholm.  Han 
afled  efter  ett  slaganfall  tisdagen  den  18  mars  detta  ar. 

Ingenjör  Jacobsen  var  under  flera  år  ledamot  i  skilje¬ 
nämnden  för  handel,  industri  och  sjöfart.  Han  var  dessutom 
i  Stockholm  magistratens  besiktningsman  för  fartygsrepa- 
rationer,  besiktningsman  för  maskiner  på  ångbatar  och  på 
sista  tiden  äfven  kontrollant  öfver  motorbåtar  för  Stock¬ 
holms  stad  och  län.  Han  var  äfven  bitr.  expert  för 
Bureau  Veritas. 

I  sitt  personliga  uppträdande  var  han  mycket  enkel, 
gemytlig  och  rakt  på  sak  och  minnes  helt  visst  med  sak¬ 
nad  af  de  många  vänner  han  förvärfvat  sig  inom  skilda 
kretsar. 

* 

Ingenjör  Walfrid  Sylvén,  som  den  16  sistlidne  okto¬ 
ber  afled  i  Stockholm,  hörde  till  de  svenskar,  som  i  främ¬ 
mande  land  utfört  en  märklig  lifsgärning,  och  där  gjort 
det  svenska  namnet  hedradt  och  aktadt. 


Han  var  född  i  Ronneby  1850,  Sedan  han  utexa¬ 
minerats  från  Skeppsbyggeriinstitutet  i  Karlskrona  började 
han  vid  1 9  års  ålder  sin  bana  såsom  ritare  vid  varfvet  i  Karls¬ 
krona  samt  hade  därefter  anställning  vid  flera  skeppsvarf 
såväl  i  Sverige  som  utomlands  bl.  a.  vid  Lindbergska  varfvet 
i  Stockholm.  Sistnämnda  år  for  han  öfver  till  Amerika,  där 
han  först  hade  anställning  som  ritare  vid  statsvarfvet  1 
Newyork  och  därefter  ett  par  år  hos  Cramps  i  Filadelfia. 
Efter  att  år  1887  hafva  erhållit  plats  som  ritare  i  ameri¬ 
kanska  tullbevaknings-  och  fyrverket  avancerade  han  hastigt 
till  konstruktör  m.  m.  och  slutligen  år  1890  till  öfver¬ 
ingenjör  vid  Förenta  Staternas  tullbevaknings-  och  fyr¬ 
väsen.  Efter  slutad  verksamhet  i  denna  befattning  åter¬ 
vände  han  i  slutet  af  år  1903  till  Sverige,  där  han  sedan 
år  1905  i  egenskap  af  konsulterande  ingenjör  i  Lotssty- 
relsen  ställt  sin  rika  erfarenhet  på  området  till  förfogande 
för  det  svenska  fyrväsendet  särskildt  för  de  fyrfartyg,  som 
under  dessa  år  nybyggts  eller  förändrats. 

Det  var  en  synnerligen  omfattande  och  ansträngande 
sysselsättning  som  Sylvén  fullgjorde  i  Amerika  med  inspek¬ 
tion  af  den  stora  massan  af  fartyg  spridda  öfver  de  ofant¬ 
liga  afstånden  efter  Stilla-hafs  och  Atlanter kusten.  Ett 
trettiotal  nya  fyrfartyg  byggdes  under  hans  ledning  och 
efter  nya  af  honom  framförda  idéer,  hvarigenom  det  blef 
möjligt  att  trotsa  äfven  de  väldiga  brottsjöarna  på  sådana 
platser  som  Nantucket  Shoal  och  Cape  Hatteras,  hvarest 
alla  förut  utlagda  fartyg  antingen  kantrat  eller  drifvit  på 
land  sedan  besättningarna  förolyckats.  Han  erhöll  äfven 
vid  flera  tillfällen  de  amplaste  officiella  erkännanden  för 
sin  verksamhet. 

Sylvén  var  dessutom  uppfinnare  inom  andra  områ¬ 
den  af  skeppsbyggeriet  t.  ex.  diagonalupptagning  af  vat¬ 
tentäta  skott,  expansions-  och  säkerhetsköl  för  fartyg  m.  m., 
hvilken  sistnämnda  uppfinning  i  praktiken  visat  sig  besta 
profvet. 

I  svenska  ingenjörsföreningen  i  Amerika  var  han  in¬ 
tresserad  medlem  och  mångårig  ordförande  och  verkade 
i  denna  egenskap  kraftigt  och  framgångsrikt  för  Sveriges 
deltagande  i  Chikagoutställningen  år  1892.  Han  efter¬ 
lämnar  ett  saknadt  och  aktadt  minne  hos  många  vänner 
särskildt  de  som  lärt  känna  honon  i  hans  krafts  dagar  i 
Amerika. 
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Bro  och  hamnbyggnader,  statsbidrag  till,  n .  268 

Byggnadsfacket,  sundare  förhållanden  inom,  af  A.  Björkman  ...  3 

Byggnadsföretag,  ansvar  och  kontroll  vid,  .  34 

ansvar  och  kontroll,  af  G.  Malm  .  84 

lagstiftningens  ställning,  af  L.  Rabenius .  36 

Cederblom,  Johan  Erik  f .  25 

Cederberg,  Äxel  F.  O.  f  .  169 

Cellulosafabrikers  tillvaratagande  af  upplöst  vedämne  i  affallslutar, 

af  R.  W.  Strehlenert .  113 

Centrifigalpumpar,  af  G.  Hallberg,  r .  129 

Dalén  donationen  .  91 

De  Laval,  Gustafj-,  af  Waldemar  Boman  och  G.  Holmberger...  49 

Departementalkommitterades  betänkande,  yttrande  öfver  .  397 

Departementalreformen  af  G.  Holmberger  .  277 

Dieselmotorn  och  dess  användning  för  fartygsdrift  af  Axel  Lind¬ 
blad,  r,  .  55 

Donationer,  Daléns . 91 

*  Rystedts  . 158 

Dynamitens  användning  i  jordbruket,  af  H.  von  Feilitzen,  r.  ...  146 

Eldarepremier  och  eldareefifekt  af  Olof  Rohde  .  199 

Englands  industri  år  1907,  af  C.  Billberg  .  76 

Entreprenadkontrakt,  betalningsvillkor  och  därmed  samman¬ 
hängande  frågor,  af  J.  S.  Edström  f .  36 1 

Ericsson,  Viktor,  t .  '5° 

Explosion,  hvad  är,  .  45 

Export,  maskin-,  och  dess  framtidsmöjligheter,  af  A.  F.  Kärr¬ 
berg,  u .  238 

Fastighetsregister  för  stad,  förslag  till  förordning,  af  Fritz  \\ . 

Berger  .  57 

Flamlös  förbränning  r .  35^ 

Flygmaskinen  ur  militär  synpunkt,  af  O.  E.  Lundholm  -  u.  ...  91 

Forsmobron  och  dess  byggande,  af  Arvid  Norbeck,  r .  5^ 

Fortbildningskurser  för  ingenjörer,  af  Nils  Cronstedt .  172 

Fraktmarknaden  för  1914,  af  Elis  B.  Höjer  .  374 

Föreläsningskommitté  för  handel  och  industri  .  3^6 

Förvaltningsstatistik  inom  grufindustrien,  r .  1 1 2 

Gasapparater,  konstruktion  af,  af  Vilhelm  Linders,  r  .  353 

Gasapparater,  modärna,  af  E.  Hedrén,  r  .  152 


Sid. 


Gasindustriens  nationalekonomiska  betydelse,  af  Hans  Rygård  314,  356 

af  G.  H.  Hultman . .  372 

Gasindustriens  nationalekonomiska  betydelse,  diskussion  .  322 

Gas-  och  oljemaskinstekniken,  r  . 88 

Gatubeläggningsmetoder,  nya,  af  E.  Hedström,  r .  151 

Gjuterier,  kostnadsberäkning  för,  af  C.  W.  Askling,  *  u  .  205 

Granholm,  Axel  .  3^4 

Grufhandteringens  förvaltningsstatistik,  r .  112 

Grufspel,  elektriskt  drifna,  af  K.  G.  Sjöberg .  129 

Grufvor  och  anrikningsverk,  amerikanska,  moderna  maskiner  vid, 
af  E.  V.  Gabrielsson .  120 

Hindersmässan  i  Örebro  1913,  program .  32 

Hoffman,  Aug.,  f  .  203 

Industriell  omkostnadsberäkning,  af  G.  A.  -Blume,  u .  184 

Industriell  organisation,  af  Åke  Robbert . • .  280 

Industriella  verk,  anläggning,  drift  och  organisation .  10 

Industriförbundets  föreläsningsvecka,  n  .  284 

Ingenjörerna 

i  Argentina,  n .  324 

i  Orienten,  n  .  276 

Ingenjören  och  ingenjörsyrket  .  95 

Ingenjörs¬ 
kongressen  i  Malmö  1914 .  J59 

kongresser  i  San  Francisko  1915 .  235 

utbildningen  i  Amerika  .  284 

utbildningen,  se  undervisning  . 

verksamhet  på  Balkanhalfön,  af  S.  Kjellberg-Springfeldt,  *u  218 

verksamhet  i  Kina,  af  Hugo  von  Heidenstam  .  357 

Integration,  af  Eli  F.  Heckscher,  f .  232 

Jordskredet  vid  Svartå  grindar,  af  Hemming  Olsson  .  301 

[ordströmmar,  elektriska,  och  deras  användbarhet  för  uppsökande 

af  kismalmer,  af  G.  Bring,  r  . . I29 

Järnvägar,  ifrågasatta,  i  Ångerman-  och  Umeälfvarnas  flodområ¬ 
den,  r  .  3^6 

Järnvägar,  statens,  och  statsmakterna  .  183 

Tärnvägen  Gellivare — Porjus,  byggande  af,  af  G.  Dahlberg,  r...  15 1 

lärnvägen  Sveg — Brunflo,  ifrågasatt  förändrad  sträckning  af .  S7 

Järnvägarnas  kraftproblem,  af  J.  Körner .  5b 

Järnvägs,  ny,  anslutning  till  redan  befintlig,  r  .  87 

Järnvägs- 

byggnader,  statens,  anslag  för,  n . 372 

driftens,  elektriska,  utveckling  under  1912,  r .  88 

statistik,  allmän  svensk,  af  Nils  Cronstedt .  5 

Kemisk-tekniska  industrien,  nyare  framsteg  inom,  af  K.  J.  Beskow  55 

Kemistmötet  i  Göteborg,  af  G.  Holmberger  .  201 

Kolmarknaden  1914,  utsikterna  på,  af  Elis  B.  Höjer  .  341 

Koltillgångar,  världens,  n .  292 

Kommunal  energidistribuering, 

af  Ragnar  Blomquist .  .  3°9 

af  Gustaf  Sundén,  u  .  295 

Kommunal- tekniska 

föreningens  årsmöte  .  293 

föreningens  årsmöte,  program  .  200 

verk,  beskrifningar  och  statistik  öfver .  321 

Kongresser,  ingenjörs,  i  San  Francisko,  1915 .  235 

Kongress,  internationell  elektroteknisk,  i  San  Francisko  1915  . ■  222 

Konjunkturfluktuationerna  af  d:r  Sven  Brisman  .  319 

Konjunkturfluktuationer,  af  Axel  F.  Enström,  u  ...  285,  3'^>  3^5» 

Konjunkturväxlingarna,  af  K.  Gunnar  Silverstolpe .  35° 

Kostnadsberäkningar  för  gjuterier  och  mekaniska  verkstäder,  af 

C.  W.  Askling,  *  u  . . .  2°5 

Kopiering  af  kartor  och  teckningar  på  telegrafisk  väg .  20 


Sid. 


Kraft,  elektrisk,  kontraktsenligt  åtnjutande  af,  af  C.  Carlberg...  162 

Kraftanläggningar,  nya  elektriska,  n  .  236 

Kraftdistribution,  elektrisk,  villkoren  för,  af  John  Fredholm,  u  175 
Kraftledningars  framdragande,  ersättning  för  skador  och  intrång 

genom,  r .  242 

Kubas  bergshandtering,  af  B.  Orton,  r  .  119 

Kungsådran,  striden  om,  r  .  168 


Leveranser  till  vattenfallsstyrelsens  byggnadsarbeten,  r .  88 

Lloyds  registers  årsberättelse  för  1911  — 12  .  6 

Lötschberg  tunneln,  n  .  275 


Malmbrytning 

inom  Kirunavara  och  Gellivara  malmfält,  r  .  126 

151 


ökad . 


Malmexporten  och  vår  järnhandtering,  af  Arvid  Johansson  .  121 

Malmfyndigheter 

i  Norrland,  utnyttjande  af .  31 1 

statens  norrländska,  n  .  372 


Malmkommissionen . 


.  372 

Malmslättskommissionens  betänkande  r  333 

Malmö 

bangård,  ombyggnad  af,  r .  129 

bangårdsfråga,  af  Gotthard  Dieden  J:or,  *  r .  130 

Maskinindustri,  elektrisk,  af  G.  Holmberger  .  389 

Maskinexporten  och  dess  framtidsmöjligheter,  af  A.  F.  Kärrberg,  u  238 
Masugnsanläggning, 

elektrisk,  i  Kiruna  .  143 

elektrisk,  i  Kiruna,  afstyrkt  .  221 

Materialprofningsanstalt,  Tekniska  Högskolans  .  308 

Danska .  308 

Materien  och  elektriciteten,  nyare  teorier  om,  af  Arvid  Oden- 

crantz,  r  .  40 

Mekanikprofessuren 

vid  Tekniska  Högskolan  .  330,  335,  337,  352,  36S,  401 

vid  Tekniska  Högskolan,  af  V.  Walfrid  Ekman  .  368 

af  Carl  Heuman .  370 

vid  Tekniska  Flögskolan,  af  J.  Petrén .  345 

Mekaniska  verktäder,  kostnadsberäkningar  för,  af  C.  W.  Askling, 

*  u  . .  205 

Motorvält  för  vägarbeten,  n .  150 

Museum,  Svenskt  Tekniskt,  af  Bertil  Traneus,  u  .  359 

af  Richard  Smedberg .  361 

Myntenhet,  lägre  svensk,  n  .  268 

Mälarelederna  och  Södertälje  kanals  ombyggnad  .  46 


Nationalförmögenheten 

kommunala  affärsföretag,  af  Gustaf  Graf .  100 

kommunikations-  och  transportegendom,  af  Nils  Cronstedt  ...  264 

vattenkraft,  af  Mauritz  Serrander  .  41 

Nerman,  Gustaf  -j- . . .  22 

Nobelpristagare,  årets .  . 364 

Nobelpristagarne  1913,  af  Ivar  Barthen  .  381 

Norges  statsbanor  50  år,  r  .  8 


Organisation, 

anläggning  och  drift  af  industriella  verk .  10 

industriell,  af  Åke  Robbert  .  280,  378 


Panamakanalens  byggnad  och  utveckling,  af  Erik  Löf,  f 
Panamakanalen  och  världssamfärdseln,  af  Carl  Hallendorff,  u... 

Patentansökan,  nyhetsgranskning  af . 

Patentlagsstiftningskommitténs  förslag  till  omorganisation  af  pa¬ 
tent  och  registreringsverket,  af  Axel  Ehrner 
Patentärendens  behandling,  af  Erik  Aug.  Forsberg 
Petroleummonopolet  i  Tyskland  af  G.  W.  Olivecrona 
Propagandaverksamhet  vid  kommunernas  affärsdrif vande  tekniska 
verk,  af  Bertil  Traneus  . 


327 

375 

368 

26 

405 

1 10 

273 


Roth,  J.  L.  f . 

Rystedt,  C.  Gottfried,  70  år.... 

Rystedtska  fonden  . 

Rörledningar,  färgbeteckning  af 


.  173 

.  147 

.  158 

143.  159 


Samarbetande  Tekniska  föreningarna:  Styrelsen  för  1913 

Samarbetet  mellan  Sveriges  tekniska  föreningar . 

Sand,  sättet  att  anskaffa,  för  Uppsala  stad  och  dess  industriella 

behof  . 

Schuchard,  Bernhard  f  . 

Scientific  Management  i  Tyskland,  n 
Serbiens  natur  och  folk,  af  B.  Orton 
Sievert,  Max  -j- 
Sjöfartskongressen 

den  XIII  internationella,  i  Stockholm  år  1915,  af  F.  Vilh. 

liansen . 

internationella,  i  Philadelphia  1912  af  F.  Vilh.  Hansen 
Sjöfarts-  och  skeppsbyggeritekniska  frågor  vid  årets  riksdag 


7 

12>3 

1 19 
197 
260 

1 20 
197 


2  1 1 
67 

7i 


Sid. 

Sjöregleringars  nationalekonomiska  betydelse  och  några  fakta 

rörande  sjön  Skagerns  reglering,  af  Sven  Liibeck  .  81 

Skeppsbyggnadspremierna  . 

Skiljedomsförfarandet  vid  tvister  af  teknisk  och  industriell  art  73 
Skiljedomsinstitut, 

Sveriges  tekniskt-industriella,  förslag  till  inrättande  af .  148 

Sveriges  tekniskt-industriella .  148,  236,  400 

Slagrutsfrågan,  nya  erfarenheter  i,  af  d:r  H.  von  Feilitzen .  86 

Slussfrågan,  af  R.  V.  Karlsson  370 

Sociala  rådet  . 52 

Socker,  möjligheterna  för  ökad  afsättning  och  följaktligen  för 

ökad  betodling,  af  d:r  C.  von  Schéele  .  28 

Statistik,  järnvägs,  allmän  svensk,  af  Nils  Cronstedt  .  5 

Statens  järnvägars  inköp  af  lokomotiv  och  ångbåtskol .  63 

Statsbanorna,  chefsskiftet  vid  .  364 

Statsbanebyggenas  utförande  på  generalentreprenad  eller  genom 

statens  egen  försorg,  u  .  170 

Statsmakterna  och  statens  järnvägar,  u  .  183 

Statsverkspropositionen  för  1913  .  21 

Sten  för  gatubeläggning,  normer  för,  af  E.  Ax;son  Sjögréen,  r  353 
Stenkol 

proftagning  af,  af  J.  O.  Roos  af  Hjelmsäter  .  351 

och  stenkolsinköp,  af  Gunnar  Dillner,  r  .  177 

statens  järnvägars  inköp  af  .  63 

Stenkolsmarknaden  under  1913,  utsikterna  för,  af  Elis  B.  Höjer  22 
Stenkolsstybb,  tillgodogörande  af  genom  inblandning  i  bränntorf, 

af  H.  von  Feilitzen,  u  .  330 

Stipendiefonden  vid  Tekniska  Högskolan  .  187 

Stockholms  kommunikationsfrågor  .  9 

Stockholms  kommunikationer 

af  Gunnar  Holmberger  .  39,  y0 

af  Erik  Anderson  .  gg 

af  Nils  Cronstedt  .  6g 

af  Viktor  Ståhle .  70 

ar  Carl  Meurling  .  61 

Stockholms  kommunikationsfrågor  af  Erik  Winéll  .  69 

Studielån  för  studerande  vid  Tekniska  Högskolan,  n .  160 

Sulfitspriten  och  dess  användning  för  motordrift,  af  E.  Hubendick  109 

Sundsvalls  hamn,  af  K.  Aberstén,  r .  130 

Svenska  ingenjörsföreningen  i  Förenta  staterna  .  48,  70,  210 

Svenska  Teknologföreningen  50-års  jubileum .  134 

Svenska  Teknologföreningens  afdelningar  25  år,  af  G.  Holmber¬ 
ger  . 105 

Svenska  Teknologföreningens 

budget  1914  .  39I 

ekonomi  .  134 

handböcker  och  handlingar  .  j  3 5 

Personal  .  134,  354,  393 

Polhemsfonden  . . .  134,  140 

sammanträdesdagar  1913  .  g 

styrelse  för  1913 .  7 

stämma  den  14  mars  1913  . 133 

årsmöte,  program  .  64 

årsmöte  den  14 — 15  mars  1913  .  91 

Sveriges  industriförbunds  uttalande  om  ingenjörsutbildningen  vid 

Tekniska  Högskolan  .  3! 

Sveriges  nationalförmögenhet: 

kommunala  affärsföretag,  af  Gustaf  Graf  .  100 

kommunikations  och  transportegendom,  af  Nils  Cronstedt  264 

vattenkraft,  af  Mauritz  Serrander .  41 

Sveriges  tekniskt  industriella  skiljedomsinstitut,  förslag  till  inrät¬ 
tande  af  .  148 

Sveriges  vattenkraft,  af  Sven  Liibeck  .  41 

Södertälje  kanals  ombyggnad  och  Mälarelederna .  46 


T.  I;s  klubb  . . .  72 

Tackjärnslramställning,  elektrisk  .  152 

Teknikern  och  de  ekonomiska  problemen,  af  K.  G.  Karlsson,  u  240 

Teknisk  mekanik,  af  dr  Carl  Heuman,  u  .  335 

Textning,  Normograph  för . .  152 

Torfindustrien,  betydelsefulla  regeringsbeslut  .  259 

Torfpulver  som  lokomotivbränsle,  n .  276 

Trafiksäkerhetskommitténs  betänkande,  r .  333 

Truster  och  syndikat,  kontroll  af,  i  Ryssland,  n  .  292 

Tryckeri-  och  tidningsteknik  af  Hj.  Sjöstrand.. .  86 

Tryckfrihetsförordningen,  af  Lars  Rabenius .  185 

förslag  till  .  2oS 

Tryckfrihetsförordningen,  vattenfallsstyrelsens  utlåtande .  319 

Trädgårdsstäder  och  kooperativa  byggnadsföretag  i  England  af 

H.  Elliot  .  182 

Tull,  vikt  eller  värde,  å  maskiner,  u  .  373 

Undervisning 

i  ekonomiska  ämnen  vid  Tekniska  Högskolan  .  63 

högre  teknisk  .  135 

af  Elis  Bosseus,  f  .  95 

af  Arvid  Johanson  .  91 

af  H.  N.  Pallin  .  iqi 


Sid. 


Undervisning,  högre  teknisk 

af  Otto  Smith .  105 

lägre  teknisk  .  15 

af  Nils  Fredriksson .  153 

vid  Tekniska  högskolan  af  Pehr  af  Bjerkén  .  190 

af  J.  C.  Richert  .  190 

Utställningen 

i  Gent,  af  Rudolf  S.  Enblom  .  246 

i  Hudiksvall  1913  .  231 

i  Kalmar  .  237 

i  Landskrona  .  245 

i  Leipzig,  af  Rudolf  S.  Enblom  .  247 

i  Leipzig  1913,  af  Gustaf  Dahlberg .  223 

i  Leipzig  1913,  af  Wolmar  Fellenius  .  242 

i  S:t  Petersburg  .  222,  244 

för  arbetarskydd  i  Tyskland,  n  . * .  276 

Uggla,  Arvid  Leonard  f,  af  Hj.  Renborg  .  355 

Vattenfall,  kronans  anspråk  på  enskildas,  af  Ivar  Olsson  .  86 

Vattenkraft,  industriens  och  de  allmänna  behofvens  anspråk  på,  164 

af  A.  F.  Enström  .  164 

Vattenkraft,  Sveriges,  af  Sven  Litbeck .  41 


Sid. 


Vattenkraftanläggningar  för  distribution  af  elektrisk  energi,  af 

Mauritz  Serrander,  r  . .  56 

Nattenkraften  i  Ångerman-  och  Umeälfvarnas  flodområden,  r  ...  366 

Vattenkraftsfrågor,  aktuella,  af  Sven  Ltibeck,  f .  161 

Vattenreglering,  af  Axel  Palm  .  87 

Vattenregleringar  för  jordbruksändamål,  af  J.  C.  Wellenius,  r...  159 
Vedämne  i  affallslutar,  tillvaratagande  af,  af  R.  NV.  Strehlernert  113 

Verkstadsindustriens  nuvarande  läge,  af  Nils  Fredriksson,  f .  249 

Verkstadsindustrien,  svårigheterna  inom,  af  John  A.  Carlson  ...  248 

af  Erik  Aug.  Forsberg  .  188 

af  G.  A.  Blume .  189 

af  Richard  Sundberg  .  230 

Wikander,  August,  f  .  387 

Virgin,  Ivar .  364 

Vägfrågans  utveckling  i  Sverige,  af  kapten  Ingemar  Petersson,  u  255 
Värmländska  bergsmannaföreningens  årsmöte,  1913,  program  ...  132 
Värmnings-  och  ventilationsanordningar  för  moderna  boningshus  1 5 1 

O 

Årsberättelser,  Lloyds  register,  för  åren  1911  — 1912 .  6 

Återblick  på  år  1912 .  2 


Örtenblad,  Thorsten,  f .  32,  33 


F  Ö  RF  ATT  A  RE  =  REGI  ST  ER. 


Sid. 

Andersson,  Erik .  68 

Andersson,  Gunnar .  338 

Askling,  C.  W . 52,  205 

Barthen,  Ivar  .  381 

Berger,  Fritz  W .  57 

Billberg,  C .  76 

Bjerkén,  Pehr  af,  .  199 

Björkman,  A . 3 

Blomquist,  Ragnar  .  309 

Blume,  G.  A . 184,  189 

Boman,  Waldemar  . 49 

Bosseus,  Elis  .  98 

Brisman,  Sven .  319 

Carlberg,  C .  162 

Carlsson,  John  A .  248 

Cassel,  Gustaf .  339 

Cronstedt,  Nils . 5,  69,  172,  264 

Dahlberg,  Gustaf  .  223 

Dillner,  Gunnar .  177 

Edström,  J.  S . 361 

Ehrner,  Axel  . 26 

Ekman,  V.  Walfrid  .  368 

Enblom,  Rudolf  S .  346 

Enström,  Axel  F .  164,  285,  318,  365 

Feilitzen,  H.  von  .  250 

Fellenius,  Wolmar  .  142 

Forsberg,  Erik  Aug. .  1S8,  405 

Fredholm,  John  .  275 

Fredriksson,  Nils . 153,  249 

Graf,  Gustaf  .  100 

Ilagelfeldt,  A.  G .  209 

Hallendorff,  Carl .  325 

Hansen,  F.  Vilh .  67,  21 1 

Heckscher,  Eli  F. . j .  232 

Heidenstam,  Hugo  von  .  357 

Heuman,  Carl .  335,  370 

Ilolmberger,  G. . 49,  59,  70,  97,  105,  201,  277,  389 

Hubendick,  E.  .  109 

Hultman,  G.  H.  .  372 

Höjer,  Elis  B.  . 22  341,  374 


Sid. 

Johanson,  Arvid  .  91,  121 

Karlsson,  K.  G .  240 

Karlsson,  R.  V .  379 

Kjellberg-Springfeldt,  S . 218 

Kärrberg,  A.  F.  .  .  2 38 

Körner,  J . 56 

Linders,  Wilhelm  . 353 

Lundholm,  O.  E .  91 

Lundström,  C.  J .  157 

Litbeck,  Sven .  . 41,  81,  161 

Löf,  Erik . 327 

Malm,  G .  84 

Meurling,  Carl  .  61 

Odencrantz,  Arvid  .  40 
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TEKNISK  TIDSKRIFT  1913. 


Teknisk  Tidskrift  inleder  med  detta  nummer 
sin  fyrtiondetredje  årgång,  för  h vilken  samma  ut- 
gifningsplan  som  under  de  tre  senaste  åren 
kommer  att  följas.  I  öfverensstämmelse  med  tid¬ 
skriftens  traditioner  och  program  skola  sålunda 
dess  sex  fackafdelningar  alltjämt  sträfva  att  i 
ord  och  bild  återgifva  och  upptaga  de  viktigaste 
af  den  tekniska  vetenskapens  nya  rön  samt  det 
tekniskt-industriella  arbetets  hufvudresultat  i  vårt 
land,  samtidigt  som  tidskriftens  veckoupplaga 
ägnar  sina  spalter  åt  allmänna  frågor  af  bety¬ 
delse  för  landets  näringslif  i  sin  helhet,  för  in¬ 
genjörernas  ställning  och  inflytande  i  samhället 
och  för  det  tekniska  föreningslifvet  i  dess  olika 
former. 

Svenska  Teknologföreningen,  hvars  organ 
tidskriften  varit  i  ett  tredjedels  sekel,  har  bland 
de  främsta  uppgifterna  för  sin  verksamhet  utåt 
alltid  räknat  att  genom  Teknisk  Tidskrift  till¬ 
godose  landets  behof  af  en  teknisk-industriell 
publikation  på  vetenskaplig  och  neutral  grund. 
Tidskriftens  framskjutna  ställning  inom  vårt  lands 
tekniska  lif  och  den  omständigheten,  att  den 
inom  sin  ram  lyckats  utveckla  och  bibehålla  le 
dande  facktekniska  organ  af  rang  på  alla  de  om¬ 
råden  af  teknisk  verksamhet  föreningen  repre¬ 
senterar,  torde  vittna  om  att  föreningens  arbete 
för  och  genom  sin  tidskrift  hittills  följts  af  fram¬ 
gång,  en  framgång,  som  dock  medför  djupgående 
förpliktelser,  för  kommande  år.  I  hvad  pa  re¬ 
daktionen  ankommer  skall  det  vara  dess  allvar¬ 
liga  sträfvan  att  fylla  de  ständigt  ökade  kraf 
utvecklingen  ställer  på  en  ledande  teknisk  pu¬ 
blikation.  Tekniskt  författarskap  och  fackligt 
meningsutbyte  såväl  som  framförandet  af  åsikter 
och  uttalanden  i  tidskriften  förutsätter  dock  en 
oaflåtligt  intresserad  medverkan  från  de  tekniskt 
sakkunniges  kretsar,  och  det  är  med  uttalande 


af  ett  varmt  tack  för  de  många  värdefulla  bidrag 
och  anvisningar  tidskriften  under  det  förflutna 
året  haft  förmånen  emottaga,  som  redaktionen 
uttalar  den  vissa  förhoppningen  om  fortsatt  för¬ 
troende  och  bistånd  från  Sveriges  ingenjörer  och 
industrimän. 

Beträffande  tidskriftens  Veckoupplaga  har  dess 
ämnesområde  med  åren  fått  en  allt  större  om¬ 
fattning-.  De  tekniskt-industriella,  ekonomiska 

o 

och  organisatoriska  frågorna  tillväxa  snabbt  i 
betydelse  och  näringspolitiska  spörsmål  jämte 
sådana  berörande  rättsskipning  och  lagstiftning 
kräfva  allt  oftare  insatser  från  tekniskt  håll. 
Detta  har  framkallat  ett  behof  af  mera  regelbun¬ 
den  tillgång  till  sakkunskap  i  hithörande  ämnen 
inom  redaktionen,  och  från  och  med  ingången 
af  år  1913,  har,  på  anmodan  af  Svenska  Tekno- 
logföreningens  styrelse,  följande  personer  ställt 
sig-  till  tidskriftens  förfogande  såsom  fasta  med- 
arbetare  och  ledamöter  i  dess  redaktionsutskott: 

Civilingenjör  S.  Liibeck,  föreningens  ord¬ 
förande, 

Öfveringenjör  Arvid  Johansson,  förenin¬ 
gens  andre  vice  ordförande,  samt 

Öfveringenjör  Erik  Aug.  Forsberg, 

Förste  ingenjör  Nils  Fredriksson, 
Byråingenjör  G.  H.  Hultman, 

Civilingenjör  N.  Gustaf  Nilsson  och 
Arkitekt  Ivar  Tengbom. 

Vidare  har  öfverenskommelse  träffats  med 
ledamoten  i  lagberedningen  jur.  kand.  Lars  Ra- 
benius  att  såsom  tidskriftens  juridiska  medar¬ 
betare  lämna  meddelanden  om  tekniskt  intressanta 
rättsfall  och  lagstiftningsfrågor,  samt  med  fil.  kand. 
Adolf  Ljunggren  att  i  tidskriftens  spalter  redo- 
oöra  för  kartell-  och  trustväsendet  med  särskild 
hänsyn  till  förhållandena  i  vårt  land. 

Redaktionen. 
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ÅTERBLICK  PÅ  ÅR  1912, 


När  företeelserna  på  det  tekniska  och  industriella 
området  under  det  tilländalupna  året  passera  revy  för  efter¬ 
tanken  och  det  gäller  att  bland  mängden  af  fakta  och  data 
erinra  läsarne  af  Teknisk  Tidskrifts  veckoupplaga  om  de 
förhållanden,  som  tilldragit  sig  större  uppmärksamhet  ge¬ 
nom  sin  allmänna  betydelse,  må  det  vara  tillåtet  att  in¬ 
leda  detta  sammandrag  med  konstaterande  af  den  gläd¬ 
jande  omständigheten,  att  1912  varit  ett  ur  ekonomisk 
synpunkt  gynnsamt  år  för  vårt  land. 

Alla  omdömen  och  uttalanden  under  årets  senare  del 
och  vid  årsskiftet  vittna  om  en  synnerligen  liflig  verksam¬ 
het  inom  flertalet  af  våra  viktigaste  industrigrenar.  Han- 
delsrapporterna  visa  att  exporten  ökats  ojämförligt  mera 
än  importen,  och  man  vågar  till  och  med  förespå  en  po¬ 
sitiv  handelsbalans  vårt  land  till  godo  i  det  mellanfolk- 
liga  varuutbytet.  Bland  råämnen  och  industriprodukter 
säges  exportökningen  vara  allmän:  tegel  och  klinker,  järn¬ 
malm,  tackjärn,  trävaror,  tändstickor,  papper  och  pappers¬ 
massa,  maskiner,  verktyg  och  redskap  m.  fl.  varor  ha  fun¬ 
nit  stegrad  afsättning  till  goda  priser.  Aret  slutar  alltså 
under  lyckligare  auspicier  för  industrien  än  den  på  länge 
kunnat  notera.  Konjunkturförändringen  har  varit  synner¬ 
ligen  välbehöflig,  och  man  må  endast  uttala  den  förhopp¬ 
ningen  att  erfarenheten  från  de  gångna  åren  skola  för¬ 
hjälpa  nationen  att  med  mera  sans  än  vid  flera  tidigare 
perioder  utnyttja  de  rådande  förhållandena.  Ekonomiska 
förlöpningar  och  öfverskattningar  under  inflytande  af  goda 
tider  haalltförofta  visat  sig  kunna  bringa  mycket  och  oförtjänt 
men  Öfver  den  ärligt  och  sundt  arbetande  industrien.  I 
samband  med  det  ekonomiska  läget  kan  anföras,  hurusom 
regeringen  åtminstone  provisoriskt  löst  export-tariffrågan 
för  statsbanetrafikens  vidkommande  genom  under  sistlidne 
november  utfärdade  bestämmelser,  och  att  de  större  enskilda 
järnvägsförvaltningarna  träffat  anordningar  i  samma  syfte. 

Bland  resultaten  af  årets  riksdagsförhandlingar  är  att 
särskildt  omnämna  den  nya  lagen  om  arbetareskydd,  som 
medförde  afsevärda  förändringar  i  fråga  om  de  för  indu¬ 
strien  gällande  yrkesfareföreskrifterna.  Samtidigt  inrätta¬ 
des  det  nya  ämbetsverket  socialstyrelsen,  dit  den  ut¬ 
vidgade  och  förstärkta  yrkesinspektionen  förlädes.  Riks- 
dagsärenden  berörande  utvecklingen  af  våra  kommunika¬ 
tionsleder  förekommo  äfven  af  stor  vikt.  Sådana  voro 
åtskilliga  spörsmål  rörande  Inlandsbanans  fortsättning,  be¬ 
slutet  om  Härjedalens  efterlängtade  järnvägsförbindelse, 
vidare  den  segslitna  frågan  om  den  nya  sträckningen  af 
södra  stambanan  mellan  Rönninge  och  Järna,  hvilken  strid 
ändade  med  Näslinjens  antagande,  samt  därjämte  beslutet 
om  statsinköp  af  Södertälje  kanal. 

De  svenska  statsbanorna  ha  haft  den  sorgliga  plik¬ 
ten  att  i  sina  annaler  anteckna  en  järn  vägsolycka  af  för 
vårt  land  ovanlig  räckvidd,  tågsammanstötningen  vid  Malm¬ 
slätt,  som  medförde  förlusten  af  ett  20-tal  människolif  — 
två  framstående  representanter  för  våra  järnvägars  tekniska 
och  administrativa  befälskårer  skördades  därvid  i  blomman 
af  sin  ålder.  Statens  järnvägars  drift  och  förvaltning  har 
äfven  af  andra  anledningar  under  året  varit  föremål  för 
mindre  vanlig  uppmärksamhet.  Vi  erinra  om  de  på  sin  tid 


äfven  i  våra  spalter  omskrifna  regeringsåtgärderna  att  till¬ 
sätta  parlamentariska  kommissioner  för  undersökning  om 
ötverkvalificerad  arbetskraft  inom  statsbanepersonalen  samt 
om  trafiksäkerhetens  betryggande.  Organisationen  af  sta¬ 
tens  järnvägsbyggnader  har  äfven  kommit  i  ett  aktuellt 
läge  genom  regeringens  beslut  att  uppdraga  utförandet  af 
den  nya  Rönninge-Järna-linjen  åt  en  kungl.  byggnadskom- 
mission  i  st.  f.  åt  järnvägsstyrelsens  byggnadsafdelning. 

I  sin  årsrevy  för  1911  hade  tidskriften  anledning 
framhålla,  hurusom  saknaden  af  en  modärn  vattenlag  och 
det  rådande  tillståndet  af  ovisshet  rörande  äganderätten 
till  en  del  af  landets  vattenkraft  innebure  ett  kännbart 
men  för  den  enskilda  industrien.  Samma  uttalande  är  ty¬ 
värr  att  här  upprepa,  och  utsikterna  att  inom  den  närma¬ 
ste  tiden  ernå  en  tillfredsställande  lösning  #f  dessa  för¬ 
hållanden  synes  fortfarande  vara  minimala.  —  Om  lag¬ 
stiftningsarbetet  på  detta  område  avancerar  med  mycken 
betänksamhet,  så  är  däremot  ett  annat  för  tekniken  vik¬ 
tigt  lagförslag  nära  att  föreläggas  till  statsmakternas  slut¬ 
liga  afgörande  efter  en  granskning,  som  af  allt  att  döma 
varit  alltför  snabb.  Vi  åsyfta  expropriationslagförslaget, 
hvilket  åtminstone  från  järnvägsbyggarehåll  betecknats 
såsom  synnerligen  betänkligt. 

Utöfvarne  af  tekniska  och  industriella  yrken  i  vårt 
land  hafva  under  de  senaste  decennierna  icke  haft  att  ut¬ 
kämpa  några  skarpare  strider  mot  yrkesmonopol.  Emel¬ 
lertid  hafva  under  det  förflutna  året  förekommit  saker,  som 
göra  det  uppenbart  att  de  hädanefter  åtminstone  i  två 
speciella  fall  måste  kraftigt  värja  sina  intressen.  Dels 
har  frågan  om  apoteksväsendets  omläggning  och  apoteks- 
varustadgans  reformering  blifvit  alltmer  tillspetsad,  hvilket 
bl.  a.  berör  utöfvare  af  kemisk  industri  nära,  dels  har  i 
det  nya  förslaget  ang.  förordning  om  fastighetsregister  för 
stad  landtmäteri  kårens  representanter  lyckats  få  införda  be¬ 
stämmelser,  som,  om  de  trädde  i  kraft,  skulle  så  godt  som 
monopolisera  städernas  mätningsväsen  åt  landtmätarne,  till 
förfång  för  de  vid  tekniska  högskolor  utbildade  ingenjö¬ 
rerna. 

Organisationen  af  samarbetet  mellan  landets  tekniska 
föreningar  har  under  året  fortgått  efter  de  linjer,  som  an- 
gifvits  i  1 9 1 1  års  grunder,  hvilka  antagits  af  alla  de  om 
samarbete  tidigare  underhandlande  tekniska  föreningarna, 
utom  Hälsingborgs.  De  frågor,  för  hvilka  man  ansett  sig 
böra  anlita  den  s.  k.  delegationsbehandlingen,  hafva  hit¬ 
tills  varit  teknikernas  ställning  till  den  beramade  omor¬ 
ganisationen  af  statsförvaltningen  för  ernående  af  nya  de¬ 
partement  för  bl.  a.  industri  och  kommunikationer  samt 
allmänna  arbeten,  frågan  om  anordnande  af  en  ingenjörs- 
kongress  med  internationell  läggning  i  samband  med  Bal¬ 
tiska  utställningen  i  Malmö  1914  och  helt  nyligen,  för¬ 
slaget  till  den  lägre  tekniska  undervisningens  ordnande. 

Den  tekniska  undervisningen  är  otvifvelaktigt  ett  af 
de  kraftigaste  medlen  för  en  nation  att  befrämja  icke  blott 
sin  ekonomiska  utan  äfven  hela  sin  kulturella  utveckling, 
så  visst  som  de  materiella  förutsättningarna  äro  oundgäng¬ 
liga  för  det  modärna  samhällslifvet.  De  penningemedel 
nationen  ställer  till  den  tekniska  undervisningens  förfogande 


4  Jan.  1913 


VECKOUPPLAGAN,  HÅFT.  1 


3 


äro  därför  att  betrakta  som  kapitalutlägg  för  produktiva 
ändamål,  åtminstone  i  djupare  nationalekonomisk  mening. 
Att  denna  ofta  upprepade  sanning  nu  börjat  tränga  ige¬ 
nom  och  medfört  en  betydande  offervillighet  från  de  an- 
slagsbeviljande  statsmakternas  sida  bådar  godt  för  indu¬ 
striens  och  teknikens  framtid  i  vårt  land.  Men  samtidigt 
är  det  naturligt  att  alla  intresserade  parter,  ingenjörer, 
industriidkare  och  utöfvare  af  teknisk  lärareverksamhet, 
söka  bidraga  till  att  de  sålunda  skapade  resurserna  blifva 
tillgodogjorda  på  bästa  möjliga  sätt.  Undervisningsfrå¬ 
gorna  hafva  därför  med  all  rätt  intagit  en  plats  bland  de 
mera  bemärkta  dagsfrågorna  under  år  1912,  och  de  torde 
väl  ännu  länge  behålla  en  framskjuten  ställning  bland 
aktuella  tekniska  spörsmål,  då  såväl  Tekniska  högskolans 
nydaning  och  den  högre  tekniska  undervisningens  ställ¬ 


ning  till  industriens  kraf  på  en  mera  praktisk-ekonomisk 
läggning  af  vissa  studier  som  den  lägre  tekniska  undervisnin¬ 
gens  reformering  innesluta  så  många  svåra  och  olösta  problem. 

Såsom  afslutning  på  detta  korta  utdrag  ur  de  tekni¬ 
ska  intressenas  balanskonto  för  det  gångna  året  stanna 
vi  vid  den  senaste  Nobelprisutdelningen,  som  tillförde  den 
svenske  ingenjören  och  uppfinnaren  Gustaf  Dalén  Nobel¬ 
priset  i  fysik  för  hans  epokgörande  uppfinning  af  den  själf- 
verkande  fyrbelysningen.  Den  stolthet  och  glädje,  den 
svenska  ingenjörskåren  har  rätt  att  känna  öfver  den  höga 
utmärkelse,  som  sålunda  kom  en  ur  dess  egna  led  till 
del,  bör  ökas  vid  tanken  att  han  icke  blott  skänkt  mänsk¬ 
ligheten  en  ovärderlig  gåfva  i  sitt  snilles  alster,  utan  att 
han  äfven  åt  sitt  land  skapat  en  ny  blomstrande  industri 
med  hela  världen  till  marknad. 


HURU  ÅSTADKOMMA  SUNDARE  FÖRHÅLLANDEN  INOM 

BYGGNADSFACKET? 


Tid  efter  annan  inträffa  händelser  inom  byggnads¬ 
facket,  som  man  väl  kunde  hafva  anledning  förmoda  skulle 
framtvinga  åtgärder  för  en  snar  lösning  af  frågan  om  vårt 
entreprenadväsens  ordnande.  Så  synes  emellertid  ej  vara 
fallet.  Ehuru  Svenska  Tekn.ologföreningen  vid  flera  till¬ 
fällen  haft  frågan  till  behandling  och  klart  och  tydligt  ut¬ 
talat  sig  för  önskvärdheten  af  snara  reformer,  och  ehuru 
frågan  på  sista  tiden  upprepade  gånger  varit  på  tal,  såväl 
i  pressen  som  vid  olika  diskussionsmöten,  tyckes  den  ej 
vara  i  stånd  att  tillvinna  sig  annat  än  ett  tillfälligt  in¬ 
tresse  från  allmänhetens  sida.  Ej  häller  ha  några  tecken 
förmärkts,  som  tyda  på,  att  från  vederbörandes  sida  något 
allvarligt  åtgörande  är  att  förvänta  inom  den  närmaste  ti¬ 
den.  Allt  detta  är  mycket  att  beklaga,  då  det  är  allde¬ 
les  nödvändigt,  att  entreprenadfrågan  skänkes  en  betyd¬ 
ligt  mera  ingående  uppmärksamhet  än  hittills  kommit  den 
till  del. 

Det  gäller  dock  här  ej  endast  entreprenadväsendet, 
utan  det  står  klart,  att  hela  den  af  byggnadsväsendet 
beroende  industrien  och  handtverket  måste  på  det  allra 
mest  betänkliga  sätt  beröras  af  de  sorgliga  förhållandena 
inom  speciellt  husby ggnadsområdet.  De  nedan  gjorda  an¬ 
märkningarna  gälla  hufvudsakligen  leveranser  och  entrepre¬ 
nader  inom  detta  område. 

Af  alla  tecken  att  döma  gå  vi  nu  emot  ett  glädjande 
uppsving  inom  industrien,  men  man  torde  misstaga  sig 
mycket,  om  man  tror,  .att  detta  uppsving  i  någon  nämn¬ 
värd  grad  har  sträckt  sig  till  den  industri,  som  helt  är 
beroende  af  vårt  byggnadsväsende.  Det  må  ju  visserligen 
vara  sant,  att  marknaden  nu  är  sådan,  att  utsikter  finnas 
för  en  lifiig  verksamhet,  men  sålänge  vårt  entreprenadvä¬ 
sen  ej  inträdt  i  andra  banor,  kommer  den  däraf  beroende 
industrien  under  inga  förhållanden  att  kunna  utveckla  sig 
på  ett  sätt,  som  konjunkturerna  borde  medgifva.  Därtill 
äro  kreditförhållandena  för  osäkra  och  intresset  hos  be¬ 
ställaren  att  få  en  kvalitativt  förstklassig  och  mot  ut¬ 
vecklingen  inom  området  fullt  svarande  valuta  i  allmänhet 
alltför  ringa.  Föga  frågar  han  häller  efter  att  gifva  sven¬ 
ska  varor  företräde.  Därför  ser  man  också,  i  hvilken  be¬ 
tydande  utsträckning  utländska  varor  införskrifvas  och  utan 


vidare  accepteras  äfven  till  byggnadsföretag,  där  sådant 
borde  vara  fullständigt  uteslutet. 

Att  så  också  måste  blifva  förhållandet,  är  ju  fullt 
tydligt  för  den,  som  under  årens  lopp  varit  i  tillfälle  att 
taga  del  af  de  priser,  till  hvilka  större  byggnadsföretag 
bortlämnats.  En  opartisk  utredning  skulle  utan  tvifvel  ådaga¬ 
lägga  att  de  endast  i  undantagsfall  varit  tillräckliga  för 
att  lämna  entreprenören  skälig  vinst.  Följden  har  na¬ 
turligtvis  varit  krascher  och  fallissement  i  en  omfattning, 
hvartill  knappast  något  land  kan  uppvisa  motstycke,  och 
den  statistik,  som  på  enskild  väg  kommit  till  stånd  öfver 
hithörande  förhållanden  inom  vissa  branscher,  innehåller 
i  all  sin  ofullständighet  rent  af  upprörande  fakta.  Att  af 
byggnadsverksamheten  beroende  industri  under  sådana  för¬ 
hållanden  skall  kunna  sundt  utvecklas,  är  ju  otänkbart. 
Det  värsta  härvidlag  är,  att  man  måste  anse  staten  och 
ännu  mer  kommunerna  vara  medbrottsliga  i  det  nuvarande 
oefterrättlighetstillståndet.  Jag  vill  endast  erinra  som  ett 
kändt  faktum,  att  ansvariga  myndigheter  kunna  systema¬ 
tiskt  bortlämna  arbeten  för  en  ersättning,  som  uppenbart 
är  långt  under  själfkostnaderna.  I  de  fall,  där  förskott 
ännu  lämnas,  finnes  ju  ett  af  detta  felaktiga  system  fram- 
kalladt  skäl  till  underbud,  nämligen  sträfvan  hos  anbuds- 
gifvaren  att  hålla  en  af  misslyckade  entreprenader  under- 
gräfd  ekonomi  flytande.  Huru  djupt  inrotad  den  öfver- 
tygelsen  är,  att  afgifvaren  af  lägsta  anbuds  också  skall  vara 
själfskrifven  till  erhållande  af  arbetet  ifråga,  äfven  om 
med  lätthet  kan  konstateras,  att  uppenbar  felräkning  före¬ 
ligger,  framgår  bäst  af  den  uppståndelse,  som  det  tör  nå¬ 
gon  tid  sedan  väckte,  då  en  af  våra  större  byggnadsmyn- 
digheter  vågade  frångå  gällande  praxis  och  lämna  arbetet 
till  den  firma,  som  räknat  rätt,  med  uteslutande  af  den 
billigaste. 

Men  det  är  icke  endast  den  af  byggnadsväsendet  be¬ 
roende  industrien,  som  får  lida  under  nu  radande  för¬ 
hållanden,  det  är  ju  själfklart,  att  det  äfven  är  själfva 
arbetsprodukten,  som  åsamkas  skada.  När  entreprenö¬ 
ren  vet  med  sig,  att  han  har  ett  mycket  lågt  pris,  gäller 
det  naturligtvis  för  honom  att  spara  på  allt  upptänkligt 
sätt.  Sekunda  varor  i  största  möjliga  utsträckning,  och 
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hvarför  inte  litet  fusk,  där  kontrollanten  inte  är  riktigt 
uppmärksam?  Att  så  icke  alltför  sällan  är  förhållandet, 
hafva  vi  på  sista  tiden  haft  tydliga  bevis  vid  åtskilliga  af 
våra  större  byggnadsföretag. 

Härvidlag  ligger  ju  nära  till  hands  att  kasta  ansvaret 
på  kontrollanten,  och  ofta  hör  man  klagomål  öfver  bristen  på 
sakkunnig  kontroll,  klagomål,  hvilka  i  många  fall  tyvärr 
äro  alltför  berättigade,  men  man  måste  också  erkänna,  att 
denne  har  ett  hopplöst  arbete,  om  entreprenören  med  alla 
till  buds'  stående  medel  vill  komma  ifrån  så  lättvindigt 
som  möjligt,  och  i  sådana  fall  drabbar  också  ansvaret 
hårdast  den,  som  valt  entreprenör,  d.  v.  s.  byggherren  själf. 


Nuvarande  förordning  rörande  statens  upphandlings- 
ocli  entreprenadväsen  har  ju  ofta  fått  bära  ansvaret  för 
mångt  och  mycket  af  ofvan  berörda  missförhållanden,  och 
det  icke  utan  fog.  En  hel  del  af  de  tekniskt  sakkunniga 
myndigheter,  som  yttrat  sig  med  anledning  af  kungl.  re¬ 
miss  å  Svenska  Teknologföreningens  stora  framställning 
af  1909  om  behöfliga  reformer  i  entreprenad-  och  leve¬ 
ransväsendet,  hafva  äfven  medgifvit  behofvet  af  en  ändring 
och  själfva  i  flera  fall  på  ett  erkännansvärdt  sätt  sökt 
inom  ramen  af  gällande  bestämmelser  tillämpa  en  modär- 
nare  och  sundare  uppfattning. 

Man  skulle  emellertid  se  saken  alltför  ytligt,  om  man 
enbart  sköte  skulden  på  denna  bristfälliga  förordning. 
Med  alla  sina  ofullkomligheter  kan  den  ej  göras  ensam 
ansvarig  för  sedan  lång  tid  tillbaka  rådande  förhållanden. 
Med  andra  ord,  felet  måste  sökas  äfven  på  annat  håll, 
och  hvart  har  man  då  att  vända  sig,  om  ej  till  dem,  som 
vid  större  byggnadsföretag  hafva  afgörandet  i  sina  hän¬ 
der.  Detta  afgörande  ligger  ju  i  de  allra  flesta  fall,  åt¬ 
minstone  då  det  gäller  kommunerna,  hos  en  »för  ända¬ 
målet  tillsatt  kommitté».  Att  i  dessa  kommittéer  i  all¬ 
mänhet  insättas  personer,  som  äga  kännedom  om  den 
byggnadsfråga,  som  af  dem  skall  afgöras,  samt  äro  besjä¬ 
lade  af  de  redligaste  afsikter  att  på  det  mest  samvets¬ 
granna  sätt  fullgöra  sitt  uppdrag  och  på  det  mest  eko¬ 
nomiska  sätt  handhafva  de  medel,  som  de  blifvit  satta  att 
förvalta,  får  man  väl  i  allmänhet  antaga.  Allt  detta  är 
ju  godt  och  väl,  men  nog  skulle  det  såväl  för  en  bygg- 
nadsfrägas  allsidiga  bedömande  som  för  byggnads-  och 
entreprenadväsendet  i  sin  helhet  vara  en  oskattbar  fördel, 
om  i  allmänhet  i  dessa  kommittéer  insattes  några  med¬ 
lemmar,  som  med  nödiga  insikter  i  den  speciella  fråga, 
det  gäller  att  bedöma,  förenade  praktisk  erfarenhet  i  hus¬ 
byggande. 

En  person,  som  vet,  huru  en  byggnad  kommer  till, 
hvad  den  kräfver  i  arbete  och  material,  han  kan  äfven  för¬ 
stå  att  entreprenörer,  handtverkare  och  leverantörer  måste 
få  medel  att  utföra  sitt  arbete  på  ett  sådant  sätt,  att  bygg¬ 
nadens  ändamål  uppnås  och  dess  bestånd  garanteras.  Att 
pris  och  kvalitet  måste  stå  i  ett  visst  förhållande  till  hvar- 
andra,  gäller  likaväl  för  en  byggnad  som  för  en  vanlig 
handelsvara. 

En  annan  omständighet,  som  i  detta  sammanhang 
torde  böra  framhållas!  Hvarför  slungas  vid  en  entrepre¬ 
nad  i  regel  alla  lokalpatriotiska  hänsyn?  Det  är  ju  dock 


alltför  ofta  så,  att  skall  ett  arbete  bortlämnas  i  Ystad, 
tages  därtill  en  entreprenör  från  Haparanda,  blott  han  är 
1/100%  billigare.  Nog  skulle  väl  ändå  ofantligt  många 
synpunkter  kunna  framdragas,  som  tala  för,  att  de  lokal¬ 
patriotiska  hänsynen  hafva  sitt  stora  berättigande. 

Som  jag  vid  ett  föregående  tillfälle  inom  Teknolog- 
föreningen  — -  vid  årsmötet  1911  —  mera  utförligt  fram¬ 
höll,  ligger  det  en  synnerligen  stor  vikt  uppå,  att  utred¬ 
ningarna  och  programmen  för  större  hus-byggnadsföretag 
göras  efter  andra  principer  än  klump-summe-metoden.  Denna 
måste  ersättas  af  en  specialisering  af  entreprenadprogram¬ 
men,  med  en  detaljerad  massberäkning  för  alla  poster  så¬ 
som  hufvudmoment.  På  detta  sätt  skulle  äfven  en  ända 
göras  på  de  sorgligt  ryktbara  »nedprutningsutredningarna», 
hvilka  hafva  till  uppgift  att  utan  hänsyn  till  medlen  åstad¬ 
komma  öfverensstämmelse  mellan  en  felaktigt  beräknad 
anslagssumma  och  ett  visst  anbud. 


Det  är  ett  beklagligt  faktum,  att  byggnadsentreprenad- 
väsendet  här  i  Sverige  ej  åtnjuter  den  aktning  eller  inta¬ 
ger  den  ställning,  som  borde  tillkomma  detsamma.  Så 
länge  A  id  en  entreprenads  afgörande  det  fästes  så  litet 
afseende  vid  personlig  sakkunskap  och  erfarenhet  samt 
ekonomisk  vederhäftighet,  som  nu  i  regel  är  fallet,  hafva 
vi  ej  någon  bättring  härutinnan  att  vänta.  Inom  bygg- 
nadsväsendet  göras  dock  numera  stora  och  betydande 
framsteg  i  ekonomiska  och  tekniska  byggnadsmetoder  och 
man  sträfvar  att  på  ett  allt  mera  effektivt  sätt  efterkomma 
de  ökade  sanitära,  hygieniska  och  andra  kraf,  som  ställas 
på  en  byggnad.  Af  en  entreprenör,  som  får  sig  anförtrodt 
att  utföra  rent  konstruktiva  byggnader  —  exempelvis  så¬ 
dana  där  armerad  beton  i  större  utsträckning  ingår  —  bör 
man  fordra,  äfven  om  han  ej  själf  uppgjort  konstruktionen, 
att  han  praktiskt  och  teoretiskt  behärskar  ifrågavarande 
konstruktioners  utförande,  —  en  synpunkt,  som  redan 
tillbörlig  hänsyn  till  behöfligt  skydd  mot  yrkesfara  för 
vid  bygget  sysselsatt  personal  gör  beaktansvärd.  På  samma 
sätt  bör  man  i  allmänhet  af  en  entreprenör  för  en  byggnad, 
hvars  utförande  kräfver  särskild  omsorg,  kunna  fordra,  att 
han  fullt  behärskar  de  byggnadstekniska  problem,  som 
förekomma,  och  att  han  med  intresse  och  förståelse  till- 
lämpar  de  förbättringar,  som  den  modärna  tekniken  fram¬ 
bringar.  Är  han  ej  kompetent  härtill,  så  är  han  ej  heller 
lämplig  som  entreprenör  för  en  sådan  byggnad,  vore  hans 
anbud  än  så  många  tiotusental  kronor  billigare  än  den 
konkurrent,  som  besitter  dessa  kvalifikationer. 

Ett  spörsmål,  som  har  intimt  samband  med  en  re¬ 
formering  af  byggnadsväsendet,  är  byggnadskreditens  ord¬ 
nande.  Bankerna  hafva,  särskildt  i  de  större  städerna  i  vårt 
land,  ofta  ansvarslöst  och  ännu  oftare  planlöst  och  utan  till¬ 
börlig  kontroll  öfver  medlens  användning  beviljat  byggnads- 
kreditiv  och  därigenom  möjliggjort  en  osund  affärsverksamhet 
inom  husbyggnadsbranschen,  hvars  följder  rent  af  kunna 
betecknas  som  ett  samhällsondt. 

Mycket  skulle  vara  att  tillägga,  men  det  sagda  må 
vara  nog  för  denna  gång  såsom  önskvärda  punkter  i  ett 
reformprogram  för  en  sundare  byggnadsverksamhet. 

Stockholm  i  januari  1913. 

A.  Björkman. 
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ALLMÄN  SVENSK  JÄRNVÄGSSTATISTIK. 


Statistik 
för  år. 

Utkom. 

Antal  sidor. 

Mån.  och  år. 

Mån.  efter 
årsskifte,  j 

Text. 

Tabel¬ 

ler. 

Sta 

1900 

Sept. 

1902 . 

20 

_ 

— 

36 

1901 

1903 . 

20 

— 

— 

32 

1902 

» 

1 9°4 . 

20 

— 

— 

37 

1903 

April 

1906 . 

27 

9 

90 

99 

1904 

Sept. 

1907 . 

32 

17 

127 

144 

1905 

Juni 

1908 . 

29 

24 

155 

179 

1906 

Jan. 

1910 . 

36 

30 

290 

320 

1907 

Dec. 

1910 . 

35 

29 

272 

301 

1908 

Sept. 

191 1 . 

32 

55 

294 

349 

1909 

» 

1912 . 

32 

58 

294 

352 

Det  framgår  af  ofvanstående  sammanställning  af  upp¬ 
gifter  om  allmän  svensk  järnvägsstatistik  för  senaste  i  o- 
årsperiod  å  ena  sidan,  att  omfånget  äfven  relativt  af  denna 
publikation  växt  betydligt,  då  man  betänker  att  år  1900 
funnos  där  intagna  119  järnvägsförvaltningar  med  11  303 
km.  banlängd  mot  år  1909  144  banförvaltningar  resp. 
13  604  km.  och  å  andra  sidan,  att  tiden  för  primärupp¬ 
gifternas  bearbetning,  arbetets  tryckande  m.  m.  förlängts, 
äfven  om  man  bortser  från  den  långa  tid,  som  för  genom¬ 
förande  af  den  senaste  omläggningen  från  år  1906  blef 
nödvändig.  I  1903  års  statistik  vidtogos  en  del  förändrin¬ 
gar  genom  tabellbilagornas  förändrade  uppställning  och 
med  1906  års  statistik  infördes  en  mera  utvidgad  och 
tidsenlig  form  och  uppställning  af  hela  järnvägsstatistiken, 
på  samma  gång  ökad  arbetskraft  för  dess  utarbetning  er¬ 
hölls. 

Med  det  omfång,  som  den  allmänna  järnvägsstatistiken 
numera  erhållit,  och  med  de  stora  olägenheter,  som  äro 
förbundna  med  dess  sena  utgifvande  —  skälen  må  vara 
hvilka  som  helst  —  träder  frågan  om  dess  omläggning 
åter  i  förgrunden.  Den  vetenskapliga  ramen,  den  nu  af- 
gångne  chefens  obestridligen  fullgoda  arbete,  både  bör 
och  kan  fyllas  ut  på  ett  praktiskt  sätt.  Men  det  fordras 
därvid  att  icke  stirra  sig  blind  på  den  väg,  som  för  till 
ett  statistiskt  vetenskapligt,  oantastadt  resultat,  det  fordras 
att  gå  fram  med  öppen  och  klar  blick  för  den  betydelse¬ 
fulla  plats  statistiken,  rätt  handhaft,  har  i  en  tidsenlig 
järnvägsorganisation.  Den  är,  ett  ytterst  viktigt  led  vid 
en  rationell  järnvägsdrift  nämligen.  Detta  måste  man 
hålla  fast. 

Statistiken  är  till  verkligt  gagn  för  ledare  och  hand- 
hafvare  af  ett  järnvägsföretag.  Med  de  nutida  krafven 
på  affärsorganisation  äfven  på  järnvägsområdet  se  sig  ock 
flera  af  järnvägsförvaltningarna  tvungna  att  själfva  ordna 
och  bearbeta  vissa  statistiska  uppgifter.  Ju  mera  detta  blir 
förhållandet,  desto  mindre  blir  den  praktiska  betydelsen  af 
»den  allmänna  statistiken»  och  af  det  omfattande  arbete, 
som  årligen  nedlägges  på  densamma.  Och  till  sist  —  i 
många  fall  redan  nu  —  kvarstår  endast  det  visserligen  be¬ 
rättigade  i  en  enhetlig,  af  personer  utom  förvaltningarna 
verkställd  vetenskaplig  bearbetning  af  ett  rikhaltigt  primär¬ 
material  och  en  svensk  järnvägshistoria  i  siffror.  Men  huru 
intressant  allt  detta  än  är  och  kommer  att  bli,  nutidens 
kraf  på  en  snabb  och  tillförlitlig  statistik  till  gagn  för  järn¬ 
vägsföretagens  handhafvande  uppfylles  icke  af  den  nuva¬ 
rande  allmänna  svenska  järnvägsstatistiken  och  det  krafvet 
kan  fyllas;  där  finnas  inga  oöfverkomliga  hinder. 


Vi  hafva  flera  statistiska  publikationer  i  vårt  land,  där 
just  krafvet  på  snabbhet  är  mycket  väl  uppfylldt  utan 
släppande  efter  på  fullständigheten  vid  uppgifterna  och 
deras  bearbetning;  de  kunde  tjäna  till  förebilder. 


Hur  skulle  då  en  omläggning  efter  vår  tids  fordringar 
kunna  göras?  Utan  att  framlägga  någon  slutgiltig  plan 
eller  ingå  i  några  detaljer  för  denna,  skall  jag  söka  upp¬ 
draga  några  riktlinjer  för  den  svenska  järnvägsstatistiken 
hvarvid  för  fullständighetens  skull  medtagas  äfven  sådana 
publikationer,  som  redan  nu  utgifvas  och  i  hvilka  mindre 
förändringar  kunde  visa  sig  nödvändiga  göra. 

1:0.  För  hvarje  månad  i  midten  af  den  tredje  därpå 
följande  månaden  (ex.  för  januari  senast  15  mars  o.  s.  v.) 
utgifves  ett  månatligt  sammandrag  öfver  samtliga  järnvägars 
hufvuduppgifter  rörande  bl.  a.  trafikinkomster,  person-  och 
godstrafik,  den  rullande  materialens  rörelse  med  vissa  ka¬ 
rakteristiska  medeltal  uträknade. 

Dessa  uppgifter  jämte  sammandrag  af  driftkostnaderna 
sammanföras  sedermera  i  en  årsbok,  som  dessutom  upptar 
jämförelser  med  föregående  året,  viktigare  förändringar, 
nytillkomna  bandelar,  ökning  af  rullande  material  o.  d. 
Intet  hinder  synas  möta,  att  denna  årsbok  utkommer  un¬ 
der  juli  månad  för  det  närmast  föregående  året.  Formatet 
bör  vara  det  nya,  (23,5  x  16,5  cm.)  för  Sveriges  officiella 
statistik.  Denna  årsbok  kunde  visserligen  för  de  enskilda 
järnvägarna  utgifvas  af  Svenska  Järnvägsföreningen,  men 
det  synes  som  om  den  lämpligare  borde  inrangeras  i  den 
allmänna  statistikens  publikationer.  Årsboken  kunde  möj¬ 
ligen  upptaga  grafiska  framställningar  eller  andra  illustra¬ 
tioner. 

2:0.  Under  juli  månad,  sålunda  efter  18  månader 
föreligger  fullt  färdig  den  egentliga  driftstatistiken  (ex.  1 9 1 1 
års  driftstatistik  omkring  15  juli  1913),  samt  hufvuddragen 
af  de  ekonomiska  resultaten  för  året  näst  före  föregående. 
Då  det  för  statistisk  bearbetning  afsedda  primärmaterialet 
från  järnvägsförvaltningarna  ingifves  till  statistiska  kontoret 
inom  sex  månader  efter  årsskifte,  synes  det  icke  böra 
möta  hinder  att  fullborda  dess  bearbetning  på  ett  år.  En 
förändring  och  förenkling  kan  i  samband  härmed  göras. 
Hvad  först  själfva  texten  i  berättelsen  angår,  så  bibehålies 
densamma  i  den  fylliga  form  den  numera  erhållit,  hvar- 
igenom  en  klar  bild  af  det  svenska  järnvägsnätet  och 
järnvägsdriften  under  det  föreliggande  året  erhålles.  Lik¬ 
som  hittills  upptages  i  denna  del  äfven  vissa  jämförelser 
med  närmast  föregående  år.  Flvad  däremot  tabellerna  be¬ 
träffar,  synes  som  ett  årligt  omtryckande  af  vissa  af  dessa 
kunde  saklöst  slopas,  och  några  numera  utbrytas  ur  denna 
del  af  Sveriges  officiella  statistik.  De  tabeller,  som  kunde 
utbrytas,  beröra  personalen  och  dess  aflöning  samt  per¬ 
sonliga  olycksfall,  hvilka  väl  kunna  ingå  under  social¬ 
styrelsens  ämbetsbefattning  och  som  en  särskild  del  i  en 
allmän  arbetsmarknads-  och  olycksfallsstatistik ;  ett  sam¬ 
mandrag  bör  ju  som  nämnts  ingå  i  själfva  berättelsen.  De 
»tekniska  olycksfallen»,  om  man  så  får  säga,  tab.  14  a 
och  15  b,  tillhöra  däremot  järnvägsstatistiken.  Till  den 
egentliga  driftstatistiken,  uppställd  och  bearbetad  med 
några  mindre  modifikationer  skulle  sålunda  af  nuvarande 
tabeller  hänföras  tab.  1  b,  de  svenska  järnvägarnas  längd¬ 
utsträckning  1856 —  .  .  .  .,  tab.  3  järnvägarnas  banlängder 
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för  det  föreliggande  året,  talr.er  5  a — d,  som  sammandragas, 
med  de  för  driftstatistiken  nödvändiga  uppgifterna  samt 
tab:er  6 — ro  c  driften  och  det  ekonomiska  resultatet. 

3:0.  Statistiken  för  statens  järnvägar  för  näst  föregående 
år  föreligger  färdig  under  september  månad,  uppställd  på 
samma  sätt  som  under  senare  år. 

4:0.  Hvart  femte  år  utgifves  i  samband  med  eller 
strax  efter  den  årliga  driftstatistiken  cn  femårsberättelse  — 
ehuru  kanske  ej  fullt  statistiskt-vetenskapligt  berättigad  — 
med  en  kort  textöfversikt  samt  innehållande  tab.  16  sta¬ 
tistiskt  sammandrag  för  den  senaste  femårsperioden,  hvar- 
jämte  i  denna  publikation  intages  de  historiska  tab:er  1 
och  2  med  specifikationer.  Vidare  tab.  4,  som  upptager 
de  bantekniska  förhållandena,  tab:r  5  a — d  med  detaljer  om 
den  rullande  materielen  och  slutligen  tab:r  1 1  och  1 2  med 
deras  redogörelser  för  den  ekonomiska  ställningen,  för 
byggnadskostnader,  lån  o.  d.  Dessa  senast  nämnda  tabel¬ 
ler  angifva  uppgifterna  för  det  sista  året  i  femårsperioden. 

De  årliga  öfversikterna  öfver  de  tekniska  förhållandena 
skulle  då  för  de  enskilda  järnvägarna  i  sammandrag  kunna 
kvarstå  i  väg-  och  vattenbyggnadsstyrelsens  årsredogörel- 
ser  och  för  statsbanorna  i  järnvägsstyrelsens.  Denna  fem- 
årsberättelse  kunde  dessutom  kompletteras  med  kartor  och 
vissa  grafiska  framställningar  samt  dessutom  lämna  med¬ 


delande  om  betydelsefullare  händelser,  tekniska  förhållanden, 
taxeförändringar,  omorganisationsfrågor  o.  d.,  som  ej  re¬ 
dan  influtit  i  årsboken  och  äro  af  större  intresse. 

5:0.  Emellan  bearbetningen  och  utgifvande  af  dessa 
ordinarie  publikationer  rörande  de  svenska  järnvägarna 
kunde  då  tid  finnas  till  specialutredningar  öfver  vissa  vik¬ 
tigare  järnvägsdriftens  detaljspörsmål,  hvilka  i  viss  utsträck¬ 
ning  kunna  för  hela  järnvägsnätet  utföras  af  järnvägssty¬ 
relsens  statistiska  kontor  såsom  hittills  ej  sällan  varit  fallet. 

Sammandrag. 

Den  allmänna  svenska  järnvägsstatistiken  har  numera 
erhållit  en  fullgod  form  och  fyllighet.  Men  dess  sena  utgif¬ 
vande,  omkring  30  månader  efter  årsskifte  omöjliggör  dess 
användande  som  ett  viktigt  led  vid  järnvägarnas  förvalt¬ 
ning.  Kortare  tid  för  bearbetning  af  primäruppgifterna 
är  nödvändig.  Skisseradt  förslag  framlägges  —  med  bi¬ 
behållande  af  det  järnvägsstatistiska  arbetet  vid  järnvägs¬ 
styrelsens  statistiska  kontor  —  till  den  nuvarande  statisti¬ 
kens  uppdelning  i  särskilda  publikationer:  månatliga  rap¬ 
porter,  årlig  driftstatistik,  årsbok  och  femårsberättelse  med 
tekniska  och  ekonomiska  detaljuppgifter  allt  för  samtliga 
järnvägar  samt  årsberättelse  för  statsbanorna. 

Nils  Cronstedt. 


UR  LLOYD  S  REGISTERS  ÅRSBERÄTTELSE  FÖR  1911—12. 


Ue  senare  årens  tendens  inom  fartygskonstruktionens 
område  att  ändra  och  modifiera  gällande  regler  har  fortsatt 
och  de  många  förslag  till  nya  fartygstyper  och  konstruktions- 
sätt,  som  insändas  granskas  och  profvas  alla  på  det  omsorgs¬ 
fullaste. 

De  goda  resultat,  som  uppnåtts  af  de  första  med  Diesel¬ 
motorer  försedda  sjögående  fartygen,  hafva  föranledt  en  an¬ 
senlig  ökning  i  byggandet  af  sådana  fartyg,  särskildt  i  Hol. 
land  och  Tyskland.  Det  holländska  motorfartyget  »Vulcanus», 
om  1  1S0  bruttoton,  har  nu  varit  i  gång  i  öfver  år.  Detta 
fartyg  drifves  af  fyrtakts  Dieselmotorer,  och  resultatet  med 
dessa  har  varit  så  tillfredsställande  att  samma  rederi  nu  har 
under  byggnad  fem  fartyg  af  betydligt  större  dimensioner  och 
med  kraftigare  motorer,  hvilka  alla  klassificeras  i  Dlovds  Re¬ 
gister.  Aktieboi.  Burmeister  &  Wain  i  Köpenhamn  har  under 
året  fullbordat  de  båda  motorfartygen  »Selandia»  och  »Chris¬ 
tian  X  (förut  »Fionia»),  Fartygen  innehafva  sällskapets  högsta 
klass  och  mäta  5  000  ton  hvardera  samt  drifvas  af  fvrtakts 
Dieselmotorer.  Efter  »Selandia’s»  första  resa  till  Ostasien  be¬ 
siktigades  maskineriet  af  sällskapets  inspektörer,  som  rappor¬ 
terade  att  motorerna  visat  sig  tillfredsställande  och  endast  er¬ 
fordrade  några  mindre  reparationer.  Verkstaden  har  nu  under 
byggnad  liknande  motorer  för  sex  dubbelpropellerångare  hvaraf 
två  äro  kraftigare  än  » Selandia’ s»  och  fyra  äro  beställda  af 
svenska  rederier  Försöken  med  dejt  af  Clyde  Shipbuilding  & 
Engineering  Co.  byggda  motorfartyget  »Fordonian»  om  2  000 
bruttoton  hafva  visat  godt  resultat.  Motorerna  äro  Dieselmo¬ 
torer  af  tvåtalctstyp  om  750  bromsade  likr.  Åtskilliga  andra 
fartyg  med  tvåtaktsmotorer  äro  nu  färdiga,  och  dessa  maski¬ 
ners  ekonomi  och  driftsäkerhet  i  jämförelse  med  fyrtaktsmo- 
torernas  emotses  med  största  intresse.  För  närvarande  byggas 
under  uppsikt  af  Eloyd’s  Register  Dieselmotorer  för  34  fartyg 
af  hvilka  23  mäta  mellan  2000  och  10000  bruttoton.  Äfven 
åtskilliga  motorer  af  andra  än  Dieseltyp  äro  under  byggnad 
under  sällskapets  kontroll. 

Olja  kommer  äfven  alltmer  i  användning  som  bränsle  i 
stället  för  kol.  Sällskapet  utgaf  regler  för  användning  af  olja 
som  bränsle  redan  år  1902  och  på  senare  åren  hafva  åtskilliga 
fartyg  apterats  för  användande  af  sådant  bränsle.  Ett  stort 
antal  redare  hafva  äfven  på  sista  tiden  haft  under  öfvervägande 
att  mera  allmänt  öfvergå  till  användande  af  olja  i  sina  fartyg, 
hvarför  många  fartyg  byggts  med  tankar  för  oljebränsle  oak- 


tadt  kol  t.  v.  begagnas,  så  att  en  öfvergång  till  oljeeldning 
lätt  kan  företagas  om  så  skulle  befinnas  nödvändigt  eller 
lämpligt. 

Anledningen  till  uppkomsten  af  eldsvådor  i  kolboxar  och 
kollaster  samt  möjligheten  af  åtgärder  att  minska  deras  före¬ 
komst  har  varit  föremål  för  en  utredning  af  sällskapet.  De  i 
särskild  broschyr  utgifna  resultaten  af  denna  utredning  finnas 
i  korthet  refererade  i  denna  tidskrifts  Afd.  för  Skeppsbygg- 
nadskonst,  1911,  häfte  5. 

Den  1  juli  i  år  voro  10445  handelsfartyg  om  2 1 3/4  mill. 
bruttoton  klassade  i  Elovd's  Register,  hvaraf  under  året  till¬ 
kommit  684  nya  fartyg  om  närmare  i1/ 2  mill.  ton,  häraf  be¬ 
tecknande  nog  endast  61  segelfartyg  om  21000.  Ökningen  i 
nyklassadt  tonnage  är  sedan  föregående  år  370000  ton.  Rit¬ 
ningar  å  fartyg  om  inalles  21/,  mill.  ton  hafva  under  året  blif- 
vit  godkända  för  byggande  under  sällskapets  kontroll.  Den 
30  sept.  1912  voro  fartyg  med  ett  sammanlagdt  tonnage  af 
1  820  392  bruttoton  under  byggnad  efter  sällskapets  regler, 
hvilket  betecknar  ett  aldrig  förut  under  dess  tillvaro  uppnådt 
tal.  Antalet  besiktningsmän  utgör  nu  344  st. 

Sällskapets  verksamhet  utom  Storbritannien  har  alltmer 
ökats,  så  att  f.  n.  3951  fartyg  om  ungef.  81/2  mill.  bruttoton 
tillhörande  icke  brittiska  redare  äro  klassade  i  detsamma,  och 
af  under  året  nyklassade  fartyg  31,5  %,  tillhöra  samma  kate¬ 
gori.  Särskildt  gäller  detta  under  sistförflutna  år  Förenta  sta¬ 
terna,  där  f.  n.  40  fartyg  om  175000  ton  äro  under  byggnad 
för  klassificering  i  Eloyds  registerbok.  Antalet  besiktningsmän 
utom  Storbritannien  har  under  året  ökats  med  17  st.  Säll¬ 
skapets  reglemente  utgifves  nu  äfven  på  franska  och  tyska. 

Efterfrågan  på  oljetankångare  har  ökats  ofantligt.  Sedan 
1  juli  1911  hafva  16  sådana  fartyg  0111  66911  ton  erhållit  säll¬ 
skapets  klass  och  medan  f.  n.  byggas  ej  mindre  än  87  st.  mä¬ 
tande  479  000  ton  för  sällskapets  högsta  klass.  Detta  är  prak¬ 
tiskt  hela  tonnaget  dylika  fartyg  under  byggnad.  Tio  af  dessa 
mäta  525  fot  i  längd  och  omkr.  10000  bruttoton  hvardera,  de 
största  af  denna  typ. 

Den  trådlösa  telegrafens  samt  undervattenssignaleringens 
ökade  användning  å  passagerarångare  framgår  af  att  i  Re¬ 
gisterboken  f.  n.  finnas  antecknade  1  392  fartyg,  som  äro  för¬ 
sedda  med  trådlös  telegraf,  jämfördt  med  1  013  vid  samma  tid 
förra  året,  samt  630  med  apparater  för  undervattenssignalering 
mot  566  förra  året. 
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SVENSKA  TEKNOLOGFÖRENINGEN. 

Föreningens  styrelse  år  1913. 

Föreningens  ordförande: 

civilingenjören,  löjtnant  Sven  Lubeck. 

Föreningens  två  vice  ordförande: 
ingenjör  Oscar  Nycander.  Suppleant:  ingenjör  P.  J.  Hedlund, 
ingenjör  Arvid  Johansson.  Suppleant:  ingenjör  C.  Rossander. 
Af  föreningen  å  stämma  valde  tre  ledamöter: 

kapten  Helmer  Bernhardt.  Suppleant:  disponent  Axel 
Wahlberg. 

major  John  Ekelund.  Suppleant:  ingenjör  Sven  Norberg, 
öfveringenjör  Ivar  Svedberg.  Suppleant:  direktör  Lars  Blurne. 

Representanter : 

Afdelningen  för  Mekanik: 

t.  f.  byrådirektör  Elis  B.  Höjer.  Suppleant:  byråingenjör  K.  P. 
Dahlström. 

Afdelningen  för  Elektroteknik : 

öfveringenjör  Aug.  Decker.  Suppleant:  ingenjör  David  Berg¬ 
man. 

Afdelningen  för  Husbyggnadskonst: 
arkitekt  Axel  Bergman.  Suppleant:  arkitekt  Rudolf  Enblom. 

Afdelningen  för  Väg-  och  Vattenbyggnadskonst: 
öfveringenjören,  kapten  Gösta  Malm.  Suppleant:  civilingenjör 
A.  Björkman. 

Afdelningen  för  Kemi  och  Bergsvetenskap: 
professor  J.  Petrén.  Suppleant:  öfveringenjör  Sigurd  Nauck- 
hoff. 

Afdelningen  för  Skeppsbygguadskonst: 
ingenjör  Thore  Tlielander.  Suppleant:  ingenjör  Gustaf  Brem- 
berg. 

Afdelningen  för  Teknisk  undervisning, 
t.  f.  professor  K.  J.  Ljungberg.  Suppleant:  docent  Alf  Grabe. 

Föreningens  tjänstemän. 

Sekreterare:  civilingenjör  G.  Holmberger. 

Kamrerare:  ingenjör  R.  Nauclér. 

Teknisk  Tidskrift. 

Hufvudredaktör :  civilingenjör  G.  Holmberger. 

Redaktör:  civ.  ing.,  kapten  Nils  Cronstedt. 

Aunonschef:  ingenjör  Joh.  Enhörning. 

Afdelningsredaktör :  Arkitektur:  arkitekt  Carl  Bergsten, 
d:o  Elektroteknik:  ingenjör  Charles  Häss- 

ler, 

d:o  Kemi:  docent  Evert  Norlin, 

d;o  och  Bergsvetenskap:  byråingenjör  F. 

Stille, 

d:o  Mekanik:  ingenjör  G.  O.  M.  Olsson, 

d.o  Väg-  och  Vattenbyggnadskonst:  by¬ 

råingenjören,  löjtnant  R.  Smedberg. 

Afdelningarnas  ordförande  och  sekreterare  år  I913. 

Mekanik. 

Höjer,  Elis,  B.  t.  f.  byrådirektör,  ordförande. 

Spetz,  Emil,  ingenjör,  sekreterare,  adr.  Styrmansgatan 
3,VI,  Sthlm. 

Elektroteknik. 

Enström,  A.  F.,  ingenjör,  ordförande. 

Berg,  B.  G:son,  ingenjör,  sekreterare,  adr.  Karlbergsvä¬ 
gen  69JH,  Sthlm. 

Husbyggnadskonst. 

Lallerstedt,  Erik,  professor,  ordförande. 

Tengbom,  Ivar,  arkitekt,  sekreterare,  adr.  Östermalmsga¬ 
tan  43,  Sthlm. 

Väg-  och  Vatten  byggnad  skons  t. 

Malm,  Gösta,  öfveringenjör  kapten,  ordförande. 

Karlsson,  P.  Axel,  byråingenjör,  sekreterare,  adr.  Kungs¬ 
gatan  17,  V)  Sthlm. 

Kemi-  och  Bergsvetenskap. 

Nauckhoff,  S.,  öfveringenjör,  ordförande. 

Gustafsson,  Emil,  bergsingenjör,  sekreterare,  Holländare¬ 
gatan  29,  II,  sthlm. 


Skeppsbygguadskonst. 

Tlielander,  Thore,  ingenjör,  ordförande. 

Knös,  Tore,  mariningenjör,  sekreterare,  adr.  Stocksund. 

Teknisk  undervisning. 

Peterson,  Walfr.,  professor,  ordförande. 

Ljungberg,  K.  J.,  t.  f.  professor,  sekreterare,  adr.  Vidar- 
gatan  2,  Sthlm. 

De  samarbetande  tekniska  föreningarna. 

Föreningarnas  ordförande  och  sekreterare  år  1913. 

Tekniska  föreningen  i  Eskilstuna. 

Andersson,  Karl  L,  bandirektör,  ordförande. 

Danielsson,  Erik  J.,  ingenjör  sekreterare,  adr.  Eskilstuna. 

Ingenjörsklubben  i  Falun. 

Almqvist,  H.,  direktör,  ordförande. 

Sidenvall,  Karl,  grufingenjör,  sekreterare,  adr.  Falun. 

Tekniska  Samfundet  i  Göteborg. 

Samfundets  nämnd. 

Bernhardt,  Helmer,  bandirektör,  kapten,  ordförande. 
Boye,  Emil,  G.,  ingenjör,  sekreterare,  adr.  Göteborgs  stads 
byggnadskontor. 

Afdelningens  styrelser. 

Elektroteknik 

Atterberg,  A.  J.,  ingenjör,  ordförande. 

Öller,  J.  E.  Eugéne,  ingenjör,  sekreterare. 

Husbyggnadskonst 
Torulf,  Ernst  T.,  arkitekt,  ordförande. 

Hedlund,  Björner,  arkitekt,  sekreterare. 

Mekanisk  teknik  och  skeppsbygguadskonst. 
Schalin,  Hilding,  ingenjör,  ordförande. 

Seth,  J.  Gustaf  E.,  ingenjör,  sekreterare. 

Väg-  och  Vattenbygguadskonst. 

Olsson,  Henning,  bandirektör,  kapten,  ordförande. 
Södergren,  Arvid,  andre  stadsingenjör,  sekreterare. 

Tekniska  föreningen  i  Gäfle. 

(Val  i  jan.) 

Tekniska  föreningen  i  Jönköping. 

Häger,  Carl,  yrkesinspektör,  ordförande. 

Reutersvärd,  C.  A.,  ingenjör,  sekreterare,  adr.  Jönköping. 

Norrköpings  Polytekniska  Förening. 
Hultquist,  Arthur,  direktör,  ordförande. 

Personne,  E.,  civilingenjör,  sekreterare,  adr.  Allm.  Sven¬ 
ska  E.  A.-B.,  Norrköping. 

Skånska  ingenjörklubben,  Malmö. 

Svedberg,  I.,  öfveringenjör,  ordförande. 

Hultman,  Carl,  ingenjör,  sekreterare,  adr.  Malmö. 

Tekniska  föreningen  i  Västerås. 

Edström,  J.  S.,  direktör,  ordförande. 

Håkansson,  Harald,  ingenjör,  sekreterare,  Västerås. 

Örebro  ingenjörsklubb. 

Mörner,  H.  E.,  maskindirektör,  friherre,  ordförande. 
Engelbrektsson,  K.,  ingenjör,  sekreterare,  adr.  Örebro. 


SMÄRRE  MEDDELANDEN 


Tekniska  Högskolan.  Förste  intendenten,  professor  I. 
G.  Clason  har  förordnats  till  ledamot  af  Högskolans  styrelse 
tillsvidare  för  ytterligare  fyra  år. 

Till  professor  i  matematik  och  mekanik  har  utnämnts  do¬ 
centen  vid  Stockholms  högskola  fil.  d:r  Gustaf  Kobb. 

Socialstyrelsen.  Till  assistenter  hos  yrkesinspeklörerna  kar 

socialstyrelsen  förordnat  i 

i:a  yrkesinspektörsdistriktet  ingenjör  A.  Schönbeck, 

2:a  maskiningenjör  Anton  Tamm  och  bergsingenjören  E. 
E:son  Odelstierna, 
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3:e  ingenjör  A.  A.  Atterbom, 

4:e  civilingenjör  Pontus  S.  O.  Hedén, 

5:e  civilingenjör  Rudolf  J:son  Eenniug  och  marin  ingenjö¬ 
ren  G.  Joakim  Boltenstern, 

6.e  ingenjör  W.  I.  Noring, 

7:e  ingenjör  C.  F.  Rommel, 

8:e  bergsingenjör  Nils  A.  Melander  samt 
g:e  ingenjör  Helge  Ö.  Ödlund. 

Till  socialfullmäktige  för  tre  år  ha  förordnats  ordföranden 
i  Svenska  arbetsgivareföreningen,  jur.  kand.  A.  Hjalmar  von 
Sydow  och  landsorganisationens  ordförande,  riksdagsman  Her¬ 
man  Lindqvist. 


UR  FACKPRESSEN 


Norges  statsbanor  50  år  —  Teknisk  Ukeblad  n:r 

4o.  —  År  1862  den  3  oktober  öppnades  för  allmän  trafik 
den  normalspåriga  79  km.  långa  statsbanedelen  Lilleström 
— Kongsvinger  och  den  öde  i  samma  manad  38  km.  af 
den  smalspåriga  statsbanan  Hamar — Grundet.  Redan  1 
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_  Tfri/Uiera/Z  banlängd .  _ Tf-arOajOxoTister. 

_ Driftskosb  iculer 

Norges  statsbanor  1862  —  1911,  i  banlängd:  km,  trafikinkomster 
och  driftkostnader,  i  mill.  kr. 

sept  1854  hade  Hoved banen,  Norges  första  normalspåriga 
bana  öppnats.  Tidskriften  meddelar  en  kortfattad  histo¬ 
risk  öfversikt  öfver  de  norska  järnvägarnas  tillkomst  och 
utveckling,  redogör  för  de  vid  skilda  tider  framlagda  för¬ 
slagen  till  ett  planmässigt  järnvägsbyggande,  för  den  redan 
från  början  aktuella  frågans  »normalt  eller  smalt  spar»  dryf¬ 
tande,  för  de  anordningar,  som  vidtagits  för  statens  del- 
ägarskap  i  de  af  enskilda  byggda  järnvägslinjerna  och  i  sam¬ 


band  därmed  lagen  om  expropriation  af  kommuners  och 
enskildes  aktier.  En  sammanställning  öfver  det  för  an¬ 
läggningar  använda  kapitalet,  trafikinkomster,  driftkostna¬ 
der  m.  m.  för  hvart  femte  år  för  de  bägge  först  färdiga 
banorna  är  af  intresse  för  våra  järnvägsspecialister. 

Den  30  juni  19 11  vid  driftårets  1910 — 1911  slut 
föreligga  följande  hufvuddata: 


Normal¬ 

spåriga 

banor 

Smal¬ 

spåriga 

banor 

Summa  , 

Banlängd  km . 

1  671,8 

937.1 

2  608,9 

Total  byggnadskostnad  mill.  kr . 

193.35 

71.50 

264,85 

Häraf  rullande  materiel  »  »  . 

25.” 

8,89 

34>°°  | 

Driftöfverskottet  för  driftåret  1910 — 1911  utgjorde 
5,38  mill. 


PERSONAL-NOTISER 


Civilingenjören,  med.  d:r  Klas  G.  A.  Sondén  har  förordnats  till 
medlem  af  det  vetenskapliga  rådet  vid  medicinalstyrelsens  sida. 

* 

Arkitekten  Thor  Thorén  har  förordnats  för  år  1913  att  vara 
inspektör  för  teckningsundervisningen  vid  vissa  lägre  tekniska  läro¬ 
anstalter  i  riket. 

* 

Lektorn  vid  tekniska  elementarskolan  i  Norrköping,  kaptenen 
K.  V.  V.  K.  Carl  Filip  Wetterling  har  utnämnts  och  förordnats  till 

rektor  och  föreståndare  vid  nämnda  läroanstalt. 

* 

Civ.-ing.,  fil.  lic.  C.  Billberg  har  förordnats  till  aktuarie  i  k. 
Socialstyrelsen  och  tillika  teknisk  assistent  för  arbetsstatistiken. 

Si: 

Ingenjören  Klas  Weman  har  förordnats  för  en  tid  af  sex  år 

till  verkstadsingenjör  vid  telegrafverket. 

* 

Civilingenjör  Anders  H.  Lyberg,  förut  hos  Stockholms  Landt- 
egendomsnämnd,  nu  hos  Timmermansordens  kassa-  och  byggnads- 
kontor. 

* 

Ingenjör  Tor  Björnbom,  förut  elektroingenjör  hos  B.  F.  Stuter- 
vant  &  C: o,  Hyde  Park,  Boston,  nu  anställd  vid  Södra  Sveriges  Ång- 
panneförenings  elektriska  afdelning,  adr.  Malmö. 


SAMMANKOMSTER 

SVENSKA  TEKNOLOGFÖRENINGEN. 

Afdelningens  för  Kemi  och  Bergsvetenskap  sammanträde 

uppskjutes  till  16  jan.  1913. 


Ordinarie  sammanträden  inom  Sv.  Teknologf öreningen  år  1913. 


I 

Jan. 

Febr. 

Mars 

April* 

Sept. 

Okt. 

Nov. 

Dec. 

Föreningen  4  ordinarie  sammanträden** 

— 

19 

12 

— - 

— 

15 

19 

— 

Afdelningarna  för 

Mekanik  onsdagarna  . 

22 

26 

26 

23 

24 

Årsmöte 

26 

Elektroteknik  fredagarna  . 

17 

21 

28 

18 

19 

17 

21 

19 

Husbyggnadskonst  måndagarna  . 

13 

10 

10 

14 

8 

13 

10 

8 

Väg-  och  Vattenbyggnadskonst  måndagarna... 

27 

24 

31 

28 

29 

27 

24 

15 

Kemi  och  Bergsvetenskap  torsdagarna . 

9 

13 

13 

10 

— 

9 

13 

11 

Skeppsbyggnadskonst 

— 

— 

— 

Vårmöte 

— 

— 

Höstmöte 

Teknisk  Undervisning 

— 

— 

8 

— 

— 

25 

— 

- 

*  Sammanträdesdagar  i  maj  bestämmas  längre  fram. 
**  Dessutom  ett  allmänt  årsmöte  i  mars. 
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STOCKHOLMS  KOMMUNIKATIONSFRÅGOR. 

En  betydelsefull  tid  stundar. 


Den  närmaste  tiden  kommer  säkerligen  att  blifva  sär¬ 
deles  betydelsefull  för  Stockholms  stora  kommunikations¬ 
frågor.  Sålunda  stå  för  närvarande  å  dagordningen: 

1)  Frågan  om  anordnande  af  ny  farled  genom  Ham¬ 
marbysjön;  kanal  genom  Sågsjön  eller  Moranedet;  om¬ 
byggnad  af  Södertälje  kanal;  samtliga  för  att  öppna  och 
förkorta  vägen  till  Mälarens  farleder. 

2)  Bangårdsfrågan. 

3)  Lokalbanefrågan. 

4)  Spårvägsfrågan. 

Alla  dessa  problem  tränga  sig  fram  med  allt  större 
kraft  och  komma  säkerligen  att  under  den  närmaste  tiden 
fordra  viktiga  afgöranden.  Det  är  därför  synnerligen  stora 
kraf,  som  komma  att  ställas  på  de  bestämmande  i  Stock¬ 
holms  stad  för  en  lycklig  lösning  af  samtliga  dessa  frå¬ 
gor,  utan  att  stadens,  utveckling  eller  ekonomi  äfventyras. 

Frågan  om  Mälarens  öppnande  för  den  större  trafiken 
har  blifvit  aktuell  genom  förra  riksdagens  beslut  att  inköpa 
Södertälje  kanal.  På  grund  häraf  pågår  för  närvarande 
utredningar  angående  lämpligaste  sättet  att  ombygga  ka¬ 
nalen,  och  proposition  om  denna  ombyggnad  väntas  före¬ 
ligga  till  1914  års  riksdag. 

Med  anledning  af  detta  förändrade  sakläge  är  det  nöd¬ 
vändigt  för  Stockholms  stad  att  på  allvar  upptaga  frågan 
om  anläggande  af  kanal  mellan  Baggensfjärden  och  Lilla 
Värtan  (antingen  genom  Sågsjön  eller  Moranedet)  samt 
anordnandet  af  Hammarbyleden,  ty  dessa  två  kanalförslag 
kunna  gemensamt  uppställas  som  motvikt  mot  Södertälje- 
kanalen.  Gör  Stockholms  stad  detta  under  den  närmaste 
tiden,  torde  det  blifva  möjligt  att  väga  de  båda  förslagen 
mot  hvarandra  och  välja  det,  som  befinnes  för  frågan  i 
hela  dess  vidd  lämpligast.  Det  är  utan  vidare  klart,  att 
om  Södertälje  kanal  blir  upptagen  till  sådana  dimensioner, 
att  större  djupgående  fartyg  kunna  ingå  i  Mälaren  denna 
väg,  detta  kommer  att  ändra  förhållandena  i  Stockholm 
högst  väsentligt.  På  grund  af  den  kortare  väg,  som  denna 
farled  kommer  att  erbjuda  äfven  till  Stockholm,  är  det 
troligt,  att  en  stor  del  fartyg  komma  att  välja  densamma, 
och  Stockholm  blir  då  nödsakadt  att  anlägga  hamn  i  Mä¬ 
laren  för  djupgående  fartyg. 

Nu  är  emellertid  förhållandet,  att  fartyg,  som  inkomma 
med  last  från  utländska  orter  till  Stockholm,  ofta  sedan 
de  lossat,  fortsätta  till  Norrland  eller  annan  hamn  för  att 
därifrån  taga  returfrakt.  Då  emellertid  förbindelse  mellan 
en  event.  djupvattenhamn  i  Mälaren  och  Saltsjön  saknas, 
så  länge  Hammarbyleden  ej  finnes,  skulle  sådana  fartyg, 
som  inkommit  genom  Södertäljeleden  till  Stockholm,  blifva 
nödsakade  att  gå  samma  väg  tillbaka  för  att  fortsätta  till 


Norrland.  Att  ett  sådant  arrangement  skulle  blifva  olämp¬ 
ligt,  är  uppenbart.  Så  snart  Södertäljekanalen  upptages 
till  större  djup,  blir  det  sålunda  nödvändigt  att  åstadkomma 
en  förbindelse  mellan  Mälaren  och  Saltsjön  för  djupgående 
fartyg  d.  v.  s.  anlägga  Hammarbyleden.  Under  sådana 
förhållanden  måste  man  emellertid  fråga  sig,  om  vårt  land 
kan  ha  råd  att  anlägga  både  Södertäljekanalen  och  Ham¬ 
marbyleden  och  om  det  icke  vore  tillräckligt  att  anlägga 
en  af  dessa. 

Fördelen  med  Södertäljekanalen  är  ju,  att  den  för¬ 
kortar  vägen  till  Mälarens  hamnar  för  söderifrån  kommande 
fartyg.  Samma  fördelar  vinnas  hvad  beträffar  Stockholm, 
genom  en  Sågsjö-  eller  Moranedskanal,  och  då  Stockholm 
gifvetvis,  äfven  sedan  Mälaren  blifvit  öppnad  för  den  större 
sjöfarten,  kommer  att  blifva  den  viktigaste  af  samtliga 
hamnplatser  i  Mälaren,  förefaller  det  som  om  en  skär- 
gårdskanal  tillsammans  med  Hammarbyleden  med  fördel 
skulle  kunna  sättas  upp  i  konkurrens  med  Södertäljekana¬ 
len.  Det  gäller  sålunda  här  för  Stockholms  stad  att  i  tid 
bestämma  den  politik,  staden  bör  drifva  i  denna  farleds- 
fråga. 

Bangårdsfrågan  har  såsom  bekant  sedan  1910  varit 
föremål  för  underhandlingar  mellan  staten  och  staden,  utan 
att  dessa  ännu  blifvit  afslutade.  Järnvägsstyrelsen  har 
emellertid  nyligen  begärt  ett  anslag  af  6  mill.  för  att  verk¬ 
ställa  en  hel  del  utvidgningar,  som  skulle  kunna  utföras 
oberoende  af  om  det  ena  eller  andra  bangårdsförslaget 
kommer  till  utförande,  och  med  anledning  häraf  har  civil¬ 
ministern  anhållit  om  Stockholms  stadsfullmäktiges  yttrande 
angående  den  plats,  där  staden  önskar  att  Centralstationen 
skall  förläggas.  Genom  ett  sådant  principuttalande  skulle 
stadsfullmäktige  afgöra,  huruvida  stadsfullmäktige  vilja  an¬ 
sluta  sig  till  1910  års  förslag  eller  till  det  s.  k.  Carlsonska 
förslaget.  I  stort  sedt  torde  man  kunna  säga,  att  1910 
års  bangårdsförslag  är  antagligt,  dock  med  den  väsentliga 
förändringen,  att  lokalbanefrågan  särskiljes  från  bangårds¬ 
frågan,  då  den  senare  är  en  statens  angelägenhet  och  den 
förra  bör  lösas  genom  kommunens  försorg.  Beviljar  riks¬ 
dagen  sedan  de  begärda  6  mill  ,  har  bangårdsfrågan  sä¬ 
kerligen  hunnit  långt  fram  mot  sin  lösning,  och  det  åter- 
stode  väl  sedermera  egentligen  endast  att  ombygga  linjen 
Centralstationen— Södra  stationen  i  öfverensstämmelse  med 
förslaget. 

Lokalbanefrågan  har  under  den  närmaste  tiden  under¬ 
gått  behandling  i  stadens  nämnder  och  styrelser.  Därvid 
har  en  strid  uppstått  mellan  anhängarne  af  den  s.  k.  nord- 
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sydlinjen  och  anhängarne  af  den  s.  k.  ost-västlinjen.  Denna 
strid  synes  vara  tämligen  onödig,  då  det  utan  vidare  är 
uppenbart,  att  båda  linjerna  äro  erforderliga,  hvilket  också 
kraftigt  framhållits  af  såväl  kommunikationskommittén  som 
lokalbanekommissionen.  Anhängarne  af  nord-sydlinjen 
hafva  emellertid  icke  kunnat  påvisa,  huru  denna  linje  skall 
kunna  anläggas  innan  bangårdsfrågan  nått  sin  lösning. 
Alla  äro  emellertid  ense  om,  att  linjerna  från  Central¬ 
stationen  till  Skanstull  och  från  Centralstationen  till  Stadion 
bör  utföras,  men  sedan  förefinnes  delade  meningar  om, 
huruvida  en  linje  bör  anläggas  från  Centralstationen  till 
Stadshagen  eller  från  Centralstationen  norrut,  t.  ex.  i  Upp¬ 
landsgatan.  Stockholms  stads  ståndpunkt  i  denna  fråga 
borde  väl  vara  tämligen  klar,  då  staden  ju  ej  kan  hafva 
något  intresse  af  en  linje,  som  anlägges  från  centralsta¬ 
tionen  norrut,  emedan  denna  hufvudsakligen  kommer  att 
betjäna  staten  tillhöriga  markområden,  under  det  att  lin¬ 
jen  från  Centralstationen  till  Stadshagen  kommer  att  be¬ 
tjäna  stadens  egna  egendomar  i  Bromma. 

Slutligen  finnas  de,  som  helt  enkelt  förneka  behofvet 
af  lokalbanor  i  Stockholm.  Då  emellertid  stadsfullmäk¬ 
tige  år  1908  tillsatte  en  kommitté  för  att  utreda  denna 
fråga,  får  man  väl  förutsätta,  att  stadsfullmäktige  redan 
då  hade  klart  för  sig,  att  ett  sådant  behof  förelåg.  An¬ 
tingen  nu  lokalbanefrågan  bör  lösas  i  sammanhang  med 
spårvägsfrågan  eller  ej,  så  borde  väl  alla  vara  ense  om, 
att  denna  fråga  ej  kan  ställas  på  framtiden,  ty  kommer 
ej  Stockholms  stad  att  nu  taga  initiativet  till  densam¬ 
mas  lösande,  är  det  fara  värdt,  att  den  kommer  att  lösas 
af  andra,  hvarvid  Stockholms  stad  förlorar  sitt  inflytande 
på  saken.  Hvilande  koncessionsansökningar  af  enskilda 
intressenter  saknas  som  kändt  är  ingalunda.  Staden  be¬ 
gick  på  1870-talet  det  misstaget  att  öfverlämna  de  norra 
spårvägarna  åt  ett  enskildt  bolag,  utan  att  förbehålla  sig 
inflytande  på  desammas  ledning.  Om  ett  liknande  miss¬ 
tag  upprepas  beträffande  lokalbanorna,  komma  följderna 
denna  gång  att  få  helt  andra  dimensioner. 

Hvad  slutligen  beträffar  spårvägsfrågan ,  torde  väl 
Stockholms  stad  icke  böra  öfvertaga  spårvägarna  själf  och 
drifva  den  som  en  kommunal  affär.  Exempel  från  utlan¬ 


det,  närmast  från  Köpenhamn,  mana  säkerligen  till  stor 
försiktighet  vis  å  vis  kommunal  drift  å  spårvägarna.  Om 
sålunda  spårvägarna  fortfarande  böra  drifvas  genom  ett 
bolags  försorg  med  eller  utan  staden  som  delägare,  så 
uppstår  den  frågan,  om  spårvägarna  böra  sammanslås  med 
lokalbanorna  eller  ej.  Ur  trafiksynpunkt  skulle  det  hafva 
vissa  fördelar,  om  de  båda  företagen  äro  under  en  för¬ 
valtning,  då  ju  öfvergång  från  det  ena  till  det  andra  trafik¬ 
nätet  kunde  anordnas.  En  sådan  sammanslagning  behöf- 
ver  ju  ej  betyda,  att  vinsterna  från  de  båda  företagen 
skulle  läggas  i  en  och  samma  kassa,  utan  det  kan  ju 
mycket  väl  ordnas  så,  att  staden  erhåller  en  viss  del  af 
inkomsterna  å  spårvägarna  och  en  annan  del  af  inkom¬ 
sterna  på  lokalbanorna.  Här  öppnas  i  själfva  verket  möj¬ 
lighet  till  så  många  olika  kombinationer,  att  någon  till¬ 
fredsställande  lösning  borde  kunna  utfinnas  utan  alltför 
stor  svårighet. 

Det  är  därför  med  den  allra  största  förvåning,  som  man  i 
dagarna  sedt  drätselnämndens  2:dra  afdelnings  yttrande 
i  lokalbanefrågan,  där  afdelningen  ställer  sig  afvisande 
mot  att  drätselnämndens  i:sta  afdelning  erhåller  uppdrag 
att  närmare  utreda  den  ekonomiska  delen  af  lokalbane¬ 
frågan. 

Om  drätselnämndens  2:dra  afdelning  finner,  att  spår¬ 
vägsfrågan  ej  bör  hopkopplas  med  lokalbanefrågan  eller 
att  nord-sydlinjen  bör  utföras  före  ost-västlinjen,  är  ju 
detta  ej  något  skäl  att  förvägra  drätselnämndens  i:sta  af¬ 
delning  att  verkställa  utredning  om  de  ekonomiska  möjlig¬ 
heterna  till  lösande  af  lokalbanefrågan  i  dess  helhet,  ty 
denna  omfattar  icke  endast  ost-västlinjen  utan  äfven  nord- 
sydlinjen  och  vid  en  sådan  utredning  framkomma  också 
säkerligen  de  olika  möjligheter,  som  kunna  förefinnas  att 
lösa  spårvägsfrågan  på  ett  lämpligt  sätt. 

Det  är  att  hoppas,  att  vid  de  beslut  som  förestå  rörande 
utvecklingen  af  Stockholms  kommunikationer,  småsinnade 
stridigheter  mellan  olika  detaljuppfattningar  icke  skola 
hindra  att  frågorna  komma  att  skärskådas  enligt  den  större 
synvinkel,  som  deras  oerhörda  vikt  för  Stockholms  fram¬ 
tid  kräfver. 

Stockholm  i  januari  1913.  N. 


ALLMÄNNA  SYNPUNKTER  FÖR  ANLÄGGNING,  DRIFT  OCH  ORGANISATION 

AF  INDUSTRIELLA  VERK. 


Under  titeln:  » Leitende  Gesichtspunkte  beim  Bau ,  beim 
Betrieb  und  bei  der  Schaffung  der  Organisation  von  Fabrik- 
betriebeii »  har  den  kände  författaren  på  organisationsom¬ 
rådet  ingenjören  C.  M.  Lewin,  Berlin,  i  Zeitschrift  fiir  Dampf- 
kessel-  und  Maschinenbetrieb  1912  sökt  uppställa  några  all¬ 
mängiltiga  grundprinciper,  tillämpliga  för  alla  slag  af  in¬ 
dustri  och  omfattande  dels  riktlinjerna  för  bedömande  af 
en  industri,  dess  berättigande,  samt  val  af  plats  för  fabriks¬ 
anläggningar  och  deras  planerande  m.  m.,  dels  några 
synpunkter  beträffande  själfva  driften  och  dels,  och  i  viss 
mån  hufvudsakligen,  fabriksorganisationen. 

Ehuru  framställningen  i  stort  sedt  ur  litterär  synpunkt 
egentligen  ej  innehåller  så  många  nya  sanningar  eller  ens 
gör  anspråk  därpå,  berör  den  dock  i  en  koncentrerad 
och  öfverskådlig  form  en  del  synpunkter  på  dessa  ämnen, 
hvilka  torde  vara  väl  värda  af  industrimän  och  teknici 
beaktas  och  hvilka,  om  de  kunde  allmännare  tillämpas, 


skulle  bespara  industrien  många  bekymmer  och  svårighe¬ 
ter.  Red.  har  därför  velat  taga  fasta  på  den  tyske  för¬ 
fattarens  idé  och  anmodat  en  på  detta  område  förfaren 
svensk  fackman  att  bearbeta  uppsatsserien  i  fråga  för  Tek¬ 
nisk  Tidskrift.  Vi  införa  i  detta  n:r  förra  delen  af  denna 
bearbetning. 

I. 

I  många  fall  inom  olika  områden  af  den  svenska 
industrien  torde  man,  ehuru  vanligen  först  för  sent,  kom¬ 
mit  till  insikt  om  vikten  af  att  vid  startandet  af  nya  och 
utvidgandet  af  redan  befintliga  industrigrenar  följa  nog¬ 
grant  uppgjorda  planer  för  att  därigenom  kunna  undvika 
fel  och  ett  ändamålslöst  utförande  af  anläggningarna,  hvil¬ 
ket  allt  framgent  fördyrar  driften  och  gör  konkurrensen  svår. 

En  sådan  plan  bör  vid  startande  af  ett  nytt  företag 
innefatta  ett  fastställande  af  dess  berättigande  och  ända- 
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målsenlighet,  en  fullständig  räntabilitetskalkyl,  baserad  ej 
på  antaganden  utan  på  af  erfarna  fackmän  uppgjorda  till¬ 
verkningsprogram  och  faktiska  afsättningsförhållanden  samt 
med  all  tillbörlig  hänsyn  tagen  till  erhållande  af  ett  till¬ 
räckligt  rörelsekapital,  vidare  bestämmande  af  anläggnings¬ 
ort  och  därjämte  om  möjligt  byggnadsplats  och  inom  hvar 
och  en  af  dessa  programpunkter  bör  sakkännedom  och 
fakta  ligga  till  grund  1  stället  för  lösa  antaganden  och 
sangviniska  förhoppningar. 

Med  hänsyn  till  den  utveckling  den  svenska  industrien 
i  våra  dagar  uppnått  torde  man  kunna  fastslå  som  regel, 
att  startande  af  ny  industriell  verksamhet  kan  äga  berät¬ 
tigande  endast  om  dess  tillkomst  kan  hänföras  till  ett  af 
följande  tre  förhållanden  nämligen: 

tillvaratagande  och  utnyttjande  af  inhemska  råvaror , 

exploaterande  af  en  uppfinning  eller  upptäckt,  som  gif- 
ver  antagliga  skäl  för  »fyllande  af  ett  behof»  eller  i  af- 
sevärd  mån  förenklar  förut  använda  fabrikationsmetoder 
inom  samma  område  eller  slutligen 

ersättande  af  från  utlandet  importerade  varor. 

Däremot  torde  startande  af  sådana  industriella  företag, 
hvilkas  uppkomst  kan  t.  ex.  tillskrifvas  en  mera  eller  mindre 
tillfällig  kombination  af  kapital  och  sakkunskap  till  den¬ 
nas  senares  exploaterande  och  där  företagets  verkliga  exi¬ 
stensberättigande  kommer  som  en  fråga  af  sekundär  be¬ 
tydelse  vara  föga  gagnerikt,  i  det  att  dylika  yttringar  af 
initiativ  i  stort  sedt  icke  torde  lända  vårt  lands  industri 
till  nytta.  På  sanningen  häraf  kan  vår  mekaniska  verk¬ 
stadsindustri  lämna  en  mångfald  exempel. 

Det  gäller  emellertid,  sedan  ett  företags  igångsättande 
beslutats  och  den  erforderliga  sakkunskapen  inom  områ¬ 
det  blifvit  bunden  vid  detsamma,  att  uppgöra  den  så  vik¬ 
tiga  räntabilitetskalkylen,  och  det  är  därvid  af  utomordent¬ 
lig  vikt  att  icke,  såsom  tyvärr  allt  för  ofta  torde  vara 
fallet,  helt  enkelt  antaga  en  viss  omsättning  och  en  till¬ 
verkningskostnad,  stödd  måhända  på  iakttagelse  inom  andra 
företag  eller  på  hvad  som  borde  vara  säkerställande.  I 
stället  bör  med  tillhjälp  af  fackkunskap  detaljerade  för¬ 
säljnings-  och  tillverkningsprogram  uppgöras,  med  hänsyn 
tagen  ej  blott  till  gynnsamma  afsättningsmöjligheter  utan 
äfven  till  möjliga  ogynnsamma  sådana  och  till  konkurren¬ 
sens,  så  långt  man  kan  antaga  möjliga  åtgärder. 

Särskildt  gäller  detta  förhållande  sådana  industrier  som 
upptaga  tillverkningar,  hvilka  redan  förut  finnas  på  mark¬ 
naden  och  där  hvarje  nytt  företag  med  en  viss  sannolikhet 
medför  öfverproduktion  i  någon  mån.  De  försäljningspri¬ 
ser,  som  för  stunden  gälla,  kunna  därför  icke  alltid  med 
säkerhet  påräknas,  då  det  nya  företagets  produkter  utsläp¬ 
pas  i  marknaden. 

I  nära  samband  med  räntabilitetskalkylens  uppgörande 
står  frågan  om  erforderligt  kapital ,  hvilket  man  som  kändt 
vanligen  uppdelar  i  de  två  begreppen  anläggningskapital 
och  rörelsekapital.  Under  det  att  det  förstnämnda  låter 
sig  med  relativt  stor  säkerhet  på  förhand  beräkna  och  kan 
bestämmas  med  hänsyn  till  pålitliga  kalkyler  måste,  hvad 
det  senare  angår,  beräkningarna  ofta  göras  med  en 
mängd  svårbestämbara  faktorer,  och  dess  storlek  är  därför 
mera  obestämbar  samt  får  dessutom  ofta  bero  af  omstän¬ 
digheterna  och  tillgångarne.  Just  i  dessa  hänseenden  har 
ofta  den  svenska  industrin  blifvit  kännbart  lidande  på  grund 
af  bristande  förutseende,  alltför  sangviniska  förhoppningar 
och  för  knappa  resurser  och  många  äro  de  industriföretag, 
som  stupat  på  den  stenen. 
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Af  utomordentlig  betydelse  är  därnäst  angelägenheten 
att  bestämma  den  plats,  där  det  nya  företaget  skall  för¬ 
läggas.  1  en  mängd  fall  är  ju  denna  plats  redan  förut¬ 
bestämd  och  ofta  t.  o.  m.  en  af  faktorerna  till  ett  före¬ 
tags  uppkomst,  men  då  så  ej  är  förhållandet,  utan  man 
har  fritt  val  att  förlägga  den  nya  industrien  på  för  den¬ 
sammas  befrämjande  lämpligalse  ort ,  måste  en  del  syn¬ 
punkter  komma  i  betraktande. 

Bland  dessa  torde  fraktfrågan  vara  den  mest  bety¬ 
delsefulla,  och  man  kan  hvad  densamma  angår  utgå  från 
två  förutsättningar,  nämligen  antingen  gynnsamt  läge  i  för¬ 
hållande  till  råvarornas  erhållande  på  bekostnad  af  frak¬ 
terna  för  den  färdiga  produktionen  eller  gynnsamt  läge 
hvad  afsättningsförhållandena  beträffar  och  med  mindre 
hänsyn  tagen  till  råvarornas  transport.  Att  för  denna  an¬ 
gelägenhet  fastställa  allmängiltiga  principer  är  ju  icke  möj¬ 
ligt,  emedan  de  för  resp.  fall  egenartade  förhållandena 
måste  blifva  bestämmande.  Af  vikt  är  emellertid  för  fab¬ 
rikens  blifvande  bärighet  att  vid  bestämmande  af  förlägg¬ 
ningsorten  den  utomordentligt  betydelsefulla  transportfrågan 
blir  tillbörligt  beaktad. 

I  nära  beröring  med  och  som  ett  led  i  nämnda  an¬ 
gelägenhet  står  det  i  våra  dagar  så  godt  som  oundgäng¬ 
liga  behofvet  af  järnvägs-  eller  sjöförbindelse,  af  hvilka  den 
förra  otvifvelaktigt  är  det  viktigaste.  Att  nu  för  tiden 
göra  en  industriell  anläggning  af  någon  omfattning  utan 
möjlighet  till  järnvägsförbindelse  ej  blott  från  förläggnings¬ 
orten  utan  därjämte  från  verkets  eget  område,  torde  kunna 
i  allmänhet  anses  såsom  synnerligen  kortsynt. 

Att  berättigade  undantag  från  denna  hufvudregel 
kunna  finnas  skola  vi  ej  förneka,  men  de  äro  i  en  af- 
gjord  minoritet  och  försvaga  ingalunda  den  bristande  in 
sikt  af  denna  frågas  betydelse,  som  tyvärr  ännu  kommer 
till  uttryck  vid  allt  tör  många  industriella  nyanläggningar 
i  vårt  land. 

Från  tid  till  annan  rör  hufvudstadspressen  trumman 
till  åtgärders  vidtagande  att  kvarhalla  den  fran  hutvud- 
staden  utflyttande  industrien  därvid  glömmande  eller  utan 
förståelse  af  den  för  modärn  industri  så  utomordentligt 
viktiga  frågan  om  bekväma  sparförbindelser.  Den  fabrik, 
som  ännu  för  20  år  sedan  kunde  finna  sig  tillrätta  genom 
att  köra  råvaror  och  tillverkningsprodukter  till  och  fran 
järnvägen  eller  mahända,  genom  att  koncentrera  all  in- 
och  utgående  transport  till  den  tid  sjöfarten  var  öppen, 
hjälpligt  kringgå  transportfrågan,  finner  sig  i  våra  dagar 
försatt  i  ett  mycket  ogynnsamt  läge,  som  bl.  a.  tvingar 

till  utvandring  från  städerna. 

Vid  afgörandet  om  anläggningsorten  komma,  förutom 
nu  nämnda  synpunkter,  äfven  andra  sadana  i  betraktande 
såsom  de  fördelar,  hvilka  erbjudas  från  olika  städer  eller 
kommuner  inom  landet,  lefnadsomkostnaderna  i  den  till¬ 
tänkta  förläggningsorten,  tillgång  till  lämplig  arbetskraft, 
platsens  läge  i  förhållande  till  gängse  arbetslöners  storlek, 
tillgång  till  arbetarbostäder  samt  skolor,  om  ej  stad  eller 
större  samhälle  kan  ifrågakomma  m.  fl. 

Hvad  det  förstnämnda  angår  se  vi  ju  ofta  Irikostiga 
erbjudanden  från  flera  af  vara  framatsträfvande  mindre 
städer,  där  billig  kraft,  underlättande  af  tomtinköp,  kapi¬ 
talteckning  m.  m.  afse  att  locka  nya  företag  till  dem,  och 
hvilka  fördelar  ofta  kunna  vara  värda  att  tillvarataga, 
ehuru  andra  i  längden  betydelsefullare  synpunkter  ej  fa 
ställas  i  skuggan  därför. 

1  samma  kategori  af  betydelse  kan  man  äfvenså  sätta 
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frågorna  om  lefnadskostnaderna  samt  lönestandard,  hvilka 
dock  med  undantag  af  Stockholm  och  trakten  närmast  där¬ 
omkring,  torde  kunna  anses  ganska  jämna  för  hela  landet. 

Till  en  viss  grad  kan  man  ju  äfven  underordna  frå¬ 
gan  om  den  tillgängliga  arbetskraften,  åtminstone  förså- 
vidt  dess  erhållande  på  platsen  eller  i  dess  närhet  angår, 
emedan  med  våra  dagars  kommunikationer  denna  fråga 
ej  borde  vålla  svårigheter,  förutsatt  naturligtvis,  att  lämplig 
och  tillräcklig  arbetskraft  öfverhufvudtaget  kan  erhållas  inom 
landet. 

Men  däremot  är  frågan  om  arbetarbostäder  och  be¬ 
fintlighet  af  skola  inom  begränsadt  afstånd  stundom  af 
afgörande  betydelse,  där  en  förläggning  utom  städers  och 
eller  tillräckligt  stora  orters  förbindelserayon  planeras;  och 
för  kapitalsvaga  företag  kan  denna  frågas  tillfredsställande 
lösning  stundom  vålla  svårigheter. 

Sedan  emellertid  förläggningsorten  för  den  nya  fa¬ 
briken  blifvit  bestämd,  gäller  det  att  inom  densamma  er¬ 
hålla  den  för  ändamålet  lämpligaste  byggnadsplatsen. 

Äfven  vid  val  af  sådan  måste  vissa  synpunkter,  för¬ 
utom  de  rent  byggnadstekniska  såsom  goda  grundförhål¬ 
landen  o.  s.  v.,  komma  i  betraktande  näml.  dels  möjlig¬ 
het  till  erhållande  af  spårförbindelse  på  fabrikens  eget  område 
och  dels  plats  för  framtida  utvidgningar. 

Om  vikten  af  bekväma  spårförbindelser  i  stort  sedt 
har  ofvan  blifvit  ordadt,  och  frågan  skall  därjämte  ytter¬ 
ligare  beröras  längre  fram  i  samband  med  val  af  place- 
ringssystem  för  industriella  anläggningar. 

Att  vid  bestämmande  af  byggnadsplats  för  en  fa¬ 
briksanläggning  tillbörlig  hänsyn  måste  tagas  till  utvidg¬ 
ningsmöjligheter  borde  ligga  i  sakens  natur  och  vara  en 
följd  af  samma  drifvande  kraft,  som  öfverhufvudtaget  ska¬ 
par  det  nya  företaget.  Tror  man  ej  på  dess  utvecklings¬ 
möjligheter  tillräckligt  för  att  i  tid  planlägga  för  dem,  så 
torde  man  kunna  med  skäl  betvifla  fabrikens  tillkomst¬ 
berättigande  i  första  hand. 


Om  vi  nu  emellertid  antaga,  att  alla  dessa  frågor 
som  ofvan  berörts  fått  sin  tillfredsställande  lösning,  så  att 
ett  räntabelt  företag  skall  startas,  att  lämplig  ort  med  gynn¬ 
samt  läge  samt  byggnadsplats  med  järnvägsförbindelse  er¬ 
hållits,  att  arbetskraft  kan  fås  och  nödig  drifkraft  sörjts 
för,  så  torde  man  kunna  taga  ut  nästa  steg,  d.  v.  s.  upp¬ 
göra  för  anläggningen,  såväl  hvad  byggnader  som  hvad 
anordningar  angår  nödiga  planer  och  ritningar. 

Detta  led  i  raden  af  förberedande  arbeten  är  af  stor 
vikt  och  fordrar  mycken  omtänksamhet  och  omsorgsfullt 
studium  för  att  få  det  hela  så  ordnadt,  att  anläggningen 
kan  helt,  praktiskt  och  följdriktigt  utnyttjas. 

Härvid  erfordras  fackkunskap,  ty  i  en  mängd  hän¬ 
seenden  kan  en  praktisk  planering  af  ett  verk  från  bör¬ 
jan  bidraga  till  fabrikationens  rationella  bedrifvande,  ett 
minimum  af  driftsomkostnad  och  en  planmässig  utveckling 
i  framtiden. 

Fel  begångna  vid  detta  viktiga  steg  af  verkets  till¬ 
komst  äro  dyra,  och  alltid  ej  ens  möjliga  att  längre  fram 
rätta. 

Den  gamla  goda  tidens  sätt  att  först  låta  byggmä¬ 
staren  bygga  huset  och  att  därefter  »stoppa  in»  tillverk¬ 
ningen  som  bäst  sig  göra  lät,  får  ej  nu  för  tiden  tilläm¬ 
pas,  utan  man  går  i  stället  tillväga  i  motsatt  ordning,  d. 
v.  s.  först  utlägges  tillverkningen  med  dess  olika  proces¬ 
ser  och  utvecklingsstadier  samt  alla  till  densamma  hö¬ 


rande  bihang  och  kraftkällor,  förråd,  transportvägar  o.  s.  v. 
och  därefter  bygges  huset  eller  rättare  vanligen  husen  så 
som  ramar  kring  det  hela. 

Och  dessutom  tillkomma  i  våra  dagar  så  många 
andra  hänsyn  vid  fabriksbyggen,  att  det  oskolade  kun- 
skapsmåttet  knappast  längre  räcker  till;  ty  det  modärna 
fabrikskomplexet  är  ej  blott  väggar  och  tak,  så  slätt  och 
enkelt  och  billigt  som  möjligt,  utan  det  innehåller  där¬ 
jämte  bl.  a.  ett  nät  af  ledningar  af  alla  slag,  såsom  kraft- 
och  ljusledningar,  vatten-  och  värmeledningar,  skyddssy- 
stem  mot  eld  och  arbetsfaror,  hygieniska  och  toalettan¬ 
ordningar,  transportanordningar  på  och  öfver  jorden  m.  m. 
och  därtill  kommer  det  moderna  krafvet  på  ljus  och  luft 
för  arbetslokaler,  allt  tillsammans  bidragande  att  göra  byg¬ 
gandet  af  ett  fabrikskomplex  till  en  samling  problem,  för 
hvilkas  lösande  en  högt  utvecklad  och  framför  allt  erfaren 
sakkunskap  är  af  nöden. 

Och  ej  blott  inom  det  rent  byggnadstekniska  om¬ 
rådet  är  det  som  en  dylik  kunskap  behöfs,  utan  äfven 
såsom  ofvan  antydts,  med  hänsyn  till  erhållande  af  en 
fullt  ändamålsenlig  planering  af  verket,  lämpad  efter  till¬ 
verkningens  art.  Man  kan  därföre  säga,  att  vid  plane¬ 
rande  och  byggande  af  ett  industriellt  verk  två  tekniska 
krafter  måste  tagas  i  anspråk  nämligen  dels  specialisten  med 
kunskap  inom  den  tillverkningsart,  som  anläggningen  afser, 
och  dels  arkitekten  som  för  att  taga  en  liknelse  lämpar 
ramen  efter  taflans  omfång. 


Att  uppsätta  några  allmänna  regler,  som  kunna  an¬ 
ses  giltiga  såsom  hufvudsynpunkter  vid  planerande  af  olika 
slag  af  industriella  anläggningar  låter  sig  knappast  göra,  ty 
dels  har  hvarje  tillverkningsart  sina  betingelser  och  dels 
kommer  oftast  därjämte  de  lokala  förhållandenas  inflytande, 
hvilka  försvåra  och  stundom  omöjliggöra  den  önskade 
planeringen. 

I  viss  mån  skulle  man  dock  kunna  angifva  några 
riktlinjer,  som  i  stort  sedt  skulle  kunna  kallas  allmän¬ 
giltiga. 

Man  kan  sålunda  skilja  på  hvad  vi  här  vilja  kalla 
rätvinkliga  och  rätliniga  planeringar. 

I  de  förra,  hvilka  ofta  tillämpas  i  Tyskland  och 
Sverige,  utgör  en  vändskifva  för  järnvägsspåret  midtpunk- 
ten  af  anläggningen  med  därifrån  vanligen  i  rät  vinkel 
utgående  spår. 

I  närheten  af  denna  midtpunkt  förlägger  man  vidare 
gärna  kraftcentralen,  om  sådan  utgör  en  del  af  anlägg¬ 
ningen,  hvilket  ju  särskildt  i  Sverige  med  de  allt  allmän¬ 
nare  vattenkraftanläggningarna  och  kraftdistributionen  på 
långa  afstånd  från  stora  centraler,  icke  längre  är  fallet. 

Kring  spårsystemet  i  midten  kunna  vidare  de  olika 
fabriksbyggnaderna  placeras  med  hänsyn  tagen  till,  att  de 
olika  delarna  kunna  i  möjligaste  mån  utan  driftstörning 
utvidgas  i  mån  af  behof  och  att  tillgång  till  järnvägsspår 
erhålles  vid  alla  afdelningar  där  sådant  erfordras,  såsom 
t.  ex.  vid  kraftstationen,  om  sådan  finnes,  vid  bränsle¬ 
förråd,  vid  lagerbyggnader  för  såväl  råvaror  som  färdiga 
artiklar,  vid  fabrikationsafdelningar,  där  sådant  är  ändamåls¬ 
enligt  o.  s.  v. 

Detta  som  nämndt  s.  k.  rätvinkliga  byggnadssystem 
kan  i  vissa  hänseenden  vara  fördelaktigt,  i  det  att  afstånden 
inom  etablissementet  blifva  kortare,  då  såväl  för  alla  led¬ 
ningar  af  olika  slag,  som  ock  för  transporter  inom  verkets 
olika  fabriksafdelningar  såväl  som  mellan  dessa  och  för- 
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rådslokalerna.  Därjämte  blir  det  ofta  med  tillämpning  af 
detta  system  möjligt  att  låta  vissa  väggar  mellan  afdel- 
ningar  blifva  gemensamma,  så  att  byggnadskostnaderna 
på  så  sätt  kunna  reduceras. 

Som  sagdt  tillämpas  nämnda  system  för  planering  af 
fabriker  ganska  allmänt  i  Tyskland  och  äfvenså,  förutom 
i  många  andra  länder,  hos  oss  i  Sverige  och  torde  t.  o.  m. 
här  vara  det  vanligaste,  äfven  om  måhända  vid  anlägg¬ 
ningarnas  verkställande  någon  bestämd  plan  medvetet  icke 
egentligen  blifvit  följd. 

Hvad  åter  det  andra,  det  rätliniga  systemet  angår, 
så  tillämpas  detsamma  först  och  främst  i  Förenta  staterna, 
och  det  torde  nog  med  skäl  kunna  ifrågasättas,  huruvida 
en  modärn  anläggning  efter  det  först  beskrifna  systemet 
öfverhufvud  där  existerar. 

Enligt  detta  system  förläggas  alla  viktigare  fabriks¬ 
byggnader  inom  ett  verk  parallellt  med  och  intill  järn¬ 
vägsspåret,  antingen  så,  att  de  flesta  af  dem  ligga  i  en 
rad  i  följd  efter  hvarandra  eller  ock  sida  vid  sida  och 
parallella  med  stickspår  afgrenade  till  hvar  och  en. 

Detta  planeringssystem  har  tillkommit  först  och  främst 
för  att  tillfredsställa  krafvet  på  bekväma  transporter,  hvil- 
ket  man  torde  kunna  säga  blir  bättre  tillgodosedt  med 
parallella  stickspår,  på  hvilka  vagnförflyttningarna  kunna 
göras  medelst  hjälp  af  lokomotiv;  medelst  vändskifanord- 
ningar  måste  vagnarnas  förflyttning  mestadels  ske  för  hand 

Samtidigt  med  att  en  rätlinig  planering  af  en  fabrik 
i  likhet  med  en  rätvinklig  medgifver  kraftcentralens  för¬ 
läggning  centralt,  där  så  erfordras,  tillåter  den  vidare  van¬ 
ligen  utveckling  och  tillbyggnader  med  mindre  intrång 
och  störning  af  driften  på  samma  gång  som  det  är  i  all¬ 
mänhet  lättare  att  anordna  riklig  dagsbelysning  än  hvad 
förhållandet  är  med  sammanbyggda  verkstadsbyggnader. 
Byggnadskostnaderna  torde  dock  i  allmänhei  blifva  högre 
vid  tillämpning  af  ett  rätlinigt  än  af  ett  rätvinkligt  plane¬ 
ringssystem. 

Ett  flertal  nyare  större  verk  i  Sverige  hafva  dock 
ansett  med  fördel  förenligt,  att  vid  nyanläggningar  till- 
lämpa  det  förra.  Hvilket  system,  som  i  hufvudsak  än 
följes,  så  bör  i  hvarje  fall  en  grundtanke~'genomgå  det 
hela,  och  denna  kan  sägas  vara  allmängiltig  _för  alla  fall, 


hvilken  tillverkningsart  det  än  må  gälla.  Vi  afse  härmed 
önskvärdheten  af  en  sådan  plananordning,  att  materialet 
går  från  en  tillverkningsprocess  till  den  nästa  eller  från  en 
operation  till  den  följande,  allt  från  upplag  af  råmaterial 
till  expedition  af  den  färdiga  tillverkningen  utan  att  onö¬ 
digtvis  transporteras  fram  och  åter  öfver  ett  förut  passeradt 
område.  Materiallagrer  skall  så  att  säga  vara  inmatnings- 
stället  och  expeditionslokalen  utmatningen,  medan  mellan 
dessa  båda,  behandling  skall  följa  på  behandling,  under 
det  att  materialet  eller  haltfabrikatet  steg  för  steg  närmar 
sig  den  senare. 

I  dessa  hänseenden  fylla  i  allmänhet  äldre  verk  ej 
de  fordringar  man  numera  anser  sig  kunna  ställa  på  en 
väl  ordnad  fabriksanläggning,  men  ett  följdriktigt  tillämpande 
af  den  gifna  grundsatsen  är  en  viktig  faktor  till  genom¬ 
förande  af  fullt  rationell  drift  och  omkostnadernas  ned¬ 
bringande.  I  nära  samband  med  den  nämnda  angelägen¬ 
heten  står  den  om  ersättande  af  människokraft  med  ma¬ 
skinella  anordningar,  så  långt  sig  detta  ekonomiskt  och 
praktiskt  göra  låter. 

Vi  afse  i  detta  sammanhang  närmast  mekaniska  trans¬ 
portanordningar  och  deras  användande  ej  blott  för  råma¬ 
terialens  handterande,  för  deras  lossning  och  transport 
från  upplag  till  förbrukningsplatser,  utan  därjämte  för  trans¬ 
porter  af  alla  slag  inom  verkets  olika  afdelningar  och  slut¬ 
ligen  af  den  färdiga  varan  till  upplag,  expedition  samt  vid 
lastning  för  afsändning. 

Det  torde  ej  vara  något  tvifvel,  att  de  svenska  indu- 
strietablissementen  i  ganska  stor  utsträckning  i  dessa  hän¬ 
seenden  ej  följt  med  sin  tid  och  att  man  i  det  längsta, 
vanligen  af  kostnadsskäl,  drar  sig  för  den  mänskliga  kraf¬ 
tens  ersättande  med  maskiner  inom  tillhörande  områden. 
Orsaken  härtill  torde  nog  vara  att  söka  i  vår  tröghet  att 
lära  känna  och  förstå  omkostnadskontots  utomordentligt 
stora  inflytande  på  tillverkningskostnaderna. 

Hvad  slutligen  beträffar  själfva  utföringssättet  af  och 
byggnadsmaterial  för  fabriksbyggnader  måste  ju  hänsyn 
tagas  till  så  många  faktorer,  att  regler  ej  kunna  uppställas,  i 
det  att  kostnad,  industriens  art,  klimat,  försäkrings  villkor, 
lokala  byggnadsförordningar  m.  m.  därvidlag  hafva  in¬ 
flytande.  (Forts.)  G.  A.  B, 


SKEPPSBYGGNADSPREMIERNA. 


Uti  Teknisk  Tidskrifts  Skeppsbyggnadskonst,  häft.  3, 
1912  förekommer  en  af  ingenjör  Allan  Boo  skrifven  upp¬ 
sats  angående  »Skeppsbyggnadspremierna»,  i  hvilken  han 
på  det  hela  taget  synes  godkänna  de  principer,  som  af 
kommerskollegium  och  generaltullstyrelsen  lagts  till  grund 
för  det  förslag  till  åtgärder  för  den  svenska  skeppsbyg- 
gerinäringens  understödjande,  hvilket  af  ämbetsverken  till 
Kungl.  Maj:t  afgifvits  den  28  november  1911.  Han  till¬ 
lägger  dock  bl.  a.,  att  hans  uttalanden  hvila  »på  den 
förutsättningen,  att  premierna  endast  gälla  nybyggnader 
af  fartyg  af  den  storlek,  att  de  nu  ej  i  allmänhet  byggas 
inom  landet»,  samt  säger  i  detta  sammanhang,  att  »en 
betydlig  begränsning  i  premiernas  omfattning  kan  med 
fördel  göras». 

Ja,  härom  kan  man  nog,  principiellt  taget,  vara  ense 
med  ingenjör  Boo,  men  frågan  är  bara  att  fastställa,  hvar 
öfre  gränsen  ligger  för  de  fartyg,  som  nu  i  allmänhet 
byggas  inom  landet.  Ämbetsverken  hafva,  som  man  torde 


erinra  sig,  för  rätt  att  erhålla  byggnadsunderstöd  föreslagit 
en  undergräns  af  10  bruttotons,  d.  v.  s.  i  realiteten  med¬ 
tagit  alla  » fartyg »,  och  detta  skedde  af  hufvudsakligen 
samma  skäl,  som  gaf  anledning  till  att  vid  senaste  för¬ 
ändring  af  tulltaxan  »Fartyg  och  båtar  af  järn  med  en 
nettodräktighet  af  40  registerton  eller  därunder»  åsattes 
en  tull  af  10  %  af  värdet,  eller  att,  enligt  Verkstadsför¬ 
eningens  iill  senaste  tullkommitté  afgifna  yttrande,  det  vore 
omöjligt  för  svenska  varf  att  ifråga  om  byggandet  af  bog- 
serbåtar  och  andra  mindre  fartyg  under  40  nettoton,  af- 
sedda  för  våra  egna  hamnar,  särskildt  dem  på  västkusten, 
konkurrera  med  danska  och  norska  varf,  hvilka  åtnjuta 
fördelen  af  tillgång  på  i  allmänhet  tullfria  materialier. 
Ar  detta  icke  som  regel  öfverensstämmande  med  verklig¬ 
heten,  —  ja,  då  kan  man  nog  flytta  upp  undergränsen 
för  storleken  af  de  fartyg,  för  hvilka  nybyggnadspremier 
skulle  erhållas,  och  dymedelst  begränsa  »premiernas  om¬ 
fattning  » . 
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Ingenjör  Boo  säger  sedan:  »Vidare  borde  skeppbygg- 
nadspremiefrågan  alldeles  skiljas  från  den  vida  mindre 
motiverade  frågan  om  användande  af  svenskt  stål,  hvilket 
i  de  flesta  fall  är  af  alldeles  för  hög  kvalitet  och  för 
dyrt  att  med  hänsyn  till  sunda  ekonomiska  principer 
komma  till  användning.  Hela  frågan  har  genom  denna 
sammankoppling  blifvit  ofantligt  mera  omfattande  och  dyr¬ 
bar  och  därmed  äfven  svårare  att  lösa.  De  skäl,  som 
dikterat  denna  sammankoppling  och  som  väl  i  hufvudsak 
gått  ut  på  att  vinna  den  mäktiga  järnindustriens  stöd, 
torde  väl  icke  numera  hvarken  inom  regering  eller  riks¬ 
dag  vara  af  afgörande  betydelse.» 

I  denna  supposition  angående  skälen  till  »samman¬ 
kopplingen»  har  emellertid  författaren  misstagit  sig. 

När  i  tiden  tullen  borttogs  för  till  landet  importerade 
•»fartyg  och  båtar»,  skedde  detta  nämligen  för  att  gynna 
den  svenska  rederinäringen  och  sätta  den  i  tillfälle  att  bättre 
kunna  —  hvad  den  allmänna  fraktmarknaden  beträffade 
—  konkurrera  med  de  främmande  handelsmarinerna,  hvilka 
ju  som  regel  erhålla  sin  materiel  till  billigare  pris,  än  hvad 
inom  vårt  land  byggda  fartyg  betinga.  Genom  denna  åt¬ 
gärd  beröfvades  emellertid  den  svenska  skeppsbyggerinärin- 
gen  »det  direkta  understöd  tullen  skänker  andra  närsläk- 
tade  industrier»  —  som  författaren  själf  kallar  det  — , 
men,  för  att  i  någon  mån  kompensera  detta  intrång  på 
skeppsbyggerinäringens  område,  infördes  rätt  till  restitu¬ 
tion  af  erlagda  tullafgifter  för  till  landet  införda  och  här 
använda  utländska  skeppsbyggnadsmaterialier,  hvarigenom 
i  sin  ordning  den  inhemska  järnindustrien  på  detta  område 
gick  miste  om  »det  indirekta  understöd  tullar  skänker» 
denna  industri  i  allmänhet. 

Kommerskollegium  har  emellertid  bl.  a.  till  uppgift 
att  tillgodose  hela  den  svenska  industriens  intressen  och 
icke  blott  skeppsbyggeriindustriens  och  har  därför  också, 
för  att  på  bästa  möjliga  sätt  åstadkomma  rättvisa  och  mot¬ 


verka  de  olägenheter,  som  genom  dessa  åtgärder  —  till 
fromma  för  rederinäringen  —  beredts  de  tvänne  andra 
besläktade  industrierna,  just  tänkt  sig  införandet  af  både 
ny  b vggnadspremier  och  materialgodtgörelse,  nybyggnadspre- 
mierna  för  att  ersätta  bl.  a.  den  borttagna  fartygstullen 
och  materialgodtgörelsen,  som  till  sin  storlek  beräknats 
motsvara  tullafgifterna  för  i  fartyg  ingående  materialier, 
för  att  motväga  den  nu  medgifna  tullrestitutionen  för  dessa 
materialier,  när  de  importeras  från  utlandet. 

Någon  olägenhet  för  vår  skeppsbyggnadsindustri  kan 
icke  —  såsom  ingenjör  Boo  tyckes  förmena  —  denna 
anordning  föra  med  sig.  Tvärtom.  Något  tvång  för  den 
inhemska  skeppsbyggaren  beträffande  »användande  af 
svenskt  stål»,  föreligger  icke  i  förslaget  utan  skulle  han, 
hädanefter  som  hittills,  kunna  taga  sina  materialer  från 
utlandet  och  då  få  sina  tullumgälder  ersatta  af  statsverket. 
Skillnaden  blefve  endast  den,  att,  medan  under  nu  gäl¬ 
lande  bestämmelser  tullbeloppet  först  betalas  af  fartygs- 
byggaren  och  sedan  ersättes  af  statsmedel,  efter  det  före¬ 
liggande  förslagets  införande  fartygsbyggaren  först  skulle 
af  statsverket  få  en  ersättning  motsvarande  tullbeloppet 
för  nödiga  byggnadsmaterialier  och  sedan  vid  import  af 
dessa  finge  utbetala  samma  belopp  till  tullen  —  d.  v.  s. 
statverket.  Vid  användande  af  utländskt  byggnadsmate¬ 
rial  skulle  det  nya  systemet  både  för  fartygsbyggaren  och 
för  statsverket  medföra  alldeles  samma  btgifter,  som  under 
tullrestitutionssystemet  nu  förekomme.  Skulle  återigen 
af  en  eller  annan  anledning,  t.  ex.  för  handen  varande 
brådska  eller  särskildt  behof  af  förstklassiga  materialier, 
fartygsbyggaren  vilja  använda  inhemskt  material,  kan  han 
utan  egen  uppoffring  erbjuda  den  inhemska  leverantören 
ett  pris,  som  är  så  mycket  högre  än  den  utländska  va¬ 
rans  som  »materialgodtgörelsen»,  hvilken  då  kommer  den 
svenska  järnindustrin  till  godo. 

Stockholm  i  december  1912.  Johan  Pihlgren. 


+ 

WILHELM  BREHMER. 


Civilingenjören  Wilh.  Brehmer  af- 
led  efter  en  veckas  svår  sjukdom, 
lunginflammation,  i  Luton,  Beds,  Eng¬ 
land  den  26  dec.  1912. 

Sven  Georg  Wilhelm  Brehmer 
föddes  i  Segerstads  socken  i  Hälsing¬ 
land  den  10  nov.  1887.  Föräldrarne 
voro  framlidne  öfverste  W.  Brehmer 
och  hans  maka,  född  Elfstrand. 

Den  första  skoltiden  tillbragtes  i 
Gäfle  och  sedermera  i  Södertälje,  här¬ 
ifrån  återvände  Brehmer  till  Gäfle 
och  inskrefs  i  därvarande  gymnasium, 
där  han  tog  studentexamen  år  1906. 
Han  studerade  härefter  under  ett  år 
vid  Uppsala  universitet,  där  han  sär¬ 
skildt  ägnade  sig  åt  kemi,  fysik  och 
matematik.  På  hösten  1907  inträdde 
han  vid  Tekn.  högskolan  i  Stockholm, 
hvarest  han  specialiserade  sig  i  kemi 
och  elektrokemi  och  hvarifrån  han 


utexaminerades  i  dec.  1910.  Han 
praktiserade  under  studietiden  vid  Sura¬ 
hammar,  Billingsfors  och  vid  Guld- 
smedsaktiebolaget  i  Stockholm.  Se¬ 
dermera  var  han  efter  sin  examen  en 
kortare  tid  anställd  vid  Zymotekniska 
laboratoriet  i  Stockholm. 

På  hösten  1 9 1 1  erhöll  han  an¬ 
ställning  hos  Electric  Furnaces  &  Smel- 
ters  Ltd  i  Luton,  Beds,  England, 
hvilken  plats  han  innehade  till  sitt 
frånfälle. 

På  detta  sitt  senaste  arbetsfält 
utvecklade  han  en  synnerligen  stor 
energi  och  arbetsförmåga.  Fabrikens 
verksamhet  är  framställning  af  ferro- 
legeringar  enligt  en  ny  af  svenskar 
utarbetad  process,  som  är  den  enda 
i  sitt  slag  i  England  och  kan  med 
skäl  framhållas,  att  Brehmer  på  ett 
verksamt  och  hedrande  sätt  bidragit 
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till  företagets  framgång,  ett  företag,  som  otvifvelaktigt  bör 
lända  svensk  ingenjörskonst  till  heder. 

Brehmer  var  synnerligen  omtyckt  af  både  öfverord- 
nade,  kamrater  och  underlydande,  hvilket  tog  sig  uttryck 
i  en  särdeles  vacker  krans  på  hans  kista. 

Personligen  har  meddelaren  i  honom  förlorat  en  god 
vän  och  ett  godt  stöd.  Hans  omutliga  rättrådighet,  klar¬ 
het  i  uppfattningen  och  tillförlitlighet  i  arbetet  voro  ut¬ 
märkande  karaktärsdrag,  som  utan  tvifvel  skulle  hafva  till¬ 
försäkrat  honom  en  framgångsrik  bana  i  industriens  tjänst. 

En  kamrat  och  vän  har  här  ryckts  bort,  som  mänsk¬ 
ligt  att  döma  hade  alla  utsikter  att  verksamt  främja  det 
iöretag  han  beslutit  ägna  sina  krafter. 

Heder  åt  den  bortgångnes  minne! 

Luton,  jan.  1913. 

Joh.  H—n. 


Till  ofvanstående  vill  Red.  endast  tillägga,  att  den 
så  tidigt  hädangångne  lämnar  ett  smärtsamt  tomrum  i  kam¬ 
ratkretsen  af  yngre  högskolekemister,  hvarom  ett  flertal 
personliga  uttryck  af  saknad  och  sorg  öfver  förlusten  af 
en  högt  skattad  vän  framförts  till  oss. 


DEN  LÄGRE  TEKNISKA  UNDERVIS¬ 
NINGENS  ORDNANDE. 

VII.  Den  föreslagna  fackskolan  för  textilindustrien. 

Kommitterades  förslag  till  en  fullständig  teknisk  fack¬ 
skola  för  textilindustri  måste  anses  som  synnerligen  förtjänst¬ 
fullt  och  i  hög  grad  önskvärdt  att  så  snart  som  möjligt 
utföras.  I  oktober  1904  tillsattes  i  Borås  en  beredning 
för  utarbetande  af  förslag  till  en  sådan  skola,  och  uti 
denna  beredning  togo  sakkunniga,  framstående  textilindu¬ 
strimän  verksam  del,  hvarför  man  hoppats  på  en  jämfö¬ 
relsevis  snar  lösning  af  denna  för  vår  textilindustri  så 
viktiga  fråga.  När  sedan  frågan  om  den  lägre  tekniska 
undervisningens  ordnande  upptogs  från  regeringshåll,  upp¬ 
togs  frågan  om  den  tänkta  textila  fackskolan  gemensamt 
med  de  tekniska  elementarskolornas  omorganisation.  Mån¬ 
gen  fackman  hyste  då  fruktan,  att  textilfackskolan  härige¬ 
nom  skulle  komma  på  fel  bog.  Textilindustrimän,  som 
med  sakkännedom  sökt  ingående  bilda  sig  ett  själfständigt 
omdöme  om  kommitterades  program  till  en  fullständig 
fackskola  för  textilindustri,  förklara  emellertid  med  till¬ 
fredsställelse  kommitterades  förslag  godt  och  värdt  att  sna¬ 
rast  antagas,  ett  resultat,  till  hvilket  sannolikt  i  hög  grad 
bidragit,  att  kommitterade  tagit  hänsyn  till  Boråsbered- 
ningens  tidigare  utredningar. 

Uå  jämförelser  gjorts  mellan  t.  ex.  den  tekniska  ele¬ 
mentarskolans  i  Borås  nuvarande  lärokurs  och  den  före¬ 
slagna  textilfackskolans  tänkta  lärokurs  i  de  ej  rent  textil¬ 
fackliga  ämnena,  finner  man,  att  i  realiteten  endast  de 
ämnen,  som  hafva  beröring  med  byggnadsverksamhet  ute¬ 
slutits  till  det  helas  fromma,  och  att  tidsvinsten  dessutom 
skulle  erhållas  af  en  mera  koncentrerad,  på  speciellt  fack 
tillämpad  allmänteknisk  undervisning.  Härvid  är  att  be¬ 
märka,  att  den  senare  kvalitativt  ej  skall  stå  tillbaka  för  den 
som  nu  lämnas  i  de  tekniska  elementarskolorna  —  efter 
kommitterades  program  tvärtom  i  flera  hufvudämnen.  Dock 
är  det  sannolikt,  att  hvad  textilindustrien  beträffar,  de  rena 


fackämnena  ej  kunna  »smältas»  af  eleverna  under  den 
korta  tiden  af  två  år  samtidigt  med  den  koncentrerade 
allmäntekniska  undervisningen  tillämpad  på  det  textila 
tacket.  Antagligen  skulle  det  snart  komma  att  visa  sig, 
att  minst  treårig  kurs  kräfves.  Men  textilindustrimännen 
anse  i  allmänhet,  att  man  först  bör  försöka  med  kommit¬ 
terades  törslag  med  2-årig  kurs,  senare  kan  man  öfvergå 
till  3-årig  kurs  utan  extra  kostnad  för  statsverket.  Det 
är  mindre  tilltalande  att  börja  med  3-årig  kurs  med  tanke 
pä  att  senare  möjliggöra  pensumets  genomgående  på  2  år. 

Uttalanden  rörande  detaljer  i  kommitterades  förslag 
hafva  naturligtvis  framkommit  äfven  från  textilindustrimän 
vid  en  kritisk  granskning,  men  de  hafva  bottnat  i  den 
öfvertygelsen,  att  för  närvarande  vore  bäst  ej  genom  kritik 
af  oväsentligheter  förringa  de  stora  förtjänster  kommitte¬ 
rades  förslag  äger. 

Svårlöst  blir  utan  tvifvel  läratfrågan}  särskildt  under 
första  tiden,  då  ej  tillräckligt  antal  härtill  kvalificerade 
förmågor  torde  finnas.  Lönerna  äro  ju  i  förhållande  till 
dem,  som  betalas  inom  industrien  jämförelsevis  små,  men 
får  man  väl  hoppas,  att  det  alltid  gifves  personer  med 
håg  och  fallenhet  åt  lärarkallet,  som  föredraga  detta  med 
mindre  lön  framför  posterna  inom  industrien. 

Under  de  första  åren  af  den  föreslagna  fackskolans 
verksamhet  får  man  naturligtvis  ej  ställa  alltför  stora  an¬ 
språk  på  skolans  resultat.  Äfven  om  man  skulle  lyckas 
lösa  facklärarfrågan  något  så  när  tillfredsställande  redan 
under  de  första  åren,  tager  det  gifvetvis  en  viss  tid,  innan 
lärarne  i  de  allmäntekniska  ämnena  hinna  själfva  sätta  sig 
in  i  de  fack,  på  hvilka  tillämpningar  under  undervisnin¬ 
gen  ofta  nog  skall  göras. 

En  fråga,  som  står  i  nära  samband  med  lärarefrågan 
och  likaledes  ej  kan  lösas  så  tillfredsställande  under  de 
första  läsåren,  är  läroböckerna.  Förr  var  man  äfven  i 
utlandet  i  fackskolorna  hänvisad  uteslutande  till  lärarnes 
muntliga  diktamen,  efter  hvilka  de  obligatoriska  anteck¬ 
ningarna  af  eleverna  fördes.  På  vissa  håll  söker  man  för 
tids  vinnande  komma  ifrån  dessa  diktamina  så  mycket 
som  möjligt  och  under  föreläsningarna  hänvisa  eleverna 
till  den  litteratur,  som  finnes  öfver  ämnena,  men  några 
direkta  läroböcker  är  det  endast  ett  fåtal  lärare  som  följa. 
De  preussiska  fackskolornas  öfverstyrelse  ville  för  en  15 
år  sedan  ej  alls  veta  af  dylika  hänvisningar  till  littera¬ 
turen  ej  heller  att  i  ett  ämne  undervisades  efter  någon  be¬ 
stämd  lärobok;  dessa  bestämmelser  torde  snarare  skärpts 
än  förmildrats,  hvaremot  man  nu  söker  i  större  utsträck¬ 
ning  än  förut  att  förse  eleverna  med  tryckta  planscher 
och  illustrationer  för  deras  anteckningar  i  stället  för  de 
skisser  de  förut  hade  att  själfva  utföra.  I  andra  industri¬ 
stater  har  man  däremot  uti  läroböckerna,  hvilka  ofta  hafva 
respektive  facklärare  till  författare,  ett  kraftigt  stöd  åt  den 
textila  fackundervisningen.  1  vårt  land  saknas  fullständigt 
facklitteratur  i  bokform  öfver  undervisningsämnena  i  den 
föreslagna  textilfackskolan  och  för  den  tänkta  läroplanen. 

En  person,  som  i  vårt  land  velat  utbilda  sig  till  fa¬ 
briksledare  inom  textilindustrien ,  har  hittills  måst  för  sin 
teoretiska  utbildning  först  genomgå  tre  år  vid  en  tek¬ 
nisk  elementarskola  samt  2  resp.  1  år  vid  någon  af  väf- 
skolorna  i  Borås  resp.  i  Norrköping  för  att,  sedan  han 
praktiserat  i  hem-  eller  utlandet  under  fler  eller  färre  år, 
kunna  aspirera  på  de  mera  ansvarsfulla  posterna  i  textil¬ 
fabrikerna.  Textilindustriens  män  anse,  att  det  är  mot 
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det  hittills  gängse  bortslösandet  af  tid  och  kunskaper  ge¬ 
nom  det  ringa  sambandet  mellan  de  allmännt  tekniska 
kunskapernas  och  fackkunskapernas  inhämtande,  som  för¬ 
verkligandet  af  kommitterades  förslag  på  ett  lyckligt  sätt 
råder  bot. 

Förslaget  är  särskildt  erkännansvärdt  genom,  att  den 
af  kommitterade  tänkta  textilfackskolan  ej  är  någon  kopia 
från  utlandet  utan  en  skapelse  byggd  på  erfarenheter, 
visserligen  från  de  storindustriella  staterna,  men  i  största 
utsträckning  från  vårt  eget  land  och  lyckligt  anpassad 
efter  det  senares  förhållanden  samt  de  kraf,  som  ställas 
på  en  fullständig  fackskola  för  den  svenska  textilindu¬ 
strien. 

Då  Preussen  år  1896  började  under  en  gemensam 
öfverstyrelse  gifva  sina  textilskolor  enhetlighet  samt  — 
det  må  här  oförbehållsamt  sägas,  till  förfång  för  vissa 
af  de  högst  stående  textilskolorna  efter  byråkratiskt  trånga 
riktlinjer  —  specialisera  hvarje  skolas  uppgift  efter  just 
inom  resp.  distrikt  öfvervägande  art  af  textilindustri,  stängde 
det  åt  sig  för  långa  tider  utsikten  till  den  art  af  textila 
fackskolor,  som  den  svenska  kommittén  föreslagit,  hvilken 
senares  förslag  mera  utgör  en  förebild  till  det  de  engelska 
och  amerikanska  textilfackskolorna  med  samma  utbildnings¬ 
ändamål  söka  utveckla  sig  till. 

Inträdesfordringar  for  textilfackskolan  ställa  vid  ett  flyk¬ 
tigt  påseende  inga  kraf  från  industriens  sida,  men  de  två 
årens  förpraktik  gifva  anledning  till  begrundande,  och 
man  finner,  att  häruti  ligger  en  för  flera  fabriker  ej  obe¬ 
tydlig  förpliktelse,  ej  minst  från  deras  sida,  som  hitintills 
kategoriskt  vägrat  anställning  åt  elever  för  eller  från  väf- 
skolor.  I  allmänhet  torde  dock  dessa  s.  k.  förelever  hellre 
antagas  än  elever  från  skola  utan  praktiska  förkunskaper. 
Man  anser  nämligen,  att  från  början  all  slags  hänsyn  mot 
och  privilegier  åt  föreleverna  måste  bortfalla  och  dessa 
senare  anmäla  sig  som  vanlig  arbetslärling  samt  behandlas 
och  utbildas  som  sådan. 

Beträffande  särskilda  kraf,  som  med  rätt  kunna  ställas 
på  textilindustrien  för  förslagets  genomförande,  kan  an¬ 
föras.  Gäller  krafven  lärlingsskolorna  uppställes  gifvetvis 
från  textilindustrien  det  rättmätiga  genkrafvet,  att  fabriks¬ 
drift,  som  är  beroende  af  minderårigas  arbete,  ej  får  äf- 
ventyras  utan  i  de  särskilda  kommunerna  bestämmelser 
träffas,  som  lämna  fabriksdriften  obehindrad.  Med  för¬ 
ståelse  för  frågans  innebörd  och  dess  betydelse  för  resp. 
parter  torde  för  det  gemensammas  bästa  lämpliga  bestäm¬ 
melser  genom  ömsesidigt  tillmötesgående  kunna  träffas. 
Beträffande  yrkesskolorna  är  meningen  bland  textilindustri¬ 
männen  den,  att  denna  del  af  förslaget  lämpligen  bör 
uppskjutas  till  dess  den  textila  fackskolan  hunnit  vara  i 
verksamhet  en  tid.  De  bidrag  den  enskilde  och  bolag  i 
skatteform  få  lämna  till  den  ökade  yrkesutbildningens  ge¬ 
nomförande  lämnas  gärna;  hvad  den  af  kommitterade  till 
Borås  föreslagna  textilfackskolan  beträffar,  så  bestå  de 
hufvudsakligen  i  byggnadskostnader. 

Hufvudsaken  är  den  allmänna  önskan  bland  textil¬ 
industrimännen,  att  hvad  som  skall  göras,  bör  göras  snart 
och  då  kommitterades  förslag  i  hufvudsak  är  synnerligen 
välbetänkt  och  godt,  det  ej  måtte  dröja  länge,  innan  det¬ 
samma  kommer  till  utförande. 

Borås  i  december  1912. 

Hugo  Hennig. 
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United  States  Geological  Survey,  meddelanden  1912. 

* 

Hygienisk  Revy  under  år  19 13  öfverlämnas  af  Stockholn 
Läkareförening  till  biblioteket. 
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Afdelningsredaktörernas  i  Teknisk  Tidskrift 
postadresser  och  telefoner: 

Arkitektur:  arkitekt  Carl  Bergsten,  Stocksund;  Rt.  Stocl 
sund  172. 

Elektroteknik:  ing.  Charles  Hässler,  Drottninggatan  3 
Stockholm  C.;  Rt.  och  A.  T.  6562. 

Kemi:  docenten  Evert  Norlin,  K.  Tekniska  högskolai 
Stockholm  Va.;  R.  T.  1979  och  Lidingö  289  (bostad). 

Bergsvetenskap:  byråingenjör  F.  Stille ,  Kungsholmsgata 
33,  Stockholm  K.;  R.  T.  13306. 

Mekanik:  Ing.  G.  O.  M.  Olsson,  Barnbusgatan  3,  Stod 
holm  C.;  R.  T.  12767,  A.  T.  Brunkeberg  1067. 

Skeppsbyggnadskonst:  Ing.  Allan  Boo ,  Götgatan  69,  Stocl 
holm  vSö.;  R.  T.  1889  (kl.  10—4,30),  A.  T.  Söder  3861  (bostad 

Väg-  och  Vattenbyggnad:  Löjtnant  Richard  Smedberg,  S 
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(bostad). 

Ingenjör  Harald  Mörtsell,  anställd  hos  A. -B.  de  Lavals  An^ 
turbin,  har  förflyttats  till  bolagets  agentur  i  Ryssland,  adr.  Gale 
naya  8,  St.  Petersburg. 
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Svenske  konsuln,  civilingenjören  Knut  Gustaf  Malm  är  numei 

chef  för  bolaget  Bröderna  Nobels  fabriker  i  Baku,  Ryssland. 

* 

Bergsingenjör  Hans  Kantzow,  förut  hos  The  Welin  Davit  C:c 
London,  nu  hos  Witkowitz  Eisenwerk,  adr.  Witkowitz,  Mären,  Östei 
rike. 

* 

J.  A.  Erhard  Molin,  förut  byråingenjör  i  patent-  och  registn 
ringsverket,  nu  sekreterare  i  socialstyrelsen. 

* 

K.  L.  W.  Friedenfeldt,  förut  amanuens  i  K.  kommerskollegiun 
nu  byråingenjör  i  K.  socialstyrelsen. 

Ai 

Ing.  B.  G:son  Bergs,  sekreterare  i  Sv.  Tekn.-För:s  afd.  för  Elel 
troteknik,  adr.  är  kv.  Fjället  n:r  1,  Lidingö  villastad. 
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SVENSKA  TEKNOLOGFÖRENINGEN. 

Afdelningen  för  Husbyggnadskonst  sammanträder  måndage 
den  13  januari  1913  kl.  7,30  e.  m.  —  Ärenden:  1)  Protokolljush 
ring.  —  2)  Inval.  —  3)  Årsberättelse.  —  4)  Skioptikonbilder  frä 
en  del  muromgärdade  tyska  städer,  af  stadsarkitekten  Kasp< 
Sal  in.  —  5)  Några  iakttagelser  rörande  äldre  formtegel,  af  ark 
tekt  Anders  Roland. —  Utställning  af  uppmätningsritningar  ti 
Ystads  kloster,  af  arkitekt  Anders  Roland. 

Afdelningen  för  Kemi  och  Bergsvetenskap  sammanträdi 

torsdagen  den  16  januari  1913  kl.  7,30  e.  m.  —  Ärenden:  I.  Pri 
tokolljustering.  —  2.  Inval.  —  3.  Berättelse  öfver  afdelningei 

verksamhet  under  år  1912.  —  Styrelsens  förslag  att  anordna  e 
kemistmöde  våren  1913.  —  Föredrag ;  5.  »Om  Cowper-Coles’  elci 
triska  metod  för  framställning  af  plåt  och  rör  m.  m.  af  järni 
af  professor  W.  Palm  aer. 

Afdelningen  för  Elektroteknik  sammanträder  fredagr 
den  17  januari  kl.  7,30  e.  m.  Vidare  å  kallelsekorten. 
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Frånsedt  de  hufvudriktlinjer,  hvilka  enligt  det  före¬ 
gående  karaktärisera  den  plan,  som  följes  vid  anläggning 
if  ett  industriellt  verk,  så  fordrar  dock  hvarje  fabrikations- 
irt  sina  betingelser,  för  att  en  rationell  drift  öfverhufvud 
ikall  kunna  bedrifvas  och  dessa  tillsammans  med  lokala 
betingelser  gifva  anledning  till  en  oändlig  variation  i  bygg- 
ladssätt  och  planeringssystem  för  industriella  anläggningar. 

Så  t.  ex.  kan  ju  ej  ett  mönster  uppställas,  som  sam- 
idigt  kan  följas  vid  anläggande  af  verk  af  så  vidt  skilda 
äbrikationer,  som,  låt  oss  säga  cement-  och  sockerfabriker, 
/alsverk,  masugnar,  maskinfabriker,  spinnerier,  snickeri- 
åbriker  m.  fl.,  m.  fl.,  utan  i  hvarje  fall  måste  i  första 
land  de  för  resp.  tillverkning  speciella  fordringarna  ligga 
ill  grund  för  planering  och  byggnadssätt. 

I  Förenta  staterna,  där  man  ofta  inom  industrivärl- 
ien  förstår  att  handla  rationellt  och  att  följa  klara  linjer, 
har  man  ej  sällan  sett  fall,  huru  först  en  fullständig  ideal¬ 
planering  af  en  fabrik  blifvit  gjord  på  papperet,  li varefter 
man  har  anskaffat  en  för  denna  lämplig  byggnadsplats; 
de  lokala  förhållandena  ha  helt  underordnats  anläggnin¬ 
gens  speciella  fordringar. 

Såsom  redan  förut  blifvit  härofvan  antydt  bör  special¬ 
kunskap  anlitas,  då  det  gäller  att  planlägga  industriella 
verk.  Den  ofvan  åberopade  tyske  författaren  framhåller, 
med  afseende  på  vikten  däraf,  att  privatindustrien  ej  bör 
försumma  betjäna  sig  af  fackmän  vid  nyanläggningar  eller 
utvidgningar  af  någon  betydelse.  Det  är,  säger  han,  i 
allmänhet  oklokt  att  uppdraga  planernas  uppgörande  åt 
verkets  egna  tekniska  krafter,  emedan  dessa  i  många  fall 
haft  föga  tillfälle  att  iakttaga  utvecklingen  utom  sitt  eget 
verksamhetsfält  och  därför  ofta  följa  personliga  och  ensidiga 
åsikter.  Gentemot  detta  framhåller  han  den  konsulterande 
ingenjörens  berättigande,  med  dennes  större  möjligheter  att 
se  förhållandena  från  opartiska  synpunkter  och  att  tillgodo¬ 
göra  sig  utvecklingen  inom  ett  vidare  fält. 

I  samband  med  frågan  om  en  fabriksplans  uppgörande 
står  erhållandet  af  lämpliga  dimensioner  och  omfattning  af 
densamma.  Lika  olämpligt  som  det  är  att  bygga  för  trångt, 
så  att  allt  är  för  litet,  t.  0.  m.,  innan  det  är  färdigt,  lika 
tråkiga  följder  kan  det  ofta  medföra  att  bygga  för  stort. 

Som  basis  för  afgörande  af  denna  sak  bör  den  förut 
uPPgjorda  räntabilitetskalkylen  läggas,  så  att  anläggnin¬ 
gens  dimensioner  lämpas  efter  omfattningen  af  den  till¬ 
verkning,  på  hvilken  kalkylen  är  grundad,  med  iakttagande, 
som  redan  förut  sagts,  att  hänsyn  tages  till  verkställande 
af  icke  störande  utvidgningar  och  tillbyggnader,  i  den  mån 
så  erfordras. 


(Forts.  fr.  sid.  13.) 

En  plan  bör  därför  uppgöras  ej  blott  med  hänsyn 
till  den  omfattning  man  i  första  hand  vill  gifva  anlägg¬ 
ningen  utan  så  att  den  första  utförda  delen  kommer  att 
utgöra  ett  led  i  en  större,  slutlig  plan,  hvilkens  konturer 
man  redan  från  början  tänkt  sig. 

Bygger  man  däremot  allt  från  början  så  stort,  att  man 
som  uttrycket  ofta  lyder,  »har  att  växa  uti»,  så  blir  man 
genast  försatt  i  ett  ogynnsamt  fabrikationsläge  på  grund 
af  de  onödigt  förökade  anläggningskostnaderna  och  de 
större  bördor  af  räntor  och  afskrifningar,  underhåll,  belys¬ 
ning,  uppvärmning  m  m.  som  detta  medför.  —  För  en 
framgångsrik  industridrift  kräfves  emellertid  ej  blott  nödigt 
kapital,  klokhet  och  sakkunskap  vid  planering  och  an¬ 
läggning,  lofvande  tillverkningar  och  gynnsamma  afsättnings- 
förhållanden,  utan  därjämte  fordras  en  det  hela  omfattande 
organisation. 

En  definition  af  detta  numera  så  ofta  använda,  ehuru 
förut  till  stor  del  okända  begrepp,  ■»fabriksorganisation» , 
torde  kunna  angifva  dess  syftemål  sålunda,  att  genom  ett 
öfversiktligt  och  ändamålsenligt  ordnande  af  driften  och 
alla  därtill  hörande  förvaltningsgrenar  lätt  kunna  följa  alla 
de  med  denna  sammanhängande  tekniska  och  kommer¬ 
siella  arbeten  och  att  korrekt  såväl  precisera  som  värde¬ 
sätta  dessa  samtidigt  som  en  fullt  tillfredsställande  kontroll 
erhölles  inom  driftens  alla  områden. 

Genom  tillämpande  af  en  väl  genomförd  organisation 
afser  man  att  erhålla  en  rationell  fabriksdrift,  hvilkens  mål 
är  åstadkommande  af  den  kvalitativt  bästa  produkt  med 
lägsta  möjliga  tillverkningskostnad. 

Fabriksorganisationen  är  ett  begrepp,  som  konkurren¬ 
sen  skapat  och  som  uteslutande  sammanhänger  med  den 
industriella  utvecklingen  i  våra  dagar.  Det  kommer  också 
till  oss  från  föregångsländerna  inom  industrien,  Förenta 
staterna  och  England  och  vidare  öfver  Tyskland,  men  i 
den  mån  vår  industri  ryckes  med  till  täflan  på  världsmark¬ 
naden,  måste  vi  också  följa  de  storas  föredöme,  och  fabriks¬ 
organisationen  med  allt  hvad  den  för  med  sig  är  nu  blifven 
till  det  lösenord  inom  vår  industrivärld,  utan  hvilket  fram¬ 
gång  är  otänkbar. 

Studiet  däraf  är  emellertid  oändligt  omfattande  och 
dess  grundlinjer  kunna  knappast  uppdragas  ens  närmelse- 
vis  inom  ramen  af  en  uppsats  som  denna,  hvarföre  vi 
måste  inskränka  oss  till  några  generella  synpunkter  och 
uppdelningar,  genom  hvilka  begreppets  vidd  i  någon  mån 
kan  begränsas. 

En  fabriks  organisation  måste  lämpas  efter  rörelsens 
art  och  omfattning  samt  efter  drifts-  och  arbetsförhållan¬ 
den  och  kan  sällan  stöpas  efter  en  annans  form,  men  just 
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med  hänsyn  till  dessa  olika  arbets-  och  driftsförhållanden 
kan  man  göra  en  indelning  i  två  stora  grupper: 

I.  Industriella  verk,  som  uteslutande  framställa  en  lik¬ 
artad  produkt,  vare  sig  denna  tillverkas  i  en  eller  flera 
kvalitets-  eller  storleksgrader. 

II.  Industriella  verk,  som  tillverka  ett  större  eller 
mindre  antal  olikartade  produkter,  alla  framställda  i  en 
gemensam  drift,  ehuru  måhända  inom  delvis  skilda  under- 
afdelningar  af  densamma. 

Till  den  första  af  dessa  grupper  höra  cementfabriker , 
lerindustri ,  sockerfabriker,  bryggerier ,  grufvor,  trämassefabriker 
o.  d.  samt  äfven  sådana  maskinfabriker,  hvilka  endast  till¬ 
verka  vissa  bestämda  specialiteter,  såsom  telefonapparater, 
kullager ,  separatorer  o.  s.  v. 

Till  den  andra  gruppen  höra  de  flesta  af  våra  meka¬ 
niska  verkstäder  och  gjuterier,  hvilka,  som  vi  alla  veta,  icke 
i  allmänhet  äro  specialiserade,  utan  hvar  och  en  i  sin 
stad  tillverka  en  mängd  olika  artiklar. 

I  det  förstnämnda  fallet  är  organiserandet  ett  relativt 
enkelt  spörsmål,  då  för  dylik  drift  alla  utgifter  i  stort  sedt 
kunna  hänföras  till  en  gemensam  räkning  eller  konto,  men 
i  det  senare  åter  ställer  sig  saken  långt  mera  invecklad, 
ty  här  måste  alla  kostnader  noga  analyseras  med  hän¬ 
syn  till  alla  de  olika  underafdelningarna  af  verket  såväl 
som  till  alla  de  olika  tillverkningar,  mellan  hvilka  drif¬ 
ten  är  uppdelad. 

Och  denna  uppdelning  gäller  ej  blott  material  och 
löner  direkt  använda  för  de  olika  tillverkningarna  eller 
fabriksafdelningarna,  utan  därjämte  äfven  samtliga  omkost¬ 
nader  och  utgifter  för  drift  af  alla  slag. 

En  sådan  delning  sträcker  sig  helt  naturligt  vidare 
till  bokföringen,  hvilken  måste  så  uppdelas  och  ordnas, 
att  vid  arbetsårets  slut  arbetsresultatet  kan  exakt  bestäm¬ 
mas  ej  blott,  hvad  hela  verket  beträffar,  utan  därjämte  för. 
hvarje  enskild  fabrikationsgrupp  därinom,  Detta  senare 
är  en  oeftergiflig  fordran  på  en  effektiv  organisation  för 
industriell  verksamhet  inom  denna  grupp,  och  dess  genom¬ 
förande  blir  så  mycket  besvärligare  i  den  mån  vissa  delar 
af  verket  äro  gemensamma  för  det  hela,  såsom  t.  ex.  kraft, 
belysning,  värme,  vatten,  vissa  arbetsbefäl  m.  m. 

En  i  vissa  hänseenden  med  den  ofvan  anförda  paral¬ 
lell  uppdelning  af  industriella  verk  kan  äfven  göras  med 
hänsyn  till  om  tillverkningen  är  baserad  på 

a)  massfabrikation  (delvis  grupp  I)  eller 

b)  tillverkning  af  enstaka  stycken ,  hvilkas  fabrikation 
sällan  eller  aldrig  återkommer  (delvis  grupp  II). 

Likaså  kan  man  med  hänsyn  till  inflytandet  på  or¬ 
ganisationen  indela  industrierna  efter  den  för  fabrikatets 
framställande  erforderliga  tiden,  hvarigenom  man  erhåller 
likaledes  två  grupper,  näml.  sådana,  som  arbeta 


I  kontinuerligt  och  sådana  som  arbeta 
II  periodiskt,  d.  v.  s.  i  afbrutna  arbetsperioder. 

Till  den  första  höra  t.  ex.  masugnar,  textilfabriker, 
bryggerier,  pappersmassefabriker,  stålverk  o.  a.,  där  drif¬ 
ten  pågår  oafbrutet  och  omfattar  veckor  eller  månader. 
Dylika  industrier  äro  i  flera  hänseenden  gynnsamt  ställda, 
i  det  att  driftsomkostnaderna  i  allmänhet  blifva  relativt  låga 
på  grund  af  deras  så  långt  som  möjligt  oafbrutna  utnytt¬ 
jande  af  hjälpmedlen. 

Till  de  periodiskt  arbetande  industrierna  höra  en 
mångfald  andra  af  alla  slag,  som  till  antalet  äro  afgjordt 
mest  omfattande,  och  till  denna  grupp  höra  först  och  främst 
de  mekaniska  verkstäderna. 

Såsom  man  torde  förstå  af  ofvan  angifna  förslag  till 
industriella  gruppindelningar  för  att  med  stöd  af  dem 
kunna  i  någon  mån  klassificera  de  olika  krafven  på  en 
fabriksorganisation,  är  ett  uppställande  af  allmängiltiga 
riktlinjer  för  en  effektiv  sådan  synnerligen  svårt. 

Med  stöd  af  den  ofvan  lämnade  definitionen  af  hvad 
en  organisation  är,  innefattar  och  afser,  skola  vi  emeller¬ 
tid  vidare  söka  något  närmare  detaljera  densamma  och 
finna  då,  att  den  bör  omfatta: 

I.  Tillverkningsschema,  uppgjordt  med  hänsyn  till  ett  fullt 
utnyttjande  af  fabrikens  produktionsförmåga  och  hela 
verkets  likformiga  sysselsättning  så  långt  detta  är  möjligt. 

II.  Leveransschema,  omfattande  år,  kvartal,  månad  eller 
vecka  och  den  för  detta  följande  nödiga  kontrollen. 

III.  Kontroll  öfver  driften,  sedd  dels  från  ekonomisk  och 
dels  från  teknisk  synpunkt;  den  förra  innefattande 
ett  fastställande  af  tillverkningskostnader  och  omkost¬ 
nader  och  den  senare  dels  fabrikationens  gång  och 
produktens  kvalitet  och  dels,  ehuru  fristående 

IV.  Bibehållande  af  anläggningen  och  driften  på  en  tek¬ 
niskt  hög  ståndpunkt. 

V.  Inköps-  och  försäljningsorganisation. 

VI.  Rationella  tillverkningsmetoder  jämte  som  - en  del  däraf 

fullt  utnyttjande  af  alla  affallsprodukter. 

Dessa  programpunkter  omfatta,  kan  man  säga,  såväl 
den  tekniska  som  den  kommersiella  organisationen,  och  den 
mest  betydelsefulla  bland  dem  torde  vara  den,  som  afser 
erhållande  af  en  fullständig  kontroll  med  allt,  hvad  till 
densamma  hör.  En  fullt  effektiv  fabriksorganisation  skall 
sålunda  möjliggöra  ett  öfverskådande  af  driftens  ekonom: 
och  fastställande  af  dess  ekonomiska  resultat,  ej  blott  vid 
arbetsårets  slut  utan  äfven  dessemellan  nöjaktigt,  när  helst 
så  kan  vara  önskvärdt,  för  att  med  stöd  däraf  kunna  så 
tidigt  som  möjligt  göra  önskvärda  ändringar  i  drift  eller 
utrustning. 

I  en  fullt  tillfredsställande  lösning  af  denna,  den  mo- 
därna  fabriksorganisationens  svåraste  uppgift,  ligger  en 


Fig.  1.  Hufvudorganisation  för  ett  större  industriellt  verk. 


1 8  Jan.  1913 


VECKOUPPLAGAN.  HÅFT.  3 


19 


Fig.  2.  Teknisk  driftsorganisation  vid  en  maskinfabrik. 


utomordentligt  stor  vinst  för  erhållande  af  en  öfverskådlig 
och  rationell  skötsel  af  industriella  verk. 

Allt  till  fabriksdrift  hörande  arbete  torde  kunna  i 
stort  sedt  uppdelas  i  två  hufvudgrupper,  i  det  att  de  till 
sin  natur  kunna  vara  antingen  tekniska  eller  kommersiella. 
För  hvardera  af  dessa  grupper  bör  finnas  en  ledare  eller 
chef,  som  till  sitt  förfogande  har  erforderligt  antal  arbets¬ 
krafter,  öfver  hvilka  han  å  sin  sida  utöfvar  kontroll. 

Vid  sidan  af  de  rent  tekniska  och  kommersiella  ar¬ 
betena  förekomma  dessutom  en  del,  hvilkas  natur  gör  dem 
svåra  att  exakt  klassificera,  så  att  de  icke  kunna  sägas 
vara  fullt  hänförbara  till  någondera  hufvudgruppen,  utan 
hellre  böra  komma  under  en  själfständig  grupp  af  s.  k. 
förvaltningsärenden. 

Sammanhållningen  af  dessa  tre  jämställda  arbetsgrup¬ 
per  utöfvas  af  en  för  det  hela  gemensam  chef  eller  styrelse. 

Fig.  1  angifver  en  schematisk  uppställning  af  ett 
exempel  på  hufvudorganisation  vid  ett  större  verk,  om¬ 
fattande  tre  jämsides  med  hvarandra  arbetande  grupper, 
en  kommersiell,  en  förvaltnings  och  en  teknisk,  alla  lydande 
under  en  gemensam  chef  och  å  sin  sida  uppdelade  i  un- 
derafdelningar,  hvilkas  antal  och  omfattning  måste  lämpas 
efter  förhållandena. 

I  praktiken  sker  en  dylik  uppdelning  flerstädes  efter 
olika  grunder,  i  det  att  t.  ex.  stundom  hvarje  grupp  icke 
har  sin  särskilda  korrespondensafdelning,  utan  i  stället  all 
korrespondens  är  centraliserad  i  en  central  korrespondens¬ 
afdelning,  hvilken  ej  blott  sköter  alla  till  den  löpande  kor¬ 
respondensen  hörande  göromål,  utan  äfven  omhänderhar 
registreringen.  Genom  ett  sådant  arrangement  kan  arbets¬ 
kraften  bättre  utnyttjas,  ehuru  den  gemensamma  registre¬ 
ringens  fördelar  kunna  vara  omtvistade. 

Likaså  följes  stundom  olika  synpunkter  vid  gruppin¬ 
delningen  i  det  att  t.  ex.  inköps-  och  kalkylationsafdel- 
ningarna  i  ett  flertal  fall  anses  med  större  berättigande 
böra  underordnas  den  tekniska  än  den  kommersiella  gruppen. 

I  fig.  2  visas  såsom  exempel  ett  organisationsschema 
öfver  den  tekniska  driftsorganisationen  vid  en  maskin¬ 
fabrik.  Äfven  inom  en  sådan  organisation  blir  gruppindel¬ 
ningen  beroende  af  driftens  natur  och  omfattning,  och  de 
åsikter  ledningen  anser  mest  ändamålsenliga  beträffande 
de  olika  afdelningarnas  beroende  af  hvarandra. 

Såsom  ett  ytterligare  klarläggande  af  de  i  det  före¬ 
gående  angifna  riktlinjerna  för  och  omfattningen  af  fabriks- 
organisation  och  de  fordringar  man  kan  ställa  på  den¬ 


samma,  vilja  vi  slutligen  härnedan  sammanfatta  de  vikti¬ 
gaste  synpunkterna  för  dels  den  tekniska  och  dels  den 
kommersiella  organisationen  inom  ett  industriellt  verk.  Af 
dessa  måste  den  tekniska  träda  i  verksamhet  redan  vid 
förarbetena  för  och  tillkomsten  af  anläggningen,  och  dess 
uppgift  kan  därför  uppdelas  i  två  afdelningar,  den  ena 
omfattande  arbetena  vid  verkets  anläggning  och  den  andra 
fabriksdriften . 

Vid  anläggningen  är  den  tekniska  organisationens  upp¬ 
gift  att 

a)  bestämma  den  mot  räntabilitetskalkylens  fordringar 
svarande  omfattningen  af  anläggningen  samt  välja  den  maski¬ 
nella  utrustningen  och  planera  med  driftens  praktiska  an¬ 
ordnande  sammanhängande  frågor  från  denna  synpunkt, 

b)  att  välja  plats  för  anläggningen,  med  hänsyn  tagen 
till  i  det  föregående  uppställda  fordringar  och  synpunkter 
samt 

c)  att  utarbeta  plananordningen  med  hänsyn  till  er¬ 
hållande  af  fullt  rationella  driftsmöjligheter. 

Under  driften  har  den  tekniska  organisationen  att 
svara  för 

a)  konstruktioner  och  därmed  sammanhängande  kon¬ 
troll, 

b)  beordrande  af  för  driften  erforderliga  material,  dessas 
profning  och  kontrollen  öfver  deras  förbrukning, 

c)  lönbestämning,  —  uträkning  och  kontroll  samt  ar- 
betskontroll, 

d)  omkostnadernas  fördelning  på  olika  driftsafdelningar 
och  med  hänsyn  därtill  bestämmande  af  »omkostnadspå- 
läggenas»  storlek  för  alla  olika  slag  af  arbeten.  I  sam¬ 
band  härmed  står  äfven  uppgörande  af  afskrifningsprogram, 

e)  verktygstillverkning,  förvaring,  utlämning  m.  fl.  där¬ 
till  hörande  angelägenheter, 

f)  offertkalkyler , 

g)  fidlföljande  af  uppgjorda  tillverknings-  och  leverans¬ 
program  samt  profning  och  eftersyning  af  tillverkningspro- 
dukterna  före  deras  afsändande  från  fabriken. 

Den  kommersiella  organisationens  hufvuduppgift  om¬ 
fattar 

a)  inköp safdelnmg, 

b)  efterkalkylering ,  d.  v.  s.  beräkning  af  de  verkliga 
tillverkningskostnaderna,  dessas  jämförande  med  offertkal¬ 
kyler  och  rättelsers  meddelande  samt  samlande  af  viktiga 
statistiska  data  i  samband  härmed, 

c)  försäljningsorganisation ,  omfattande  resande,  om  så- 
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dana  finnas,  reklam  af  alla  slag,  försälj ningslager  och  för- 
säljningsfilialer,  utställningar  m.  m., 

d)  bokföring  och  kassa  med  allt  hvad  till  dessa  vik¬ 
tiga  uppgifter  hör. 

Den  kontroll,  som  ligger  i  jämförelse  mellan  den 
korrekta  bokföringens  resultat,  sammanfattadt  i  det  årliga 
bokslutet,  och  de  resultat  som  fåtts  i  den  förut  omnämnda 
efterkalkyleringens  beräkningar  af  vinst  eller  förlust  i  hvarje 
särskildt  fall,  är  af  utomordentligt  stor  betydelse  för  upp¬ 
täckande  af  möjliga  »läckor»  i  driften. 

Genom  en  långt  gående  uppdelning  af  själfkostnads- 
beräkningen,  omfattande  alla  moment  af  prisbestämnin¬ 
garna  och  ingående  jämförelser  med  in-  eller  utländska 
konkurrenspriser,  kan  man  förskaffa  sig  möjlighet  att  upp¬ 
täcka  de  svaga  punkterna  i  driften,  genom  hvilkas  undvi¬ 
kande  eller  bättring  full  konkurrensförmåga  kan  uppnås. 

Ehuru  ställda  vid  sidan  af  hvarandra  måste  organi¬ 
sationens  hufvudgrupper,  den  tekniska  och  den  kommer¬ 
siella,  samarbeta  intimt  och  lojalt  till  det  gemensammas 
bästa.  G.  A.  B. 

III. 

Öfveringenjör  Erik  Aug.  Forsberg  har  på  begäran  tillställt 
red.  ett  uttalande  med  anledning  af  den  afslutade  uppsats¬ 
serien  om  allmänna  synpunkter  vid  anläggning,  drift  och  or¬ 
ganisation  af  industriella  verk,  hvilket  uttalande  vi  återgifva 
härnedan  i  förhoppning  att  äfven  andra  af  tidskriftens  läsare 
ville  lämna  bidrag  till  dessa  viktiga  frågors  allsidiga  belysning. 

Uttryckande  min  glädje  öfver,  att  den  ofvan  behand¬ 
lade  frågan  af  Teknisk  Tidskrift  upptoges,  då  densamma 
är  af  stor  betydelse  och  delvis  ännu  ej  tillräckligt  beaktad 
här  hemma,  tillmötesgår  jag  gärna  redaktionens  anhållan 
om  ett  uttalande  i  saken. 

Hvad  de  i  uppsatsen  framförda  åsikterna  beträffar,  delar 
jag  dem  i  all  hufvudsak,  men  skulle  dock  vilja  framställa  nå¬ 
gra  anmärkningar,  hvilka  likväl  endast  i  ett  fåtal  fall  inne¬ 
bära  afvikande  åsikter,  utan  i  allmänhet  endast  äro  neutrala 
reflexioner,  hvilka  vid  genomläsandet  hos  mig  uppstått. 

Hvad  angår  vikten  af  ett  noggrant  förhandspla- 
nerande  säges,  är  utan  tvifvel  mycket  riktigt.  I  de 
flesta  fall  torde  det  emellertid  ej  vare  möjligt  att  från 
början  fullständigt  planera  ett  företag.  De  flesta  bärkraf¬ 
tiga  svenska  industrier  ha  uppkommit,  där  förhållandena 
af  en  eller  annan  orsak  framkallat  ett  behof,  och  ha  sedan 
vuxit  upp  till  större  betydenhet.  Under  sådana  förhål¬ 
landen  är  det  klart,  att  ej  på  långt  när  alla  företag  äro 
i  det  gynnsamma  läget,  att  kunna  från  början  utvälja  de 
gynnsammaste  förhållanden.  De  flesta  torde  vara  hänvisade 


till  att  söka  göra  det  bästa  af  omständigheterna.  Detta  ute 
sluter  ju  ingalunda,  att  hvad  i  artikeln  framhållits  beträf 
fande  det  första  planerandet  är  riktigt.  Jag  har  endast  velai 
som  min  uppfattning  uttala,  att  den  andra  synpunkten,  näm 
ligen  att  under  driften  rationellt  ordna  såväl  för  löpande 
verksamhet  söm  för  behöfliga  utvidgningar,  är  den  som 
—  tyvärr  —  oftast  tilldrager  sig  största  intresset. 

Frågan  om  transporterna  är  äfven  af  största  vikt 
Järnvägslinjer,  såsom  de  mest  universella  transportmedier 
böra  ju  i  första  hand  beaktas,  men  man  får  ej  glömma  huri 
mycket  billigare  sjötransporterna  äro.  I  många  fall  kar 
ju  pråmtrafik  användas,  och  som  allmän  regel  kan  sägas 
att  man  åtminstone  i  södra  och  mellersta  Sverige  böi 
ordna  all  trafik  man  kan  såsom  vattentrafik. 

Få  spörsmål  äro  för  närvarande  intressantare  ocl 
mera  aktuella  än  »industriens  utflyttning  från  städerna» 
Denna  rörelse,  som  —  negativt  —  är  af  lika  stor  bety 
delse  för  städerna,  som  —  positivt  —  för  industrien,  hai 
sin  grund  i  den  egendomliga  kommunalpolitik  åtskilliga 
städer  sedan  länge  fört.  För  min  del  ser  jag  häri  en  all 
vårlig  fara  för  de  större  städernas  utveckling.  Under  nuva¬ 
rande  förhållanden  torde  väl  äfven  från  allmän  synpunkt  sedi 
det  mindre  onda  vara,  att  storindustrien  söker  sig  ut  til 
landsbygden.  I  samband  med  denna  flyttning  bör  natur¬ 
ligtvis  de  lokal-val-synpunkter,  som  ofvan  framlagts,  i  högst? 
grad  beaktas.  De  ekonomiska  och  politiska  förhållanden? 
i  de  kommuner,  som  kunna  ifrågasättas  att  välja,  torde 
därvid  äfven  vara  af  betydelse.  Man  förlägger  ej  gärn? 
en  ny  verkstad  till  en  starkt  skattebetungad  kommun 
eller  till  en  ort,  hvars  befolkning  visat  sig  särskildt  mot¬ 
taglig  för  industrifientlig  agitation. 

Hvad  organisationsfrågorna  angår  vill  jag  anmärka 
först  och  främst,  att  en  noggrann  uppdelning  af  omkost 
naderna  är  lika  viktig  i  en  fabrik  för  masstillverkning  ai 
maskiner  som  för  blandad  tillverkning  af  dylika.  Endasi 
vid  massgods  torde  enklare  beräkningar  vara  tillfyllest. 

Vidare  anser  jag,  att  inköps-  och  kalkylationsafdel- 
ningarna  ovillkorligen  böra  stå  under  den  tekniska  led 
ningen.  Anledningen  härtill  äro  flera,  hvilka  jag  haft  till 
fälle  erfara  i  praktiken.  Hvad  särskildt  inköpsafdelningen  be 
träffar,  må  vara  nog  framhålla,  att  materialinköpen  måstf 
ordnas  i  samband  med  fabrikationsplanen  och  alltid  rön? 
tidig  känning  af  planerade  förändringar  i  tillverkningen 

Någon  3:dje  hufvudafdelning  under  högsta  ledninger 
torde  ej  behöfvas,  utan  bör  denna  uppdelas  på  de  tv? 
hufvudgrupperna:  den  tekniska  och  den  kommersiella. 

Lidingö  Villastad  i  jan.  1913.  Erik  Ang.  Forsberg. 


ÖNSKVÄRD  UPPFINNING. 


Dr.  Nils  Ekholm  har  i  ett  bref  till  Svenska  Teknologföre- 
ningen  fäst  uppmärksamheten  på  behofvet  af  en  uppfinning 
för  att  underlätta  spridning  af  de  meteorologiska  väderleks- 
kartorna.  Red.  låter  dr.  Ekholms  tanke  gå  vidare  till  Teknisk 
Tidskrifts  läsekrets. 

En  uppfinning,  som  säkert  skulle  väl  löna  mödan  att 
göra,  vore  att  på  telegrafisk  eller  telef onisk  väg  kopiera  kartor 
och  teckningar.  En  gammal  dylik  uppfinning  är  ju  Casel- 
lis  pantelegraf,  men  jag  tror  ej  den  användes  mera.  För¬ 
modligen  går  den  långsamt  och  har  kanske  också  andra 
fel.  Behofvet  var  ej  heller  så  kännbart  som  nu  på  den 
tid,  då  C:s  uppfinning  gjordes. 

Men  nu  är  det  ett  allmänt  önskemål  att  sprida  de 
synoptiska  väderlekskartorna  dagligen  till  så  många  orter 
som  möjligt  i  alla  kulturländer.  Flera  gånger  har  för¬ 
frågan  gjorts  härom  hos  meteorologiska  centralanstalten. 


I  Tyskland  har  man  sedan  några  år  inrättat  s.  k.  Wetter 
dienststellen,  f.  n.  mer  än  20,  där  dylika  kartor  ritas  direk 
efter  väderlekstelegrammen.  Det  blir  mer  än  2 o-dubbel 
arbete  mot,  om  kartorna  kunde  telegraferas  från  central 
anstalten,  och  därjämte  mycket  dyrt. 

Att  åter  sända  kartorna  med  posten  går  för  lång 
samt,  där  afstånden  ej  äro  små. 

I  fjol  och  i  år  står  frågan  om  att  sprida  väderleksupp 
gifter  till  jordbrukets  gagn  på  dagordningen  både  i  Sverig» 
och  i  utlandet.  »Jordbruksriksdagen»  i  höstas  tog  här  hemm; 
upp  saken,  som  väntas  bli  föremål  för  motion  vid  årets  riks 
dag,  och  i  utlandet  är  samma  fråga  under  behandling  a 
den  internationella  meteorologiska  kommittén.  Skulle  ej  ei 
svensk  uppfinnare  kunna  hjälpa  till  vid  denna  frågas  lös 
ning,  på  sätt  jag  antytt?  Nils  Ekholm. 


i8  Jan.  1913 
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GUSTAF  NERMAN. 


Nestorn  bland  svenska  väg-  och  vattenbyggare,  f. 
majoren  i  väg-  och  vattenbyggnadskåren  Gustaf  Magnus 
Nerman  afled  i  Uppsala  efter  en  tids  sjukdom  den  12 
januari  i  den  höga  åldern  af  öfver  85  år. 

Nerman  föddes  i  Stockholm  1827  och  inskrefs  efter 
aflagd  studentexamen  vid  högre  artilleriläroverket  vid  Ma- 
rieberg  1848.  Utexaminerad  1851, 
utnämndes  han  följande  år  till  löjt¬ 
nant  i  den  nyupprättade  väg-  och 
vattenbyggnadskåren  samt  placerades 
som  adjutant  i  styrelsen  för  allmänna 
väg-  och  vattenbyggnader,  tjänstgjorde 
1870 — 75  som  t.  f.  byråchef  i  sagda 
styrelse  och  1875 — 9 2  S0En  distrikts- 
chef  i  mellersta  väg-  och  vattenbygg- 
nadsdistriktet.  Under  en  40-årig  tjän¬ 
stetid  var  det  en  mängd  förslag  till 
järnvägar,  vattenregleringar,  stadspla¬ 
ner,  kanaler  m.  m.,  som  N.  uppgjor¬ 
de  eller  hvilkas  utförande  han  kon¬ 
trollerade.  Vid  anläggandet  af  den 
smalspåriga  1854  färdiga  hästbanan 
Fiskeby — Norrköping  var  han  arbets¬ 
chef,  liksom  vid  Norbergs — Ammän- 
ningens  järnväg,  tjänstgjorde  dessutom 
som  distriktsingenjör  1860  —  62  vid 
statens  järnvägsbyggnader  och  var  dis¬ 
ponent  för  Sandarne  mek.  verkstad 
1870 — 77.  Under  en  följd  af  år  bo 


satt  i  Stockholm,  gjorde  han  sig  där  känd  som  en  syn¬ 
nerligen  intresserad  kommunalman  samt  var  stadsfullmäktig 
och  ledamot  af  drätselnämdens  första  afdelning  1865 — 82. 


Det  är  som  skriftställare  och  debattör  i  tekniska  frå¬ 
gor  N.  gjort  sig  mest  bekant.  Få  aktuella  spörsmål  inom 
väg-  och  vattenbyggnadsfacket  —  vare  sig  af  mera  prak¬ 
tisk  art  som  kommunikations-  och  farledsfrågor  eller  af 
vetenskaplig  art  såsom  hydrografiska  spörsmål  —  hafva 
lämnats  oberörda  af  hans  penna  under  de  senaste  50  åren. 
Tekniska  redogörelser,  gärna  med  historisk  anstrykning, 
i  bok-  och  broschyrform  samt  tidnings-  och  tidskriftsupp- 
satser  i  mängd  utgöra  hufvuddelen  af  hans  omfattande 


litterära  produktion.  Af  en  utprägladt  polemisk  läggning, 
deltog  han  under  sin  krafts  dagar  med  lif  och  lust  i  dags¬ 
pressens  diskussioner,  och  ännu  i  sin  ålders  afton  såg 
man  honom  oförfäradt  draga  i  härnad  för  sina  idéer.  N. 
hade  som  man  säger  synnerligen  »lätt  för  att  skrifva»,  men 
denna  hos  en  svensk  ingenjör  sällsynta  talang  kom  dock 

många  gånger  ej  till  sin  rätt  på  grund 
af  en  viss  ytlighet  i  arbetssättet  och 
en  benägenhet  att  urgera  sin  person¬ 
liga  ståndpunkt  på  ett  sätt,  som  för¬ 
ringade  framställningens  objektivitet. 
På  det  tekniskt-  historiska  området 
må  det  dock  villigt  erkännas,  att  han 
samlat  och  räddat  undan  glömskan 
många  spridda  drag  ur  vår  äldre  in¬ 
genjörskonsts  häfder  till  gagn  för  kom¬ 
mande  forskning  på  detta  ännu  i 
mångt  och  mycket  så  föga  bearbeta¬ 
de  område. 

Om  samlandet  och  hopandet  af 
uppgifter,  siffror  och  historiska  data 
låg  närmare  till  hands  för  N.  än  det 
kritiska  sofrandet,  så  var  hans  intresse 
för  hvad  svenska  ingenjörer  gjort  och 
verkat  alltid  vaket  och  beredt  till  upp¬ 
offring  af  tid  och  arbete  för  att  bringa 
i  tryck,  hvad  han  erfarit.  Bland  hans 
skrifter  af  denna  art  märkes  »Göta 
kanals  historia». 

N.  hade  äfven  pröfvat  på  redaktörens  kall  och  utgaf 
jämte  A.  W.  Edelsvärd  åren  1859 — 70  »Tidskrift  för  Bygg¬ 
nadskonst  och  Ingenjörsvetenskap»  en  föregångare,  ehuru 
ej  den  första,  till  Teknisk  Tidskrift.  Såväl  denna  tidskrift 
som  Ingenjörsföreningens  förhandlingar  och  senare  Tek¬ 
nisk  Tidskrift  innehålla  talrika  bidrag  af  hans  hand. 

En  väg-  och  vattenbyggnadsofficer  af  gamla  stammen, 
originell  i  sitt  yttre  uppträdande  och  med  skick  och  later  från 
en  svunnen  tid,  gick  Nerman  bort  efter  ett  verksamhetsfylldt 
lif,  hvars  sträfvan  —  omdömena  om  hans  lifsgärning  må 
i  öfrigt  skifta  —  dock  alltid  präglats  af  en  varm  och  upp¬ 
riktig  hängifvenhet  för  de  tekniska  intressena  och  den 
svenska  ingenjörskonstens  utveckling.  G.  H — r. 


UTSIKTERNA  FÖR  STENKOLSMARKNADEN  UNDER  ÅR  1913. 


Ur  den  af  det  i  Cardiff  i  England  befintliga  sällskapet 
»The  Business  Statisti cs  Company,  Ltd»  utgifna,  inom  vida 
handelskretsar  välkända  boken  »Business  Prospets  Year  book» 
må  här  i  korthet  redogöras  för  de  för  år  1913  framställda  ut¬ 
sikterna  för  kolmarknaden.1 

Regelbundna  höjningar  och  sänkningar  i  kolprisen 
ha  följt  hvarandra  så  långt  tillbaka  i  tiden  som  den  mo- 
därna  industriens  historia  leder.  Ser  man  på  medelprisen2 
vid  gruföppningen  för  alla  kol,  brutna  i  England  (med 

1  En  fullständig  redogörelse  härför  återfinnes  i  tidningen  »Järn- 
banebladet»  för  1911,  sid.  194. 

2  Se  grafisk  framställning,  T.  T.  Veckoupplaga  1912,  sid  153. 


England  afses  här  det  förenade  konungariket  England  och 
Skottland),  så  uppnåddes  de  högsta  prisen  under  åren 
1900  och  1901,  10  s.  6  d.  och  9  s.  1  d.;  de  lägsta  un¬ 
der  perioden  1882 — 1910  voro  1886 — 1887  4  s.  1 1  d., 
hvarefter  prisen  sjönko  för  att  under  åren  1907  och  1908 
åter  stiga.  Efter  en  därpå  följande  prissänkning  visade 
sig  med  ingången  af  1 9 1 1  en  tydlig  stegring,  framkallad 
genom  den  stadiga  förbättringen  i  järn-  och  stålmarknaden 
samt  inom  industrien  i  öfrigt  öfver  hela  jorden.  Genom 
den  sex  veckor  långa  strejken  i  England  den  1  mars — 
1  o  april  1912  undanhölls  den  engelska  marknaden  om- 


VECKOUPPLAG  AN,  HAFT.  3 


23 


18  Jan.  19x3 

kring  35  mill.  ton  stenkol  och  en  samtidig  tio  dagars  strejk 
i  Westfalen  beröfvade  marknaden  ytterligare  2  mill.  ton. 
Som  motsats  härtill  måste  dock  framhållas,  att  under  strej¬ 
ken  järnvägarna,  handelsflottan  och  industrien  betydligt 
inskränkte  sin  kolförbrukning.  Men  under  alla  förhållan¬ 
den  var  dock  minskningen  i  kolförbrukningen  vida  mindre 
än  den  minskade  brytningen  af  stenkol.  Skillnaden  togs 
från  de  före  strejken  upplagda  lagren.  Efter  strejken  har 
den  löpande  kolförbrukningen  varit  för  stor  för  att  med- 
gifva,  att  allt  för  mycket  kol  lagrades,  och  år  1913  har 
gått  in  med  kollagren  vid  de  europeiska  kolfälten  mindre 
än  under  många  år  tillbaka. 

Den  metallurgiska  industrien  förbrukar  under  ett  nor¬ 
malt  år  omkring  35  %'  af  Europas  kolproduktion  och 

som  ofvan  antyddes  är  det  denna  industri,  som  i  det  stora 
hela  är  bestämmande  för  kolprisen.  Detta  har  besannats 
under  trefjärdedels  århundrade  och  en  god  kolmarknad 
har  ännu  aldrig  funnits  vid  nedgående  järnpriser. 

De  stora  förbrukarne  af  järn  och  stål  såsom  järnvä¬ 
garna  och  skeppsrederierna  ligga  ute  med  beställningar 
öfver  1913  års  alla  kvartal,  och  efter  allt  att  döma,  kom¬ 
mer  lifaktigheten  inom  hithörande  industrier,  särskildt  hvad 
vidkommer  järnvägarna,  att  bli  större  under  1913  än  un¬ 
der  1912.  Prisen  å  alla  slag  af  järn  och  järnprodukter  ha 
under  de  närmast  förflutna  månaderna  stigit  hastigt  och  till¬ 
gången  under  1913  på  järn  och  stål  torde  begränsas  en¬ 
dast  af  järnverkens  förmåga  att  tillfredsställa  behofvet. 
På  grund  af  de  fördelaktiga  prisen  torde  järnverken  an¬ 
stränga  sig  för  att  drifva  upp  tillverkningen  till  det  yttersta 
med  den  påföljd,  att  kolförbrukningen  vid  desamma  under 
1913  kommer  att  bli  enorm. 

Järnvägarna  förbruka  omkring  io  %  af  de  kol,  som 
brytas  i  Europa,  och  kolförbrukningen  står  helt  naturligt 
i  förhållande  till  storleken  af  färdseln  å  desamma.  För 
närvarande  befinner  sig  färdseln  å  alla  järnvägar  i  steg¬ 
ring,  och  utsikterna  för  1913  äro  utomordentligt  lysande. 
Som  följd  häraf  kommer  behofvet  af  stenkol  för  de  euro¬ 
peiska  banorna  att  ansenligt  ökas  under  året.  Under 
strejken  förra  året  minskades  betydligt  och  på  många  håll 
uttömdes  fullständigt  de  vid  järnvägarna  befintliga  lagren 
af  stenkol  och  ha  ännu  ej  på  grund  af  de  höga  kolprisen 
blifvit  på  nytt  fyllda,  i  det  järnvägsförvaltningarna  i  regel 
begränsat  sina  inköp  af  stenkol  till  endast  hvad  som  nöd¬ 
vändigtvis  behöfves.  Medvetna  om  risken  af  för  små  för¬ 
råd  äro  dessa  förvaltningar  emellertid  beredda  att  vid  första 
vikande  cif-priser  på  kol  komma  i  marknaden  med  sina 
förfrågningar. 

Liksom  uppsvinget  inom  järnvägarna  ökat  förbruk¬ 
ningen  af  kol,  är  förhållandet  detsamma  inom  skepps¬ 
farten.  Sedan  mer  än  ett  år  tillbaka  befinna  sig  skepps- 
redarne  i  den  gynnsamma  belägenheten,  att  efterfrågan  på 
tonnage  varit  större  än  tillgängen  med  den  påföljd,  att 
frakterna  nått  en  höjd,  som  de  icke  haft  på  tio  år  och 
gifvit  vinster,  som  sannolikt  äro  de  största,  sedan  ångfartyg 
började  användas.  En  naturlig  följd  häraf  är,  att  skepps- 
varfven  ligga  inne  med  betydande  order  på  nytt  tonnage, 
och  under  de  närmaste  sex  månaderna  kommer  världston- 
oaget  att  månatligen  ökas  med  omkring  200  000  brutto- 
registerton.  Och  största  delen  af  detta  tonnage  skall  eldas 
med  stenkol. 

Undersöker  man  på  detta  sätt  allt  fler  och  fler  af  de 
grenar  af  industrien,  som  förbruka  stenkol,  finner  man, 
att  efterfrågan  på  stenkol  under  1913  måste  bli  mycket  stor. 


I  regel  brukar  en  ökning  i  kolförbrukningen  ledsagas 
af  prisfall  a  stenkolen;  endast  då,  när  den  växande  efter¬ 
frågan  har  förbrukat  det  i  lager  befintliga  öfverskottet  och 
ställt  grufvorna  inför  utsikten  att  till  det  yttersta  öka  sin 
brytning,  stiga  prisen  och  närma  sig  sådana  höga  värden 
som  aren  1900  och  1907.  Den  inverkan  förra  årets  kol¬ 
strejker  haft  på  befintliga  kollager  har  redan  berörts.  Ut¬ 
bytet  af  stenkol  under  1913  är  i  första  hand  beroende 
af  möjligheten  att  öka  brytningen,  och  denna  är  i  sin  ord¬ 
ning  beroende  af  den  möjliga  brytningsökningen  per  arbe¬ 
tare  samt  af  den  utsträckning,  till  hvilken  nya  arbetare  kunna 
anskaffas  i  grufvorna.  Under  år  med  liflig  handelsverk- 
samhet  är  brytningsmängden  pr  arbetare  uppdrifven.  Men 
den  har  dock  allt  mera  minskats,  hvartill  i  England  efter 
ar  1909  bidragit  lagen  om  åtta  timmars  arbetsdag.  Un¬ 
der  1912  har  utbytet  per  arbetare  utan  tvifvel  ökats,  och 
den  totala  brytningsökningen  kan  på  grund  häraf  för  Eng¬ 
land  uppskattas  till  9  r/2  millioner  ton  mera  än  1911.  För 
1913  kommer  utbytet  per  arbetare  sannolikt  ej  att  bli 
större  än  1912.  Tvärtom  kommer  den  arbetsifver,  som 
visats  sedan  strejken,  ej  att  vidblifva,  sedan  arbetarnes  eko¬ 
nomi  återställts,  ity  att  den  nya  gruflagen  och  lagen  om 
minimilön  båda  komma  att  åstadkomma  en  minskning  i 
arbetsmängden. 

Ehuru  under  år  1912  lönerna  stigit  och  arbetstill- 
gången  ökats,  har  strejken  dock  medfört  en  viss  återhåll¬ 
samhet,  då  det  gäller  att  söka  arbete  vid  grufvorna,  och 
man  kan  således  under  alla  förhållanden  påräkna,  att 
ökningen  i  arbetarnes  antal  ej  skall  vara  så  stor  som  förr 
under  uppåtgående  år  varit  fallet. 

Liknande  förhållanden  råda  i  Europas  öfriga  kolpro- 
ducerande  länder.  Under  tidskedet  1905  — 1907  var  ut¬ 
bytet  af  kolbrytningen  i  England,  Tyskland,  Frankrike 

och  Belgien : 

1905  .  417  millioner  ton 

1906  .  443  »  » 

1907  .  468  »  » 

Af  hvad  ofvan  framhållits,  både  med  afseende  på  ut¬ 
bytet  per  arbetare  och  ökningen  i  arbetskraft,  kommer 
visserligen  en  rätt  betydlig  ökning  i  kolbrytningen  att  in¬ 
träffa  under  1913  jämfördt  med  den  under  1911,  ehuru 
en  ökning,  liknande  den  under  de  båda  åren  1906  och 
1907  dock  ej  nu  kan  ens  närmelsevis  komma  ifråga. 

Utsikterna  för  år  1913  äro  således  på  grund  af  de 
slutsatser,  som  kunna  dragas  af  hvad,  som  här  anförts, 
följande: 

1:0.  Alla  kolgrufvor  skola  vara  fullt  sysselsatta,  eme¬ 
dan  marknaden  torde  kunna  mottaga  allt  kol,  som  brytes, 
på  grund  af  att  lifaktigheten  inom  alla  kolförbrukande 
industrier  är  ytterligt  uppdrifven.  Detta  kommer  att  medföra 
en  knapphet  på  kol,  hittills  utan  motsvarighet. 

2:0.  Prisen  på  kol,  som  redan  nu  äro  öfver  medel¬ 
värdet,  kommer  att  ytterligare  stiga  och  bli  högre  än 
något  år  sedan  1907,  ja,  möjligen  gå  upp  till  1900  års 
pris. 

3:0.  Förhållandena  vid  de  europeiska  kolgrufvorna 
äro  sådana,  att  det  blir  omöjligt  att  mera  än  normalt  öka 
utbytet  af  brytningen. 

Dessa  äro  således  förutsägelserna  för  1913.  Huru  de 
komma  att  slå  in,  är  i  närvarande  stund  omöjligt  att  veta, 
men  nog  mana  de  till  eftertanke. 


Elis  B.  Plöjer. 
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TEKNISKA  FÖRENINGAR 


TEKNISKA  FÖRENINGEN  I  UPPSALA 

sammanträdde  den  14  dec.  1912  a  Gillet  under  stadsingenjör 
Laurells  ordförandeskap.  Efter  protokolljustering  och  inval 
af  3  nya  medlemmar,  höll  fil.  lic.  Arvid  Odencrants  ett  in¬ 
tressant  föredrag  »Om  radium ,  hvad  det  lär  oss  och  hvartill  det 
användes ».  Vice  ordföranden,  disp.  Starup,  yttrade  några  ord 
af  beundran  och  erkänsla  om  nobelpristagarens,  ingenjör  Da- 
lén  lifsverk  samt  föreslog  afsändandet  af  ett  hyllningstele- 
gram  till  honom,  hvilket  fick  följande  fattning:  »Deltagande  i 
alla  svenska  teknikers  glädje  och  stolthet  öfver  att  världsmä- 
sterskapspriset  i  år  tillfallit  en  af  de  vara,  sänder  Tekniska  För¬ 
eningen  i  Uppsala  Nobelpristagaren  hjärtlig  hälsning  och  hyll¬ 
ning». 

TEKNISKA  FÖRENINGEN  I  VÄSTERÅS 

sammanträdde  den  14  dec.  1912  å  stadshotellet  i  Västeras,  un¬ 
der  ordförandeskap  af  föreningens  v.  ordf.  kapten  W.  Gran- 
dinson.  Sedan  ordf.  med  några  ord  berört  den  förlust  förenin¬ 
gen  lidit  i  det  att  tvänne  af  dess  äldsta,  stiftande  medlemmar 
med  döden  afgått,  nämligen  direktören  för  Tekniska  slöjdsko¬ 
lan  Hans  Uarsson  och  bandirektören  Johan  Plantin,  af  hvilka 
den  senare  varit  synnerligen  intresserad  af  föreningens  arbeten 
och  ofta  deltagit  i  dess  sammanträden,  justerades  protokoll 
från  föregående  sammanträde,  hvarpå  öfveringenjören  S.  A. 
Eskilsson  höll  ett  intressant  föredrag  om  » Några  af  Nobel¬ 
pristagaren  Dalens  uppfinningar».  Efter  föredraget,  som  med 
biträde  af  modeller  och  ljusbilder  klargjorde  konstruktion  af 
solventilen  och  klippapparaten,  beslöt  föreningen  att  till  öfver- 
ingenjör  Dalén  afsända  ett  hyllningstelegram. 

HINDERSMÄSSAN  I  ÖREBRO 

med  sammanträden  af  Järnverksföreuingen,  Örebro  Ingenjörs- 
klubb,  Bergshandteringens  vänner  samt  Handels-  och  Industri¬ 
kammaren  för  Örebro  och  Västmanlands  län  äger  rum  den  31 
januari  och  1  februari. 


UR  FACKPRESSEN 


Sveriges  järnmalmstillgångar  och  deras  bety¬ 
delse  för  den  tyska  tackjärnsindustrien,  —  Zeit- 

schnft  des  Verbandes  deutscher  Diplom-ingenieuer  häft  21  sid. 
423.  Med  utgångspunkt  i  den  årsberättelse,  som  afgifvits 
af  Hohenlohewerke  och  Oberschlesische  Eisenbahnbedarf 
A.  G.  och  där  fällda  uttalanden  om  den  stora  roll  svensk 
järnmalm  spelar  för  dessa  verk,  framhålles  sträfvandena 
att  begränsa  utförseln  af  mellansvenska  malmer  och  deras 
reserverande  för  inhemsk  industri,  hvilket  bland  tyska 
intresserade  väckt  oro.  Förf.  prof.  dr.  Aulich,  Duisburg 
lämnar  därefter  en  ingående  redogörelse  för  de  svenska 
malmförekomsterna,  den  historiska  utvecklingen  af  grufhand- 
teringen,  malmernas  olika  sammansättning.  Särskildt  uppe¬ 
håller  han  sig  vid  de  norrländska  malmfälten,  brytnings- 
metoder,  upplag,  transportförhållanden  m.  m.  vidare  vid 
malm-anrikningen  samt  berör  något  järnmalmsfyndigheterna 
vid  Norges  nordvästra  kust.  Några  sifferuppgifter  rörande 
Tysklands  järnmalmsinförsel  lämnas  och  redogörelsen  af- 
slutas  med  ett  meddelande  om  utsikterna  till  ökad  malm¬ 
utförsel  på  grund  af  aftalet  mellan  staten  och  Gränges- 
bergsbolaget. 

Förf:s  slutord  kunna  vara  skäl  in  extenso  återgifva: 
»För  Tyskland  är  det  af  vikt  att  kunna  alltfort  erhålla 
järnmalm  från  Sverige  ej  blott  i  den  utsträckning  som 
hittills  utan  något  mera.  I  konkurrensen  i  detta  hänse¬ 
ende  kan  det  ock  sägas  sitta  i  förhand.  Blott  England 


kan  därvid  komma  i  fråga,  men  endast  under  förutsätt¬ 
ning,  att  dess  järnproduktion  undergår  en  fullständig  om¬ 
läggning,  och  härtill  föreligga  ännu  inga  tecken» 

Verkstadsbyggen.  —  Werkslalstechnik  1913,  häft.  1.  — 
Den  under  medverkan  af  prof.  Franz,  Charlottenburg,  be¬ 
arbetade  tidskriftsafdelningen  upptager  i  en  artikel  det  in¬ 
tressanta  spörsmålet  om  det  vackra  i  byggnadsverk  för 
praktiska  ändamål.  Om  vi  verkligen  försökte  att  göra  äf- 
ven  det  nyttiga  och  praktiska  vackert,  skulle  framstegen 
på  de  kulturella  områdena  blifva  så  mycket  säkrare  och 
snabbare.  Ty  äfven  den  mest  nyktre  måste  erkänna,  att 
det  ligger  något  vackert  t.  o.  m.  i  ett  järnvägståg,  ett 
ångfartyg,  en  elektrisk  ledningsbyggnad,  en  af  de  stora 
maskinerna  i  verkstäderna  o.  s.  v.  Författaren  framhåller, 
hurusom  teknikens  väsen  undergått  förändringar  och  fram- 
alstrat  nya  skönhetsvärden  och  huru  sträfvandena  utveck¬ 
lat  sig  alltmera  att  framhålla  det  konstruktiva.  Genom 
belysande  exempel  påvisas  »det  fula»  och  »det  vackra» 
vid  byggnader  för  likartade  ändamål  och  framhålles,  att 
det  senare  ej  behöfver  medföra  fördyrande,  utan  att  este¬ 
tisk  verkan  ofta  kan  nås  äfven  genom  besparingar.  Ar¬ 
betet,  när  det  gäller  industribyggnader,  bör  därför  inriktas 
på  enkelhet,  ändamålsenlighet,  billighet  och  ett  för  ögat 
tilltalande  utseende. 


PERSONAL-NOTISER 


Civilingenjör  Herman  Bursie  med  fast  adress:  Nya  Åsle  Gård, 
Stenstorp,  förut  hös  Gtildner  Motoren  G.  m.  b.  H.,  Aschaffenburg, 

nu  hos  Société  Frangaise  des  Moteurs  Otto,  Paris. 

* 

Ingenjör  U.  Möller,  förut  öfveringenjör  vid  Kraft-A. -B.  Gullspång 
— Munkfors,  nu  verkst.  dir.  för  A. -B.  Västerviks  Elektricitetsverk. 

* 

Ingenjör  Torsten  Nilsson-Stig,  förut  hos  Allm  Svenska  Elek¬ 
triska  A -B.  Västerås,  sedan *  1/l  1913  vid  Trollhätte  kraftverk,  Troll¬ 
hättan.  * 

Mariningenjörsstipendiaten  Gustaf  Arf:son  Zethelius  är  anställd 

vid  Bergsunds  Mekaniska  Verkstads  A. -B. 

* 

Civilingenjör  Paul  Wretlind,  förut  byråingenjör  vid  Stockholms 
stads  landtägendomsnämnd,  nu  chefsassistent  hos  Strassenbaugesellschaft 

Zoeller,  Wolfers,  Droege,  adr.  Kurfiirstentrasse  1,  Berlin — Lankwitz. 

* 

Ingenjör  Axel  Hartman,  administrerande  direktör  för  Hardanger 
Elektriske  Jern  och  Staalverk,  Tyssedal,  Hardanger,  är  fr.  o.  m.  l/s 
1913  ingenjör  för  martinverket  och  valsverken  vid  Avesta  Jern- 
verks  A. -B. 


SAMMANKOMSTER 


SVENSKA  TEKNOLOGFÖRENINCEN. 

Afdelningen  för  Mekanik  sammanträder  onsdagen  den  22  jan. 
kl.  7,30  e.  m.  å  föreningens  lokal.  —  Ärenden:  I.  Protokolljuste- 
ring.  —  2.  Inval.  —  3.  Val  af  ledamot  i  den  af  föreningens  sty¬ 
relse  beslutade  kommittén  för  definition  på  explosion  ur  försäk- 
ringssynpunkt.  —  4.  Föredrag:  » Beräkning  af  tågs  vikt  och  gång- 
tid»,  af  ingenjör  Erik  Northin. 

Afdelningen  för  Väg-  och  Vattenbyggnadskonst  samman¬ 
träder  måndagen  den  27  januari  1913  kl.  7,30  e.  m.  —  Ärenden: 

1.  Protokolljustering.  —  2.  Inval.  —  3.  Berättelse  öfver  afdelnin- 
gens  verksamhet  år  1912.  —  4.  Redogörelser  för  kommittéernas 
verksamhet  år  1912.  —  5.  Meddelande  rörande  i  Sverige  utförda 
anläggningar  för  rening  af  afloppsvatten ,  af  löjtnant  W.  von 
Greyerz.  —  6.  Ett  försök  till  beräkning  af  våra  vattenkraf  ttiU- 
gångars  förtn  ögenhetsvärde,  meddelande  af  löjtnant  M.  Ser  ran¬ 
der.  —  Klubbafton. 
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JOHAN  ERIK  CEDERBLOM. 


Söndagen  den  19  januari  atled  af  hjärtförlamning  efter 
endast  några  dagars  sjukdom  förre  professorn  i  maskinlära 
vid  Tekniska  Högskolan  Johan  Erik  Cederblom. 

Han  föddes  den  9  oktober  1834  på  Bromö  bruk  i 
Skaraborgs  län  samt  blef  student  i  Uppsala  våren  1854. 
Efter  aflagda  studier  tog  han  bergsexamen  därstädes  år 
1859,  hvarefter  han  inskrefs  såsom  auskultant  i  kommers¬ 
kollegium  och  såsom  elev  vid  Falu 
bergsskola,  från  hvilken  skola  han  ut¬ 
examinerades  1861.  Stipendiat  å  Järn¬ 
kontorets  mekaniska  stat  samma  år, 
praktiserade  han  som  grufingenjör  och 
bergmästare,  tills  han  år  1865  blef 
lärare  i  matematik  och  mekanik  samt 
1867  föreståndare  vid  Malmö  tekniska 
elementarskola,  och  härmed  var  han 
inne  på  lärarbanan  och  hade  funnit 
sitt  rätta  arbetsfält.  År  1869  blef  han 
adjunkt  vid  Teknologiska  Institutet  i 
tillämpad  värmelära  och  slutligen  år 
1877  professor  i  ångmaskinlära  vid 
Tekniska  Högskolan,  hvilken  befatt¬ 
ning  han  innehade  till  år  1899,  då 
han  afgick  med  pension. 

Det  är  i  denna  sin  egenskap  som 
han  gjort  sin  stora  insats  i  lifvet.  Hans 
teoretiska  läggning  parad  med  en  i 
praktiken  förvärfvad  blick  för  realite¬ 
ter  samt  hans  sällsynt  klara  och  lef- 
vande  framställningssätt  gjorde  honom 
nämligen  till  en  lärare  af  första  rang,  och  det  strängt 
vetenskapliga  sätt,  hvarpå  han  vid  sina  föreläsningar  be¬ 
handlade  sitt  ämne,  afvek  starkt  och  förmånligt  från  det 
'»tag  till-så-det-räcker»-system,  som  då  ännu  var  rådande  å 
verkstäderna  i  vårt  land,  och  som  han  genom  sin  under¬ 
visning  verksamt  bidragit  att  utrota. 

Äfven  som  läroboksförfattare  har  han  gjort  sig  be¬ 
märkt  och  uppskattad,  och  hans  ångmaskinlära  med  pro¬ 
blemsamling  och  ångtabeller  har  för  en  hel  generation  af 
olifvande  ingenjörer  varit  af  oskattbart  värde. 

Cederblom  ägnade  sig  under  de  sista  20  åren  af  sitt 
it  med  energi  och  intresse  åt  lösningen  af  åtskilliga  stora 
problem,  bland  andra  flygproblemet.  Redan  innan  Lilien- 
hal  gjort  sina  berömda  glidflyktförsök,  var  han  på  det 
idara  med  att  den  blifvande  flygmaskinen  skulle  vara 
yngre  än  luften,  och  att  den  borde  kunna  starta  äfven 
fån  en  vattenyta.  Under  sitt  arbete  för  åstadkommande 


af  ett  större  flygfartyg  utförde  han  därför  en  mängd  sy¬ 
stematiska  försök  för  att  utröna  olika  formade  skifvors  bär¬ 
kraft  vid  rörelse  i  vatten  och  luft,  samt  olika  formade 
kroppars  motstånd  vid  rörelse  i  samma  element. 

Vidare  fann  han  verkningsgraden  hos  våra  ång-  och 
förbränningsmotorer  med  rätta  för  låg  och  gjorde  för  att 
söka  förbättra  densamma  åtskilliga  vetenskapliga  och  prak¬ 
tiska  försök  med  ång-  och  gasturbiner, 
därvid  användande  ämnen  med  afse- 
värdt  lägre  ångbildningsvärme  än  vat¬ 
ten,  såsom  vätesuperoxid,  bensol,  to- 
luol,  kvicksilfver  m.  fl.  Dessa  försök 
föregingos  af  vetenskapliga  undersök¬ 
ningar  rörande  samma  ämnens  ångbild- 
nings-  och  värmeegenskaper. 

Då  ett  flygmaskineris  totala  verk¬ 
ningsgrad  äfven  är  beroende  af  luft¬ 
propellrarnas,  och  denna  blir  låg  om 
de  skola  rotera  med  samma  hastighet 
som  ång-  eller  gasturbinerna,  gjorde 
han  äfven  experiment  med  sådana  pro¬ 
pellrar,  jämte  för  nedsättning  af  nämn¬ 
da  hastighet  behöf  liga  utväxlingsan- 
ordningar. 

Under  sin  långvariga  och  om¬ 
fattande  verksamhet  som  praktisk  in¬ 
genjör  vid  sidan  af  lärarkallet,  införde 
han  det  efter  honom  uppkallade  varm- 
luftsystemet,  hvilket  på  grund  af  dess 
goda  egenskaper  på  sin  tid  allmänt 
användes  för  uppvärmning  af  skolor  och  andra  allmänna 
byggnader. 

Af  vänner  och  forna  lärjungar  var  Cederblom  högt 
skattad,  och  sällan  har  väl  någon  i  så  hög  grad  som  han 
gjort  sig  förtjänt  däraf.  En  nobel  natur,  flärdfri,  varm¬ 
hjärtad  och  vänfast  var  han,  och  hans  bortgång  har  väckt 
sorg  och  förstämning  i  vida,  kretsar.  Hvad  han  tänkte 
och  ville  framgår  ur  företalet  till  hans  år  1889  utgifna 
ångmaskinlära,  hvari  han  till  sina  elever  bland  annat  yttrar: 

»Vårt  land  är  fattigt  och  kan  aldrig  täfla  med  utlan¬ 
det,  är  ett  påstående,  som  man  hört  upprepas  ända  till 
leda.  Må  då  de,  som  tro  därpå,  arbeta  något  mer  och 
lefva  något  sparsammare,  för  att  göra  fattigdomen  mindre 
tryckande.  Och  må  vi  andra,  som  tro  att  vi  skola  vara 
fattiga  och  litet  betydande,  endast  om  vi  allt  framgent 
gå  in  på  att  vara  det,  må  vi  uppbjuda  våra  bästa  krafter 
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för  att  tillgodogöra  vårt  .lands  tillgångar  på  alla  områden, 
för  att  göra  detta  land  rikt,  själfständigt,  aktadt  och  lyck¬ 
ligt.  Må  hvar  och  en  af  oss  efter  måttet  af  sina  krafter 
och  inom  området  af  sitt  arbetsfält  lämna  sitt  bidrag 
härtill. » 


Professor  Cederblom  har  slutat  sitt  verksamma  lif, 
men  frukterna  af  hans  gärning  skola  ännu  länge  komma 
landets  industri  till  godo,  och  många  äro  de,  som  med 
känslor  af  tacksamhet,  aktning  och  kärlek  skola  bevara 
minnet  af  den  omtyckte  läraren  och  vännen.  O.  E.  Lm. 


PATENTLAGSTIFTNINGSKOMMITTÉNS  FÖRSLAG  TILL  OMORGANISATION  AF 

KUNGL.  PATENT-  OCH  REGISTRERINGSVERKET. 

Af  Axel  Ehrner. 


Första  steget  för  åstadkommande  af  den  sedan  länge 
som  absolut  nödvändig  ansedda  omorganisationen  af  Kungl. 
Patent-  och  Registreringsverket  har  nu  blifvit  taget,  i  det 
att  den  år  1908  tillsatta  Patentlagstiftningskommittén  till 
Konungen  ingifvit  underdånigt  förslag  härom,  hvilket  för¬ 
väntas  föranleda  proposition  till  arets  riksdag. 

Den  nämnda  kommittén  fick  sig  äfven  förelagt  upp¬ 
giften  att  utarbeta  förslag  till  revision  af  vår  hittills  gäl¬ 
lande  lagstiftning  angående  patent,  varumärken,  mönster 
och  modeller,  men  trots  att  arbetet  härmed  ännu  ej  är 
afslutadt,  har  kommittén  ansett  den  nämnda  omorganisa¬ 
tionen  så  trängande,  att  förslag  härtill  framlagts  redan  nu, 
sålunda  innan  den  nya  lagstiftningen  blifvit  fastställd,  ehuru 
naturligtvis  det  omvända  förhållandet  hade  varit  riktigare. 
Följden  har  emellertid  blifvit,  att  man  redan  i  omorganisations- 
förslaget  kan  skönja  vissa  ändringar,  som  kommittén  ansett 
erforderliga  i  nu  gällande  lagstiftning. 

Enligt  kommitténs  förslag  bör  Patent-  och  Registre¬ 
ringsverket  fortfarande  fylla  samma  uppgift  som  hittills  och 
sålunda  omfatta  en  afdelning  för  behandling  af  patent¬ 
ärenden,  en  administrativ-  och  varumärkesafdelning  samt 
en  afdelning  för  registrering  af  aktiebolag. 

Då  den  förstnämnda,  nämligen  patentafdelningen,  har 
undergått  den  mest  genomgripande  ändringen,  och  då  den¬ 
samma  torde  mest  intressera  den  tekniskt  bildade  allmänhe¬ 
ten,  komma  vi  i  det  följande  att  hufvudsakligen  sysselsätta 
oss  därmed  och  skola  då  till  en  början  gifva  en  objektiv 
redogörelse  för  de  viktigaste  punkterna  i  kommitténs  för¬ 
slag  till  omorganisation  af  ämbetsverkets  patentafdelning, 
för  att  sedan  i  ett  följande  nummer  återkomma  till  en  när¬ 
mare  granskning  däraf. 

]. 

Kommittéförslaget  är,  beträffande  den  nämnda  patent¬ 
afdelningen,  grundadt  på  förutsättningen  af  bibehållandet 
af  det  såväl  i  Sverige  som  flera  andra  länder  för  närva¬ 
rande  tillämpade  s.  k.  förpröfningsförfarandet,  enligt  hvil¬ 
ket  de  inlämnade  patentansökningarna  af  patentmyndig¬ 
heten  underkastas  en  granskning  beträffande  de  afsedda 
uppfinningarnas  nyhet  och  patenterbarhet,  till  skillnad  från 
anmälningsförfarandet,  enligt  hvilket  patentmyndigheten  be¬ 
viljar  alla  inkomna  ansökningar  om  patent,  och  den  egent¬ 
liga  nyhetsgranskningen  sedan  sker  inför  domstol. 

Patent-  och  Registreringsverket  skall  enligt  kommitté¬ 
förslaget  omfatta  såväl  afdelning  för  vanlig  behandling  af 
patentärenden,  som  äfven  besvärsinstans. 

Patentafdelningen 

skall  sålunda  bestå  af  dels  anmälningsafdelningar  och  dels 
besvärsafdelningen.  Anmälningsafdelningarna,  hvilka  af 
kommittén  föreslås  till  fyra,  skola  utföra  hela  det  nuvarande 


granskningsarbetet  och  föra  de  olika  ärendena  fram  till 
afgörande  d.  v.  s.  godkännande  eller  afslag.  Besvär  ötver 
anmälningsafdelningarnas  beslut  kan  sedan  anföras  hos  be¬ 
svärsafdelningen. 

I  spetsen  för  hvarje  anmälningsafdelning  star  en  chef, 
hvars  titel  föreslås  till  byråchef.  Hvarje  anmälningsafdel- 
ning  skall  omfatta  fyra  underafdelningar,  hvilka  närmast 
motsvara  de  nuvarande  granskningsrotlarna,  och  af  hvilka 
hvar  och  en  skall  förestås  af  en  granskare  med  titeln  byrå¬ 
direktör.  Byråchefen,  de  fyra  byrådirektörerna  samt  en 
rättskunnig  ledamot  (för  frågor  angående  prioritetsrätt  o. 
d.)  bilda  sålunda  tillsammans  en  anmälningsafdelning.  På 
anmälningsafdelningarna  skola  dessutom  tjänstgöra  förste 
byråingenjörer  och  erforderligt  antal  biträdande  ingenjörer. 
Förste  byråingenjörerna  skola  äfven  kunna  förordnas  till  byra- 
direktörstjänst. 

Behandlingen  af  en  patentansökan  inom  respektive 
anmälningsafdleningarna  skall  enligt  förslaget  blifva  föl¬ 
jande  : 

Sedan  den  till  ämbetsverket  inkomna  ansökningen 
efter  klassificering  tilldelats  en  viss  anmälningsafdelning 
och  öfverlämnats  till '  den  under  nämnda  afdelning  sorte¬ 
rande  byrådirektör,  till  hvars  område  saken  hör,  verkstäl¬ 
ler  denna  granskning  med  afseende  på  uppfinningens  ny¬ 
het,  enhetlighet,  handlingarnas  formella  beskaffenhet  och 
dylikt  samt  meddelar  sökanden  genom  ett  föreläggande  af 
resultatet  af  denna  granskning.  Byrådirektören  (granska¬ 
ren)  kommunicerar  sålunda  direkt  med  sökanden  utan  att 
annan  tjänsteman  i  verket  pröfvar  hans  åtgärder,  innan 
resultatet  däraf  meddelas  sökanden.  Sedan  svar  inkom¬ 
mit  från  sökanden  med  bemötande  af  de  gjorda  anmärk¬ 
ningarna  event.  med  begränsning  af  patentanspråken,  kan 
byrådirektören  aflåta  ett  nytt  föreläggande  till  sökanden  0. 
s.  v.,  tills  ärendet  kommit  i  sådant  skick,  att  han  finner 
det  färdigt  för  afgörande,  (godkännande  eller  afslag). 

Därpå  remitteras  ärendet  till  föreståndaren  för  anmäl  - 
ningsafdelningen  (byråchefen),  som  har  att  sätta  sig  in  i  ären¬ 
dets  behandling  från  början.  Sedan  behandlas  ärendet 
inför  anmälningsafdelningen,  hvarvid  detsamma  föredrages 
af  den  byrådirektör,  som  haft  saken  om  hand.  Härvid 
kan  nu  byråchefen  få  tillfälle  att  göra  anmärkning  mot  byrå¬ 
direktörens  behandlingssätt;  hvarvid  eventuellt  af  denne  be¬ 
gångna  misstag  kunna  rättas.  Befinnas  skäl  till  dylika  an¬ 
märkningar  ej  föreligga,  afgör  anmälningsafdelningen  an¬ 
sökans  öde,  huruvida  den  skall  leda  till  patent  eller  afslas. 

Blir  ansökan  utlagd  för  allmänhetens  granskning  och 
invändning  mot  densamma  göres,  så  försiggår  äfven  in- 
vändningsförfarandet  inför  anmälningsafdelningen. 

De  viktigaste  skillnader,  som  kommittéförslaget  inne¬ 
bär  gentemot  hittills  följd  praxis,  äro  sålunda:  1)  att 
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den  förberedande  granskningen  med  åtföljande  skriftväx¬ 
ling  med  sökanden  lagts  helt  och  hållet  i  granskarens 
(byrådirektörens)  händer,  2)  att  det  slutliga  afgörandet  af 
en  patentansökan  sker  kollegialt  inför  anmälningsafdel- 

ningen. 

Hittills  har  som  bekant  behandlingen  af  en  patent¬ 
ansökan  inom  Patent-  och  Registeringsverket  varit  sådan, 
att  densamma  först  underkastats  granskning  af  granskaren, 
som  afgifvit  utlåtande,  hvarpå  ärendet  remitterats  till  ve¬ 
derbörande  ledamot,  som  äfven  granskat  detsamma  och 
afgifvit  utlåtande  med  förslag  till  föreläggande,  att  till¬ 
ställas  sökanden,  hvarefter  ärendet  hänskjutits  till  verkets 
chef,  som  i  sista  hand  beslutat,  hvilka  åtgärder,  som  skulle 
vidtagas.  På  samma  sätt  upprepas  proceduren,  då  svar 
från  sökanden  inkommit  o.  s.  v.,  tills  saken  afgjorts.  Äf¬ 
ven  beträffande  invändningar  har  behandlingen  försiggått 
:  på  nyss  angifvet  sätt.  De  olika  ärendena  hafva  sålunda, 
för  hvarje  gång  de  handlagts,  måst  passera  tre  enmanna- 
instanser  inom  ämbetsverket,  hvilket  med  nödvändighet 
gjort,  att  behandlingen  därstädes  blifvit  mycket  långsam, 
i  synnerhet  under  de  sista  åren,  då  ärendenas  antal  vä¬ 
sentligt  ökats,  utan  att  personalen  ökats  i  motsvarighet 
därmed. 

Kommitténs  förslag  afser  nu  beträffande  förgransk¬ 
ningens  förläggande  enbart  i  granskarens  händer  att  åstad¬ 
komma  påskyndande  af  patentärendenas  behandling,  och 
beträffande  den  kollegiala  behandlingen  vid  afgörandet  att 
ernå  en  mångsidigare  pröfning  af  desamma  och  en  bättre 
garanti  mot  eventuella  misstag,  än  som  hittills  varit  fallet. 

Såsom  en  beaktansvärd  nyhet  beträffande  patentbe¬ 
handlingen  är  äfven  att  notera,  att  den  patentsökande 
skall  äga  rätt  att  under  ärendets  behandling  en  gång 
begära  muntlig  förhandling  inför  anmälningsafdelningen, 
hvilket  i  invecklade  fall  kan  vara  af  största  betydelse  för 
ärendets  allsidiga  bedömande.  Hittills  har  man  någon 
enstaka  gång  genom  tillmötesgående  från  verkets  sida  äf¬ 
ven  kunnat  erhålla  muntliga  förhandlingar,  men  dessa  hafva 
mera  varit  att  anse  såsom  privata  öfverläggningar  och  ha 
ej  haft  officiell  karaktär. 

En  annan  viktig  nyhet  är  den,  att  en  invändare  skall 
äga  rätt  att  besvära  sig,  om  anmälningsafdelningarna  ej 
fäst  afseende  vid  hans  mot  en  utlagd  patentansckan  gjorda 
invändning.  Detta  har  som  bekant  hittills  ej  varit  för¬ 
hållandet;  har  invändare  velat  fortsätta  sin  aktion  mot 
det  efter  invändningen  beviljade  patentet,  har  han  måst 
vid  domstol  föra  talan  om  dess  upphäfvande. 

Besvärsaf  delningen. 

Förläggandet  af  besvärsinstansen  för  patent-  och  varu- 
märkesärenden  till  Patent-  och  Registreringsverket  utgör 
den  största  nyheten  i  kommitténs  förslag. 

Besvärsafdelningen  skall  bestå  af  ämbetsverkets  chef, 
såsom  ordförande,  samt  tekniskt  kunniga  och  rättskunniga 
ledamöter.  De  tekniskt  kunniga  ledamöterna  skola  utgöras 
dels  af  byråcheferna  för  anmälningsafdelningarna,  hvilka 
sålunda  äfven  äro  patentsakkunniga,  och  dels  af  utomstå¬ 
ende,  för  viss  tid  (förslagsvis  tre  år)  tillsatta  ledamöter, 
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hvilka  skola  vara  representanter  för  den  praktiska  tekni¬ 
ken.  De  senare  skola  enligt  förslaget  utgöras  af  två  me- 
kanister,  två  kemister,  två  elektriker,  två  metallurger,  en 
väg-  och  vattenbyggare,  en  specialist  på  landtbruksredskap 
och  —  maskiner,  en  marintekniker  och  en  representant  för 
artilleritekniken.  De  rättskunniga  ledamöterna  skola  utgö¬ 
ras  af  byråcheferna  på  varumärkes-  och  bolagsafdelnin- 
garna. 

I  handläggningen  af  ett  ärende  inför  besvärsafdel¬ 
ningen  skulle  naturligtvis  ej  den  byråchef  få  deltaga,  som 
förut  å  anmälningsafdelningen  behandlat  detsamma. 

Besvärsafdelningen  är  afsedd  att  vara  besvärsinstans 
för  alla  frågor  rörande  det  industriella  rättsskyddet,  sålunda 
icke  endast  för  patentärenden,  utan  äfven  beträffande  re¬ 
gistrering  af  varumärken,  mönster  och  modeller.  För  att 
åstadkomma  så  sakkunnig  behandling  som  möjligt  af  ären¬ 
den,  hänförliga  till  de  tre  sistnämnda  kategorierna,  fram¬ 
håller  kommittén  önskvärdheten  af,  att  bland  de  utomstå¬ 
ende  ledamöterna  äfven  finnas  handelskunniga  män.  För¬ 
utom  handläggning  af  rena  besvärsfrågor  skulle  besvärs¬ 
afdelningen  äfven  afgifva  sådana  utlåtanden,  som  stundom 
infordras  från  patentmyndigheten  af  domstolar  vid  hand¬ 
läggning  af  mera  invecklade  mål  rörande  den  industriella 
äganderätten. 

Någon  högre  besvärsinstans  för  ärenden  af  angifvet 
slag,  än  den  ofvan  nämnda,  skulle  enligt  kommitténs  för¬ 
slag  ej  förefinnas. 

Hittills  har  som  bekant  besvärsinstansen  för  ärenden 
beträffande  den  industriella  äganderätten  utgjorts  af  Kungl. 
Maj:t  (Regeringsrätten),  som  afgjort  dylika  mål  under  in- 
hemtande  af  utlåtanden  från  tekniskt  sakkunniga,  vanligen 
professorerna  vid  Tekniska  Högskolan.  Från  utomstående 
patentsakkunnigt  håll  har  emellertid  den  hittills  fungerande 
besvärsinstansen  ej  brukat  inhemta  utlåtande. 

Såsom  hufvudsaklig  motivering  för  besvärsinstansens 
förläggande  till  Patent-  och  Registreringsverket  anför  kom¬ 
mittén  nödvändigheten  af  att  behandlingen  af  besvär  be¬ 
träffande  ärenden  på  det  industriella  rättsskyddets  område 
afgöras  af  såväl  patentsakkunniga  teknici  som  representan¬ 
ter  för  den  praktiska  tekniken,  och  att  detta  på  bästa  och 
billigaste  sätt  ernås  genom  att  en  besvärsafdelning  inrättas 
i  Patent-  och  Registreringsverket. 

Såsom  en  nyhet  beträffande  besvärsinstansen  är  att 
notera,  att  muntliga  förhandlingar  skola  kunna  försiggå 
inför  densamma. 

Beträffande  slutligen  tjänstemännen  i  Patent-  och  Re¬ 
gistreringsverket,  så  föreslår  kommittén  en  väsentlig  för¬ 
bättring  af  deras  ställning.  Sålunda  föreslås  dels  en  an¬ 
senlig  ökning  af  de  vid  verket  nu  betalade  lönerna,  och 
dels  inrättande  af  ett  flertal  nya  ordinarie  tjänstebefatt¬ 
ningar.  Detta  är  att  hälsa  med  så  mycket  större  tillfreds¬ 
ställelse,  som  Patentverket  hittills  i  ovanligt  stor  utsträck¬ 
ning  måst  anlita  lågt  aflönade  extra-ordinarie  arbetskrafter. 
Löneregleringen  för  Patentverkets  ingenjörer  och  tjänste¬ 
män  blir  en  akt  af  välförtjänt,  ehuru  sen  rättvisa  mot  en 
särskildt  illa  lottad  grupp  af  statens  ämbetsmän. 

(Forts  ) 
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MÖJLIGHETERNA  FÖR  ÖKAD  AFSÄTTNING  AF  SOCKER  OCH  FÖLJAKTLIGEN 

FÖR  ÖKAD  BETODLING  I  VÅRT  LAND. 

Af  fil.  d:r  C.  von  Schéele. 


Om  man  gör  en  jämförelse  mellan  sockerkonsumtio- 
nen  per  år  och  innevånare  i  de  olika  europeiska  länderna, 
skall  man  finna,  att  Sverige  i  detta  afseende  står  ganska 
högt.  Väljer  man  för  en  sådan  jämförelse  år  1909,  från 
h vilket  år  föreligga  uppgifter  från  de  flesta  länder  i  Europa, 
visar  det  sig,  att  detta  år  konsumtionen  af  socker  i  Sverige 
utgjorde  26,4  kg.  per  innevånare  och  att  endast  England 
och  Danmark  visade  en  större  förbrukning,  nämligen  39,4 
och  36,8  kg.  resp.  I  Tyskland,  Holland  och  Frankrike 
konsumerades  samma  år  endast  19,5,  19,0  resp.  17,1  kg. 
per  individ,  medan  motsvarande  tal  för  Österrike-Ungern 
och  Ryssland  äro  ännu  lägre,  näml.  11,0  och  8,5  kg.  — 
Dessa  siffror  utgöra  de  respektive  ländernas  konsumtion  af 
socker  och  sirap,  omräknad  i  råsocker.  Nu  är  emellertid 
förhållandet,  att  i  vårt  land  förbrukas  utom  socker  och 
sirap  äfven  stora  mängder  sackarin,  och  detta  gör,  att  det 
tal,  som  i  verkligheten  angifver  den  inom  landet  konsu¬ 
merade  mängden  sötande  ämnen,  är  betydligt  högre  än  det 
ofvan  angifna  och  kommer  i  själfva  verket  talet  för  Dan¬ 
mark  tämligen  nära.  Denna  i  förhållande  till  folkmängden 
mycket  stora  förbrukning  af  sackarin  är  för  Sverige  höge¬ 
ligen  karakteristisk  och  har  ej  motsvarighet  i  något  annat 
land.  Sackarinförbrukningen  jämte  en  högst  betydande 
konsumtion  af  utifrån  kommande  sirap  äro  de  omständig¬ 
heter,  som  i  vårt  land  starkt  inkräkta  på  förbrukningen  af 
det  inhemska  sockret,  och  hvilka  följaktligen  åstadkomma 
att  äfven  betarealen  är  väsentligt  mindre  hos  oss  än  den 
eljest  skulle  vara. 

Sackarinet  har  alltsedan  detsamma  upptäcktes  ansetts 
såsom  en  mycket  farlig  fiende  till  det  naturliga  sockret 
och  detta  dels  på  grund  af  dess  billiga  pris  och  dels  på 
grund  af  dess  oerhörda  sötma,  hvilken  senare  uppgår  till 
550  gånger  det  vanliga  raffinadsockrets. 

Sackarinet,  hvars  kemiska  namn  är  ortobenzoesyresul- 
fonamid,  upptäcktes  år  1879  af  dåvarande  docenten  vid 
universitetet  i  Baltimore,  Fahlberg.  Tillsammans  med  en 
annan  kemist,  Remsen,  sysslade  Fahlberg  med  undersök¬ 
ning  af  några  ur  stenkolstjära  framställda  ämnen  och  fick 
därvid  fram  en  produkt,  som  utmärkte  sig  för  sin  inten¬ 
sivt  söta  smak.  Fahlberg,  som  insåg,  att  detta  ämne  skulle 
få  stor  praktisk  betydelse,  uttog  genast  i  alla  länder  patent 
å  tillverkningen  däraf.  —  I  rent  tillstånd  utgör  sackarin  ett 
hvitt  finkristalliniskt  pulver,  som  är  tämligen  svårlösligt  i 
vatten.  Det  har  karaktären  af  en  svag  syra,  hvars  natrium¬ 
salt  är  mycket  lättlösligt.  —  Meningarna  om  dess  hälso¬ 
vådliga  egenskaper  synas  vara  i  någon  mån  delade;  dock 
torde  ej  några  direkt  skadliga  verkningar  konstaterats  hos 
detsamma.  Sackarinet  saknar  emellertid  hvarje  näringsvärde 
och  vid  försök,  som  utförts,  har  det  visat  sig,  att  det  pas¬ 
serar  människokroppen,  utan  att  denna  har  någon  som 
helst  förmåga  att  tillgodogöra  sig  detsamma.  —  Som  läke¬ 
medel  har  däremot  sackarinet  stor  betydelse  för  personer, 
hvilka  lida  af  sockersjuka  och  därför  ej  få  förtära  natur¬ 
ligt  socker. 

I  länderna  på  den  europeiska  kontinenten  fick  sacka¬ 
rinet  snart  en  stark  spridning.  Redan  år  1900  funnos 
sålunda  i  Tyskland  6  fabriker  med  en  årlig  tillverkning 


af  160  000  kg.  rent  sackarin,  och  priset,  som  på  1880- 
talet  varit  150  Mark  per  kg.,  utgjorde  1900  endast  20 
Mark.  Nu  började  man  emellertid  i  Tyskland  få  ögonen 
öppna  för  den  fara,  som  i  sackarinet  hotade  landets  soc¬ 
kerindustri  och  betodling,  och  1902  antog  tyska  riksdagen 
en  lag,  hvari  all  användning,  tillverkning  och  försäljning 
af  sackarin  strängeligen  förbjöds.  De  redan  befintliga  sac- 
karinfabrikerna  inlöstes  af  staten  med  stora  kostnader,  med 
undantag  af  en  enda,  som  ställdes  under  statens  kontroll 
och  endast  tilläts  tillverkning  af  sackarin  för  medicinska 
ändamål.  —  Härmed  var  sackarinfrågan  helt  och  hållet 
bragt  ur  världen  i  Tyskland,  och  vid  ungefär  samma  tid 
infördes  mycket  stränga  sackarinlagar  i  så  godt  som  samt¬ 
liga  europeiska  länder.  I  Europa  finnes  numera  ej  något 
land,  som  tillåter  fri  användning  af  sackarin,  mer  än  Schweiz, 
hvarest  finnas  åtskilliga  fabriker  för  tillverkning  däraf,  samt 
Sverige.  Särskildt  de  sockerproducerande  länderna  hafva 
infört  mycket  stränga  lagbestämmelser  rörande  sackarin. 
—  I  Danmark  antogs  år  1905  en  lag,  hvari  användningen 
af  sackarin  förbjöds  i  saluhållna  närings-  och  njutnings¬ 
medel. 

Under  sådana  förhållanden  måste  det  förvåna,  att  ingen¬ 
ting  åtgjorts  för  att  på  något  sätt  reglera  den  fria  använd¬ 
ningen  af  sackarin  i  vårt  land.  Hos  oss  ligger  nämligen 
frågan  så,  att  sackarin  i  tulltaxan  är  upptaget  bland  apo¬ 
teksvaror.  Häraf  följer,  att  det  är  tullfritt,  samt  att  det¬ 
samma  endast  får  importeras  af  apotekare.  Denna  be¬ 
stämmelse  har  naturligen  tillkommit  på  en  tid,  då  man 
uteslutande  tänkte  på  dess  medicinska  egenskaper  och  ej 
hade  tagit  i  betraktande  dess  användning  som  ersättning 
för  socker  i  närings-  och  njutningsmedel.  Bestämmelsen 
i  tulltaxan  hafva  emellertid  våra  apotekare  begagnat  sig  af; 
de  importera  årligen  tullfritt  stora  mängder  sackarin  och 
försälja  sedermera  detta  med  god  förtjänst  till  läskedrycks- 
och  svagdricksindustrierna  inom  landet.  —  Detta  förhål¬ 
lande,  att  det  ur  näringssynpunkt  alldeles  värdelösa  sacka¬ 
rinet  är  helt  och  hållet  tullfritt,  medan  sockret,  som  är  ett 
af  våra  förnämsta  näringsämnen,  är  belagdt  med  i  förhållande 
till  dess  pris  höga  pålagor  i  form  af  tull  och  skatt,  innebär 
onekligen  ur  lagstiftningssynpunkt  en  betänklig  inkonsekvens. 
Man  har  ej  ens  i  vårt  land  kommit  så  långt,  att  man  in¬ 
fört  någon  bestämmelse  om,  att  den  som  i  saluhållna  nä¬ 
rings-  och  njutningsmedel  använder  sackarin  i  stället  för 
socker,  har  skyldighet  att  på  något  sätt  angifva  detta. 

På  uppdrag  af  »Södra  Sveriges  Vattenfabrikanters 
Förening»,  hvilken  sammanslutning  kommit  till  stånd  för 
att  motverka  användningen  af  sackarin  i  läskedrycker,  och 
hvilken  förening  i  sina  fabrikat  endast  använder  socker 
som  sötningsmedel,  utfördes  år  1909  vid  Kristianstads  Ke¬ 
miska  Station  en  stor  mängd  undersökningar  öfver  lemo- 
nader  och  liknande  drycker  från  de  flesta  läskedrycksfa- 
briker  i  Skåne  och  Blekinge.  Härvid  visade  det  sig,  att 
omkring  80  %  af  de  undersökta  profven  innehöllo  sackarin. 
Samtidigt  undersöktes  svagdricka  från  1 2  olika  bryggerier 
i  Kristianstads  län,  och  af  dessa  visade  sig  9  innehålla 
sackarin. 

När  man  nu  vet,  i  hvilken  utsträckning  läskedrycker 
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Dch  svagdricka  konsumeras  hos  oss,  så  framgår  häraf,  att 
vår  inhemska  sockerindustri  på  detta  område  går  miste 
om  en  betydande  afsättning  af  socker. 

Den  stora  användningen  af  sackarin  i  vårt  land  gjordes 
första  gången  år  1902  till  föremål  för  framställning  till 
riksdagen.  Detta  skedde  genom  två  samtidigt  inlämnade 
motioner  i  andra  kammaren  af  hrr  Pantzarhielm  och  Sjö¬ 
vall.  Pantzarhielm  förfäktade  i  sin  motion  det  berättigade 
i  att  beskatta  de  konstgjorda  sötningsmedlen  på  samma 
sätt  som  sockret,  med  hvilket  de  redan  under  en  följd  af 
år  konkurrerat  och  framhöll,  att  erfarenheten  i  andra  län¬ 
der  ledt  till  den  öfvertygelsen,  att  genomförandet  af  ett 
tillräckligt  tull-  och  skatteskydd  är  möjligt  blott  i  förbin¬ 
delse  med  inskränkning  i  handeln  med  dessa  sötämnen, 
h varigenom  myndigheterna  —  såsom  förhållandet  är  t.  ex. 
med  margarinet  —  sättas  i  stånd  att  öfvervaka  icke  blott 
dessa  ämnens  bringande  i  den  inhemska  marknaden  utan 
äfven  rörelsen  själf. 

I  den  af  Sjövall  inlämnade  motionen  framhölls  i 
hufvudsak  samma  synpunkter.  —  Riksdagen  visade  sig 
denna  gång  mycket  gynnsamt  stämd  till  de  framlagda 
önskemålen,  och  beslöt  enhälligt  i  enlighet  med  utskottets 
förslag  en  skrifvelse  till  Kungl.  Maj:t  med  begäran  om 
utredning  af  frågan,  hvilka  åtgärder  som  borde  vidtagas 
för  att  ordna  användningen  af  sackarin  inom  landet,  samt 
därefter  inkomma  till  riksdagen  med  förslag  härom. 
Denna  utredning  företogs  äfven  och  förelåg  färdig  år  1904 
att  behandlas  af  regering  och  riksdag. 

Det  dröjde  emellertid  ända  till  är  1911,  innan  något 
lagförslag  rörande  sackarin  kom  att  föreläggas  riksdagen, 
och  närmaste  anledningen  till  att  frågan  då  togs  upp  torde 
varit  en  petition  från  Svenska  Bryggareföreningen  till  re¬ 
geringen.  Denna  petition  var  föranledd  af  den  starka  till¬ 
bakagången  inom  landet  af  skattepliktiga  maltdrycker, 
hvarigenom  bryggerierna  nödgats  att  mera  än  förr  ägna 
sig  åt  fabrikation  af  svagdricka  och  läskedrycker.  Då  de 
skattepliktiga  bryggerierna  hvarken  ville  eller  kunde  an¬ 
vända  sackarin  i  sina  tillverkningar,  blefvo  de  från  de 
fabriker,  hvilka  uteslutande  tillverkade  läskedrycker,  och 
hvilka  i  de  flesta  fall  använde  sackarin,  utsatta  för  en 
synnerligen  skarp  konkurrens,  och  detta  gjorde,  att  de 
nödgades  ingå  till  regeringen  med  anhållan  om  dess  in¬ 
gripande  i  denna  fråga. 

Det  förslag  till  lag  rörande  användningen  af  sackarin, 
som  förelädes  1911  års  riksdag,  var  utarbetadt  med  led¬ 
ning  af  den  erfarenhet,  som  under  de  föregående  åren 
vunnits  i  andra  länder  i  Europa  på  detta  område,  och 
som  närmaste  förebild  hade  tjänat  den  nu  i  Tyskland 
gällande  lagen  om  konstgjorda  sötmedel.  Det  är  därför 
intet  tvifvel,  att  förslaget,  därest  detsamma  blifvit  antaget, 
skulle  på  ett  tillfredsställande  sätt  ordnat  sackarin  frågan 
i  vårt  land.  —  Regeringen  framhöll  som  motiv  för  lagens 
framläggande  följande  omständigheter. 

1:0)  Den  osunda  konkurrensen  mellan  de  mera  är¬ 
liga  fabrikanterna  af  läskedrycker  och  de  med  sackarin 
arbetande,  hvilken  konkurrens  måste  betraktas  såsom  i 
hög  grad  illojal. 

2:0)  De  hänsyn,  som  borde  tagas  till  den  inhemska 
sockerindustriens  och  jordbrukets  berättigade  intressen  i 

denna  fråga. 

3:0)  Statens  på  grund  af  sackarinförbrukningen  för¬ 
minskade  inkomster  af  sockerskatt,  hvilken  minskning  be¬ 
räknades  till  omkring  en  half  million  kronor  årligen. 


Lagförslaget  antogs  af  första  kammaren  utan  votering, 
men  bekämpades  i  andra  kammaren  mycket  energiskt  sär- 
skildt  af  det  socialdemokratiska  partiet  samt  mötte  äfven 
starkt  motstånd  från  nykterhetshållet.  Vid  verkställd  vo¬ 
tering  afslogs  propositionen  med  tämligen  stark  majoritet. 
De  skäl,  som  framfördes  från  lagförslagets  motståndare 
voro,  att  man  med  tillhjälp  af  sackarin  kan  bereda  billiga, 
alkoholfria  läskedrycker,  hvilket  vore  af  vikt  för  nykter¬ 
hetsrörelsen,  och  vidare  att  därest  sackarinet  blefve  för¬ 
bjudet,  sockret  ej  skulle  komma  till  användning  i  mot¬ 
svarande  mängd  på  grund  af  dess  höga  pris.  Slutligen 
vände  man  sig  emot  de  föreslagna  straffbestämmelserna, 
hvilka  ansågos  för  stränga. 

Försöken  att  i  vårt  land  på  ett  tillfredsställande  sätt 
reglera  sackarinanvändningen  hade  sålunda  strandat.  Ut¬ 
sikterna  att  hos  oss  få  en  sackarinlag  af  den  jämförelsevis 
stränga  form,  som  kommer  till  användning  på  den  euro¬ 
peiska  kontinenten,  få  därför  anses  mycket  små.  Den 
enda  form  för  ordnandet  af  sackarinfrågan,  som  torde 
hafva  någon  utsikt  att  för  närvarande  antagas  utaf  riks¬ 
dagen,  vore  frågans  inordnande  under  en  allmän  närings- 
medelslagstiftning.  I  en  sådan  lagstiftning  skulle  använd¬ 
ningen  af  mer  eller  mindre  värdelösa  surrogat  stämplas 
såsom  förfalskning,  såvida  ej  vid  försäljningen  tydligt  an- 
gafs  närvaro  af  sådana  ämnen.  Med  afseende  på  sackarin 
skulle  en  sådan  lagstiftning  innebära,  att  sackarinet  kunde 
importeras  af  hvem  som  helst,  hvarjämte  detsamma  skulle 
åsättas  en  tullsats  som  stod  i  förhållande  till  dess  höga 
sötma,  äfvensom  att  försäljningen  däraf  vore  helt  och 
hållet  fri.  Därest  det  användes  i  till  salu  hållna  läske¬ 
drycker  eller  andra  njutnings-  eller  näringsmedel,  skulle 
detta  genom  påsatt  etikett  eller  på  annat  sätt  tydligt  an- 
gifvas. 

Straffbestämmelserna  vid  öfverträdelse  af  lagen  borde 
vara  synnerligen  stränga.  En  sådan  lagstiftning  synes  nog 
så  tilltalande,  men  tyvärr  visar  erfarenheten  från  åtskilliga 
länder,  där  den  kommit  till  användning,  att  den  ej  är  ef¬ 
fektiv.  1  allmänhet  kan  man  säga,  att  denna  lagstiftnings- 
form  varit  den  man  först  tillgripit  utomlands,  och  sedan 
densamma  visat  sig  otillfredsställande,  har  man  öfvergått 
till  strängare  lagbestämmelser.  Så  har  förhållandet  varit 
både  i  Frankrike,  Tyskland,  Österrike  och  Danmark.  — 
Man  har  därför  ej  så  synnerligen  stora  förhoppningar,  att 
en  sådan  lag  skulle  blifva  fullt  effektiv  hos  oss,  men  det 
vore  ju  ett  steg  i  den  rätta  riktningen ;  blefve  erfaren¬ 
heterna  nedslående,  kunde  man  framdeles  öfvergå  till 
strängare  lagstiftningsformer. 


Tabell  öfver  import  af  sackarin  till  Sverige  1898 — 1911. 


År: 

Kronor 

Kg. 

0 

Ar: 

Kronor 

Kg- 

1898 . 

.  ..  6q  878 

— 

1905 . 

7  681 

— 

1899 . 

....  166  612 

— 

1906 . 

...  24427 

— 

1900 . 

. . . .  86412 

4  500 

1907 . 

...  35  235 

3  9U 

1901 . 

....  87306 

— 

1  908 . 

...  33  597 

3  733 

1902 . 

....  H5  925 

— 

I9°9 . 

•  ■  33  543 

3  727 

<9°3 . 

. ...  58  OOO 

— 

1910 . 

..  34  425 

3  825 

1904 . 

2  706 

— 

19 1 1  . 

...  47232 

5  248 

Siffrorna  visa,  att  värdet  af  det  under  åren  1898 — 

1903  importerade  sackarinet  var  tämligen  betydligt;  under 

1904  och  1905  sjönk  impcrtvärdet  starkt,  beroende  på 
det  från  och  med  år  1904  ikraftträdande  förbudet  för  an¬ 
vändning  af  sackarin  i  maltdrycker.  Erån  och  med  år 
1907  känner  man  äfven  från  den  officiella  statistiken  den 


3° 


TEKNISK  TIDSKRIFT 


25  Jan.  1913 


importerade  mängden  sackarin,  och  såsom  synes,  framgår 
häraf,  att  importen  är  stadd  i  ökning.  Särskildt  under 
år  19 11  och  sannolikt  sedan  under  detta  år  genom  riks¬ 
dagens  beslut  sackarintrafiken  i  landet  kunde  anses  lag¬ 
ligen  tryggad,  visar  importen  en  stark  stegring.  —  Jämför 
man  importvärdet  under  tiden  1898 — 1903  med  det  nu¬ 
varande  skulle  man  häraf  kunna  tro,  att  äfven  den  impor¬ 
terade  mängden  sackarin  under  denna  tid  var  väsentligt 
mycket  större  än  nu.  I  den  af  motståndarne  till  sackarin- 
lagstiftningen  inlämnade  motionen,  hvari  yrkades  afslag  å 
regeringens  förslag  till  sackarinlag  vid  1911  års  riksdag, 
framhölls  äfven  som  en  af  anledningarna  till  att  någon 
reglering  af  sackarinanvändningen  ej  vore  af  behofvet  på¬ 
kallad,  att  importen  för  närvarande  vore  väsentligt  mycket 
mindre  än  under  den  föregående  tiden.  Härvid  hade 
man  emellertid  ej  tagit  hänsyn  till,  att  priset  å  sackarin 
sedan  år  1903  sjunkit  till  hälften  af  hvad  det  var  i  slutet 
af  1890-  och  början  af  1900-talet.  Pantzarhielm  påpekar 
sålunda  i  sin  motion,  att  priset  å  sackarin  är  1900  var 
18  kr.  per  kg.  För  närvarande  är  priset  9  kr.  per  kg., 
och  detta  pris  har  varit  rådande  åtminstone  de  tre  ä  fyra 
sista  åren.  Importen  af  sackarin  under  år  1911  är  sålunda, 
trots  det  lägre  importvärdet,  betydligt  större  än  under  åt¬ 
skilliga  af  åren  under  tiden  1898 — 1903.  Härtill  kommer, 
att  det  nuvarande  i  handeln  förekommande  sackarinet  är 
väsentligt  renare  och  följaktligen  af  större  sötkraft  än  det, 
som  under  de  tidigare  åren  gick  som  handelsvara.  — 

På  grund  af  en  hel  mängd  omständigheter  kan  man 
emellertid  anse  såsom  säkert,  att  den  verkliga  mängden 
sackarin,  som  importeras  och  förbrukas  i  vårt  land,  är 
betydligt  större  än  hvad,  som  angifves  af  dessa  officiella 
siffror.  Det  är  ett  kändt  faktum,  att  såväl  svagdricks-  som 
läskedrycksfabrikanter  ingalunda  alltid  köpa  sitt  behof  af 
sackarin  från  apoteken,  utan  de  rekvirera  i  många  fall 
detsamma  direkt  utifrån,  vanligen  från  Danmark,  pr  post. 
Dessa  stora  kvantiteter  undgå  tullen  helt  och  hållet  och 
blifva  följaktligen  aldrig  inregistrerade.  I  den  utredning, 
som  gjordes  af  kontrollstyrelsen  år  1910,  beräknades  den 
verkliga  inom  landet  förbrukade  mängden  sackarin  till 
7  000  kg.  Säkerligen  är  sackarinförbrukningen  i  någon 
män  beroende  af  sockerpriset;  när  sockret  är  dyrt  och 
konsumtionen  däraf  minskas,  ökas  sålunda  sackarinlörbruk- 
ningen.  Huruvida  motsatsen  äfven  är  fallet,  är  emellertid 
svårt  att  säga.  —  Begagnar  man  sig  af  denna  kontroll- 
styrelsens  siffra  för  förbrukningen  i  Sverige,  7  000  kg.,  så 
representerar  detta  en  minskad  förbrukning  af  socker  upp¬ 
gående  till  3850000  kg.,  motsvarande  omkring  3  %  af 
landets  hela  sockerproduktion.  Räknar  man  vidare  med 
ett  sockerutbyte  per;  hektar  af  4  156  kg.,  så  finner  man 
att  sackarinanvändningen  förhindrar  betodling  å  en  areal 
af  omkring  900  hektar.  Det  belopp,  som  staten  går  miste 
om  i  sockerskatt,  utgör  efter  samma  beräkning  616  000 
kr.  årligen. 

Den  andra  omständigheten,  som  verkar  förhindrande 
på  förbrukningen  af  det  inhemska  sockret,  utgöres  af  den 
stora  förbrukningen  i  vårt  land  af  utländsk  sirap.  Nedan¬ 
stående  tablå  angifver  storleken  af  denna  sirapsimport, 
samt  de  länder,  från  hvilka  den  härleder  sig. 

Tablån  visar,  att  de  länder,  som  hufvudsakligen  ex¬ 
portera  sirap  till  Sverige  äro  England,- och  Amerika.  Eng¬ 
land  lämnar  den  ljusgula  sirapen,  den  som  i  handeln  kallas 
»Golden  Syrup»  och  utgör  den  förnämsta  och  dyraste 
kvalitén,  tillverkad  af  raffineradt  betsocker.  Erån  Amerika 


Tablå  öfver  import  i  kg.  af  sirap  till  Sverige. 


1906  kg. 

1907  kg. 

1908  kg. 

1909  kg 

1910  kg. 

1911  kg. 

Norge  . 

l6  293 

14  306 

22  653 

15  396 

17  107 

Finland . 

1  363 

Danmark  . 

357  261 

3°3  957 

389  908 

318  544 

206  449 

Tyska  riket  . 

124  5*9 

93  515 

99  395 

75  49° 

2  2  909 

Nederländerna... 

278 

1  949 

IO  305 

382 

194 

Belgien . 

271 

3  132 

Storbritannien ... 

7  027  212 

8  301  810 

8  956  549 

IO  217  107 

n  934  213 

Frankrike . 

5  o°7 

2  753 

7  267 

554 

Spanien . 

1  360 

10  088 

Italien  . 

1 355 

33  574 

Britt.  N.  Amerika 

1 955 

554 

13  968 

1  390 

Amer.  För.Statcr 

8  383  603 

7  °55  438 

4  948  113 

3  913  386 

2  831  461 

Öfr.  Mellersta 

Amerika  . 

272 

Västind.  Öarna 

13  589 

Brasilien  . 

54o 

2  73 

831 

Argentina . 

83» 

Summa  kg.  ■ 

15  918  586 

•5  776  453 

14  466  209 

14  555  858 

iS  013  823  15  033  073 

komma  däremot  hufvudsakligen  mörka  och  billiga  siraps- 
sorter,  bestående  af  affallsprodukter  från  sockerraffinaderi¬ 
erna.  Tablån  visar  äfven,  att  förbrukningen  af  de  mörka 
sorterna  starkt  minskats,  medan  de  ljusa  sirapskvaliteerna 
blifvit  i  samma  mån  alltmera  efterfrågade  och  numera  äro 
helt  och  hållet  dominerande  på  sirapsmarknaden  i  vårt 
land.  År  1906  utgjorde  sålunda  importen  af  amerikansk 
sirap  8383  603  kg.  och  af  engelsk  7  027  212  kg.,  medan 
4  år  senare  den  amerikanska  sirapen  minskats  till  2  831  461 
kg.  och  den  engelska  ökats  till  11  934  213  kg.  — 

Medan  sålunda  allmänhetens  fordringar  å  sirap  under 
de  år  tablån  omfattar  högst  betydligt  ökats,  så  har  totala 
förbrukningen  af  den  importerade  sirapen  hållit  sig  i  det 
närmaste  konstant.  Medeltalet  för  de  gångna  åren  ligger 
nämligen  mycket  nära  15  000000  kg.  per  år.  Den  in¬ 
hemska  tillverkningen  af  matsirap  är  däremot  obetydlig. 
Under  år  1909  tillverkades  2,0  millioner  kg.,  medan  där¬ 
emot  produktionen  året  därpå  gick  tillbaka  till  1,5  millioner 
kg.  Tillverkningen  har  emellertid  under  sista  tiden  ej 
oväsentligt  ökats. 

I  England  produceras  årligen  200  millioner  kg.  sirap 
och  af  dessa  förbrukas  170  millioner  kg.  inom  landet, 
resten,  30  millioner  kg.  exporteras.  Bland  afnämarne 
häraf  intager  Sverige  ett  mycket  framstående  rum,  då  ju 
1  2  millioner  kg.  eller  mer  än  tredjedelen  af  Englands  hela 
export  får  sin  afsättning  här.  —  Priset  för  den  engelska 
sirapen  är  för  närvarande  24  öre  per  kg.  Tullsatsen  är 
10  öre  per  kg.,  hvadan  sålunda  varan  kan  erhållas  för¬ 
tullad  i  svensk  hamn  för  omkring  34  öre  per  kg.  Siraper 
tycks  emellertid  gå  genom  många  mellanhänder,  innan  der 
kommer  till  allmänheten.  Åtminstone  ställer  sig  priset 
detalj  affärerna  tämligen  högt,  nämligen  omkring  60  öre.  — 
I  Skåne  förbrukas  tämligen  obetydligt  med  sirap;  störsfi 
delen  konsumeras  i  de  norrländska  landskapen  och  Små 
land.  Enl.  uppgift  lär  en  ej  obetydlig  del  af  sirapen 
dessa  trakter  förtäras  på  bröd  i  stället  för  smör.  Dessuton' 
finner  sirapen  stor  afsättning  som  sötningsmedel  för  svag 
dricka  i  de  större  och  mera  förstklassiga  svagdricksbrygge 
rierna.  —  För  öfrigt  kan  det  ej  frångås,  att  hela  denm 
sirapsförbrukning  innebär  något  föråldradt  och  efterblifvet 
Till  en  del  torde  den  nog  hafva  sin  grund  i  den  allmänm 
föreställningen,  att  sirapens  sötningsförmåga  är  större  äi 
sockrets,  hvilken  uppfattning  är  alldeles  felaktig.  Tagei 
man  i  betraktande,  att  sirapen  innehåller  20%  vatten  ocl 
askbeståndsdelar,  är  det  naturligen  fördelaktigare  att  be 
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>-agna  sig  af  prima  raftinad,  hvilken  innehåller  omkring 
j  %  rent  socker,  äfven  om  denna  skulle  vara  ett  eller 
innat  öre  dyrare  per  kg. 

Denna  stora  förbrukning  af  utländsk  sirap  utöfvar,  då 
firapen  är  framställd  af  raffineradt  socker  och  följaktligen 
aar  stor  sötande  förmåga,  naturligen  ett  betydande  intrång 
)å  det  inhemska  sockret  och  följaktligen  på  betodlingen, 
Dch  den  sockermängd,  som  härigenom  undandrages  den 
nhemska  industrien,  är  i  sjäfva  verket  betydligt  större, 
in  den  som  är  beroende  på  användningen  af  sackarin. 

Betydelsen  af  användningen  af  dessa  utifrån  kommande 
sötningsmedel  framgår  af  nedanstående  tablå.  Densamma 
angifver  dels  förbrukningen  af  sötmedel  per  år  och  inne¬ 
vånare  i  Sverige,  och  dels  totalförbrukningen  däraf,  om¬ 
räknad  i  råsocker,  äfvensom  den  häremot  svarande  bet- 
arealen.  Siffrorna  äro  hämtade  från  den  officiella  statis¬ 
tiken  för  1911  och  vid  omräkning  af  raffinad,  sirap  och 
sackarin  till  råsocker  har  antagits  att  100  kg.  raffinad 
motsvarar  110  kg.  råsocker,  att  100  kg.  sirap  motsvarar 
80  kg.  råsocker,  samt  att  1  kg.  sackarin  motsvarar  605 
kg.  råsocker.  Vid  beräkning  af  den  mot  råsockermängden 
svarande  betarealen  har  användts  medeltalet  för  råsocker- 
utbytet  per  hektar  under  åren  1904 — 1910  nämligen 
4156  kg. 

Tablå  öfver  förbrukning  af  sötämnen  i  Sverige  1911. 


1)  Förbrukning  af  inom 
landet  tillverkade 
sötämnen : 

Socker,  beräknadt 
som  råsocker  . . . 
Sirap,  beräknad  som 
råsocker  . . 

Per  inne¬ 
vånare 
kg. 

Totalmängd 

kg- 

Summa 

kg- 

Motsv. 

betareal 

har 

25.9 

0,2 

144  100  000 

1  238  000 

145  33S  000 

34  970 

2)  Förbrukning  af  im¬ 
porterade  sötäm¬ 
nen  : 

Socker,  beräknadt 
som  råsocker  . . . 

0,4 

2  030  000 

Sirap,  beräknad  som 
råsocker  . 

2,2 

12  366  000 

_ 

_ 

Sackarin,  beräknadt 
som  råsocker  . . . 

0,7 

4  235  002 

18  631  000 

4  460 

Under  år  1911  importerad  sirap  och  sackarin  ersätta  sålunda 
16  601  000  kg.  råsocker,  motsvarande  8  000  tunnland  betareal. 


Tablån  visar,  att  förbrukningen  af  inom  landet  till¬ 
verkade  sötämnen,  nämligen  socker  och  sirap,  omräknadt 
i  råsocker,  utgör  145  338  000  kg.  motsvarande  en  bet¬ 
areal  af  34  970  hektar.  I  de  importerade  sötämnena  un¬ 
der  19 11  ingår  en  ej  obetydlig  mängd  raffinadsocker,  som 
reduceradt  till  råsocker  utgör  2  030  000  kg.;  kommer  här¬ 
till  sirapsmängden,  motsvarande  12366000  kg.  råsocker 
och  slutligen  sackarinet,  som  reduceradt  till  råsocker  upp¬ 
går  till  4  235  000  kg.,  så  erhålles  härigenom  en  kvanti¬ 
tet  af  utifrån  kommande  sötämnen,  som  representerar 
18631  000  kg.  råsocker  och  som  motsvarar  4460  hektar 
betareal.  Äfven  om  man  betraktar  importen  af  raffinad, 
såsom  en  ren  tillfällighet,  som  man  framdeles  ej  kan  räkna 
med,  så  kvarstår  dock  4  000  hektar,  hvilka  år  efter  år 
gå  förlorade  för  vår  sockerindustri  och  betodling. 

Hvad  sackarinfrågan  beträffar  har  redan  framhållits, 
att  åtminstone  något  drägligare  förhållande  skulle  kunna 
ernås  genom  en  näringsmedelslagstiftning,  som  förbjöd 
förfalskning  af  lifsmedel.  Vidare  borde  man  energiskt 
arbeta  för  en  mera  konsekvent  tullagstiftning  på  detta  om¬ 


råde  än,  livad  vi  for  närvarande  hafva.  Att  sirap  och 
socker,  som  äro  bland  våra  viktigaste  näringsmedel,  äro 
belagda  med  förhållandevis  höga  tullar,  medan  sackarinet, 
som  är  uteslutande  ett  njutningsmedel,  är  tullfritt,  måste 
naturligen,  såsom  redan  framhållits,  betraktas  som  en  be¬ 
tänklig  inkonsekvens.  Tullar  och  skatter  böra  väl  först 
och  främst  läggas  på  njutningsmedlen  och  endast  på  nä¬ 
ringsmedlen  i  den  mån  detta  är  nödvändigt  och  i  konse¬ 
kvens  härmed.  Sackarinet  beläggas  med  en  tull,  som  står 
i  lämpligt  förhållande  till  dess  sötande  förmåga. 

Hvad  sirapsförbrukningen  beträffar  så  är  det  påtag¬ 
ligt,  att  den  rådande  smaken  härför  i  vårt  land  ej  ändras 
så  lätt  och  att  därför  den  inhemska  sockerindustrien  borde 
själf  börja  framställa  sirap  i  större  skala  och  uttränga  den 
utländska  varan.  Vår  sockerindustri  har  ju  redan  visat, 
att  dess  sirapsframställning  kommit  öfver  försöksstadiet; 
från  fabrikationssynpunkt  torde  följaktligen  ej  finnas  några 
svårigheter.  Däremot  synes  sannolikt,  att  det  rådande 
osäkerhetstillståndet  på  sockerlagstiftningens  område  verkar 
förlamande  på  sockerindustriens  företagsamhet. 

Det  vore  därför  önskvärdt,  att,  därest  ändringar  i 
de  nu  rådande  sockerlagstiftningsförhållandena  ånyo  skola 
göras,  sockerindustrien  samtidigt  från  statens  sida  erhöll 
garanti  att  sedermera  under  en  följd  af  år  ej  oroas  af 
ökade  pålagor.  En  sådan  garanti  är  en  nödvändig  förut¬ 
sättning  för  tillkomsten  af  en  större  fabrikation  af  sirap 
och  kan  densamma  erhållas,  torde  de  största  svårigheterna 
att  förmå  sockerindustrien  att  upptaga  sirapsframställningen 
i  större  skala  vara  undanröjda. 

Härmed  hafva  de  afsättningsområden  för  socker, 
hvilka  för  närvarande  undandraga  sig  den  inhemska  in¬ 
dustrien  och  betodlingen,  angifvits,  äfvensom  de  riktlinjer, 
efter  hvilka  sträfvandena  för  deras  förvärfvande  synas 
böra  gå. 

Att  under  dessa  tider,  då  sockerproduktionen  och 
följaktligen  betodlingen  i  vårt  land  äro  utsatta  för  bety¬ 
dande  inskränkningar,  de  mest  energiska  ansträngningar 
böra  göras  att  förvärfva  dessa  områden,  härom  torde  ej 
kunna  finnas  mer  än  en  mening. 


SVENSKA  TEKNOLOGFÖRENINGEN  OCH 
INDUSTRIFÖRBUNDETS  UTTALANDE  OM 
INGENJÖRSUTBILDNINGEN  VID  TEKNISKA 
HÖGSKOLAN. 

Med  anledning  af  Sveriges  Industriförbunds  nyligen 
offentliggjorda  uttalanden  om  undervisningen  vid  Tekniska 
högskolan  och  de  från  högskolan  utgångna  ingenjörernas 
kvalificikationer  (Se  T.  T.  veckouppl.  sid.  433  o.  435,  1912) 
har  Sv.  Teknolog föreningens  styrelse  vid  extra  sammanträde 
2 1  d:s  förehaft  inom  styrelsen  väckt  fråga,  om  och  hvilka 
åtgärder  från  föreningens  sida  borde  i  denna  sak  vidtagas. 
Styrelsen  beslöt  därvid  att  till  diskussion  vid  en  allmän 
föreningssammankomst  upptaga  frågan  om  de  från  indu¬ 
striens  håll  i  det  åberopade  uttalandet  framställda  krafven 
pä  den  högre  ingenjörsutbildningen  i  vårt  land,  samt  upp¬ 
drog  åt  en  kommitté  af  fem  personer  att  förbereda  denna 
diskussion.  Till  ledamöter  i  kommittén  utsågos  styrelsens 
ordförande  ingenjör  S.  Liibeck,  båda  vice  ordförande  in¬ 
genjörerna  O.  Nycander  och  Arvid  Johansson,  samt  öf- 
veringeniörerna  Aug.  Decker  och  kapten  Gösta  Malm. 
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Kommittén  kommer  att  samarbeta  med  bestyrelsen 
för  föreningens  årsmöte  för  att  om  möjligt  anordna  dis¬ 
kussionerna  i  samband  med  årsmötet,  hvilket  torde  komma 
att  äga  rum  den  13 — 15  mars. 

t 

THORSTEN  ÖRTENBLAD. 

Ett  oväntadt  sorgebudskap  spreds  på  onsdagen  i  och 
med  underrättelsen  att  direktören  i  Fastighetsaktiebol. 
Drott  Thorsten  Örtenblad  föregående  afton  gått  ur  tiden. 

Inom  Svenska  Teknologför eningen,  där  Örtenblad  var 
en  af  de  mera  kända  och  verksamma  medlemmarna,  kom¬ 
mer  hans  bortgång  att  uppfattas  såsom  en  smärtsam  för¬ 
lust,  och  inom  den  trängre  kamratkretsen  lämnar  han  efter 
sig  ett  kännbart  tomrum.  Direktör  Örtenblads  insatser  i 
föreningens  arbeten  hafva  varit  många  och  betydelsefulla, 
och  särskildt  skall  föreningen  alltid  med  tacksamhet  min- 
nat  hans  förtjänster  om  föreningens  fastighetsförvärf  och 
dess  många  svårlösta  lokalfrågor. 

Tidskriften  kommer  att  i  nästa  n:r  ägna  den  hädan- 
gångne  föreningsveteranen  en  utförlig  runa. 


RIKSDAGEN 


Medlemmar  af  Svenska  Teknologföreningen,  som  äro  leda¬ 
möter  af  1913  års  Riksdag. 

Första  kammaren  ; 

Grufingenjören  C.  I.  Asplund,  Kiruna,  för  Norrbottens  län. 
Bruksdisponenten,  friherre  C.  J.  Beck-Friis,  Härg,  för  Stock¬ 
holms  län. 

Bruksdisponenten  O.  M.  Strömberg,  Österby,  Danuemora, 
för  Uppsala  län. 

Bruksägaren  Ivan  E.  G.  Svensson,  Skyllberg,  för  Örebro  län. 

Andra  kammaren 

Statsrådet,  friherre  Theodor  Adelsvärd,  för  Östergötlands  län. 
Godsägaren  Axel  Ekman,  Mogård,  för  Östergötlands  län. 
Distriktschefen,  major  H.  I.emke,  för  Malmö  stad. 
Konteramiral  S,  Arvid  A.  Lindman,  för  Stockholms  stad. 
Fabriksidkareu  Axel  F.  Vennersten,  för  Älfsborgs  län. 


TEKNISKA  FÖRENINGAR 


SVENSKA  TEKNOLOGFÖRENINGEN. 

Afdelningen  för  Husbyggnadskonst  sammanträdde  fre¬ 
dagen  den  20  december  1912  under  prof.  Lallerstedts  ordförande¬ 
skap,  hvarvid  till  medlemmar  af  afdelningen  invaides  arkitek¬ 
terna  C.  O.  Hallström,  F.  Gripe  och  Arre  Esséen.  Till  v.  klubb¬ 
mästare  valdes  ark.  Osv.  Almquist.  Till  sammanträdesdag  för 
det  kommande  året  året  utsågos  andra  måndagen  i  hvarje 
månad.  Ordföranden  anmälde,  att  styrelsen  till  förvaltare  af 
arkitektkassan  utsett  stadsark.  Kasper  Salin. 

Utställningen  för  aftonen,  som  var  anordnad  af  prof.  S. 
Curman,  utgjordes  af  äldre  arkitekturritningar  ur  öfverinten- 
dentsämbetets  arkiv,  bland  h vilka  må  nämnas  ritningar  till 
gamla  Operan,  Kanslihuset  samt  till  kyrka  å  nuvarande  plat¬ 
sen  för  Johannes  kyrka. 

TEKNISKA  FÖRENINGEN  I  ESKILSTUNA 

hade  lördagen  den  11  januari  sitt  första  sammanträde  för  året 
under  ordförandeskap  af  bandirektör  Karl  A.  Andersson  och 
var  besökt  af  ett  stort  antal  ledamöter.  Efter  det  protokollet 
öfver  föregående  sammanträde  justerats,  företogs  inval  af  2 
nya  ledamöter  nämligen  bergsingenjör  B.  R.  Gyllenram  och 
ingenjör  Harry  Göthman,  samt  inkom  anmälan  om  ny  ledamot. 

Aftonens  föredrag  hölls  af  generaldirektören  för  de  skan¬ 
dinaviska  länderna  för  National  Cash  Register  C:o,  ingenjör 


N.  E.  I'rykholm  »Om  de  tekniska ,  merkantila  och  sociala  för 
hdllandena »  vid  nämnda  bolags  storartade  fabriker. 

Föredraget  var  illustreradt  af  omkring  200  skioptikonbil- 
der  och  åhördes  med  största  intresse  af  samtliga  närvarande. 

Ledamöterna  af  staden  Fabriks-  och  Köpmannaföreningar 
voro  inbjudna  att  åhöra  föredraget.  D — it. 

SKÅNSKA  INGENJÖRSKLUBBEN 

sammanträdde  i  lördags  å  Hippodromen  under  ordförandeskap 
af  ingenjör  C.  G.  Zickerman. 

Sedan  några  föreningsangelägeuheter  ordnats  hölls  före¬ 
drag  af  klubbens  sekreterare  ingenjör  Carl  Hultman,  som  i 
med  skioptikoubilder  illustreradt  anförande  redogjorde  för  ett 
besök  i  Normandie  och  förhållandena  därstädes.  Härefter  redo¬ 
gjorde  föredraganden  för  » tekniska  preparat  ur  mjölk»,  härvid 
behandlande  fabrikationen  af  mjölksocker,  mjölkmjöl  och  ka- 
sein,  hvarunder  profver  förevisades  af  de  olika  preparaten.  Sär¬ 
skildt  omnämndes  kaseinens  användbarhet  till  en  mångfald 
olika  ändamål  och  uppehöll  sig  föredraganden  speciellt  vid 
framställningen  af  ett  liornartadt  ämne  kalladt  » Galatith »  be- 
redt  af  kasein  och  användbart  för  tillverkning  af  en  massa 
konstsaker  i  stället  för  den  eldfarliga  celluloiden. 

Det  användes  äfven  för  imitation  af  elfenben,  ebenholtz, 
horn,  sköldpadd,  korall  o.  s.  v.,  till  knifskaft,  paraply-  och  käpp¬ 
kryckor,  schack  figurer,  cigarrmunstycken,  kammar,  knappar, 
m.  m.  Af  detta  ämne  företeddes  ett  flertal  profver  dels  af  vac¬ 
kert  färgade  plattor  och  stafvar,  polerade  och  opolerade,  dels 
af  färdiga  föremål  som  papperskmfvar,  kammar,  ciggarrmun- 
stycken  o.  s.  v.  Det  intressanta  anförandet  hälsades  med  kraf¬ 
tigt  bifall. 

HINDERSMÄSSAN  I  ÖREBRO. 

Fredagen  den  31  januari. 

Järnverksföreningen. 

Kl.  2  e.  ni.  Sammanträde  å  Stora  Hotellet. 

Örebro  ingenjörsklubb 

Kl.  8,15  e.  nr.  i  stora  hotellsalongen :  Föredrag  med  ljusbilder 
af  arkitekt  Ferdr.  Boberg:  » Baltiska  utställningen  i  Malmö  1(314» . 

Meddelande  samt  experiment  af  lektor  O.  Gallander;  »Min 

metod  för  bestämmande  af  djupet  af  sprickor  i  elektriskt  ledande 
gods. » 

Lördagen  den  1  februari. 

Bergshandteringens  vänner. 

Kl.  11  f.  m.  Årsmötet.  Lokal:  Stadsfullmäktiges  pleni¬ 
sal  i  Rådhuset. 

Föreningsärenden. 

Föredrag : 

1)  Ekonomisk  och  teknisk  förvaltningsstal  istik  vid  svenska  järn¬ 
verk  af  öfveringenjör  Gösta  Odelberg. 

2)  Helfensteins  elektriska  ugn  af  fil.  dr.  Alois  Helfenstein. 
Meddelas  i  svensk  öfversättning  af  bergsingenjör  Helge  LTrus. 

3)  Något  om  elektriskt  drifna  grufspel  af  öfveringenjör  K. 
G.  Sjöberg. 

Handels=  och  industrikammaren  för  Örebro  och 
Västmanlands  län. 

Kl.  2,30—3,30  e.  m.  Sammanträde  å  Kammarens  lokal, 
Klostergatan  18. 


SAMMANKOMSTER 


SVENSKA  TEKNOLOGFÖRENINGEN. 

Afdelningen  för  Väg=  och  Vattenbyggnadskonst  samman¬ 
träder  måndagen  den  27  januari  1 9 1 3  kl.  7,30  e.  m.  —  Ärenden: 
1.  Protokolljustering.  —  2.  Inval.  —  3.  Berättelse  öfver  afdelnin- 
gens  verksamhet  år  1912.  —  4.  Val  af  sekreterare.  —  5  Redo¬ 
görelser  för  kommittéernas  verksamhet  år  1912.  —  6.  Meddelande 
rörande  i  Sverige  utförda  anläggningar  för  rening  af  aflopps 
vatten ,  af  löjtnant  W  von  Greyerz.  —  7.  Ett  försök  tillberäk¬ 
ning  af  våra  vattenkrafttillgångars  förmögenhetsvärde ,  meddelande 
af  löjtnant  M.  Serrander.  —  Klubbafton.  —  Kinematografbilder 
från  byggnadsarbetena  å  Panamakanalen. 

Obs!  Andra  afdelningars  medlemmar  äro  välkomna. 
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Centraltryckeriet  Stockholm  1913 

t 

THORSTEN  ÖRTENBLAD. 


En  af  Svenska  Teknologföreningens  mera  kända  och 
verksamma  medlemmar  verkst.  direktören  i  Fastighetsaktie- 
bolaget  Drott,  ingenjör  C.  O.  T.  Örtenblad,  afled  i  sitt 
hem  i  Stockholm  tisdagen  den  21  januari.  Det  oväntade 
sorgebudet  spred  förstämning  och  saknad  i  vida  kretsar, 
särskildt  inom  Teknologföreningen,  där  han  på  grund  af 
sitt  stora  föreningsintresse  och  sina  betydelsefulla  insatser 
i  föreningens  lif  och  utveckling  fyllt 
en  verklig  mission. 

Carl  Otto  Thorsten  Örtenblad  var 
född  i  Dalskog,  Älfsborgs  län,  den  30 
juni  1853.  Efter  1872  aflagd  mogen¬ 
hetsexamen  i  Stockholm  inskrefs  han 
s.  å.  som  elev  vid  Teknologiska  insti¬ 
tutet  och  utexaminerades  därifrån  som 
civilist  1875,  Han  vann  omedelbart 
anställning  vid  statens  järnvägsbyggna¬ 
der  såsom  nivellör  vid  Norra  stamba¬ 
nan  och  tjänstgjorde  i  sådan  egenskap 
till  1882.  Vintern  1880— 1881  hade 
han  äfven  tillfälle  att  komplettera  sin 
ingenjörsutbildning  med  den  då  nyli¬ 
gen  inrättade  4:de  årskursen  af  Tekni¬ 
ska  högskolans  fackskola  för  väg-  och 
vattenbyggnadskonst.  Kort  därefter  träd¬ 
de  han  i  Stockholms  inteckningsgaranti- 
aktiebolags  tjänst  med  uppgift  att  ägna 
sig  åt  värdering  af  husbyggnader  i 
Stockholm,  en  anställning  som  blef  be¬ 
stämmande  för  hans  lefnadsbana.  I  femton  år,  från  1883 
— 1898,  arbetade  han  i  nämnda  stora  bankföretags  fastig- 
hetsafdelning  och  vann  härunder  en  ingående  kännedom 
om  hufvudstadens  byggnadsförhållanden  och  fastighetsaffärer 
samt  därmed  sammanhängande  spörsmål.  Den  erfarenhet 
han  sålunda  förvärfvat,  och  den  personliga  duglighet  han 
under  sin  verksamhet  ådagalagt,  togs  sedermera  i  anspråk 
vid  Fastighetsaktiebolaget  Drotts  bildande  år  1898.  Han 
utsågs  nämligen  till  bolagets  verkställande  direktör  och 
fungerade  i  denna  ansvarsfulla  befattning  till  sitt  nu  ti- 
made  frånfälle. 

Örtenblad  var  från  sin  ungdoms  studieår  vid  Tekno¬ 
logiska  institutet  medlem  af  Teknologföreningen,  i  hvilken 
han  invaldes  redan  1872  och  med  rätta  räknades  till  de 
vördade  veteranerna.  Allmänt  uppburen  inom  kamrat¬ 
kretsen  för  sitt  öppna,  vänfasta  sinnelag  och  sin  glada, 
oförargliga  humor,  intresserade  han  sig  varmt  för  för¬ 
eningens  arbeten  och  uppgifter  och  skydde  hvarken  tid  eller 
möda,  då  det  gällde  dess  väl.  Hans  nitiska  deltagande  i 
iöreningslifvet  jämte  rik  formell  begåfning  och  gedigna 


personliga  egenskaper  tillförde  honom  många  ansvarsfulla 
förtroendeuppdrag  inom  föreningsorganisationen,  isynner¬ 
het  sådana,  som  åsyftade  föreningens  allmänna  angelägen¬ 
heter  och  inre  förvaltning.  Sålunda  var  han  med  få  af- 
brott  ledamot  af  föreningens  styrelse  1890 — 1906,  näm¬ 
ligen  såsom  suppleant  1890 — 92,  ordinarie  ledamot  1893 
— 1896,  1898  och  1901  — 1906,  hvarunder  han  1903 

— 1906  fungerade  som  styrelsens  vice 
ordförande,  senare  delen  af  1905  som 
dess  ordinarie  ordförande  och  1902  — 
1905  som  kassadirektör.  Vidare  var 
han  1892  — 1893  sekreterare  i  förenin¬ 
gens  Andra  sektion  samt  1895 — 97 
och  1903  sektionens  vice  och  1898 
och  1902  dess  ordinarie  ordförande. 
Bland  de  mångahanda  förenings- 
hvari  Örtenblad  anlitats,  är  det 
särskildt  ett,  som  här  bör  omnämnas, 
nämligen  hans  insats  vid  lösandet  af 
föreningens  lokalfråga,  då  föreningen 
år  1905  måste  lämna  sin  förhyrda  vå¬ 
ning  vid  Brunkebergstorg.  Ö:s  grund¬ 
liga  erfarenhet  i  allt  hvad  som  rörde 
hyres-  och  fastighetsaffärer  inom  Stock¬ 
holm  blef  i  detta  brydsamma  läge 
föreningen  till  ett  kraftigt  stöd.  Såsom 
ordförande  i  föreningens  lokalkommitté 
ledde  han  de  underhandlingar,  som 
resulterade  i  inköpet  af  egendomen  Ja- 
kobsgatan  19,  och  som  verkställande  ledamot  och  »ner- 
vus  rerum»  i  den  kommitté,  som  1906 — 1907  omhänder- 
hade  ombyggnaden  och  inredandet  af  denna  fastighet  till 
föreningens  första  egna  hem,  nedlade  han  ett  synnerligen 
intensivt  arbete,  som  sträckte  sig  in  i  de  minsta  detaljer  i 
fråga  om  arbetsledning  och  kontroll.  Som  ett  uttryck  för 
föreningens  tacksamma  erkännande  af  hans  stora  förtjänster 
i  detta  hänseende  tilldelades  Ö.  vid  årsmötet  1907  »diplom 
å  ständigt  ledamotskap».  Äfven  vid  den  ytterligare  om- 
och  tillbyggnad  af  föreningens  hus,  som  blef  nödvändig 
år  19 11,  var  Ö.  verksam  dels  vid  upprättandet  af  för¬ 
slagen  och  planerna  härför,  dels  vid  deras  utförande  så¬ 
som  ordförande  i  byggnadskommittén. 

Bland  de  offentliga  uppdrag,  som  konnno  Ö.  till  del 
märkas  ledamotskap  i  flera  kungl.  kommittéer  rörande  sta¬ 
tens  byggnadsverksamhet,  vice  ordförandeskapet  i  Stock¬ 
holms  stads  hypoteksförening  m.  m. 

Örtenblad  sörjes  närmast  af  maka,  född  Hoffman  samt 
en  dotter.  Deras  sorg  delas  af  en  talrik  krets  vänner  och 
kamrater,  som  sent  skola  glömma  hans  minne.  G.  II — 
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Teknisk  Tidskrift  har  i  en  töregående  artikel  (Vecko- 
upplagan  1913,  häft.  1)  behandlat  förhållandena  inom  bygg¬ 
nadsfacket  med  hänsyn  särskildt  till  entreprenadväsendets 
reformbehof  och  önskvärdheten  af  att  den  byggnadstek- 
niska  sakkunskapen  får  komma  till  sin  rätt.  De  på  se¬ 
nare  tid  inträffade  rasen  vid  husbyggnader,  som  upprepade 
gånger  ställt  hithörande  förhållanden  i  bjärt  belysning,  göra 
frågan  om  ansvaret  för  ledningen  at  ett  byggnadsföretag 
ur  teknisk  säkerhetssynpunkt  aktuel,  hvarför  Red.  anser 
sig  nu  böra  upptaga  denna  fråga  i  tidskriften.  Såsom  en 
utgångspunkt  för  behandlingen  af  detta  spörsmål  har  Red. 
valt  sakkunniges  utlåtandet  öfver  senaste  Örebroraset,  hvilket 
är  att  tillskri  fva  orsaker,  som  tyvärr  lära  förekomma  allt¬ 
för  ofta,  ehuru  ej  alltid  med  samma  olyckliga  resultat  och 
följaktligen  på  samma  sätt  ej  uppmärksammade  och  be- 
ifrade. 

#  £ 

Jj» 

I. 

Örebroraset. 

Med  anledning  af  det  byggnadsras,  som  inträffade  i 
Örebro  den  19  dec.  1912  h varvid  fem  byggnadsarbetare 
dödades  vid  ett  betonbjälklags  nedstörtande,  tillkallade  ma¬ 
gistraten  i  Örebro  såsom  sakkunnige,  ordföranden  i  kasern¬ 
byggnadsnämnden  öfverstelöjtnant  P.  Ax.  Lindahl  och  bygg¬ 
nadschefen  i  Jönköping  Adrian  V.  Andersson,  hvilkas  ut¬ 
låtande  här  nedan  återgifves  in  extenso. 

Till  Magistraten  i  Örebro. 

Efter  af  magistraten  den  21  sistlidne  december  erhållit 
förordnande  att  besiktiga  det  inom  nybyggnaden  å  tomten  n:r 
17  Västra  Baugatan  inom  Örebro  den  19  sistlidne  december 
inträffade  ras,  algifva  yttrande  om  orsaken  till  raset  samt 
därmed  sammanhörande  förhållanden,  så  få  vi,  sedan  vi  den 
28  december  1912  på  platsen  noggrant  granskat  ställnings- 
byggnader  och  öfriga  utförda  arbeten,  särskildt  inom  det  om¬ 
råde  af  byggnaden,  där  det  omnämnda  raset  ägt  rum,  härmed 
vördsamt  anföra  följande. 

Vid  besiktningen  voro  entreprenören,  b}'ggmästaren  N.  O. 
Elgström,  verkmästaren  Fr.  O.  Andersson  samt  stadsarkitekten 
M.  Dahlander  närvarande. 

Byggnaden  ifiåga,  som  var  afsedd  att  utföras  i  fyra  vå¬ 
ningar,  var  konstruerad  af  armerad  betong  i  sin  stomme,  be¬ 
stående  af  pelare  och  mellan  dessa  lagda  balkar  för  uppbä¬ 
rande  af  bjälklagen,  hvilka  öfver  källaren  voro  utförda  af  hål- 
tegelhvalf  å  strimlor  af  armerad  betong,  för  öfriga  bjälklag  af 
träbjälkar  med  plankgolf  samt  för  yttertaket  af  s.  k.  holzce- 

ment  på  håltegelhvalf  med  balkar  och  strimlor  af  armerad  be¬ 
tong. 

Byggnaden  var  vid  besiktningstillfället  utförd  till  hela 
sin  omfattning,  så  att  samtliga  pelare  och  liufvudbalkar  af 
armerad  betong  voro  färdiggjutna,  utom  för  öfversta  våningen, 
där  alla  formställningar  voio  uppförda  och  en  del  pelare  och 
balkar  af  armeiad  betong  färdiga,  särskildt  vid  husets  norra 
ända. 

Vid  nordvästra  hörnet  hade  man  den  1 9  december  inlagt 
takbjälkslaget  af  håltegel  på  betongstrimlor  och  var  sysselsatt 
med  den  sista  betongutläggningen,  då  undervarande  ställningar 
plötsligt  gåfvo  vika  och  bjälklaget  öfver  det  nordvästra  rum¬ 
met  med  en  areal  af  cirka  5  m  x  7  m  instörtade  och  förorsa¬ 
kade  fem  personers  död. 

Y  id  närmare  granskning  af  ställningsiyggnaderna  funno  vi 
att  dessa  vid  dttta  parti  voro  utförda  på  följande  sätt. 

Formarna  för  pelarna  voro  utförda  af  stående  bräder 
med  tätt  liggande  ramar  af  bräder  såsom  för  dylika  vanligen  sker. 

De  till  utlåtandet  hörande  två  bilagor,  ritning  och  fotografi 
hafva  ej  ansetts  nödigt  medtaga  i  tidskriften,  då  anordningarna  till¬ 
räckligt  tydligt  framgå  af  beskrifningen. 


Formställningarna  för  hufvudbalkarna  voro  gjorda  af  två 
stycken  å  kant  liggande  plank  af  vanligen  5  X  15  cm(=  2x6 
vtum)  sektion  understöttade  af  klena  stolpar,  uppställda  parvis 
eller  enkla  med  ett  tvärstycke  å  toppen  och  placerade  på  o,8 
å  0,9  m  afstånd  i  balkens  längdriktning. 

På  denna  stomme  var  sedan  själfva  brädformen  upplagd, 
bestående  af  på  0,5  —  0,6  m  afstånd  inlagda  kantstående  ramar 
af  3,7  x  rr,2  cin(=  iJ/2  X  41/»  vtum)  bräder  bildande  en  öppen 
rektangel.  Inuti  dessa  ramar  voro  långsgående  bräder  inlagda, 
för  att  bilda  väggarna  till  lådan  för  betongbalken. 

Som  dessa  lådor  måste  vara  öppna  på  öfre  sidan,  för  att 
betongen  skall  kunna  därifrån  inläggas  och  stampas,  voro  bräd- 
ramarna  gjorda  med  botten  och  sidor,  men  utan  tvärstycke  å 
öfre  sidan.  I  dess  ställe  voro  längs  formen  klena  bräder  af 
3,7  x  ir,2  cm  (=  i'/2  X  41/ 2  vtum)  sektion  inlagda  och  infästade 
vid  utkanten  af  ramarnas  vertikala  sidor,  för  att  sammanhålla 
dessa  och  göra  dem  styfva  i  sidoled.  Dessutom  voro  ramar¬ 
nas  vertikala  ben  i  öfre  kanten  förbundna  sins  emellan  med 
järntråd,  för  att  sammanhålla  formlådans  båda  vertikala  väggar. 

På  detta  sätt  voro  nu  äfven  formarna  gjorda  för  pelare 
och  hufvudbalkar  kring  det  rum,  där  det  omnämnda  raset 
skedde. 

Formarna  för  själfva  bjälklaget  till  yttertaket  öfver  detta 
rum  voro  nu  gjorda  så,  att  på  de  å  östra  och  västra  sidan  lig. 
gande  betongbalkarna  i  undervarande  våning  inlagts  dubbla 
bjälkar  af  12,5  x  24,5  cm(=  5  x  10  vtum)  sektion  på  fyra  stäl¬ 
len  af  spännet.  På  dessa  bjälkar  voro  sedan  stolpar  uppställda 
för  uppbärande  af  formställningen  till  själfva  taklaget. 

Särskildt  anmärkningsvärd  var  den  upp'äggning  å  vid¬ 
liggande  betongbalkar,  som  de  grofva  träbjälkarna  här  fått. 

Enär  betongbjälkarna  mellan  pelarna  vid  rummets  fyra 
sidor,  icke  ligga  på  samma  höjd,  utan  de  båda  inre  ligga  åt¬ 
skilligt  lägre  än  de  båda  i  fasaderna,  så  kunde  de  ofvannämnda 
träbjälkarna  icke  få  samma  slags  uppläggning  på  den  yttre 
och  inre  betongbalken. 

Man  hade  då  gjort  så,  att  man  upplade  träbjälkarna  di¬ 
rekt  på  innerbalkens  ofvansida,  där  de  fingo  ett  starkt  och 
naturligt  upplag,  men  upplade  deras  andra  ända  på  den  klena 
bräda,  som  var  inlagd  långs  betongbalkens  form  för  att  upp- 
styfva  densamma  i  horisontal  led  såsom  ofvan  angifvits  — 
hvilket  allt  framgår  af  vidlagd  ritning. 

Härvid  hade  man  emellertid  råkat  att  på  alla  fyra  stäl¬ 
lena  få  de  grofva  träbjälkarna  liggande  på  den  tunna  brädan 
emellan  de  vertikala  ramarna  med  den  naturliga  påföljd  att 
brädan  gick  af  på  alla  fyra  ställena  —  se  bifogad  fotografi  af 
västra  hufvudbalken  från  insidan  —  hvarvid  träbjälkarna  med 
ofvanvarande  brädformar  och  bjälklag  af  håltegel  och  betong 
för  yttertaket  instörtade. 

Det  lider  nu  intet  tvifvel,  att  denna  om  oförstånd  och 
obetänksamhet  vittnande  anordning  varit  orsaken  till  det  ti- 
made  raset. 

Vid  den  polisundersökning,  som  här  verkställts,  har  nu 
byggmästaren  förklarat,  att  han  gifvit  order  om,  att  den  längs- 
gående  brädan  vid  sidan  af  balkformarna  skulle  eventuellt  er¬ 
sättas  med  en  på  kant  stående  dylik,  men  att  han  sedermera 
på  verkmästarens  förslag  tillåtit  denne  att  få  använda  den  klena 
på  flatan  liggande  furubrädan  som  upplag  för  de  grofva  trä¬ 
bjälkarna,  blott  han  iakttoge  att  densamma  blefve  vederbörli¬ 
gen  försträfvad.  Denne  senare  säger  sig  däremot  icke  minnas, 
att  han  fått  någon  sådan  tillsägelse  om  försträfning. 

Det  må  nu  vara  hur  som  helst  med  dessa  förklaringar, 
desamma  angifva  tydligen  för  oss,  att  såväl  den  ena  som  den 
andra  af  de  bär  som  arbetsledare  ställda  personerna  tagit  sa¬ 
ken  i  fråga  alltför  lättvindigt  och  icke  ägnat  förevaraude  spörs¬ 
mål  erforderlig  uppmärksamhet. 

Hela  ställningsbyggnaden  mellan  hufvudbalkarna  uti  det 
nordvästra  rummet  synes  oss  emellertid  otillfredsställande  och 
icke  hafva  bort  byggas  på  sätt  som  skett. 

Att  uppbära  de  grofva  träbjälkarna  med  deras  last  af  ytter¬ 
takets  konstruktion  på  de  tunna  bräder,  som  äro  insatta  vid 
betougbalkarnas  formar  och  här  eventuellt  inpassa  en  mängd 
små  trälappar  af  utskottsbräder  med  snedskärningar  och  spik- 
ningar  m.  m.  för  ytterligare  förstaguing,  som  af  byggmästaren 
förordats,  synes  oss  i  princip  oriktigt  och  icke  böra  tillåtas. 
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Det  enda  riktiga  synes  här  hafva  varit,  att  träbjälkarna 
agts  upp  ofvaupå  betongbalkarna  och  deras  formställningar, 
;edan  erforderlig  underpallning  anbragts  å  de  lägre  liggande 

jalkarna.  . 

Som  ställningarna  vid  en  betongkonstruktton  med  baran- 

le  balkar  såsom  här  utgöra  en  väsentlig  del  af  systemet,  borde 
skissritningar  eller  skriftliga  uppgifter  4  hufvudanordningarna 
för  dessa  af  konstruktören  eller  arbetsledaren  lämnats  för  verk¬ 
mästare,  förmän  och  arbetare  att  följa  och  icke  dessa,  som  ju 
icke  kunna  bedöma  konstruktionens  innebörd,  lämnas  i  upp¬ 
drag  att  efter  eget  skön  utföra  arbetena,  som  de  tycka. 

Samma  reflexioner  synas  kunna  göras  om  hela  ställnings- 

bygget  i  öfrigt  inom  denna  byggnad. 

Det  använda  virkets  dimensioner  och  beskaffenhet  samt 
ställningarnas  konstruktiva  utförande  lämna  nämligen,  synes 
oss,  åtskilligt  öfrigt  att  önska,  vittnande  om,  att  man  här  i  väl 
hög  grad  tillgodosett  entreprenörens  ekonomiska  intressen. 

Att  till  liggande  sparrar  för  uppbärande  af  betougbalkar- 
uas  formar  använda  plank  af  5  x  15  cm(=  2  x  6  vtum)  och 
klenare  sektion  synes  icke  lämpligt,  då  upplagen  på  underva- 
rande  stöttor  blifva  för  klena,  så  att  sättningar  kunna  uppstå. 
Att  vidare  som  har  skett  på  en  mängd  ställen,  använda  med 
brädlappar  hopskarfvade  vertikala  stöttor  för  uppbärande  af 
formarna  utan  att  hoppassa  stolpbitarna,  sa  att  en  god  anligg- 
ning  i  skarfven  uppstår,  synes  äfven  olämpligt. 

Hvad  sedan  beträffar  de  skador  å  omgifvande  byggnads- 
partier,  som  uppstått  genom  raset,  så  funno  vi  vid  besiktnin¬ 
gen  att  de  fyra  hufvudbalkarna  i  vindsvåningen,  som  omgifva 
det  nordvästra  rummet,  där  raset  skett,  tagit  skada,  så  att  de 

behöfva  borttagas  och  ersättas  med  nya. 

Någon  skada  å  de  fyra  rummet  omgifvande  kolonnerna 
kunde  vi  däremot  icke,  då  desamma  vid  besiktningen  voro 
omklädda  med  sina  brädformar,  iakttaga. 

Dessa  våra  iakttagelser  konstaterades  ock  af  stadsarki¬ 
tekten  M.  Dahlander,  som  var  närvarande  vkl  den  å  byggnads- 
platsen  företagna  besiktningen. 

Efter  förrättad  besiktning  af  byggnaden  hade  vi  på  afto¬ 
nen  sammanträde  hos  borgmästaren,  herr  V.  A.  Schneider,  och 
delgåfvo  bonom  resultatet  af  våra  iakttagelser  samt  uttalade 
som  vår  åsikt,  att  röjning -arbetena  inom  den  del  af  huset,  där 
ras  skett,  nu  kunde  en  följande  dag  påbörjas,  och  att  entre¬ 
prenören  kunde  lämnas  tillstånd  att  påbörja  och  fortsätta  arbe¬ 
tena  efter  de  af  stadens  byggnadsnämnd  godkända  ritningar  och 
efter  de  särskilda  föreskrifter ,  som  kunde  af  nämnden  komma  att 
nu  uppställas. 

Själf fallet  skulle  då  också  nämnden  låta  närmare  kon¬ 
trollera  ställningsbyggnaderna  inom  öfriga  delar  af  huset  och 
arbetena  i  fortsättning,  så  att  icke  några  anordningar  af  det  slag, 
som  inom  det  rasade  partiet  förekommit,  blefvo  vidare  använda. 

Vi  vilja  härvid  framhålla,  att  då  vi  togo  öfriga  ställnin¬ 
gar  och  arbeten  utom  det  parti,  där  raset  skett,  i  närmare  skär¬ 
skådande,  funno  vi  att  på  ett  par  ställen  liknande  arrangemang 
af  ställningarna  vidtagits,  som  vid  nordvästra  hörnet,  livarfor 
en  närmare  granskning  och  justering  i  detalj  bör  genom  sak¬ 
kunnig  person  företagas. 

Vid  granskning  af  betongarbetena  funno  vi,  att  järnarme- 
ringen  för  pelarna  i  öfversta  våningen  var  rätt  slarfvigt  utförd, 
så  att  de  vertikala  hufvudjärnen  —  af  rundjärn  —  icke  stodo 
på  siua  rätta  platser  uti  pelarsektionen  enligt  ritning,  hvar- 
jämte  de  klena  järntrådsförbandeu,  som  voro  insatta  mellan 
hufvudjärnen  icke  voro  riktigt  anordnade  och  infästade. 

Förband  i  diagonal  led  mellan  hufvudjärnen  saknades 
och  infästet  mellan  trådjärnet  och  hufvudjärnen  var  icke  till¬ 
räckligt,  för  att  hålla  dessa  senare  fast  på  sin  rätta  plats. 

Stadsarkitekten  Dahlander  pavisades  detta  förhallande, 
som  han  förklarade  skulle  förändras  genom  besked  från  by  gg- 

nadsnämnden.  .  . 

Som  betongarbetena  till  pelare  och  hufvudbalkar  uti  o 

riga  våningar  voro  färdiga  och  omklädda  af  sina  formar,  kunde 
dessa  icke  af  oss  vidare  undersökas,  men  företogo  vi  i  dess 
ställe  en  närmare  granskning  af  de  för  betong  afsedda  materi- 
alierna,  cement,  sand,  singel  och  makadam  samt  armeringsjärn, 
hvarjämte  det  för  bjälklaget  öfver  öfversta  våningen  afsedda 
hålteglet  besiktigades. 


Samtliga  dessa  materialier  syntes  vara  af  god  och  ända¬ 
målsenlig  beskaffenhet,  dock  kunde  anmärkas  att  singelgruset 
var  af  väl  grof  sort,  särskildt  för  betougstrimlorna  i  håltegel- 
bjälklagen. 

Då  kontraktet  föreskrifver,  att  betong  i  pelare  och  balkar 
skall  vara  i  blandning  af  1  del  cement  +  3  delar  sand  -t-  3  de¬ 
lar  singel  eller  makadam  och  en  föreskrift  om  minimihalten 
cement  i  vikt  per  kubikmeter  betong  af  330  kg  fanns,  kon¬ 
trollerade  vi  de  enligt  uppgift  vid  utförandet  brukliga  bland¬ 
ningarna  och  funno  dessa  ungefär  motsvara  w^-proportiouen 
hvaremot  cementhalten  icke  uppfyllde  ofvan  angifna  fordran  i 
kontraktet. 

Sedan  besiktningen  på  byggnadsplatsen  afslutats,  höho  vi 
å  Byggnadsnämndens  lokal  sammanträde  med  byggmästaren 
H.  O.  Engström  och  hans  son,  ingenjör  J.  O.  Elgström,  i  när¬ 
varo  af  stadsarkitekten  Dahlander. 

Härvid  genomgingos  konstruktionsritningar  och  beräkningar 
för  byggnaden  ifråga,  som  inlämnats  till  byggnadsnämnden, 
hvarjämte  byggmästaren  Elgström  företedde  kontrakt  och  ar- 
betsbeskiifning  å  betongarbetena,  som  han  åtagit  sig  att  ut¬ 
föra  på  entreprenad. 

Vi  konstaterade  härvid  att  de  aflämnade  beräkningarna, 
som  uppgjorts  af  herr  N.  Elgström  med  biträde  af  hans  son, 
voro  ofullständiga  så  tillvida,  att  icke  de  antagna  belastnin- 
garna  funnos  angifna  ej  heller  de  beräkningsgrunder,  hvarefter 
byggnadens  olika  konstruktioner  voro  dimensionerade  och  an¬ 
ordnade.  Vid  dimensionering  af  balkar  och  kolonner  hade 
endast  resultaten  angifvits. 

Då  vi  gjorde  anmärkning  häremot,  förklarade  stadsarki¬ 
tekten,  att  Byggnadsnämnden  alltid  eljest  fordrade  dy  lika  upp¬ 
gifter  och  utfödiga  detaljberäkningar,  men  att  man  i  detta  fall 
åtnöjt  sig  med  det  lämnade,  sedan  en  känd  specialist  på  hit¬ 
hörande  område,  ingenjören  H.  Kreuger  i  Stockholm,  genom 
entreprenörens,  byggmästaren  N.  O.  E'g'tröm,  försorg  lämnat 
ett  intyg,  att  han  funnit  konstruktionen  betryggande. 

För  vår  del  kunna  vi  icke  finna  detta  förfaringssätt  rik¬ 
tigt  och  betryggande,  utan  hade  vederbörande  myndighet  i 
detta  fall  byggnadsnämnden  —  bort  hafva  infordrat  uppgiftet 
om  föreslagna  beräkningsgrunder,  för  att  kunna  bedöma  om  de 
antagna  belastningarna  å  bjälklag,  yttertak,  af  vindtryck  m.  m. 
varit  tillräckliga  för  en  byggnad  som  denna,  nu  afsedd  att 
användas  som  skofabrik,  men  eventuellt  tillämnad  för  annat 
ändamål  i  framtiden.  Denna  sak  borde  väl  i  livarje  fall  icke 
öfverlämnats  åt  byggnadsentreprenören  att  afgöra. 

Hvad  sedermera  beträffat  arbetenas  utförande  på  platsen 
och  kontrollen  häröfver  hafva  vi  följande  erinringar^  att  göra, 

I  detta  fall  har  byggmästare  på  entreprenad  åtagit  sig  att 
utföra  arbeten  i  armerad  betong  efter  egna  konstruktioner  och 
beräkningar  utan  att  någon  egentlig  kontroll  utöfvats  h varken 
genom  byggherren  eller  af  vederbörande  myndighet  bygg¬ 
nadsnämnden  —  ett  system,  som  för  arbeten  af  denna  art 
måste  anses  otillrådligt  och  oriktigt  att  tillämpa. 

Visserligen  hade  byggherren  anlitat  en  arkitekt,  herr  Alb. 
Jonsson,  att  för  hans  räki  ing  kontrollera  arbetena,  men  detta 
uppdrag  bestod,  enligt  den  upplysning  herr  J.  lämnade  vid 
sammanträffande  med  oss  på  byggnadsplatsen,  uti  att  lian  kon¬ 
trollerade  en  del  hufvudmåit  och  dylikt  samt  granskade  entre¬ 
prenörens  räkningar  vid  förekommande  utbetalningar,  hvaremot 
han  bestämdt  förklarade  sig  icke  hafva  haft  något  med  betong- 
arbetena  och  deras  utförande  att  göra. 

Hela  denna  fråga  har  således  tagits  synnerligen  lättvin¬ 
digt  från  byggherrens  sida,  som  synes  hafva  öfverlämnat  det 
hela  på  fullt  förtroende  till  entreprenören. 

Vid  arbetenas  utförande  har  tillsyn  och  ansvar,  såsom 
framgår  af  den  företagna  polisundersökuingen  angående  raset, 
varit  deladt  mellan  byggmästaren  och  hans  son  såsom  sakkun¬ 
nigt  biträde  samt  verkmästaren,  utan  att  vara  klart  oi  h  bestämdt 
fördeladt  på  de  olika  personerna.  Detta  synes  också  liaft  till 
följd  att  vid  utförandet  af  olika  arbeten  den  ena  litat  på  den 
andra  utan  vidare. 

För  byggnader  af  enklare  slag,  där  icke  någon  större 
yrkesskicklighet  fordras,  kan  ett  dylikt  tillvägagångssätt  kanske 
tillåtas,  men  för  en  byggnad  af  denna  sort,  där  större  sakkun¬ 
skap  måste  fordras  af  olika  arbetsledare  och  förmän,  måste  hvars 
och  ens  uppdrag  och  ansvar  vara  irån  början  klart  och  bestämdt. 

Det  måste  tillsistone  anses  vara  en  påtaglig  oegentlighet, 
att  icke  heller  vederbörande  byggnadsnämnd  utsett  någon  sak- 


36 


i  Febr.  1913 


TEKNISK  TIDSKRIFT 


kunnig  person  att  kontrollera  arbetena  ifråga,  hvarigenom  det 
allmännas  rätt  synes  hafva  blifvit  för  mycket  åsidosatt,  då  den 
säkerhet,  som  en  dylik  byggnad  och  dess  olika  konstruktioner 
måste  erbjuda  vid  sin  användning,  icke  blifvit  i  vederbörlig 
ordning  tillgodosedd. 

Stockholm  den  16  januari  1913. 

Adr.  O.  Andersson.  P.  Ax.  Lindahl. 

II. 

Lagstiftningens  ställning. 

Några  synpunkter  på  frågan,  af  byråchefen  L.  Rabenius. 

De  byggnadsras,  som  under  senare  åren  tid  efter 
annan  inträffat  och  medfört  ej  blott  betydande  förluster 
af  material  utan  äfven  kräft  offer  af  människolif  eller  åt¬ 
minstone  medfört  svåra  kroppsskador,  hafva  fäst  uppmärk¬ 
samheten  på  den  rådande  osäkerheten  vid  större  bygg¬ 
nadsföretag.  Helt  naturligt  har  också  i  den  diskussion, 
som  med  anledning  häraf  uppstått,  den  frågan  trängt  sig 
fram  till  besvarande,  om  för  närvarande  allt  är  tillfreds¬ 
ställande  med  afseende  å  anordnandet  af  större  byggnader, 
ledningen  af  arbetet  och  kontrollen  därå,  och  därest  så 
ej  är  fallet,  hvari  bristerna  äro  att  söka  och  huru  de 
kunna  aflägsnas.  Det  är  afsikten  med  följande  framställ¬ 
ning  att  i  korthet  och  utan  anspråk  på  att  därmed  gifva 
ett  uttömmande  svar  framhålla  några  synpunkter,  hurusom 
det  allmänna  har  sitt  intresse  i  frågan  och  därmed  äfven 
sitt  ord  och  sitt  ansvar  till  dess  nöjaktiga  lösande. 

I  mån  som  tekniken  beträder  nya  vägar  och  skapar 
nya  former  af  verksamhet  och  nya  konstruktionsmedel, 
inträda  nya  faktorer  att  räkna  med  beträffande  de  arbe¬ 
ten,  som  utföras.  Gifvetvis  kräfva  nya  idéer  ansträngnin¬ 
gar  och  offer  af  olika  slag  för  sina  utformningar  till  prak¬ 
tiskt  nyttiga  resultat,  och  samhället,  som  ytterst  drager 
nyttan  af  dessa,  bör  ock  på  alla  sätt  stödja  och  uppmuntra 
dem.  Men  just  under  själfva  utformmngstiden  äro  riskerna 
störst.  De  måste  finnas,  men  de  måste  ock  begränsas, 
innan  de  resultat  äro  färdiga,  för  hvilkas  utbildande  de 
uppstå.  Inom  byggnadstekniken  hafva  sådana  nya  meto¬ 
der  vunnit  insteg  på  många  sätt,  och  andra  komma  städse 
igen.  Det  har  särskildt  varit  användandet  af  beton  som 
byggnadsmaterial,  hvilket  nu  senast  visat  sig  medföra  stora 
risker.  Äfven  om  själfva  tekniken  är  färdigbildad,  har 
man  ej  kommit  till  allmän  insikt  om  nödvändigheten  att 
blott  med  varsamhet  begagna  den.  Utföres  ej  arbetet  med 
erforderlig  omsorg,  kunna  ras  inträffa.  Oftast  lärer  väl 
detta  blifva  fallet  medan  själfva  arbetet  pågår;  faran  hotar 
då  närmast  dem,  som  äro  sysselsatta  med  byggandet.  Men 
de  kunna  ock  tima  senare,  måhända  till  och  med  sedan 
huset  är  färdigt  och  redan  taget  i  anspråk.  I  ena  som 
andra  fallet  komma  naturligen  förluster  att  uppstå  för 
byggnadens  ägare  eller  för  byggnadsentreprenören,  hvar- 
jämte  slutligen  inteckningshafvare,  som  under  arbetets 
gang  alltefter  husets  tillväxt  öka  sina  krediter,  beröfvas 
erforderlig  säkerhet.  Alla  dessa  nu  berörda  risker  utgöra 
naturligen  anledning  nog  för  det  allmänna  att  särskildt  i 
en  tid,  da  man  kommit  till  insikt  om  dess  skyldighet  att 
icke  lata  företagsamheten  kräfva  för  stora  offer,  gripa  sig 
an  med  fragan.  Gällande  lagar  och  författningar  lämna 
den  ej  heller  oberörd.  Fran  olika  synpunkter  finnas  me¬ 
del  att  tillgripa,  låt  vara  att  de  åtminstone  i  vissa  delar 
ej  äro  nog  effektiva. 

Byggnadsstadgan  för  rikets  städer  lämnar  till  en  bör¬ 
jan  vissa  föreskrifter  i  fråga  om  byggnaders  utförande  i 
stad  eller  å  andra  områden,  där  den  blifvit  tillämplig. 


Sålunda  skall  till  nybyggnad  inhämtas  byggnadsnämndens 
lof.  Vid  ansökan  härom,  som  skall  till  nämnden  ingifvas, 
skola  ritningar  till  byggnaden  fogas,  åtföljda  bland  annat 
af  nödig  beskrifning.  I  de  byggnadsordningar,  som  skola 
finnas  för  hvarje  ort,  där  byggnadsstadgan  gäller,  kunna 
mera  detaljerade  bestämmelser  införas,  sålunda  bland  annat 
såsom  villkor  för  uppförande  af  stenhus  af  mer  än  en  vå¬ 
nings  höjd  eller  under  hvilket  källare  skall  anläggas,  däri 
kunna  föreskrifvas,  att  husägare,  som  ej  själf  äger,  på  sätt 
i  byggnadsordningen  närmare  angifves,  vitsordad  skicklig¬ 
het  i  byggnadsyrket,  skall  vara  skyldig  att  uppdraga  led¬ 
ningen  af  arbetet  eller  tillsynen  därå  åt  sakkunnig  bygg¬ 
mästare,  hvilken  genom  intyg  från  yrkesskola  eller  på  annat 
i  byggnadsordningen  bestäm  dt  sätt  styrkt  sig  äga  erforder¬ 
lig  skicklighet  i  yrket.  I  enlighet  härmed  finnas  i  bygg¬ 
nadsordningarna  intagna  föreskrifter  om  sådan  byggnads- 
kunnig  person,  som  skall  utföra  arbetet.  Beträffande  an¬ 
svaret  för  hur  byggandet  utföres,  föreskrifver  byggnads¬ 
stadgan,  att  husägare,  som  vill  själf  verkställa  arbetet  och 
är  därtill  behörig,  skall  vara  ansvarig  för  arbetets  utfö¬ 
rande  i  öfverensstämmelse  med  stadgan  och  byggnadsord¬ 
ningen  samt  de  på  grund  däraf  meddelade  föreskrifter. 
Har  han  uppdragit  arbetet  åt  byggmästare,  skall  husägaren 
före  arbetets  början  till  byggnadsnämnden  aflämna  skrift¬ 
ligt  förklarande  af  byggmästaren,  att  han  under  ansvars- 
förpliktelse  åtagit  sig  uppdraget.  Om  husägare,  som  upp¬ 
dragit  byggnadsarbete  åt  ansvarig  byggmästare,  sätter  sig 
emot  iakttagande  af  bestämmelserna  i  stadgan  eller  bygg¬ 
nadsordningen  eller  hvad  i  öfrigt  är  angående  byggnads¬ 
arbetets  utförande  föreskrifvet,  skall  byggmästaren  bevis¬ 
ligen  göra  husägaren  föreställning  samt,  om  denne  ej  låter 
sig  rätta,  ofördröjligen  anmäla  förhållandet  hos  byggnads¬ 
nämnden,  som  har  att  i  anledning  däraf  vidtaga  erforder¬ 
liga  åtgärder;  och  skall,  efter  dylik  anmälan,  husägaren 
själf  stånda  det  ansvar,  öfverträdelsen  medför. 

Kontrollen  å  byggnadsarbetet  utöfvas  af  byggnads¬ 
nämnden,  som  efter  granskning  af  ritningarna  skall  gifva 
byggnadslof  och  sedermera  med  sin  uppmärksamhet  följa 
byggnadsarbetet.  I  byggnadsordningarna  gifvas  närmare 
föreskrifter  om,  hur  denna  kontroll  i  detalj  utöfvas.  Där 
skall  ock  bestämmas,  huru  de  för  byggnadsarbetet  nödiga 
ställningar  böra  uppföras  för  att  ej  medföra  fara  för  ar¬ 
betarna  eller  andra,  och  åligger  det  nämnden  att  noga 
vaka  öfver  sådana  föreskrifters  efterlefvande.  Byggnads¬ 
ordningarna  innehålla  ock  i  dessa  delar  vissa  bestämmel¬ 
ser,  i  allmänhet  dock  ej  så  afpassade,  att  de  kunna  anses 
bereda  tillräckligt  skydd  vid  användandet  af  den  modärna 
betontekniken. 

Bristerna  i  förevarande  bestämmelser  träda  ganska 
snart  i  dagen.  Främst  af  allt  ådrager  sig  uppmärksam¬ 
heten  de  stadganden,  som  meddelats  om  ansvaret  för  bygg¬ 
naders  rätta  utförande.  Byggherren,  som  ofta  själf  ej  är 
kyggnadskunnig,  skall  åt  yrkesskicklig  byggmästare  upp¬ 
draga  arbetet  med  skyldighet  för  denne  att  stå  ansvaret. 
Hvari  detta  består,  är  dock  mer  än  oklart.  Naturligtvis 
skall  han  ställa  sig  gifna  föreskrifter  till  efterrättelse,  bland 
annat  dem,  som  af  byggnadsnämnden  under  arbetets  gång 
kunna  meddelas.  Handlar  han  i  strid  däremot,  finns  kri¬ 
minellt  ansvar,  böter  intill  femhundra  kronor.  Men  om 
sådana  bestämmelser  ej  gifvits  eller  varit  ineffektiva  och 
en  olycka  inträffar,  hvilket  är  då  hans  ansvar?  Till  en 
början  kan  det  vara  ovisst  i  månget  fall,  om  någon  för¬ 
summelse  kan  läggas  honom  till  last,  särskildt  när  nämn- 
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den  gifvit  föreskrifter,  som  han  följt  och  hvilka  varit  att 
fatta  säsom  uttömmande.  Och  äfven  om  så  ej  är  fallet,  utan 
hvad  som  timat  har  sin  grund  i  åtgärder,  vidtagna  utan 
kontroll  af  nämnden,  är  det  ingalunda  sagdt,  att  dessa  äro 
att  betrakta  såsom  härflytande  af  vårdslöshet.  Ansvaret 
för  hvad  som  timar,  är  då  intet.  Skulle  emellertid  fallet 
vara,  att  nämndens  föreskrifter  åsidosatts  eller  vårdslöshet 
eljest  kan  läggas  byggmästaren  till  last,  lärer  ansvar  för 
hvad  som  inträffar  drabba  honom.  Men  hvilket  ansvar: 

I  förra  fallet,  såsom  nyss  sagts,  böterna.  I  senare  åter 
intet  kriminellt.  I  ena  som  andra  fallet  däremot  måhända 
en  skadeståndsskyldighet.  Risken  att  träffas  af  denna  torde 
dock  icke  vara  för  byggmästaren  normgifvande  i  afsevärd 
grad.  Ty  äfven  om  han  blir  den,  som  i  första  hand  sökes 
för  skadan  i  enlighet  med  den  ansvarsförpliktelse  han  iklädt 
sig,  finnes  ingen  garanti  för  att  han  icke  genom  aftal  med 
byggherren  försäkrat  sig  att  skadeersättningen  i  sista  hand 
träffar  denne.  Tvärtom  synes  ett  dylikt  arrangemang  ligga 
nära  till  hands.  Liksom  byggherren  i  öfrigt  får  stå  följ¬ 
derna  i  mångt  och  mycket  af  hvad  som  inträffar  under 
byggnadstiden,  kan  han  väl  tänkas  ataga  sig  äfven  risken 
för  ett  ras.  Här  synes  föreligga  en  mycket  svag  punkt. 
Deladt  ansvar  visar  sig  ju  så  ofta  vara  liktydigt  med  intet  an¬ 
svar.  Vore  byggmästaren  här  kriminellt  ansvarig,  vore  trycket 
på  honom  starkare  att  ej  försumma  något  af  hvad  skäli- 
gen  kunde  erfordras  till  förekommande  af  ras.  Kontrollen 
från  byggnadsnämndens  sida  är  visserligen  ett  säkerhets- 
moment,  men  ingalunda  tillräckligt.  Äfven  om  nämnden 
förfogar  öfver  verklig  sakkunskap  i  tekniskt  afseende  och 
i  öfverensstämmelse  därmed  kan  meddela  lämpliga  töre- 
skrifter  för  byggandet  vid  en  viss  tidpunkt,  är  det  inga¬ 
lunda  gifvet,  att  den  så  noga  kan  följa  dess  fortskridande 
att  nya,  därefter  anpassade  förhållningsregler  hinna  gitvas. 

I  vår  tid  med  dess  ofantligt  uppdrifna  tomt-  och  bygg- 
nadskostnader  är  det  af  stor  ekonomisk  betydelse  för  den 
byggande  att  så  snart  som  möjligt  få  sitt  hus  färdigt,  och 
frestelsen  ligger  då  nära  till  hands  att  för  den  skull  lata 

försiktigheten  komma  efter. 

I  ett  år  1909  afgifvet  förslag  till  ny  byggnadsstadga 
för  riket  finnes  en  del  föreskrifter,  afsedda  att  förekomma 
vissa  af  nu  omnämnda  risker.  Huruvida  de  äro  tillräck¬ 
liga  att  aflägsna  dem  alla,  må  lämnas  därhän.  Nagot 
korrektiv  mot  faran  af  det  delade  ansvar,  som  ofvan  be¬ 
rörts,  synes  icke  däri  vara  meddeladt.  Mahända  är  dock 
en  bestämmelse  däri  särskildt  ägnad  att  här  blifva  till  gagn. 
Såsom  nämndt  innehålla  redan  nu  somliga  byggnadsord¬ 
ningar  föreskrifter  om  grunderna  för  en  byggnads  hållfast¬ 
het  och  bestämmelser,  huru  dessa  skola  töljas.  Åsidosät¬ 
tande  häraf  medför  redan  nu  ansvar  i  torm  af  straft.  För¬ 
slaget  afser  emellertid,  att  byggnadsordning  alltid  skall 
meddel  a  föreskrift  angående  de  grunder,  etter  hvilka  hall¬ 
fastheten  hos  en  byggnads  olika  delar  skola  beräknas. 
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Blifva  sådana  bestämmelser,  väl  anpassade  etter  nya  tek¬ 
niska  metoder,  allmänt  införda  i  byggnadsordningarna,  vore 
säkert  mycket  vunnet  uti  ifrågavarande  afseende. 

Speciellt  ur  synpunkten  af  de  vid  byggnadsföretag 
sysselsatta  arbetare  hafva  numera  vidtgående  bestämmelser 
influtit  i  den  förra  året  antagna  nya  arbetarskyddslagen. 
Lagen  äger  tillämpning  bland  annat  å  hvarje  husbyggnad, 
hvari  arbetare  användas  till  arbete  för  arbetsgifvares  räk¬ 
ning.  Den  sträcker  sig  således  på  denna  punkt  öfver 
byggnadsstadgan,  som  ju  blott  äger  tillämpning  i  vissa 
orter.  Arbetsgifvaren  är  här  ålagd  iakttaga  allt,  som  med 
hänsyn  till  arbetets  natur  kan  anses  vara  af  nöden  för  att 
skydda  hos  honom  sysselsatta  arbetare  mot  olycksfall  och 
ohälsa  i  arbetet.  Arbetarne  å  sin  sida  skola  medverka 
till  förekommande  häraf.  Särskildt  skola  å  ställen,  där 
arbetarne  äro  utsatta  för  fara  att  skadas  genom  nedstör¬ 
tande  föremål,  nödiga  skyddsanordningar  vidtagas.  Ställ¬ 
ningar  och  dylikt  skola  erbjuda  tillfredsställande  säkerhet. 
Till  arbete,  där  bristande  kunskap  eller  färdighet  måste 
anses  medföra  fara  för  olyckslall,  må  arbetare,  som  sak¬ 
nar  nödig  erfarenhet,  ej  användas,  med  mindre  honom 
lämnas  erforderlig  undervisning  och  ledning.  Nödiga  när¬ 
mare  bestämmelser  att  bereda  skydd  i  olika  slag  af  verk¬ 
samhet  kunna  meddelas  af  konungen.  Här  finnes  tydligen 
för  nu  ifrågavarande  art  af  arbete  möjlighet  att  gitva  nog¬ 
granna  föreskrifter.  Efterlefnaden  af  lagen  är  noga  be- 
stämd.  Yrkesinspektionen  i  främsta  rummet  har  att  vaka 
häröfver,  och  så  som  denna  nu  blifvit  organiserad,  torde 
den  ock  vara  i  stånd  att  uträtta  mycket.  Genom  dess 
försorg  kunna  speciella  skyddsföreskrifter  meddelas  vid 
arbetsföretag,  och  åsidosättande  därat  medför  kriminellt 
ansvar  för  arbetsgifvaren,  ända  upp  till  sex  månaders  fän- 
gelse.  Häraf  kan  den  för  annans  räkning  engagerade 
byggmästaren  också  träftas ;  han  är  väl  i  allmänhet  häi 
arbetsgifvaren.  Den  ofvan  framhallna  nackdelen  med  det 
delade  ansvaret  har  härigenom  i  hög  grad  aflägsnats. 

Emellertid  är  alltjämt  att  fasthalla,  att  yrkesinspek¬ 
tionens  befogenhet  ej  går  längre  än  hvad.  lagen  afsei, 
nämligen  att  iakttaga,  att  arbetarne  åtnjuta  behörigt  skydd. 
Där  intresset  går  längre,  fordras  annan  kontroll.  Beträf¬ 
fande  särskildt  här  ifrågavarande  arbetsföretag  samman¬ 
falla  väl  till  stor  del  de  åtgärder,  som  af  det  speciella 
arbetarskyddet  påkallas,  med  dem,  som  eljest  kunna  er¬ 
fordras.  De  skyddsanordningar,  som  för  den  skull  träftas, 
räcka  nog  oftast  så  långt,  att  de  i  allmänhet  betrygga 
risker  äfven  ur  andra  synpunkter,  sasom  för  utomstående, 
för  blifvande  hyresgäster  i  huset  och  dylikt.  Alldeles  gif¬ 
vet  är  dock  icke  detta.  Här  har  den  speciella  byggnads- 
kontrollen  därför  en  uppgift  att  tillvarataga.  I  samråd 
med  yrkesinspektionen  torde  dess  utförande  icke  möta 
svårigheter  vid  de  byggnadsföretag,  som  försiggå  å  ort, 
där  byggnadsstadgan  gäller. 


PATENTLAGSTIFTNINGSKOMMTTÉNS  FÖRSLAG  TILL  OMORGANISATION  AF 

KUNGL,  PATENT-  OCH  REGISTRERINGSVERKET. 


Hvad  först  beträftar  kommitténs  törslag  att  äfven  etter 
omorganisationen  af  Patent-  och  Registreringsverket  bibe¬ 
hålla  det  s.  k.  -förpröfningsförfarandet,  sa  kan  detta  ej 
annat  än  hälsas  med  tillfredsställelse.  Visserligen  är  det, 


Af  Axel  Ehrner.  .  r  . 

(Ports.  fr.  sid.  27.) 

såsom  anhängarne  af  anmälningsförfarandet  tramhätva,  sannt 
att  den  af  patentmyndigheten  företagna  nyhetsgransknin¬ 
gen  aldrig  blir  fullt  effektiv,  och  att  sålunda  äfven  i  ny- 
hetsgranskande  länder  patent  understundom  beviljas  a  törut 
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kända  uppfinningar.  Gent  emot  dessa  påståenden  står 
emellertid  det  faktum,  att  en  uppfinning,  som  vid  den  af 
patentmyndigheten  föreslagna  nyhetsgranskningen  bestått 
profvet,  med  rätt  stor  sannolikhet  kan  anses  ny,  och  att 
sålunda  å  densamma  beviljadt  patent  har  stora  förutsätt¬ 
ningar  för  att  vara  hållbart.  Detta  är  isynnerhet  fallet, 
om  med  patentmyndighetens  granskning  kombineras  gransk¬ 
ning  från  allmänhetens  sida  genom  användning  af  det  s. 
k.  uppbudsförfarandet,  hvilket  enligt  kommittéförslaget 
äfven  fortfarande  skall  bibehållas.  Den  omständigheten, 
att  en  uppfinning  med  stor  sannolikhet  kan  anses  såsom 
ny,  bör  i  hög  grad  underlätta  exploaterandet  af  densamma, 
ty  helt  naturligt  skola  industriens  män  ställa  sig  betydligt 
mera  beslutsamma  inför  uppgiften  att  nedlägga  kostnader 
på  att  exploatera  uppfinningen  i  fråga,  om  de  hafva  en 
viss  garanti  för  att  det  å  densamma  beviljade  patentet, 
som  ju  under  åratal  skall  gifva  innehafvaren  ensamrätt  att 
utöfva  uppfinningen,  är  hållbart  än  om  ingen  som  helst 
garanti  härför  förefinnes,  i  hvilket  sistnämnda  fall  de  ju 
alltid  måste  räkna  med  den  risken,  att  patentent  blir  upp- 
häft  och  de  på  exploaterandet  nedlagda  kostnaderna  bort¬ 
kastade,  enär  konkurrenterna  sedan  utan  vidare  kunna  upp¬ 
taga  tillverkningen  och  därvid  äfven  tillgodogöra  sig  de  er¬ 
farenheter  och  rön,  som  vunnits  under  utexperimenterandet. 

Därjämte  måste  gifvetvis  i  sådana  länder,  där  patent 
utan  pröfning  af  uppfinningarnas  nyhet,  meddelas  å  alla 
inlämnade  patentansökningar,  ett  förkastligt  osäkerhetstill- 
stånd  för  industrien  blifva  rådande,  enär  ju  därvid  patent, 
kunn  blifva  beviljade  å  uppfinningar,  som  sedan  åratal 
varit  kända  och  utöfvade  inom  länderna  i  fråga. 

Hade  icke  förpröfningsförfarandet  visat  sig  besitta 
obestridliga  fördelar  öfver  anmälningsförfarandet,  så  hade 
säkerligen  icke  amerikaner  och  tyskar,  som  ju  med  skäl 
anses  som  världens  förnämsta  industrifolk,  upptagit  och 
under  en  lång  följd  af  år  bibehållit  detsamma.  I  de  län¬ 
der,  som  af  ålder  hyllat  anmälningsförfarandet,  hafva  äfven 
på  sista  tiden  starka  röster  höjts  för  införande  af  förpröf¬ 
ningsförfarandet.  Under  sådana  förhållanden  synas  inga 
som  helst  skäl  förefinnas,  för  att  vi  nu  skulle  öfvergifva 
detsamma. 

I  förra  delen  af  denna  uppsats  framhölls,  att  de  vik¬ 
tigaste  ändringarna  i  patentärendenas  behandling,  som  kom¬ 
mittéförslaget  innebär  gent  emot  hittills  följd  praxis,  äro 
1)  att  den  förberedande  granskningen  med  åtföljande  skrift¬ 
växling  med  sökanden  lagts  helt  och  hållet  i  granskarens 
händer,  och  2)  att  det  slutliga  afgörandet  af  en  patent¬ 
ansökan  sker  kollegialt  inför  anmälningsafdelningarna. 

Detta  kommitténs  förslag,  hvarigenom  i  Svenska  Pa¬ 
tentverket  skulle  införas  i  hufvudsak  samma  principer,  som 
förut  tillämpats  och  pröfvats  af  de  modärnaste  och  mest 
framstående  utländska  patentmyndigheter,  synes  äfven  vara 
fullt  acceptabelt.  Härigenom  skulle  utan  tvifvel  en  väsentligt 
snabbare  behandling  af  patentärendena  ernås,  och  detta  är  na¬ 
turligtvis  af  den  allra  största  betydelse,  då  den  förnämsta 
anmärkningen,  som  från  den  patentsökande  allmänhetens  sida 
riktats  mot  den  svenska  patentmyndigheten,  och  hvars  be¬ 
rättigande  kommittén  i  sitt  betänkande  äfven  påvisat,  just 
varit  patentprocedurens  långsamhet. 

Man  skulle  gent  emot  den  nu  berörda  anordningen 
kunna  anmärka,  att  en  alltför  stor  makt  blifvit  lagd  i  gran¬ 
skarens  händer.  En  dylik  anmärkning  synes  emellertid 
obefogad,  då  man  tager  i  betraktande  att  kommittéförsla¬ 
get  innebär  åtgärder  för  att  kompensera  verkan  häraf, 


dels  genom  byråchefernas  handläggning  af  ärenden,  dels 
genom  den  kollegiala  behandlingen  inför  anmälningsafdel¬ 
ningarna,  och  sist,  men  icke  minst,  genom  den  omstän¬ 
digheten,  att  kommittén  föreslagit  införandet  af  muntliga 
förhandlingar  inför  anmälningsafdelningarna.  Härigenom 
blir  ju  patentsökanden  i  tillfälle  att  öfvertyga  sig  om,  att 
.  vederbörande  rätt  förstått  hans  uppfinning.  De  muntliga 
förhandlingarna  kunna  äfven  i  och  för  sig  bidraga  till  att 
påskynda  behandlingen,  enär  i  invecklade  fall  ett  munt¬ 
ligt  samtal  kan  reda  upp  sakläget  långt  bättre  än  lång¬ 
varig  skriftväxling. 

För  öfrigt  torde  i  realiteten  den  föreslagna  förändrin¬ 
gen  beträffande  granskarens  befogenhet  ej  blifva  så  stor, 
som  den  vid  första  påseendet  kan  synas  vara.  Enligt  den 
praxis,  som  hittills  följts,  har  nämligen  det  egentliga  ny- 
hetsgranskningsarbetet,  d.  v.  s.  eftersökandet  af  det  på 
området  förut  kända,  i  regel  utförts  endast  af  granskaren. 
Då  ärendet  remitterats  till  ledamoten,  har  denna  vanligen 
endast  pröfvat  de  af  granskaren  funna  hänvisningarna  och 
möjligen  strukit  en  eller  annan,  som  han  funnit  obefogad, 
men  ej  tillagt  några  nya.  Dessutom  har  han,  måhända 
mera  ingående  än  granskaren,  pröfvat  handlingarnas  for¬ 
mella  riktighet.  I  regel  torde  dock  det  sökanden  tillställda 
föreläggandet  hafva  i  hufvudsak  upptagit  granskarens  från 
början  gjorda  anmärkningar. 

En  gifven  förutsättning  för  att  det  med  kommittéför¬ 
slaget  eftersträfvade  ändamålet  beträffande  snabbare  be¬ 
handling  skall  ernås,  är  emellertid,  att  ämbetsverket  förses 
med  ett  tillräckligt  antal  ordinarie  tjänstemän,  ty  utan  att 
detta  sker  kan  själfklart  behandlingen  af  inlämnade  patent¬ 
ansökningar  ej  försiggå  med  den  snabbhet  och  grundlighet, 
som  den  patentsökande  allmänheten  kan  hafva  rätt  att 
fordra  af  den  svenska  patentmyndigheten  till  gagn  och 
fromma  för  vår  industri. 

En  sak,  som,  i  händelse  kommitténs  förslag  vinner 
godkännande,  blir  af  mycket  stor  vikt  är  att  vid  tillsät¬ 
tandet  af  framför  allt  byråchefsplatserna  hänsyn  tages  till 
att  innehafvarne  af  desamma  i  möjligaste  mån  äro  fack¬ 
män  på  de  områden,  inom  hvilka  de  af  dem  behandlade 
patentansökningarna  falla,  d.  v.  s.  så,  att  byråchefen  för 
den  afdelning,  som  skall  handlägga  patentansökningar  inom 
det  elektriska  området  är  elektriker,  inom  det  meka¬ 
niska  området  mekanist,  inom  det  kemiska  och  bergsveten¬ 
skapliga  området  kemist  eller  bergsman  o.  s.  v.  Att  få 
fackmän  för  alla  teknikens  områden  bland  byråcheferna 
låter  sig  naturligtvis  ej  göra,  då  befattningarna  endast  äro 
fyra. 

Besvärsafdelningen. 

Förläggandet  af  besvärsinstansen  för  patent-  och  varu- 
märkesärenden  till  Patent-  och  Registreringsverket  utgör, 
såsom  i  det  föregående  framhållits,  den  intressantaste  ny¬ 
heten  i  kommitténs  omorganisationsförslag,  och  det  torde 
vara  denna  punkt  i  förslaget,  mot  hvilken  kritiken  förnäm¬ 
ligast  kommer  att  riktas.  Att  förlägga  en  besvärsinstans 
lör  pröfvande  af  ett  ämhetsverks  åtgärder  och  beslut  till 
detta  ämbetsverk  själft,  kan  ju  också  vid  första  påseendet 
förefalla  mindre  välbetänkt. 

Att  en  ändring  af  den  nuvarande  besvärsinstansen  för 
patentärenden  är  absolut  nödvändig,  därom  torde  alla  vara 
ense.  Att  kommittén  vid  förslag  till  omorganisation  af 
patentmyndigheten  äfven  ansett  sig  böra-  taga  hänsyn  till 
besvärsinstansen  är  därför  fullt  i  sin  ordning;  härigenom 
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har  emellertid  kommitténs  uppgift  i  berörda  afseende  kom¬ 
mit  att  sönderfalla  i  två  delar,  nämligen  omorganisation 
dels  af  myndigheten  för  handläggning  af  patentärenden, 
och  dels  af  besvärsinstansen  för  dylika  ärenden. 

Vid  sträfvandet  efter  en  god  lösning  af  denna  om¬ 
fattande  uppgift  har  kommitténs  handlingsfrihet  nödvän¬ 
digtvis  i  väsentlig  mån  begränsats  af  kostnadsfrågan.  Det 
uppställda  målet  har  därför  icke  kunnat  blifva  att  åstad¬ 
komma  en  idealisk  omorganisation  af  såväl  patentmyndig- 
heten,  som  besvärsinstansen  utan  att  åstadkomma  bästa 
möjliga  omorganisation  af  de  båda  nämnda  institutionerna 
till  lägsta  möjliga  kostnad,  så  att  utsikt  till  riksdsgens 
godkännande  kunde  förefinn  as.  Detta  måste  man  gifvet- 
vis  taga  i  betraktande  vid  bedömande  af  kommitténs  förslag. 

Första  villkoret  för  att  en  besvärsinstans  för  patent¬ 
ärenden  skall  kunna  på  tillfredsställande  sätt  fylla  sin  upp¬ 
gift  är  att  framför  allt  patentsakkunniga  teknici  i  densamma 
ha  säte  och  stämma.  De  frågor,  som  i  patenttekniskt  hän¬ 
seende  kunna  förekomma,  äro  nämligen  af  så  egenartad 
natur,  att  enbart  den  rena  tekniska  sakkunskapen,  huru 
stor  den  än  vara  må,  ej  är  tillfyllest  för  deras  rätta  be¬ 
dömande,  om  den  ej  är  kombinerad  med  en  ingående 
kännedom  om  och  vana  vid  patentärendens  behandling 
och  de  normer,  som  därvid  äro  att  följa. 

Idealet  för  en  besvärsinstans  för  ärenden  inom  det 
industriella  rättsskyddets  område  skulle  nu  vara  ett  fullt 
fristående  ämbetsverk,  hvars  ledamöter  utgjordes  af  såväl 
patentsakkunniga  teknici  som  representanter  tör  den  prak¬ 
tiska  tekniken.  Att  kommittén  ej  kunnat  föreslå  nagot 
dylikt  är  utan  vidare  klart,  dels  med  hänsyn  till  den  ofvan 
berörda  kostnadsfrågan,  och  dels  emedan  det  nämnda 
gebitet  ej  skulle  gifva  tillräckligt  arbete  åt  ett  sådant 
ämbetsverk.  Under  perioden  1902 — 1911  har  nämligen 
det  största  antal  besvär,  pr  år  räknadf,  som  anförts  öfver 
afslagna  ansökningar  beträffande  patent,  märken  och  mön¬ 
ster  varit  46  (1908),  och  beträffande  enbart  patentären¬ 
den  37  (1908). 

Det  återstår  därför,  enligt  mitt  förmenande,  knappast 
mer  än  två  förslag,  som  på  allvar  kunna  diskuteras,  näm¬ 
ligen  dels  en  sådan  omändring  af  den  nuvarande  besvärs¬ 
instansen,  att  vid  behandling  af  besvär  i  ärenden,  som 
falla  inom  det  industriella  rättsskyddets  område,  tillfälliga 
ledamöter  inkallades  med  säte  och  stämma  i  regerings¬ 
rätten,  och  dels  förläggandet  af  besvärsinstansen  till  pa¬ 
tent-  och  Registreringsverket,  såsom  kommittén  nu  före¬ 
slagit. 

Hvad  beträffar  det  förstnämnda  af  dessa  två  förslag, 
så  måste  de  patentsakkunniga  utväljas  bland  tjänstemän¬ 
nen  i  Patent-  och  Registreringsverket,  eller  bland  de  prak¬ 
tiserande  patentombuden,  eller  event.  badadera.  Hvad 
emellertid  patentombuden  beträffar,  sa  skulle  bland  dem 
utvalda  ledamöter  med  angifven  befogenhet  ej  kunna  till¬ 
sättas  på  viss  tid,  utan  blott  inkallas  för  behandling  at 
ett  visst  ärende,  enär  ju  annars  ett  för  exempelvis  tre  år 
såsom  ledamot  af  besvärsinstansen  förordnadt  patentom¬ 
bud  under  denna  tid,  för  att  vara  ojäfvig,  nödgades  at- 
säga  sig  alla  besvärssaker,  h vilket  väl  knappast  skulle  lata 
sig  göra.  Lika  svårt  skulle  det  förmodligen  vara  att  1 01 
en  följd  af  år  binda  en  eller  flere  af  patentverkets  tjänste¬ 
män  såsom  tillfälliga  ledamöter  af  besvärsinstansen,  ty  den 
situtationen  skulle  ju  då  lätt  kunna  inträffa,  att  de  i  denna 
kunde  komma  att  behandla  ett  ärende,  som  de  förut  hade 
handlagt  i  patentverket. 


Olämpligheten  af,  att  en  besvärsinstans,  tör  hvarje 
mål,  som  där  behandlas,  har  olika  sammansättning,  torde 
också  ligga  i  öppen  dag,  enär  någon  enhetlig  behandling 
af  besvärsärendena  då  ej  skulle  kunna  ernås.  Olägenheten 
häraf  skulle  emellertid  göra  sig  så  mycket  mer  gällande, 
som  besvärsinstansens  beslut  nödvändigtvis  måste  gälla  så¬ 
som  prejudikat  och  verka  normgifvande  för  patentverkets 
behandling  af  patent-  och  varumärkesärenden. 

Den  enda  acceptabla  lösningen  af  frågan  angående 
besvärsinstansen  synes  därför,  med  hänsyn  till  ofvan  be¬ 
rörda  ofnständigheter,  vara  den,  som  af  kommittén  före¬ 
slagits,  nämligen  förläggandet  af  densamma  till  Patent-  och 
Registreringsverket.  Först  härigenom  blir  det  möjligt  att 
erhålla  permanenta  patentsakkunniga  ledamöter  i  besvärs¬ 
instansen  och  detta  till  den  minsta  möjliga  kostnad.  Det 
torde  nämligen  få  anses  gifvet,  att  byråcheferna,  äfven  om 
besvärsinstansen  ej  blefve  förlagd  till  patentverket,  i  alla 
händelser  skulle  förefinnas  därstädes,  och  under  sådana 
förhållanden  kan  man  ju  anse,  att  kostnaden  för  deras 
mission  såsom  ledamöter  i  en  besvärsinstans  inom  verket 
blir  ringa  eller  ingen. 

Den  hufvudsakliga  anmärkningen  man  gjort  mot  att 
enligt  kommittéförslaget  förlägga  besvärsinstansen  till  pa¬ 
tentverket  har  varit  den,  att  en  viss  partiskhet  vid  afgö- 
randet  af  besvärsfrågorna  därstädes  knappast  skulle  kunna 
undvikas,  då  man  ju  kunde  förutsätta,  att  ledamöterna  i 
besvärsafdel ningen  ej  gärna  skulle  vilja  vidtaga  nagon 
ändring  i  en  med  dem  likställd  kollegas  åtgöranden.  Far¬ 
hågorna  härför  synas  emellertid  öfverdrifnaj  det  är  ju  föi 
det  första  ej  en  viss  tjänstemans,  utan  anmälningsafdel- 
ningarnas  beslut,  som  komma  att  blifva  föremal  för  be¬ 
svärsinstansens  åtgöranden;  för  det  andra  finnas  ju  de 
utomstående  tekniskt  sakkunniga  i  nämnda  instans;  för 
det  tredje  är  verkets  chef,  som  ej  pa  nagot  sätt  deltagit 
i  den  förberedande  behandlingen,  ordförande  i  besvärs- 
afdelningen,  och  för  det  femte  får  man  väl  också  taga 
hänsyn  till  att  tjänstemännen  i  patentverket  handla  under 
sitt  ämbetsmannaansvar. 

För  öfrigt  är  det  ju  ej  något  alldeles  nytt  och  opröt- 
vadt  förslag,  som  kommittén  här  kommit  med,  enär  i  stora 
utländska  patentverk,  såsom  de  amerikanska,  tyska  och 
österrikiska,  besvärsinstanser  förefinnas  inom  verken,  och 
desamma  tungera,  såvidt  bekant  är,  till  belåtenhet.  Det 
hör  nämligen  ej  alls  till  sällsyntheten,  att  besvärsinstansen 
i  exempelvis  tyska  patentamtet  ändrar  anmälningsafdel- 
ningarnes  beslut. 

Man  har  äfven  framhållit,  att  om  besvärsinstansen 
skall  förläggas  till  patentverket,  så  borde  detta  ske  med 
det  villkoret,  att  ledamöterna  i  densamma  ej  skulle  få  taga 
någon  som  helst  befattning  med  den  förberedande  behand¬ 
lingen  af  patentärendena.  Äfven  om  en  sådan  fordran 
kan  anses  teoretiskt  berättigad,  torde  den  dock,  åtminstone 
till  att  böija  med,  ej  vara  genomförbar,  enär,  såsom  ofvan 
påvisats,  tillräckligt  med  arbete  för  en  uteslutande  såsom 
besvärsinstans  för  ärenden  a  det  industriella  rättsskydds- 
området  fungerande  institution  ej  förefinnes.  Skulle  emel¬ 
lertid  detta  i  en  framtid  blifva  fallet,  så  borde  det  bli  en 
relativt  lätt  sak  att  då  vidtaga  sådana  ändringar  i  verkets 
arbetsordning  och  tjänstemannagruppering,  att  en  tullt  fri¬ 
stående  besvärsinstans  erhål les  inom  detsamma. 

Hvad  slutligen  beträffar  frågan  om  en  högsta  be¬ 
svärsinstans,  så  har  kommittén  föreslagit,  att  någon  sådan 
ej  skall  inrättas.  Skulle  en  dylik  högsta  instans  ini  ättas, 
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sä  hnge  densamma,  lör  alt  rätt  kunna  fylla  sin  uppgift, 
besitta  minst  lika  stor  kompetens  som  den  i  det  föregå¬ 
ende  behandlade  besvärsinstansen,  och  förläggas  helt  och 
hållet  utanför  patentverket.  Omöjligheten  af  att  under 
närvarande  förhållanden  erhålla  en  dylik  högsta  instans 
torde  utan  vidare  framgå  af  det,  som  ofvan  blifvit  sagdt 
beträffande  besvärsinstansen. 

Af  ofvanstående  torde  sålunda  framgå,  att  patentlag- 
stiftningskommittén  åstadkommit  ett  fullt  antagligt  förslag 
till  modern  omorganisation  af  vår  patentmyndighet,  och 
att  förslaget  under  alla  förhållanden  torde  vara  det  bästa, 
som  under  förhandenvarande  omständigheter  kan  med  ut¬ 
sikt  till  framgång  föreläggas  statsmakterna.  Det  synes 
därför  vara  all  anledning  att  önska,  att  riksdagen  måtte 
godkänna  detsamma  i  möjligast  oförändrade  form ;  en  half- 
mesyr  skulle  härvid  kunna  förrycka  det  hela. 

Stockholm  i  januari  1913. 


RIKSDAGEN 


Propositioner !  Statsvcrkspropositionen  :  6:tc  hufvudtiteln  [5  ]. 

För  en  biträdaude  föredragande  å  civildepartementets  andra 
byrå  för  vissa  stadsplane-  och  byggnadsärenden  äskas  för  1914  å 
extra  stat  ett  belopp  af  3  000  kr.  I  motiveringen  framhålles, 
att  dessa  ärenden  visa  en  stark  stegring;  de  förra  kräfva  ofta 
ett  omfattande  arbete,  som  dock  ej  kan  eftersättas,  utan  att  starka 
intressen  blifva  lidande;  de  senare  däremot,  i  regel  dispenser 
från  byggnadsstadga  eller  byggnadsordning,  kräfva  en  skynd¬ 
sam  behandling,  men  sannolikt  är,  att  antalet  af  dessa  ärenden 
inom  några  år  kommer  att  nedgå,  sedan  författningarna  revi¬ 
derats.  Följande  tablå  visar  antalet  ärenden  inom  de  bägge 
grupperna: 


1908 

1909 

1910 

191 1 

1912 

Stadsplaneärenden 

inkomna . 

.  56 

81 

73 

91 

98 

» 

afgjorda 

.  56 

55 

64 

87 

80 

Byggnadsärenden : 

inkomna. . . 

.  134 

IT3 

143 

133 

203 

afgjorda . 

.  122 

116 

140 

1 1 9 

188 

Här  är  sålunda  frågan  om  en  befattning  af  öfvergåeude 
art,  hvarjämte  denna  biträdande  föredragande  ej  skulle  blifva 
stäudigt  upptagen  under  fulla  sex  timmar  0111  dagen,  och  ar¬ 
vodet  har  föreslagits  något  högre  än  det  till  fast  anställda 
amanuenser  utgående. 

Departementschefens  motivering  innehåller  ingenting  om 
huruvida  förordnandet  afses  för  en  stadsplanekunnig  arkitekt. 
Hithörande  ärenden  ha  förut  handlagts  af  en  amanuens  (jurist). 

Propositioner:  Statsvcrkspropositionen:  ?:de  hufvudtiteln , 
[10].  För  en  teknisk  konsulent  å  kommerskollegii  industri¬ 
byrå  äskas  för  år  1914  å  extra  stat  ett  belopp  af  5825  kr. 

Ur  departementschefens  motivering  må  anföras  följande: 

Kommerskollegii  industribyrå  har  att  handlägga  ärenden 
berörande  de  mest  skilda  sidor  af  vårt  industriella  lif.  Dessa 
ärendens  ändamålsenliga  behandling  förutsätter  ej  endast  med¬ 
verkan  af  den  sakkunskap,  som  den  vanliga  ämbetsmannaut- 
bildningen  plägar  bibringa;  för  att  härutinnau  vinna  tillfreds¬ 
ställande  resultat  kräfves  dessutom,  att  frågorna  handläggas 
under  direkt  inflytande  äfven  af  en  i  det  praktiska  lifvet  vun¬ 
nen  erfarenhet  om  vår  industris  villkor  och  behof,  för  att  ej 
tala  om,  att  det  centrala  ämbetsverk,  som  har  att  verkställa 
de  i  ärenden  af  rent  teknisk  natur  erforderliga  sakliga  utred¬ 
ningarna,  härvid  icke  får  vara  i  saknad  af  teknisk  sakkunskap. 
Dessa  synpunkter  hafva  ock  efter  hand  vunnit  alltmera  erkän¬ 
nande  och  i  verkligheten  kommit  till  sin  rätt  i  ökad  utsträck¬ 
ning.  Den  ordinarie  byråchefen  å  kommerskollegii  industri¬ 
byrå  har  under  en  följd  af  år  varit  tekniker,  och  för  närva¬ 
rande  är  en  tekniker  och  f.  d.  industriman  anställd  såsom  extra 
föredragande  å  nämnda  byrå.  Hvad  man  där  saknar  —  utom 
såvidt  angår  en  specialgrupp  af  ärenden,  de  elektriska  —  är 
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tjänstemän  med  teknisk  utbildning  och  praktisk,  industriell 
erfarenhet  till  biträde  vid  ärendenas  beredning. 

Detta  är  en  brist,  som  kan  historiskt  förklaras;  den  bott¬ 
nar  i  en  äldre  tids  uppfattning  af  kommerskollegium  såsom 
ett  hufvudsakligen  författningstillämpande  verk,  som  mera  hade 
att  reglera  än  befrämja  näringslifvet.  Att  bristen  med  en  se¬ 
nare  tids  i  grunden  fullständigt  förändrade  uppfattning  af  äm¬ 
betsverkets  uppgifter  skulle  blifva  iögonenfallande,  är  gifvet. 

I  den  mån  anspråken  på  kollegium  såväl  från  statens  som 
allmänhetens  sida  både  skärpts  och  i  viss  mån  äfven  till  arten 
förändrats,  har  kollegium  i  extraordinär  väg  fått  sig  tillför¬ 
säkrade  arbetskrafter  med  olika  slags  sakkunskap,  som  där 
förut  icke  varit  representerad.  Förslag  har  från  Sveriges  handt- 
verksorganisation  framkommit  om  anställande  af  en  handtverks- 
konsulent  jämte  behöfligt  biträde  inom  den  nuvarande  närings- 
organisationen.  En  förstärkning  af  den  tekniska  sakkunska¬ 
pen  för  ärendenas  förberedande  behandling  äfven  å  industri¬ 
byrån  har  af  såväl  kommerskollegium,  som  kommittén  för  dess 
omorganisation  framhållits.  Den  nu  föreslagna  nya  tjänsteman¬ 
nen  skulle  emellertid  ej  endast  deltaga  i  ärendenas  beredning, 
utan  äfven  få  till  uppgift  att  såsom  konsulent  —  utan  kost¬ 
nader  för  den  allmänhet,  till  hvars  tjänst  hans  verksamhet 
skulle  utöfvas  —  stå  till  tjänst  med  upplysningar.  Hans  upp¬ 
gifter  böra  icke  begränsas  till  handtverksärendena,  utan  hans 
arbetskraft  bör  tagas  i  anspråk  för  de  industribyråns  ärenden 
i  allmänhet,  i  hvilkas  utredning  han  på  grund  af  sina  fack¬ 
insikter  är  särskildt  skickad  att  deltaga. 

Att  kommerskollegium  är  föremål  för  omorganisation  bör 
icke  utgöra  hinder  för  att  befattningen  inrättas  utan  afvaktan  på 
den  nya  organisationens  genomförande.  Såsom  kompetens¬ 
villkor  kräfves  allmän  teknisk  utbildning  samt  praktisk  erfa¬ 
renhet  i  industriens  tjänst.  Hvad  beträffar  aflöningen  åt  den 
nye  tjänstemannen,  som,  på  sätt  kommerskollegium  föreslagit, 
lämpligen  bör  benämnas  teknisk  konsulent,  föreslås  aflöningen 
tilll  5  600  kronor  jämte  vikariatersättning  225  kronär,  tillhopa 
5  825  kronor. 
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SÖDRA  DALARNES  TEKNISKA  FÖRENING. 

Föreningens  novembersammarträde  hölls  i  Avesta  den  20 
november.  Efter  inval  af  nya  medlemmar  höll  fil.  licentiaten 
Arvid  Odencrantz  från  Uppsala  föredrag  om  » Nyare  teorier 
om  materien  och  elektriciteten-» . 

Talaren  utgick  därvid  från  det  omkring  år  1800  rådande 
åskådningssättet,  att  materia,  ljus,  värme,  positiv  och  negativ 
elektricitet,  positiv  och  negativ  magnetism  kunde  läggas 
till  grund  för  att  förklara  alla  olika  grupper  af  fenomen.  Där¬ 
efter  utvecklades  fysiken  till  allt  större  enhetlighet  och  syste¬ 
matisering  af  de  olika  tenomenen.  Genom  Faradays  arbeten 
kom  man  in  på  Maxwells  elektromagnetiska  teori,  och  seder¬ 
mera  banade  undersökningen  af  katodstrålarna  väg  för  elek¬ 
tronteoriens  utveckling.  Studiet  af  /9-strålarna  från  radium  vi¬ 
sade,  att  deras  massa  måste  antagas  variabel,  och  härigenom 
leddes  man  till  dess  elektromagnetiska  natur.  Detta  antagande 
bestyrktes  genom  olika  fenomen,  hvilka,  såsom  t.  ex.  Zecman- 
fenomenet,  bevisade  tillvaron  af  elektroner  i  atomerna.  På 
dessa  grunder  byggde  sedermera  Thomson  sin  hypotes  om 
materien  som  uppbyggd  af  elektriska  dipoler.  —  På  senare 
tider  har,  för  att  förklara  det  Michelson — Morleyska  försöket, 
den  Einstein — Merikowskyska  relativitetsteorien  blifvit  upp¬ 
ställd.  Föredr.  kom  till  den  slutsatsen,  att  af  alla  i  föredragets 
början  uppräknade  »urexistenser»  skulle  kvarstå  blott  en  — 
negativ  elektricitet. 

Därefter  lämnade  disponenten  B.  Carlson  meddelanden 
angående  den  aktuella  frågan  om  den  lägre  tekniska  undervis¬ 
ningens  ordnande,  i  anslutning  till  lcungl.  kommitténs  af  1907 
digra  utlåtande,  hvilket  förelåg.  Därvid  omnämndes  kuugl. 
kommtténs  förslag  till  sina  hufvudpunkter  och  framhölls  att, 
ehuru  en  del  punkter  kunde  blifva  föremål  för  kritik  och  oppo¬ 
sition,  man  likväl  borde  kunna  ena  sig  om  förslagets  hufvud¬ 
punkter  på  grund  af  dess  många  stora  förtjänster. 
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UR  UTREDNINGEN  OM  SVERIGES  NATIONALFÖRMÖGENHET. 


Under  hösten  190S  påbörjades  af  aktuarien  i  kommerskol¬ 
legium  Isidor  Flodström  på  grund  af  gifvet  förordnande,  den 
vidtomfattande  utredning  angående  Sveriges  nationalförmögen¬ 
het  omkring  år  190S  och  dess  utveckling  sedan  midten  af  1S80- 
talet,  som  nyligen  utkommit  från  trycket  såsom  n:r  V  af  finans¬ 
departementets  finansstatistiska  utredningar. 

Utredningen  innehåller  en  myckenhet  intressanta  uppgifter 
om  landets  tekniska  och  industriella  resurser,  och  har  Teknisk 
Tidskrift  därför  velat  utförligt  referera  vissa  delar  af  densamma. 
Början  göres  med  nedanstående  sammandrag  af  specialutred¬ 
ningen  om  vår  vattenkraft,  hvilket  välvilligt  ställts  till  förfo¬ 
gande  af  löjtnant  M.  Serrander,  som  verkställt  vitredningen, 
hvartill  ingenjör  S.  Liibeck  på  vår  anmodan  fogat  några  in¬ 
ledande  kommentarier. 

I. 

Sveriges  vattenkraft. 

Till  civilingenjören,  löjtnant  M.  Serranders  intres¬ 
santa  och  värdefulla,  här  nedan  relaterade  uppskattning 
af  den  svenska  vattenkraftens  förmögenhetsvärde  är  det 
mig  ett  nöje  att  på  redaktionens  anmodan  förutskicka 
några  reflexioner. 

Beräkningen  hänför  sig  till  år  1908  och  resulterar  i 
ett  värde  af  c:a  110  millioner  kronor  för  den  i  enskild 
ägo  varande  vattenkraften  och  c:  a  29  mill.  kronor  för 
statens  vattenkraft  eller  sammanlagdt  139  mill.  kronor, 
omfattande  såväl  bebyggda  som  obebyggda  fall.  Det  lig¬ 
ger  för  närvarande  i  sakens  natur  och  framgår  tydligt  af 
beräkningarna,  att  värdet  af  vattenkraften  med  hvarje  ar 
väntas  växa,  i  och  med  att  en  del  vattenfall  utbyggas  och 
andra  närma  sig  den  tidpunkt,  då  de  kunna  tänkas  blifva 
tagna  i  bruk.  —  Det  kan  till  jämförelse  vara  af  ett  visst 
intresse  att  hänvisa  till  en  år  19 1 1  framlagd,  mycket  »ra» 
uppskattning  (Tekn.  Tidskr.  1911,  n;r  41),  resulterande  i 
ett  värde  sagda  år  af  200  å  300  mill.  kronor;  öfverens- 
stämmelsen  torde  med  hänsyn  till  värderingens  vansklighet 
kunna  anses  ganska  god. 

Af  större  intresse  kan  emellertid  vara  att  föra  i  minne, 
hurusom  sistnämnda  uppskattning  föranleddes  af  en  beräk¬ 
ning,  där  en  norsk  ingenjör  skattade  »framtidsvärdet»  af 
Norges  vattenkraft  till  6  milliarder  kronor,  eller  c:a  1  000 
kronor  pr  hästkraft  (50  kronor  pr  år)  enbart  för  natur¬ 
kraften  !  Beräkningen  företedde  vissa  detaljfel  och  var 
f.  ö.  grundad  på  den  helt  visst  oriktiga  förutsättningen  att, 
då  all  vattenkraft  tagits  i  anspråk  —  d.  v.  s.  om  kanske 
hundratals  år  —  dess  värde  skulle  bestämmas  at  nu  gäl¬ 
lande  pris  å  ångkraft.  I  stället  vågade  undertecknad  da 
enligt  angifna  grunder  en  gissning  på  ett  »framtidsvärde» 
af  1,3  resp.  1,6  milliarder  för  Sveriges  och  Norges  vatten¬ 
kraft,  men  förvisso  kan  resultatet  komma  att  afvika  äfven 
från  dessa  siffror  högst  betydligt,  åt  ena  eller  andra  hållet. 


Det  af  Serrrander  för  1908  angifna  vattenfallsvärdet 
af  139  mill.  kronor  kan  vid  första  påseende  möjligen  sy¬ 
nas  ringa  i  jämförelse  med  beräknade  naturvärdet  af  508 
mill.  kronor  för  jord  (utom  skogsmark)  och  336  mill.  kr. 
för  skogsmark  (resp.  3  877  mill.  kr.  för  hela  vart  jord¬ 
bruk  med  byggnader,  kreatur  etc.  och  1  596  mill.  kr.  för 
skogsbruket).  Men  så  får  saken  naturligtvis  icke  ses.  Hela 
vår  industri  (exkl.  kommunikationsmedlen)  representerade 
år  1908  ett  förmögenhetsvärde  af  1914  mill.  kr.,  och 
däraf  torde  sagda  år  c:a  35  %* l  eller  c:a  670  mill.  kr., 
kunna  beräknas  hafva  utnyttjat  vattenkraften  som  drifkraft. 
I  nuvarande  stund  kan  »vattenkraftindustriens»  värde  an¬ 
tagas  hafva  stigit  till  omkring  1  100  mill.  kronor,  och  lik¬ 
väl  är  blott  c:a  12  af  Sveriges  vattenkraft  tagen  i  an¬ 
språk. 

Med  detta  vittnesbörd  om  vattenkraftens  indirekta  be¬ 
tydelse  för  ögonen  bör  man  beakta  den  varning  mot  öf- 
verskattning  af  själfva  naturkraftens  värde,  hvari  efterföl¬ 
jande  beräkningar  kunna  sägas  utmynna,  och  sedan  be¬ 
grunda  den  politik,  som  —  kanske  till  väsentlig  del  för¬ 
anledd  just  af  dylik  öfverskattning  —  tror  sig  gagna  lan¬ 
det  genom  att  resa  hvarjehanda  hinder  mot  vattenkraftens 
utnyttjande.  Sven  Liibeck. 

Svenska  vattenkraftens  förmögenhetsvärde. 

Enligt  anmodan  från  redaktionen  får  undertecknad 
härmed  lämna  en  kortfattad  redogörelse  för  ett  i  samband 
med  den  allmänna  utredningen  om  Sveriges  nationalför¬ 
mögenhet  verkställdt  försök  till  beräkning  af  våra  vatten¬ 
krafttillgångars  förmögenhetsvärde. 

Det  behöfver  icke  närmare  framhållas  —  det  framgår 
f.  ö.  af  redogörelsen  för  beräkningens  förlopp  —  huru 
fullständigt  omöjligt  det  är  att  å  detta  område  åstadkomma 
några  resultat,  som  ej  kunna  blifva  föremål  för  vidt  skilda 
meningar.  Hvarje  led  i  beräkningen  kan  säkert  ge  rum 
för  kritik,  men  då  något  absolut  ostridigt  här  ej  kan  nås, 
får  man  nöja  sig  med  att  efter  bästa  samvete  söka  nå 
ett  resultat,  som  åtminstone  har  sannolikheten  för  sig. 

Undersökningen  i  fråga  sönderfaller  i  tvenne  hufvud- 
afdelningar : 

1)  bestämmande  af  vattenkrafttillgångarnas  storlek ,  och 

2)  bestämmande  af  deras  specifika  värde. 

1  Jfr  »Sveriges  vattenkraft  och  dess  betydelse  för  landets  eko¬ 
nomi»,  Sv.  Vattenkrafttöreningens  publ.  nr  23,  år  1 91 1  (siffran  35  % 
visserligen  beräknad  efter  industriens  arliga  tillverkningsvärde,  men 

i  detta  sammanhang  dock  användbar.) 
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Den  första  uppgiften  är  helt  naturligt  väsentligt  lät¬ 
tare  än  den  andra,  men  erbjuder  dock  äfven  den  vissa 
vanskligheter.  Det  gäller  nämligen  icke  att  mer  eller 
mindre  exakt  beräkna  den  totala  vattenkrafttillgången  i  lan¬ 
det  vid  låg-  eller  medelvatten.  Då  vattenfallen  i  fråga  om 
utbyggnadsvärdighet  äro  af  högst  växlande  beskalfenhet  — 
från  de  redan  faktiskt  utbyggda  och  de,  som  med  säker¬ 
het  inom  kort  komma  att  tillgodogöras,  bort  till  dem,  som 
säkerligen  aldrig,  eller  åtminstone  först  i  en  aflägsen  fram¬ 
tid  blifva  bebyggda.  Men  just  denna  omständighet,  tiden 
för  tillgodogörandet,  är  af  den  största  betydelse  för  värde- 
beräkningen,  i  det  vid  en  undersökning  sådan  som  den 
föreliggande  samtliga  värden  måste  återföras  till  nutid,  och 
sålunda  alla  framtidsvärden  måste  genom  en  diskontering 
efter  lämplig  räntefot  vederbörligen  reduceras.  Men  däraf 
följer  också,  att  man  redan  vid  undersökningen  af  de  till¬ 
gängliga  vattenkrafternas  storlek  måste  taga  hänsyn  till  den 
sannolika  tiden  för  deras  bebyggande  och  söka  samman¬ 
föra  dem  i  grupper  allt  efter  nämnda  tidpunkt. 

Så  har  alltså  skett.  Därvid  har  förfarits  så,  att  från 
beräkningen  helt  och  hållet  uteslutits  de  vattenfall,  hvilka 
icke  kunna  beräknas  blifva  tagna  i  anspråk  under  den  när¬ 
maste  5 o-årsperioden,  räknadt  från  undersökningsåret,  1908. 
Man  vet  föga  om  hvilka  vägar  utvecklingen  kan  ha  tagit 
vid  en  så  aflägsen  tidpunkt,  och  det  är  därför  en  rimlig 
säkerhetsåtgärd  att  nu  icke  räkna  med  värden,  som  först 
då  skulle  göras  gällande.  Nutidsvärdet  af  dessa  vattenfall 
är  i  alla  händelser  ringa.  —  De  öfriga  vattenkrafterna,  i 
det  följande  betecknade  såsom  i  första  hand  »utbyggnads- 
värdiga»,  hafva  delats  i  tvänne  hufvudgrupper,  nämligen 
de  redan  utbyggda,  de  som  väntas  kunna  blifva  det  inom 
20  år,  resp.  efter  20 — 50  år. 

Undersökningen  af  vattenkrafttillgängarnas  storlek  har 
i  öfrigt  haft  följande  förlopp. 

En  territoriell  indelning  har  tillämpats  i  likhet  med 
vid  nationalförmögenhetsutredningen  i  dess  helhet.  Landet 
har  därvid  indelats  i  6  områden: 

1)  Ofre  Norrland  (omfattande  Norrbottens  och  Väster¬ 
bottens  län); 

2)  Nedre  Norrland  med  Dalarne  (Jämtlands,  Väster- 
norrlands,  Gäfleborgs  och  Kopparbergs  län); 

3)  Mel  lan- Sverige  (Stockholms,  Uppsala,  Västmanlands, 
Örebro  och  Södermanlands  län); 

4)  Östra  Sydsverige  (Östergötlands,  Jönköpings,  Krono¬ 
bergs,  Kalmar,  Gottlands  och  Blekinge  län); 

5 )  Skåne  (Kristianstads  och  Malmöhus  län) ;  samt 

6)  Västsverige  (Hallands,  Älfsborgs,  Skaraborgs,  Göte¬ 
borgs  och  Bohus  län  samt  Värmlands  län). 

Inom  dessa  områden  ha  de  större  vattendragen  med 
hjälp  af  kartor  och  diverse  annat  material  undersökts  ett  efter 
ett.  Fallhöjden  har  därvid  bestämts,  de  utbyggda  fallen  sär¬ 
skilts,  likaså  statens,  och  den  återstående  fallhöjden  har 
med  iakttagande  af  alla  kända  faktorer  rörande  utbygg¬ 
nadsvärdighet,  d.  v.  s.  byggnadsterräng,  läge,  kommuni¬ 
kationer  m.  m.,  indelats  i  de  nämnda  grupperna  allt  efter 
den  sannolika  tiden  för  bebyggandet. 

I  afseende  på  bestämningen  af  vattenmängden  hafva 
hittills  utförda  beräkningar  af  vattenkraftens  storlek  hos 
oss,  som  i  andra  land,  i  hög  grad  varierat.  Vissa  för¬ 
fattare  hafva  ansett  sig  böra  utgå  från  vattendragens  ab¬ 
soluta  lågvattenmängd,  andra  från  lågvattenmängden  efter 
vissa  mer  eller  mindre  hypotetiska  sjöregleringar,  andra 
åter  från  någon  låg  medelvattenmängd.  Den  sistnämnda 


metoden  synes  vara  den  lämpligaste,  endast  en  rationell 
definition  gifves  åt  denna  medelvattenmängd.  Det  ligger 
då  nära  till  hands  att  helt  enkelt  utgå  från  den  vatten¬ 
mängd,  för  hvilken  hittills  byggda  anläggningar  faktiskt 
i  genomsnitt  utbyggts,  räknadt  efter  turbininstallationen. 

Det  är  sålunda  den  mot  kraftverkens  maximieffekt  sva. 
rande  vattenmängden,  som  lagts  till  grund,  och  ej  någon 
i  medeltal  pr  dygn  eller  år  förbrukad  vattenmängd.  Detta 
kan  synas  egendomligt,  men  erhåller  sin  motivering,  då 
man  gör  sig  reda  för  hvilken  effekt,  och  sålunda  äfven 
vattenmängd,  som  bestämmer  ett  kraftverks  ekonomi.  Det 
kan  tyckas,  att  medeleffekten  och  medelvattenförbrukningen 
borde  vara  bestämmande,  sålunda  exempelvis  vid  en  hy- 
droelektrisk  anläggning  antalet  pr  år  producerade  kilo¬ 
wattimmar,  d.  v.  s.  energiproduktionen.  En  anläggning 
med  under  dygnet  varierande  belastning,  med  hjälp  af 
dygnsreglering  utbyggd  för  en  maximieffekt  2  å  3  gånger 
medeleffekten,  skulle  därvid  voro  i  alla  afseenden  vara  sämre 
lottad  än  en  annan  anläggning,  utnyttjande  ett  likadant  fall 
med  jämn  belastning  dygnet  rundt  och  sålunda  afgifvande 
samma  energimängd  vid  mycket  mindre  maximiutbyggnad. 
Detta  svarar  dock  ej  mot  de  praktiska  förhållanden,  som 
i  regel  äro  för  handen.  I  stort  sedt  råder  nämligen  det 
egendomliga  förhållande,  att  maximieffekten  betalas  högre, 
ju  sämre  den  utnyttjas.  Vid  s.  k.  kommunal  förbrukning, 
med  en  belastning  af  1  000  ä  3  000  timmar  pr  år,  be¬ 
talas  den  i  allmänhet  högst,  vid  förbrukning  för  elektro- 
kemisk  industri  med  7 — 8  000  timmars  utnyttjning  be¬ 
talas  den  lägst,  och  ett  mellanläge  representeras  af  di¬ 
verse  bruks-  och  fabriksindustri  med  3  —  5  000  timmars 
eblastningsfaktor. 

Äfven  om  variationerna  i  kraftens  försäljningsvärde, 
räknadt  efter  maximieffekten,  äro  stora,  så  bli  de  ännu 
större,  om  man  räknar  med  medelefifekten,  och  det 
måste  därför  anses  fullt  riktigt  att  vid  en  generell  värde¬ 
beräkning  utgå  från  den  förra,  och  sålunda  äfven  från  den 
maximivattenmängd,  för  hvilken  resp.  kraftverk  utbyggas. 

Denna  utbyggnadsvattenmängd  har  i  sin  tur  beräk¬ 
nats  i  förhållande  till  en  s.  k.  industriell  medelvatten¬ 
mängd,  en  hydrografiskt  bestämbar  kvantitet,  utgörande 
den  vattenföring,  som  är  för  handen  under  i  medeltal  9 
månader  pr  år. 

Om  denna  industriella  medelvattenmängd  motsvarar, 
hvad  vattenkraftverken  i  genomsnitt  tillgodogöra,  så  är 
det  tydligt,  att  deras  utbyggnadsvattenmängd  måste  ligga 
betydligt  högre,  enär  en  hel  del  verk  med  varierande  be¬ 
lastning  äro  inrättade  för  dygnsreglering  och  sålunda  med 
högre  maximiinstallation.  En  undersökning  har  också  gett 
vid  handen,  att  utbyggnadsvattenmängden  i  genomsnitt 
för  ett  antal  vattendrag  utgör  c:a  1,4  gånger  9-månaders- 
vattenmängden.  Denna  siffra  har  därför  lagts  till  grund 
för  en  generell  uppskattning  af  den  sannolika  blifvande 
utbyggnadsvattenmängden  i  de  olika  vattendragen. 

Med  hjälp  af  de  förut  beräknade  fallhöjderna  erhållas 
sålunda  de  sannolika  effektbelopp,  som  inom  de  förut 
nämnda  olika  tidsperioderna  blifva  utbyggda. 

Som  en  detaljerad  undersökning  emellertid  endast 
kunnat  sträckas  öfver  de  större  vattendragen,  har  det  va¬ 
rit  nödvändigt  att  göra  ett  tillägg  för  vattenkrafterna  i  de 
små  vattendragen,  hvilka  icke  kunna  försummas,  äfven 
om  vi  i  vårt  land  icke  hafva  några  alpvattendrag  med 
väldiga  kraftresurser  i  obetydliga  bäckar.  För  att  med 
någon  sannolikhet  kunna  draga  dessa  smärre  vattenkrafter 
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i  räkning  har  den  vägen  anlitats  att  inom  de  förut  nämnda 
hufvudområdena  med  ledning  af  befintlig  statistik  under¬ 
söka  förhållandet  mellan  nu  utbyggd  vattenkraft  i  de  smärre 
vattendragen  och  i  de  större.  Undersökningen  har  gifvit 
till  resultat  en  relativ  utbyggnad  i  de  smärre  vattendragen 
af  14  %  i  södra  Sverige  och  —  såsom  var  att  vänta 
lägre  —  5,4  %  i  norra  Sverige.  Intet  skäl  finnes  att 
antaga,  att  icke  äfven  framdeles  de  talrika  smärre  vatten¬ 
krafterna  skola  komma  att  bebyggas  jämsides  med  de 
större,  i  Norrland  med  dess  rika  tillgång  på  storvatten¬ 
kraft  och  med  dess  relativt  ringa  behof  af  smärre  lokala 
kraftkällor  helt  naturligt  dock  fortfarande  i  afsevärdt 
mindre  grad  än  i  södra  Sverige.  De  funna  proportions- 
talen  hafva  därför  lagts  till  grund  äfven  för  beräkning  af 
utbyggnaderna  i  de  smärre  vattendragen  inom  den  när¬ 
maste  5  o-årsperioden. 

Resultatet  af  undersökningen  rörande  vattenkrafttill- 
gångarnas  storlek  framgår  af  följande  tabeller. 


Utbyggd  och  utbyggnadsvärdig  enskild  vattenkraft. 

Effekt  i  turbinhästkrafter . 

Utbyggd  eller  under  Outbyggd,  som  väntas 

byggnad  blifva  utbyggd  inom: 


För  närv. 
(år  1908) 


Öfre  Norrland .  8  690 

Nedre  Norrland  med 

Dalarne .  151440 

Mellansverige  .  36  380 

Östra  Sydsverige  ...  59  190 

Skåne  .  4  800 

Västsverige  .  162070 

S:ma  för  hela  Sverige  422  570 


Vid  full 

0 

20 — 50  år 

utbyggnad 

0 — 20  ar 

32  700 

193  300 

366  700 

277  530 

512  600 

658  800 

50  900 

17  560 

8  530 

101  390 

88  7S0 

61  950 

5  840 

12  400 

8  500 

222  610 

116  800 

82  35° 

690970  941440  1  186830 


Staten  tillhörig  vattenkraft. 

Effekt  i  turbinhästkrafter . 


Utbyggd  eller 

Outbyggd,  som 

väntas 

Summa 

under  byggnad 

blifva  utbyggd  efter 

Öfre  Norrland... 

0 — 20  år  20 — 50  år 

79  14O  231  OOO 

längre  tid 
än  50  år 

336 190 

646  330 

Nedre  Norrland 
med  Dalarna 

54  890  33  890 

1 1 840 

100  620 

Mellansverige  ... 

1  050 

5  56° 

— 

6  610 

Östra  Sydsverige 

1  700 

26450  — 

— 

28  150 

Skåne  . 

— 

3S0 

— 

380 

Västsverige . 

93  25o 

99  590  65  400 

— 

258  240 

Summa 

96  000 

266  010  330  290 

348  030 

1  040  330 

Sammanlagda  det  kraftbelopp  i  enskild  ägo  ,  som  är 
utbyggdt  eller  beräknats  blifva  det  inom  en  50-årsperiod 
(före  år  1959),  utgör  sålunda  något  öfver  2,8  mill.  hkr. 
Motsvarande  siffra  för  den  staten  ostridigt  tillhöriga 


vattenkraften  utgör  0111kr.  0,7  mill.  hkr. 

En  särskild,  approximativ  öfverslagsberäkning  har  gif¬ 
vit  vid  handen,  att  de  totala  vattenkrafttillgångarna  i  lan¬ 
det  skulle  uppgå  till  c:a  6,2  mill.  hkr.  Enligt  sist  anförda 
tabell  kommer  häraf  något  öfver  1  mill.  hkr.  eller  c:a 
/;  %  å  den  å  staten  tillhöriga  vattenkraften. 

Af  de  »utbyggnadsvärdiga»  krafttillgångarna  är  sta¬ 
tens  relativa  andel,  som  af  nedanstående  tabell  framgår, 


något  större. 


Utbyggd  och  utbyggnads¬ 
värdig  vattenkraft 


Relativ  tillgång 


Turbinhästkrafter  % 

Statens  Enskild  Statens  Enskild 

Öfre  Norrland  .  310  140  592  700  34,4  65,6 

Nedre  Norrland  med  Da¬ 
larne  .  88  780  1  448  930  5,8  94,2 

Mellansverige .  6610  76990  7,9  92,1 

Östra  Sydsverige  .  28  150  252  120  10,1  89,9 

Skåne .  380  26740  1,4  98,6 

\  ästsverige .  258240  421  760  38,0  62,0 

Hela  riket  692  300  2  819  240  19,8  80,2 


Af  de  i  första  hand  utbyggnadsvärdiga  vattenkraft¬ 
tillgångarna  tillhöra  sålunda  omkr.  20  %  staten  och  80  % 
enskilda.  Af  statens  vattenkraft  komma  de  både  absolut 
och  relativt  största  beloppen  på  öfre  Norrland  och  pä 
Västsverige  (hufvudsakligen  Göta  älf).  Äfven  i  Nedre 
Norrland  har  staten  betydande  vattenkrafttillgångar,  i  de 
öfriga  distrikten  däremot  tämligen  små  kraftbelopp,  huf¬ 
vudsakligen  utgörande  vattenfall,  inköpta  för  elektrisk  järn¬ 
vägsdrift. 

Att  märka  är  emellertid,  att  denna  fördelning  mellan 
statens  och  enskild  vattenkraft  i  afsevärd  grad  förändras 
i  händelse  statens  de  senare  åren  väckta  anspråk  på  rätt 
till  vattenfall,  som  hittills  ansetts  vara  i  enskild  ägo,  skulle 
vinna  godkännande.  Redan  ett  tiotal  af  de  omtvistade 
fallen  representera  tillsammans  ett  kraftbelopp  af  c:a 
340000  turb.-hkr.,  eller  omkr.  12  %  af  den  ofvan  an- 
gifna  utbyggnadsvärdiga  enskilda  vattenkraften,  och  mot¬ 
svara  en  ökning  af  statens  utbyggnadsvärdiga  vattenkraft- 
tillgångar  af  nära  50  % .  Och  dock  äro  åtskilliga  af  de 
nu  pågående  rättegångarna  att  betrakta  såsom  försök,  hvil- 
kas  eventuella  för  kronan  lyckliga  utgång  kommer  att  ge 
anledning  till  nya  reklamationer  i  stor  omfattning. 

Härefter  kommer  beräkningen  af  värdet  å  de  så¬ 
lunda  framdeducerade  kraftbeloppen. 

Värdet  af  ett  visst  bestämdt  vattenfall  beräknas  ju 
tillförlitligast  så,  att  man  bestämmer  dess  effekt  (vid  viss 
användning)  och  dess  utbyggnadskostnad,  härleder  vidare 
den  årliga  framställningskostnaden  för  kraften,  tager  skill¬ 
naden  mellan  denna  kostnad  och  den  producerade  kraf¬ 
tens  försäljningspris  (eller  motsvarande  värde  vid  komsum- 
tion  för  eget  behof).  Det  kapitaliserade  värdet  af  denna 
differens  utgör  då  fallets  verkliga  arkastningsvärde,  räknadt 
vid  den  tidpunkt,  då  fallet  kommit  till  full  användning. 

Ofta  har  man  emellertid  ej  tillräcklig  kännedom  om 
den  ena  eller  andra  af  dessa  faktorer,  som  ingå  i  den 
noggranna  värdeberäkningen,  och  denna  måste  då  utföras 
öfverslagsvis.  Gäller  det  att  som  här  generellt  beräkna 
värdet  å  ett  helt  lands  vattenkraft  kan  någon  detaljbe¬ 
räkning  naturligtvis  ej  komma  ifråga,  utan  man  får  för¬ 
söka  hjälpa  sig  fram  med  vissa  medelvärden. 

De  medelvärden,  som  här  användts,  äro  stödda  dels 
på  uppgifter  om  afkastningen  hos  en  del  kraftförsäljnings¬ 
företag,  dels  på  uppgifter  om  inköpspris  å  vattenfall  i 
olika  delar  af  landet. 

I  det  förra  fallet  kan  någon  kännedom  om  själfva 
vattenkraftens  värde  själffallet  endast  erhållas  ur  de  eko¬ 
nomiska  resultaten  hos  rena  kraftförsäljningsföretag,  själf- 
ständiga  affärsföretag,  hvilkas  enda  eller  åtminstone  huf- 
vudsakliga  verksamhet  består  i  vattenkraftens  ekonomiska 
tillgodogörande.  Från  industriella  företag,  som  använda 
egen  vattenkraft,  kan  däremot  näppeligen  någon  säker 
kännedom  hämtas  om  vattenkraftens  verkliga  värde,  icke 
ens  i  de  fall,  t.  ex.  beträffande  träsliperier  och  elektro¬ 
kemiska  fabriker,  där  drifkraften  är  en  faktor  af  grund¬ 
läggande  betydelse,  ty  nettoafkastningen  är  i  så  hög  grad 
beroende  äfven  af  växlande  marknadspris  å  råvaror  och 
produkter.  —  Äfven  bland  de  rena  kraftförsäljningsföre¬ 
tagen  kan  man  stödja  sig  på  resultaten  endast  från  sådana, 
som  erhållit  åtminstone  närmelsevis  fullständig  afsättning 
för  sin  kraft  och  sålunda  kommit  i  ett  ekonomiskt  jäm¬ 
viktstillstånd.  För  sådana  företag  har  vattenkraftens  värde 
beräknats  direkt  ur  afkastningen  så,  att  en  eventuell  öfver- 
afkastning  utöfver  5  %  å  anläggningskapital  och  inköps¬ 
pris  å  vattenfallet  kapitaliserad  tillagts  detta  inköpspris, 
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och  på  motsvarande  sätt  har  en  underaf kastning  kapitali- 
serad  fråndragits  inköpsvärdet. 

Äfven  gängse  marknadspris  ha  som  sagdt  lagts  till 
grund  för  medelvärdesberäkningen.  Relationen  mellan 
vattenfallens  verkliga  värde  och  deras  marknadspris  är  på¬ 
tagligen  olika  i  trakter  med  i  förhållande  till  efterfrågan 
knapp  tillgång  på  vattenkraft  och  i  trakter  med  rik  kraft¬ 
tillgång.  Denna  skillnad  har  åtminstone  hittills  gjort  sig 
rätt  starkt  gällande,  i  det  kraften  till  hufvudsaklig  del  vun¬ 
nit  afsättning  för  tämligen  lokala  behof.  Endast  ett  fåtal 
industrier  har  kunnat  i  viss  mån  välja  sin  plats  inom  lan¬ 
det  med  hänsyn  till  kraftförekomsten  —  ett  sadant  val 
har  i  alla  händelser  starkt  begränsats  af  hänsyn  till  kom¬ 
munikationerna.  Dock  synes  denna  lokalisering  pa  väg 
att  i  någon  mån  upphäfvas,  dels  genom  de  allt  längre  af- 
stånden  för  ekonomisk  kraftöfverföring,  dels  genom  de  af 
läget  ej  allt  för  mycket  beroende  elektrokemiska  industri¬ 
ernas  utveckling.  Emellertid  råder  utan  tvifvel  i  stort  sedt 
det  förhållande,  att  i  kraftfattiga  trakter,  där  vattenfallen 
äro  af  monopolkaraktär,  numera,  då  vattenfallens  ekono¬ 
miska  möjligheter  äro  af  flertalet  säljare  kända,  priserna 
tendera  att  närma  sig  värdet  i  köparens  hand.  Uppträda 
flera  spekulanter,  har  den  utsikt  att  förvärfva  fallet,  i  hvars 
händer  det  har  det  största  värdet.  Denna  situation  torde 
numera  börja  inträda  i  större  delen  af  Sverige  söder  om 
Dalälfven.  Inom  i  förhållande  till  kraftbehofvet  vattenrika 
trakter  däremot  är  en  mera  enhetlig  prisnivå  rådande,  be¬ 
tingad  af  en  försäljningskonkurrens  af  delvis  internationell 
natur. 

Under  sådana  förhållanden  torde  man,  hvad  beträf¬ 
far  södra  Sverige,  kunna  anse,  att  försäljningsprisen  å  vat¬ 
tenfall  under  det  senaste  årtiondet  i  hufvudsak  ange  mot¬ 
svarande  afkastningsvärden.  För  norra  Sverige  torde  det 
samma  gälla  endast  för  en  del  af  de  vattenfall,  hvilka 
inköpts  för  lokala  behof,  under  det  åtskilliga  andra  köp 
ägt  rum  vid  en  genom  konkurrens  sänkt  prisnivå. 

De  värden  pr  hästkraft,  som  erhållits  med  ledning  af 
uppgifter  om  inköpspris,  hafva  för  erhållande  af  kraftens 
aktualiserade  värde  ökats  med  6  %  årlig  ränta  under  den  tid, 
som  förflutit  till  dess  fallet  verkligen  tagits  i  anspråk. 

Ur  ett  större  antal  värden,  som  erhållits  genom  från 
olika  håll  införskaffade  uppgifter  af  dessa  slag,  ha  beräk¬ 
nats  tvänne  medelvärden,  ett  för  södra  Sverige  (de  4  södra 
distrikten)  och  ett  för  norra  Sverige. 

Undersökningen  af  räntabiliteten  hos  ett  antal  kraft- 
försäljningsföretag  i  södra  Sverige  har  gifvit  ett  medelvärde 
pr  utbyggd  turbinhästkraft  af  92  kronor.  Såsom  medel¬ 
värde  å  inköpspriset,  omräknadt  till  tiden  för  tillgodogö¬ 
randet,  har  erhållits  80  kronor  pr  hkr.  Lägges  till  detta 
en  skälig  kapitaliserad  företagarevinst  af  10  kronor  pr  hkr. 
kommer  man  upp  till  ett  värde  af  go  kronor  pr  turb.-hkr., 
hvilket  öfverensstämmer  med  det  nyssnämnda  värdet,  nå¬ 
got  afrundadt  nedåt,  och  hvilket  också  lagts  till  grund  för 
den  generella  värdeberäkningen,  hvad  södra  Sverige  be¬ 
träffar. 

För  norra  Sverige  har  en  liknande  undersökning  gif¬ 
vit  till  resultat  ett  medelvärde  af  75  kronor  pr  turb.-hkr. 
Det  är  att  märka,  att  marknadspriset  å  vattenkraft  i  Norr¬ 
land,  som  nyss  nämnts,  på  grund  af  den  rikliga  tillgån¬ 
gen  hittills  ofta  kunnat  afsevärdt  understiga  det  verkliga 
afkastningsvärdet,  men  å  andra  sidan  bör  man  komma 
ihåg,  att  flertalet  af  de  storindustrier,  som  kunna  väntas 
för  framtiden  taga  större  mängder  vattenkraft  i  anspråk, 
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icke  äro  i  stånd  att  för  kraften  betala  annat  än  helt  låga 
pris.  Det  torde  därför  vara  lämpligast  att  icke  åsätta  den 
norrländska  vattenkraften  ett  genomsnittsvärde,  som  alltför 
myckel  öfverstiger  nuvarande  marknadspris.  Medelvärdet 
pr  hkr.  har  också,  som  af  de  nämnda  siffrorna  tramgar, 
satts  c:a  p  ^  lägre  för  Norrland  än  för  södra  Sverige. 

Det  bör  understrykas,  att  de  angifna  siffrorna  endast 
utgöra  medelvärden ,  från  hvilka  i  särskilda  fall  mycket 
betydande  afvikelser  uppåt  och  nedåt  kunna  och  måste 
förekomma. 

Nu  återstår  endast  att  tillämpa  de  funna  medelvär¬ 
dena  å  de  förut  deducerade  siffrorna  för  mängden  vatten¬ 

kraft  i  olika  distrikt  och  med  olika  utbyggnadstid. 

En  beräkning  ger  då  vid  handen,  att,  under  förut¬ 
sättning  af  en  under  resp.  perioder  jämnt  fördelad  utbygg¬ 
nad,  medelnutidsvärdet  af  den  vattenkraft,  som  först  fram¬ 
deles  tillgodogöres,  blir 

vid  utbyggnad  efter  o — 20  år  =  59,1  %  af  framtidsvärdet 

»  »  »  2  0 50  »  =  14,7  /o  »  » 

_ detta  hvad  beträffar  den  enskilda  vattenkraften,  hvars 

räntebelastning  med  inräknande  af  skatter  och  omkostna¬ 
der  beräknats  till  6  %  om  året.  För  staten  har  räknats 
med  4,5  %,  hvilketger  de  något  förmånligare  siffrorna  af 
resp.  66.s  och  23,0  %  för  de  bägge  utbyggnadsgrupperna. 

Hvad  beträffar  den  vattenkraft,  som  utbygges  först 
efter  den  närmaste  5 o-årsperioden,  så  blir  dess  nutidsvärde 
som  inledningsvis  nämnts,  ringa.  Som  exempel  kan  an¬ 
föras,  att  nutidsvärdet  af  den  vattenkraft,  som  utbygges 
successivt  under  en  period  5° — 100  ar  härefter,  blir  i 
medeltal  / ,76  %  af  dess  fulla  framtidsvärde  (vid  6  % 
ränta). 

Beräkningen  af  vattenkrafttillgångarnas  nutidsvärde 
enligt  ofvan  angifna  grunder  har  gifvit  de  resultat,  som 
framgår  at  töljande  tabell: 

Den  svenska  vattenkraftens  förmögenhetsvärde  (i  kronor)  år 

igo8. 


Statens 

Enskild 

Summa 

Öfre  Norrland  ... 

7  935  000 

14615  000 

22  550  000 

Nedre  Norrland 

med  Dalarna  ... 

3  322  000 

48  488  000 

51810  000 

Mellansverige  . . . 

428  000 

5  3 1 1  000 

5  739  000 

Östra  Sydsverige 

1736  000 

13  746  000 

1  5  482  000 

Skåne  . 

23  000 

1275  000 

I  298  000 

Västsverige . 

15707  000 

26  016  000 

41723  000 

Summa 

29  1 5 1  000 

109  451  000 

138  602  000 

Nutidsvärdet  å  den  enskilda  vattenkraften  i  Sverige 
beräknas  sålunda  uppgå  till  109  451  000  kr.  eller  i  rundt 
tal  no  mill.  kr.  Häraf  kommer  c:a  42  %  på  södra  Sve¬ 
rige,  58  %  på  norra  Sverige,  under  det  att  själfva  kraft¬ 
tillgångarna  fördela  sig  med  resp.  28  och  72  %.  Medel¬ 
nutidsvärdet  pr  hästkraft  är  sålunda  i  södra  Sverige  nära 
dubbelt  så  stort  som  i  norra  Sverige,  beroende  på  att  i 
den  förra  landsdelen  så  relativt  stor  del  af  vattenkraften 
är  utbyggd,  resp.  kan  väntas  blifva  det  inom  en  närmare 
framtid.  Af  det  beräknade  värdet  å  södra  Sveriges  vat¬ 
tenkraft  kommer  öfver  hälften  å  den  redan  utbyggda  vat¬ 
tenkraften. 

Mot  det  beräknade  nutidsvärdet,  no  mill.  kr.,  svarar 
ett  framtidsvärde  vid  den  tidpunkt,  då  all  den  angifna 
kraften  tagits  i  anspråk,  af  c:a  223  mill.  kr. 
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Statens  vattenkraft  åter  befinnes  representera  ett  värde 
af  29  15 1  000  kr.,  eller  afrundadt  jo  mil l.  kr.,  hvaraf 
62  %  i  södra  Sverige  och  38  %  i  norra  Sverige.  Mot¬ 
svarande  framtidsvärde  vid  full  utbyggnad  af  all  den 
medräknade  vattenkraften  utgör  c:a  56  mill.  kr. 

Det  sammanlagda  beräknade  nutidsvärdet  (år  1908) 
af  all  landets  utbyggnadsvärdiga  vattenkraft,  såväl  statens 
som  enskild,  uppgår  alltså  med  någon  afrundning  uppåt 
till  140  mill.  kr.,  hvaraf  21  %  komma  å  statens  och  79 
o/Q  å  enskild  vattenkraft. 

Af  dessa  140  mill.  kr.  komma  omkr.  62  mill.  på 
redan  utbyggda  fall,  under  det  de  återstående  78  millio¬ 
nerna  äro  de  slumrande,  som  utgöra  värdet  af  den  ännu 
icke  tillgodogjorda  vattenkraften. 

Det  funna  värdet  af  landets  vattenkraft  förefaller  sä¬ 
kerligen  de  flesta  öfverraskande  lågt.  Jämkningar  kunna 
naturligtvis  göras,  men  det  torde  vara  svårt  att  öfverty- 
gande  motivera  en  afsevärdt  högre  värdeberäkning.  Man 
kan  icke  gärna  med  någon  större  sannolikhet  förutsätta, 
att  större  kraftbelopp  än  de  här  angifna  komma  till  an¬ 
vändning  inom  de  resp.  tidsperioderna.  I  beräkningen 
har  t.  ex.  beträffande  den  enskilda  vattenkraften  förut¬ 
satts,  att  omkr.  2,4  mill.  hkr.  komma  till  användning  un¬ 
der  en  5 o-årsperiod,  eller  48  000  hkr.  om  året  i  genom- 
,  snitt,  och  detta  svarar  ungefär  mot  utbyggnadshastigheten 
under  högkonjunkturåren  1903  — 1908.  I  genomsnitt  un¬ 
der  1  o-årsperioden  1901  — 1910  har  utbyggts  c:a  32  000 
hkr.  pr  år  å  enskilda  kraftverk. 

Ej  heller  de  angifna  medelvärdena  pr  hästkraft  torde 
det  vara  rådligt  att  höja  i  någon  afsevärd  grad.  Såsom 
af  framställningen  framgått,  har  räknats  med  samma  värde 
pr  hästkraft  för  framtiden,  som  under  nuvarande  förhål¬ 
landen,  allt  hänfördt  till  tiden  för  resp.  vattenfalls  till¬ 
godogörande.  En  öfre  gräns  för  hästkraftens  värde  be¬ 
stämmes  i  alla  händelser  genom  konkurrensen  med  annan 
drifkraft.  Genom  den  alltjämt  sjunkande  framställnings- 
kostnaden  för  sådan  drifkraft  (märk  särskildt  ångturbin- 
och  dieselmotorkraft),  —  hvilken  sänkning  hittills  icke 
kunnat  motvägas  af  stigande  bränslepriser  —  skulle  man 
rent  af  kunna  befara,  att  en  pressning  nedåt  at  vatten¬ 
kraftens  värde  skulle  kunna  inträda  under  vissa  omstän¬ 
digheter.  Emellertid  är  i  de  fall,  då  det  är  fråga  om 
lång  utnyttjningstid  för  kraften,  vattenkraften  vanligen  öf- 


riga  kraftkällor  så  pass  öfverlägsen  i  ekonomiskt  afseende, 
att  någon  allmän  konkurrens  med  de  bränsleförbrukande 
energikällorna  knappast  behöfver  tagas  i  betraktande.  — 
Om  man  sålunda  än  icke  behöfver  befara  någon  allmän 
värdeminskning  hos  vattenkraften,  så  ligger  dock  konkur¬ 
rensen  tillräckligt  nära,  för  att  man  skall  känna  sig  ma¬ 
nad  att  icke  för  framtiden,  äfven  om  efterfrågan  skulle 
ansenligt  ökas,  räkna  med  något  stegradt  värde,  icke  ens 
med  det,  som  kan  uppkomma  genom  penningvärdets  fall. 

Detta  intryck  af  att  vattenkrafttillgångarnas  totala 
nutidsvärde  är  lågt  förstärkes,  då  man  ser  vattenkraftens 
relativa  ställning  i  nationalförmögenheten. 

Af  nationalförmögenhetens  14  milliarder  komma  en¬ 
dast  78  millioner,  eller  något  öfver  1/2  %,  å  de  outbyggda 
vattenfallen,  eller  om  man  medräknar  de  •  bebyggda  fallen 
omkring  r  %.  Men  då  är  att  märka,  att  till  andra  för- 
mögenhetsgrupper  äro  förda  de  stora  fastighetsvärden,  som 
ligga  i  kraftstationer  och  till  kraftverken  anslutna  och  af 
dem  beroende  industriella  anläggningar.  Värdet  af  dessa 
anläggningar  uppgår  till  många  gånger  om  naturkraftens 
värde,  och  så  blir  det  äfven  i  framtiden,  de  78  millio¬ 
nerna  i  obebyggda  fall  motsvaras  af  milliarder  i  blifvande 
kraftverk  och  industrianläggningar. 

Det  är  sålunda  ej  vattenkraftens  naturvärde,  som  ger 
den  en  så  stor  betydelse  för  vårt  land.  Vattenkraften  i 
och  för  sig  är  säkerligen  föga  lämpad  vare  sig  som  skatte- 
objekt  eller  som  bas  för  diverse  socialpolitik.  Såväl  af 
dess  totalvärde  som  af  dess  relativa  afkastningsförmåga  i 
förhållande  till  nuvarande  marknadspris  framgår,  att  här 
icke  mycket  är  att  vinna  för  statens  direkta  fiskaliska  in¬ 
tressen.  Lika  litet  äro  vattenkrafttillgångarna  ägnade  att 
utgöra  ett  spekulationsobjekt  i  större  skala  med  breda 
vinstmarginaler  och  utsikter  till  riklig  värdestegring.  — 
Det  är  i  vattenkraftproduktionens  andrahandsverkningar 
betydelsen  ligger.  Den  billiga  vattenkraften  är  ett  godt 
stöd  åt  flertalet  af  våra  industrier,  för  åtskilliga  är  den 
ett  oumbärligt  lifsvillkor;  till  nya  industrier  väntas  den  ge 
upphof.  Den  är  icke  så  mycket  en  naturrikedom  i  detta 
ords  trängre  bemärkelse,  som  fastmer  en  stor  och  god 
arbetsgifvare .  Oberoende  af  sitt  eget  värde  och  sin  direkta 
afkastning  utgör  vattenkraften  förutsättning  lör  en  ekono¬ 
misk  verksamhet  af  dominerande  betydelse  i  vårt  lands 
näringslif. 

Maurilz  Serrander. 


HVAD  ÄR  EXPLOSION? 


Från  en  aktad  försäkringstekniker  hafva  vi  mottagit  föl¬ 
jande  inlägg  i  den  aktuella  frågan. 

Olika  meningar  hafva  gjort  sig  gällande  vid  diskus¬ 
sioner  i  denna  fråga,  som  på  sista  tiden  ägnats  allt  större 
uppmärksamhet  inom  svåväl  tekniska  som  försäk  rings¬ 
kretsar  och  särskildt  bland  den  icke  tekniskt  bildade  all¬ 
mänheten  är  begreppet  härom  mycket  sväfvande.  Man 
hör  t.  ex.  ofta  sägas,  då  ett  svänghjul  sprängts  sönder 
genom  centrifugalkraften :  svänghjulet  exploderade  eller  om 
en  pjäs  af  gjutgods,  som  spruckit  genom  s.  k.  gjutspän- 
ningar,  att  den  exploderat,  särskildt  då  sprängningen  varit 
åtföljd  af  en  knall,  hvilket  vanligen  är  fallet.  Vidare  fin¬ 
nas  de,  som  anse,  att  en  explosion  ovillkorligen  måste 
vara  förbunden  med  ett  eldfenomen,  att  en  eldflamma 
skall  visa  sig  i  explosionsögonblicket. 


För  brandtariftoreningen  är  frågan  af  mycket  stor  be¬ 
tydelse,  emedan  i  dess  bestämmelser  finnes  angifvet,  att 
explosionsskador  å  såväl  ångpannor  som  explosionsmoto- 
rer,  trämassekokare  och  papperscylindrar  m.  m.  kunna  täc¬ 
kas  i  förening  med  brandförsäkring.  1  bestämmelserna 
för  maskinförsäkring  däremot  äro  skador  genom  explosion 
undantagna  på  den  grund,  att  sådana  skador  som  nämndt 
kunna  täckas  genom  brandförsäkringen,  hvartill  vi  nedan 
skola  återkomma,  samt  att  ett  föremål  som  bekant  icke 
får  dubbelförsäkras. 

I  Tyskland,  där  äfven  behofvet  förelåg  att  få  fast¬ 
slaget  hvad,  som  från  försäkringssynpunkt  borde  förstås 
med  explosion,  har  frågan  behandlats,  i  det  att  de  pri¬ 
vata  brandbolagens  förening  vände  sig  till  den  tyska  in- 
genjörsföreningen  »Verein  deutscher  Ingenieure»  med  an- 


46 


TEKNISK  TIDSKRIFT 


8  Febr.  1913 


modan  om  att  utarbeta  en  definition  öfver  begreppet  ex¬ 
plosion.  En  sådan  definition  föreligger  för  något  mera 
än  ett  år  sedan  och  lyder  i  svensk  öfversättning  sålunda : 
»Med  explosion  förstås  en  på  gasers  och  ångors  utvidg- 
ningssträfvan  beroende,  plötsligt  skeende  kraftyttring,  oaf- 
sedt  om  gaserna  eller  ångorna  förefunnos  före  explosionen 
eller  bildades  först  vid  explosionen.  Under  definitionen 
falla:  explosion  genom  sprängämnen,  genom  gasblandnin¬ 
gar,  dammexplosioner  (t.  ex.  af  mjöldamm),  explosioner 
genom  förgasning  af  vätskor  samt  explosion,  som  förorsa¬ 
kas  genom  spännkraften  hos  gaser  och  ångor.  Icke  inne¬ 
slutna  äro  skador,  som  förorsakas  genom  centrifugalkraften 
hos  roterande  kroppar  eller  som  följd  af  materialspännin¬ 
gar.  » 

Med  det  sistnämnda  uttrycket  har  tydligen  afsetts  de 
inneboende  materialspänningarna,  såsom  s.  k.  gjutspännin- 
gar  o.  dl. 

Denna  definition  är  antagen  af  de  tyska  brandförsäk¬ 
ringsbolagen. 

I  Sverige  har  frågan  nu  framskridit  så  långt,  att  Sven¬ 
ska  Teknologföreningen  tillsatt  en  blandad  kommitté  med 
uppdrag  att  utarbeta  en  lämplig  definition  på  explosion, 
och  det  är  hoppas,  att  denna  kommitté  icke  låter  vänta 
på  sig  alltför  länge,  innan  den  framkommer  med  resultatet 
af  sitt  arbete. 

I  Danmark  är  begreppet  explosion  mycket  sväfvande. 
Frågan  har  visserligen  diskuterats  i  den  danska  brand- 
tarifföreningen,  men  man  har  ännu  icke  kommit  till  enighet. 

* 

Med  anledning  af  en  explosion,  som  sistlidne  höst  in¬ 
träffade  vid  Toldbodmöllen  i  Köpenhamn,  hvarvid  den 
ena  cylindern  på  en  tvåcylindrig  dieselmotor  kastades 
4 — 5  meter  i  luften,  blef  frågan  om  begreppet  explosion 
på  nytt  aktuell.  Dieselmotorn  ifråga  var  icke  brandför- 
säkrad,  men  däremot  skyddad  mot  maskinskada  genom 
maskin  försäkring  i  Försäkringsaktiebolaget  Hansa.  I  ma¬ 
skinförsäkringen  äro  emellertid  som  ofvan  nämnts  skador 
genom  explosion  uteslutna,  hufvudsaligen  på  grund  däraf, 
att  sådana  skador  kunna  täckas  i  samband  med  brand¬ 
försäkringen. 

Emellertid  vände  sig  dieselmotorns  ägare  till  försäk¬ 
ringsbolaget  med  begäran  om  ersättning  för  skadan,  hvil- 
ket  emellertid  vägrades  under  hänvisning  till  bestämmel¬ 
serna  och  under  påpekande  af  att  här  en  typisk  explo¬ 
sion  ägt  rum.  En  »voldgift»  tillsattes  för  att  döma  i  saken. 


Därvid  stannade  de  båda  voldgiftsmännen  i  olika  beslut, 
i  det  att  den  ene  ansåg,  att  explosion  förelåg,  under  det 
att  den  andra  menade,  att  ingen  explosion  skett,  ehuru 
som  nämndt  cylindern,  som  vägde  2  I/2  ton,  kastades 
4 — 5  meter  högt.  »För  öfrigt»,  tillägger  samme  vold- 
giftsman,  »hade  en  explosion  varit  orsak  till  olyckan, 
skulle  Hansa  dock  varit  skyldig  ersätta  skadan,  då  af  för- 
säkringspolisen  ej  framgått,  hvad  som  förstås  med  explo¬ 
sion».  Ett  resonnemang  som  förefaller  underligt,  då  skador 
genom  explosion  tydligen  äro  undantagna  i  polisens  be¬ 
stämmelser  1 

»Opmanden»  i  voldgiften,  direktören  A.  Rasmussen 
vid  Örlogsvarfvet,  Köpenhamn,  som  nu  hade  att  döma  i 
saken,  ansåg  att  ingen  explosion  förelåg,  »därför  att  inga 
väggar  sprängts»,  och  dömde  Hansa  att  ersätta  skadan, 
hvilket  också  skedde,  i  det  att  denna  reglerades  med  c:a 
21  000  kronor. 

I  ändamål  att  höra  en  svensk  fackmans  mening  vände 
sig  emellertid  Hansa  till  en  af  de  förnämsta  experterna  på 
området,  t.  f.  professorn  Karl  Ljungberg,  som  i  saken  af- 
gifvit  följande  utlåtande: 

»Undertecknad,  som  tagit  del  af  handlingarna  från  kom¬ 
promiss,  tillsatt  med  anledning  af  en  i  Toldbodmöllen  instal¬ 
lerad  Dieselmotors  söndersprängning  den  14  okt.  1912,  får  som 
min  mening  uttala,  att  en  explosion  föreligger,  och  anser  jag 
detta  vara  förhållandet  såväl  enligt  livad  som  efter  min  upp¬ 
fattning  bör  menas  med  begreppet  explosion  som  ock  enligt 
den  definition  som  »Verein  deutscher  Ingenieure»  utarbetat. 
Explosion  anser  jag  föreligga  alldeles  oberoende  af  om  ma¬ 
terialfel,  för  klena  dimensioner  på  cylindern  eller  någon  annan 
ursprunglig  orsak  förefunnits,  och  vill  jag  på  samma  gång 
framhålla,  att  någon  söndersprängning  genom  explosion  al¬ 
drig  kan  förekomma,  utan  att  något  dylikt  fel  förefinnes,  så 
att  materialet  i  någon  eller  några  punkter  öfveranstränges». 

Stockholm  den  20  dec.  1912. 

Karl  Ljungberg, 

t.  f.  professor  vid  Tekn.  högskolan. 

Af  hvad  här  ofvan  anförts  framgår  med  all  önskvärd 
tydlighet,  att  det  är  af  den  allra  största  vikt,  att  äfven  hos 
oss  snarast  enighet  uppnås  om  hvad,  som  bör  förstås  med 
begreppet  explosion,  och  synes  det  vara  välbetänkt,  att 
äfven  här  kommer  att  omfattas  den  af  den  tyska  ingen- 
jörsföreningen  uppgjorda  definitionen  med  de  förtydligan- 
den,  som  eventuellt  kunna  vara  af  nöden. 

Om  denna  definition  varit  gällande  vid  tiden  för 
skadan  vid  Toldbodmöllen,  hade  saken  säkerligen  fått  en 
helt  annan  utgång.  A.  E. 


SÖDERTÄLJE  KANALS  OMBYGGNAD  OCH  MÄLARELEDERNA. 


På  initiativ  af  handelskammaren  för  Örebro  och  Väs¬ 
terås’  län  hölls  i  Västerås  den  17  jan.  ett  möte  för  be¬ 
handling  af  frågan  om  Mälarens  öppnande  för  den  större 
sjöfarten.  Förutom  landtbruksingenjör  Nordin,  som  höll 
ett  orienterande  inledningsföredrag,  yttrade  sig  under  dis¬ 
kussionen  bl.  a.  landshöfding  Wersäll,  riksdagsmännen  A. 
Pers,  Västerås,  borgmästarne  Karlson,  Västerås,  och  Pet¬ 
tersson,  Södertälje,  vidare  byråchefen  öfverstelöjtnant  Staf- 
sing,  brukspatron  Lindberg,  Kolsva,  sjökapten  Ramberg, 
direktör  Falk,  Västerås,  disponent  Cassel,  Spännarhyttan. 

Man  enades  om  följande  resolution: 

Vid  ett  af  handels-  och  industrikammaren  för  Öre¬ 
bro  och  Västmanlands  län  föranstaltadt  möte  i  Västerås 


den  17  jan.  1913  för  dryftande  af  frågan  om  ombyggnad 
af  Södertälje  kanal  hafva  talrikt  tillstädeskomna  represen¬ 
tanter  för  bruksrörelse,  industri,  handel,  sjöfart,  jordbruk 
och  andra  näringar  från  städer  och  landsbygd  invid  Mä¬ 
laren  och  från  Mälarens  uppland  enhälligt  beslutat  att 
frambära  sitt  allvarliga  bekymmer  öfver  den  viktiga  frågans 
nuvarande  läge,  då  dess  så  lifligt  önskade  snara  lösning 
ånyo  hotas  med  uppskof  på  obestämd  tid.  Mötet  vill 
uttala  som  sin  åsikt,  att  frågan,  om  och  på  hvad  sätt 
Södertälje  kanal  bör  ombyggas,  är  tillfyllestgörande  ut¬ 
redd.  Det  har  redan  konstaterats,  att  en  icke  obetydlig 
fraktkvantitet  skulle  komma  att  föras  genom  den  utvid¬ 
gade  kanalen,  och  att  därför  ock  ett  lifligt  intresse  för 
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arledens  förbättring  förefinnes.  Det  har  vidare  ådaga- 
agts,  att  för  vinnande  helt  af  den  nytta,  som  med  en 
> mbyggnad  af  tarleden  åsyftats,  sådana  anordningar  borde 
ådtagas,  att  i  farleden  kunde  obehindradt  framgå  last- 
ingare  af  intill  5,5  meters  djupgående,  och  att  lösningen 
if  frågan  om  Södertäljeleden  icke  alls  borde  göras  be- 
oende  af  det  beslut,  hvartill  Stockholms  stad  och  event. 
.tatsmakterna  i  en  framtid  kunde  komma  med  afseende 
)å  under  utredning  varande  fråga  om  ny  farled  mellan 
Mälaren  och  Saltsjön  jämväl  vid  Stockholm. 

Under  sådana  förhållanden,  och  då  kostnaden  för 
irbetet  med  kanalledens  förbättring  kan,  om  detsamma 
/erkställes  i  samband  med  pågående  omläggning  af  järn¬ 
vägslinjen  Rönninge — Ström,  högst  väsentligt  reduceras, 
inser  mötet  ett  längre  uppskof  vara  liktydigt  med  ett  be¬ 
klagligt  åsidosättande  af  ett  allmänt  statsintresse  och  vill 
■nötet  därför  hemställa  till  Mälarbygdens  och  dess  upp- 
ands  herrar  representanter  i  det  nu  samlade  riksmötet  att 
med  behjärtande  af  näringslifvets  inom  denna  betydande 
del  af  landet  på  detta  sätt  framföra  vädjan  taga  i  öfver- 
vägande,  huruvida  icke  skäl  förefinnes  att  söka  genom 
motioner  i  riksdagen  verka  därhän, 

att  riksdagen  om  möjligt  redan  innevarande  år  måtte 
besluta  verkställighet  så  fort  ske  kan  af  arbetet  med  Sö¬ 
dertälje  kanals  ombyggnad  i  enlighet  med  19 11  års  Söder- 
täljekommissions  förslag  till  farled  för  fartyg  intill  5,5  m. 
djupgående  samt  i  midten  fördjupad  till  en  6,5  m.  farled 
i  samband  med  pågående  omläggning  af  järnvägslinjen 
Rönninge — Ström, 

samt  att  riksdagen  jämväl  måtte  besluta  att  ingå  till 
K.  Maj:t  med  begäran  om  skyndsammast  möjliga  utred¬ 
ning  af  frågan  om  tidsenligt  ordnad  fortsatt  hufvudfarled 
genom  Mälaren  fram  till  Västerås  och  Köping,  och  att 
denna  utredning  måtte  föreläggas  1914  års  riksdag. 

t 

GUSTAF  DE  LAVAL. 

Oväntad  kom  underrättelsen,  att  civilingenjören,  fil. 
doktor  Carl  Gustaf  Patrik  de  Laval,  den  bekante  uppfin¬ 
naren,  efter  en  genomgången  operation  söndagen  den  2 
februari  gått  bort.  Tidskriften  kommer  att  i  nästa  num¬ 
mer  ägna  den  hädangångne  och  hans  för  vår  industri  så 
betydelsefulla  lifsgärning  ett  utförligare  omnämnande. 


RIKSDAGEN 


Propositioner:  Statsverks  propositionen.  7  :de  hufvudtiteln 

[43].  1912  års  riksdag  anhöll,  att  K.  Maj:t  måtte  låta  verk¬ 

ställa  utredning  angående  lämpligaste  sättet  för  beredande  af 
Statsunderstöd  till  resestipendier  åt  verkmästare  och  förmän  inom 
sndustrien.  Med  stöd  af  den  utredning  kommerskollegium 
verkställt  äskar  K.  Msj:t,  att  under  den  ordinarie  anslagstiteln 
»befrämjande  i  allmänhet  af  slöjderna»  må  uppföras  ett  sär- 
skildt  reservationsanslag  å  kronor  15  000,  att  under  de  villkor 
och  bestämmelser,  som  Kungl.  Maj:t  må  finna  godt  föreskrifva, 
användas  till  understöd  åt  verkmästare  och  förmän  inom  in¬ 
dustrien,  hvilka  önska  genom  resor  inom  Sverige  eller  i  främ¬ 
mande  länder  förvärfva  ökade  erfarenheter  och  insikter  i  sitt 
yrke. 

Ur  departementschefens  motivering  kan  framhållas; 

Betydelsen  för  ett  lands  industri  af  att  äga  tillgång  till 
skickliga  verkmästare  och  förmän  är  numera  så  allmänt  erkänd 
att  ett  ytterligare  betonande  däraf  icke  lärer  vara  behöfligt, 


och  betydelsen  är  utan  tvifvel  så  stor,  att  det  måste  betecknas 
som  ett  verkligt  statsintresse  att  understödja  sträfvanden  att 
för  landet  förvärfva  och  där  bibehålla  en  i  yrkesskicklighet 
och  ledarduglighet  högt  stående  verkmästare-  och  förmanskår. 
Ett  medel  bland  andra  för  vinnande  af  detta  syfte  har  man 
i  resestipendier,  som  möjliggöra  för  personer  af  förevarande 
kategorier  att  genom  vistelse,  vare  sig  i  Sverige  på  därför 
lämpliga  orter  eller  i  främmande  länder  med  högt  uppdrifven 
industriell  verksamhet,  förvärfva  sig  vidgad  erfarenhet  och 
ökade  insikter  på  sitt  arbetsområde. 

Möjlighet  saknas  visserligen  icke  för  verkmästare  och 
förmän  att  af  statsmedel  erhålla  understöd  till  studieresor.  Så¬ 
väl  det  allmänna  arbetarstipendieanslaget  (50  000  kr)  som  de 
båda  teknikerstipendieanrlagen  (bergstekniker  6  000  kr,  teore¬ 
tiskt  och  praktiskt  bildade  tekniker  25  000  kr)  hafva  för  än¬ 
damålet  tagits  i  anspråk.  Såsom  riksdagen  synes  anse  och 
utredningen  i  ärendet  jämväl  bestyrkt,  torde  emellertid  denna 
möjlighet  icke  för  närvarande  kunna  utnyttjas  i  den  omfatt¬ 
ning,  som  med  hänsyn  till  sakens  betydelse  för  verkmästare 
och  förmän  är  önskvärd.  1  främsta  rummet  är  det  alltså  ett 
önskemål  att  öka  möjligheterna  för  verkmästare  och  förmän 
att  komma  i  åtnjutande  af  reseunderstöd. 

Af  skäl,  som  kommerskollegium  anfört,  lärer  anslaget  ej 
böra  inskränkas  till  att  omfatta  endast  studieresor  till  utlandet, 
utan  bör  understöd  jämväl  utgå  till  verkmästare  och  förmän, 
som  önska  öka  sin  yrkesutbildning  genom  studier  inom  Sverige. 

Angående  anslagets  storlek  har  visserligen  såväl  i  motio¬ 
nen  som  af  verkmästareförbund  och  Sveriges  industriförbund 
ett  belopp  af  50  000  kronor  ej  ansetts  vara  för  högt  tilltaget. 
Äfven  om  den  efterfrågan  på  reseunderstöd  från  verkmästares 
och  förmäns  sida,  som  hittills  varit  för  handen  (under  år  1912 
tillsammans  37  sökande  till  de  tre  reseunderstödskategorierna), 
icke  direkt  ger  anledning  till  antagandet,  att  ett  anslag  af  så¬ 
dan  storlek  ännu  erfordras,  håller  jag  dock  före,  att  det  med 
det  ökade  intresse  för  saken,  som  visat  sig  förefinnas  inom 
förevarande  kår,  endast  är  en  tidsfråga,  när  anslaget  måste 
sättas  till  nämnda  belopp.  Att  redan  nu,  innan  någon  erfa¬ 
renhet  vunnits,  i  hvilken  omfattning  anslaget  kommer  att  ta¬ 
gas  i  anspråk,  bestämma  detsamma  till  20  000  kronor,  anser 
jag  likväl  icke  fullt  motiveradt.  Jag  håller  emellertid  före,  att 
det  icke  vore  välbetänkt  att  nu  sätta  anslaget  till  lägre  belopp 
än  15  000  kronor.  De  närmare  bestämmelser,  efter  hvilka  ut¬ 
delningen  bör  ske,  böra,  på  sätt  fallet  i  fråga  om  öfriga  arter 
af  statsstipendier,  som  med  förevarande  äro  jämförliga,  med¬ 
delas  af  Kungl.  Maj:t. 

Propositioner.  Statsverkspropositionen.  4:de  hufvudtiteln 

[37].  Riksdagen  beviljade  år  1906  sammanlagdt  21744000  kr. 
för  uppförande  af  kasernetablissemang  för  femton  infanterirege¬ 
menten,  och  påföljande  år  tillsattes  arméns  kasernbyggnads¬ 
nämnd  med  åliggande  att  såväl  tekniskt  som  ekonomiskt  om- 
handhafva  de  arbeten,  som  voro  förenade  härmed.  Af  det  be¬ 
viljade  beloppet  har  anvisats: 

för  1907  4,40  mill.  kr.  för  19 11  1,00  mill.  kr. 

»  1908  4,40  »  »  »1912  3,25  »  » 

»  1909  0,85  »  »  »  1913  2,70  »  » 

»  1910  1,00  »  » 

Kasernbyggnadsnämnden,  som  har  beräknat  sina  utgifter 
från  nämndens  tillkomst  och  till  1914  års  slut  till  18,96  mill. 
kr.,  hade  hemställt  om  1,36  mill.  kr.  för  år  1914  och  samtidigt 
anmält,  att  totalkostnaden  för  de  sex  etablissemang,  som  beräk¬ 
nas  blifva  fullbordade  innan  sagda  års  slut,  med  339  930  kr. 
understiga  de  af  k.  maj:t  i  fastställda  kostnadsförslag  upptagna 
beloppen. 

Det  af  nämnden  begärda  beloppet  har  af  k.  maj:t  ned¬ 
satts  på  den  grund,  att  vissa  jämförande  utredningar  beträf¬ 
fande  vissa  ifrågasatta  förläggningsorter  icke  äro  afslutade  och 
åtskilliga  förläggningsfrågor  ännu  oafgjorda.  Å  extra  stat 
äskas  sålunda  för  1914  1  000000  kr. 

Propositioner,  Statsverkspropositionen.  4;de  hufvudtiteln. 
[31].  På  tal  om  anskaffning  af  armens  utrustning  med  skidor 
anföres  bl.  a.  ett  yttrande  af  försvarsberedningarna,  som  väl 
torde  vara  att  beakta  af  industriens  män. 

Beträffande  den  beräknade  kostnaden  för  anskaffning  af 
skidor  har  det  synts  beredningarna,  som  vore  det  till  grund 
för  beräkningen  lagda  enhetspriset  (20  kronor  för  ett  par  full- 
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goda  skidor  jämte  bindningar,  fotplattor  och  stafvar)  väl  högt  i 
synnerhet  med  hänsyn  till  det  stora  parti  (ioo  ooo  par),  i  hvilket 
artikeln  är  afsedd  att  upphandlas.  Dessutom  b  af  va  beredningar¬ 
na  velat  hemställa  att  kungl.  maj:t  måtte,  därest  äskadt  anslag 
beviljas,  låta  verkställa  en  undersökning,  huruvida  icke  tillverk¬ 
ningen  af  skidor  för  arméns  behof  med  ekonomisk  fördel  kan 
äga  rum  genom  statsverkets  egen  försorg,  samt  i  hvarje  fall 
tillse,  att,  vid  en  upphandling  af  ifrågavarande  artikel  hos  en¬ 
skilda  tillverkare,  statsverkets  intresse  i  bästa  mån  tillvaratages 
gent  emot  möjliga  sammanslutningar  mellan  blifvande  anbuds- 
gifvare. 

Departementschefen,  som  hemställer  om  anvisande  af  kr. 
273  800  för  år  1914,  hvaraf  viss  del  redan  innevarande  år  för 
att  i  tid  kunna  vidtaga  förberedande  åtgärder  bl.  a.  för  anskaff¬ 
ning  af  lämpligt  virke,  framhåller  äfven,  att  själfva  tillverknin¬ 
gen  af  skidorna  torde  böra  om  möjligt  äga  rum  å  kronans 
egna  verkstäder,  därest  anslaget  beviljas. 


TEKNISKA  FÖRENINGAR 


SVENSKA  TEKNOLOGFÖRENINGEN. 

Afdelningen  för  Väg=  och  Vattenbyggnadskonst 

sammanträdde  måndagen  den  27  januari  för  första  gången 
innevarande  år,  under  ordförandeskap  af  öfveringenjören  kap¬ 
ten  G.  Malm.  Afdelningens  i  december  valde  sekreterare,  civ.- 
ing.  P.  A.  Karlsson,  hade  anhållit  att  på  grund  af  sjukdom, 
ådragen  geuom  arsenikförgiftning  på  tjänsterummet,  få  bli  be¬ 
friad  från  sitt  uppdrag.  Till  hans  eftertädare  valdes  civ. -ing. 
Gustaf  Edlund.  En  framställning  från  major  F.  Enblom  att 
bli  entledigad  från  medlemskap  i  styrelsen  bordlädes. 

Till  medlemmar  i  afdelningen  invaldes  ingenjörerna  John 
Björk  och  Hjalmar  Wänn.  Sekreterarens  berättelse  för  afdel¬ 
ningens  verksamhet  under  år  1912  föredrogs. 

Löjtnant  W.  von  Greyerz  lämnade  en  del  meddelanden 
om  Vattenbyggnadsbyråns  erfarenheter  från  några  större  re¬ 
ningsverk  för  afloppsvatten ,  nämligen  Skara  stads  och  Stockholms 
stads  vid  Långbro  och  Söderby.  Löjtnant  M.  Serrander, 
som  beträffande  valtenkrafttillgångarnas  förmögenhetsvärde  del¬ 
tagit  i  utredningen  om  Sveriges  nationalförmögenhet,  höll  ett 
föredrag  om  de  metoder,  som  kommit  till  användning  vid 
denna  beräkning  och  dess  resultat. 

Sedermera  visades  af  A.-B.  Svenska  Bioteatern  en  serie 
synnerligen  intressanta  kinematografbilder  från  byggnadsarbe- 
tena  å  Panamakanalen. 

SVENSKA  INGENJÖRSFÖRENINGEN  I  FÖRENTA 
STATERNA. 

Månadsmötet  den  7  dec.  Public  Service  Commissioner 
Geo.  V.  S.  Wiliams  höll  ett  föredrag  öfver  ämnet  » History  and 
Developme7it  of  the  Subway  Problem  in  Greater  New  York.»  Ta¬ 
laren  gaf  en  utförlig  beskrifning  af  de  planerade  järnvägssyste- 
men  och  antydde  de  villkor,  under  hvilka  staden  och  järnvägs¬ 
bolagen  komma  att  samverka.  Han  påpekade  särskildt  det 
nödvändiga  i,  att  de  nya  linjerna  dragas  långt  ut  i  de  jämförelse¬ 
vis  obebyggda  delarna  af  staden,  så  att  dessa  kunna  utvecklas 
och  befolkningen  spridas  öfver  en  större  areal,  samtidigt  som 
den  jämnare  fördelas.  Commissioner  Williams  nämnde  också 
de  svåra  problem,  som  ingenjörerna  måste  lösa  i  samband  med 
detta  arbete,  på  sätt  och  vis  det  största  ingenjörsarbete  i  värl  den. 

Vid  mötet  den  21  dec.  hölls  föredrag  af  Mr.  Otto  G. 
Wellton,  öfver  ämnet:  i>  Time  and  Motion »  som  behandlades 
af  talaren  på  ett  om  vetenskaplig  grundlighet  vittnande  sätt, 
och  de  olika  filosofiska  teorier,  som  lagts  till  grund  för  olika 
åsikter,  påpekades.  Föredraget  kommer  att  tryckas  i  januari¬ 
numret  af  Oueens  University  Ouarterly. 

Julaftonen  firades  som  vanligt  med  en  julfest,  till  hvilken 
omkring  tjugufem  medlemmar  med  deras  vänner  hade  samlats. 
»Dopp  i  grytan»,  lutfisk  och  glögg  utgjorde  enligt  nordman¬ 
nased  hufvudsakligast  den  lekamliga  välfägnaden,  och  musik 
och  sång  den  andliga  spisen.  Julklappsutdelningen  var  som 
vanligt  ett  af  de  tillfällen  då  de  poetiska  snillena  inom  för¬ 
eningen  hade  tillfälle  att  göra  sig  gällande  medelst  verser,  som 
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mer  eller  mindre  tydligt  hänsyftande  på  julgåf vans  mottagares 
små  svagheter. 

Lördagen  den  1 1  jan.  hölls  årsmöte  i  föreningens  byggnad, 
271  Hicks  St.  Brooklyn.  Arkitekt  N.  L.  Malmros  omvaldes  en¬ 
hälligt  till  ordförande,  och  till  öfriga  sysslor  inom  styrelsen 
valdes:  Albin  Gustafson,  vice  ordförande;  Erik  Oberg,  sekre¬ 
terare;  Ernst  Ölinell,  kassör;  Edv.  Björkman,  finanssekreterare; 
Helge  Burén,  klubbmästare;  och  Victor  Grahn,  bibliotekarie. 
Till  förvaltare  af  föreningens  fonder,  att  kvarstå  till  januari, 
1916,  valdes  John  E.  Franzén. 

Af  styrelsens  berättelse  för  det  gångna  året  framgår  att 
under  året  31  nya  medlemmar  invalts,  däribland  en  heders¬ 
ledamot.  Två  medlemmar  hafva  under  året  aflidit,  ingenjö¬ 
rerna  L.  Svausou  och  Magnus  Alsiug.  Antalet  medlemmar 
vid  årets  slut  utgjorde  280. 

Under  året  hafva  17  möten  hållits.  Vid  11  af  dessa  mö¬ 
ten  hafva  föredrag  hållits,  däraf  8  med  tekniskt  och  3  af  all¬ 
mänt  innehåll.  Dessutom  har  föreningen  haft  sin  sedvanliga 
årsmiddag  och  trenne  dansfester. 

Biblioteket  har  ökats  med  22  nummer  och  upptager  nu 
993  nummer.  Femton  tidskrifter  utgifna  i  Sverige,  24  utgifna 
i  Ameiika,  och  2  utgifna  i  andra  länder  hafva  regelbundet 
funnits  att  tillgå  i  läsrummet. 

Föreningen  som  stiftades  den  11  februari  1S88,  kommer 
i  år  att  fira  sitt  25-årsjubileum  med  en  festmiddag  i  förenin¬ 
gens  lokal,  till  hvilken  bland  andra  framstående  personer  sven-l 
ske  ministern  i  Förenta  Staterna,  W.  A.  F.  Ekengren,  har 
mottagit  inbjudan  som  föreningens  hedersgäst. 


INKOMNA  RESEBERÄTTELSER 


Från  k.  kommerskollegii  industribyrå  har  till  Svenska 

Teknologföreniugen  öfverlämnats  följande  reseberättelser; 

Underingenjören  vid  Statens  järnvägar  Edv.  Ekstrand.  Er¬ 
farenheter  och  rön  från  amerikanska  järnvägars  maskinafdel- 
ningar,  tjänstgöring,  lokstationer,  verkstäder  o.  d.  Jan.  1913. 

Ingenjör  Kn  ut  Appelgren,  Falun.  Om  Dieselmotorer  i  Tysk¬ 
land  och  Frankrike.  Dec.  1912. 

Arkitekt  Alf  Landén,  Lidingö  Villastad.  Modärna  villastäder 
i  Tyskland  och  England.  Dec.  1912. 

Ingenjör  Karl  G.  Eliasson,  Göteborg.  Elektriska  enfasbanor 
i  Tyskland,  Schweiz,  Italien  och  Österrike-Ungern.  Dec.  1912. 

Civilingenjör  K.  H.  Mattsson,  Stockholm.  Amerikanska  sky- 
skrapare.  —  De  under  byggnad  varande  pråmkanalerna  i  Sta¬ 
ten  New  York.  —  Klaffbroar  i  Chicago.  Dec.  1912. 

Ingenjör  E.  M.  Lundström,  Falun.  Konstruktion  och  till¬ 
verkning  af  centrifugalpumpar  i  Tyskland  och  Förenta  Sta¬ 
terna.  Dec.  1912. 

Ingenjör  Tor  Björnbom,  Malmö.  The  Hydroelectric  Power 
Comission  of  the  Province  oi  Ontario  Canada. 


SAMMANKOMSTER 


SVENSKA  TEKNOLOGFÖRENINGEN. 

Afdelningen  för  Husbyggnadskonst  sammanträder  måndagen 

den  10  februari  1913  kl.  7,30  e.  m.  —  Ärenden;  I.  Protokolljuste¬ 
ring.  —  2.  Inval.  —  3.  Om  arkitektur täflingar ,  diskussion,  inledes 
af  arkitekt  Gunnar  Asplund.  —  4.  Skioptikonbilder  från  en 
studieresa  i  Italien,  af  arkitekt  Nils  Blank.  —  Utställning: 
Efterlämnade  arbeten  af  arkitekten  Elis  Beneker  t,  ordnad  af 
arkitekt  Nils  Blank. 

Afdelningen  för  Kemi  och  Bergsvetenskap  sammanträder 

torsdagen  den  13  februari  1913  kl.  7,30  e.  m.  —  Ärenden:  1. 
Protokolljustering.  —  2.  Inval.  —  3.  Kemistmötet  1913.  —  Kl. 

8  e.  m.:  4.  De  senare  årens  undersökningar  öfver  nitroglycerinens 
fry sningsförhå Handen » ,  föredrag  af  öfveringenjör  S.  Nauckhoff. 
—  5.  Några  bilder  belysande  elektrisk  metallförstof tningh ,  före¬ 

drag  med  skioptikonbilder  af  professor  C.  Benedicks. 
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GUSTAF  DE  LAVAL. 


A? 


Åter  kom  ett  oväntadt  sorgebud.  Gustaf  de  Laval 
slutade  den  2  februari  sitt  verksamma  lif  efter  ett 
kort  lidande.  Med  honom  bortgick  en  af  de  mest 
geniala  uppfinnare  och  ingenjörer  vårt  land  frambragt, 
hvilkens  lifsgärning  alltid  skall  berättiga  honom  till 
ett  hedersrum  bland  teknikens  _ 

främste.  Ett  älskadt  fosterland, 
hvars  gagn  han  satte  framför 
egen  vinning,  Sveriges  ingenjörs- 
kår,  öfver  hvars  kall  han  spred 
sitt  ryktes  glans,  de  djupa  leden 
af  dem,  som  i  sina  värf  äro 
knutna  vid  de  företag,  hvartill 
hans  snille  gifvit  upphof,  stå  sör¬ 
jande  vid  grafven. 

Carl  Gustaf  Patrik  de  Laval 
föddes  den  9  maj  1844  i  Orsa 
socken  i  Dalarna.  Han  tillhörde 
en  gammal  militärsläkt,  hvars 
stamfader  Claude  de  Laval  1622 
kom  från  Frankrike  till  Sverige, 
där  han  avancerade  från  soldat 
till  öfverstelöjtnant  och  adlades 
1646.  Gustaf  de  Laval  under¬ 
gick  studentexamen  i  Uppsala 
1863  och  inskrefs  s.  å.  vid  då¬ 
varande  Teknologiska  institutet, 

från  hvars  mekaniska  fackafdelning  han  1866  utexa¬ 
minerades  med  högsta  betyg. 

Han  var  därefter  en  kortare  tid  anställd  hos 
Stora  Kopparbergs  Bergslag  A. -B.,  men  önskade 
snart  komplettera  sina  kunskaper  och  studerade  för 
den  skull  från  1867  kemi,  fysik  och  matematik  vid 
Uppsala  universitet,  där  han  1872  promoverades  till 
filosofie  doktor.  Han  inträdde  därefter  ånyo  i  Stora 
Kopparbergs  Bergslags  A. -B.  tjänst,  och  sedan  han 
å  Harg  studerat  svafvelsyretillverkningen,  blef  han 
ingenjör  vid  byggandet  af  svafvelsyrefabriken  och 
kopparextraktionsverket  i  Falun,  1872  —  74.  Han 
anlade  därstädes  för  egen  räkning  1873 — 74  ett 
glasbruk,  som  emellertid  på  grund  af  ogynnsamma 
konjunkturer  mycket  snart  måste  nedläggas.  De  första 


m 


uppfinningar  de  Laval  gjorde  afsågo  tillgodogörandet 
af  fosforsyremalmer  (1873)  och  nickelmalmer  (1874). 
Han  var  privat  konstruktör  i  Falun  1875  och  ingenjör 
vid  Klosters  järnverk  i  Dalarna  1876 — 1877.  Där 

gjorde  han  sig  bemärkt  som  flitig  konstruktör,  upp¬ 
fann  bland  annat  en  silbotten,  i 
syfte  att  genom  en  mera  finför¬ 
delad  lufttillförsel  i  bessemerkon- 
vertern  minska  den  vid  bessemer- 
blåsningen  uppkommande  röd- 
skörheten,  och  en  galvaniserings- 
panna,  h varjämte  han  började 
experimentera  med  centrifugalse- 
paratom  för  mjölks  k  amn  ing. 

För  att  blifva  i  stånd  att 
fullfölja  dessa  experiment  flyttade 
de  Laval  1877  till  Stockholm 
och  hade  de  närmast  följande 
åren  ritkontor  och  experiment¬ 
verkstad  vid  s.k.  Ålandsgatan  (nu¬ 
mera  Mästersamuelsgatan),  där 
han  hufvudsakligen  ägnade  sig 
åt  utexperimenterandet  af  dessa 
separatorer.  Han  lyckades  slut¬ 
ligen  konstruera  en  separator  med 
kontinuerlig  afledning  af  grädden 
och  skummjölken,  hvarigenom 
maskinen  erhöll  sitt  stora  praktiska  värde  såsom 
gräddskumningsmaskin.  År  1883  bildades  Aktiebo¬ 
laget  Separator  för  att  öfvertaga  exploaterandet  af 
denna  uppfinning,  och  de  Laval  gaf  därigenom  upp¬ 
slaget  till  en  industri,  som  gjort  det  svenska  namnet 
kändt  och  äradt  öfver  hela  världen. 

Samtidigt  med  separatorn  sysselsatte  sig  de  Laval 
med  undersökningar  och  experiment  för  att  öka 
hastigheten  hos  fartyg  i  en  dittills  ännu  okänd  grad. 
Problemet  gällde  konstruerandet  af  en  båt,  som  var 
afsedd  för  en  hastighet  af  40  knop.  Uppfinningen 
bestod  uti  att  pressa  ut  luft  på  flera  ställen  af  far¬ 
tygets  undervattenskropp,  så  att  därigenom  en  »luft- 
smörjning»  skulle  erhållas,  hvarigenom  vattnets  frik- 
tionsmotstånd  skulle  upphäfvas  eller  åtminstone  i  viss 
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grad  ersättas  med  luftfriktion.  En  försöksbåt  byggdes 
också,  försedd  med  en  undervattensdel,  innehållande  maskine¬ 
riet  och  genom  nedstigningsrör  förenad  med  en  ofvan 
vattenytan  befintlig  plattform,  från  hvilken  manövreringen 
skedde.  Några  profturer  företogos  på  Mälaren,  men  gåfvo 
ej  afsedt  resultat,  hvarför  experimenten  lades  ned  för  att 
ej  vidare  upptagas. 

I  sammanhang  med  separatoruppfinningen  uppfann 
de  Laval  en  centrifugalmaskin  för  bestämmande  af  fett- 
halten  i  mjölk  (den  s.  k.  laktokriten)  samt  en  maskin  (den 
s.  k.  emulsorn)  för  införande  af  billigt  fett  i  skummjölk, 
som  genom  separatorns  fullständigare  skumningsförmåga, 
jämförd  med  den  gamla  issättningen,  blef  synnerligen 
mager. 

Men  arbetena  på  separatorn  gåfvo  uppslag  till  de 
Lavals  onekligen  mest  geniala  uppfinning,  nämligen  äng¬ 
turbinen.  De  första  separatorerna  voro  alla  kraftsepara¬ 
torer,  som  drefvos  med  ångkraft,  och  behofvet  att  för 
detta  ändamål  anskaffa  en  billig  och  enkel  ångmotor  gjorde 
sig  därför  snart  gällande.  Redan  i  juli  1883  konstruerade 
de  Laval  en  S-formig  reaktionsturbin,  som  kombinerades 
med  separatorn.  Men  gjutningen  af  S-kanalen  var  ganska 
besvärlig,  och  han  arbetade  därför  de  följande  åren  på 
att  komma  ifrån  denna  gjutning.  I  april  1886  uppkommo 
de  första  tankarna  att  använda  ett  divergerande  munstycke , 
hvilket  likväl  härvid  skulle  tjänstgöra  såsom  utloppsn mn- 
stycke  för  turbinen,  som  fortfarande  var  af  reaktionstypen 
och  bestod  af  en  rak  kanal  med  tvära  utloppstutar  och 
med  ångtillopp  genom  den  roterande  axeln.  Försöken 
misslyckades  på  grund  af  för  stor  divergens  hos  munstyc¬ 
ket.  Först  i  juli  1888  började  de  Laval  fundera  på  att 
använda  expansionsmunstycke  med  liten  divergens,  hvarvid 
han  snart  lät  detsamma  tjänstgöra  såsom  tillopp  s\lms2\  till 
turbinhjulet  och  förläde  hela  tryckfallet  i  detta  munstycke, 
hvarigenom  öfvergången  till  aktio?is\mb'\n  skedde  och  en 
fullkomligt  ny  turbintyp  bildades,  nämligen  med  fullständig 
expansion  af  ångan  före  dess  inledande  på  turbinhjulet. 

Den  stora  hastighet,  som  härigennm  meddelades  tur¬ 
binhjulet,  gaf  upphof  till  de  Lavals  andra  geniala  uppfin¬ 
ning  på  ångturbinområdet,  nämligen  den  böjliga  axeln  eller 
den  s.  k  .fjäderaxeln.  Sedan  de  första  försöken  med  stel,  oböj¬ 
lig  axel  och  fjädrande  lagerkonstruktioner  icke  visat  sig 
förhindra  iskärning  af  den  hastigt  roterande  axeln,  öfver- 
gick  de  Laval  till  försök  att  upphänga  turbinskifvan  så,  att 
den  fick  frihet  att  inställa  sig  själf.  Det  grundläggande 
försöket  för  den  fortfarande  vid  de  Lavalturbiner  använda 
fjäderaxeln  gjordes  med  ett  på  en  rotting  provisoriskt  fast¬ 
satt  hjul.  Försöket  utföll  tillfredsställande  och  efterföljdes 
omedelbart  af  försök  med  hjul  på  en  lång  smal  stålstång.  Det 
visade  sig  härvid,  att  hjulet  vid  en  viss  hastighet  inställde 
sig  och  roterade  lugnt  utan  skakningar.  Detta  inställnings- 
fenomen  väckte  stort  uppseende  bland  teknici  och  teore- 
tici,  hvilka  sedermera  mycket  sysselsatt  sig  med  utarbe¬ 
tandet  af  teorier  för  detsamma. 

För  dessa  sina  uppfinningar  tilldelades  de  Laval  1904 
af  Verein  deutscher  Ingenieure  dess  Grashof-medalj. 

Exploaterandet  af  ångturbinen  omhänderhade  de  La¬ 
val  till  en  början  själf  under  firma  D:r  Gustaf  de  Lavals 
Ångturbinfabrik,  hvilken  firma  1893  ombildades  till  Aktie¬ 
bolaget  de  Lavals  Ångturbin. 

I  samband  med  ångturbinen  konstruerade  de  Laval 
en  högtr)’cksångpa?ina  för  mycket  högt  arbetstryck  (120  — 
200  atm.),  afsedd  att  tillsammans  med  ångturbinen  bilda 


ett  aggregat.  Ångpannan,  som  var  en  rörpanna,  och  för¬ 
sedd  med  magasinseldning,  arbetade  fullkomligt  automa¬ 
tiskt  hvad  beträffar  vatteninmatningen  och  ångtrycksreg- 
lering.  Vid  Stockholms-utställningen  1897  levererade 
sådana  ångpannor  ånga  till  utställningens  belysningsverk. 
Emellertid  visade  sig  denna  panntyp  icke  motsvara  för¬ 
väntningarna,  och  hafva  förnyade  experiment  sedermera 
icke  utförts. 

Åren  1895  — 1897  var  de  Laval  synnerligen  verk¬ 
sam  såsom  uppfinnare  och  sysselsatte  sig  och  en  mängd 
medarbetare  med  ett  stort  antal  tekniska  problem.  Under 
denna  period  utarbetades  mjölkningsmaskinen  (Laktatorn), 
vid  hvilken  mjölkningen  utfördes  medelst  spenen  uppifrån 
nedåt  klämmande  rullar,  under  det  en  mothållsplatta  låg 
an  emot  spenroten.  Apparaterna  drefvos  medelst  en  rundt 
ladugården  gående  linledning  med  spiralaxel  gående  ned 
till  hvarje  ko.  Apparaten,  som  torde  hafva  varit  den  första, 
som  här  i  Sverige  kommit  till  praktisk  användning,  var  en  tid 
installerad  vid  Bjärka-Säby  i  Östergötland  samt  Lilla  Ursvik 
utanför  Stockholm.  Tillverkningen,  för  hvilken  en  verk¬ 
stad  redan  iordninggjorts,  nedlades  1897.  Vidare  arbe¬ 
tade  de  Laval  under  samma  tid  på  en  fotogénmotor,  när¬ 
mast  afsedd  för  laktatormaskinen.  Experimenten  härmed 
nedlades  också  1897. 

Bland  andra  försök  under  denna  tidsperiod  må  näm¬ 
nas  experiment  med  elektriska  smältugnar  för  karbidtillverk¬ 
ning  vid  Trollhättan,  samt  med  acetylengasverk. 

Dessutom  gjorde  han  uppfinningar  för  tillverkning  af 
järnrör  direkt  af  den  smälta  metallen.  Experimenten  där¬ 
med  utfördes  vid  Bångbro,  men  afslutades  sedermera. 

Senare  arbetade  de  Laval  ånyo  mycket  energiskt 
(1899 — 1900)  på  konstruktionen  af  acetylengasverk,  sär- 
skildt  mindre  sådana,  afsedda  såsom  bordslampor.  För¬ 
söken  utföllo  visserligen  tillfredsställande,  men  då  belys- 
ningsanläggningar  med  acetylengasverk  började  komma  ur 
bruk  och  förlorade  allmänhetens  förtroende,  nedlades  ex¬ 
perimenten. 

Ett  problem,  åt  hvars  lösning  de  Laval  ägnat  en 
betydande  del  af  sina  krafter,  är  tillgodogörandet  af  fat¬ 
tiga  blyzinkmalmer,  hvilka  förefinnas  i  stora  mängder,  men 
anses  värdelösa  till  följd  af  att  de  ej  kunna  användas  vid 
zinkhyttorna.  D:r  de  Laval  löste  problemet  genom  att 
finpulverisera  malmen  och  beskicka  densamma  i  en  elek¬ 
trisk  strålningsugn  i  form  af  en  stack,  som  bakifrån  skjutes 
fram  emot  ljusbågen  allt  efter  som  stackens  dosering  för- 
täres.  Uppfinningen  exploateras  numera  af  ett  särskildt 
bolag.  Äfven  för  raffinering  af  råzink  är  uppfinningen 
användbar,  och  finnes  ett  dylikt  raffineringsverk  vid  Sund- 
lökken  i  Norge. 

För  att  emellertid  på  ett  billigare  sätt  utnyttja  zink¬ 
fattiga  malmer  och  tillverka  råzink,  konstruerade  de  Laval 
en  ugn,  som  han  benämde  »Cyklonugn»  och  i  hvilken 
den  finkrossade  zinkmalmen  underkastas  reduktion  medelst 
en  cyklonartadt  roterande  het  gasström.  Vid  Sala  bygg¬ 
des  på  sin  tid  ett  sådant  zinkverk,  vid  hvilket  experiment 
i  stor  skala  utfördes.  Experimenten  afbrötos  emellertid 
och  hafva  ej  sedan  upptagits.  Såsom  en  föregångare  till 
cyklonugnen  må  nämnas  en  roterande  röstnings  trumma,  i 
hvilken  finkrossad  zinkmalm  rostades.  Cyklonugnen  var 
äfven  afsedd  för  järntillverkning,  ehuru  några  experiment 
därmed  icke  blefvo  gjorda. 

De  senare  åren  af  sitt  lif  sysselsatte  sig  de  Laval 
såsom  bekant  med  torfbränsleberedning  enligt  våtkolnings- 
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principen,  samt  på  allra  sista  tiden  med  en  annan  typ  af 
mjölkningsmaskin.  Experimenten  med  dessa  båda  uppfin¬ 
ningar  hann  han  aldrig  afsluta. 

Som  synes,  använde  de  Laval  sin  uppfinningsför¬ 
måga  på  de  mest  olikartade  problem,  han  var  »uppfin¬ 
nare»  i  ordets  egentliga  bemärkelse,  och  hade  en  synner¬ 
ligen  ovanlig  entusiasm  för  de  uppgifter,  som  han  före¬ 
satt  sig  att  lösa.  Han  ägde  också  i  hög  grad  förmågan 
att  meddela  denna  entusiasm  åt  sina  medarbetare,  att  för¬ 
må  dem  att  bedrifva  experimenten  med  lif  och  lust  och 
så  raskt  som  möjligt.  Han  hade  alltid  nya  idéer  och 
förslag  på  lager  och  hade  i  allmänhet  ingen  fallenhet  för 
att,  som  man  säger,  stirra  sig  blind  på  en  viss  lösning. 
Hans  framsynthet,  beträffande  skapandet  af  nya  industri¬ 
områden,  var  stor. 

Separatorindustrien  var  i  Sverige  före  de  Lavals 
uppfinning  af  den  kontinuerliga  separatorn  fullkomligt 
okänd,  men  har  sedermera  utvecklat  sig  till  en  svensk 
världsindustri.  Ersättandet  af  de  fram  och  återgående 
kolfmaskinerna  med  roterande  maskiner,  ångturbiner,  har 
också  allt  mer  och  mer  vunnit  insteg.  På  elektrisk  me¬ 
tallframställning  och  smältning  arbetas  numera  synnerligen 
ifrigt.  Mjölkning  med  maskin  möttes  vid  tiden  för  lak- 
tatorns  framkomst  med  stort  misstroende  för  att  icke  säga 
motvilja,  men  betraktas  nu  af  landtbrukarne  med  helt 
andra  blickar.  Flygmaskinsproblemet,  hvarmed  de  Laval  på 
sin  tid  också  sysselsatte  sig,  är  äfven  ett  utaf  de  tekniska 
områden,  som  för  tjugu  år  sedan  endast  behandlades  som 
en  tummelplats  för  »vilda  idéer»  utan  allvarlig  mening, 
men  numera  hunnit  praktisk  aktualitet  i  högsta  grad. 

På  många  af  dessa  områden  framträder  de  Laval 
såsom  en  banbrytare  och  föregångsman,  som,  där  han  icke 
själf  gjort  positiva  insatser  i  utvecklingen,  dock  kunnat 
öfvertyga  andra  om,  att  problemen  vore  väl  värda  att 
tekniskt  bearbetas,  och  att  deras  lyckliga  lösning  skulle 
medföra  skapandet  af  nya  arbetsförtjänster  och  nya  indu¬ 
strier  tillgagn  för  landet  och  hela  mänskligheten. 

Till  ofvanstående  må  tilläggas  att  de  Laval  1888-90 
representerade  Stockholms  stad  i  riksdagens  andra  kam¬ 
mare,  och  1893 — 1902  var  ledamot  af  första  kammaren 
för  Kopparbergs  län.  Ledamot  af  saväl  landtbruksaka- 
demien  som  vetenskapsakademien  sedan  1886,  erhöll  han 
1892  sistnämnda  akademiens  stora  guldmedalj  och  blef 
1896  hedersledamot  af  den  förstnämnda.  Han  var  1886 
en  af  svenska  uppfinnareföreningens  stiftare  och  dess  för¬ 
ste  ordförande.  Närmast  sörjande  stå  maka,  tödd  Grun¬ 
dal  och  en  son. 

Waldemar  Boman. 


Gustaf  de  Laval  var  ett  uppfinnaresnille  af  sällsynt 
hög  rang,  begåfvad  med  en  outtömlig  idérikedom  och  en 
rastlös  energi  i  fullföljandet  af  sina  planer.  Hans  verk¬ 
samhet  hade  det  fasta  underlaget  af  en  solid  naturveten¬ 
skaplig  och  teknisk  bildning,  och  hans  rika  kunskaps¬ 
förråd  motsvarades  af  en  ovanlig  mångsidighet  vid  valet 
af  arbetsfält.  Med  genial  framsynthet  uppställde  han  för 
sig  problem  och  uppgifter,  som  hade  en  verkligt  praktiskt 
betydelse  för  utvecklingen,  enkannerligen  af  fosterlandets 


egen  industri.  Hans  bana  gick  fram  öfver  oplöjda  mar¬ 
ker  och  sina  mål  satte  han  alltid  högt.  I  sin  krafts  da¬ 
gar  en  sagolikt  produktiv  uppfinnare,  förstod  han  att  för 
sina  idéers  utarbetande  kring  sin  person  fylka  en  högt  kva¬ 
lificerad  stab  af  tekniska  medhjälpare  och  hos  dem  ingjuta 
något  af  sin  egen  glödande  entusiasm  för  arbetet.  Han 
bedref  sålunda  en  systematisk  uppfinnareverksamhet  efter 
en  måttstock,  som  väl  i  hela  samtiden  ej  hade  annat  mot¬ 
stycke  än  Edisons.  Det  var  något  af  karolinsk  storvu¬ 
lenhet  i  det  frejdiga  mod,  hvarmed  han  grep  sig  an  de 
mest  vidtomfattande  projekt,  utan  hänsyn  till  tekniska  svå¬ 
righeter  eller  ekonomiska  hinder.  Man  har  velat  från- 
känna  de  Laval  sinne  för  ekonomi  och  realiteter,  och 
sant  är  att  hans  kallelse  icke  var  afifärsledarens  eller  den 
finansiella  företagarens,  ty  därtill  saknade  han  bl. a.  i  allt¬ 
för  hög  grad  egennyttans  oumbärliga  drifkraft.  Den  borne 
uppfinnaren  mätte  i  sin  optimistiska  skaparglädje  förete¬ 
elserna  med  andra  mått  än  privatekonomiens.  Penningen 
var  för  honom  ett  medel,  ej  ett  mål  och  denna  alltför 
ideella  uppfattning  beredde  honom  också  svåra  motgangar 
i  de  ekonomiska  lagarnas  obönhörliga  värld.  Dock  är 
det  visst,  att  de  Laval  ingalunda  var  främmande  för  tek¬ 
nisk-industriell  ekonomi  i  allmännare  mening  och  bl.  a.  till 
fullo  uppskattade  betydelsen  af  billig  produktion,  masstill¬ 
verkning,  standardisering  o.  d. 

I  midten  af  1890-talet  ägnade  Sveriges  folk  en  i 
sitt  slag  ganska  enastående  hyllning  åt  Gustaf  de  Laval 
på  hans  femtioårsdag.  Han  stod  då  på  höjdpunkten  af 
sin  bana,  omstrålad  af  glansen  från  lyckade  uppfinningar, 
som  ledt  till  för  våra  förhållanden  oerhörda  industriella 
framgångar.  Nationen  trodde  sig  i  honom  ha  funnit  man¬ 
nen,  som  med  sin  trollstaf  skulle  väcka  till  lif  vara  i  vat¬ 
tenfall,  grufvor  och  torfmossar  »slumrande  millioner.»  Ka¬ 
pitalet  täflade  om  att  ställa  medel  till  hans  förfogande, 
och  företagare  af  alla  slag  ansågo  som  en  ynnest  att  få 
intressera  honom  för  sina  industriella  problem. 

Så  kom  vågdalen.  Många  förhoppningar  om  rika 
vinster  grusades  och  de  Lavals  stjärna  bleknade  mot  af¬ 
tonen  af  en  lång  arbetsdag.  Men  hans  oböjliga  ande 
vek  icke  från  den  bana  han  en  gång  utstakat  för  sig, 
utan  förblef  trots  växande  svårigheter  uppfinnarekallet  tro¬ 
gen  intill  den  gräns,  som  är  satt  för  allt  mänskligt. 

Gustaf  de  Lavals  betydelse  för  Sverige  kan  ännu  knap¬ 
past  till  sitt  fulla  värde  öfverskådas.  Det  blir  en  kom¬ 
mande  tid  förbehållet  att  med  historiens  oväld  skildra  den 
märkliga  period  af  vårt  lands  ekonomiska  utveckling,  som 
sammanfaller  med  den  verksammaste  delen  af  hans  lif, 
och  då  göra  full  rättvisa  åt  hans  lifsgärning.  Visst  är  att 
han  genom  sina  snillrika  uppfinningar  och  entusiastiska 
initiativ  verkade  som  en  oemotståndligt  medryckande  kraft 
i  det  industriella  genombrottet  i  Sverige.  De  Laval  var 
en  svenskarnes  läromästare  i  förståelse  för  landets  industri¬ 
ella  resurser,  i  förtröstan  till  egna  krafter,  och  i  mod  att 
taga  tekniska  och  ekonomiska  risker,  med  ett  ord  i  sann 
företagareanda.  Han  blef  härigenom  för  sitt  fosterland, 
som  han  så  högt  älskade,  en  oegennyttig  värdeskapare  i 
stor  stil,  och  få  hafva  som  han  bidragit  att  at  det  tek¬ 
niska  arbetet  förvärfva  aktning  och  erkännande.  Må  Sve¬ 
riges  ingenjörer  därför  alltid  halla  hans  minne  i  helgd . 

G.  Holmberger. 
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SOCIALA  RÅDET. 

Den  1  jan.  1913  trädde  förordningen  om  det  sociala 
rådet  i  kraft  (Svensk  Författningssamling  1912  n:r  384). 

Sociala  rådet  har  till  uppgift  att  afgifva  yttranden 
och  förslag  i  till  dess  pröfning  hänskjutna  ärenden,  äfven- 
som  att  i  öfrigt  tillhandagå  socialstyrelsen  med  upplysnin¬ 
gar  och  praktiska  uppslag.  Det  skall  tillsvidare  bestå  af 
följande  sektioner,  nämligen 

1)  en  sektion  för  arbetarskydd  och  arbetarfrågor  i 
allmänhet  med  nio  ledamöter,  tre  representanter  för  ar- 
betsgifvare  och  tre  representanter  för  arbetare  samt  tre 
andra  ledamöter; 

2)  en  sektion  för  arbetsförmedling  med  fem  leda¬ 
möter,  en  representant  för  arbetsgifvare  och  en  represen¬ 
tant  för  arbetare,  två  ledamöter,  utsedda  bland  styrelse¬ 
ledamöter  eller  föreståndare  för  offentliga  arbetsförmed- 
lingsanstalter,  samt  en  annan  ledamot; 

3)  en  sektion  för  socialstatistik  med  fem  ledamöter, 
två  representanter  för  arbetsgifvare  och  två  representan¬ 
ter  för  arbetare  samt  en  annan  ledamot; 

4)  en  sektion  för  sjukkasseväsen  med  fem  ledamöter 
(under  år  1913  nuvarande  sjukkassenämnd); 

5)  en  sektion  för  understödsföreningar  med  fem  leda¬ 
möter,  utsedda  bland  medlemmar  af  understödsföreningar 

eller  ledamöter  af  deras  styrelser. 

Ledamöter  af  sociala  rådet  och  deras  suppleanter  ut¬ 
ses  af  Kungl.  Maj:t  för  en  tid  af  tre  år  i  sänder  efter 

förslag  af  arbetsgifvar-  och  arbetarsammanslutningar,  sty¬ 
relser  för  offentliga  arbetsförmedlingsanstalter,  vissa  sjuk¬ 
kassor  eller  understödsföreningar  samt  föreningar,  anslutna 
till  en  centralorganisation. 

För  sektionernas  ledamöter  skola  finnas  suppleanter 
och  samma  person  kan  samtidigt  vara  ledamot  eller  supp¬ 
leant  i  två  eller  flera  sektioner. 

Sociala  rådet  arbetar  i  regel  på  sektioner,  som  sam¬ 
manträda  en  gång  årligen  och  må  i  regel  ej  vara  samladt 
längre  än  en  vecka. 

Chefen  för  civildepartementet  äger  att  utse  högst  två 
personer  att  såsom  tillfälliga  ledamöter  deltaga  i  behand¬ 
lingen  af  viss  fråga. 

Vid  alla  förhandlingar  inom  rådet  och  dess  sektioner 
äga  socialstyrelsens  chef  och  ledamöter  äfvensom  social¬ 
fullmäktige  att  närvara.  Förhandlingarna  ledas  af  chefen 
för  socialstyrelsen.  Sekreterar-  och  öfriga  kansligöromål 
fullgöras  af  vederbörande  sekreterare  i  socialstyrelsen.  Vid 
hvarje  sammanträde  skall  föras  protokoll. 

För  sammanträde  erforderliga  förberedande  utrednin¬ 
gar  verkställas  genom  socialstyrelsens  försorg. 


ENKEL  BERÄKNINGSMETOD  AF  MÄNGD 
LEVERERADT  GODS. 

Inom  trävaruindustrien  användes  i  stor  utsträckning 
en  metod  att  beräkna  mängden  skeppad  plank,  hvilken 
torde  vara  värd  att  blifva  allmännare  bekant  på  grund  af 
den  tidsvinst  samt  den  möjlighet  till  kontroll  af  räkningens 
riktighet,  den  erbjuder.  Emellertid  lär  det  finnas  många, 
som  under  åratal  användt  ifrågavarande  metod,  hvilka  icke 
förstå  dess  allmängiltighet,  utan  endast  genom  pröfning 


med  olika  sifferuppgifter  kommit  på  det  klara  med,  att  den 
åtminstone  i  de  undersökta  fallen  stämt. 

Här  nedan  skall  därför  först  ett  sifferexempel  visas, 
hvarefter  ett  generellt  bevis  för  metodens  riktighet  skall 
lämnas. 

När  vid  leverans  af  plank  eller  bräder  olika  längder 
af  en  viss  sort  förekomma,  önskar  man  veta,  huru  stor 
totala  längden  (inom  trävaruindustrien  alltid  mätt  i  engel¬ 
ska  fot)  af  det  levererade  partiet  är.  Antag  t.  ex.  att  det 
levereras : 

3416  st.  plank  af  längd  31  fot 
2357»  »  »  »  29» 

1231»  »  »  »  27» 

4374»  »  »  »  28» 

De  olika  längderna  antecknas  då  i  en  tabell  efter 
stigande  längd.  Metoden  grundar  sig  på  det  faktum,  att 
plankens  längder  aldrig  differera  med  annat  än  hela  fot. 
I  stället  för  fot  kan  naturligen  hvilken  annan  längdenhet 
som  hälst  användas,  blott  det  iakttages,  att  de  olika  läng¬ 
derna  icke  få  skilja  sig  från  hvarandra  på  bråkdelar  af 
längdenheten. 

Vid  tabellens  uppgörande  iakttages,  att  alla  de  möj¬ 
liga  längder  antecknas,  hvilka  skilja  sig  med  längdenheten 
från  den  föregående.  Finnas  icke  alla  dessa  längder,  in- 


föres  ett 

seende: 

stycketal  =  0. 

Tabellen  får  alltså 

följande  ut- 

Längd 

i  fot.  Antal 

27 

1  231 

10  147 

28 

4  374 

5  773 

29 

2  357 

3  4i6 

3° 

0 

3  4i6 

3 1 

3  4i6 

0 

1 1  378 

22  752 

27 

307  206 

79  646 
227  56 

307  206 

329958  fot. 

total  längd. 

De  olika  antalen  hopadderas.  Summan  blir  i  detta 
fall  =  11  378.  Till  höger  i  i:sta  raden  skrifves  denna 
totalsumma  minskad  med  antalet  i  i:sta  raden,  således  i 
detta  fall  11  378  —  1  231  =  10  147.  'I  andra  raden  skrif¬ 
ves  därunder  den  så  erhållna  slutsumman  minskad  med 
stycketalet  i  samma  rad,  alltså  10  147  —  4  374  =  5  773 
o.  s.  v.  Sista  siffran  i  3-.dje  kolumnen  måste  då  tydli¬ 
gen  alltid  blifva  =  o,  hvarigenom  god  kontroll  erhålles 
å  riktigheten  af  räkningen  hittills.  Den  följande  räknin¬ 
gen  sker  sålunda: 

1)  Alla  siffrorna  i  3 :dje  kolumnen  hopadderas.  I 
detta  fall  fås  22  752. 

2)  Slutsumman  i  andra  kolumnen  (här  11  378)  mul¬ 
tipliceras  med  minsta  planklängden  (här  27  fot).  Multi¬ 
plikationen  ger  307  206,  hvilket  adderas  till  den  nyss  er¬ 
hållna  slutsumman  i  3:dje  kolummen  (här  22  752).  Adde- 
ringen  ger  329  958  löpfot,  hvilket  utgör  den  totala  läng¬ 
den  levererad  plank. 

Det  skulle  kunna  tyckas,  att  en  direkt  uträkning  me¬ 
delst  användning  af  multiplikationstabeller  skulle  gå  for¬ 
tare,  men  så  lär  enligt  utförda  prof  likväl  icke  vara  för¬ 
hållandet. 

Ett  generellt  bevis  för  metodens  allmängiltighet  följer 
här  nedan: 
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Längd  i 
längden- 
heter 

Antal 

a( 

X,  +  X.,  4-  X4  +  ...  +  Xn  —  j-j-Xn 

a,, 

X, 

X3  d~  X4  4- .  ,.  +  X  n — ,  -)•  X  n 

a:l 

Xs 

x4  +  .  .  .  +  X  n — j  +  X  n 

ax 

X„  +  •  •  •  +  xn  —  J  +  Xn 

än  x 

X  n — j 

C 

1  X 

1 

1 

3n 

Xn 

0 

jX4  +  X.  4-  X3  4-  X4  4- . .  +  X n  x2  +  2X3  4-  x4  4- ...  4-  (n —  i).Xn 


Då  skall  enligt  metoden  den  totala  längden  L  fås  ur 

ekv. : 

L  =  ax  (Xj  +  X2  +  X.  +  x  . .  •  +  Xn)  +  X2  +  2 X3  +  3X4  -f- 

+  •  •  •  +  (n — 1)  Xn; 

Denna  ekv.  kan  omtransporteras  till : 

L  =  Xj  ax  -f  X2  (ax  +  1)  +  X3  (ax  +  2)  +  X4  (ax  +  3)+  .  .  .  •  + 

+  X  n  (ax  +  n  —  1) ; 


a3  —  a2  +  1  — '  ai  +  2 

a4  =  a,  -f  1  =  ax  +  3 


an  =  an — 1  +  1  =  ai  +  2 

’•*  L  =  Xj  ax  +  X,  a2  +  X3  a.-f  X4  a(-f  .  .  .  .  +  Xn  an. 

Högra  membrum  utgör  tydligen  totala  längden,  hvar- 
för  metodens  riktighet  härmed  är  bevisad. 

I  sådana  fall,  där  längder  finnas,  hvilka  skilja  sig 
från  hvarandra  med  bråkdelar  af  längdenheten,  visar  en 
närmare  undersökning,  att  äfven  då  en  liknande  metod 
kunde  utarbetas.  Emellertid  är  det  lätt  att  visa,  att  i  så¬ 
dana  fall  metodens  praktiska  fördelar  försvinna. 

C.  JV.  Askling. 


RIKSDAGEN 


Propositioner:  Statsverkspropositionen :  8:de  hufvudtiteln 

209].  K.  Tekniska  högskolans  stat  för  år  1914  föreslås 
ökad  med  34  600  kr.  från  301  350  kr.  till  335  950,  hvarjämte 
äskas  å  extra  stat  till: 

arvode  åt  en  speciallärare  i  elektroteknik...  kronor  2000:  — 


»  »  »  »  fabrikshygien  »  1  500:  — 

»  »  »  »  kemi .  »  1  200:  — 

»  *  »  »  »  hiss-  o.  trans¬ 
portanordningar  »  i  600: — 

»  »  t>  »  i  grufmätning...  »  1000:  — 

förhöjning  af  kamrerarens  arvode  .  »  700:  — 

stipendier  åt  lärare  vid  högskolan  för  ut¬ 
rikes  studieresor  under  tiden  för  utfö¬ 
rande  af  högskolans  nybyggnader  .  »  1  Soo;  — 

förstärkning  af  lärarkrafterna  .  »  6  ooo;  — 


eller  tillhopa  kronor  15800; — * 

Ur  propositionen  kan  anföras  följande  rörande  nya  pro¬ 
fessurer,  speciallärare  m.  m. 

Enligt  den  af  riksdagen  1911  i  hufvudsak  godkända 
planen  för  högskolans  omorganisation  skulle  för  den  fortskri¬ 
dande  ändringen  af  staterna  under  år  1914  sex  nya  professurer 
tillkomma.  Högskolestyrelsens  förslag  upptager  emellertid  blott 
fyra,  i  det  att  de  för  detta  år  föreslagna  professurerna  i  läran 
om  förbränningsmotorer  och  järnbyggnadslära  ej  förekomma 
däri.  Dessa  två  professurers  upprättande  har  kunnat  fram- 

*  Motsvarande  belopp  för  1913  är  31  350  kr. 


skjutas  ett  år  på  grund  af  smärre  förändringar  och  omkast¬ 
ningar  i  läroplanerna,  sådana  de  numera  föreligga  utarbetade. 
De  fyra  nya  professurer,  för  hvilka  anslag  nu  begäres,  nämli¬ 
gen  professurer  i  bergsmekanik ,  i  byggnadsteknik ,  i  orgnisk  och 
analytisk  kemi  samt  i  e/rktromaskinlära,  återfinnas  i  planen,  den 
sistnämnda  dock  under  annan  benämning,  elektrisk  anlägg¬ 
ningsteknik. 

I  fråga  om  dessa  professurers  inrättande  an  föres  i  lärar¬ 
kollegiets  skrifvelse  bl.  a.; 

Professorn  i  läran  om  vattenmotorer  uppehåller  för  när¬ 
varande  jämte  undervisningen  i  detta  läroämne  för  M3  hela 
undervisningen  i  bergsmekanik  vid  högskolan.  Vid  omorga¬ 
nisationens  genomförande  för  tredje  årskursen,  d.  v.  s.  läro¬ 
året  1914 — 1915,  kommer  emellertid  undervisningen  i  läran  om 
vattenmotorer  att  blifva  så  väsentligt  ökad,  att  den  nya  pro¬ 
fessuren  i  bergsmekanik  måste  tillkomma. 

Undervisningen  i  byggnadsteknik  uppehälles  för  närva¬ 
rande  af  en  speciallärare  å  extra  stat.  Enligt  de  uppgjorda 
läroplanerna  skulle  läraren  i  detta  ämne  från  och  med  läroåret 
1914 — 1915  få  hela  den  uti  omorganisationsförslaget  upptagna 
tjänstgöringen,  och  på  grund  häraf  är  det  erforderligt,  att  spe- 
ciallärarbefattningen  från  och  med  höstterminen  1914  ersättes 
med  den  föreslagna  professuren  i  byggnadsteknik ,  hvilken  således 
bör  tillsättas  från  och  med  den  1  juli  nämnda  år. 

Genom  nådigt  bref  den  12  juni  1908  förordnades,  att  in- 
nehafvaren  af  lektorat  i  elektrokemi,  skulle  från  och  med 
höstterminen  1908  uppehålla  undervisningen  i  organisk  och 
analytisk  kemi  samt  att  undervisningen  i  elektrokemi  från 
samma  tid  skulle  öfverflyttas  till  professuren  i  allmän  kemi, 
hvilken  professur  från  och  med  år  1912  förändrats  till  profes¬ 
sur  i  oorganisk  och  elektrokemi.  Lärarkollegiet  föreslår  i  an¬ 
slutning  härtill  i  frågan,  att  lektoratet  i  elektrokemi  måtte 
utgå  ur  högskolans  stat  för  år  x 914  och  att  i  dess  ställe  måtte 
upptagas  den  af  1906  års  kommitté  föreslagna  professuren  1 
organisk  och  analytisk  kemi. 

Uti  högskolans  stat  äro  för  närvarande  upptagna  två  pro¬ 
fessurer  i  de  elektrotekniska  ämnena,  nämligen  en  i  elektro¬ 
teknik  och  en  i  teoretisk  elektroteknik.  För  omorganisationens 
genomförande  äro  emellertid  tre  professurer  nödvändiga,  och 
1906  års  kommitté  har  föreslagit  benämningarna;  professur  i 
teoretisk  elektroteknik,  i  elektromaskinlära  och  i  elektrisk  an¬ 
läggningsteknik.  Då  den  med  den  nu  befintliga  professuren 
i  elektroteknik  förenade  undervisningsskyldigheten  närmast  öf- 
verensstämmer  med  den  undervisningsskyldighet,  som  skulle 
tilldelas  professuren  i  elektrisk  anläggningsteknik,  bör  enligt 
kollegiets  mening  professuren  i  elektroteknik  förändras  till 
professur  i  elektrisk  anläggningsteknik  samt  en  professur 
elektromaskinlära  inrättas.  Enligt  det  uppgjorda  förslaget  till 
läroplaner  är  denna  professur  behöflig  från  och  med  1914 
års  början. 

Den  utvidgade  undervisningen  i  hydromekanik  och  i  stads- 
anläggningslära  skulle  taga  sin  början  höstterminen  1914,  hvar- 
för  föreslås  två  speciallärarebefattningar  med  arvode  1  200  resp. 
900  kr.  Undervisningen  i  arkitekturens  historia  uppehälles  för 
närvarande  af  en  speciallärare  å  extra  stat  med  ett  arvode,  som 
för  år  1913  utgår  med  1  800  kronor.  Från  och  med  år  1914 
skulle  denna  speciallärare  uppehålla  hela  den  enligt  omorganisa¬ 
tionsplanen  i  detta  läroämne  föreslagna  undervisningen. 

För  speciallärarbefattningen  i  materiallära  och  material- 
profning,  hvilken  vore  upptagen  uti  1913  års  ordinarie  stat 
med  2  000  kronor,  föreslås  att  arvodet  bestämmes  till  3  000 
kronor.  Arvodet  till  specialläraren  i  modellering  bör  höjas  till 
1  500  kronor. 

1906  års  kommitté  för  ordnande  af  den  högre  tekniska 
undervisningen  hade  föreslagit  borttagandet  af  underafdelnin- 
gen  för  bergsmekanik  inom  fackskolan  för  bergsvetenskap  och 
ansett,  att  denna  underafdelning  skulle  kunna  ersättas  med  en 
underafdelning  eller  specialriktning  för  bergsmekanik  inom 
den  mekaniska  fackskolan. 

Högskolans  lärarkollegium,  som  icke  har  något  att  in¬ 
vända  emot  att  en  specialriktning  med  läroämnet  bergsmeka¬ 
nik  såsom  hufvudämne  anordnas  inom  den  mekaniska  fack¬ 
skolan,  anser  emellertid,  att  denna  anordning  icke  kan  ersätta 
den  bergsmekaniska  underafdelningen  af  den  bergsvetenskap¬ 
liga  fackskolan.  Den  förstnämnda  afser  nämligen  att  utbilda 
maskiningenjörer  med  speciell  utbildning  i  de  delar  af  maskin¬ 
läran,  som  hafva  sin  hufvudsakliga  tillämpning  inom  bergs- 
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handteringen,  under  det  att  den  sistnämnda  afser  utbildande 
af  bergsingenjörer  för  verksamhet  inom  de  grenar  af  bergs- 
handteringen,  för  hvilka  de  mekaniska  tillämpningsämnena  och 
bland  dem  framför  allt  bergsmekaniken  har  särskildt  stor  be¬ 
tydelse.  Då  borttagandet  af  den  bergsmekaniska  underafdel- 
ningen  af  den  bergsvetenskapliga  fackskolan  innebär  ett  min¬ 
skande  af  tillfället  till  specialisering  inom  ifrågavarande  fack¬ 
skola  och  då  bibehållandet  af  densamma  icke  skulle  medföra 
någon  som  helst  ökad  kostnad  för  statsverket,  uttalar  sig  kolle¬ 
giet  för  densammas  bibehållande. 

Beträffande  läroplanen  för  den  bergsvetenskapliga  fack¬ 
skolan  ansluter  sig  kollegiet  till  den  af  denna  fackskolas  huf- 
vudlärare  redan  år  1903  framlagda  uppfattningen,  att  kurserna 
för  fackskolans  tre  underafdelningar  böra  vara  i  hufvudsak  ge¬ 
mensamma  under  de  tre  första  studieåren  och  att  den  egent¬ 
liga  specialiseringen  bör  inträda  först  under  det  sista  läroåret. 
Denna  princip  har  kommittén  lagt  till  grund  för  de  för  de  öf- 
riga  fackskolorna  uppgjorda  läroplanerna  under  framhållande 
af  de  fördelar,  som  härmed  skulle  vinnas.  Emellertid  skulle 
tillämpandet  af  denna  princip  vid  uppgörandet  af  läroplanerna 
medföra  motsvarande  fördelar  för  den  bergsvetenskapliga  fack¬ 
skolan.  Bergsingenjörsutbildningen  skulle  nämligen  härigenom 
kunna  göras  mera  allsidig,  utan  att  likväl  den  föreslagna  spe¬ 
cialiseringen  skulle  behöfva  minskas,  och  pa  detta  sätt  komma 
att  bättre  öfverensstämma  med  de  kraf,  som  speciellt  den  sven¬ 
ska  bergshandteringen  ställer  på  en  bergsingenjör,  och  eleverna 
skulle  först  efter  tredje  läroårets  slut  behöfva  bestämma  sig, 
för  h vilken  af  fackskolans  studieriktningar  de  vilja  välja.  Kol¬ 
legiet  har  också  öfvertygat  sig  därom,  att  tillfredsställande  läro¬ 
planer  för  denna  fackskolas  tre  underafdelningar  kunna  upp¬ 
göras  enligt  denna  princip  utan  andra  ändringar  med  afseende 
på  erforderliga  lärarkrafter  o.  s.  v.,  än  som  enligt  kollegiets 
åsikt  erfordras  äfven  för  de  af  kommittén  föreslagna  läropla¬ 
nerna. 

Undervisningen  i  järnets  och  andra  metallers  egenskaper 
för  fjärde  årskursen  i  den  bergsvetenskapliga  fackskolans  un- 
derafdelning  för  hyttkonst  kunde  öfverflyttas  till  specialläraren 
i  materiallära  och  materialprofning,  som  jämväl  skulle  för  öf- 
riga  fackskolors  elever  meddela  undervisning  i  detta  ämne. 
Genom  denna  öfverflyttning  skulle  för  specialläraren  i  järnets 
och  andra  metallers  egenskaper  samt  metallografi  undervisnin¬ 
gen  minskas  och  hans  arfvode  kunna  sänkas  fran  2  000  kronor 
till  1  600  kronor.  Benämningen  borde  på  samma  grunder  än- 
ras  till  speciallärare  i  metallografi.  Därjämte  förestas  å  ordinarie 
stat  uppförande  af  en  speciallärarebefiattning  i  metallurgi. 

Vid  högskolan  finnas  för  närvarande  två  speciallärarbefatt- 
ningar  i  kemi,  den  ena  i  »allmän  kemi»  och  den  andra  i  »kemi» 
med  ett  arvode  af  1  100  resp.  1  200  kronor,  anvisade  å  extra  stat 
I  och  med  inrättandet  af  en  professur  i  organisk  och  analy¬ 
tisk  kemi  kunde  den  förstnämnda  speciallärarbefattuingen  utan 
olägenhet  indragas.  Angående  den  andra  borde  följande  fram¬ 
hållas.  Innehafvaren  af  denna  lärarbefattning  hade  till  upp¬ 
gift  att  meddela  en  elementär  kurs  i  kemi  åt  eleverna  uti  fack¬ 
skolorna  M  och  E,  och  anslag  till  densamma  beviljades  första 
gången  af  1 9 1 1  års  riksdag.  Enligt  1906  års  kommittés  för¬ 
slag  skulle  professorn  i  organisk  och  analytisk  kemi  tilldelas 
undervisningen  i  elementarkemi,  d.  v.  s.  den  undervisning, 
som  nu  afhandlade  speciallärare  för  närvarande  bestrede. 

Kollegiekommittén  ansåg  emellertid,  att  undervisningen 
i  kemi  för  M  och  E  icke  borde  tilldelas  professuren  i  organisk 
och  analytisk  kemi,  utan  föreslog  att  upptaga  en  professur  i 
organisk  och  analytisk  kemi  uti  1914  års  ordinarie  stat  i  stället 
för  det  nuvarande  lektoratet  i  elektrokemi.  Till  arvode  åt  en 
speciallärare  i  kemi  äskas  å  extra  stat  ett  belopp  af  1  200.  kr. 

1906  års  kommitté  hade  i  sitt  förslag  upptagit  en  special¬ 
lärare  i  hiss-  och  transportanordningar  med  ett  arfvode  af  2  400 
kronor.  Då  denne  lärare  enligt  det  föreliggande  förslaget  till 
läroplaner  icke  under  år  1914  utan  först  år  1915  skulle  få  hela 
den  i  omorganisationsförslaget  upptagna  undervisningen,  kunde 
anslaget  till  denna  lärares  arfvode  för  år  1914  begränsas  till 
1  600  kronor. 

K.  Maj:t  föreslår  riksdagen  att  medgifva,  att  af  de  be¬ 
sparingar,  som  under  första  hälften  af  år  1914  uppkomma  å 
aflöningsförmånerna  vid  den  nya  professuren  i  byggnadsteknik, 
ett  belopp  af  högst  1  600  kronor  må  för  vårterminen  1914  an¬ 
vändas  till  arfvode  åt  en  speciallärare  i  byggnadsteknik. 


Den  kommitté,  som  af  Kungl.  Maj:t  tillsatts  för  handhaf- 
vandet  af  byggnadsarbetet,  hade  efter  utredning  funnit,  att 
för  bestridande  af  kostnaderna  för  högskolans  nybyggnader  borde 
för  de  tre  första  åren  beräknas  ett  belopp  af  1  800  000  kronor, 
nämligen : 

för  år  1912  .  kronor  100000:  — 

»  »  1913  .  »  400  000:  — 

»  »  1914  .  »  1  300000:  — 

I  betraktande  af  att  för  år  1912  anvisats  kronor  300000:  — 

och  för  år  1913  . .  »  75°  °00:  — 

eller  tillhopa  kronor  1  050  000:  — 

föreslås  riksdagen  att  af  omförmälda  redan  beviljade  anslag 
till  nybyggnad  m.  m.  för  Tekniska  högskolan  anvisa  på  extra 
stat  för  år  1914  kronor  750000. 

Propositioner:  Statsverksproposilionen.  7 : de  hufvudtiteln 
[35].  K.  Maj:t  föreslår  riksdagen  att  till  understöd  för  byg¬ 
gandet  af  en  flytdocka  i  Göteborg  bevilja  ett  anslag  a  kronor 
725  000  att  utgå  för  hvart  och  ett  af  åren  1 9 1 4>  I9X5  och  19*6 
med  175  oco  kr  och  för  år  1917  med  200000  kr. 

Departementschefen  föreslår  att  såsom  villkor  för  under¬ 
stödets  åtnjutande  skall  gälla: 

att  Göteborgs  stad  lämnar  fri  plats,  verkställer  muddring 
och  ombesörjer  järnvägsförbindelse  till  dockan, 

att  genom  Göteborgs  stad  eller  enskilda  anskaffas  de  yt¬ 
terligare  medel,  som  utöfver  statsanslaget  för  ändamålet  erford¬ 
ras, 

att  ägaren  af  dockan  visar  sig  äga  obehindrad  och  fri 
spårförbindelse  till  dockans  förläggningsplats, 
att  dockan  bygges  vid  varf  i  Sverige, 

att  dockan  icke  erhåller  mindre  dimensioner  än  att  far¬ 
tyg  med  ett  deplacement  af  8  000  tons,  en  längd  af  140  å  15c 
meter,  en  bredd  af  21  meter  och  ett  djupgående  af  7,5  metet 
kunna  däri  intagas, 

att  ritningarna  till  dockan  med  dess  pumpsystem  äfven- 
som  arbetets  utförande  skola  vara  underkastade  den  gransk¬ 
ning  och  kontroll,  som  Kungl.  Maj:t  bestämmer, 

att  plåtarbetet  för  dockan  skall  vara  påbörjadt  den  1  ok 
tober  1914, 

att  afgifterua  för  dockans  begagnande  skola  utgå  enlig 
af  Kungl.  Maj: t  faställd  taxa, 

att,  så  snart  det  allmännas  behof  sådant  kräfver,  kronan: 
fartyg  skola  äga  företrädesrätt  till  dockans  begagnande  fram 
för  enskildas  fartyg  äfven  i  det  fall,  att  dessa  blifvit  tidigan 
anmälda, 

att  för  kronans  fartyg  afgiftsfrihet  hvarje  år  skall  äg: 
rum  intill  ett  belopp,  motsvarande  tre  procent  af  det  beviljad» 
statsanslaget,  samt 

att,  därest  dockan  skulle  komma  att  icke  vidare  använ 
das  för  det  afsedda  ändamålet,  ägaren  skall  vara  skyldig  åter 
bära  det  utbetalade  statsanslaget  jämte  fyra  procent  årlig  ränt: 
från  den  dag,  dockans  begagnande  för  det  afsedda  ändamåle 
upphör. 

Göteborgs  nya  verkstads  aktiebolaget  hade  i  november  19 1 
gjort  framställning  om  bidrag  af  statsmedel  till  byggande  af  ei 
flytdocka  i  Göteborg  med  ett  belopp  af  900  000  att  utgå  unde 
fyra  år  under  villkor  bl.  a.  att  ytterligare  erforderliga  medel  an 
skaffades  genom  Göteborgs  stad  och  enskilda  genom  bildand' 
af  ett  aktiebolag  med  staden  som  stamaktieägare,  att  Göteborj 
stad  lämnade  fri  plats  och  fri  muddring  samt  ombesörjde  järn 
vägsförbindelse  till  dockan.  Verkstadsbolaget  höll  före,  att  ei 
flytdocka  för  fartyg  upp  till  8  000  tons  vikt,  6,5  å  7,0  m  djup 
gående  med  längd  140  å  150  m  och  bredd  af  21  meter  kund 
för  en  öfverskådlig  framtid  säkert  möta  de  kraf,  som  kund 
framställas  från  såväl  handels-  som  örlogsmarinen.  Totalkos 
naden  för  densamma  med  modärnaste  pumpanordningar  inbc 
räknade  kostnader  för  nödig  mark,  muddring,  spårförbindels 
o.  d.  beräknades  till  1  750000  kr. 

Sveriges  tre  största  ångare  är  enligt  kommerskollegii,  pre 
positionen  åtföljande  utredning,  Ceylon  och  Japan  129,95 
ter  längd  och  Sir  Ernest  Cassel  138,50  meter.  Numera  kunn 
dessa  dockas  i  Malmö.  På  Sveriges  ostkust  kan,  om  kronc 
dockan  i  Stockholm  undantages,  torrsättning  ske  med  farty 
af  106  meter  längd;  enligt  förteckning  öfver  svenska  handel: 
flottans  ångfartyg  hafva  27  stycken  en  längd  större  än  10 
meter. 
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För  närvarande  finnas  i  vårt  land  8  torr-  eller  flyt-dockor 
f  någon  större  betydelse. 


Dockans  namn  och  läge. 

Största 

längd 

Bredd  i 
portöpp¬ 
ningen 

Vattendjup  1 

0 

pa 

blocken 

meter. 

meter. 

meter. 

Malmö  nya  torrdocka,  Malmö 

cc 

0 

24,26 

7,28 

Galérvarfvets  torrdocka,  Stock- 

holm  . 

Lindholmens  torrdocka,  Göte- 

129,6 

CO 

00 

7,01 

borg  . 

Oscar  II:s  kronodocka  Karls- 

1 28,1 

17,83 

5-98 

krona  . 

125,0 

20,78 

7  >53 

Oskarshamns  torrdocka,  Os- 

karshamn  . 

108,3 

14,66 

4,57 

Östra  Beckholmsdockan,  Stock- 

holm  . 

103,7 

15,86 

5, 18 

Finnboda  Pontoner,  Stockholm 

Lyftkraft  2  200 

Sölvesborgs  torrdocka,  Sölves- 

borg  . 

86,9 

13-72 

1 

3-66 

Departementschefen  framhåller  bl.  a.  hurusom  värdet  af 
itt  just  i  Göteborg  beredes  tillgång  till  en  docka  af  den  stor¬ 
ek,  som  i  förevarande  fall  ifrågasättes,  är  omisskänligt.  Det 
ir  icke  heller  allenast  ett  lokalt  intresse,  livarom  här  är  fråga, 
utan  ett  intresse  af  betydligt  större  räckvidd.  Den  national¬ 
ekonomiska  betydelsen  af  en  sådan  inrättning  till  sjöfartens 
tjänst  i  vår  viktigaste  sjöstad  har  på  ett  fullt  belysande  sätt 
blifvit  framhållen  af  kommerskollegium.  Vår  i  blomstrande 
utveckling  stadda  sjöfart  kan  ej  utan  hämmande  olägenhet 
undvara  dockan,  och  skeppsbyggnadsindustrien  komme  den 
att  tillföra  ett  välbehöfligt  tillskott  af  beställningar  och  arbete. 
Marinförvaltningen  har  därjämte  gifvit  uttryck  åt  den  uppfatt¬ 
ningen,  att  det  föreligger  ett  verkligt  beliof  för  den  svenska 
flottan  af  en  större  docka  på  landets  västkust.  Alldeles  oafsedt 
sistnämnda  synpunkt  framstår  det  som  en  angelägenhet  af  stor 
vikt,  att  den  planerade  dockan  snarast  möjligt  kommer  till 
stånd,  och  framför  allt  gäller  detta  med  hänsyn  till  de  stora 
ekonomiska  värden,  som  äro  beroende  af  dess  tillkomst. 

Den  föreslagna  dockan  i  Göteborg  måste  för  det  all¬ 
männa  anses  hafva  icke  oväsentligt  större  betydelse  än  den 
nyligen  i  bruk  tagna  torrdockan  i  Malmö,  detta  med  hänsyn 
såväl  till  betydelsen  af  att  äga  en  större  docka  i  Göteborgs,  i 
motsatts  mot  Malmö,  af  fästningsverk  och  skärgård  sxyddade 
hamn  som  ock  till  behofvet  af  ökade  dockuingsmöjligheter 
för  den  alltjämt  sig  utvecklande  oceantrafiken  på  Göteborg 
med  alltjämt  ökad  storlek  å  de  därför  använda  fartygen. 

Slutligen  föreslås,  att  såsom  villkor  för  statsunderstödets 
åtnjutande  faställes,  att  dockan  skall  byggas  i  Sverige,  hvilket 
icke  kan  undgå  att  kräfva  högre  kostnader,  än  om  dockan 
byggdes  exempelvis  i  England  eller  Skottland.  I  någon  mån 
torde  så  ock  blifva  fallet,  om,  såsom  önskligt  är,  till  dockan 
användes  svenskt  material  i  största  möjliga  utsträckning. 
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TEKNISKA  FÖRENINGEN  I  GÄFLE 

hade  lördagen  den  18  jan.  sitt  årsmöte  å  Grand  Hotell  under 
civilingenjören  Arvid  Björks  ordförandeskap. 

Af  den  upplästa  årsberättelsen  framgick  att  föreningen 
under  det  gångna  året  hållit  8  ordinarie  sammanträden,  däraf 
7  med  föredrag.  Studiefärder  hafva  af  föreningen  anordnats, 
dels  till  Alfkarleö,  hvarvid  statens  kraftverksbyggnader  besetts 
och  dels  till  Skutskär,  där  Stora  Kopparbergs  Bergslags  A.-B:s 
sågverk,  cellulosa-  och  spritfabriker  demonstrerats.  Till  den 
senare  utfärden  hade  inbjudits  Tekniska  Föreningen  i  Uppsala 
samt  Södra  Dalarnes  Tekniska  Förening. 

Föreningen  har  af  grannföreningar  varit  inbjuden  till  föl¬ 
jande  studiefärder:  af  Södra  Dalarnes  Tekniska  Förening  att 


bese  grufvor  och  industriella  anläggningar  i  Norbergs  bergslag 
samt  af  Tekniska  Föreningen  i  Uppsala  att  åhöra  ett  föredrag 
af  doc.  H.  Pleijel  »om  trådlös  telegrafi»  och  bese  de  fysikaliska, 
metereologiska  och  astronomiska  institutionerna  i  Uppsala. 

Yttranden  hafva  af  föreningen  afgifvits  med  anledning  af 
inkommen  skrifvelse  från  Svenska  Teknologföreningen  angå¬ 
ende  »öfverenskommelse  om  samarbete  mellan  landets  tekniska 
föreningar». 

Föreningen  har  utsett  ombud  att  deltaga  i  de  samarbe¬ 
tande  tekniska  föreningarnas  delegationsbehandling  af  frågorna 
om  önskvärdheten  och  möjligheten  att  i  samband  med  Baltiska 
utställningen  i  Malmö  1914  anordna  en  ingenjörskongress  med 
internationell  karaktär  samt  om  den  lägre  tekniska  undervis¬ 
ningens  ordnande. 

Föreningens  medlemsantal  uppgick  vi  årets  böjan  till  191 
och  var  vid  årets  slut  197.  I  likhet  med  föregående  år  har 
föreningen  hyrt  lokal  hos  Gäfle  stadsbibliotek,  där  plats  är  be- 
redt  för  biblioteket  och  andra  samlingar. 

Sedan  styrelse-  och  revisionsberättelserna  föredragits  och 
styrelsen  i  enlighet  med  revisorernas  förslag  beviljats  full  och 
tacksam  ansvarsfrihet  för  det  gångna  arbetsåret,  verkställdes 
val  af  funktionärer.  Styrelsen  består  af :  ingenjör  Arvid  Björk, 
Gäfle,  ordförande ;  ingenjör  Fritz  P'orsman,  Gäfle,  v.  ordförande ; 
ingenjör  Ernst  Ström,  Gäfle,  sekreterare ;  ingenjör  Arvid  Johans¬ 
son,  Sandviken,  ingenjör  Axel  Fornander,  Forsbacka,  jämte  yr- 
kesinspektör  R.  Schensson,  Gäfle,  samt  disponent  G.  Wettergren, 
Gäfle. 

Efter  förhandlingarnas  slut  höll  ingenjör  Axel  Eindblad, 
Stockholm,  ett  intressant  och  aktuellt  föredrag  om  » Dieselmo¬ 
torn  och  dess  användning  för  fartygsdrift*. 

Föredragshållaren  redogjorde  i  korthet  för  de  olika  vär¬ 
memotorernas  termiska  verkningsgrad,  bergoljors  förekomst  samt 
om  dieselmotorn  och  dess  utveckling  till  marinmotor.  Diesel¬ 
motorns  fördelar  i  olika  afseenden  gentemot  ångmaskinen  på¬ 
visades,  hvarefter  en  mycket  fullständig  berättelse  öfver  i  olika 
länder  utförda  dieselmotorfartyg  med  angifvande  af  typer  och 
storlekar  meddelades.  Efter  föredraget  följde  ett  större  antal 
skioptikonbilder  öfver  dels  utförda,  dels  projekterade  dieselmo- 
toranordningar  i  fartyg,  hvarvid  talaren  särskildt  upphöil  sig 
vid  senare  för  svensk  räkning  byggda  dieselmotorfartyg. 

S — m. 

TEKNISKA  FÖRENINGEN  I  HÄLSINGBORG 

höll  sammanträde  den  18  jan.  under  ordförandeskap  af  major 
G.  Gartz.  Sedan  en  del  smärre  ärenden  på  föredragningslistan 
genomgåtts,  upptogs  frågan  om  anordnandet  af  klubbaftnar 
inom  föreningen  till  diskussion.  Styrelsens  förslag  var  att 
mellan  de  ordinarie  sammanträdena  sammankalla  medlemmarne 
till  samkväm  med  den  afsikten  att  därigenom  kamratkänslau 
inom  föreningen  skulle  fostras  och  stärkas.  Förslaget  fram¬ 
kallade  en  rätt  liflig  diskussion  både  för  och  emot  detsamma. 
Principiellt  hade  ingen  något  att  invända  mot  förslaget,  men 
rädslan  för  att  därigenom  de  ordinarie  sammanträdena  skulle 
bli  mindre  besökta,  gjorde,  att  förslaget  för  denna  gång  måste 
falla.  Under  diskussionen  uttalades  dock  det  önskemålet  att 
något  måste  göras  härför  och  rekommenderas  det  enskilda 
initiativet. 

Föredragshållare  för  aftonen  var  ing.  K.  J.  Beskow  och 
ämnet:  » Nyare  framsteg  inom  den  kemisk  tekniska  industrien» . 
Utan  att  gå  in  på  detaljer  tecknade  föredragaren  en  för  lek¬ 
mannen  såväl  som  för  fackmannen  fullt  tydlig  bild  af  det  sista 
årets  framsteg  å  hithörande  områden.  För  detaljstudium  refe¬ 
rerades  till  facktidskrifterna.  Mera  aktuella  frågor  ägnades  en 
ingående  behandling.  Sålunda  redogjorde  föredraganden  bl.  a. 
för  lösningen  af  kautschuksyntesens  problem.  Hg.  H. 

TEKNISKA  FÖRENINGEN  I  JÖNKÖPING 

hade  lördagen  den  25  jan.  å  Stora  Hotellet  sitt  första  samman¬ 
träde  för  året.  Med  anledning  af  ämnet  för  föredraget  hade 
sammanträdet  under  liflig  tillslutning  ordnats  som  klubbafton 
med  damer.  Sedan  ordföranden  hälsat  damerna  välkomna  och 
protokollet  för  förra  sammanträdet  upplästs  och  justerats,  för¬ 
rättades  inval  enligt  stadgarna.  Invalda  blefvo  byggnadsingen¬ 
jören  Josef  Jansson,  arkitekten  E.  O.  Björklund,  yrkesinspektörs- 
assistenten,  ing.  Pontus  Hedén  och  brukskorrespondenten  G.  E. 
Thermsenius  vid  Huskvarna  Vapenfabriks  A. -B.  Ing.  Thure 
Gyllenberg  höll  därefter  ett  kåserande  föredrag  om  »tvål-  och 
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par  fy  mfabrikation » ,  och  berörde  först  de  olika  metoder  man  an- 
vändt  och  använder  för  framställning  af  såpa  och  tvål  samt 
huru,  på  grund  af  råvarornas  ständigt  stegrade  priser,  förfalsk¬ 
ningar  företagas  och  mindervärdiga  produkter,  företrädesvis  af 
utländskt  ursprung,  föras  i  marknaden,  samt  redogjorde  för 
den  nutida  parfymteknikens  ståndpunkt  och  de  olika  naturliga 
och  konstgjorda  råämnen  och  extrakter  man  begagnar  sig  af 
vid  fabrikationen.  Föredraget  illustrerades  af  en  rikhaltig  ut¬ 
ställning  af  half-  och  helfabrikat  äfvensom  af  naturliga  och 
konstgjorda  essencer  och  parfymer  allt  från  Gahns  Aktiebolag 
i  Uppsala.  C.  A.  R. 

INGENJÖRSKLUBBEN  I  FALUN 

hade  i  lördagen  den  25  jan.  sitt  första  sammanträde  för  året 
under  grufingenjören  G.  Hallbergs  ordförandeskap.  På  grund 
af  inkomna  afsägelser  företogs  kompletteringsval  af  styrelse¬ 
ledamöter  för  1913,  h varvid  utsågos:  till  ordförande  grufingenjör 
Gustaf  Hallberg,  till  vice  ordförande  direktör  Harald  Almqvist, 
till  sekreterare  direktör  W.  Hamnqvist  och  till  skattmästare 
ingenjör  S.  Hultman.  Det  uppdrogs  åt  bibliotekarien,  bergs¬ 
ingenjör  H.  Uhrus,  att  redigera  klubbens  förhandlingar. 

Grufingenjör  Hallberg  demonstrerade  en  af  honom  upp¬ 
rättad  ny  karta  öfver  Vintjärnsfältets  grufvor,  härvid  påpekande 
en  del  förbättringar  i  kartans  uppställning  och  beteckningar. 
Af  föredraget  framgick  hvilken  betydelse  det  ifrågavarande 
kartarbetet  haft  och  har  för  grufbrytningen  i  Vintjärn  vid  mal¬ 
mens  såväl  uppsökande  som  ekonomiska  tillgodogörande. 

Bergmästare  Dahlbom  yttrade  några  ord  om  vikten  af 
sammanhållning  mellan  teknici,  särskildt  då  det  gäller  att  skaffa 
det  praktiska  arbetets  män  ökadt  inflytande  vid  förvaltningen 
af  statens  angelägenheter. 

SÖDRA  DALARNES  TEKNISKA  FÖRENING 

sammanträdde  i  Avesta  den  21  december  under  tillslutning  af 
öfver  ett  50-tal  medlemmar. 

Sedan  inval  af  nya  medlemmar  företagits,  erinrade  ord¬ 
föranden,  disponent  B.  Carlson,  i  korthet  om  den  svenska  iu- 
genjörskårens  nyligeu  firade  triumf,  i  det  att  årets  Nobel-pris 
tilldelats  direktör  Gustaf  Dalén  för  dennes  epokgörande  upp¬ 
finningar,  och  hade  föreningen  med  anledning  häraf  sändt  pris¬ 
tagaren  ett  hyllningstelegram. 

Därefter  höll  civilingenjören  Arvid  Norbeck  från  Kryl- 
bo  föredrag  om  » Forsmobron  och  dess  byggande ».  Talaren  redo¬ 
gjorde  först  för  valet  af  brotyp  under  jämförelse  med  andra 
liknande  brobyggnadsföretag.  Därefter  demonstrerades  medelst 
utställda  ritningar  hufvuddragen  i  beräkningar  och  konstruk¬ 
tion,  hvarefter  beskrefs  de  olika  momenten  vid  byggnadens 
utförande.  Det  synnerligen  medryckande  föredraget  illustre¬ 
rades  utom  af  ritningar,  äfven  med  ett  stort  antal  ljusbilder, 
hvarigenom  man  kunde  följa  det  storartade  byggnadsföretaget 
i  alla  dess  utvecklingsstadier.  P.  B — s. 

TEKNISKA  FÖRENINGEN  I  UPPSALA 

hade  den  25  januari  årssammanträde  under  ordförandeskap  af 
stadsingenjör  Gösta  Uaurell.  Enligt  styrelsens  årsberättelse 
har  föreningen  under  1912  haft  sex  sammanträden  med  före¬ 
drag  samt  företagit  utfärder  till  Stockholm  (U.  M.  Ericssons 
verkstäder),  Skutskär  och  Gäfle  samt  Norberg.  Medlemsanta¬ 
let  har,  sedan  15  nya  medlemmar  inträdt  och  2  utgått,  ökats 
från  47  till  60.  Val  af  styrelse  och  tjänstemän  företogs,  hvilka 
resulterade  i,  att  styrelsen  i  sin  helhet  omvaldes.  Den  består 
sålunda  af  stadsingenjör  Gösta  Uaurell,  ordf.,  disponent  A.  V. 
Starup,  v.  ordf.,  ingenjör  O.  Sturzen-Becker,  sekr.  och  kassa- 
förv.,  landtbruksingenjör  J.  C.  Wellenius  och  disponent  A.  J. 
Granell  med  baningenjör  B.  Gyllenkrok  och  arkitekt  C.  R.  Lind¬ 
ström  som  suppleanter.  Revisorer  blefvo  lektor  G.  Timberg  och 
kapten  O.  von  Bahr  och  klubbmästare  ingenjör  E.  Engstrand. 

Aftonens  föredrag  hölls  af  bitr.  sekreteraren  i  Sv.  Vatten¬ 
kraftföreningen,  löjtnant  Mauritz  Serrander,  om  » Svenska 
vattenkraftanläggningar  för  distribution  af  elektrisk  energi ».  Före¬ 
draget  belystes  med  ett  stort  antal  utmärkta  skioptikonbilder. 

S-B. 

TROLLHÄTTANS  INGENJÖRSKLUBB 

hade  sitt  ordinarie  januari  sammanträde  lördagen  den  25  jan., 
till  hvilket  inbjudits  medlemmarna  från  Tekniska  Samfundet  i 
Göteborg,  en  del  af  västra  Sveriges  ledande  järnvägsmän  samt 


några  representanter  inom  landet  för  Dieselmotorfabrikationen, 
ackumulatortillverkningen  och  torffrågan.  Sedan  protokollet 
från  föregående  sammanträde  godkänts,  inval  ägt  rum  och 
klubben  på  förslag  af  ordföranden  beslutat  att  uppskjuta  före¬ 
dragandet  af  årsberättelsen  och  behandlingen  af  föreliggande 
förslag  till  stadgeändring,  lämnade  ingenjör  J.  K  örn  er  från 
Allmänna  Svenska  Elektriska  Aktiebolaget  en  öfversikt  öfver 
de  svenska  järnvägarnas  kraftproblem.,  hvarvid  särskildt  frågan 
om  dessas  elektrifiering  behandlades  ingående. 

SVENSKA  TEKNISKA  KLUBBEN  I  BERLIN 

afhöll  sitt  första  årssammanträde  torsdagen  den  16  januari, 
hvarvid  föredrag  hölls  af  ing.  O.  Hellman  från  Amerika  om 
amerikanska  arbetsförhållanden.  Föredr.  gaf  en  öfversikt  öfver 
desamma  och  det  sociala  lifvet  som  det  i  allmänhet  ställer  sig 
för  de  studieresande  ingenjörerna  där  ute,  samt  gaf  vidare 
några  vinkar  och  goda  råd  om  bästa  sättet  att  erhålla  arbete. 

Yngre  ingenjörer  och  tekniker  som  ämna  besöka  Berlin, 
kunna  för  erhållande  af  råd  och  anvisningar  vid  sökandet  af 
plats  m.  m.,  hänvända  sig  till  Tekniska  Klubbens  klubbmästare, 
ing.  E.  Svensson,  Perlebergerstrasse  28,  1  tr„ 


SAMMANKOMSTER 


SVENSKA  TEKNOLOGFÖRENINGEN. 

Svenska  Teknologföreningens  årsmöte  äger  rum  å  Grand 

Hotell  i  Stockholm  fredagen  den  14  och  lördagen  den  15  mars  19*3. 

Preliminärt  program : 

Fredagen  den  14  mars :  kl.  10  f.  m.:  1)  Diskussion  öfver  frågan 
•»Den  högre  ingenjörsutbildningen  i  Sverige ».  —  2)  Föredrag.  — 
På  aftonen  äger  Svenska  Teknologföreningens  ordinarie  stämma 
rum  kl.  7,30  e.  m. 

Lördagen  den  15  mars:  kl.  10  f.  m.:  3)  Förslag  till  inrättande  af 
Sveriges  tekniskt-industriella  skiljedomsinstitut,  afgifvet  af  Svenska 
Teknologföreningens  skiljedomskommitté.  (Förslaget  tryckes  som 
Svenska  Teknologföreningens  handlingar  55).  — 4.  Frågor  rörande 
Baltiska  utställningen.  —  Kl.  6  e.  m. :  Gemensam  middag. 

Svenska  Teknologföreningens  allmänna  februari-sammankomst, 
som  skulle  hafva  ägt  rum  den  19  d:s,  uppskjutes  och  af  hålles  ge¬ 
mensamt  med  Af  delningen  för  Mekanik  den  24  februari  kl.  7 
e.  m. ;  protokolljustering  och  inval  förekomma,  hvarefter  program¬ 
met  följer  afdelningens,  hvilket  bl.  a.  upptager  föredrag  af  öfver- 
ingenjör  I.  Svedberg  om  » De  svenska  stenkolen »,  och  af  ingenjör 
Hj.  von  Porat  om  »Torf pulver  eldning  å  lokomotiv». 

Afdelningen  för  Mekanik  sammanträder  onsdagen  den  26  febru¬ 
ari  1913  kl  7,30  e.  m.  å  föreningens  lokal.  1.  Protokolljustering 
—  2.  Inval.  —  3.  Föredrag:  » De  svenska  stenkolen ,  deras  före¬ 
komst  och  användning »,  af  öfvering.  I var  Svedberg.  — 4.  Med¬ 
delande:  Hittills  uppnådda  resultat  med  torf pulvereldning  å  loko¬ 
motiv».  af  ingenjör  Hj.  von  Porat.  —  Såväl  föredraget  som  med¬ 
delandet  komma  att  illustreras  medelst  ljusbilder. 

Afdelningen  för  Elektroteknik  sammanträder  fredagen  den  21 
febr.  1913  kl.  7,30  e.  m.  —  Ärenden ■  i.  Protokolljustering.  —  2. 
Inval.  —  3.  Meddelande  från  expropriationskommittén.  —  4.  » Kon¬ 
taktledningar  vid  elektriska  banor»,  föredrag  med  ljusbilder  af 
byrådirektör  I.  Öfverholm. 


SVENSKA  TEKNOLOGFÖRENINGENS  LOKAL. 

Då  det  visat  sig,  att  lokalen  icke  tagits  i  anspråk  af 
hrr  ledamöter  i  en  utsträckning,  som  motsvarar  senast  till- 
lämpade  lokaltider,  har  en  ändring  härutinnan  af  ekono¬ 
miska  skäl  måst  vidtagas.  Lokalen  kommer  hädanefter 
att  hållas  öppen  kl.  9  f.  m.  —  ge.  m.,  de  söckendagar 
sammanträde  ej  äger  rum,  och  på  sön-  och  helgdagar  kl. 
10  f.  m.  —  3  e.  m.  Serveringen  i  Petissan  inskränkes 
af  samma  skäl  t.  v.  till  lunch  kl.  r/2  12  f.  m.  —  3  e.  m. 

På  grund  häraf  måste  kommittéer  och  styrelser  inom 
föreningen,  som  önska  disponera  lokal  andra  tider  än  de 
ofvannämnda,  därom  alltid  på  förhand  underrätta  kansliet 
för  anordningars  vidtagande. 

De  nya  tiderna  tillämpas  fr.  o.  m.  måndagen  den 
1 7  februari. 
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FÖRSLAGET  TILL  FÖRORDNING  ANGÅENDE  FASTIGHETSREGISTER  FÖR  STAD. 

En  betydelsefull  teknisk=ekonomisk  fråga  för  Sveriges  stadssamhällen. 


Den  af  Svenska  Teknologföreningens  Afdelningar  för 
Väg-  och  Vattenbyggnadskonst  och  Husbyggnadskonst  till¬ 
satta  gemensamma  beredningen  med  uppdrag  att  utarbeta  för¬ 
slag  till  yttrande  öfver  af  särskilda  kommitterade  upprättadt 
förslag  till  förordning  angående  fastighetsregister  för  stad  m. 
m.  har  i  dagarna  slutfört  sitt  arbete  och  till  resp.  afdelnings- 
styrelser  aflämnat  sitt  utlåtande.  Här  nedan  lämnas  en 
kortfattad  redogörelse  för  de  hufvudpunkter  af  kommitte- 
rades  förslag,  som  mera  direkt  beröra  Teknologföreningens 
medlemmar,  och  som  beredningen  på  grund  däraf  ansett 
sig  böra  kritisera.  Ärendet  förekommer  till  behandling 
vid  gemensamt  sammanträde  med  sagda  afdelningar  mån¬ 
dagen  den  24  februari. 

Enligt  kommitterades  förslag  skulle  för  hvarje  stad 
finnas  ett  fastighetsregister,  som  i  regel  skulle  uppläggas 
med  ledning  af  registerkarta  jämte  därtill  hörande  ägo¬ 
förteckningar.  Undantagsvis  kunde  registerkartan  få  er¬ 
sättas  af  en  s.  k.  öfversiktskarta,  grundad  på  grafisk  mät¬ 
ning.  Registerkarta  skulle  vara  grundad  på  mätning  efter 
»siffermetoden»  —  triangelmätning  —  och  skulle  såväl 
mätningarna  som  registerkartans  upprättande  verkställas  af 
landtmätare.  Ingenjörer,  som  i  fråga  om  kompetens  vore 
jämställda  med  eller  öfverlägsna  landtmätare,  skulle  endast 
äga  rätt  att  såsom  biträden  åt  landtmätare,  hvilka  erhållit 
uppdrag  att  upprätta  dylika  kartor,  taga  befattning  med 
ifrågavarande  arbete.  Vidare  skulle  enligt  kommitterades 
förslag  i  vederbörande  landtmäterikontor  uppgöras  karta 
till  jordregister  för  köping  eller  municipalsamhälle.  Be¬ 
funnes  i  något  fall  för  kartans  upprättande  särskild  mät¬ 
ning  nödig,  skulle  vederbörande  förste  landtmätare  foga 
anstalt  om  mätningens  utförande  genom  vederbörande 
landtmätare.  Enligt  förslaget  till  lag  angående  afstyckning 
af  sådant  område  i  stad,  som  ej  ingår  i  tomtindelning, 
skulle  afstyckningen  verkställas  af  landtmätare  efter  där¬ 
till  erhållet  förordnande.  Förslag  till  stadsplan  eller  till 
tomtindelning  finge  icke  enligt  kommitterades  förslag  vara 
upprättadt  af  annan  än  den,  som  af  landtmäteristyrelsen 
på  grund  af  fullgjorda  prof  förklarats  behörig  att  verk¬ 
ställa  tomtmätning  eller  ock  därtill  erhållit  konungens  till¬ 
stånd.  För  att  af  landtmäteristyrelsen  godkännas  såsom 
förrättningsman  för  tomtmätning  fordrades  att  hafva,  efter 
aflagd  landtmäteriexamen  eller  fullständig  examen  fran 
fackskola  för  väg-  och  vattenbyggnadskonst  eller  för  ar¬ 
kitektur  vid  Tekniska  högskolan  eller  från  fackskola  inom 
den  högre  afdelningen  vid  Chalmers  tekniska  läroanstalt, 
som  motsvarade  endera  af  förstnämnda  tackskolor,  minst 
två  år  med  goda  vitsord  antingen  deltagit  i  landtmäteri- 
göromål  eller  ock  vid  mätning  biträdt  i  stads  tjänst  för 
verkställande  af  mätningar  anställd  tjänstemän,  som  aflagt 


examen,  som  nyss  sagts.  I  specialmotiven  till  detta  stad¬ 
gande  hafva  kommitterade  i  fråga  om  kompetens  att  upp¬ 
rätta  förslag  till  stadsplan  och  till  tomtindelning  samt  att 
verkställa  tomtmätning  uttryckligen  förklarat,  att  utbildning 
till  landtmätare  satts  i  första  rummet.  Kommitterade  hafva 
dessutom  föreslagit  att  den  centralmyndighet,  under  hvil- 
ken  hithörande  arbeten  skulle  sortera,  skulle  utgöras  af 
landtmäteristyrelsen . 

Beredningen  har  i  allmänhet  saknat  anledning  att 
ingå  i  granskning  af  kommitterades  förslag  annat  än  be¬ 
träffande  rent  tekniska  frågor.  Sålunda  förekommer  i  ytt¬ 
randet  intet  angående  formen  för  fastighetsregistrets  fö¬ 
rande.  Det  är  också  tämligen  cnödigt  att,  på  det  sta¬ 
dium  fastighetsregisterfrågan  ännu  befinner  sig,  fördjupa 
sig  i  detaljer,,  som  ännu  så  länge  äro  af  mindre  vikt.  Då 
en  allsidig  och  sakkunnig  lösning  af  denna  för  städerna  i 
första  rummet  så  viktiga  frågas  hufvudlinjer  föreligger,  torde 
tiden  vara  inne  att  yttrasig  äfven  i  detta  afseende. 

Beträffande  registerkartan,  å  hvilken  enligt  kommit¬ 
terades  förslag  särskilda  ägoslag  icke  finge  medelst  num¬ 
mer  eller  littera  angifvas,  ej  heller  byggnader  eller  vid 
mätning  efter  siffermetoden  bestämda  punkter  och  matt 
upptagas,  allt  för  att  icke  onödigt  belasta  kartan  och  för¬ 
dyra  karteringsarbetet,  anmärker  beredningen,  att  en  karta, 
som  upprättats  efter  mätning  enligt  siffermetoden,  men 
å  hvilken  siffror  och  mått  uteslutits,  är  och  blir  likvär¬ 
dig  med  en  efter  grafisk  mätning  upprättad  karta,  som 
under  sådana  förhållanden,  i  betydligt  större  utsträckning 
än  kommitterade  föreslagit,  borde  kunna  användas  så¬ 
som  underlag  för  fastighetsregistrets  förande.  Berednin¬ 
gen  betviflar  riktigheten  af  beräkningen  af  mätningskost- 
naderna,  som  kommitterade  vilja  skola  helt  och  hållet 
bestridas  af  städerna,  och  håller  före,  att  den  angifna  sum¬ 
man  —  2  350  000  kronor  —  är  alldeles  för  låg.  Med 
ett  så  pass  färskt  exempel  för  ögonen  som  kostnadsbe¬ 
räkningarna  för  jordregistret,  påpekar  beredningen,  att  en 
dylik  ekonomisk  utredning  bör  utföras  af  kompetenta  perso¬ 
ner,  som  säkerligen  skulle  komma  till  en  betydligt  högre  summa. 

»Då  det  emellertid  ej  egentligen  tillkommer  Tekno- 
logföreningen  att  yttra  sig  i  nu  berörda  afseende»,  säger 
beredningen,  » vill  Teknologf öreningen  framhålla  vikten  af  att, 
för  den  händelse  städerna  måste  underkasta  sig  kostnaderna 
för  de  föreslagna  mätningsarbelena,  resultatet  af  samma  arbe¬ 
ten,  kartorna,  blir  för  städerna  till  verklig  nytta  icke  blott  ur 
mätnings-  och  registrerings-  u/an  äfven  ur  andra  synpunkter. 
Detta  blifver  icke  fallet,  om  registerkartorna  upprättas  på  sätt 
kommitterade  föreslagit. 

»Teknologföreningen  anser,  att  en  registerkarta,  som 
är  grundad  på  mätningar  efter  siffermetoden,  skall  upp- 
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taga  icke  blott  fasta  terrängföremål,  som  kunna  tjäna  till 
ledning  för  en  noggrann  orientering,  utan  äfven  alla  tri¬ 
angel-,  polygon-  och.  andra  fixpunkter  jämte  erforderliga 
måttbestämningar;  och  kan  denna  karta  för  att  äfven  till¬ 
godose  andra  än  registreringsändamål  i  de  flesta  fall  jäm¬ 
väl  vara  försedd  med  nivåkurvor.  Är  registerkarta  icke 
grundad  på  triangelmätning,  är  behofvet  af  fasta  terräng¬ 
föremåls  angifvande  å  densamma  så  mycket  större,  som 
det  med  ledning  af  densamma  eljest  i  många  fall  är  omöj¬ 
ligt  att  med  tillräcklig  noggrannhet  bestämma  en  tomts 
eller  annan  ägofigurs  gränser  på  marken.» 

Beredningen  redogör  härefter  för  städernas  nuvarande 
mätningsförhållanden,  hurusom  de  flesta  fullständiga  tri¬ 
angelmätningar  af  svenska  städer  utförts  af  ingenjörer  och 
blott  ett  fåtal  —  några  till  och  med  ofullständiga  —  af 
landtmätare,  att  det  är  ingenjörerna  som  utfört  den  ban¬ 
brytande  verksamheten  och  att  landtmätare  först  på  sista 
åren  och  i  mindre  utsträckning  visat  sig  på  arbetsfältet. 
Såsom  belysande  framhålles,  att  ifråga  om  tillsättandet  af 
stadsingenjörstjänsterna  i  landet,  det  visat  sig  bäst  fören¬ 
ligt  med  städernas  intressen  att  anställa  ingenjör,  och  att 
ingenjörer  hitintills  inom  städernas  såväl  planlagda  som 
icke  planlagda  områden  utfört  mätningar  och  verkställt 
sådana  förbättringar,  som  för  framtiden  blifva  erforderliga 
äfven  i  enlighet  med  kommitterades  förslag.  Och  det 
oaktadt  vilja  kommitterade  frånkänna  dessa  ingenjörer  for¬ 
mell  kompetens  att  fortfarande  såsom  hittills  ställa  sina 
insikter  och  sin  erfarenhet  till  det  allmännas  förfogande. 

»Man  kan  med  rätta  förvåna  sig  öfver»,  yttrar  bered¬ 
ningen,»  att  kommitterade  på  sätt  som  skett  så  afgjordt 
gynnat  landtmätare  på  bekostnad  af  ingenjörer.  Kommit¬ 
terades  förslag  i  detta  afseende  innebär,  såsom  af  det 
föregående  torde  framgå,  så  litet  ett  fastslående  af  den 
praxis,  som  hittills  utbildat  sig  på  detta  område,  eller  åt¬ 
minstone  en  lagstiftningsåtgärd  i  den  riktning,  i  hvilken 
denna  praxis  hittills  gått,  att  deras  förslag  tvärtom  inne¬ 
bär  en  förändring  i  bestående  förhållanden  till  förmån  för 
landtmätare. » 

Beredningen  betonar,  att  »kommitterade  ej  kunnat 
anföra  några  verkligt  vägande  skäl  för  sina  ifrågavarande 
förslag». 

De  skäl,  som  ändock  anförts,  framträda,  äfven  för  den 
som  icke  är  inne  i  hithörande  frågor,  i  en  något  egen¬ 
domlig  dager,  vid  sammanställning  med  följande  bered¬ 
ningens  yttrande: 

»rl  eknologföreningen  bemärker  riktigheten  af  landt- 
mäteristyrelsens  uppgift,  att  'endast  ett  begränsadt  antal 
företrädesvis  yngre  landtmätare  inneha  de  kunskaper  ofvan 
omförmälda  undervisningsprogram  afser  att  bibringa’. 
Sammanställes  denna  uppgift  med  kommitterades  förslag, 
att  fastighetsregister  för  städerna  skola  uppläggas  inom 
en  jämförelsevis  kort  tid,  samt  att  registerkartorna,  som 
skola  läggas  till  grund  för  fastighetsregistret,  skola  npp- 
rattas  af  landtmätare,  äfvensom  med  det  obestridliga  fak¬ 
tum,  att  landtmätareutbildningen  under  gångna  tider  ej 
varit  ägnad  att  bibringa  landtmätarne  den  mätningsteknik, 
som  för  upprättande  af  ifrågavarande  kartor  är  erforderlig, 
kan  med  skäl  frågas:  huru  hafva  kommitterade  tänkt  sig 
möjligheten  af,  att  registerkartorna  i  städer  öfver  hela  riket 
skulle  kunna  inom  den  af  kommitterade  föreslagna  tiden 
hinna  af  landtmätare  upprättas?  Hafva  kommitterade  tänkt 
sig,  att  ingenjörer  borde  i  nämnda  hänseende  anlitas  så¬ 
som  biträden  åt  landtmätare,  torde  kommitterade  hafva 
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missräknat  sig,  då  några  ingenjörer  näppeligen  skola  där¬ 
till  finnas  villiga.» 

Under  arbetets  gång  har  landtmäteristyrelsens  utlå¬ 
tande  öfver  kommitterades  betänkande  blifvit  tillgängligt, 
och  då  detta  aktstycke,  som  i  fråga  om  agressiv  hållning 
lämnar  intet  öfrigt  att  önska  och  dessutom  är  rikt  försedt 
med  felaktiga  och  missvisande  uppgifter  angående  under¬ 
visningen  i  geodesi  vid  Tekniska  högskolan,  tydligen  till¬ 
kommit  i  afsikt  att  framställa  denna  undervisning  såsom  be¬ 
tydligt  underlägsen  den  vid  landtmäterikursen  meddelade, 
har  beredningen  lämnat  exakta  och  fullständiga  upplysnin¬ 
gar  i  berörda  afseende  och  häfdat  att  nämnda  undervis¬ 
ning  vid  Tekniska  högskolan  äri  alla  afseenden  fullt  ut 
lika  god  som  den  vid  landtmäterieleverna  erhålla. 

Land  t  mäteri  styrelsen  söker  göra  gällande,  att  2  års 
väl  vitsordadt  deltagande  i  landtmäterigöromål  skulle  vara 
af  grundläggande  betydelse  för  förvärfvandet  af  kompetens 
i  fråga  om  stadsmätning.  Det  är  intressant  nog  att  höra 
hvad  beredningen  tänker  härom:  »Teknologföreningen  kan 
emellertid  i  förevarande  afseende  ej  tillerkänna  någon 
synnerlig  betydelse  åt  praktisk  undervisning  i  landtmäteri 
på  landsbygden,  utan  håller  tvärtom  före,  att  den  tvååriga 
lärokurs  landtmätarne  i  detta  afseende  få  genomgå,  innan 
de  få  begagna  sig  af  undervisningen  till  landtmäteriexa- 
men,  är  för  den  rent  tekniska  utbildningen  i  stadsmät- 
ningskonst  af  föga  värde  eller  på  grund  af  den  mindre 
noggrannhet,  hvarmed  landtmäteriförrättningar  på  landet 
af  helt  naturliga  skäl  i  allmänhet  utföras,  rent  af  skadlig.» 

Det  intryck  kommitterades  förslag  vid  en  genomläs¬ 
ning  ovillkorligen  gör,  är  att  det  tillkommit  i  afsikt  att 
gynna  landtmätarna  och  icke  för  det  allmännas  bästa. 
Detta  är  naturligtvis  icke  fallet  och  orsaken  fål  väl  helt 
enkelt  sägas  vara  den,  att  förslaget  på  grund  af  bristande 
sakkunskap  framkommit  i  en  olycklig  och  omogen  form. 
Äfven  om  alla  tekniska  arbeten  för  fastighetsregistrets  upp¬ 
läggande  skulle  reserveras  åt  landtmätare,  borde  väl  ar¬ 
betena  rimligtvis  föreslås  omfatta  så  lång  tid,  att  de  kunde 
utföras  af  det  normala  antal  landtmätare,  som  kunde  tän¬ 
kas  erhålla  sysselsättning  äfven  sedan  fastighetsregistrerin- 
gen  för  städerna  vore  slutförd,  och  icke,  såsom  nu  är 
föreslaget,  anläggas  så,  att  en  mängd  personer  skulle  loc¬ 
kas  in  på  landtmätarbanan  för  att  efter  ett  tjugutal  år 
eller  mera  se  alla  utvägar  att  försörja  sig  inom  sitt  yrke 
stängda.  Beredningen  har  ansett  sig  böra  beröra  äfven 
denna' fråga  och  yttrar  härom: 

»För  den  händelse  statsmakterna  besluta  ett  genom¬ 
förande  af  städernas  uppmätning  i  enlighet  med  kommi- 
terades  förslag,  skulle  detta  gifvetvis  medföra  ett  för  till¬ 
fället  afsevärdt  ökadt  behof  af  stadsmätare  med  landtmä- 
teriutbildning.  Sedan  städerna  blifvit  uppmätta,  skulle  en 
stor  del  af  dessa  mätningsmän  nödgas  söka  annan  syssel¬ 
sättning.  Deras  utbildning  gör  dem  icke  lämpliga  att 
fylla  städernas  behof  af  ingenjörskrafter  utom  det  rent 
mätningstekniska  området,  och  det  kan  då  möjligen  befa¬ 
ras,  att  pa  statsmakterna  skulle  komma  att  ställas  nya  an¬ 
språk  på  monopolisering  för  landtmätarnes  räkning  af  äf¬ 
ven  andra  ingenjörsbefattningar  —  inom  stat  eller  kom¬ 
mun  —  för  hvilka  landtmätare  vid  fri  konkurrens  med 
ingenjörer  endast  i  undantagsfall  skulle  kunna  ifrågakomma. 

Vid  beslut  om  obligatorisk  uppmätning  af  städerna 
utan  monopolställning  för  landtmätarne  komma  säkerligen 
ett  langt  större  antal  högskolebildade  ingenjörer  än  hittills 
att  ägna  sig  åt  stadsmätningar,  liksom  de  i  öfrigt  vid  väx- 
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inde  förhållanden  och  konjukturer  måste  inrikta  sin  verk- 
amhet  åt  det  håll,  där  den  som  bäst  behöfves,  och 
id  mätningsperiodens  slut  skulle  för  dessa  ingenjörer  inga 
törre  svårigheter  föreligga  för  att  finna  sysselsättning  på 
ndra  områden  inom  sitt  fack. 

På  grund  af  hvad  sålunda  framhållits  anser  Tekno 
Dgföreningen  det  ur  alla  synpunkter  och  icke  minst  för 
nätningsväsendets  utveckling  inom  vårt  land  vara  lyckli- 
;ast,  om  stadsmätningarna  få  utföras  under  fri  konkurrens 
nellan  kompetenta  mätningsmän,  de  må  sedan  vara  in- 
;enjörer  eller  landtmätare». 

Beredningen  har  af  naturliga  skäl  ställt  sig  afvisande 
ifven  i  fråga  om  tillerkännande  af  kompetens  åt  landt 
näteristyrelsen  att  handhafva  öfvervakandet  af  städernas 
nätningsarbeten,  så  mycket  mera  som  en  af  landtmäteri- 
ityrelsens  egna  —  byråchefen  Hamrin  —  å  ämbetets  väg¬ 
aar  gjort  följande  uttalande  i  sin  vid  styrelsens  yttrande 
jfver  ifrågavarande  kommittébetänkande  afgifna  reservation: 

»För  klargörande  af  min  ståndpunkt  nödgas  jag  nu 
erinra,  att  det  för  närvarande  är  allt  annat  än  väl  be- 
ställdt  inom  landtmäteristyrelsen  i  fråga  om  kunskaper 
och  erfarenhet  inom  det  modärnare  mätningsväsendet.  Det 
förhåller  sig  nämligen  så,  att,  enligt  min  mening,  ingen 
af  stvrelsens  ordinäre  ämbets-  och  tjänstemän  har  någon 
djupare  insikt  i  geodesi  i  allmänhet  eller  siffermetoden, 
och  att  bristen  är  total  i  fråga  om  praktisk  erfarenhet  vid 
metodens  tillämpning  liksom  äfven  i  allmänhet  beträffande 
städernas  fastighetsförhållanden  och  jordredovisningsväsen.» 

»Det  synes  Teknologföreningen  olämpligt  äfven  för 
framtiden»,  säger  beredningen,  »att  uppsikten  öfver  dylika 
arbeten  lämnades  landtmäteristyrelsen.  Vid  utförandet  at 
dessa  arbeten  måste  nämligen  anläggas  en  del  för  städer 
alldeles  specifika  synpunkter,  scm  svårligen  kunna  tänkes 
blifva  representerade  i  landtmäteristyrelsen. 

Utan  att  i  detta  afseende  vilja  afgifva  något  bestämdt 
förslag  synes  det  Teknologföreningen,  som  åt  en  särskild 
kommission  borde  uppdragas  öfvervakandet  af  hithörande 
arbeten.  Teknologföreningen  håller  före  att  i  denna  kom¬ 
mission  böra  såväl  högskolutbildade  väg-  och  vattenby gg- 
nadsingenjörer  som  stadsplanemän  blifva  representerade.» 

Den  sista  punkten  i  sitt  utlåtande  ägnar  beredningen 
åt  stadsplanefrågan.  Kommitterades  förslag  i  detta  afse¬ 
ende  söker  ju  i  absurditet  sin  like,  och  man  kan  med 
skäl  fråga  sig  om  icke  en  kunglig  kommitté  rent  utaf 
borde  vara  skyldig  att  anlita  sakkunniga  biträden  vid  lesp. 
frågors  utredning.  Beredningen  har  inskränkt  sig  till  att 


redogöra  för  huru  och  af  hvilka  personer  stadsplaner  tills 
dato  upprättats,  och  konstaterar  därvid,  att  landtmätarne 
icke  »af  lätt  begripliga  skäl»  varit  synnerligen  framstå¬ 
ende  och  sedan  den  helt  kort  definierat  stadsplanearbete, 
nöjer  den  sig  med  att  beteckna  kommitterades  förslag  så¬ 
som  »högst  egendomligt». 

Vi  citera:  »I  vissa  fall  är  stadsplanearbetet  af  sådan 
natur,  att  det  måste  betraktas  såsom  en  öfvervägande  ar¬ 
kitektonisk  fråga  i  sammanhang  med  själfva  bebyggandet. 
Vid  andra  tillfällen  åter  är  uppgiften  af  sådan  art,  att 
dess  lyckliga  lösning  är  i  hufvudsak  beroende  af  stads¬ 
planerarens  grundliga  insikter  i  fråga  om  vägbyggnad,  vat¬ 
ten-  och  afloppsförhkllanden  med  flera  rent  ingenjörsmäs- 
siga  frågor.  Det  vanliga  är  dock,  att  båda  de  anförda 
fallen  äro  förenade,  och  att  ett  rätt  ordnadt  stadsplane¬ 
arbete  fordrar  samarbete  mellan  arkitekter  och  väg-  och 
vattenbyggnadsingenjörer» . 

Beträffande  den  i  landtmäteriutbildningen  ingående 
kursen  i  stadsplaneanordningar  framhåller  beredningen,  att 
den  icke  får  tillmätas  alltför  stor  betydelse,  enär  den  icke 
kan  »göras  så  omfattande  och  grundlig,  att  landtmätarne 
därigenom  blifva  förtrogna  med  ett  ändamålsenligt  stats- 
planearbetes  mångskiftande  tekniska  och  estetiska  förutsätt¬ 
ningar,  och  det  resultat,  som  med  en  generell  kurs  kan  er¬ 
nås,  och  den  tydliga  afsikten  med  densamma  är  att  hos  en 
och  annan  af  eleverna  väcka  intresse  för  ämnet,  hvilket 
intresse  kan  leda  till  fortsatta  teoretiska  och  praktiska  stu¬ 
dier,  som,  då  de  nödvändiga  förutsättningarna  finnas,  ut¬ 
göra  det  enda  medlet  för  vinnande  af  kompetens  1  stadspla?ie- 
frågor. » 

Beredningens  yttrande  gar  i  likhet  med  de  allra  flesta 
af  de  beträffande  kommitterades  förslag  inkomna  utlåtan¬ 
dena  i  » afstyrkandets  tecken»,  och  slutklämmen  i  dess 
förslag  till  uttalande  är  formulerad  sålunda: 

»Det  synes  Teknologföreningen  tydligt,  att  kommitté - 
rade  vid  upprättandet  af  sitt  förslag  icke  anlitat  den  spe¬ 
ciella  sakkunskap  ä  stadsmätningarnas  och  stadsplanekon- 
stens  områden,  hvilken  för  erhållande  af  ett  i  alla  atse- 
enden  ändamålsenligt  förslag  är  nödvändig.  Teknolog¬ 
föreningen  anser  på  grund  däraf,  att  ytterligare  utredning 
i  ärendet  och  omarbetning  af  förslaget,  särskildt  i  af  för¬ 
eningen  påpekade  afseenden,  äro  af  behofvet  synnei ligen 
påkallade.»  Fritz  W-  BerSer- 

I  kommitterades  yttrande  sid.  21  har  insmugit  sig  ett  fel 
som  härmed  rättas.  Å  rad  11  uppifrån  står  »kommitterade», 
läs  »k.  landtmäteristyrelsen». 


STOCKHOLMS  KOMMUNIKATIONSFRÅGOR. 


Då  tidskriftens  red.  i  början  af  detta  år  upptog  till 
behandling  hufvudstadens  sväfvande  kommunikationsfrågor, 
var  det  med  full  uppfattning  af  vanskligheten  att  beröra 
dessa  ömtåliga  ämnen,  men  också  i  öfvertygelsen  att  den 
situation,  som  skapats  af  åtskilliga  pa  senare  tid  tillkomna 
nya  moment,  gjorde  det  önskvärdt  att  fä  de  invecklade 
och  svårlösta  frågornas  läge  belyst  i  tidskriftens  spaltei. 
Huru  dessa  kommunikationsfrågor  utveckla  sig,  är  näm¬ 
ligen  icke  blott  ett  lokalt  intresse  för  Stockholm  med  om¬ 
nejd  och  för  Mälardalen  utan  fastmer  ett  obestridligt  riks¬ 
intresse. 

Det  visade  sig  emellertid  ingalunda  lätt  att  finna  nå¬ 
gon  tekniker  villig  att  ställa  sin  penna  till  tidskriftens  för¬ 


fogande  för  sakens  upptagande  och  det  var  först  efter 
afböjande  svar  från  flera  håll  red.  lyckades  erhålla  en 
första  inledande  artikel  i  ämnet,  som  signerad  »N.»  in¬ 
flöt  i  Veckoupplaganden  n  januari  d.  a.  och  innehöll  en 
allmän  öfversikt  af  sakläget.  Därefter  vände  sig  red.  till 
åtskilliga  tekniker,  som  intagit  en  mera  utpräglad  hållning 
i  hithörande  frågor,  med  begäran  om  deras  uttalande  med 
anledning  af  nämnda  artikel.  Nagra  hufvudstadstidningar 
hade  under  tiden  aftryckt  densamma  med  den  ogrundade 
uppgiften,  att  uppsatsen  vore  redaktionell  frän  tidskrittens 
sida.  Den  förste,  som  efterkom  redaktionens  anmanmg 
att  yttra  sig,  var  ingenjör  Erik  Winell,  hvilkens  inlägg 
likväl  var  så  affattadt,  att  red.  ansåg  sig  böra  före  dess 
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införande  hemställa  om  vissa  formella  ändringar.  Herr 
Winell  atböjde  emellertid  hvarje  underhandling  om  formen 
för  uttalandet,  återtog  genast  sitt  manuskript  samt  gaf  ge¬ 
nom  notarius  publicus  och  Dagens  Nyheter  på  ett  sensa¬ 
tionellt  sätt  uttryck  för  sitt  missnöje,  under  antydningar 
om  dunkla  intriger,  som  skulle  ha  legat  under  redaktio¬ 
nens  hållning.  Red.  lämnar  dessa  beskyllningar  åt  sitt 
värde,  då  dess  åtgärder  varit  fullt  lojala,  men  har  velat 
förutskicka  ofvanstående  erinringar  då  ämnet  nu  åter  upp¬ 
tages  i  tidskriften. 

Början  göres  i  detta  n:r  med  ingenjör  Winells  utta¬ 
lande,  som  vi  aftrycka  ur  Nya  Dagligt  Allehanda,  Stock- 
holmsupplagan  n:r  19  för  den  21  jan.  1913.  Red.  har 
icke  velat  undandraga  tidskriftens  läsare  detta  inlägg,  så 
mycket  mindre  som  det  passerade  ingalunda  rubbat  re¬ 
daktionens  åsikt,  att  ingenjör  Winells  synpunkter  på  real- 
problemen  höra  med  i  den  fullständiga  bilden  af  åsikts- 
skiftningarna  i  Stockholms  kommunikationsfrågor.  Yttran¬ 
det  återgifves  här  nedan  enligt  den  åberopade  källan,  och 
får  nu  tala  för  sig  själf. 

Vidare  har  red.  från  direktören  för  Stockholms  stads 
landtegendomsnämnd  löjtnant  C.  Meurling  och  från  verkst. 
direktören  för  Lidingö  Trafikaktiebolag  ingenjör  Erik  An¬ 
derson  emottagit  uttalanden,  af  hvilka  det  förra  i  detta 
nummer  återgifvas.  Ytterligare  bidrag  till  hithörande  frå¬ 
gors  belysning  hafva  utlofvats.  G .  H — r. 

I. 

(Ingenjör  Winell  i  Nya  Dagligt  Allehanda  n:r  19,  Stock- 
holmsupplagan.  den  21  januari  1913.) 

Herr  redaktör! 

Af  eder  anmodad  att  yttra  mig  med  anledning  af  den 
med  »N»  signerade  uppsatsen  angående  Stockholms  kommu¬ 
nikationsfrågor  i  tidskriftens  veckoupplaga  för  den  1 1  dennes, 
får  jag  härmed  anföra  följande: 

I  hufvudsak  skulle  jag  kunna  instämma  i  artikelförfatta¬ 
rens  andraganden  ifråga  om  de  nya  farlederna  genom  Ham¬ 
marby  sjö,  Sågsjön  eller  Moranedet  samt  vid  Södertälje.  Där¬ 
emot  föreligger  en  vilseledande  skefhet  i  artikelf:s  framställ¬ 
ning  af  bangårds-  och  lokalbanefrågorna. 

Artikelförf.  vill  med  afseeude  på  bangårdsfrågan  framhålla, 
att  1910  års  förslag  skulle,  sedan  järnvägsstyrelsens  nyligen  be¬ 
gärda  6  millioner  kronor  eventuellt  blifvit  beviljade,  »hunnit 
så  långt  fram  mot  sin  lösning»,  att  det  sedermera  endast  åter- 
stode  att  ombygga  linjen  Centralstationen  — Södra  stationen  i 
öfverensstämmelse  med  förslaget.  Strax  förut  i  artikeln  har 
förf.  emellertid  framställt  den  fullt  riktiga  slutledningen,  att 
Hammarby-leden  nödvändigtvis  måste  komma  till  stånd  jäm¬ 
sides  med,  såsom  artikelförf.  vill  anse,  t.  o.  m.  före,  Södertälje 
kanal  och  således  är  att  anse  såsom  nära  förestående.  Under 
dessa  förhållanden  synes  artikelförf.  icke  ha  bort  förtiga,  att  äfven 
banlinjen  Södra  stationen  -  Liljeholmen— Älfsjö  måste  lika  så¬ 
väl  som  enligt  det  s.  k.  Carlssonska  bangårdsförslaget  omläg¬ 
gas  och  föras  i  högt  läge  öfver  Årsta  holmar,  innan  sagda 
1910  års  förslag  »hunnit  fiam  mot  sin  lösning».  Det  Carls- 
souska  bangårdsförslagets  högst  betydande  trafiktekniska  öfver- 
lägsenhet  har  af  undertecknad  vid  åtskilliga  tillfällen  tämligen 
ingående  påvisats,  såväl  vid  diskussioner  inom  Teknologför- 
euingen  som  på  annat  sätt,  utan  att  motbevisning  häremot  vid 
något  tillfälle  —  lika  litet  som  nu  af  if rågarande  artikel  för¬ 
fattare  —  presterats. 

På  tal  0111  lokalbanef rågan  säger  artikelförfattaren  att  »alla 
äro  ense  0111,  att  linjerna  från  Centralstationen  till  Skaustull 
och  från  Centralstationen  till  Stadion  böra  utföras,  men  sedan 
förefinnas  delade  meningar».  Så  långt  må  artikelförfattarens 
uttalande  anses  tämligen  riktigt.  Då  han  däremot  skall  ange, 
hvari  skillnaden  mellan  de  olika  meningarna  består,  gör  sig 
framställningens  skefhet  och  oriktighet  ånyo  gällande.  Ar¬ 
tikelförfattaren  påstår  nämligen,  att  skillnaden  skulle  vara,  att 
medan  den  ena  parten  —  nämligen  den,  hvilken  han  själf 
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företräder  och  som  understödes  af  drätselnämndens  i;a  afdel- 
ning,  d.  v.  s.  anhängarna  af  tunnelbanan  Stadion — Stadshageu 
skulle  önska  en  fortsättning  af  det  nyssnämnda  för  båda  par¬ 
terna  gemensamma  linjesystemet,  från  Centralstationen  till 
Stadshageu,  d.  v.  s.  i  hufvudsakligen  nordväst  till  västlig  rikt¬ 
ning,  så  skulle  däremot  den  andra  parten,  d.  v.  s.  anhängarne 
af  nord — sydbanau,  önska  en  fortsättning  från  Centralstationen 
norrut,  t.  ex.  i  Upplandsgatan,  säger  artikelförfattaren.  Att 
detta  påstående  med  anspråk  på  att  utgöra  en  samvetsgrann 
sakuppgift  råkat  bli  införd  i  Teknisk  Tidskrifts  spalter  är  be- 
klagligt  och  förvånansvärdt. 

Rätta  förhållandet  är  nämligen,  att  det  förslag  till  lokal- 
banespår  i  nordlig  riktning  från  Centralstationen,  som  järn¬ 
vägsstyrelsen  år  1910  föreslog  och  som  afsetts  i  de  officiella 
yttranden,  hvilka  sedermera  framkommit,  såväl  genom  den  stora 
s.  k.  granskningskommissionens  reservanter  som  genom  drät¬ 
selnämndens  2:a  afdeluing,  i  det  allra  närmaste  har  samma 
huf vudriktning  åt  nordväst  med  dragning  till  väst  på  sträckan 
fram  till  Karlberg,  som  deti  nyss  nämnda  tunnellinjeu  fram 
till  Stadshageu.  Samma  hufvudriktuing  intages  äfven  af  den 
af  undertecknad  föreslagna  lokalbanelinje,  hvilken  finnes  be- 
skrifven  i  Teknisk  Tidskrift:  Väg  och  Vattenbyggnad  häftena 
för  oktober  och  november  1909.  Med  icke  särdeles  stor  öfver- 
drift  kan  sägas,  att  det  är  föga  mer  än  Klaraviken  som  åtskil- 
jer  å  ena  sidande  af  järnvägsstyrelsen  och  undertecknad  före¬ 
slagna  linjerna  och  å  andra  sidan  den  af  artikelförfattaren  »N.» 
omfattade  linjen  under  Kungsholmen  fram  till  Stadshageu. 

Denna  sistnämnda  skillnad  har  emellertid  i  praktiken  då 
det  gäller  utbildningen  af  det  utanför  inledningslinjerna  be¬ 
lägna,  yttre  linjesystemet,  visat  sig  vara  af  största  betydelse 
till  nackdel  för  inledningslinjen  från  Centralstation  till  Stads- 
liagen.  Härigenom  ställes  äfven  helt  och  hållet  på  hufvudet 
artikelförfattarens  synnerligen  egenartade  och  betecknande  re¬ 
sonemang  angående  betjänandet  af  »statens»  markområden  i 
motsats  till  »stadens»  enligt  den  ena  eller  andra  partens  förslag, 

Beträffande  något  sådant  som  en  linje  i  Upplandsgatan, 
är  det  en  fullständig  förvrängning  af  fakta  att  framställa  denna 
såsom  sammanhörande  med  nord  — sydbaneidén.  Tvärtom  är 
det  just  i  sammanhang  med  tunnelbanan  Stadion— Stadshagen 
som  tanken  på  en  dylik  linje  i  Upplandsgatan  som  ett  behöf- 
ligt  komplement  framkastats  af  just  den  banans  egna  anhän¬ 
gare.1 

I  uudertecknads  nyss  omnämnda  uppsats  i  Teknisk  Tid¬ 
skrift  år  1909  påvisades  —  och  står  fortfarande  utan  motbe¬ 
visning  —  att  en  enorm  besparing  i  anläggningskostnad  ernås 
genom  att  låta  tunnelliujen  från  Centralstationen  till  Statshagen 
bortfalla  och  i  stället  utbilda  nordsydbauan  på  ett  sådant  sätt 
att  densamma  blir  fullt  utnyttjad,  icke  endast  för  de  södra 
utan  äfven  för  de  norra  omgifningarna.  Besparingen  beräk¬ 
nades  approximativt  till  ej  mindre  än  10  å  12  millioner 
kronor.  Hvad  denna  besparing  måste  betyda,  då  det  gäller 
kommunikationer  med  en  stad  af  icke  större  folkmängd  än 
Stockholm,  torde  lätt  inses  —  helst  som  det  allmänt  erkännes 
att  icke  den  s.  k.  inomstadstrafiken,  men  väl  trafiken  med 
den  kringliggande  landsbygden  behöfverett  verkligt  bansystem. 

Den  ifrågavarande  artikelförfattaren  påstår  emellertid,  att 
»anhängarna  af  nord— sydlinjen  hafva  icke  kunnat  påvisa,  huru 
denna  linje  skall  kunna  anläggas,  innan  bangårdsfrågan  nått 
sin  lösning». 

Denna  uppgift  är  äfven  helt  och  hållet  oriktig.  Det  har 
påvisats,  att  lokalbanelinjerna  kunna  inledas  norrifrån  till  Tegel¬ 
backen  (d.  v.  s.  till  närheten  af  Centralstationen)  och  söder¬ 
ifrån  till  Södermalmstorg  (Södra  Mälarstrand  i  närheten  af 
Slussen)  fullständigt  oberoende  af  bangårdsfrågan.  Man  erhål¬ 
ler  härigenom  provisoriska  slutstationer  för  den  norra  respek¬ 
tive  södra  lokaltrafiken  vid  de  nämnda  ändpunkterna. 

Det  är  endast  för  anknytningen  mellan  dessa  ändstationer, 
så  att  en  genomgående  diagonallinje  tvärsigenom  hufvudstaden 
från  Karlberg  till  Skanstull  erhålles,  som  ett  visst  beroende  af 
bangårdsfrågan  uppstår.  Men  då  t.  o.  m.  den  ifrågavarande 
artikelförfattaren  anser,  att  brofrågans  ordnande  öfver  Riddar- 
fjärden  i  och  för  västra  stambanans  omläggande  utgör  en  nära 
liggande  nödvändighet,  så  är  redan  af  denna  grund  beroendet 
af  bangårdsfrågan  högst  oväsentligt,  om  ens  något.  Men  här- 


1  Detta  stycke  är  tillagdt  utöfver  det  till  Teknisk  Tid¬ 
skrift  lämnade  nunuskriptet. 
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till  kommer,  att  ehuru  undertecknad  mer  än  kanske  någon 
annan  på  sin  tid  framhållit  den  stora  betydelsen  af  en  genom¬ 
gående  diagonallinje  i  förening  med  genomgångstationer,  i  stället 
för  de  system  med  »ändstationer»  och  »ringlinjer»,  hvilka  förut 
voro  i  svang  här  inom  hufvudstaden  såväl  bland  tekuici  som 
bland  allmänheten,  så  vågar  jag  dock  påstå,  att  det  nyss  af  111ig 
skisserade  provisoriska  tillståndet,  med  slutstationer  för  lokal¬ 
trafiken  tills  vidare  anordnade  vid  Tegelbacken  och  i  närheten 
af  Slussen,  skulle  ganska  godt  kunna  fördragas  under  en  af- 
sevärd  tid  framigenom,  om  så  verkligen  vore  nödvändigt  med 
hänsyn  till  ett  långsammare  ombyggande  af  västra  stambanan. 

Artikelförfattaren  beskyller  motparterna  för  småsinne  i 
fråga  om  »detaljuppfattningar»  och  säger  sig  själf  skärskåda 
frågorna  under  »en  större  synvinkel».  I  stället  gör  han  helt 
enkelt  enastående  anspråk  på  att  få  sätta  sig  öfver  riktigheten 
eller  oriktigheten  af  detaljuppfattningarna.  Det  är  emellertid 
icke  med  lösa  fraser,  utan  med  en  allvarlig  sträfvau  att  finna 
det  riktiga  som  Stockholms  kommunikationsfrågor  till  slut 
skola  kunna  lösas. 

II. 

Direktör  Meurlings  yttrande: 

Redaktionen  har  redan  för  någon  tid  sedan  välvilligt 
anmodat  mig  att  i  anslutning  till  den  af  N.  signerade 
artikeln  med  ofvanstående  rubrik  i  korthet  lämna  några 
meddelanden  angående  de  i  artikeln  berörda  frågorna, 
hvilket  uppdrag  jag  härmed  har  nöjet  fullgöra  genom  ett 
understrykande  af  några  enligt  min  uppfattning  viktiga 
synpunkter.  Sjökommunikationsfrågan  har  jag  endast  i 
förbigående  kunnat  beröra,  men  däremot  med  afseende  på 
järnvägs-  och  spårvägsfrågorna  i  hufvudsak  utvecklat  den 
i  öfrigt  kända  ståndpunkt,  som  intagits  af  reservanterna  i 
den  s.  k.  lokalbanekommissionen. 


Läget  af  den  viktiga  frågan  om  Mälarens  öppnande 
för  större  trafik  synes  mig  vara,  från  Stockholms  syn¬ 
punkt  sedt,  klart  och  utredande  åskådliggjordt  i  den  be¬ 
rörda  uppsatsen.  Emellertid  synes  det  mig  i  denna  fråga 
gagneligt  att  understryka,  att  bakom  den  farledskonkurrens, 
som  här  föreligger,  å  ena  sidan  tydligen  ligger  ett  kraftigt 
Mälareintresse,  hvilket  ej  får  helt  förbises.  Utvecklingen 
rör  sig  här  mot  framtidsförhållanden,  hvilka  det  kan  vara 
vanskligt  för  oss  att  nu  helt  öfverskåda  och  det  kan,  äfven 
om  farledsfrågan  löses  på  det  för  Stockholms  nuvarande 
förhållanden  förmånligaste  sättet,  dock  finnas  starka  skäl 
för  hufvudstaden  att  i  tid  hafva  ögonen  öppna  för  detta 
säkerligen  lifskraftiga  intresse  och  att  icke  försumma  sin  i 
detta  sammanhang  naturliga  utveckling  åt  Mälaresidan. 
Frågan  är  ej  endast  en  farleds-  och  hamn  fråga,  utan  be 
rör  äfven  på  ett  intimt  sätt  åtskilliga  andra  för  hufvud¬ 
staden  viktiga  kommunikationsfrågor  och  stadsplanespörs- 
mål. 

Den  för  hufvudstaden  f.  n.  mest  brännande  kommu¬ 
nikationsfrågan  är  emellertid  utan  tvifvel  bangårds/ rågan . 
Det  torde  kanske  kunna  finnas  skäl  för  det  nyligen  offent¬ 
ligen  uttalade  påståendet,  att  något  omedelbart  ombygg- 
nadsbehof  ej  kan  framdeduceras  ur  tillgängliga  trafiksiffror, 
men  hela  denna  byggnadsfrågas  slutliga  realiserande  korn' 
mer  dock  att  kräfva  en  så  afsevärd  tid,  att  hvarje  upp- 
skof  nu  måste  betecknas  såsom  rent  af  ödesdigert.  En 
stor  del  af  Stockholms  stadsplanefrågor,  frågorna  om  ut¬ 
nyttjandet  af  stadens  egna,  oerhördt  värdefulla  tomtmar¬ 
ker,  industriens  markfrågor  samt  hufvudstadens  bostads¬ 
fråga  och  därmed  samhörande  spörsmål  äro  direkt  af- 
hängiga  af  densammas  snabba  lösande.  Ett  snart  godkän¬ 


6 1 

nande  i  princip  af  det  väl  utarbetade  1910  års  bangårdsförslag 
skulle  vara  en  välgärning  för  staden  och  gifva  en  kraftig 
och  välbehöflig  impuls  till  många  andra  viktiga  frågors 
definitiva  lösande.  Förbättringar  af  förslaget  torde  må¬ 
hända  sedermera  här  och  där  kunna  visa  sig  erforderliga, 
men  hela  frågans  öfverlämnande  till  ifrågasatta  nya  utred¬ 
ningar  skulle  dock  f.  n.  utgöra  ett  bakslag,  hvars  skada 
näppeligen  kunde  täckas  af  resultatet. 

En  afsevärd  vinst  af  bangårdsfrågans  lösande  i  huf- 
vudsaklig  öfverensstämmelse  med  1  910  års  bangårdsförslag 
skulle  vara,  att  det  blifvande  lokalbanenätets  viktigaste  led 
därigenom  kunde  realiseras  och  en  praktiskt  betydelsefull 
grund  blifva  lagd  för  lokalbanefrågans  sunda  lösande.  Långt 
ifrån  att  vilja  förorda  denna  frågas  särskiljande  från  ban- 
gårdsfrågan,  ser  jag  i  densamma  ett  af  de  kraftigare  mo¬ 
tiven  för  det  ofvan  nämnda  krafvet  på  en  snar  lösning 
och  det  torde  utan  vidare  vara  klart,  att  den  större  frå¬ 
gan  ej  kan  slutgiltigt  lösas,  utan  att  riktlinjerna  för  lokal¬ 
trafikens  öfverförande  mellan  norr  och  söder  blifva  fastslagna 
och  möjlighet  sålunda  beredd  till  nord-sydlinjens  snara  rea¬ 
liserande.  Det  borde  också  utan  vidare  vara  klart,  att 
denna  senare  linje  måste  vara  af  verkligt  grundläggande 
betydelse  för  hela  den  framtida  utvecklingen  af  Stockholms 
lokalbanenät  och  att  hvarje  led  i  denna  utveckling  måste, 
för  att  blifva  af  praktisk  betydelse,  sträfva  efter  en  natur¬ 
lig  anslutning  till  eller  utgöra  en  naturlig  utgrening  från 
den  verkliga  stamlinjen.  Hela  stadens  topografi  och  plan¬ 
läggning  kräfver  detta  och  nord-sydlinjen  utgör  därför  den 
lokalbanelinje,  som  kommer  att  hafva  den  ojämförligt  vik¬ 
tigaste  betydelsen  för  hufvudstadens  inre  trafikförhållanden 
och  som  därför  kan  räkna  på  det  lifligaste  intresset  och 
den  största  offervilligheten  från  Stockholms  stad. 

Äfven  för  den  egentliga  förortstrafiken  spelar  denna 
stamlinje  en  oerhördt  stor  roll,  emedan  den  grundlägger 
möjligheten  att  på  ett  enkelt  och  naturligt  sätt  inleda  så¬ 
väl  hela  den  södra  förortstafiken,  som  äfven  den  från  norr 
och  väster  kommande.  Den  viktigaste  af  dessa  senare, 
Sundbyberg — Spånga  trafiken,  är  ju  redan  nu  anordnad  för 
en  dylik  anslutning,  hvilken  i  enlighet  med  1910  års  ban¬ 
gårdsförslag  kan  ytterligare  utvecklas  utan  några  större  om- 
hvälfningar.  Under  alla  förhållanden  synes  denna  utveckling 
ofantligt  mycket  mera  naturlig  än  att  afleda  Sundbybergstrafi- 
ken  från  dess  gamla  fåra  och  inleda  densamma  underjor¬ 
diskt  under  Kungsholmen.  Denna  senare  linje  må  vara 
berättigad  en  gång  i  framtiden,  när  millionstadens  trafik 
nått  sådan  omfattning,  att  flerdubbla  infartslinjer  måste 
anläggas,  men  spelar  dessförinnan  knappast  någon  prak¬ 
tisk  roll  samt  torde  f.  n.  närmast  kunna  betecknas  såsom 
ett,  hufvudsakligen  i  annat  sammanhang  intressant  projekt 
å  kartan. 

Detsamma  torde  nog  i  hufvudsak  kunna  sägas  om 
den  på  det  allra  sistone  omnämnda  ingångslinjen  i  Upp¬ 
landsgatan.  Konkurrensen  står  f.  n.  ej,  såsom  uppgifves, 
i  någon  afsevärd  grad  mellan  dessa  båda  sistnämnda,  nya 
ingångslinjer,  utan  båda  de  nya  projekten  hafva  tvärtom 
att  uthärda  en  betydligt  allvarligare  konkurrrens  med  det 
enkla  förslaget  att  i  hufvudsak  bibehålla  den  gamla  ingångs¬ 
linjen  för  lokaltrafiken ,  enligt  1910  års  bangårdsförslag. 

Under  dessa  förhållanden  torde  det  äfven  vara 
klart,  att  det  ofta  och  med  så  stor  aplomb  framförda  på¬ 
ståendet,  att  stadens  egendomar  i  Bromma  kräfva  ett 
omedelbart  realiserande  af  den  underjordiska  linjen  under 
Kungsholmen,  måste  vara  felaktigt  och  detta  har  äfven 
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med  styrka  framhållits  af  stadens  landtegendomsnämnd.  Nä 
Brommatrafiken,  såsom  att  hoppas,  snart  nog  utvecklats 
därhän,  att  den  kräfver  en  förbättrad  inledning  på  ett 
särskildt  lokalbanenät,  sker  nämligen  detta  enligt  verk¬ 
ställda  tekniska  utredningar  med  minst  lika  stor  fördel 
genom  en  öfverjordisk  anslutning  öfver  Kungsholmen  och 
Karlbergskanalen  direkt  till  nord-sydlinjen  som  genom  en 
underjordisk  anslutning  under  Kungsholmen  till  en  even¬ 
tuell  ost-västlinje.  Det  torde  ej  häller  skada,  att  i  detta 
sammanhang  erinra  om,  att  planerna  pa  en  Mälaröbana 
näppeligen  få  anses  för  all  framtid  skrinlagda. 

Under  det  att  de  ofvannämnda  förortsbanefrågorna 
således  ej  behöfva  och  t.  o.  m.  kunna  bli  lidande  af  att 
pressas  till  en  föregripande  lösning  utan  verkligt  samman¬ 
hang  med  bangårdsfrågan,  så  är  det  dock  tydligt,  att  man 
genom  ett  sådant  undanskjutande  ej  i  någon  mån  efter¬ 
sätter  Sundbybergstrafikens  trängandeutvecklingskraf.  Tvärt¬ 
om  torde  de  utvidgningsmöjligheter,  som  erbjudas  Västerås- 
banan  i  sammanhang  med  centralstationens  nu  omedel¬ 
bart  förestående  provisoriska  ombyggnad  och  i  anslutning 
till  den  blifvande  nord-sydlinjen  vara  af  ofantligt  mycket 
mera  aktuellt  och  verkligt  värde  än  de  möjligheter,  som 
kunna  yppa  sig  i  samband  med  det  säkerligen  mycket 
tidsödande  realiserandet  af  en  helt  ny  ost-västlinje. 

Se  vi  vidare  på  krafven  från  öfriga  förorter,  så  torde 
det  i  första  hand  vara  tydligt,  att  frågan  om  Djursholms- 
och  Lidingötrafikens  inledande  i  staden  med  all  rätt  kräf¬ 
ver  en  omedelbar  lösning.  Det  är  på  tiden,  att  staden  i 
detta  fall  frångår  den  äldre  non-possumuspolitiken  och  i 
enlighet  med  kommunikationskommitténs  plan  beviljar  de 
båda  trafikbolagen  det  af  dem  redan  för  länge  sedan  sökta 
tillståndet  att  på  egen  bekostnad  få  anlägga  och  trafikera  tun¬ 
nellinjen  från  Stadion  till  Slureplan. 


De  båda  ofvan  nämnda  frågorna,  nämligen  bangårds- 
frågans  lösande  i  samband  med  en  nord-sydlig  lokalbana 
och  Sundbybergstrafikens  anslutning  härtill  samt  bifall  till 
Djursholm-Lidingötrafikens  inledande  till  Slureplan  torde  vara 
de  af  Stockholms  järnvägskommunikationsfrågor,  hvilka 
f.  n.  verkligen  äro  mogna  till  lösning  och  därför  äfven  ulan 
uppskof  och  utan  vidare  meningslösa  och  tidsödande  utred¬ 
ningar  böra  lösas.  Först  därefter  och  sedan  nord-sydlin- 
jen  verkligen  realiserats,  torde  skäl  förefinnas,  att  på  all¬ 
var  upptaga  till  pröfning  frågan  om  slutstationens  i  Sture- 
plan  sammanknytande  med  nord  sydlinjen  och  frågan  om 
Stockholms  stads  eget  intresse  af  denna  dyrbara  och  svår- 
realiserade  sammanknytningslinje.  Kanske  har  utvecklin¬ 
gen  redan  då  hunnit  med  att  gifva  oss  nya  synpunkter 
på  stadens  kommunikationsfrågor! 

Det  är  ytterligt  svårt  att  förstå,  hvarför  Stockholms 
stad,  såsom  så  ofta  påstås,  skulle  till  enskilda  kunna  för¬ 
lora  sitt  inflytande  på  lokalbanefrågan  inom  staden  genom 
att  handla  efter  ofvan  angifna  riktlinjer.  Ett  snabbt  ska¬ 
pande  af  nord-sydlinjen  samt  Stadion-Stureplan-linjens  god¬ 
kännande  gifva  åt  samtliga  de  förorts-trafikintressen,  som 
däraf  nu  vilja  och  kunna  begagna  sig,  möjlighet  till  an¬ 
slutningar  i  enlighet  med  en  väl  genomtänkt  framtids¬ 
plan.  Dylika  anslutningar  af  enskilda  trafikföretag  måste 
naturligtvis  under  alla  förhållanden  tänkas  och  det  torde 
väl  ej  innebära  större  risk  för  staden  att  bevilja  tunnel¬ 
koncession  i  Sturegatan  åt  Djursholms-Lidingöbolagen  än 
åt  ett  annat  trafikkonsortium.  Lämpliga  lösens-  och  an- 
slutningsvillkor  blifva  naturligen  i  båda  fallen  lika  nöd¬ 
vändiga.  Och  hvad  de  öfriga,  hufvudsakliga  delarna  af 
kommunikationskommitténs  lokalbaneplan  angår,  så  riske¬ 
rar  staden  sannerligen  ej  att  till  enskilda  förlora  initiati¬ 
vet.  De  torde  f.  n.  till  ingen  del  kunna  realiseras,  utan 
att  staden  betalar  fiolerna! 

Ofvanstående  framställning  i  lokalbane-  och  bangårds- 
frågorna  ansluter  sig,  såsom  ofvan  påpekats,  i  allt  väsent¬ 
ligt  till  den  af  reservanterna  i  lokalbanekommissionen  häf- 
dade  ståndpunkten,  under  det  att  N:s  artikel  utgör  en  moti- 
verin  för  denna  kommissions  och  kommunikationskommit¬ 
téns  ståndpunkt.  Med  påpekande  häraf  vill  jag  emellertid 
gärna  understryka,  att  denna  divergens  ej  sträcker  sig  till 
någon  meningsskiljaktighet  angående  lämpligheten  af  kom¬ 
munikationskommitténs  väl  genomarbetade  törslag  såsom 
principiell  framtidsplan,  hvars  goda  egenskaper  jag  vill  vara 
den  första  att  erkänna.  In  magnis  et  voluisse  sat  est! 
Och  man  underkänner  näppeligen  de  stora  tankarna  ge¬ 
nom  att  kräfva  företänksamhet  vid  deras  tillämpande. 

Hvad  slutligen  spårvägsfrågan  angår,  så  torde  numera 
den  synpunkten  alltmera  hafva  vunnit  beaktande,  att  denna 
fråga  är  af  så  pass  själfständig  och  säregen  art  samt  af  så 
stor  vikt  för  den  egentliga  stadens  inre  utveckling,  att  dess 
nog  så  svåra  lösande  ej  lämpligen  kan  intimt  sammankopp¬ 
las  med  lokalbanefrågan,  hvars  drifvande  intressen  och  ut- 
vecklingskraf  i  mångt  och  mycket  äro  andra.  Från  tek¬ 
niskt  håll  torde  redan  från  början  böra  sägas  ifrån,  att 
planerna  på  samtrafik  under  gemensam  trafikledning  mel¬ 
lan  spårvägar  och  järnvägar  torde  sakna  all  praktisk  be 
tydelse  för  den  trafikerande  allmänheten. 

Stockholm  i  januari  1913. 

(Forts.) 
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UNDERVISNINGEN  I  EKONOMISKA  ÄMNEN 
VID  TEKNISKA  HÖGSKOLAN. 

Det  offentliga  diskussionsmötet,  som  anordnats  at 
läroplanskommittén  inom  Tekniska  högskolans  lärarekolle¬ 
gium  rörande  bästa  sättet  att  meddela  undervisning  i 
ekonomiska  ämnen  vid  Tekniska  högskolan,  ägde  rum  å 
Svenska  Läkaresällskapets  lokal  i  Stockholm  lördagen  den 
15  d:s.  Tidskriftens  utrymme  tillåter  tyvärr  icke  f.  n.  en 
utförligare  redogörelse  för  diskussionens  förlopp,  hvilken 
för  öfrigt  genom  dagspressen  redan  är  bekant.  Emellertid 
må  såsom  en  positiv  behållning  af  mötet  framhållas  den 
innehållsrika  öfversikt  högskolans  rektor  professor  C.  J. 
Magnell  i  ett  längre  inledningsanförande  lämnade  af  hvad 
som  på  senare  år  gjorts  och  nu  göres  för  undervisningen 
i  ekonomiska  ämnen  vid  högskolan.  Denna  framställning 
grundade  sig  bl.  a.  på  en  serie  rapporter  rörande  de  eko¬ 
nomiska  synpunkternas  framhållande  vid  undervisningen 
i  olika  tekniska  fackämnen,  hvilka  rapporter  på  rektors 
anmodan  afgifvits  af  respektive  ämneslärare  och  lämna  en 
intressant  inblick  i  det  nuvarande  undervisningsprogram¬ 
mets  detaljer.  Professor  Magnells  resumé  kommer  att  i 
någon  form  göres  allmännare  tillgänglig  i  samband  med 
Svenska  Teknologlöreningens  årsmöte  nästa  månad,  då 
till  diskussion  är  uppsatt  frågor  rörande  ingenjörsutbild 
ningen. 

Mötets  udd  riktade  sig  mot  Sveriges  Industriförbunds 
bekanta  kategoriska  uttalande  om  otillfredsställande  re¬ 
sultat  af  undervisningen  vid  Tekniska  högskolan  med  af- 
seende  på  ekonomiska  insikter  hos  de  utgångna  eleverna, 
ett  uttalande,  som  under  diskussionen  i  ett  flertal  yttran¬ 
den  skarpt  kritiserades. 

G.  H—r. 


SMÄRRE  MEDDELANDEN 


Statens  järnvägars  inköp  af  lokomotiv=  och  ångbåts* 

kol.  Statens  järnvägars  kolinköp  ägde  rum  den  5  dennes.  Ut¬ 
gången  af  dessa  köp  motses  med  en  viss  spänning  i  England, 
då  de  pris  statens  järnvägar  betala,  i  stort  sedt  äro  normgif- 
vande  för  den  efterföljande  kolhandeln  icke  blott  i  Skandina¬ 
vien  utan  äfven  till  en  viss  grad  i  de  andra  baltiska  länderna. 
Kuugl.  järnvägsstyrelsen  har  icke  tvekat  att  nu  köpa  hela  års- 
behofvet  för  statens  järnvägar,  då  den  håller  före,  att  såväl 
kolprisen  som  frakterna  komma  att  stiga  under  årets  lopp. 
Huruvida  detta  antagande  är  riktigt,  får  framtiden  utvisa,  men 
allt  talar  dock  för,  att  köpet  ägt  rum  i  en  lycklig  stund.  Den 
inköpta  kolmängden,  omkring  550000  tons,  har  ungefär  lika 
fördelats  mellan  Newcastledistriktet  och  Skottland. 

Kolhandeln  i  England  startade  under  februari  månad  un¬ 
der  gynnsamma  omständigheter  och  med  goda  utsikter.  Mark¬ 
naden  i  sin  helhet  var  ej  öfverdrifvet  liflig,  men  efterfrågan 
var  god  och  grufvorna  lågo  inne  med  stora  order.  Prisen 
höllo  sig  fasta  vid  erkäudt  höga  värden.  Anbudsförfrågnin- 
garna  från  de  svenska  statsbanorna  liksom  äfven  de  ungefär 
samtidigt  utsända  från  de  ryska  banorna  eggade  marknaden 
något  och  medförde  att  grufägarne  höjde  sina  pris  till  15  s 
6  d  öfver  Östersjösäsongen  och  till  15  s  för  skeppning  öfver 
året,  för  bästa  Plyth-kol  (DCB),  ehuru  som  sedermera  framgår, 
kolhandlarna  räknat  med  prisen  före  höjningen,  eller  knappast 
ens  så  mycket,  om  hänsyn  tages  till  fraktriskeu.  Ett  pris  t.o.  m. 
något  under  15  s  måste  dock  betraktas  som  ett  för  grufvorna 
godt  pris.  De  pris,  som  statsbanorna  erhållit  äro  således 
under  marknadsvärdet  och  det  är  tydligt,  och  i  verkligheten 
förhåller  det  sig  så,  att  en  hel  del  af  säljarna  från  norra  Eng¬ 
land  köpt  kol  medan  de  voro  billigare,  och  ämna  taga  en  viss 
r>sk  i  afseende  på  frakterna.  C.  i.  f. -prisen  för  DCB-koleu  till 
Stockholm,  hvilka  kunna  tagas  som  en  god  basis  för  prisbe¬ 
dömningen,  antages  gifva  omkring  14  s  9  d  pr  ton  f.  o.  b. 
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Leveransort 

Eng. 

ton 

K  0  1  s  0  r  t 

Pris 

Stockholm  .. 

6  800 

Broomhill 

1 9/9 

2  0/ 1 0  q 

20  000 

Lambton 

och/eller 

Bothal,  Davisons,  Cowpen  . . . 

20/7^ 

och/eller 

Hastings,  West  Hartley  Main, 

r9/4é 

dock  högst  5  000  tons. 

20  000 

Lambton 

21/— 

och/eller 

Bothal,  Davisons,  Cowpen  .. 

20/9 

och/eller 

Hastings,  West  Hartley  Main 

19/6 

dock  högst  5  000  tons. 

10  000 

Bothal,  Davisons,  Cowpen... 

20/9 

10  000 

»  »  » 

21/ — 

30  000 

Lambton,  South  Hetton,  Het- 

ton . 

21/5 

och/eller 

Bothal,  Davisons,  Cowpen  ... 

21/1 

dock  högst  20  000  tons. 

Göteborg  .. 

70  000 

Lambton  . 

20/4 

5  000 
met  t:n 

Westfaliska  . 

Mark  20,20 
pr  1  000  kg. 

Uddevalla  ... 

2  000 

Lochgelly,  Cowdenbeath, 

Glencraig  . 

1 9/^  2 

Varberg . 

5  000 

Bothal,  Davisons,  Cowpen, 

Sbireoaks  . 

21/- 

Halmstad  ... 

6  000 

Lambton,  South  Hetton,  Het- 

ton  . 

2 I /lOi 
20/6 

Hälsingborg.. 

10  000 

Bothal,  Davisons,  Cowpen... 

Malmö  . 

10  000 

Broomhill  . 

i  9/3 

5  000 

» 

19/6 

20/6 

5  000 

Bothal,  Davisons,  Cowpen  . . . 

20  000 

»  »  » 

20/9 

15  000 

>>  »  »  Shire- 

oaks  . 

20/9 

2  000 

Öfverschlesiska .... 

Mark  24,20 

met.  t;n 

pr  1  000  kg 
fritt  å  vagn 

15  000 

Aitken  Navigation  oharpade 

20/8 

(Bunkerkol). 

Norrköping  .. 

10  000 

Bothal,  Davisons,  Cowpen  ... 
Newbiggin,  högst  5  000  tons 

af  den  senare  . 

21/ — 

21/7 

20  000 

Lambton  . 

och/eller 

Randolph,  Hetton,  South  Het- 

ton,  Horden,  Eldon 
och/eller 

21/5 

Bothal,  Davisons,  Cowpen  ... 

21/3 

och/eller 

Hastings,  West  Hartley  Main 

20/3 

Stugsund  .... 

10  000 

Lochgelly,  Cowdenbeath,  Glen- 

craig  . 

1 9/ 9 

5  000 

D:o  D:o 

1 9/I03 

5  000 

Lochgelly,  Cowdenbeath . 

19/10$ 

10  000 

Lochgelly,  Cowdenbeath,  Glen 

craig  . 

20/1  h 

5  000 

D  0  D:o 

20/3 

Hudiksvall  .. 

15  000 

Lochgelly,  Cowdenbeath . 

20/7 

och/eller 

Bowhill,  Glencraig  . 

20/5 

Sundsvall . 

15  000 

Lochgelly,  Cowdenbeath,  Bow- 

hill,  Glencraig . 

20/ — 

19  000 

Lochgelly,  Cowdenbeath  _ 

20/4 

Storlien  . 

5  000 

Lochgelly,  Cowdenbeath,  Glen- 

Örnsköldsvik 

craig  . 

23/32 

fritt  å  vagn 

10  000 

Lochgelly,  Cowdenbeath . 

20/6 

30  000 

Lochgelly,  Cowdenbeath . 

och/eller 

Bowhill,  Glencraig.  Lassodie, 

20/6 

af  den  senare  högst  10000 

tons  . 

20/1  \ 

Kallholmen .. 

7  000 

Lochgelly,  Cowdenbeath, Glen- 

craig . 

2°il\ 

1  000 

Chemiss  splint . 

1 9/ 9 

Luleå . 

12  000 

Lochgelly,  Cowdenbeath . 

19/11 

2  o/1 2 

42  000 

Lochgelly,  Cowdenbeath . 

och/eller 

Bowhill,  Glencraig  . 

19/H9 

16  000 

Lochgelly.  Cowdenbeath . 

20/2 

Riksgränsen 

42  000 

Lochgelly,  Cowdenbeath . 

20/1 

fritt  å  vagn 

6  4 
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sedan  afdrag  gjorts  för  frakterna,  beräknad  till  6  s,  och  för 
öfriga  kolsorter  i  proportion.  Jämförda  med  prisen  för  ett  år 
sedan,  utvisa  dessa  pris  för  kolhandlarne  en  förbättring,  kvil- 
ket  ju  också  var  att  vänta. 

I  efterföljande  sammanställning  återfinnas  de  gjorda  kö¬ 
pen.  Där  ej  annat  augifves  äro  prisen,  beräknade  c.  i.  f.  samt 
i  engelskt  mynt  och  för  barpade  kol.  R. 


UR  FACKPRESSEN 

»Ett  märkligt  svenskt  företag.»  —  Eleclrical 

World,  jan.  u,  —  »en  kraftstation  för  100  000  hkr.  upp¬ 
föres  af  svenska  staten  för  tillhandahållande  af  elektrisk 
energi  till  låga  priser  för  kommunala  ändamål  och  slutli¬ 
gen  för  bandrift».  Under  dessa  rubriker  lämnas  en  ut¬ 
förlig  och  rikhaltigt  illustrerad  redogörelse  för  kraftstations- 
byggnader,  turbiner,  elektrisk  utrustning  samt  kraftlinjer 
vid  Trollhättan  och  tidskriften  framhåller  till  slut  att  denna 
anläggning  är  allt  som  allt  ett  synnerligen  beaktansvärdt 
företag  både  med  hänsyn  till  dess  storlek  och  de  ekono¬ 
miska  fördelar,  som  med  säkerhet  kunna  beredas  industrien 
och  den  elektriska  järnvägsdriften. 


TEKNOLOGFÖRENINGENS  BIBLIOTEK 
OCH  BOKFÖRVÄRF 


Svenska  Elektricitetsverksföreningens  statistik  1911. 

* 

Gåfva:  Vagnlära,  på  uppdrag  af  kungl.  järnvägsstyrelsen  ut¬ 
arbetad  af  Erik  Nothin,  underingenjör  vid  kungl.  järnvägsstyrelsen 
1912.  Pris  5  kr. 


PERSONAL-NOTISER 


Skeppsredaren  Dan  Broström  har  af  k.  maj:t  förordnats  tills¬ 
vidare  intill  31  dec.  1914  att  vara  ledamot  af  k.  vattenfallsstyrelsen 

efter  direktör  E.  Frisell,  som  erhållit  begärdt  entledigande. 

* 

Godsägaren  Axel  Ekman,  Mogård,  ledamot  af  Riksdagens  an¬ 
dra  kammare,  har  anmält  sitt  utträde  ur  Sv.  Teknologföreningen. 

* 

Bergsingenjören  Carl  S.  Beck-Friis  är  f.  o.  m.  1/4  1913  för¬ 
valtare  på  Ekebyholm,  Ekebyholm,  Rimbo. 

* 

Ingenjör  Tage  Florin,  förut  hos  General  Electric  Co.,  Schenec- 
tady,  nu  hos  Westinghouse  Electric  &  Manufacturing  Co.,  Testing 

Dep:t,  East  Pittsburg,  Pa.  U.  S.  A.  Fast  postadress:  Kalmar. 

* 

Ingenjör  Olof  Harald  Lundström,  förut  hos  K.  T.  H;s  Material- 
profningsanstalt,  sedan  1  dec.  1912  hos  A.-B.  Ljungströms  ångturbin. 

* 

Civilingenjör  K.  K.  Adler  vid  Stockholms  stads  vattenledning 
har  utsetts  till  posthafvande  ingenjör  för  arbetena  Trekanten — Lilje¬ 
holmen. 

* 


Civilingenjör  Torsten  II.  Laurell  är  anställd  hos  Julian  Kenedy, 
Sahlin  &  Co.  Ltd.,  adr.  Rue  du  Congrés  52,  Bruxelles,  Belgien. 

* 

Civilingenjör  Carl  A.  R.  Nyländer  är  sedan  ljn  1912  anställd 

hos  A.-B.  Vattenbyggnadsbyrån,  Stockholm. 

* 

Ing.  Viking  Dale  är  t.  f.  stadsingenjör  i  Kristianstad. 

* 

Civilingenjör  Gustaf  Oom  är  anställd  vid  Näfvekvarns  Bruks 
A.-B.,  Näfvekvarn. 

* 

Ingenjör  Gustaf  Erikson,  förut  hos  A.-B.  A.  Wiklunds  maskin- 

och  velocipedfabrik,  nu  hos  A.-B.  Scania-Vabis,  Stockholm. 

* 

Ingenjör  A.  H.  Fries,  förut  konsulterande  ingenjör,  Stockholm, 

nu  öfveringenjör  vid  A.-B.  Ilellefors  Styckebruks  Verkstäder. 

* 

Ingenjör  Håkan  Björnström-Steffanson,  förut  exportstipendiat  i 
U.  S.  A.,  nu  direktör  i  firman  Charles  F.  Hubbs  &  Co  ,  New-York, 
adr.  29  Lafayette  Street,  New  York  N.  Y.,  U.  S.  L. 

ib 

Ingenjör  Ernst  J.  Berg,  professor  af  electrical  engineering  vid 
Illinvis  State  University,  Urbana,  Ill.  har  antagit  kallelse  från  Union 
College,  Schenectady,  N.  Y.,  till  professor  i  electrical  engineering 
och  till  chef  för  dess  elektriska  fackskola.  D;r  Berg  tillträder  sin 
befattning  från  och  med  nästa  läsår. 


SAMMANKOMSTER 


SVENSKA  TEKNOLOGFÖRENINGEN. 

Allmän  sammankomst  äger  rum  onsdagen  den  26  februari  kl. 
7  e.  m.  precis.  Ärenden:  1.  Protokolljustering.  —  2.  Inval.  — 
Därefter  gemensamt  med  Afdelningen  för  Mekanik. 

Afdelningen  för  Mekanik  afhåller  onsdagen  den  26  februari 

1913  kl  7,30  e.  m.  Svensk  afton  å  föreningens  lokal.  —  Föredrag: 
» De  svenska  stenkolen ,  deras  förekomst  och  användning* * ,  af  öfver- 
ing.  Ivar  Svedberg.  —  Meddelande:  Hittills  uppnådda  resultat 
med  torfpulvereldning  å  lokomotiv ».  af  maskiningenjör  Hj.  von 
Porat.  —  Såväl  föredraget  som  meddelandet  komma  att  illustreras 
medelst  ljusbilder. 

Afdelningen  för  Husbyggnadskonst  kallas  till  extra  samman¬ 
träde  gemensamt  med  afdelningen  för  Väg-  och  Vattenbyggnads¬ 
konst  måndagen  den  24  februari  kl,  7  e.  m.  för  behamiling  af 
kommitterades  förslag  till  utlåtande  med  anledning  af  kungl.  kom¬ 
mittéförslaget  till  fastighetsregister  för  stad,  särsk  ldt  i  hvad  det 
afser  ordnandet  af  städernas  mätningsväsen.  (Svenska  Teknolog- 
föreningens  Handlingar  54). 

Afdelningen  för  Väg=  och  Vattenbyggnadskonst  samman¬ 
träder  måndagen  den  24  februari  kl.  7  e.  m.  —  Ärenden :  Kl.  7 
e.  m.  1.  Behandling  gemensamt  med  afd.  för  Husbyggnadskonst 
af  kommitterades  förslag  till  utlåtande  med  anledning  af  kungl. 
kommitteförslaget  till  fastighetsregister  för  stad,  särskildt  i  hvad 
det  afser  ordnandet  af  städernas  mätningsväsen  (Svenska  Tekno- 
logförenmgens  Handlingar  54).  —  Kl.  8  e.  m.  2.  Protokolljuste¬ 
ring.  —  3.  Inval.  —  4.  Val  af  medlem  i  afdelningens  styrelse 

efter  major  Fr.  Enblom.  —  5.  » Waizenvuehre* ,  föredrag  på  tyska 
af  ingenjör  E.  L.  Albert,  Trollhättan.  —  6.  Meddelanden  rörande 
slussportar  och  afstängningsluckor  med  maskinella  anordningar 
för  de  nya  slussarra  lid  Trollhätte  kanals  ombyggnad ,  af  civil¬ 
ingenjör  Sal.  Winberg.  —  Betydande  klubbafton ,  hvarunder  ing. 
E.  L.  Albert  förevisar  skioptikonbilder  från  en  resa  i  Egypten. 


SVENSKA  TEKNOLOGFÖRENINGENS  ÅRSMÖTE 

äger  rum  å  Grand  Hotell  i  Stockholm  fredagen  den  14  och  lördagen  den  15  mars  1913. 

Preliminärt  program: 

Fredagen  den  14  mars:  kl.  10  f.  m.:  1)  Diskussion  öfver  frågan  Den  högre  ingenjörsutbildningen  i  Sverige»,  med  inled- 
ningsföredrag  om  »De  vetenskapliga  och  industriella  krafvens  inbördes  berättigande  vid  den  högre  tekniska  undervisningen'» , 
af  öfveringenjör  Arvid  Johansson.  —  2)  Föredrag.  —  På  aftonen  äger  Svenska  Teknologföreningens  ordinarie 
stämma  rum  kl  7,30  e.  m.  å  föreningens  lokal,  Jakobsgatan  19. 

Lördagen  den  75  mars:  kl.  10  f.  m.:  3)  Förslag  till  inrättande  af  Sveriges  tekniskt-industriella  skiljedomsinstitut,  afgifvet 
af  Svenska  I  eknologföreningens  skiljedomskommitté.  (Förslaget  tryckes  som  Svenska  Teknologföreningens  hand- 
lingar  55).  —  4)  Frågor  rörande  Baltiaka  utställningen.  —  Kl.  6  e.  m.:  Gemensam  middag. 
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NNEHÅLL:  Den  internationella  sjöfartskongressen  i  Philadelphia  1912,  af  vattenfallsdirektören  F.  Vilh.  Hansen;  Stockholms  kommu¬ 
nikationer  yttrande  af  ing.  Erik  Anderson,  civ.-ing.  kapten  Nils  Cronstedt,  kapten  Viktor  Ståhle;  Riksdagen:  Sjöfarts-  och 
skeppsbyggeri-tekniska  frågor;  Smärre  meddelanden ;  Sammankomster. 

Centraltryckeriet  Stockholm  1913 


INTERNATIONELLA  SJÖFARTSKONGRESSEN  I  PHILADELPHIA  1912. 

Af  vattenfallsdirektören  F.  Vilh.  Hansen . 


Inom  första  sektionen  förelågo  utom  de  tre  refere- 
ade  »frågorna»  tre  s.  k.  »meddelanden»,  d.  v.  s.  frågor 
å  att  säga  i  andra  planet,  hvilka  i  regel  icke,  såsom 
äremot  sker  med  de  egentliga  »frågorna»,  blifva  föremål 
är  kongressresolutioner. 


Första  sektionen:  Första  meddelandet. 

Användning  af  järnarmerad  beton  vid  vat- 
enbyggnader  (1  generalrapport  och  7  rapporter).  Rap¬ 
porterna  innehålla  en  stor  mängd  erfarenhetsrön  från  skilda 
and:  Frankrike,  England,  Ungern,  Italien,  Nordamerika, 
Tyskland  och  Ryssland.  Ur  dem  framgår,  att  den  arme- 
ade  betonen  synbarligen  vunnit  afsevärd  terräng  inom 
attenbyggnadsområdet  särskildt  i  Förenta  staterna,  Frank- 
ike  och  Italien.  Generalrapportören  major  Sewell,  Gantt’s 
^uarry,  Ma.,  sammanfattar  erfarenhetsrönen  i  korthet  så- 
unda.  Numera  är  man  i  stånd  att  tillverka  beton,  som 
,r  fullkomligt  säker  mot  förstörelse  genom  inre  föränd- 
ingar.  Betonen  kan  göras  tillräckligt  motståndskraftig 
not  yttre  mekanisk  åverkan  genom  skydd  medelst  järn- 
:anter  trälister  el.  dyl.  I  fråga  om  betonens  motstånds- 
:raft  mot  annan  yttre  åverkan  må  hänsyn  tagas  till  vä- 
lerlekens  inverkan  och  betonens  förhållande  gentemot 
lafsvatten,  kloakvatten  eller  syrehaltigt  vatten.  Att  be- 
on,  om  den  göres  tillräckligt  tät,  kan  motstå  vädrets  in- 
'erkan,  anser  generalrapportören  bevisadt.  Många  beton- 
jyggnader  hafva  angripits  af  hafsvatten  och  man  tillskref 
letta  hafsvattnets  inverkan  på  vissa  beståndsdelar  i  ce- 
nentet,  troligen  kalken.  Utförda  försök  synas  ha  visat, 
itt  dylika  förändringar  i  cementet  kunna  förekommas  ge- 
10m  tillsats  af  trass  eller  puzzolan.  Men,  säger  general- 
apportören,  lika  sannolikt  är,  att  hafsvattens  angrepp  kan 
örekommas  genom  att  till  betonen  använda  feta  och  täta 
ilandningar  och  att  låta  den  väl  hårdna,  innan  den  ut- 
iättes  för  vattnets  åverkan.  Dylika  blandningar  anser  han 
Jäst  kunna  åstadkommas  om  betonblandningen  göres  rätt 
råt  och  han  påvisar,  att  de  våta  blandningarna  alltmer 
vuinnit  insteg  i  Amerika  trots  motstånd  från  en  hel  del 
ngenjörer,  hvilka  föredrogo  torrare  blandning  på  grund 
if  de  gynnsammare  hållfasthetssiffror,  hvilka  med  sådana 
erhållits  vid  laboratorieförsök.  Generalrapportören  finner 
•>ig  för  sin  del  kunna  draga  den  slutsatsen,  att  hafsvatten 
eke  är  ogynnsamt  för  användning  af  beton,  om  endast 
3ödiga  försiktighetsmått  vidtagas.  De  lämpligaste  böra  ut- 
'önas  genom  ingående  försök  och  forskningar.  Mot  vat- 
en,  som  innehåller  kloakvätskor,  syror  o.  d.  kunde  beto- 
ien  skyddas  genom  ett  eller  annat  öfverdrag,  exempelvis 
imält  paraffin.  Till  skydd  mot  frostens  inverkan  anbe¬ 


faller  generalrapportören  samma  medel  som  mot  hafsvatt¬ 
nets  inverkan,  nämligen  feta,  våta  blandningar.  Järnar¬ 
meringens  bestånd  anser  han  obegränsadt,  så  länge  den 
är  fullständigt  inbäddad  i  Portlandcement,  men  får  luften 
angripa  järnet,  frätes  det  sönder.  Sådant  angrepp  sker, 
om  sprickor  uppstå  till  följd  af  sättning,  formförändringar 
vid  temperaturväxlingar  eller  påkänningar  af  annan  art. 
Till  förekommande  häraf  anbefalles  först  och  främst  an¬ 
vändning  af  våt  blandning  och  skydd  mot  för  hastig  tork¬ 
ning  under  bindetiden.  För  öfrigt  måste  tillses  att  arme¬ 
ringen  är  riktigt  dimensionerad  och  anbragt.  Stål  med 
hög  kolhalt  bör  ej  användas,  enär  dess  elasticitetsmodul 
ej  är  större  än  stål  med  mindre  kolhalt.  Långa  murar 
o.  d.  böra  uppdelas  i  lämpliga  själfständiga  delar  medelst 
fogar.  Järnarmering  har  visat  sig  förstöras,  om  till  be¬ 
tonblandningen  användts  saltvatten  eller  sand  från  hafs- 
stränder.  Generalrapportörens  slutomdöme  är,  att  invänd¬ 
ningarna  mot  användning  af  armerad  beton  till  vatten¬ 
byggnader  numera  icke  hålla  streck  eller  att  de  kunna 
motas  genom  ett  förståndigt  utförande.  Detta  bevisas, 
säger  han,  af  den  tilltagande  och  framgångsrika  använd¬ 
ningen  af  ifrågavarande  material.  Dess  stora  fördelar  ligga 
däri,  att  det  kan  upptaga  ej  blott  tryck  utan  äfven  drag- 
påkänningar,  och  att  det  kan  gifvas  alla  de  former,  som 
utföras  i  järn  och  trä.  Därigenom  bli  grunderna  mindre 
tunga,  schaktningsmassorna  mindre  och  kostnaderna  lägre. 
Ofta  erbjuder  den  armerade  betonen  den  enda  möjliga 
lösningen  af  ett  svårt  problem.  Minskningen  i  dimensio¬ 
nerna  för  slussar  och  dammar,  användningen  af  armerade 
hetonplåtar  m.  m.  visar,  att  detta  material  har  en  praktiskt 
obegränsad  användning  till  vattenbyggnader,  i  synnerhet 
som  det  förenar  billighet  med  stor  effektivitet. 

Så  långt  generalrapportören,  som  föreläde  sektionen 
ett  resolutionsförslag,  hvari  den  armerade  betonens  lof 
sjöngs  i  ganska  bestämda  uttryck. 

Sektionen  var  emellertid  försiktigare  och  antog  efter 
en  längre  diskussion  följande  resolution: 

»Sektionen,  som  tagit  kännedom  om  de  intressanta 
rapporter,  hvilka  ingifvits  i  frågan,  och  som  anser,  att 
användningen  af  armerad  beton  är  af  synnerlig  vikt,  och 
att  den  erfarenhet,  som  förvärfvats,  utan  tvifvel  snart 
kommer  att  medgifva  ett  bestämdt  omdöme,  uttalar,  efter 
längre  öfverläggning,  en  önskan  att  detta  ämne  måtte 
blifva  upptaget  på  programmet  för  nästa  kongress  och 
behandlas  såsom  en  af  'frågorna'.» 

Första  sektionen:  Andra  meddelandet. 

»Nyheter  vid  anordnandet  af  inre  vattenvägar, 
särskildt  kanalsidornas  skyddande.»  1  generalrapport,  10 
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rapporter,  däraf  1  svensk,  afgifven  af  öfveringenjören  vid 
Vattenfallsstyrelsens  byggnadsbyrå,  kapten  G.  Malm.  Af 
dessa  rapporter  innehålla  tvänne,  en  amerikansk  och  en 
rysk,  mera  allmänt  hållna  framställningar  öfver  resp.  lands 
inre  vattenvägar,  medan  de  andra  i  hufvudsak  afhandla 
speciellare  frågor,  såsom  nyligen  utförda  eller  planlagda 
företag,  föreslagna  åtgärder  för  den  inre  sjöfartens  utveck¬ 
ling  o.  d.  Då  emellertid  ej  mindre  än  9  olika  länder 
äro  representerade,  gifver  ett  studium  af  rapporterna  en 
synnerligen  god  bild  af  de  nyaste  arbetena  af  hithörande 
art.  Kapten  Malm  gifver  i  sin  rappors  en  teknisk  be- 
skrifning  af  planen  för  Trollhätte  kanals  ombyggnad,  men 
lämnar  äfven  summariska  uppgifter  rörande  öfriga  mre 
vattenvägar  i  Sverige  samt  nyare  planer  och  förslag  inom 
detta  område.  Generalrapportören,  öfverstelöjtnant  Henry 
C.  Newcomer,  Pittsburg,  resumerar  helt  kort  de  olika 
rapporternas  hufvudsakliga  innehall. 

Första  sektionen.  Tredje  meddelandet. 

»Skeppsfartens  anordnande  på  stora  floder 
med  ringa  djup.»  1  generalrapport  af  öfverstelöjtnant 
Lansing  H.  Beach,  New  Orleans,  och  4  rapporter.  Då 
detta  ämne  icke  har  någon  egentlig  betydelse  för  vårt 
land,  torde  en  redogörelse  för  dess  behandling  vid  kon¬ 
gressen  icke  vara  af  särskildt  intresse. 


Andra  sektionen:  Första  frågan. 

Dockanläggningar.  (Torrdockor,  flytdockor,  sli¬ 
par),  Generalrapport  af  f.  konteramiralen  Mordecai  T. 
Endicott,  Washington;  9  rapporter  från  resp.  Tyskland 
(3  förf.),  Belgien,  Förenta  staterna,  Frankrike,  Storbritan¬ 
nien,  Ungern,  Italien,  Holland  och  Ryssland. 

Diskussionen  rörde  sig  i  hufvudsak  om  torrdockornas 
och  flytdockornas  företräden.  Sedan  generalrapportörens 
resolutiontförslag  med  ledning  af  öfverläggningarna  under¬ 
gått  vissa  modifikationer,  enades  man  om  följande  allmänt 
hållna  resolution: 

»Torrdockan  innebär  i  regel  den  bästa  lösningen  at 
problemet  att  docka  större  fartyg;  det  gifves  emellertid 
fall,  då  icke  annat  än  flytdockor  kunna  anordnas  och 
andra,  då  de  senare  erbjuda  sådana  särskilda  fördelar,  att 
företräde  bör  gifvas  dem.» 

Andra  sektionen:  Andra  frågan. 

»Hafskanaler s  mått  med  hänsyn  till  den  san¬ 
nolika  storleken  hos  framtida  hafsfartyg.»  Gene¬ 
ralrapportör  Dr.  Ing.  C.  E.  Grunsky,  San  Fransisco,  6 
rapporter  från  resp.  Tyskland,  Belgien,  Förenta  staterna, 
Storbritannien,  Holland  och  Ryssland. 

Denna  frågas  behandling  är  af  största  intresse.  Ge¬ 
neralrapportören  gör  nämligen,  sedan  han  i  korthet  resu¬ 
merat  de  olika  rapporternas  innehåll,  några  synnerligen 
betydelsefulla  uttalanden.  Han  påvisar  inledningsvis,  huru¬ 
som  fartygsstorleken  är  i  ständigt  stigande.  50  000  tons 
fartyget  är  snart  i  bruk  och  man  väntar,  att  inom  en  icke 
aflägsen  framtid  fartyg  af  70  000  ton  och  mer  skola 
komma  till  utförande.  Men  —  frågar  han  —  vore  detta 
möjligt  utan  hjälp  af  allmänna  medel?  Några  af  de  trans¬ 
atlantiska  linjerna  erhålla  så  stora  statsbidrag,  att  deras 
fartyg  realiter  äro  resp.  staters  egendom.  Amerika  själf, 
där  dylika  statsbidrag  icke  förekomma,  deltager  icke  i 
denna  täflan  om  att  bygga  jättefartyg.  Däraf  sluter  han, 


att  trafik  utan  statsunderstöd  med  sadana  kolosser  icke  äi 
ekonomisk,  i  hvarje  fall  icke  i  konkurrensen  med  stats¬ 
understödda  fartyg.  Och  —  säger  han  —  om  trafiken 
utvecklat  sig  utan  understöd  af  myndigheter  och  formed 
lats  med  fartyg  af  måttliga  dimensioner,  så  hade  en  mera 
ändamålsenlig  anpassning  ägt  rum,  och  den  mellanfolk- 
liga  trafikens  omfattning  hade  icke  varit  mindre  eller  åt¬ 
minstone  blott  föga  mindre  mot  hvad  den  nu  är.  Må¬ 
hända  —  tillägger  han  —  finner  man  vid  omsorgsfull 
pröfning  det  vara  bättre  att  hålla  tio  ångfartyg  om  hvar- 
dera  10  000  ton  än  blott  två  om  hvardera  50000  ton, 
och  för  en  stor  sjömakt  vore  det  ur  försvarets  synpunkt 
säkert  mera  önskvärdt.  De  mindre  fartygen  äro  nämligen 
vid  krigstillfällen  mera  användbara,  enär  de  kunna  anlöpa 
äfven  andra  hamnar  än  de  få,  som  apterats  för  jättefar¬ 
tygen. 

Till  följd  af  dessa  fartygs  stora  mått  och  dessa  måtts 
alltjämt  fortgående  ökning,  vore  det  enligt  generalrappor¬ 
törens  mening  klokt  att  bestämma  en  gräns,  som  icke  får 
öfverskridas.  Annars  koncentreras  ut-  och  införsel  öfver 
hafvet  på  några  få  platser  —  exempelvis  för  Nordamerika 
Newyork  —  och  detta  ligger  gifvetvis  icke  i  de  hamnars 
intresse,  som  ej  kunna  åstadkomma  de  dyrbara  fördjup¬ 
ningarna.  För  Förenta  staterna  vore  det  patagligen  föga 
lämpligt  att  befordra  byggande  af  fartyg,  hvilka  icke  kunna 
passera  den  snart  färdiga,  dyrbara  Panamakanalen,  hvars 
slussar  få  304,8  m  längd,  33,5  m  bredd  och  12,65  m:s 
djup  på  trösklarna.  Större  mått  än  som  svara  häremot 
få  sålunda  de  krigs-  eller  handelsfartyg  ej  ha,  som  skola 
kunna  begagna  denna  farled.  Men  äfven  om  en  maximi- 
storlek  fastställes,  blefve  sjöfartens  utveckling  därför  icke 
hindrad,  ty  genom  införande  af  explosionsmaskiner  i  stället 
för  ångmaskiner  kan  dels  den  relativa  nettolastdrygheten, 
dels  farten  betydligt  ökas.  De  fartyg,  som  trafikera  vissa 
bestämda  router,  såsom  mellan  Newyork  och  vissa  eu¬ 
ropeiska  hamnar,  behöfva  för  öfrigt  icke  underkastas 
någon  begränsning.  De  kunna  bilda  en  särskild  klass 
för  sig. 

Af  de  olika  rapporternas  innehåll  må  följande  anföras: 

Prof.  de  Thierry,  Berlin-Charlottenburg,  konstaterar 
tontalets  ständiga  tillväxt  och  den  relativa  minskningen  i 
antalet  fartyg  af  mindre  storlekar,  2  000  ton  och  därun¬ 
der.  Han  häfdar  emellertid,  att  man  af  ekonomiska  skäl 
icke  kan  taga  hänsyn  till  de  största  fartygen  —  hvilka 
för  öfrigt  trafikera  routen  Europa— Nordamerika  —  då 
man  har  att  bestämma  måtten  på  hafskanaler.  Men  man 
måste  se  till,  att  utvidgningsmöjlighet  förefinnes.  I  afse- 
ende  på  sådana  kanalers  dimensioner  förordar  han  bland 
annat  en  våt  sektion  5  gånger  så  stor  som  det  största 
fartygs,  för  hvilket  farleden  är  afsedd,  samt  ett  djup,  1 
meter  större  än  fartygets. 

Belgaren  H.  Yandervin  tror  knappast  på  en  allmän 
större  ökning  af  fartygens  djup  och  längd,  emedan  mot¬ 
svarande  förstoring  af  hamnar  och  farleder  i  regel  blifva 
alltför  betungande.  Hans  rapport  lämnar  för  öfrigt  en 
mycket  lärorik  öfversikt  af  djupen  i  hela  världens  större 
hamnar. 

Den  amerikanske  ingenjören  Dr.  F.  L.  Corthell 
sektionens  president  vid  kongressen  —  häfdar  i  sm  rap¬ 
port  med  stor  kraft  en  alldeles  motsatt  åsikt.  Corthell 
har  länge  sysslat  med  dessa  frågor.  År  1898  gjorde  han 
en  profetia  om  fartygens  tillväxt,  hvilken  då  syntes  ganska 
öfverdrifven.  1911  års  förhållanden  visa  emellertid,  atl 
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medeldjupet  på  världens  20  största  fartyg  är  0,6  meter 
större  än  hvad  hans  tillväxtkurva  angaf.  Han  anser  det 
nödvändigt,  att  en  hafskanal  dimensioneras  för  de  största 
krigsskepp  och  anför  såsom  stöd  för  denna  sin  åsikt,  att 
Kaiser  Wilhelms-kanalens  slussar  nu  få  måtten  330x45 
X  13,8  m.  Handelsfartygens  mått  utveckla  sig  obevekligt 
efter  handelns  samfärdselns,  och  ekonomiens  lagar  samt 
efter  krafvet  på  passagerarnes  komfort  och  bekvämlighet. 
Att  jättefartygen  äro  ekonomiskt  berättigade  anser  han 
konstateradt  genom  uttalanden  af  Mauretanias  och  Lusi- 
tanias  konstruktör  sir  William  H.  White  liksom  af  de  en¬ 
gelska  fackmännen  professor  J.  H.  Biles  och  Lord  Pierie. 
Och  krigsfartygen  göras  än  större  än  handelsfartygen.  Att 
antalet  af  de  fartyg,  som  hafva  150  m:s  längd  och  mer, 
ej  ökas  sa  hastigt,  anser  han  bero  på  Suezkanalens  och 
vissa  hamnars  otillräckliga  djup.  För  nya  slussar  i  hafs- 
kanaler  anbefaller  han  följande  mått,  c:a  350,5  m  (1  100 
eng.  fot.)  x  39.6  m  (130  fot)  x  13,7  m  (45  fot). 

Engelsmannen  F.  Forster  King  konstaterar  med  rikt 
siffermateriel  fartygsstorlekens  fortgående  ökning.  Sålunda 
pavisar  han,  att  tillväxten  i  längd  på  världens  största  far¬ 
tyg  under  perioden  1837—1907  utgjorde  20,1  m  på  tio 
år  och  att  efter  år  1907  längdtillväxten  för  ett  antal  far¬ 
tyg  varit  ej  mindre  än  45,8  m  på  10  år.  De  reguliära 
ångfartygen  Europa— New  York  inverka  härvidlag  i  främ¬ 
sta  rummet,  men  äfven  om  de  undantagas,  blir  längdtill¬ 
växten  pa  10  ar  15,3  m.  Beträffande  bredd  och  djup 
finnas  motsvarande  undersökningar.  Enligt  rapportörens 
mening  kan  djupet,  som  begränsas  af  Panama-  och  Suez- 
kanalernas  matt,  för  största  delen  af  oceanfartygen  upp¬ 
skattas  till  8  å  12  m  år  1907. 

Holländaren  Leemans  tror  på  en  betydlig  ytterligare 
ökning  af  oceanfartygens  storlek.  Han  förutspår  att  vi 
inom  15  ar  skola  se  70000 — 75  000  tons  båtar  med 
12,5  m:s  djupgående  trafikera  Atlanten  och  vågar  förut¬ 
sätta  fartyg  med  458  m:s  längd,  48,8  m:s  bredd  och  14,5 
— 15  m;s  djupgående. 

Den  sista  rapportören,  ryssen  E.  F.  Zamjatin  tror 
däremot  icke  på  en  sådan  ökning  af  fartygsstorleken  i 
framtiden  och  framhäfver  alldeles  särskildt  de  förbättrin¬ 
gar  i  samfärdseln,  som  uppstå  genom  införande  af  explo- 
sionsmotorer,  särskildt  Dieselmotorer. 

Diskussionen  fick  sin  färg  af  de  Corthelltska  synpunk¬ 
terna.  Flere  talarn  framhöllo  skarpt,  att  man  icke  kunde 
eller  borde  uttala  sig  för  någon  begränsning  af  fartygs- 
matten,  och  Corthell  fäste  äfven  uppmärksamheten  på,  att 
England  skulle  illa  upptaga  ett  dylikt  uttalande. 

Det  må  här  anmärkas,  att  man  från  kongresshåll  är 
angelägen,  att  världens  största  sjömakt  England  skall  helt 
och  hållet  ansluta  sig  till  kongressassociationen.  Visser¬ 
ligen  har  det  efter  många  fåfänga  försök  lyckats  att  förmå 
England  att  officiellt  deltaga  i  i:sta  sektionens  arbeten 
(inlandssjöfart),  men  däremot  icke  i  den  andra  sektionens 
(hafsfart).  Anledningen  härtill  kan  icke  vara  annan  än 
Englands  fruktan  för  att  dess  deltagande  genom  officiella 
representanter  i  öfverläggningar  om  oceanfarten  skulle 
kunna  på  ett  eller  annat  sätt  tydas  som  ett  uppgifvande 
af  den  supremati  öfver  hafven,  hvilken  utgör  dess  stolthet. 

Diskussionens  resultat  blef  också,  att  ur  generalrap¬ 
portörens  resolutionsförslag  ströks  allt,  som  rörde  någon 
begränsning  af  måtten  på  fartyg  och  hafskanaler,  och  att 
endast  sista  punkten  i  hans  förslag  antogs. 

Den  löd:  »Det  är  önskvärdt  att  gifva  en  hafskanal 
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en  våt  sektion,  som  är  5  gånger  så  stor  som  den  våta 
sektionen  på  det  största  fartyg,  hvilket  skall  trafikera  den¬ 
samma,  afstandet  mellan  kölen  och  kanalbotten  bör  vara 
1  m,  dessa  värden  äro  dock  beroende  af  den  farhastighet, 
som  afses  i  kanalen,  och  sålunda  äfven  i  viss  mån  af 
trafikens  omfattning;  de  måste  rättas  efter  de  lokala  för¬ 
hållandena.» 

Andra  sektionen:  Tredje  frågan. 

»Hammars  mekaniska  utrustning.»  De  sju  rap¬ 
porterna  fran  resp.  Tyskland,  Förenta  staterna,  Frankrike, 
Storbritannien,  Holland,  Ryssland  och  Tunis  innehålla 
manga  lärorika  rön  och  beskrifningar.  Generalrapportören 
John  A.  Hensel,  Staten  Engineer  i  staten  New  York,  sam¬ 
manfattar  helt  kort  de  olika  rapporterna  men  gör  intet 
försök  till  slutledningar.  Intressant  är  dock,  då  han  på¬ 
visar,  hurusom  i  Nordamerika  de  mekaniska  hjälpmedlen 
för  lastning  och  lossning  af  styckegods  icke  nått  en  sådan 
betydelse  som  i  Europa.  Att  kranar  och  andra  anlägg¬ 
ningar  för  godsets  lagring  och  transport  tillhöra  stat  eller 
kommuner  förekommer  nästan  icke  alls  i  Amerika.  Van¬ 
ligen  lossas  och  lastas  styckegodset  med  fartygets  vinschar 
och  kajkranar  äro  nästan  okända.  Det  senare  samman¬ 
hänger  därmed,  att  kajer  och  pirer  oftast  äro  utförda  af 
enkla  träkonstruktioner  och  ej  tåla  större  krananläggningar. 
Däremot  användas  i  Amerika  de  modernaste  anordningar 
för  lastning  och  lossning  af  massgods,  såsom  spannmål, 
stenkol,  malm  m.  m.  Särskildt  hänvisas  till  den  storar¬ 
tade  utvecklingen  af  malmtransporterna  från  väster  till 
öster  å  de  stora  sjöarna. 

Under  diskussionen  framkommo  ytterligare  upplys¬ 
ningar  om  stora  mekaniska  lossnings-  eller  lastningsanord¬ 
ningar  i  New  York,  Montreal,  Amboy  N.  J.,  Duluth,  New 
Orleans.  Starkt  framhölls  att  utan  ekonomiska  mekaniska 
anordningar  vid  hamnarna  varans  lossning  eller  lastning 
ofta  kostar  mera  än  själfva  sjötransporten.  Österrikaren 
Dr.  Matteusche,  direktör  för  statens  magasinsväsen  i  Triest, 
ville  att  vid  en  följande  kongress  skulle  upptagas  frågan 
om  företräden  hos  kranar  och  transportörer  af  olika  slag. 
Sektionen  beslöt  äfven  uttala  sin  önskan  att  vid  nästa 
kongress  skulle  behandlas  följande  fråga:  »Mekanisk  be¬ 
fordran  af  styckegods  från  skeppslucka,  reling  eller  kaj 
till  hvilken  punkt  som  helst  inom  befordringsområdet » . 


Äfven  inom  andra  sektionen  förekommo  Meddelan¬ 
den»,  4  till  antalet.  Dessa  berörde: 

1.  Kraftiga  mudderverk.  Metoder  att  aflägsna  berg  un¬ 
der  vatten. 

2.  Nyare,  i  de  viktigaste  hafshamnarna  utförda  byggnads¬ 
arbeten  med  särskildt  afseende  fästadt  vid  dammar  och 
vågbrytare.  Användning  af  armerad  betong;  medel 
att  betrygga  dess  hållbarhet. 

3.  Broar,  hängfärjor,  tunnlar  under  farleder.  Ekonomisk 
och  teknisk  utredning. 

4.  Säkerhetsåtgärder  för  sjöfarten. 

Denna  uppsats  skulle  svälla  ut  allt  för  mycket,  om 
någon  om  än  så  summarisk  redogörelse  skulle  däri  inrym¬ 
mas  rörande  dessa  meddelanden.  Den  för  motsvarande 
spörsmål  intresserade  bör  dock  icke  försumma  att  taga 
del  af  det  synnerligen  betydelsefulla  material,  som  hopats 
i  de  föreliggande  rapporterna.  Glädjande  nog  kunde  Sve¬ 
rige  framvisa  en  rapportör  till  hvart  och  ett  af  de  fyra 
meddelandena. 
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Sålunda  hade  afdelningsingenjör  K.  G.  Sundblad, 
Trollhättan,  lämnat  en  redogörelse  dels  för  försök  med 
»mejsling»  af  undervattensberg,  som  utförts  vid  Troll hätte 
kanals  ombyggnad,  dels  för  de  där  använda  metoderna 
för  undervattenssprängning.  Kapten  A.  Lundberg  och 
professor  W.  Fellenius  hade  insändt  redogörelser  för  nyare 
arbeten  och  planer  vid  resp.  Stockholms  och  Göteborgs 
hamn.  Löjtnant  E.  J.  Nilsson  hade  afgifvit  en  rapport 
rörande  meddelandet  3  och  afhandlar  i  denna  bland  annat 
brofrågorna  i  Stockholm  och  vid  Trollhätte  och  Södertälje 
kanaler.  Öfverfyringenjör  Grönvall  var  rapportör  vid  n:r 
4  och  gifver  en  teknisk  ekonomisk  öfversikt  af  fyrväsen¬ 
det  i  Sverige  med  framhållande  af  AGA-ljusets  företräden 
framför  andra  system. 


Till  sist  må  nämnas  att  svenska  regeringens  repre¬ 
sentanter  varit  föremål  för  särskild  uppmärksamhet  från 
kongressledningens  sida,  i  det  vi  alla  tre  fungerade  så¬ 
som  vicepresidenter,  undertecknad  i  kongressen,  öfverste- 
löjtnant  Ekdahl  i  dess  sektion  I  och  öfverfyringenjör  Grön¬ 
vall  i  sektion  II,  ehuruväl  enligt  gällande  stadgar  Sverige 
icke  skulle  varit  sä  talrikt  representeradt  bland  vicepresi¬ 
denterna.  Detta  torde  få  ses  i  samband  med  vederbö¬ 
rande  ledares  önskan  att  nästa  kongress  ar  1915  skall 
hållas  i  Sverige.  Jag  vågar  för  denna  önskans  uppfyllande 
påkalla  alla  deras  intresse  och  medverkan,  som  inse  den  oer¬ 
hörda  betydelse  samfärdseln  på  vatten  har  ej  minst  för  vårt 
hafsomflutna  och  på  naturliga  inre  vattenvägar  så  rika  land. 

Stockholm  i  januari  1913. 


STOCKHOLMS  KOMMUNIKATIONSFRÅGOR. 
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Ingenjör  Erik  Andersons  inlägg: 

I  oktobernumret  af  denna  tidskrifts  Afdelning  för  Väg- 
och  Vattenbyggnadskonst  skref  ingenjör  Erik  Winell  redan 
år  1909  följande  beaktansvärda  ord. 

»Stockholms  kommunikationsanläggningar  hafva  sedan 
länge  i  mångt  och  mycket  ej  motsvarat  den  utveckling 
staden  på  de  senare  decennierna  undergått.  Denna  om¬ 
ständighet  torde  i  framstående  grad  hafva  medverkat  till 
den  fördyrning  af  bostäder  och  öfriga  lifsförnödenheter, 
som  särskildt  på  det  senaste  årtiondet  gjort  sig  i  så  hög 
grad  märkbar  och  som  rentaf  ansetts  komma  att  äfventyra 
stadens  fortsatta  tillväxt». 

Vi  skrifva  nu  år  1913,  men  stå  fortfarande  på  samma 
ståndpunkt  hvad  våra  kommunikationsanläggningar  beträf¬ 
far,  och  ingenjör  Winells  ofvan  citerade  ord  gälla  nu  med 
om  möjligt  ännu  större  aktualitet  än  förut. 

I  en  med  »N»  signerad  artikel  i  årets  andra  häfte 
af  Tekn.  Tidskrifts  veckoupplaga  framhålles  på  ett  lugnt 
och  öfverskådligt  sätt,  hvilka  dessa  stora  och  betydelse¬ 
fulla  kommunikationsanläggningar  äro  och  i  stora  drag  — 
med  en  liten  anstrykning  af  kritik  i  vissa  fall  —  den 
behandling  de  rönt  hitintills.  Artikeln  slutar  med  de  icke 
för  ofta  uttalade  orden:  »Det  är  att  hoppas,  att  vid  de 
beslut,  som  förestå  rörande  utvecklingen  af  Stockholms 
kommunikationer,  småsinnade  stridigheter  mellan  olika  de¬ 
taljuppfattningar  icke  skola  hindra,  att  frågorna  komma 
att  skärskådas  enligt  den  större  synvinkel,  som  deras  oer¬ 
hörda  vikt  för  Stockholms  framtid  kräfver.» 

Med  tanke  på  den  oerhörda  betydelse,  som  det  första 
citatets  författare  med  rätta  tillerkänner  kommunikations- 
anläggningarna,  hade  man  kunnat  vänta,  att  han  också 
med  förståelse  skulle  acceptera  de  förståndiga  ord,  med 
hvilka  den  andre  författaren  afslutat  sin  artikel. 

Men  så  blef  ej  fallet.  I  stället  kom,  som  vi  veta, 
först  en  hetsig  sensationspalt  i  Dagens  Nyheter  —  an¬ 
gående  en  af  ingenjör  Winell  författad  artikel,  som  denna 
tidskrifts  redaktion  skulle  hafva  velat  i  viss  mån  under¬ 
trycka,  —  med  notarius  publicusförbud  och  annat,  allt 
väl  arrangeradt  för  att  göra  effekt  och  därefter  kom  i 
n:r  19  af  Nya  Dagligt  Allehanda  den  »farliga  artikeln», 
som  ingenjör  Winell  afslutar  sålunda:  »Det  är  emellertid 
icke  med  lösa  fraser,  utan  med  en  allvarlig  sträfvan  att 


finna  det  riktiga,  som  Stockholms  kommunikationsfrågor 
till  slut  skola  kunna  lösas.»  De  orden  återfalla  med  stor 
tyngd  på  den,  som  uttalat  dem.  Det  är  sannerligen  icke 
med  fraser  och  sensationella  åtgärder,  som  Stockholms  kom¬ 
munikationsfrågor  lösas,  utan  med  ett  allvarligt  intresse 
för  och  arbete  på  att  finna  det  rätta  och  lämpliga.  Vågar 
någon  vederhäftig  man  verkligen  frånkänna  Stockholms 
stads  kommunikationskommitté  ett  sådant  allvarligt  intresse, 
och  hvem  har  panna  att  döma  dess  framlagda  arbete 
som  lösa  fraser?  Ingen,  som  verkligen  förstår  hvad  arbete 
är  och  hvars  omdöme  är  oförvilladt  af  egna  auktoritets- 
inbillningar. 

Vi  ha  inom  snart  sagdt  alla  områden  numera  kom¬ 
mit  därhän,  att  allting  skall  utredas  och  utredas  i  det  oänd¬ 
liga.  Hvad  vinna  vi  på  detta  eviga  utredande?  Jo!  Den 
personliga  äran  och  själfgodheten  fira  triumfer  inför  en 
okritisk  allmänhet,  men  den  stora  fråga,  som  skall  föras 
framåt  blir  söndersmulad,  intresset  för  den  slappnar  och 
den  stora  tankens  realiserande  ersättes  med  af  nöden  för 
tillfället  framtvingade  dyrbara,  men  dåliga  provisorier.  Lat 
den  personliga  äran  fara  för  den  goda  sakens  skull.  Den, 
som  verkligen  gör  något  stort,  behöfver  inte  vara  ängslig 
för  äran,  ty  den  kommer  nog,  då  man  verkligen  är  värd 
berömmet. 

Utredningsarbetet  måste  sluta  och  enskilda  meningar 
gifva  vika,  då  man  kommit  till  ett  så  godt  resultat,  att 
det  tillfredsställer  befintliga  förhållandens  kraf  på  utveck¬ 
ling  och  i  lämplig  mån  tillgodoser  framtidsmöjligheter.  Och 
sådana  egenskaper  har  kommunikationskommitténs  förslag 
till  lokalbanefrågans  ordnande,  det  bevisas  bäst  af  det  in¬ 
tresse,  med  hvilket  förslaget  omfattats  af  befintliga  kom¬ 
munikationsföretag  och  representanter  för  kapitalet.  Ideella 
framtidsplaner  kunna  synas  vackra  på  papperet,  men  om 
de  icke  på  ett  ändamålsenligt  sätt  anpassa  sig  efter  de 
behof,  som  bero  af  nu  rådande  förhållanden,  så  kunna 
de  icke  realiseras  i  brist  på  intresse  och  understöd  af 
andra  än  förslagsställarne  själfva.  Ty  till  och  med  då 
det  är  fråga  om  statens  och  kommunens  företag,  måste  vi 
räkna  med  deras  ekonomi,  och  därvid  är  icke  anläggnings¬ 
kostnaden  ensam  utslagsgifvande,  utan  i  än  högre  grad 
möjligheten  att  genom  tillgodoseendet  af  befintliga  intres¬ 
sen  och  önskningar  få  dessa  intressen  att  i  sin  man  med¬ 
verka,  så  att  det  hela  kan  blifva  en  ekonomisk  möjlighet. 

Stockholms  hela  framtida  utveckling  är  beroende  af 
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kommunikationsfrågornas  snabba  lösning.  Det  är  icke  fråga 
om  deras  idealiska  lösning  efter  en  tjuguårig  utredning, 
utan  om  deras  förståndiga  och  lämpliga  lösning  nu  genas/, 
då  utvecklingen  hotar  att  gå  sina  egna  okontrollerbara 
vägar,  om  den  icke  snabbt  regleras. 

Det  är  ur  den  synpunkten  lyckligare,  att  ett  godt 
förslag  med  kraft  genomföres  genast,  än  att  lägga  ned  en 
dyrbar  tid  på  att  söka  få  fram  något,  som  en  del  siare 
tro  skall  i  en  framtid  visa  sig  vara  öfverlägset.  Hvem 
vet,  hvad  framtiden  bär  i  sitt  sköte?  Tidsförlust  är  också 
förlust  af  penningar  och  oftast  så  mycket  penningar,  att 
ingen  kan  räkna  dem.  Hvilka  ofantliga  värden  gå  icke 
förlorade  genom  tidsförluster,  åstadkomna  af  okunnighetens 
och  den  personliga  fåfängans  kraf  på  utredningar.  Ett 
företags  framgang  beror  på  snabb  handling  i  rätta  ögon¬ 
blicket.  Den,  som  försitter  det  ögonblicket,  får  under 
långa  år  plikta  för  sin  försummelse  och  denna  naturlag 
skall  Stockholms  stad  icke  kunna  undandraga  sig. 

Äfven  med  risk  att  få  ännu  ett  par  sensationsspalter 
i  dagspressen  tror  jag,  att  vi  kunna  återupprepa  »N:s» 
förståndiga  slutord: 

»Det  är  att  hoppas,  att  vid  de  beslut,  som  förestå 
rörande  utvecklingen  af  Stockholms  kommunikationer,  små- 
sinnade  stridigheter  mellan  olika  detaljuppfattningar  icke 
skola  hindra  att  frågorna  komma  att  skärskådas  enligt  den 
större  synvinkel,  som  deras  oerhörda  vikt  för  Stockholms 
framtid  kräfver.» 

Erik  A?iderson. 

IV. 

Kapten  Nils  Cronstedts  inlägg; 

Beträffande  lokalbanefrågan  kan  framdragas  en  syn¬ 
punkt  till  de  förut  framlagda.  Stockholm  kan  i  olikhet 
mot  flera  lika  stora  städer  skatta  sig  lycklig  åt,  att  Nils 
Ericsons  geniala  tanke  pa  en  genom  staden  framgående 
järnväg  blef  sa  tidigt  realiserad  samt  att  en  dylik  linje  nu 
synes  vara  säkerställd,  dess  raserande  en  omöjlighet.  I 
högsta  grad  egendomligt  förfaller  det  emellertid,  att  denna 
linje  ej  langt  förut  tagits  i  anspråk  för  lokaltrafik  inom  sta¬ 
den.  En  emellan  Järfva  och  Älfsjö  pendlande  lokaltrafik 
hade  kunnat  med  fördel  anordnas,  åtminstone  vid  den 
tidpunkt,  när  hufvuddelen  af  denna  sträcka  blef  utbyggd 
till  tvaspårig.  Om  den  större  lokaltrafiken  å  7  5-km:s- 
sträckan  Väsby — Södertälje  bör  eller  kan  anordnas  med 
genomgående  tåg  är  en  annan  fråga.  Men  antagligen  skulle 
Södertäljetagen  i  och  med  lokalbanestationers  ordnande 
inom  staden  kunna  utgå  från  Järfva  och  Väsby-tågen,  ja, 
hvarför  icke  äfven  Sundbybergs-  och  Spånga-tågen,  från 
Älfsjö.  Naturligtvis  fordrar  en  dylik  trafik  anordningar  bl.  a. 
med  mellanstationernas  ordnande  och  ej  minst  en  särskild 
lokaltågstariff.  Det  kan  sägas,  att  fjärrtågen  och  sjöfarten 
lägga  hinder  i  vägen,  men  oöfverstigliga  äro  dessa  säker¬ 
ligen  icke,  och  med  tidsenliga  säkerhetsanläggningar  kan 
inom  ramen  för  nu  gällande  tåg-  och  seglationsplan  ett 
flertal  tåg  inläggas. 

Lokaltrafiken  på  sträckan  Järfva — Älfsjö  är  icke  så 
obetydlig,  och  det  förefaller  som  om  den  med  lämpliga, 
förbättrade  anordningar  kunde  väsentligt  ökas  särskildt 
med  en  inom-stads-trafik.  Antal  lokalresande  Väsby— 
Södertälje  kan  för  närvarande  räknas  till  omkring  2,8  mill., 
hvaraf  omkring  2/3  beröra  uteslutande  den  kortare  här 
nämnda  1 6-km:s-sträckan  af  statsbanan;  antalet  lokaltågs- 


resande  på  Västeråsbanan  närmast  staden  stiger  till  3  i/3 
mill.  resande  årligen. 

Af  statsbanorna  ordnad  lokaltrafik  inom  staden  synes 
mig  vara  ett  ytterst  viktigt  led  i  lokalbanefrågan,  som 
redan  förut  bort  vara  och  som  därför  med  snaraste  bör 
förverkligas  i  enlighet  med  nutida  principer.  Kostnaderna 
borde  väl  icke  afskräcka. 

Huru  ofta  händer  det  icke,  att  en  utredning  verkar 
hämmande  på  utvecklingen  af  föremålet  för  densamma, 
åtgärder  för  förbättringar  äfven  de  angelägnaste  skjutas 
undan,  om  nybyggnader  aldrig  så  nödvändiga  kan  det  ej 
bli  tal.  Och  när  utredningen  väl  är  färdig,  föreligger  ett 
förslag  till  anordningar  afsedda  att  utföras  i  och  lämpade 
för  en  framtid,  utan  öfvergångsformer,  utan  det  starka  för¬ 
bandet  med  de  bestående  förhållandena. 

Under  de  snart  fem  år  den  senaste  utredningen  om 
Stockholms  kommunikationer  pågått  och  dess  resultat  varit 
föremål  för  granskning  på  olika  håll,  ha  flera  förbättrings¬ 
åtgärder,  som  kunnat  vidtagas,  exempelvis  vid  förstads- 
spårvägarna  eller  ångslupslinjerna  legat  nere.  Spårvägarna 
kunna  enligt  kommunikations-kommitténs  utredning  i  april 
1910  endast  delvis  tillgodose  de  kraf,  som  hufvudsakligast 
förstadstrafiken  uppställer.  Här  finnas  dock  vissa  kraf, 
som  spårvägarna  kunna  tillgodose.  Man  kunde  väntat, 
att  vid  de  nya  förstadsspårvägarna  dessa  fyllts.  I  likhet 
med  hvad  fallet  är  med  Djursholmsbanan  i  Engelbrekts- 
gatan  kunde  dessa  linjer  förses  med  verkligt  lämplig  och 
tidsenlig  rullande  material  införd  på  de  för  en  dylik  trafik 
redan  befintliga,  lämpliga  spårvägssträckorna  inom  staden 
till  centrala  platser,  och  hastigheten  utom  staden  väsent¬ 
ligt  ökas. 

Hvad  sjöförbindelserna,  som  bl.  a.  befordra,  ångsluparna 
omkring  1 1  x/2  mill.  och  lokala  mälar-  och  saltsjötrafiken 
omkring  2 1/3  mill.  resande  årligen,  beträffar,  kunde  inom 
staden  tidsenliga  tör  både  personer  och  fordon  afsedda 
färj förbindelser,  exempelvis  Grefbron — Stadsgården  (Tegel¬ 
viken),  Norr — Söder  Mälarstrand  inrättas. 

Helt  nyligen  har  ett  meddelande  varit  synligt,  att  in¬ 
korporeringen  med  Stockholm  af  Danderyds  och  Lidingö 
socknar  skulle  först  efter  trenne  andra  inkorporeringsfrågor 
eventuelt  tagas  upp  till  behandling.  Skäl  för  Stockholm 
att  vara  tillmötesgående  i  dessa  trakters  kommunikations- 
kraf  föreligger  sålunda  tydligt  nog.  Och  rent  af  förefaller 
det  som  om  staden  genom  beviljande  af  den  begärda  tun¬ 
nelkoncessionen  från  Stadion  till  Stureplan  —  hvarför  ej 
förlägga  slutpunkten  vid  Nybroplanen?  —  och  deltagande 
i  kostnaderna  för  densamma  kunde  förskaffa  sig  fördelar, 
på  samma  gång  som  förorterna  få  lättnader,  fullt  analogt 
med  att  staden  bygger  om  Lidingöbron  och  erbjuder  Li¬ 
dingö  köping  delägareskap  i  densamma.  Ja,  redan  i  vän¬ 
tan  på  tunnelbanans  realiserande  synes  det,  som  om  sta¬ 
den  skulle  kunna  både  tillmötesgå  de  önskemål,  som  från 
Djursholmsbanans  sida  ofta  framställts  för  förbättrande  af 
dess  trafik  inom  staden  bl.  a.  genom  att  tillåta  framförande 
al  dess  tåg  till  exempelvis  Berzelii  park  och  där  bereda 
lämplig  slutstation  äfven  för  Lidingöbanans  förortståg  efter 
brons  ombyggande. 

Anläggningen  för  tidigt  af  tunneln  endast  till  Sture¬ 
plan  kan  emellertid  komma  att  draga  kostnader  så  stora,  att 
t.  ex.  de  fördelar  trafikanterna  redan  hafva  genom  rätt  täta 
tågförbindelser  och  lämpligt  afvägda  —  om  ock  ej  låga 
—  biljettpriser  kan  komma  att  väsentligt  reduceras.  Ty 
denna  anläggningskostnad  jämte  värdena  på  de  anslu- 
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tande  östra  förstadsbanorna  till  denna  inledningslinje  till 
staden,  och  de  ytterligare  kostnader,  som  erfordras,  synes 
näppeligen  kunna  —  med  hänsyn  till  den  resandefrekvens, 
som  för  de  nuvarande  östra  förortsbanorna  efter  nuvarande 
trafik  kan  beräknas  till  ej  fullt  fyra  miljoner  årligen  - 
tillfredsställande  förräntas  utan  afsevärda  uppoffringar  från 
företagarnes  eller  de  resandes  sida  eller  en  högst  bety¬ 
dande  trafikstegring. 

Förutom  de  kommunikationsfrågor,  som  beröras  1  N:s 
artikel  bör  framhållas  äfven  fragan  om  nya  fjäribanors  in¬ 
ledande  till  Stockholm  eller  stadens  intressen  i  planerade 
järnvägar  inom  dess  intresse-sfär.  Hit  höra,  Mälaröbanan, 
hvarpå  koncession  begärdes  i  898,  Kapellskärsbanan, 
hvarå  koncession  beviljades  1902  samt  Öregrundsbanan 
af  år  1906.  Af  dessa  järnvägar  har  väl  fortfarande  Ka¬ 
pellskärsbanan  utsikter  att  kunna  realiseras.  Mälaröbanan 
har  redan  på  vissa  delar  närmast  staden  blifvit  ersatt 
med  andra  under  arbete  varande  spårförbindelser,  men 
dess  realiserande  en  gång  —  om  ock  i  nagot  förändrad 
form  _  är  därmed  ej  utesluten.  Städernas  i  nord-östra 
Roslagens  förbindelse  med  hufvudstaden,  vare  sig  mera 
direkt  öfver  Rotebro  eller  så  att  säga  indirekt  öfver  exem¬ 
pelvis  Uppsala  är  ett  spörsmål,  som  —  i  likhet  med  Ostkust¬ 
banan  _  starkt  berör  Stockholms  intressen  och  där  det 

kan  gälla  för  staden  att  genom  ekonomiska  insatser  be¬ 
vara  åt  sig  och  utvidga  äldre  handelsområden. 

Stocksund  1913  i  febr.  Alls  Crons/edt. 

V. 

Kapten  Viktor  Ståhies  inlägg: 

Med  nöje  vill  jag  tillmötesgå  red:s  anhållan  om  ett 
uttalande  i  ofvanstående  frågor.  För  mig  sasom  stock¬ 
holmsbarn  och  kommunikationsman  hafva  de  alltid  haft 
stort  intresse,  hvarför  jag  städse  följt  dem  med  största  upp¬ 
märksamhet,  —  icke  minst  pa  grund  af  innehafda  befatt¬ 
ningar  i  Stockholmskommunikationernas  tjänst. 

Det  var  med  oblandad  tillfredsställelse,  jag  uti  n:r 
2  af  tidskriftens  veckoupplaga  för  i  år  läste  »N:s»  artikel 
i  berörda  fråga,  och  finner  jag  föga  eller  intet  att  invända 
mot  den  opartiska,  sakrika  och  omfattande  framställnin¬ 
gen.  Dess  koncentrerade  form  gifver  emellertid  den  in¬ 
tresserade  granskaren  anledning  till  utvikningar  inom  de 
särskilda  specialområdena,  och  ber  jag  i  detta  hänseende 
få  något  uppehålla  mig  vid  lokalbanef rågan. 

Från  första  stund,  jag  ingående  började  syssla  med 
Stockholms  förortsbanefråga  eller  från  år  1897,  har  det 
förvånat  mig  att  se  det  motstånd,  som  undantagslöst  rests 
af  stadens  fäder  mot  införande  i  Stockholm  af  trafiken 
från  förorterna,  bevisande,  att  vederbörande  icke  velat  taga 
lärdom  af  förhållandena  vid  större  och  medelstora  städer 
såväl  å  kontinenten  som  —  och  isynnerhet  —  i  Amerika, 
där  storstädernas  utveckling  snabbast  befordrats,  icke  så¬ 
som  man  trott  sig  böra  göra  i  vår  hufvudstad  genom  re¬ 
sande  af  höga  murar  mot  förorternas  trafikanter,  utan 
genom  ett  understödjande  af  dessas  intressen  och  under¬ 
lättande  af  trafiken  utåt.  En  ljusning  härutinnan  inträdde 
år  1908  med  tillsättande  af  stadens  kommunikationskom¬ 
mitté  och  framläggandet  två  år  senare  af  dess  väl  ge¬ 
nomarbetade  betänkande. 

Stadens  vederbörande  synas  emellertid  fortfarande  allt 
för  svalt  omfatta  lokalbanefrågan  och  den  afvisande  hållning 
drätselnämndens  andra  afdelning  intagit  gentemot  frågans  vi- 


dskrift 

dare  ekonomiska  utredning  är  rent  häpnadsväckande.  Det 
ofta  framdykande  käbblet,  huruvida  »nord  — syd»  eller»ost 

_  väst»  skall  hafva  företräde  innebär  ju  uteslutande  en 

onödig  tidsspillan.  Låt  den  linje  tå  komma  först  fram, 
som  först  visas  kunna  ekonomiskt  realiseras!  Antagliga 
erbjudanden  i  den  riktningen  hafva  ej  saknats. 

Beträffande  sättet  för  lokalbanornas  anordnande  ber 

jag  få  göra  följande  erinran. 

Den  f.  n.  öfverhandtagande  metoden  att  söka  förbin¬ 
delse  med  förorterna,  nämligen  medelst  spårvägsnätets  ut¬ 
sträckande  utanför  staden,  är  i  allmänhet  otillfredsställande 
för  en  stad  sådan  som  Stockholm,  hvars  smala,  rätvink¬ 
liga  gator  ej  medgifva  införandet  af  boggievagnar.  1 1,  ex. 
Berlin,  Paris  och  Milano  intagas  lokalbaneboggievagnar 
på  stadens  spårvägar,  hvarvid  man  får  nöja  sig  med  den 
mindre  hastigheten  inom  stadens  tättbebyggda  delar  för 
att  »sträcka  ut»,  då  man  kommer  på  landsbygden.  Så¬ 
som  eleganta  föredömen  vid  lokalbanors  införande  på 
svårvägsnät  kunna  tjäna  de  banor,  som  utstråla  från  Detroit  i 
östra  Nordamerika  och  Los  Angeles  i  Kalifornien.  Dessa 
exempel  skulle  emellertid  endast  partiellt  kunna  tillämpas 
på  stockholmsbanor,  nämligen  så  långt  spårvägar  kunna 
utifrån  framdragas  utan  skarpa  krökar. 

Ytterligare  en  detalj  anser  jag  mig  här  böra  fram¬ 
draga,  då  jag  ej  kan  erinra  mig,  att  den  förut  varit  berörd. 

3  1  ett  fattigt  land  som  Sverige  måste  man  mer  än  på 
andra  håll  iakttaga  sparsamhet  vid  utnyttjandet  af  lokal¬ 
banorna.  Ehuru  närmast  afsedda  för  personbefordran  böra 
banorna  dock  å  landssektioner,  där  möjlighet  till  anslut¬ 
ning  med  järnvägsstationer  förefinnes,  vara  byggda  så,  att 
godsvagnar  kunna  framföras  å  desamma.  För  tillgodo¬ 
seende  af  vagnsamtrafiken  med  järnvägar  böra  godsvagnarna 
och  de  elektriska  godslokomotiven  vara  efter  tvåbuffert- 
system,  då  däremot  personvagnarna  måste  vara  försedda 
med  centralbuffertar.  Ett  lokalbanenät,  på  detta  sättet  an- 
ordnadt,  torde  visa  sig  innebära  största  ekonomi  för  ban- 
förvaltningen  på  samma  gäng  det  i  vidaste  utsträckning 
betjänar  ortsbefolkningen. 

Kalmar  i  februari  1913.  Viktor  Ståhle. 
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Sjöfarts=  och  skeppsbyggeritekniska  frågor  vid  årets 
riksdag.  Efterser  nian,  hvilka  ärenden,  som  redan  bragts  un¬ 
der  innevarande  års  riksdags  pröfning  eller  förebådats,  får  man 
säkerligen  det  intrycket,  att  sjöfarten  och  den  densamma  när¬ 
stående  varfsindustrien  icke  synas  vara  så  synnerligen  en  \ogue 
bland  den  stora  allmänheten  i  vårt  land.  De  nksdagsfragor, 
som  stå  i  något  samband  med  de  begge  här  ofvan  nämnda 
näringsgrenar,  äro  hvarken  många  eller  särskildt  betydande. 
Och  det  är  härvid  särskildt  frappant,  att  de  till  synes  största 
insatserna  till  främjande  af  särskildt  sjöfarten  komma  från  den 
regerings  sida,  hvilken  man  eljest  så  ofta  hör  beskyllas  för 
brist  på  intresse  och  förståelse  för  industriens  och  näringar¬ 
nas  kraf.  .  .  .,  ..  .. 

Ett  studium  af  statsverkspropositionen  gifver  nämligen 

för  den  eljest  industriellt  intresserade  ett  betydligt  hugnesam- 
mare  intryck  än  ett  studium  af  de  enskilda  motionerna,  om 
det  nu  ock  må  medgifvas,  att  det  i  allmänhet  är  svårt  att  på 
den  enskilda  motionsvägen  bringa  fram  de  stora  spörsmålen 
till  slutlig  lösning.  Genomläser  man  statsverkspropositionens  an- 
slaoskraf  under  sjunde  hufvudtiteln,  hvilken  är  speciellt  ägnad  åt 
näringarna,  finner  man,  att  departementschefen  äskat  flere  och 
betydande  anslag  till  sjöfartens  och  varfsindustriens  fromma. 

Särskildt  märkas  här  anslagskrafven  å  något  öfver  en 
half  million  kronor  i  subventioner  till  våra  fyra  förnämsta  re¬ 
guljära  transoceanska  ångbåts linjer.  Out  ock  dessa  anslagskraf 
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icke  äro  att  anse  såsom  något  nytt  initiativ  till  sjöfarsnärin- 
gens  främjande  utan  väl  närmast  såsom  ett  konsekvent  fort¬ 
gående  på  en  en  gång  inslagen  väg  —  en  tilltalande  form  af 
direkt  sjöfartspremiering  —  är  ju  lyckligt,  att  regeringen  icke 
ansett  sig  af  andra  och  viktigare  anslagskraf  förhindrad  till  ett 
dylikt  fortsatt  understödjande. 

I  öfrigt  märkes  begäran  om  ett  anslag  af  sammanlagdt 
725  000  kronor  till  understöd  för  byggande  af  en  flytdocka  i 
Göteborg ,  ett  ämne,  som  närmare  relaterats  i  Teknisk  Tidskrifts 
veckoupplaga  den  15  febr.,  samt  ett  anslag  af  350000  kronor 
till  bidrag  till  Stockholms  stad  för  anskaffande  af  en  isbrytare. 
Beträffande  detta  senare  anslag  har  regeringen  tänkt  sig,  att 
hälften  skulle  utgå  från  sjunde  och  hälften  från  femte  hufvud- 
titeln,  detta  senare  antagligen  motiveradt  af  det  gagn,  en  is¬ 
brytare  af  föreslagen  storlek  skulle  medföra  för  flottans  fartyg. 
Det  är  också  chefen  för  sjöförsvarsdepartementet  som  framlagt 
själfva  propositionen. 

Ur  denna  torde  endast  sjöministerns  anförande  behöfva 
relateras,  och  lyder  detta  i  utdrag  som  följer: 

Af  den  i  ärendet  förebragta  utredningen  torde  framgå, 
att  anskaffande  af  ett  isbrytarfartyg,  tillräckligt  kraftigt  att 
kunna  äfven  under  särskildt  svåra  isförhållanden  betrygga  öppen 
sjöförbindelse  med  hufvudstaden,  icke  kan  betraktas  allenast 
såsom  ett  lokalt  intresse  för  hufvudstaden,  utan  måste  otvif- 
velaktigt  anses  vara  af  stor  betydelse  för  landet  i  dess  helhet. 
Hvad  marinförvallnmgen  och  chefen  för  marinstaben  efter  sam- 
rad  med  inspektören  af  flottans  öfningar  till  sjöss  anfört  i  of- 
van  omförmälda  skrifvelser  den  2  mars  och  den  23  augusti 
1912  synes  mig  tydligen  ådagalägga,  att  det  för  flottan  skulle 
vara  synnerligen  förmånligt  att  äga  tillgång  till  ett  dylikt 
kraftigt  fartyg  af  packisbrytaretyp.  Och  sådan  förmån  torde 
icke  stå  att  vinna  på  en  för  staten  ekonomiskt  gynnsammare 
väg  än  genom  samverkan  mellan  staten  och  Stockholms  stad, 
såsom  blifvit  från  stadens  sida  ifrågasatt.  Då  vidare,  såsom  kom 
kommerskollegium  framhållit,  det  gifvetvis  är  af  stor  betydelse 
för  landets  handel  och  industri,  att  dess  hufvudstad  har  en 
jämväl  för  stora  handelsfartyg  hela  året  om  tillgänglig  hamn, 
anser  jag  mig  böra  tillstyrka,  att  staten  bidrager  till  anskaffan¬ 
det  af  en  för  genombrytande  af  packis  fullt  effektiv  isbrytare 
samt  till  arliga  driften  och  underhållet  af  densamma.  Vid 
öfvervägande  af  det  belopp,  hvarmed  staten  skäligen  kan  för¬ 
anledas  bidraga  till  anskaffningen  af  ett  dylikt  fartyg,  anser 
jag  detta  belopp  icke  böra  beräknas  högre  än  till  350  000  kro¬ 
nor,  att  till  Stockholms  stad  utbetalas  med  hälften  under  hvart 
och  ett  af  två  år.  Anslag  härför  synes  mig  böra  begäras  hos 
riksdagen  på  extra  stat  och  lika  fördelas  mellan  femte  och 
sjunde  hufvudtitlarna.  Med  hänsyn  till  angelägenheten  däraf 
att  fartyget  snarast  möjligt  kommer  till  utförande,  anser  jag 
hälften  af  anslaget  böra  få  disponeras  redan  under  inneva¬ 
rande  år. 

I  fraga  om  driftkostnaden  tillåter  jag  mig  erinra,  att  sta¬ 
den  redan  för  närvarande  åtnjuter,  för  öppenhållande  vinter¬ 
tiden  af  segelleden  till  Stockholm,  ett  årligt  bidrag  af  12  000 
kronor  från  handels-  och  sjöfartsfondeu,  och  anser  jag  nu  ifråga¬ 
satt  höjning  af  detta  bidrag  jämväl  böra  utgå  från  samma  fond. 

Såsom  ersättning  åt  staten  för  ifrågavarande  bidrag  till 
anskaffningskostnad  och  årlig  driftkostnad  torde,  på  sätt  ma¬ 
rinförvaltningen  och  chefen  för  marinstaben  hemställt,  böra 
föreskrifvas,  att  fartyget,  som  synes  böra  blifva  stadens  uteslu¬ 
tande  egendom,  må  af  staten  i  fredstid  —  under  vintertid  dock 
endast  savidt  ej  öppenhållandet  af  för  haudelssjöfarten  erfor¬ 
derlig  ränna  härigenom  äfventyras  —  mot  bestridande  af  kost¬ 
naden  för  förbrukade  materialier  disponeras,  efter  för  livarje 
gång  mellan  sjöförsvarsdepartementet  och  hamnstyrelsen  träffad 
öfverenskommelse. 

Härtill  har  finansministern  tillagt: 

I  likhet  med  chefen  för  sjöförsvarsdepartementet  anser  jag 
här  föreligga  ett  sådant  statsintresse,  att  ett  bidrag  från  statens 
sida  till  ifrågavarande  isbrytarfartyg  måste  anses  väl  motive¬ 
radt.  Beträffande  beloppet  af  sådant  bidrag  till  fartygets  an¬ 
skaffning  instämmer  jag  äfven  med  chefen  för  sjöförsvarsde¬ 
partementet,  och  torde  hälften  af  bidraget  till  anskaffnings¬ 
kostnaden  böra  anvisas  att  utgå  under  riksstatens  sjunde  huf- 
vudtitel.  Med  afseende  å  den  betydelse  för  sjöfarten  på  Stock¬ 
holm,  som  det  nya  fartyget  kommer  att  få,  har  jag  icke  något 
att  erinra  mot  att  det  af  Stockholms  hamnstyrelse  i  dess  skrif- 
velse  den  9  december  1912  augifna  bidraget  till  driftkostna¬ 
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derna,  högst  20  750  kronor,  beviljas  och  i  likhet  med  bidraget 
for  den  nuvarande  isbrytaren  kommer  att  utgå  af  handels- 
och  sjöfarts  fonden.  Jag  har  fördenskull  för  afsikt,  att,  så  framt 
törslag  om  bidrag  af  statsmedel  till  anskaffning  af  ifrågavarande 
isbrytare  skulle  vinna  Kungl.  Maj:ts  och  riksdagens  bifall,  där¬ 
efter  i  sinom  tid  hos  Kungl.  Maj  t  göra  framställning  om  be¬ 
viljande  från  nämnda  fond  af  dylikt  årligt  tillskott  till  drift¬ 
kostnadernas  bestridande. 

Statsutskottet  har  icke  velat  tillstyrka  mera  än  halfva  det 
ifrågasatta  anslaget,  och  ett  par  reservanter  hafva  helt  och  hållet 
afstyrkt  framställningen,  på  samma  gång  som  Stockholms  stads¬ 
fullmäktige  beslutat  att  acceptera  det  större  af  de  begge  al¬ 
ternativa  isbrytarförslag,  som  föreligga,  endast  under  förut¬ 
sättning,  att  riksdagen  beviljar  hela  den  begärda  hjälpen, 
350  000  kronor. 

Riksdrgen  har  följt  statsutskottets  afprutande  anvisning. 
Den  möjligheten  är  dock  icke  utesluten,  att  återstående  erforderliga 
tillskott  kan  erhållas  ur  handels-  och  sjöfartsfonden,  och  den 
större  isbrytarens  byggande  betryggas,  något  som  vore  syn¬ 
nerligen  önskligt  ej  blott  ur  sjöfartssynpunkt,  utan  jämväl  ur 
skeppsbyggerisynpunkt  och  detta  så  tillvida  som  den  större 
isbrytaren  alltid  innebär  en  högre  produktionssiffra. 

Btt  fortsatt  studium  af  statsverkspropositionens  sjunde 
hufvudtitel  gifver  vid  handen,  att  regeringen  äfven  har  au- 
slagsäskanden  af  annan  art,  livilka  kanske  ej  äro  odeladt  an¬ 
genäma  för  sjöfartens  och  skeppsbyggerinäringens  reprensen- 
tanter. 

Vi  tänka  härvid  närmast  på  ett  begärdt  ordinarie  årsan- 
slag  af  16400  kronor  och  ett  årligt  förslagsanslag  af  12000 
kronor,  eller  tillsammans  28  400  kronor,  till  inrättandet  af  en 
central  kontrollmyndighet  för  skeppsmätningsväsendet  i  riket  samt 
ett  begärdt  årligt  auslag  af  170000  kronor  för  anordnandet  af 
en  fartygsinspektion. 

Den  senare  af  dessa  frågor  torde  vi  få  anledning  åter¬ 
komma  till,  när  det  detaljerade  förslag,  som  i  statsverkspropo- 
sitionen  förebådats,  ligger  å  riksdagens  bord.  Hvad  den  andra 
frågan  beträffar,  sammanhänger  den  nära  med  en  ifrågasatt 
återgång  i  vårt  land  till  den  engelska  mätningsregeln,  en  re¬ 
form  bakåt,  som  icke  synes  med  oblandadt  nöje  mottagas  af 
alla  de  svenska  redarne,  att  döma  af  innehållet  i  en  C.  f.  Öd- 
mans  1  Fiskebäckskil  m.  fl,  motion  i  andra  kammaren ,  och  i  hvil- 
ken  motion  begäres  anordnandet  af  en  fullt  opartisk  utredning 
rörande  verkan  af  det  ifrågasatta  systemskiftet. 

Om  ock  denna  fråga  icke  är  utan  ett  visst  intresse  för 
skeppsbyggar  ne,  såsom  innebärande  ett  fastställande  af  ett  lägre 
tontal  å  fartygen  än  det  nu  gällande  för  utgående  af  eventuellt 
blifvande  skeppsbyggnadspremier,  af  docktaxor  och  andra  af- 
gifter,  omändrandet  i  väsentlig  mån  af  vissa  nu  rådande  för 
särskildt  vår  kustfart  lämpliga  fartygstyper  m.  m„  må  dock  å 
andra  sidan  icke  förnekas,  att  frågan  närmast  är  en  ekonomisk 
fråga,  som  i  särskildt  eminent  grad  rör  rederirörelsen,  och 
torde  ett  vidare  ingående  härpå  i  denna  tidskrifts  spalter  därför 
kanske  vara  mindre  lämpligt. 

Härmed  äro  vi  inne  på  de  insatser  till  främjande  af  de 
näringsgrenar,  det  här  är  fråga  om,  som  framkommit  i  form 
af  enskilda  motioner  vid  årets  riksdag. 

Dessa  äro,  som  förut  antydts,  hvarken  många  eller  bety¬ 
delsefulla.  Förutom  den  nyss  anförda  motionen  beträffande 
föranstaltandet  af  en  utredning  rörande  ifrågasatt  ändring  i 
skeppsmätningssystemet  synes  det  endast  vara  ett  par  i  såväl 
första  som  andra  kammaren  väckta  motioner  (I  kam.  n:is  1  af 
grefve  A.  Waclitineister  och  41  af  herr  Anders  Lindblad  och 
II  kam.  n:r  3  af  herr  Leander)  angående  ombyggnad  och  utvidg¬ 
ning  af  flottans  varf  i  Karlskrona ,  som  äro  förtjänta  af  särskild 
uppmärksamhet. 

Ett  par  motioner  om  anslag  till  en  fiskehamn  å  Väst¬ 
kusten  samt  vidtagande  af  åtgärder  till  undvikande  af  osund 
ångbåtskonkurrens  hafva  redan  blifvit  »aflifvade»,  för  att  nu 
använda  ett  bland  riksdagsmännen  gängse  hvardagsuttryck. 

Frågan  om  en  utvidgning  af  flottans  varf  i  Karlskrona 
blef,  såsom  bekant,  aktuell  förlidet  är,  då  det  på  allvar  ifråga¬ 
sattes,  att  pansarbåten  »Sverige»  skulle,  för  att  ifrånkomma 
de  privata  varfveus  höga  anbudssiffra,  byggas  å  flottans  eget 
varf.  Huruvida  det  verkligen  låg  något  allvar  i  det  framka¬ 
stade  förslaget  härom,  eller  om  detsamma  endast  skulle  tjäna 
som  en  tumskruf  å  de  privata  varfven  må  lämnas  därhän,  en 
undersökning  blef  emellertid  förlidet  år  verkställd  för  utrö- 
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uande  af  möjligheten  till  en  utvidgning  af  Karlskronavarfvet 
till  ett  tidsenligt  örlogsvarf  samt  i  så  fall  kostnaden  härför 
en  undersökning,  hvars  resultat  i  positiv  riktning  finge  ett 
visst  stöd  i  det  anbud  i  samma  syfte,  som  afgafs  af  ingenjör 
Campbell  såsom  representant  för  den  skotska  skeppsbyggar- 
firman  Beardmoore  &  Co. 

Resultatet  häraf  blef  emellertid,  att  pansarbåten  Sveriges 
byggande  i  allt  fall  anförtroddes  åt  de  privata  varfven,  dock 
till  afsevärdt  reduceradt  pris,  men  då  möjligheten  af  en  utvidg¬ 
ning  af  Karlskronavarfvet  till  rimliga  kostnader  synes  hafva 
blifvit  ådagalagd,  hafva,  som  sagdt,  olika  motionärer  —  såväl 
från  högerhåll  som  från  socialdemokratiskt  håll  —  upptagit 
denna  tanke.  Det  skulle  föra  allt  för  långt  att  här  närmare 
ingå  på  dessa  motioner,  och  må  det  endast  anföras,  att  de 
socialdemokratiska  motionärerna  ställt  sig  mera  skeptiska  infor 
mariningenjörernas  frejdiga  mod  att  vilja  åtaga  sig  ledningen 
af  det  utvidgade  varfsföretaget.  De  senare  motionärerna  liafva 
nämligen  föreslagit,  att  varfsdriften  skulle  ställas  under  civil 
ledning  och  anföra  de  såsom  motiv  härför  följande: 

»Men  skall  syftet  med  en  dylik  förändring  icke  blott 
oberoende  af  enskilda,  utan  jämväl  med  planmässighet  och  spar¬ 
samhet  med  tillgängliga  medel  —  uppnås,  erfordras  samtidigt  en 
annan  förändring,  nämligen  den,  att  varfvets  administration 
ställes  under  civil  ledning.  Med  all  aktning  för  den  nuvarande 
ledningen,  är  den  dock  icke  i  första  hand  utbildad  för  att  eko¬ 
nomiskt  förvalta  ett  stort,  modärnt  industriföretag.  Och  livad 
den  tekniska  utbildningen  angår,  torde  äfven  denna  behofva 
bättre  tillgodoses.  Marinens  ingenjörer  äro  tvifvelsutan  kom¬ 
petenta  och  dugande  män  på  sina  respektive  områden,  men 
speciellt  utbildade  som  skeppsbyggare  torde  de,  vare  sig  teo¬ 
retiskt  eller  praktiskt,  mycket  sällan  vara,  om  ock  en  del  af 
dem  studerat  äfven  den  saken.  Skall  emellertid  ett  företag) 
icke  minst  ett  skeppsvarf,  i  vår  tid  kunna  drifvas  fullt  ratio. 
nellt  och  icke  draga  onödiga  kostnader,  måste  det  ledas  af 
fackmän,  af  specialister,  som  ägnat  sig  helt,  enhvar  åt  sitt  sar. 
skilda  område  af  det  gemensamma  arbetet.  En  dylik  special¬ 
utbildning  har  hittills,  på  grund  af  statens  begränsade  verk¬ 
samhetsområden,  icke  kunnat  förekomma  annat  än  mom  pri¬ 
vatindustrien,  och  därför  måste  staten,  för  såvidt  en  modärni- 


sering  af  varfvet  skall  medföra  afsedt  resultat,  anställa  civil 
administrativ  och  delvis  äfven  teknisk  ledning.  I  de  grenar  af 
varfvets  verksamhet  åter,  där  marinens  personal  är  speciellt 
sakkunnig,  bör  den  ju  utan  svårighet  kunna  tjänstgöra  i  sam¬ 
arbete  med  sina  civila  kolleger  och  i  administrativt  hänseende 
under  ledning  af  den  civila  förvaltningen.» 

Denna  fråga  om  örlogsvarfvets  ekonomiska  ledning  är 
naturligen  en  ömtålig  sak,  och  vilja  vi  ej  nu  inlåta  oss  påsett 
dryftande  af  densamma,  men  kunna  ej  underlåta  att  framhålla, 
att  lika  sant  som  ordspråket  är,  att  »den  intet  vågar,  han  intet 
vinner»,  lika  sant  är  en  annan  sederegel,  som  lärer,  »se  dig 
för,  innan  du  rusar  åstad». 

Dessutom  har  i  andra  kammaren  af  friherre  Palmstierna 
väckts  motion  om  ökade  möjligheter  för  uppehållande  af  sjö¬ 
farten  vintertid  utefter  norrländska  kusterna.  G.  N  n. 


SMÄRRE  MEDDELANDEN 

T.  l:s  klubb.  Vid  ett  enskildt  sammanträde  å  Sven¬ 
ska  Teknologföreningen  den  1 9  februari  beslöto  ett  antal 
föreningsledamöter  att  bilda  en  sammanslutning  med  ofvan- 
stående  namn  för  idkande  af  sällskapslif  under  form  af 
klubbaftnar.  Föreningens  styrelse  har  nu  medgifvit,  att 
lokalen  alla  tisdagar  får  disponeras  för  detta  ändamål  och 
den  första  klubbaftonen  äger  rum  nästkommande  tisdag 
den  4  mars.  Lista  för  anteckning  om  deltagande  1  klub¬ 
ben  finnes  utlagd  å  föreningens  kansli. 


SAMMANKOMSTER _ 

SVENSKA  TEKNOLOGFÖRENINGEN. 

Afdelningens  för  Teknisk  Undervisning  sammanträde  lörda 
gen  den  8  mars  uppskjutes  till  senare  dag. 


PROGRAM  VID  SVENSKA  TEKNOLOGFÖRENINGENS 

ÅRSMÖTE  OCH  ORDINARIE  STÄMMA 

i  Stockholm  fredagen  den  14  och  lördagen  den  15  mars  19 1 3- 


Fredagen 


den  14  mars : 

Kl  in  f  m  ■  Årsmötets  ÖDDnande.  Lokal:  Grand  Hotells  stora  sal.  ,  ...  .  . 

1  Frågan  "om  den  högre  ingenjörsutbildningen  i  Sverige.  Diskussion  med  inledningsanföranden  af  ofvenngenjor  rvi 
'  "  r»  .  _ hr/rfntms  inbördes  berättigande  nä 1  den  högre  tekniska  undervisningen* , 


II. 

Kl. 


Kl. 

IIL 


IV. 


Johansson  ofver,  IbTZnZpliga  och  industHeUa  kraftens  inbördes  berättigande  vid  den  Högre  tekniska  undervisningen., 

o"  Jr* 

7,30  e.  m.  Ordinarie  stämma  å  Föreningens  lokal,  Jakobsgatan  19. 

Ärenden: 

%  yZTL “SrSdei  Föreningen  sa,nt  ne  , edan, ate,  och  fen,  suppleanter  i  Fareningens 
styrelse  för  år  1914. 

3)  Val  af  tre  revisorer  och  två  suppleander  för  år  1913. 

c)  Förslag  till  ändring  af  Föreningens  stadgar,  afseende  ändrade  former  för  handläggning  af  Föreningens  ekono¬ 
miska  angelägenheter,  och  i  samband  därmed  förslag  till  ändring  af  Föreningens  ordningsregler. 

6)  Förslag  till  bestämmelser  för  Polhemsfondens  förvaltning. 

(Handlingar  rörande  mom.  1,  5  och  6  utsändas  i  särtryck.) 

Lördagen  den  15  mars: 

10  I.  m.:  Årsmötets  fortsättning.  Lokal:  Grand  Hotells  stora  sal. 

Förslag  till  inrättande  af  Sveriges  tekniskt-induslriella  skilj edomsinstitut,  afgifvet  af  Svenska  Teknologforenmgens  skilje- 

domskommitté.  Inledningsföredrag  af  ingenjör  S.  Liibeck  och  advokaten  T.  Äström. 

(Förslaget  är  tryckt  i  Svenska  Teknologföreningens  handlingar  55).  _  , 

Meddelanden  om  den  planerade  »ingenjörernas  och  arkitekternas  afdelning»  vid  Baltiska  utställningen. 

(Lunchpaus  kl.  1  — 1,30  e.  m.) 

Gemensam  middag. 

Efter  årsmötet  är  gemensam  middag  anordnad  i  Grand  Hotells  festvåning  kl.  6,30  e.  m. 


Of  1  Ht 
UNIVERSITY  GF 


TEKNISK  TIDSKRIFT 


1913-  8  MARS 


VECKOUPPLAGAN43  ÅRG.  •  HÄFT  10 


Hufvudredaktör:  G.  HOLMBERGER  *  Redaktör:  NILS  CRONSTEDT 


INNEHÅLL:  Reformer  i  skiljedomsförfarandet  vid  tvister  af  teknisk  och  industriell  art-  TTnrrUv^o  :  A  t  ■  s 
Stockholms  kommunikationer,  yttrande  af  civ.-ing.  E.  Winell;  Svenska  ingenjörsforenmgen^  i  Förenta"!™  ^  år ) 


Centraltryckeriet 


Stockholm  1913 


REFORMER  1  SKILJEDOMSFÖRFARANDET  VID  TVISTER  AF  TEKNISK  OCH 

INDUSTRIELL  ART. 


Inom  Svenska  Teknologföreningen  har  sedan  några 
ar  pagatt  ett  omfattande  kommittéarbete  med  syfte  att  ut¬ 
reda,  huru  det  svenska  skiljedomsförfarandet  enligt  1887 
års  lag  lämpligen  skulle  kunna  reformeras,  så  att  de  stora 
fördelar  det  ofta  erbjuder  näringslifvet  såsom  ersättning 
för  vanlig  domstolsbehandling,  måtte  bevaras  med  undan¬ 
röjande  af  en  del  olägenheter  och  svagheter,  som  obe¬ 
stridligen  visat  sig  förbundna  med  dess  praktiska  tillämp¬ 
ning,  icke  minst  ifråga  om  tvistemål  af  teknisk  och  in¬ 
dustriell  art.  Ett  af  de  önskemål,  som  uppställdes  vid 
kommitténs  tillsättande  år  1911,  var  inrättandet  af  ett  för 
hela  landet  afsedt  permanent  skiljedomsinstitut,  som  i  tviste¬ 
mål  af  sistnämnda  art  kunde  förfoga  öfver  fullt  opartiska 
Dch  sakkunniga  skiljemän.  Resultatet  af  kommitténs  ar- 
Dete  föreligger  nu  i  ett  till  föreningens  stundande  års¬ 
möte  afgifvet  betänkande,  med  förslag  till  en  sådan  in¬ 
stitution,  som  skulle  organiseras  genom  samverkan  mellan 
ivenska  Teknologföreningen  och  ett  antal  andra  inom 
andet  verksamma  sammanslutningar  af  tekniker  och  indu- 
triidkare. 

Kommittén  har  utgjorts  af  initiativtagaren  ingenjör 
i.  Liibeck,  ordförande,  samt  arkitekt  G.  Améen,  ingeniör 
)avid  Bergman,  ingeniör  Ax.  Björkman,  direktör  Ax. 

).  Hultman,  direktör  A.  Ljungman,  öfveringenjören,  kap- 
-n  G.  Malm,  disponent  H.  Munktell,  kapten  E.  Nord¬ 
and  och  advokaten  I.  Åström.  Dess  utlåtande  ingår  i 
rsmötestrycket  såsom  Sv.  Teknologföreningens  Handl.  n:r 
5,  till  hvilka  hänvisas,  men  på  grund  af  frågans  synner- 
gen  stora  vikt  och  allmänna  intresse  lämnas  här  nedan 
n  kort  öfversikt  öfver  hufvudinnehållet. 

Kommitténs  betänkande  bär  titeln 

Förslag  till  stadgar  för  Sveriges  tekniskt= 
industriella  skiljedomsinstitut. 

Kommittén  framhåller  inledningsvis,  att  med  de  båda 
naste  årtiondenas  kraftiga  utveckling  inom  industri  och 
-^ggnadsväsen  har  enligt  sakens  natur  behofvet  af  ett  ef- 
ktivt  —  snabbt  och  rättvist  verkande  —  skiljedomsför- 
rande  i  tvister  af  teknisk  och  industriell  natur  blifvit 
It  mera  kännbart.  Därom  vittnar  bäst  det  alltjämt  steg- 
de  intresse,  som  denna  gren  af  skiljedomsproblemet*  på 
naste  tiden  öfverallt  tillvunnit  sig,  ej  blott  hos  oss,  utan 
ien  i  andra  länder.  Sedan  frågan  väcktes  inom  Svenska 
iknologföreningen  har  den  sålunda  också  upptagits  till 
handling  i  Svenska  Pappersbruksföreningen  samt  å  ge- 

L)et  torde  här  knappast  behöfva  utsägas,  att  förevarande  ut- 
ning  och  förslag  alls  intet  har  att  skaffa  med  frågan  om  tvister 
han  arbetsgifvare  och  arbetare. 


mensamt  möte  mellan  landets  handelskammare,  hvilka  för 
dess  utredande  tillsatt  en  kommitté. 

Svenska  lagen  om  skiljemän  af  28  okt.  1887. 

I  Sverige  grundas  skiljedomsförfarandet  i  regel  direkt 
på  i88y  års  lag  om  skiliemän.  Den  normala  ordningen  är 
som  bekant  den,  att  parter,  som  i  kontrakt  eller  annor- 
ledes  aftalat  om  lagens  tillämpande,  vid  tvist  utse  hvar- 
dera  en  skiljeman  och  dessa  båda  den  tredje;  uppnås  ej 
enighet  om  »tredje  man»,  så  utses  denne  af  öfverexeku- 
tor  1  orten.  För  öfrigt  innehåller  lagen  hufvudsakligen 
formella  bestämmelser  om  sätt  och  terminer  för  utseende 
af  skiljemän  och  doms  afkunnande,  om  jäf,  om  öfverkla- 
gande  vid  domstol  på  grund  af  formfel  etc.  Hinder  mö. 
ter  icke  tör  parterna  att  beträffande  skiljemännens  antal, 
sättet  för  val  och  andra  detaljer  träffa  särskilda  öfverens- 
kommelser,  blott  dessa  ligga  inom  lagens  ram,  hvilket  gif- 
vetvis  måste  vara  förutsättningen,  för  att  sedermera  domen 
må  kunna  bringas  till  verkställighet.  Ganska  vanligt  är 
sålunda,  att  i  viktigare  frågor  skiljemännens  antal  bestäm¬ 
mes  till  fem,  hvaraf  dä  som  regel  parterna  utse  hvar- 
dera  två. 

Anmärkningar  mot  lagen  om  skiljemän  och  dess 
tillämpning. 

Mot  denna  skiljedomslag  hafva  åtskilliga  mer  och 
mindre  viktiga  anmärkningar  med  åren  kommit  att  riktas. 
Sålunda  finner  man  stundom  olämpligt,  att  proceduren  in¬ 
för  skiljemännen  icke  finnes  närmare  angifven  i  lagen, 
vidare  att  vittnen  icke  kunna  höras  på  ed  inför  skilje¬ 
männen,  ej  heller  under  pågående  skiljemannaförfarande 
kunna  efter  stämning  höras  på  ed  inför  domstol,  samt  att 
formerna  för  verkställighet  af  dom  liksom  också  för  ut¬ 
betalning  af  skiljemännens  arfvode  äro  oklara.  Säkerligen 
med  fog  har  man  också  —  och  naturligt  nog  särskildt 
då  skiljemännen  bland  sig  ej  räknat  någon  jurist  -  an¬ 
märkt  pa,  att  skiljedomstolar  t  allt  för  hög  grad  frigjort 
sig  fran  former  och  vedertagna  rättsgrundsatser  för  att  i 
stället  låta  sig  ledas  af  verkliga  eller  inbillade  s.  k.  bil- 
lighetsskäl.  Men  framför  allt  och  kraftigast  har  man  an¬ 
märkt  på  den  grumliga  uppfattning  rörande  skiljedomares 
uppgift,  som  det  rådande  systemet  utan  tvifvel  fört  med 
sig.  Allt  för  ofta  finner  man  nämligen  icke  blott  part 
utan  äfven  skiljeman,  omedvetet  eller  mot  bättre  vetande, 
öppet  eller  förtäckt  utgå  från,  att  skiljemannen  i  viss  mån 
skall  vara  advokat  för  den  part,  som  valt  honom.  Hafva 
båda  parterna  med  sådan  utgångspunkt  valt  skiljemän,  så 
blir  den  naturliga  följden,  att  den  tredje  (eller  femte)  man¬ 
nen  ensam  får  afgörandet  i  sin  hand.  Då  nu  denne  ofta 
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nog  är  den  minst  sakkunnige,  är  det  tydligt  att  missnöje 
öfver  eller  bristande  respekt  för  domen  lätt  nog  uppstår 
med  däraf  stundom  följande  trakasserier  vid  dess  verk¬ 
ställande.  (Det  lär  t.  o.  m.  kunna  inträffa  att  skiljeman, 
som  finner,  att  det  börjar  gå  »hans  hufvudman»  emot, 
genom  att  hålla  sig  undan  kan  göra  hela  proceduren 

ogiltig). 

Då  trots  den  förenämnda,  för  en  domstol  högst  be¬ 
tänkliga  svagheten  vår  svenska  lag  om  skiljeman  likval 
blifvit  i  så  stor  utsträckning  tillämpad,  så  har  man  utan 
tvifvel  att  häruti  se  ett  uttryck  för  själfva  skilj  edom  sför¬ 
farandets  inneboende  styrka,  då  det  gäller  tvister  inom 
industrien  och  byggnadsvärlden,  som  ju  1  regel  krafva 
snabbt  afgörande  och  sakkunnigt  bedömande. 

Sedan  kommitterade  refererat  en  del  förslag  till  at- 
hjälpande  af  dessa  brister  och  berört  tanken  att  inrätta 
en  högre  instans  för  pröfning  af  skiljedomar,  förslaget  att 
utrusta  de  vanliga  domstolarna  med  tekniska  bisittare, 
frågan  om  specialdomstolar  m.  nu,  framhålles  med  skärpa. 

Skiljedomsförfarandets  företräden. 

Frånsedt  tidsutdräkten  skulle  man  med  specialdom¬ 
stolar  för  tvister  inom  det  tekniska  samt  industri-  och 
byggnadsområdena,  äfven  vid  uppdelning  på  olika  grup¬ 
per,  ofta  nog  icke  kunna  påräkna  den  rätta  sakkunskapen 
inom  det  speciella  område  tvisten  afser.  Härtill  kommer, 
alt  en  ordinarie  domstol  alltid  maste  vara  i  högre  grad 
än  skiljedomstolen  bunden  af  former,  som  kunna  verka 
onödigt  besvärande.  Sålunda  kan  man  medelst  skiljedom 
omedelbart  och  under  pågående  arbete  få  afgjorda  viktiga 
frågor,  h vilka  en  domstol  knappast  skulle  vilja  eller  kunna 
upptaga  till  pröfning  (exempelvis  en  tvist,  huruvida  \iss 
del  af  en  maskin  enligt  föreliggande  beställningskontrakt 
skall  utföras  på  ena  eller  andra  sättet).  Domstolarna  äro 
också  i  fråga  om  grunderna  för  bedömande  af  förebrakt 
bevisning  bundna  af  föreskrifter,  som  kunna  tynga  den 
sakliga  rättspröfningen.  Slutligen  kan  i  detta  samman¬ 
hang  förtjäna  framhållas  dels  att  de  under  friare  former 
verkande  skiljemännen  hafva  större  möjlighet  än  dom¬ 
stolen  att  åstadkomma  förlikning  mellan  parterna  (en 
uppgift,  som  dock  alltid  blir  ömtålig  med  hänsyn  till 
domarevärfvets  fullföljande  efter  ett  event.  misslyckande 
af  förlikningsförsöket),  dels  att  totalkostnaderna  vid  skilje- 
mannaförfarandet  väl  i  allmänhet  få  antagas  blifva  lägre 
än  vid  domstol. 

Liknande  erfarenheter  och  synpunkter,  som  här  ofvan 
utvecklats,  hafva  äfven  i  utlandet  vid  flerfaldiga  tillfällen 
kommit  till  uttryck,  hvarå  exempel  anföras. 

Nödvändiga  reformer  i  skiljedomsförfarandet.  Endast 
fullt  opartiska  skiljemäti,  valda  genom  en  för  landet 
enhetlig  organisation. 

Om  sålunda  skiljedomsförfarandet,  säga  kommitterade, 
i  tvister  af  teknisk  och  industriell  natur  måste  anses  äga 
afgörande  företräden  framför  det  vanliga  domstolsförfaran- 
det,  äfven  om  detta  i  angifvet  afseende  reformeras,  så 
återstår  att  undersöka,  hur  skiljedomsförfarandet  hos  oss 
bör  inrättas  för  att  blifva  effektivt  och  tillvinna  sig  den 
auktoritet,  utan  hvilken  det  icke  blir  af  tillbörligt  gagn 
för  den  svenska  tekniken,  industrien  och  byggnadsverk¬ 
samheten.  I  främsta  rummet  framstår  därvid  nödvändig¬ 
heten  af  att  till  skiljemän  i  hvarje  fall  erhålla  sådana  fullt 
opartiska  personer,  som  äro  bäst  ägnade  att  bedöma  fivelig- 
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gande  tvistefråga.  Detta  hufvudsyfte  kan  enligt  komrmtte- 
rades  mening  vinnas  endast  därigenom,  att  1  ^regel  samt- 
Ijcra  skiljemän  utses  genom  en  institution ,  som  åtnjuter  upp- 
dra gs gifvarnes  —  hela  den  tekniska  och  industriella  värl¬ 
dens  _ fulla  förtroende.  För  sådant  ändamål  kunde  ifrå¬ 

gasättas,  att  inom  olika  fack  och  i  olika  delar  af  landet 
skilda  korporationer  åtaga  sig  att  utse  skiljemän,  nagot 
som  redan  på  sina  håll  tillämpas  och  som  då  endast 
skulle  behöfva  sättas  i  system.  Men  man  bör  ihågkomma, 
att  tvisterna  icke  alltid  äro  af  så  att  säga  inre  facklig,  ej 
heller  af  lokal  natur,  utan  kanske  väl  så  ofta  gälla  parter 
inom  olika  fack  och  på  olika  platser.  Lägges  härtill  be¬ 
tydelsen  af  att  kunna  skapa  ett  enhetligt,  väl  kontrollerbart 
förfarande  samt  —  ej  minst  —  att  kunna  pa  en  plats 
samla  ett  tekniskt  industriellt  skilj edomsarkw,  så  äro  de  huf- 
vudsakliga  skäl  anförda,  som  föranledt  kommitterade  att 
föreslå  en  för  hela  landet  gemensam  organisation:  Sveriges 
tekn  is  k  t-  in  d ustriell a  skiljedomsinstilui b  hör  en  sådan  organi¬ 
sation  är  landet  icke  för  stort,  och  näringslifvets  fortgå¬ 
ende  utveckling  gör  icke  enhetligheten  mindre  önskvärd. 

Kommitterade  hafva  öfvervägt  möjligheten  att  1  själfva 
organisationen  åstadkomma  en  uppdelning  mellan  industri 
å  ena  och  byggnadsväsen  å  andra  sidan,  men  funnit  en 
sådan  anordning  mindre  lämplig.  Entreprenader  och  le¬ 
veranser  inom  dessa  båda  grupper  hänga  vanligen  mycket 
nära  tillsammans  och  särskildt  är  ju  byggnadsfacket,  såval 
i  sin  helhet  som  beträffande  husbyggnader,  i  hög  grad 
beroende  af  industriella  leveranser  (t.  ex.  cement,  järn, 
arbetsmaskiner,  värmeledningar,  elektriska  och  andra  in¬ 
stallationer  etc.). 

Därefter  redogöra  kommitterade  för  några  skiljedoms- 
institutioner,  som  i  ett  eller  annat  afseende  varit  förebilder 
för  kommitténs  förslag  och  omnämna  det  föregångsarbete, 
som  utförts  af  de  svenska  handelsorganisationerna,  sasom 
Stockholms  handels-  och  sjöfartsnämnd,  handelskammaren 
i  Göteborg  samt  Skånes  handels-,  industri-  och  sjöfarts- 
kammare.  I  samband  därmed  klarlägges  det  tillämnade 
skiljedomsinstitutets  ställning  till  liandelstvisler.  .1  regel 
anse  kommitterade  att,  frånsedt  vissa  gränsfall,  skillnaden 
mellan  tvister  om  handelsaftal  och  om  leverans-  eller  en- 
treprenadaftal  m.  m.  inom  industrien  och  byggnadsfacket 
vara  så  väsentlig,  att  de  tvänne  slagen  tvistemål  ej  böra 
handläggas  af  samma  skiljedomsorganisation.  Beträffande 
de  förra  hänvisar  kommittén  till  handelskamrarnas  alltmer 
utvecklade  samarbete  som  grundval  för  en  enhetlig  orga¬ 
nisation,  hvilken  kunde  arbeta  jämsides  med  och  i  fullt 
samförstånd  med  det  tekniskt-industriella  skiljedo msmsti 

tutet. 

Sedan  kommittén  något  uppehållit  sig  vid  de  1  Dan¬ 
mark  och  Norge  verksamma  skiljedomsorganen  »Dansk 
Ingeniörsforenings  voldgiftskommissioner»,  och  »Den  faste 
tekniske  voldgiftsret»  i  Norge  —  framhåller  den  såsoir 
lärdomar  af  den  föregående  erfarenheten  några  allmänm 
slutsatser. 

Skiljedomsstyrelse  för  val  af  skiljemän. 

I  och  för  sig  anser  kommittén  riktigt,  att  en  styrekt 
med  ett  fåtal  ledamöter  för  hvarje  särskildt  fall  utser  skilje 
män  med  frihet  att  välja  personer  —  i  regel,  men  ej  all 
tid  tekniker  —  som  äro  bäst  ägnade  att  rätt  bedöma  dei 
föreliggande  tvisten;  således  den  metod,  som  tillämpas  a 

1  Kommitténs  ledamot  arkitekt  Améen  föreslår  namnet:  Sve 

riges  skitjedomsinstitui  för .  industri  och  byggnadsväsen. 
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det  danska  institutet  och  med  angifven  begränsning  äfven 
af  Stockholms  skiljenämnd.  Men  därvid  framträder  som 
en  fordran  af  allra  största  betydelse,  att  den  väljande  sty¬ 
relsen  själ/  utses  på  sådant  sätt,  att  dess  auktoritet  är  obe¬ 
stridlig  inom  landets  industri-  och  byggnadsvärld,  och  att 
den  samtidigt  står  i  bästa  möjliga  kontakt  med  vederbö¬ 
rande  organisationer  och  industriella  verk  inom  olika  fack 
och  olika  landsdelar.  Då  ingen  af  styrelserna  för  landets 
nu  befintliga  föreningar  lämpligen  kan  fylla  eller  ens  bör 
påtaga  sig  en  sådan  uppgift,  återstår  endast  att  skapa  en 
ny  styrelse  under  medverkan  af  berörda  intressegrupper, 
en  tanke  som  ju  också  ligger  till  grund  för  den  norska 
organisationen,  ehuru  där  tillämpad  under  andra  former. 

Samverkan  mellan  tekniska  och  industriella  organisa= 
tioner  för  utseende  af  skiljedomsfullmäktige. 

Kommitterade  hafva  efter  noggrant  öfvervägande  fun¬ 
nit  lämpligast  att  ett  relativt  stort  antal  representativa 
organisationer  inom  olika  fack  och  landsdelar  intresseras 
för  skiljedomsinstitutets  tillskapande  och  verksamhetens 
uppehållande.  Detta  förutsättes  ske  genom  att  dessa  orga¬ 
nisationer  hvar  för  sig  utse  en  eller  flere  representanter 
—  fullmäktige  —  hvilka  hafva  att  utöfva  öfverinseendet 
öfver  institutets  verksamhet.  De  skulle  sammanträda  första 
gången  för  institutets  konstituerande  jämte  val  af  styrelse 
och  revisorer  samt  därefter  normalt  hvart  tredje  år  för 
styrelseval  m.  m.,  äfvensom  för  öfverläggning  om  sädana 
frågor  (lagändringar  etc.),  som  kunna  befrämja  skiljedoms- 
föifarandet  i  allmänhet  och  institutets  verksamhet  i  synner¬ 
het.  Genom  en  sådan  anordning  vinnes  samtidigt,  att 
resp.  fullmäktige,  hvar  för  sitt  fack  och  sin  ort,  vid  be- 
hof  kunna  vara  styrelsens  rådgifvare  och  därtill  verka  för 
att  skiljedomsinstitutet  vinner  möjligast  vidsträckt  tillämp¬ 
ning.  Fullmäktigeinstitutionen  tillför  därigenom  skilje- 
domsverksamheten  så  betydande  fördelar,  att  den  till  sy¬ 
nes  vidlyftiga  organisationen,  som  dock,  en  gång  genom¬ 
förd,  kommer  att  arbeta  under  nog  så  enkla  former,  måste 
anses  väl  motiverad. 

Deltagande  organisationer. 

Kommitterade  hafva  tänkt  sig  att  följande  korpora¬ 
tioner  skulle  från  början  inbjudas  deltaga  i  skiljedoms- 
instutets  bildande  och  förslagsvis  med  nedan  angifna  an¬ 
tal  fullmäktige: 

3  fullmäktige:  Svenska  Teknologföreningen  och  Sveriges  Industri¬ 
förbund. 

2  fullmäktige:  Jernkontoret,  Svenska  Pappersbruksfören ingen,  Sveriges 
Kommunaltekniska  förening  och  Tekniska  samfundet  i  Göteborg 
samt 

I  fullmäktig:  Allm.  Svenska  Boktryckareföreningen,  Enskilda  järn¬ 
vägarnas  ingenjörsförbund,  Eskilstuna  Fabriksförening,  Falu 
Ingenjörsklubb,  Föreningen  för  industriellt  rättsskydd,  Gotlands 
Handels-  och  Sjöfartskammare,  Handelskammaren  i  Gäfle  för 
Gäfleborgs  län,  Uppland  och  Dalarne,  Handelskammaren  i  Göte¬ 
borg,  Leverantörförbundet  inom  Byggnadsfacket,  Maskinaffärer¬ 
nas  förening,  Mellersta  och  norra  Sveriges  Ängpanneförening, 
Norrbottens  läns  Industri-  och  Handelskammare,  Norrköpings 
Fabriksförening,  Skånes  Handels  ,  Industri-  och  Sjöfartskammare, 
Skånska  Ingenjörsklubben,  Smålands  och  Blekinge  Handels¬ 
kammare,  Stockholms  Byggnadsförening,  Stockholms  Köpmanna¬ 
förening  och  Handelskammare,  Sundsvalls  Tekniska  Förening, 
Svenska  Betongföreningen,  Svenska  Bomullsfabrikantföreningen, 
Svenska  Brukstjänstemannaföreningen,  Svenska  brygoareförenin- 
gen,  Svenska  Cellulosaföreningen,  Svenska  Elektricitetsverksför- 
eningen,  Svenska  Järnvägsföreningen,  Svenska  Konsulterande 
Ingenjörers  Förening,  Svenska  Kvarnindustriidkareförcningen, 
Svenska  Pappers-  och  CellitlosaJngenjörsföreningen,  Svenska 


Sparvägarnas  tjänstemannaförening,  Svenska  Trämasseföre- 
ningen,  Svenska  Trävaruexportföreningen,  Svenska  Yllefabri¬ 
kantföreningen,  Sveriges  Advokatsamfund,  Sveriges  Allmänna 
Exportförening,  Sveriges  Allmänna  Sjöfartsförening,  Sveriges 
Elektriska  Industriförening,  Sveriges  Maskinindustriförening,  Sve¬ 
riges  Redareförening,  Sveriges  Snickeri-Export  Förening  u.  p.  a., 
Sveriges  1  egelindustriförening,  Södra  Älfsborgs  läns  Industriid- 
kare  och  Köpmannaförening  med  Industri-  och  Handelskammare, 
Södra  Sveriges  Byggnadstekniska  Samfund,  Södra  Sveriges  Ång- 
panneförening,  Tekniska  Föreningen  i  Gäfle,  Tekniska  Förenin¬ 
gen  i  Jönköping,  Tekniska  Föreningen  i  Västerås,  Värmetekniska 
Föreningen,  Örebro  Ingenjörsklubb  och  Örebro  läns  Handels- 
och  Industrikammare. 

Sammanlagdt  utgör  detta  64  fullmäktige  från  56 
olika  föreningar  o.  d.,  hvaraf  15  ingenjörs-  eller  andra 
personföreningar  (ideella),  1 1  handelskammare  eller  andra 
lokala  sammanslutningar,  20  allmänna  facksammanslut¬ 
ningar,  hufvudsakligen  inom  maskin-  och  textilindustrien 
(hvaraf  omkring  hälften  ideella),  6  föreningar  inom  bruks- 
industrien  samt  4  inom  byggnadsfacket,  som  för  öfrigt 
är  relativt  fattigt  på  representativa  sammanslutningar.  En 
annan  uppdelning  visar,  att  ett  20-tal  organisationer  när¬ 
mast  tillhöra  gruppen  byggherrar-beställare,  ett  1  o-tal 
gruppen  entreprenörer-leverantörer,  1 1  handels-  och  indu¬ 
strikammare  kunna  anses  stå  emellan  nämnda  båda  grupper 
(möjligen  något  närmare  den  sistnämnda)  och  13  äro  af- 
gjordt  neutrala. 

Styrelsens  sammansättning  och  uppgift  samt  regler 
för  tillsättande  af  skiljemän. 

Styrelsen  föreslås  sammansatt  af  7  ledamöter  med 
hvar  sin  suppleant,  och  böra  inom  styrelsen  olika  intres¬ 
sen  gifvetvis  i  möjligaste  mån  vara  företrädda;  ett  par 
ledamöter  med  suppleanter  böra  tillhöra  byggnadsfacket. 
Styrelsens  främsta  uppgift  är  att  tillsätta  skiljemän  i  en¬ 
lighet  med  institutets  regler.  För  löpande  göromål,  sär- 
skildt  mottagande  af  framställningar  om  skiljedom,  samt 
för  arkiv  m.  m.  har  styrelsen  att  under  möjligast  enkla 
former  inrätta  en  byrå,  hvars  personal  af  styrelsen  an- 
ställes  i  mån  af  behof.  Det  torde  från  början  befinnas 
lämpligt,  att  å  byrån  under  viss  tid  på  dagen  förfoga 
öfver  en  sekreterare,  som  i  regel  också  kan  fungera  som 
sådan  i  skiljedomstolarna. 

Då  till  byrån  inkommit  framställning  om  skiljedom, 
kallas  styrelsen  snarast  möjligt  till  sammanträde  och  har 
därvid  i  första  hand  att  pröfva,  huruvida  tvisten  och  de 
framställda  yrkandena  äro  af  sådan  art,  att  ett  lagligen 
giltigt  skiljemannaförfarande  och  därmed  ett  verkställbart 
domslut  kan  komma  till  stånd.  I  detta  sammanhang  kan 
förtjäna  nämnas,  att  parter,  som  på  förhand  vilja  förbinda 
sig  att  anlita  institutet,  i  kontraktet  böra  intaga  en  be¬ 
stämmelse  af  ungefär  följande  lydelse:  »Tvister  i  anled¬ 
ning  af  detta  kontrakt  samt  tvister  rörande  däri  omför- 
mälda  och  däraf  härflytande  rättsförhållanden  med  hvad 
därmed  äger  samband,  skola  slitas  genom  skiljemän,  till¬ 
satta  af  styrelsen  för  Sveriges  tekniskt-industriella  skilje- 
domsinstitut.»  —  Anmärkas  bör,  att  institutet  i  vissa  fall 
äfven  torde  kunna  finna  användning  för  utseende  af  be- 
siktningsnämnder  o.  d. 

Kostnadsfrågor. 

Beträffande  kostnaderna  föreslå  kommitterade,  att 
något  arfvode  till  fullmäktige  eller  styrelseledamöter  ej  skall 
från  institutet  utgå;  fullmäktiges  resekostnader  m.  m.  för¬ 
utsättas  bestridda  af  resp.  deltagande  organisationer.  In- 
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stitutet  såsom  sådant  har  emellertid  att  bestrida  kostna¬ 
der  för  styrelseledamöters  resor,  ersättning  till  revisorer 
samt  med  byråns  verksamhet  förenade  kostnader  (sekrete¬ 
rare,  skrifbiträde,  lokal,  litteratur  m.  m.),  hvilka  i  början 
af  institutets  verksamhet  torde  kunna  uppskattas  till  ett 
belopp  af  6  000 — 8  000  kronor  årligen. 

Ehuru  i  stort  sedt  kostnader  uppstå  och  tillväxa  en¬ 
dast  i  mån  af  arbetets  ökade  omfattning,  är  det  gifvetvis 
möjligt,  att  dessa  omkostnader  i  första  början  ställa  sig 
tämligen  höga  i  jämförelse  med  institutets  »omsättning». 
Kommitterade  hafva  nu  tänkt  sig  att  för  hvarje  skilje¬ 
dom  ett  belopp  motsvarande  högst  1  5  %  af  skiljemännens 
arfvoden  skulle  kunna  reserveras  (resp.  uttaxeras  af  parterna, 
huru  man  vill  räkna  det)  som  bidrag  till  uppehållande  af  in¬ 
stitutets  verksamhet.  Men  då  under  den  första  tiden  skilje- 
mannaarfvodena  icke  kunna  antagas  uppgå  till  sådant  be¬ 
lopp,  att  utgifterna  genom  nämnda  bidrag  skulle  helt  täc. 
kas,  föreslå  kommitterade  att  deltagande  föreningar  tills¬ 
vidare  1  försöksvis  för  tre  år)  årligen  bidraga  efter  råd 
och  lägenhet  med  50  ä  200  kronor,  enligt  närmare  för¬ 
slag  af  Svenska  Teknologföreningen  i  samband  med  in¬ 
bjudan  till  samverkan  i  saken.  —  Visserligen  skulle  man 
kunna  förutsätta  att  för  ett  ändamål  af  förevarande  art  få 
kostnaderna  till  väsentlig  del  täckta  genom  statsbidrag, 
men  kommitterade  hafva  utgått  från,  att  näringslifvets  or¬ 
gan  skola  föred- aga  att  själfva  söka  ordna  den  ekono¬ 
miska  sidan  af  saken. 

Statens  och  ko  r  munernas  ställning  til!  skiljedoms= 
institutet.  Frågan  om  lagändringar. 

Beträffande  frågan  om  den  ställning  staten  och  kom¬ 
munerna  i  egenskap  af  byggherrar  och  beställare  kunna 


tänkas  intaga  till  den  föreslagna  institutionen,  ha  kom 
mitterade  gifvetvis  beaktat  densamma,  men  kommit  till 
den  uppfattningen,  att  en  anslutning  af  stat  och  kommun 
knappast  kan  ske  enligt  samma  grunder  som  för  privata 
korporationer.  En  lösning  af  detta  spörsmål  redan  nu 
skulle  så  fördröja  och  försvåra  hela  planens  förverkligande, 
att  kommittén  förklarar  lämpligast  öfverlämna  åtgärden  i 
berörda  hänseende  till  skiljedomsinstitutionen  själf,  sedan 
densamma  kommit  till  stånd  och  vunnit  stadga. 

Samma  uppfattning  ha  kommitterade  i  fråga  om  be- 
hofvet  af  ändrade  bestämmelser  i  nu  gällande  lag  om 
skiljemän.  De  ha  ej  blifvit  öfvertygade  om  nödvändig¬ 
heten  att  nu  omedelbart  föreslå  dylika  ändringar,  utan 
vilja  öfverlämna  åt  de  blifvande  skiljedomsfullmäktige  att 
framföra  önskemål  i  sådant  hänseende  till  vederbörande 
mydigheter,  eventuellt  i  samband  med  pågående  utredning 
om  reformering  af  hela  vårt  rättegångsväsende. 

Såsom  afslutning  till  denna  korta  redogörelse  må 
följande  anföras  ur  kommitterades  egna  slutord: 

»Man  har,  och  med  ett  visst  fog,  särskildt  från  in¬ 
dustriens  sida  stundom  uttalat  betänkligheter  mot  den 
starka  tillväxten  af  antalet  föreningar  eller  andra  organi¬ 
sationer,  och  det  är  därför  naturligt  nog  med  en  viss 
tvekan  kommitterade  gå  att  tillråda  en  ny  sådan.  Denna 
tvekan  har  emellertid  fått  vika  inför  den  bestämda  öfver- 
tygelsen,  att  »Sveriges  tekniskt-industriella  skiljedomsin- 
stitut»,  ehuru  icke  af  i  egentlig  mening  produktiv  natur, 
likväl  skall  blifva  den  svenska  industrien  till  stort  gagn. 
Genom  snabba  och  rättvisa  skiljedomar  beredes 
ökad  tid  för  produktivt  arbete  och  förebygges 
mycken  förargelse.» 


ENGLANDS  INDUSTRI  ÅR  1907. 

Al  C.  Billlcrg. 


Sistlidne  år  utgaf  Englands  Board  of  Trade  sista  de¬ 
len,  den  io:de  eller  the  Final  Report  of  the  first  census 
of  production  of  the  united  Kingdom  (1907),  af  sina  un¬ 
dersökningar  öfver  Storbritanniens  och  Irlands  industriella 
produktion  år  1907.  Dessa  undersökningar,  hvilka  be- 
slötos  genom  en  särskild  lag  af  år  1907  och  pågått  allt 
sedan  nämnda  år,  utgöra  särskildt  med  afseende  på  indu¬ 
striens  produktionsvärden  de  mest  rationellt  genomförda 
undersökningar  af  detta  slag,  som  hittills  i  något  land 
företagits.  De  nio  förut  publicerade  delarna  hafva  varit 
af  betydligt  mindre  omfattning  än  den  senast  föreliggande 
samt  hafva  utgjorts  af  preliminära  tabeller,  hvilka  genom 
de  i  slutrapporten  offentliggjorda  i  rätt  stor  utsträckning 
modifierats. 

Samtidigt  med  afslutandet  af  denna  undersökning  har 
en  ny  likartad  påbörjats  omfattande  år  1912. 

Hufvudresultaten  af  den  förstnämnda  undersökningen 
skola  här  nedan  i  största  korthet  återgifvas. 

Densamma  omfattar  hela  industrien  i  vidsträckt  me¬ 
ning  d.  v.  s.  inklusive  råämnesframställning  såsom  gruf- 
drift  etc.,  vidare  byggnadsföretag  af  alla  slag,  kommunika¬ 
tionsföretag,  vissa  statens  och  kommunernas  företag  (public 
utility  service)  såsom  örlogsvarf,  belysningsverk  m.  m. 

De  uppgifter  gällande  år  1907,  hvilka  vid  undersök¬ 
ningen  infordrats  från  hvarje  företag  eller  som  ur  de  er¬ 


hållna  uppgifterna  beräknats,  hafva  i  hufvudsak  varit  föl¬ 
jande: 

1)  Försäljningsvärdet  af  de  under  året  tillverkade  va¬ 
rorna  eller  af  det  för  andra  utförda  arbetet.  Detta  värde 
gäller  för  varorna  då  de  lämnas  ur  händerna  på  veder¬ 
börande  firmas  personal  men  ingå  däruti  icke  diskonter  och 
agentprovisioner  eller  senare  transportkostnader.  Detta 
värde  motsvarar  alltså  närmast  den  svenska  industristati¬ 
stikens  »tillverkningens  värde»,  och  benämnes  i  det  föl¬ 
jande  tillverkningarnas  deklarerade  värde; 

2)  Inköpsvärdet  af  under  året  förbrukad  material,  då 
densamma  kommit  i  firmans  händer.  Med  material  för¬ 
stås  då  såväl  råämnen  och  mellanfabrikat  som  förbruk¬ 
ningsartiklar,  bränsle  etc.  samt  därjämte  sådant  material, 
som  af  företagets  eget  folk  användts  till  reparationer  och 
underhåll  af  egna  byggnader  och  anläggningar; 

3)  Värdet  af  främmande  hjälparbete,  hvarmed  för¬ 
stås  värdet  af  sådant  arbete,  som  viss  rapporterande  firma 
låter  annan  firma  eller  andra  personer,  rapporterande  eller 
icke,  utföra  å  de  varor,  hvilkas  värde  af  den  förra  firman 
deklareras; 

4)  Förädlingens  nettovärde,  hvilket  för  hvarje  före¬ 
tag  erhållits  genom  att  från  tillverkningens  deklarerade 
värde  afdraga  materialens  och  det  främmande  hjälparbe- 
tets  värde.  Detta  värde  representerar  således,  om  mar 
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frånser  de  begagnade  förbrukningsartiklarnas  värde,  den 
totala  värdetillökning  råämnen  och  mellanfabrikat  erhållit, 
då  de  passerat  genom  ett  visst  industriföretag  och  icke 
endast  värdet  af  det  därå  nedlagda  förädlingsa/vto; 

5)  Antalet  inom  företaget  i  fråga  sysselsatta  perso¬ 
ner,  arbetare  såväl  som  öfrig  personal,  men  däremot  icke 
»outworkers»  d.  v.  s.  hemarbetare  och  därmed  jämförliga. 
Ifrågavarande  antal  har  ansetts  motsvara  medeltalet  per¬ 
soner,  hvilka  varit  hos  företaget  sysselsatta  den  sista  ons¬ 
dagen  i  januari,  april,  juli  och  oktober  månader  samt  ut¬ 
gör  sålunda  icke  antalet  årsarbetare; 

6)  Förädlingens  nettovärde  per  person  har  erhållits 
genom  att  taga  kvoten  mellan  förädlingens  nettovärde  och 
antalet  inom  företaget  sysselsatta  personer; 

7)  Antalet  inom  företaget  använda  maskinhästkrafter 
afser  såväl  maskiner  för  drifvande  af  verken  som  för  be- 
lysningsändamal  samt  saväl  ångmaskiner  som  förbrännings¬ 
motorer  och  elektriska  maskiner.  Hästkraftsantalet  har 
dock  i  h varje  fall  angifvits,  efter  hvad  maskinerna  varit  af- 
sedda  för,  men  icke  efter  den  verkliga  belastningen. 

Genom  sammanläggning  af  samtliga  företags  uppgif¬ 
ter  af  anförda  slag  hafva  nedanstående  resultat  erhållits 
beträffande  hela  industrien  inom  det  förenade  konungari¬ 
ket,  England  med  Wales,  Skottland  och  Irland. 


1)  Tillverkningarnas  deklarerade  värde  3T  776,6milj.kr. 

2)  Materialens  värde  .  18510,2  »  » 

3)  Värdet  af  främmande  hjälparbete  447,9  »  » 

4)  Förädlingens  nettovärde .  12818,4  »  » 

5)  Medeltalet  sysselsatta  personer .  6984976 

6)  Förädlingens  nettovärde  per  person  1  836  kr. 

7)  Antalet  maskinhästkrafter  .  10  755  009  hkr. 


Beträffande  de  sålunda  erhållna  värdena  äro  följande 
omständigheter  att  observera. 

Om  en  firma  förädlar  råvaror.  -  eller  mellanfabrikat, 
inköpta  från  en  annan  firma,  ingår  uppenbarligen  värdet 
af  dessa  i  de  från  båda  företagen  deklarerade  värdena  å 
tillverkningen.  Då  dessa  sedan  hopadderas  uppstå  de 
bekanta  dubbelräkningarna  beträffande  värdet  af  råämnen 
och  mellanfabrikat.  Samma  förhållande  inträffar  med  så¬ 
dant  hjälparbete  och  sådana  förbrukningsartiklar,  hvilka 
af  industrien  själf  under  året  levererats.  Beträffande  åter 
värdet  af  sadana  råämnen,  mellanfabrikat  och  förbruknings¬ 
artiklar,  hvilka  inköpts  från  utlandet  eller  från  andra  närings¬ 
grenar  än  industrien,  t.  ex.  jordbruket,  uppstår  visserligen 
icke  dubbelräkning,  men  däremot  krediteras  industrien  ge¬ 
nom  dessas  medräknande  med  värden,  som  den  icke  fram- 
bragt. 

För  att  eliminera  dessa  tvänne  felkällor  hafva  upp¬ 
gifterna  rörande  materialens  och  hjälparbetets  värde  in¬ 
förskaffats.  Genom  att  från  hvarje  företags  deklarerade 
tillverkningsvärde  fråndraga  de  tvänne  sistnämnda  värdena 
erhålles  tydligen  den  värdeförhöjning  råämnen  och  mellan¬ 
fabrikat  erhållit  genom  att  passera  företaget  i  fråga,  om 
man  däruti  icke  inräknar  värdet  af  förbrukningsartiklarna. 
Man  kan  dock  vara  böjd  anse,  att  dessa  förbrukningsartiklars 
värde  rätteligen  bör  ingå  i  denna  värdeförhöjning.  Om  dessa 
medtagits  skulle  dock  såsom  ofvan  anmärkts  dubbelräkning  af 
de  fran  inhemsk  industri  hämtade  förbrukningsartiklarna 
uppkommit  vid  hopsummeringen  af  de  olika  företagens  upp¬ 
gifter.  Hvad  de  utländska  förbrukningsartiklarna  beträffar, 
skulle  värdet  af  dessa  på  ett  missvisande  sätt  öka  belop¬ 
pet  af  den  ifrågavarande  värdeförhöjningen,  därest  det 


medtoges.  Från  båda  dessa  synpunkter  är  det  därför  lämp¬ 
ligast  att,  såsom  här  skett,  fråndraga  förbrukningsartiklarnas 
värde.  Detta  värde  i  den  mån  det  afser  de  af  inhemsk 
industri  under  året  tillverkade  och  använda  förbruknings¬ 
artiklar  återkommer  däremot  i  uppgifterna  från  de  företag, 
som  tillverkat  dem  och  ingå  därför  i  slutsumman  för  hela 
industrien.  Denna  kommer  därför  att  angifva  hela  indu¬ 
striens  (inkl.  råämnesindustriens)  verkliga  tillverkningsvärde*, 
fritt  från  alla  dubbelräkningar  med  ett  enda,  dock  föga 
väsentligt,  undantag**. 

Genom  att  taga  kvoten  mellan  förädlingens  netto¬ 
värde  och  tillverkningens  deklarerade  värde  erhåller  man 
det  säkerligen  för  mangen  öfverraskande  resultatet,  att 
tillverkningens  verkliga  värde  inom  den  engelska  industrien 
blott  utgör  40,3  °4  af  dess  deklarerade  värde  eller  enligt 
den  svenska  statistikens  terminologi  af  »tillverkningens 
värde» ! 

Den  engelska  industriens  verkliga  tillverkningsvärde 
per  sysselsatt  person  uppgick  år  1907  till  r  836  kr.  Till 
bildande  af  detta  värde  bidraga  emellertid  alla  de  fakto¬ 
rer,  hvilka  tillsammans  bestämma  de  tillverkade  varornas 
försäljningsvärde,  såsom  värdet  af  egna  råämnen  och  för¬ 
brukningsartiklar,  arbetslöner,  räntor  och  amorteringar, 
företagarvinst  och  konjunkturernas  inflytande.  Till  följd 
häraf  växlar  ifrågavarande  medelsiffra  högst  betydligt  från 
en  industri  till  en  annan  allt  efter  dessa  faktorers  infly¬ 
tande  på  förädlingens  nettovärde.  Så  t.  ex.  utgjorde  till¬ 
verkningens  deklarerade  värde  för  kolgrufvorna  2  2  t  8,4 
milj.  kr.,  men  materialens  värde  blott  303,8  milj.  kr.,  be¬ 
roende  på,  att  kolens  värde  icke  ingå  i  den  sistnämnda 
siffran.  Skillnaden  mellan  dessa  tvänne  tal  lämnar  ett 
verkligt  tillverkningsvärde  af  1  914,6  milj.  kr.  eller  2  279 
kr.  per  person.  Anledningen  till  detta  relativt  höga  till¬ 
verkningsvärde  per  person  ligger  således  i  detta  fall  huf- 
vudsakligen  däruti,  att  industrien  i  fråga  själf  producerar 
sina  råämnen. 

Ett  exempel  på  en  industri  af  motsatt  slag,  d.  v.  s. 
arbetande  med  främmande  och  relativt  dyrbara  råämnen  och 
därför  med  ett  lågt  verkligt  tillverkningsvärde  per  person, 
erbjuder  bomullsindustrien.  Dennas  deklarerade  tillverk¬ 
ningsvärde  uppgick  till  3  184,9  milj.  kr.  samt  material¬ 
värdet  till  2  323,7  milj.  kr.,  lämnande  ett  verkligt  till¬ 
verkningsvärde  af  86 r, 2  milj.  kr.  eller  1  503  kr.  per  person. 

Äfven  inom  olika  delar  af  det  förenade  konungariket 
varierar  det  verkliga  tillverkningsvärdet  per  person,  i  det  att 
detta  utgör:  för  England  med  Wales  1  883  kr.,  för  Skott¬ 
land  1  769  kr.  samt  för  Irland  1  381  kr.  Anledningen 
till  den  låga  siffran  för  Irland  ligger  sannolikt  i  främsta 
rummet  däruti,  att  detta  lands  industri  arbetar  med  pro¬ 
portionsvis  större  mängder  och  värden  af  från  utlandet 
eller  från  andra  näringar  än  industrien  härrörande  råma¬ 
terialer. 

Äfven  arbetslönernas  relativa  storlek  inom  olika  in¬ 
dustrier  inverkar  gifvetvis  på  storleken  af  det  verkliga 
tillverkningsvärdet  per  person,  ehuru  detta  inflytande  gif¬ 
vetvis  kan  motvägas  af  öfriga  faktorer.  Såsom  exempel 
på  tvänne  industrier,  där  nämnda  faktors  inflytande  synes 
vara  skönjbara,  kunna  anföras  bomulls-  och  ylleindustri- 

*  Häruti  inräknadt  de  obearbetade  egna  råämnenas  värde,  t.  ex. 
stenkolen  och  malmen  i  fast  klyft. 

**  Detta  undantag  är  tydligen  årets  slitagevärde  af  under  åre 
från  den  inhemska  industrien  inköpta  och  af  densamma  tillverkade 
byggnader,  maskiner  och  inventarier. 
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erna.  Dessa  äro  ju  i  tekniskt  afseende  tämligen  likartade 
och  inom  båda  är  förhållandet  mellan  det  verkliga  och 
det  deklarerade  tillverkningsvärdet  ungefärligen  detsamma 
som  27  •  1 00  resp.  28  t  100,  hvarför  man  kan  vänta, 
att  en  förefintlig  större  skillnad  i  arbetslönernas  höjd  skall 
märkas  på  storleken  af  det  verkliga  tillverkningsvärdet  per 
person.  Medellönerna  mom  dessa  tvänne  industrier  voro 
resp.  864  kr.  och  640  kr.  samt  de  nämnda  tillverknings¬ 
värdena  per  person  resp.  1  422  kr.  och  1  260  kr. 

Närmast  efter  värdet  af  material  och  arbetslöner  så¬ 
som  inflytelserik  faktor,  inverkande  på  storleken  af  till¬ 
verkningsvärdet  per  person,  kommer  storleken  af  det  in¬ 
om  industrien  ifråga  engagerade  kapitalet,  hvilket  i  viss  mån 
utgör  ett  mått  på  densammas  tekniska  fulländning.  Såsom 
exempel  hära  kunna  tjäna  a  ena  sidan  den  mekaniska  och 
elektriska  verkstadsindustrien  och  å  den  andra  byggnads¬ 
industrien,  omfattande  saväl  hus-  som  väg-  och  vatten- 
byggnadsföretag.  För  båda  dessa  industrier  gällde  samma 
förhållande,  49  :  100,  mellan  det  verkliga  och  det  dekla¬ 
rerade  tillverkningsvärdet  (markens  värde  ingår  ej  i  bygg¬ 
nadsindustriens  värden).  Däremot  utgör  det  verkliga  till¬ 
verkningsvärdet  per  person  19+4  kr  inom  verkstadsin¬ 
dustrien  mot  endast  1512  kr.  inom  byggnadsindustrien, 
en  skillnad,  hvilken  säkerligen  till  en  del  har  sin  förkla¬ 
ringsgrund  i  anläggningskapitalets  vida  större  betydelse 
inom  den  förra  industrien  än  inom  den  senare. 

Beträffande  inom  industrien  sysselsatta  personer  har 
åtskillnad  gjorts  i  de  lämnade  uppgifterna  mellan  personer, 
anställda  mot  tim-,  dag-,  vecko-  eller  månadslön  (wage- 
earnes)  å  ena  sidan  samt  personer,  anställda  mot  årslön 
eller  arvode  (salaried  persons)  å  den  andra.  Som  denna 
distinktion  ungefärligen  motsvarar  arbetare  och  lägre  för¬ 
valtningspersonal  å  ena  sidan  samt  den  relativt  högre  ad¬ 
ministrationen  å  den  andra  erhållas  härigenom  intressanta 
upplysningar  om  dessa  båda  kategoriers  förhållande  till 


hvarandra.  Tyvärr  finnes  icke  någon  motsvarande  upp¬ 
gift  beträffande  utbetalade  arbetslöner.  För  hela  det  för¬ 
enade  konungarikets  industri  utgöra  arbetarna  och  med 
dem  ungefärligen  jämnställda  icke  mindre  än  93,0  %  af 
hela  antalet  sysselsatta  personer  och  sålunda  de  öfriga 
endast  7,0%'.  För  olika  industrier  varierar  dessa  procent¬ 
siffror,  ehuru  i  det  stora  hela  icke  synnerligen  mycket  och 
utan  att  man  därutinnan  kan  upptäcka  någon  viss  regel. 
Det  relativt  högsta  antalet  högre  administrativ  personal 
eller  mellan  39,8 — 2 7*9  %  redovisas  fran  sa  olikartade 
industrier  som  beredning  af  en  del  spritdrycker,  bläck-, 
gummi-  och  lacktillverkning,  tillverkning  af  hund-,  fågel- 
och  kreatursföda  samt  tidningstryckerier.  Möjligen  beror 
den  undantagsställning,  som  dessa  industrier  jämte  ett  fåtal 
andra  intager,  mera  på  en  olikhet  i  aflöningsmetoden  än 
i  arbetsfördelningen.  För  den  vida  öfvervägande  delen 
af  industrien  ligger  den  sistnämnda  procentsiffran  mellan 

15  —  5  X- 

Man  måste  beklaga,  att  värdena  af  råämnen  och 
mellanfabrikat  i  de  publicerade  siffrorna  sammanslagits  med 
värdena  af  förbrukningsartiklarna,  hvårigenom  man  går 
miste  om  en  hel  del  intressanta  upplysningar  rörande  de 
sistnämndas  betydelse  för  olika  industrier. 

Den  engelska  statistiken  har  emellertid  för  oss  sitt  må¬ 
hända  största  intresse  däruti,  att  man  genom  att  ur  de  där¬ 
städes  meddelade  uppgifterna  för  de  olika  industrierna  be¬ 
räkna  relationstal  emellan  det  verkliga  och  det  deklarerade 
tillverkningsvärdet  samt  därefter  justera  dessa  tal  med  led¬ 
ning  af  den  svenska  och  den  engelska  importstatistiken, 
synes  kunna  erhålla  en  uppskattning  af  den  svenska  indu¬ 
striens  verkliga  tillverkningsvärde.  Detta  blir  visserligen 
helt  säkert  i  många  fall  endast  en  grof  approximation 
men  blir  dock  vida  noggrannare  än  de  uppskattningar  det 
med  hittills  tillgängliga  uppgifter  varit  möjligt  att  utföra. 


STOCKHOLMS  KOMMUNIKATIONSFRÅGOR. 


vi. 

Qenmäle  från  civiling.  Winell. 

I  de  två  senaste  numren  af  Teknisk  lidskrift  har 
under  ofvanstående  rubrik  berörts  kontroversen  sistl.  janu¬ 
ari  mellan  undertecknad  och  ingenjör  G.  Holmberger,  Tek¬ 
nisk  Tidskrifts  hufvudredaktör.  Häri  upplyses  emellertid 
icke  om  den  direkta  anledningen  till  det  omnämnda  in¬ 
skridandet  af  Notarius  Publicus. 

Denna  anledning  var  helt  enkelt  den,  att  hr  Holm¬ 
berger  för  egen  räkning  ansåg  sig  kunna  behålla  ett  antal 
maskinskrifna  aftryck  af  undertecknads  på  hr  Holmber- 
gers  egen  begäran  författade  uppsats,  fastän  manuskriptet 
af  mig  återfordrats  och  återbekommits.  Såväl  anledningen 
till  maskinutskrifvandet  af  alla  de  exempar,  hvilka  hr  Holm¬ 
berger  vid  undertecknads  besök  visade  sig  inneha,  som  ock 
det  ändamål,  till  hvilket  desamma  sedermera,  sedan  jag 
dock  återfordrat  och  återbekommit  manuskriptet,  skulle 
afses,  står  fortfarande  utan  tillfredsställande  förklaring.  Att 
tillvägagångssättet  i  och  för  sig  bryter  mot,  hvad  som 
anses  såsom  rimligt  och  lojalt  i  en  redaktörs  förhållande 
till  en  uppsats  författare,  bevisas  emellertid  såväl  därigenom, 
att  Notarius  Publicus  efter  anmälan  ansåg  sig  kunna  in¬ 
skrida,  som  genom  det  uppseende  förhållandet  synes  ha 
väckt  inom  ganska  vida  kretsar. 


Att  hr  Holmberger  nekade  införa  uppsatsen  i  det 
öfverenskomna  numret  af  tidskriften  utan  föreslog  dels  dess 
uppskjutande  till  ett  senare  nummer,  dels  en  omredigering 
af  uppsatsen,  är  en  sak  för  sig.  Att  en  omredigering 
dock  icke  var  af  omständigheterna  påkallad  bevisas  emeller¬ 
tid  först  och  främst  däraf,  att  det  var  undertecknad  per¬ 
sonligen,  som  genom  namnunderskrift  stod  för  innehållet, 
och  dessutom  däraf,  att  ett  införande  t.  0.  m.  utan  mm 
begäran  eller  vetskap  sedermera  skett  äfven  i  Teknisk 
Tidskrift,  sedan  uppsatsen  pä  annat  håll  varit  publicerad. 

Det  torde  emellertid  icke  heller  kunna  bortförklaras, 
att  det,  med  hänsyn  till  den  grad  af  aktualitet  kommuni¬ 
kationsfrågan  under  denna  tid  bland  allmänheten  intagit, 
varit  af  en  ganska  betydande  real  vikt  för  leknisk  lid¬ 
skrift,  att  redan  vid  den  ifrågavarande  tidpunkten  —  ome¬ 
delbart  efter  införandet  af  den  med  »N»  signerade  upp¬ 
satsen  af  den  11  januari  —  antingen  genom  omedelbart 
införande  af  undertecknads  uppsats  eller  ock  på  annat 
sätt  förklara,  att  den  af  »N»  signerade  uppsatsen  inga¬ 
lunda  var,  såsom  på  många  håll  på  grund  af  den  redak¬ 
tionella  utstyrseln  antagits,  ett  uttryck  för  leknisk  lid¬ 
skrifts  ståndpunkt  i  saken.  Så  mycket  mer  som  den  med 
»N»  signerade  uppsatsen  var  författad  af  löjtnanten  i  väg- 
och  vattenbyggnadskåren  N.  Victorin,  hvars  ställning  till 
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de  olika  kommunikationsförslagen  ingalunda  i  fackmässig 
mening  kan  anses  opartisk,  med  hänsyn  nämligen  till  hans 
verksamma  andel  i  kommunikationskommitténs  lokalbane- 
förslag. 

*  * 

* 

Ingenjör  Erik  Andersson,  har  i  sitt  inlägg  i  tidskriften 
för  den  1  dennes,  hvilket  väl  egentligen  bort  afse  ett 
sakligt,  tekniskt  inlägg  i  kommunikationsfrågan,  äfven  han 
velat  vidröra  denna  sträng,  nämligen  såsom  utgångspunkt 
för  en  viss  opinionsyttring. 

Man  må  emellertid  hålla  ingenjör  Andersson  räkning 
för  den  öppna  frimodighet,  med  hvilken  han  i  korta  och 
lättfattliga  drag  vidgar,  att  det  från  hans  och  hans  me¬ 
ningsfränders  sida  icke  gäller  och  icke  gällt  att  så  värst 
omsorgsfullt  väga  mot  hvarandra  de  olika  föreslagna  ban- 
systemens  tekniska  företräden,  liksom  heller  icke  hvad  de 
kosta  i  anläggning.  Hufvudsaken  är,  säger  han,  hvad 
det  privata  kapitalet  önskar,  ty  eljest  undandrager  sig  detta 
all  medverkan,  och  ingenting  torde  komma  till  stånd.  — 
Skulle  detta  sätt  att  se  saken  vara  det  riktiga,  då  måste 
man  emellertid  fråga,  hvad  det  skulle  tjäna  till  att  upp¬ 
taga  föreliggande  kommunikationsspörsmål  till  behandling 
i  en  teknisk  facktidskrifts  spalter. 

Att  den  tekniska  diskussionen  i  denna  fråga  utan 
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vidare  skulle  släppa  sitt  sakliga  innehåll  och  nedsjunka 
till  de  rena  opinionsyttringarnas  område,  med  det  privata 
kapitalet  som  ovilkorlig  suverän  och  med  uppfattning, 
att  detta  enskilda  intresse  både  vill  och  kan  utan  att 
medge  allsidig  pröfning  af  sitt  eget  berättigande  åsidosätta 
allmännare  intressen,  det  är  dock  en  åsikt,  som  väl  icke 
torde  hysas  af  den  verkliga  ingenjörsvetenskapens  män. 
Skulle  så  vara  fallet  —  så  mycket  sämre  för  dem. 

Stockholm  den  3  mars  1913.  Erik  Winell. 


Med  anledning  af  ingenjör  Winells  ofvanstående  gen- 
mäle,  i  hvad  det  berör  de  omständigheter,  som  medförde 
att  Teknisk  tidskrift  först  via  en  daglig  tidning  (Nya  Dagl. 
Alleh.)  kom  i  tillfälle  publicera  herr  W:s  inlägg  i  nu  på¬ 
gående  diskussion  om  Stockholms  kommunikationsfrågor, 
ma  endast  framhållas:  att  antalet  af  de  ominösa  afskrif- 
terna  af  herr  W:s  inlaga  inskränker  sig  till  2  (säger  två), 
framställda  för  att  underlätta  den  förhandling  mellan  red. 
och  förf.  om  retouchering  af  uppsatsens  form,  som  herr 
W.  afböjde,  samt  att  behållandet  af  en  afskrift  är  det 
enda  medel  en  redaktion  har  att  skydda  sig  mot  de  even¬ 
tuella  följderna  af  en  återtagen  artikels  publicering  i  andra 
pressorgan  i  förändrad  form.  G.  Ilolmberger. 


SVENSKA  INGENJORSFÖRENINGEN  I  FÖRENTA  STATERNA  25  ÅR. 


Den  1 1  februari  kunde  Svenska  Ingenjörsföreningen 
i  Förenta  staterna  fira  25-årsdagen  af  sitt  bildande  och 
samtidigt  se  tillbaka  på  ett  betydelsefullt  arbete  till  gagn 
för  svenska  ingenjörer  i  »den  stora  förskingringens  land». 
En  kort  återblick  på  föreningens  historia  och  verksamhet 
lämnades  vid  jubileets  firande  af  föreningens  sekreterare 
ingenjör  Erik  Oberg,  hvarur  en  del  kan  meddelas  här. 

Den  1  oktober  1887  möttes  på  initiativ  af  herrar 
Mellin,  Branth  m.  fl.  ett  antal  svenska  ingenjörer  för 
att  diskutera  frågan  rörande  lämpligheten  och  behofvet  af 
en  svensk  ingenjörsförening.  Efter  upprepade  samman¬ 
komster  sammanträdde  den  11  februari  1888  å  Hotel  St. 
Omer  i  New  York  nitton  svenska  ingenjörer  och  beslöto 
att  bilda  Svenska  Ingenjörsföreningen  i  Förenta  staterna 
samt  valde  en  tillfällig  styrelse  af  fyra  medlemmar. 
Till  ordförande  valdes  C.  J.  Mellin,  till  v.  ordförande 
K.  Westerdahl,  till  sekreterare  A.  H.  Fries  och  till  kassa¬ 
förvaltare  C.  Richson.  Förutom  dessa  voro  närvarande 
M.  Borgstedt,  O.  Dahl,  K.  V.  Ekman,  J.  Dahlgren,  E. 
Engvall,  K.  Gillholm,  J.  R  Johnson,  N.  L.  Malmros, 
G.  Malmgren,  E.  Otterström,  T.  Stenberg,  G.  Söder¬ 
berg,  W.  Svensson,  G.  P.  Wern  och  M.  Wikström.  Af 
dessa  äro  A.  H.  Fries,  N.  L.  Malmros,  C.  J.  Mellin,  C. 
Richson,  J.  Söderberg  och  W.  Svensson  fortfarande  med¬ 
lemmar  af  föreningen. 

Ingenjörsföreningen,  som  vid  sitt  första  höstmöte  i 
oktober  1888  räknade  31  medlemmar,  däraf  25  aktiva,  räk¬ 
nar  för  närvarande  9  hedersledamöter,  53  aktiva,  85  pas¬ 
siva  och  133  associerade  medlemmar  samt  eger  ett  präk¬ 
tigt  klubbhus  271  Hicks  Street,  Brooklyn. 

I  juni  1888  hade  en  svensk  ingenjörsförening  bildats 
i  Philadelphia.  Under  det  följande  året  kom  en  sam¬ 
manslagning  till  stånd  mellan  denna  och  New  York-för- 
eningen,  hvarigenom  de,  ehuru  själfständiga  i  allt  som 
rörde  ekonomi  och  förvaltning,  sammanslogos  till  en  för¬ 
ening  med  samma  grunder  förmedlemskap  och  samma  mål 


för  sin  verksamhet.  På  initiativ  af  Philadelphiaföreningen 
sammanträdde  upprepade  gånger  medlemmar  från  båda 
föreningarna  och  år  1890  inkorporerades  föreningen  i 
staten  New  York. 

En  förening  bildades  äfven  i  Chicago,  som  för  en 
tid  samarbetade  med  New  York-föreningen.  Både  Phila¬ 
delphia  och  Chicago-föreningarna  upplöstes  emellertid  se¬ 
nare  och  New  York-föreningen,  med  medlemmar  spridda 
öfver  hela  Förenta  staterna,  förblef  den  enda  af  de  tre, 
som  oafbrutet  verkat  och  sammanhållit  svenska  ingenjörer 
i  Amerika.  Den  nuvarande  ingenjörsföreningen  i  Chicago, 
som  bildats  för  fem  år  sedan,  arbetar  visserligen  i  samför¬ 
stånd  med  Svenska  Ingenjörsföreningen  i  Förenta  staterna, 
men  har  andra  grunder  för  medlemskap,  och  är  icke  en 
afdelning  af  denna  utan  en  själfständig  sammanslutning. 

Föreningens  mål  har  i  första  hand  varit  att  utgöra 
ett  samband  mellan  i  Förenta  Staterna  boende,  inom  ingen- 
jörsfacket  arbetande  svenskar.  Dessutom  har  föreningen 
särskildt  gjort  till  sin  uppgift  att  bistå  från  Sverige  an¬ 
kommande  ingenjörer  med  råd  och  upplysningar  angående 
platser,  bostad  o.  s.  v.  Samtidigt  har  föreningen  äfven 
sökt  att  främja  sina  medlemmars  intressen  genom  att  sätta 
dem  i  förbindelse  med  svenska  industriidkare,  som  önska 
anställa  från  Amerika  återvändande  svenska  ingenjörer. 

I  korthet  sagdt,  föreningen  har  alltid  sökt  att  vara  en 
förenande  länk  mellan  det  gamla  och  det  nya  landet, 
och  den  har  alltid  genomträngts  af  en  svensk  och  foster¬ 
ländsk  anda. 

Ett  af  de  tillfällen  då  föreningen  särskildt  represen¬ 
terade  det  svenska  namnet,  var,  då  John  Ericssons  stoft 
hemsändes  till  fäderneslandet.  Föreningen  innehade  en 
hedersplats  i  den  procession,  som  anordnades  vid  om- 
bordförandet  af  kistan  å  »Baltimore»,  och  den  sista  hyll¬ 
ningen  från  svensk-amerikansk  sida  bragtes  honom,  då 
medlemmar  af  ingenjörsföreningen  nedlade  en  lagerkrans 
å  kistan.  Femtioårsminnet  af  sjöstriden  å  Hampton  Roads, 
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ska  Teknologföreningen,  hvarjämte  från  den  femåriga  Sven¬ 
ska  Ingenjörsföreningen  i  Chicago  ingick  en  hälsning, 
hvaruti  framhölls,  hurusom  följderna  af  de  principer,  som 
ledt  arbetet  under  de  gångna  25  åren,  att  samla  de  spridda 
kraftena  börja  alltmera  blifva  märkbara  till  fördel  för  sven¬ 
skar  i  Amerika,  till  heder  för  det  gamla,  kära  fäderneslandet. 

»Måtte»,  så  slutar  hälsningen,  »klokhet,  samförstånd 
och  offervillighet  allt  framgent  leda  våra  sträfvanden,  och 
den  svenske  ingenjören  skall  alltmer  vinna  aktning  och 
erkännande  och  åtminstone  till  någon  liten  del  bli  i  stand 
att  återbörda  sin  tacksamhetsskuld  till  sitt  gamla  foster¬ 
land  Sverige». 


SAMMANKOMSTER 

SVENSKA  TEKNOLOGFÖRENINGEN. 

Afdelningen  för  Husbyggnadskonst  sammanträder  måndagen 
den  10  mars  19 1  3  kl.  7  e.  m.  —  Ärenden ;  1.  Protokolljustering.  — 
2.  Inval.  —  3.  Diskussion:  »  Ordnandet  af  uppfartsväg  frän  Slus¬ 
sen  till  Södermalm »,  inledare  ingenjör  Sal.  V  inb  erg  och  arkitekt 
Carl  Bergsten. 

Afdelningen  för  Kemi  och  Bergsvetenskap  sammanträder 

torsdagen  den  13  mars  1913  kl.  7,3°  e.  m-  —  Ärenden :  1.  Proto¬ 
kolljustering.  —  2.  Inval.  —  3.  Kemistmöte  1913.  —  Kl.  8  e  m. 
4.  » Återblick  på  den  svenska  järnhandle ringens  utveckling  tender 

de  senaste  åren »,  af  öfveringenjör  J.  A.  Leffler.  —  5-  *Några 
elektriska  värmeapparater  för  kemiska  laboratorier »,  meddelande 
med  demonstration  af  docent  Evert  N  or  lin. 

Afdelningens  för  Skeppsbyggnadskonst  vårmöte.  Afdet- 

ningens  hrr  ledimöter  påminnas  om  önskvärdheten  af  att  till  ordi¬ 
narie  vårmötet  inkomma  med  föredrag  och  böra  dessa  vara  inläm¬ 
nade  till  styrelsen  före  den  17  mars.  Föredragen  emottagas  un¬ 
der  sekreterarens  bortovaro  af  afdelningsredaktören  ing.  Allan  Boo, 
Götgatan  69,  Stockholm. 


PROGRAM  VID  SVENSKA  TEKNOLOGFÖRENINGENS 

ÅRSMÖTE  OCH  ORDINARIE  STÄMMA 

i  Stockholm  fredagen  den  14  och  lördagen  den  15  mars  1913. 

Fredagen  den  14  mars ; 

Kl.  10  f.  m.:  Årsmötets  öppnande.  Lokal:  Grand  Hotells  stora  sal. 

I.  Frågan  o?n  den  högre  ingenjörsutbildningen  i  Sverige.  Diskussion  med  inledningsanföranden  af  öfveringenjör  Arvid 
Johansson  öfver:  »/A  vetenskapliga  och  industriella  krafvens  inbördes  berättigande  via 'den  högre  tekniska  undervismtigetr» , 
samt  af  ingenjörerna  Elis  Bosaeus,  Otto  Smith  m.  fl. 

II.  Föredrag  af  direktör  Sven  Wingquist  om  » Svenska  kullager,  deras  tillkomst  och  utveckling» .  (Lunschpaus  kl.  r  — 1,30  e.  m.) 
Kl.  7,30  e.  m.  Ordinarie  stämma  å  Föreningens  lokal,  Jakobsgatan  19. 

Ärenden : 

1)  Styrelsens  och  revisorernas  berättelser  för  år  1912. 

2)  Val  af  ordförande  och  två  vice  ordförande  i  Föreningen  samt  tre  ledamöter  och  fem  suppleanter  i  Föreningens 
styrelse  för  år  1914. 

3)  Val  af  tre  revisorer  och  två  suppleander  för  år  1913. 

4)  Inval. 

5)  Förslag  till  ändring  af  Föreningens  stadgar,  afseende  ändrade  former  för  handläggning  af  Föreningens  ekono¬ 
miska  angelägenheter,  och  i  samband  därmed  förslag  till  ändring  af  Föreningens  ordningsregler. 

6)  Förslag  till  bestämmelser  för  Polhemsfondens  förvaltning. 

(Handlingar  rörande  mom.  1,  5  och  6  utsändas  i  särtryck.) 

Lördagen  den  15  mars: 

Kl.  10  f.  m.:  Årsmötets  fortsättning.  Lokal:  Grand  Hotells  stora  sal. 

III.  Förslag  till  inrättande  af  Sveriges  tekniskt-industriella  skiljedomsinstitut,  afgifvet  af  Svenska  Teknologföreningens  skilje- 

domskommitté.  Inledningsföredrag  af  ingenjör  S.  Liibeck  och  advokaten  T.  Åström. 

(Förslaget  är  tryckt  i  Svenska  Teknologföreningens  handlingar  55). 

IV.  Meddelanden  om  den  planerade  »ingenjörernas  och  arkitekternas  afdelning»  vid  Baltiska  utställningen. 

(Lunchpaus  kl.  1  —  1,30  e.  m.) 

Gemensam  middag. 

Efter  årsmötet  är  gemensam  middag  anordnad  i  Grand  Hotells  festvåning  kl.  6,30  e.  m. 


den  9  mars  1862,  då  John  Ericssons  »Monitor»  afgick 
som  segrare,  högtidlighölls  af  föreningen  i  dess  lokal. 

I  juni  1889  fick  föreningen  sin  första  lokal  i  Brooklyn, 
mot  en  hyra  af  $  28  per  månad,  och  denna  möblerades 
för  en  kostnad  af  omkring  $200.  Redan  i  juni  1890 
föreslogs  emellertid  af  dåvarande  ordföranden  M.  Dahlan- 
der,  att  föreningen  skulle  förskaffa  sig  ett  eget  hus,  men 
detta  förslag  kunde  ej  vid  denna  tid  realiseras.  I  olika 
förhyrda  lägenheter  hade  föreningen  sitt  tillhåll  till  den  i 
december  1908  inflyttade  i  det  under  sommaren  s.  å.  in¬ 
köpta  huset  271  Hicks  st.,  Brooklyn.  Den  har  här  en 
större  samlingssal,  bibliotek  och  läsrum,  sällskapsrum  och 
svensk  restaurant.  Ett  begränsadt  antal  rum  för  medlem¬ 
mar  och  svenska  ingenjörer,  som  just  anländt  till  Ame¬ 
rika,  eller  som  tillfälligt  vistas  där,  finnes  äfven  att  tillgå. 
I  läsrummet  finnas  ständigt  att  tillgå  ett  40-tal  svenska, 
svensk-amerikanska  och  amerikanska  tidningar  och  tid¬ 
skrifter.  Biblioteket  omfattar  dels  tekniska  arbeten  och 
dels  skönlitteratur  af  Sveriges  mest  välkända  författare. 
Föreningen  har  sammanträden  i  sin  lokal  två  gånger  i 
månaden,  då  vanligen  föredrag  hållas  af  framstående  sven¬ 
ska  och  amerikanska  ingenjörer.  Hvarje  månad  utgifves 
en  bulletin,  som  redogör  för  föreningens  verksamhet. 

»Att  vara  ett  band  —  en  föreningslänk  —  mellan 
det  gamla  och  det  nya  landet,  det  har  varit  och  kom¬ 
mer  att  förblifva  målet  för  Svenska  Ingenjörsföreningen  [ 
Förenta  staterna»,  så  slutar  sekreteraren  sin  redogörelse. 

Föreningsjubileet  firades  med  en  bankett  i  för¬ 
eningens  klubbhus,  vid  hvilket  tillfälle  svenske  ministern 
i  Förenta  staterna  talade  för  föreningen  samt  det  utmärkta 
och  betydelsefulla  arbete,  den  utfört. 

Bland  sända  hälsningar  märktes  en  adress  från  Sven¬ 
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■  Centraltryckeriet  "  - — - - • 

Stockholm  1913 

SJÖREGLERINGARS  NATIONALEKONOMISKA  BETYDELSE  OCH  NÅGRA  FAKTA 

RÖRANDE  SJÖN  SKAGERNS  REGLERING. 


»Då  det  på  den  planet,  som  vi  bygga  och  bo  på 
är  sa  rikt  begafvadt  med  vatten  att  den  har  vatten¬ 
ytor  uppgående  till  tre  fjärdedelar  och  endast  en 
fjärdedel  fastland,  sa  synes  det  för  oss  strandägare, 
och  borde  äfven  kunna  begripas  af  bolagsägare, 
att  vattenytorna  äro  stora  nog  på  jorden  utan  att 
behöfva  lägga  Skagerns  bördiga  stränder  under 
vatten». 

(Ur  rättsprotokollen  rörande  Skagerns  reglering.) 

Reglering  af  sjöars  vattenstånd  företages  som  bekant 
i  skilda  syften;  än  gäller  det  att  sänka  hög-  och  medel¬ 
vattenståndet  för  att  vinna  eller  förbättra  mark,  än  att 
mellan  vissa  gränser  skaffa  ett  vattenmagasin,  som  möjlig¬ 
gör  en  utjämning  af  sjöns  afrinning  till  fördel  för  nedan¬ 
för  liggande  vattenverk,  än  att  kombinera  båda  dessa  in¬ 
tressen.  I  h varje  särskildt  fall  bestämmas  vattenstånds- 
gränserna  med  hänsyn  till  nytta  och  skada,  därvid  natur¬ 
ligtvis  ej  heller  får  lämnas  åsido  den  indirekta  skada,  som 
kan  uppstå  vid  svårartade  ingrepp  i  bestående  förhållanden. 

Särskildt  måste  emellertid  regleringens  nationalekono¬ 
miska  betydelse  beaktas.  Är  en  sjö  omgifven  af  vidsträckta 
arealer  bördig,  men  vattensjuk  mark  och  tillhör  den  ett 
ur  kraftsynpunkt  mindre  betydande  vattendrag,  liggande 
pa  ringa  höjd  öfver  hafvet  etc.,  så  är  dess  sänkning  för 
torrläggning  af  jord  ofta  väl  motiverad.  Då  äro  också 
strandägarne  berättigade  att  utlösa  vattenverk  eller  vatten¬ 
fall,  fiskebyggnader  m.  m.,  som  vid  utloppet  kunna  ligga 
hindrande  i  vägen.  Om  åter  en  sjö  har  i  stort  sedt  branta 
stränder  och  ligger  på  relativt  stor  höjd  öfver  hafvet,  med 
betydande  vattenverk  eller  vattenfall  nedanför,  då  är  det 
lika  naturligt  att  kraftintresset  ur  nationalekonomisk  syn¬ 
punkt  tillerkännes  vitsord  framför  ett  relativt  oväsentligt 
torrläggningsintresse.  I  ena  som  andra  fallet  inträffar  ju 
alltid  att  skada  uppstår  å  annans  egendom,  och  denna 
skada  skall  då  ersättas  med  fulla  värdet  och  hälften  där- 
utöfver,  det  är  som  bekant  lagens  bud. 

Att  likväl  skarpa  meningsskiljaktigheter  ofta  uppstå 
mellan  intressenterna  för  å  ena  sidan  jordbruket  (resp. 
torrläggning  af  jord),  å  den  andra  vattenkraftens  reglering 
iir  allom  bekant  och  nog  så  naturligt.  Det  ligger  också 
i  sakens  natur  att  strandägarna  kring  en  större  sjö  repre¬ 
sentera  ett  stort  antal  separata  personliga,  ehuru  i  regel 
relativt  små  intressen,  medan  åter  vid  de  i  och  för  sig 
ataliga  vattenkraftföretagen  desto  större  kapital  äro  knutna, 
ranligen  under  bolagsform  sammanskjutna  af  ett  stort  an¬ 
al  medborgare.  Ofta  äro,  såsom  i  Gullspångsbolaget, 
lärliggande  städer  och  industriella  verk  stora  intressenter, 
ivarigenom  kraftföretagens  allmänna  betydelse  än  mer 
ramstår. 

å  äl  må  man  i  och  för  sig  beklaga  då  en  sjöregle- 
ln£  kräfver  att  jord  sättes  under  vatten  eller  försämras. 


Hittills  har  dock  skada  å  jord  af  nämnvärd  omfattning 
sällan  ifrågakommit.  Desto  oftare  har  det  inträffat  att 
sjöar  blifvit  sänkta  för  torrläggning  af  jord,  ofta  till  ringa 
eller  ingen  ekonomisk  fördel,  och  detta  slag  af  sjöreg¬ 
lering  har  genom  vår  nuvarande  lagstiftning  i  särskild 
grad  befrämjats.  Nu  börjar  vattenkraftindustriens  utveck¬ 
ling  att  har  och  hvar  ställa  andra  kraf  på  vattendragens 
reglering.  Med  fog  gör  man  därvid  gällande  att  det  icke 
enbart  är  torrläggning  af  jord  som  längs  vattendragen 
skapar  lefvebröd  åt  en  växande  befolkning.  Både  jord 
och  vattenkraft  äro  dock  »naturtillgångar»,  som  hufvud- 
sakligen  af  enskilda  medborgare  ägas  och  nyttjas,  och  för 
landets  utveckling  är  det  af  vikt  att  den  totala  afkastnin- 
gen  jämte  utkomstmöjligheterna  blifva  de  största  möjliga. 
Skadan  å  jord  är  som  sagdt  att  beklaga,  men  skadan 
kan  vara  vida  större  om  tusentals  hästkrafter  gå  förlorade 
för  landets  industri  och  kraftförsörjning  i  öfrigt. 

Frågans  allmänna  innebörd  kan  bedömas  däraf,  att 
medan  Sveriges  vattenkraft  i  oregleradt  skick  vid  lågvatten 
representerar  högst  2  millioner  hästkrafter  minimieffekten 
genom  rimliga  sjöregleringar  bör  kunna  med  tiden  för¬ 
dubblas.  Många  äro  också  de  vattenfall,  som  först  genom 
sjöregleringar  kunna  ekonomiskt  utnyttjas. 

En  undersökning  ger  lätt  vid  handen  hvilken  för¬ 
svinnande  bråkdel  af  Sveriges  odlade  jord,  som  genom 
dessa  vattenregleringar  för  kraftändamål  blir  ödelagd  eller 
försämrad,  försvinnande  också  med  tanke  på  de  obrutna 
bygder  eller  dåligt  häfdade  jordar,  som  landet  öfverallt  har  att 
uppvisa.  Att  under  sådana  förhållanden  —  såsom  stun¬ 
dom  förekommer  —  drifva  agitation  mot  vattenregleringar 
i  namn  af  egna-hemsrörelsen  och  sträfvandet  att  binda 
befolkningen  vid  fosterjorden  måste  betecknas  som  miss¬ 
bruk,  liksom  också  de  mot  kraftindustrien  ofta  framkastade 
slagorden  om  vinningslystnad  och  »penninghunger». 

Att  ömmande  omständigheter  vid  ett  och  annat  till¬ 
fälle  kunna  förekomma  skall  visst  icke  bestridas  och  bör 
därvid,  utöfver  lagstadgad  ersättning  i  banko,  gifvetvis  all 
möjlig  hänsyn  tagas,  något  som  ligger  ej  minst  i  veder¬ 
börande  företagares  intresse.  Å  andra  sidan  kan  man  ej 
undgå  att  finna  huru  strandägare  ej  sällan  själfva  offra  åt 
den  snöda  vinningslystnad,  för  hvilken  de  så  gärna  be¬ 
skylla  sina  motparter,  exempelvis  genom  utbud  af  ägolotter 
m.  m.  till  oskäliga  priser  i  förening  med  en  utvecklad 
fyndighet  vid  utnyttjandé  af  lagstiftningens  svagheter  och 
en  systematisk  agitation  mot  regleringsföretag  af  än  så 
påtaglig  nationalekonomisk  betydelse. 

*  * 

* 

Ofvanstående  reflexioner  hafva  bl.  a.  framkallats  af 
den  aktuella  frågan  om  reglering  af  sjön  Skagern  i  och  för 
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ökande  af  den  vid  Gullspångs  elektriska  kraftstation  ut¬ 
vecklade,  i  Öjebro,  Kristinehamn,  Mariestad,  Lidköping, 
Töreboda,  Björneborg,  Hellekis  m.  fl.  samhällen  och  bruks¬ 
anläggningar  distribuerade  energien.  I  denna  reglerings¬ 
fråga  har  under  ett  par  år  pågått  en  ofta  hetsig  press¬ 
polemik.  Vid  några  tillfällen  har  den  också  med  parti¬ 
tagande  för  strandägarne  blifvit  åberopad  i  riksdagsmotio¬ 
ner,  tyvärr  delvis  grundade  på  okontrollerade  eller  okri¬ 
tiskt  behandlade  uppgifter  och  under  former,  som  man 
icke  trott  höra  hemma  i  sådana  aktstycken.  Bolaget  vill 
»mer  eller  mindre  dränka  475  jordbruk»  kring  sjön,  »ett 
halft  tusental  jordbrukare  och  idkare  af  andra  näringar 
med  familjer  och  efterkommande  uppoffras  för  ett  ensidigt 
industri-  och  bolagsintresse»,  »några  tusentals  småbrukares 
lagliga  besittningsrätt»  hotas,  »de  berörda  kommunernas 
skatteobjekt  förminskas»,  »ett  dylikt  förstörande  och  rui¬ 
nerande  af  jordbruk  blefve  ett  prejudikat  af  oöfverskådlig 
räckvidd  på  samma  gång  landet  skulle  få  den  uppfatt¬ 
ningen  att  jordbrukets  och  dess  utöfvares  intressen  endast 
föga  betydde  mot  industrien»,  »stat  och  samhälle  ha  oer¬ 
hörda  intressen  att  bevaka»,  etc.  —  detta  är  blott  nagra 
enstaka  exempel  på  hvad  som  inom  och  utom  riksdagen 
förkunnats.  —  Det  ur  rättsprotokollen  hämtade  mottot  till 
denna  uppsats  måste  därför  i  sin  originella  öfverdrift  be- 
klagligtvis  anses  betecknande  för  den  ytlighet,  hvarmed  frå¬ 
gan  stundom  både  inom  riksdagen  och  i  pressen  afhandlats. 

Här  kan  gifvetvis  ej  komma  ifråga  att  ingå  på  några 
undersökningar  eller  detaljer  beträffande  sättet  för  fragans 
handläggning  m.  m.  och  hvad  i  sadant  afseende  anmärkts. 

_  Det  torde  dock  förtjäna  framhållas  att  Gullspangsbo- 

lagets  framställning  om  rätt  att  för  regleringsändamål  tid¬ 
vis  uppdämma  Skagern  skett  i  full  öfverensstämmelse  med 
gällande  lag,  hvilket  också  torde  framga  däraf  att  härads¬ 
rätt  och  hofrätt  enhälligt  bifallit  ansökningen.  Kungsådran 
vid  Gullspång  är  enligt  äldre  tillstånd  öfverbyggd,  och 
samma  damm  afses  nu  använd  för  regleringen,  men  har 
högsta  domstolen  därvid  förklarat  förnyad  administrativ 
pröfning  erforderlig.  —  Behandlingen  af  enbart  reglerings¬ 
frågan  har  hittills  dragit  fem  år,  ett  för  den  nuvarande 
lagstiftningen  betecknande  förhållande. 

Med  hänsyn  till  frågans  stora  räckvidd  torde  det 
emellertid  få  anses  vara  af  intresse  och  vikt  att  ur  rätts¬ 
handlingar  och  förefintlig  statistik,  som  på  min  begäran 
ställts  till  förfogande,  anföra  några  fakta  till  upplysning 
för  dem,  hvilka  äfven  önska  öfverblicka  regleringens  tek¬ 
niska  hufvuddrag  samt  framför  allt  dess  lokal-  och  natio¬ 
nalekonomiska  betydelse. 

Vidstående  fig.  1  illustrerar  de  karaktäristiska  vatten¬ 
stånden  före  och  efter  sjöns  reglering.  Dämningsgränsen, 
under  hvilken  vatten  skulle  få  magasineras  för  att  i  mån 
af  behof  aftappas,  ligger  c:a  0,6  meter  öfver  sommarens 
medelvattenyta  (»strandlinjen»),  c:a  0,3  m  öfver  de  på 
vegetationen  mest  inverkande  junivattenstånden,  och  knappt 
0,1  m  öfver  normalvattenståndet  den  1  juni.  Vanliga  var- 
och  höstflöden  ligga  intill  0,5  m  och  svåra  flöden  1,1  å 
1,3  m  öfvtr  dämningsgränsen.  Då  nu  torrläggningsdjupet 
för  åker  är  1,0  å  1,2  meter,  så  framgår  häraf  till  en  bör¬ 
jan  att  dämningsskadan  berör  endast  sådan  mark,  som 
redan  nu  är  mer  eller  mindre  vattensjuk.  Beaktas  bör 
därtill  att  vattenytan  gifvetvis  måste  äfven  under  vegetations¬ 
tiden  sänkas  under  dämningsgränsen  för  utnyttjande  af 
vattenmagasinet,  en  omständighet,  som  dock  till  fördel 
för  strandägarna  lämnats  ur  räkningen  vid  skadevärderin- 


gen.  —  Hela  markskadan  sammanhänger  således  därmed 
att  mellan  nuvarande  sommarmedelvattenyta  och  0,6  där- 
öfver  frekvensen  af  högre  vattenstand  ökas,  medförande 
mer  och  mindre  ökad  »vattensjuka»  för  vissa  markområ¬ 
den,  som  dock  samtliga  förut  äro  besvärade  af  vatten. 

Ur  denna  synvinkel  bör  talet  om  att  »dränka  bör¬ 
dig  jord»  ses  här  liksom  vid  flertalet  andra  vattenregle- 
ringsföretag  för  kraftändamål.  På  tal  därom  ma  fram¬ 
hållas  att  vid  jämförelse  med  öfriga  planerade  större  vat- 
tenregleringsföretag  den  vid  Skagern  ifragasatta  dämningen 
relativt  de  naturliga  vattenståndsgränserna  kan  betecknas 
som  mycket  måttlig;  ett  förhållande  som  dock  i  och  för 
sig  är  af  mindre  vikt  då  ju  strändernas  allmänna  natur 
och  regleringsvinsten  äro  de  för  »regleringshöjdens»  stor¬ 
lek  och  inpassande  utslagsgifvande  faktorerna. 

Fig.  2  illustrerar  höjdläge  och  areal  af  den  genom 
regleringen  berörda  jorden:  åker,  äng  samt  skogs-  och 
hagmark.  Hela  den  nu  och  efter  reglering  »berörda» 
markarealen  utgör  c:a  880  har,  hvaraf  420  har  ligga  un¬ 
der  den  blifvande  dämningsgränsen,  men  endast  130  har 
mellan  denna  och  det  nuvarande  junivattenståndet.  Skade- 
värderningen  har  verkställts  dels  af  vederbörande  statens 
landtbruksingenjör,  dels  af  häradsrätten,  och  har  för  ända¬ 
målet  graden  af  skada  för  resp.  arealer  å  olika  höjdlägen 
på  vanligt  sätt  beräknats  med  hänsyn  till  den  relativa  för¬ 
ändringen  i  vattenståndet.  Enligt  af  tvänne  statens  landt- 
bruksingenjörer  under  målets  handläggning  företagen  be¬ 
räkning  skulle  den  af  regleringen  salunda  föranledda  ska¬ 
dan  å  den  berörda  marken  i  värde  representera  en  förlust 
af  226  har  »torrlagd»  mark  af  motsvarande  ägoslag,  där¬ 
af  omkr.  7  åker.  Föreliggande  kontrollutredningar  synas 
gifva  vid  handen  att  den  använda  graderingsmetoden  åt¬ 
minstone  icke  gifvit  för  laga,  men  sannolikt  upp  emot 
35  %  för  höga  värden  å  skadan. 


Fére  reg/er/ng.  EFter  reg/er/ng. 
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Hur  som  helst  torde  totalförlusten  af  svensk  jord  ge¬ 
nom  regleringen  befinnas  häpnadsväckande  ringa  med 
tanke  pa  hvad  som  i  saken  förekommit.  I  penningar  vär¬ 
derades  skadan  af  häradsrätten  till  c:a  200  000  kronor, 
hvartill  kommer  lagstadgad  50  %  förhöjning.  »Torrlagd» 
mark  (hvaraf  endast  J/4  åker)  betalas  sålunda  med  i  ge¬ 
nomsnitt  1  330  kronor  pr  har,  ett  pris  så  högt,  att  det 
till  väsentlig  del  måste  finna  sin  förklaring  i  att  rätten 
tagit  stor  hänsyn  till  indirekt  skada  på  grund  af  försvårad 
brukning  etc.  Då  likväl  omkring  140  af  470  strandägare 
(representerande  73  af  skadan  eller  67  000  kr.  en  gång 
för  alla)  i  högsta  domstolen  fullföljt  klagan  öfver  värde¬ 
ringen, 'så  torde  detta,  åtminstone  i  flertalet  fall,  samman¬ 
hänga  med  bristande  insikt  om  regleringens  innebörd.  — 
Det  kan  i  denna  förbindelse  vara  af  intresse  påpeka, 
hurusom  några  större  strandägare  enligt  uppgifter  i  rätts¬ 
handlingarna  begärt  ersättningar  om  sammanlagdt  280  000 
kronor,  som  vid  frivillig  öfverenskommelse  sedermera  ned- 
prutats  till  29  000  kronor. 

Till  jämförelse  kan  förtjäna  nämnas,  att  den  totala 
arealen  åker,  äng  samt  skogs-  och  hagmark  i  de  Skagern 
omgifvande  socknarna  utgör  69  000  har;  förlusten  genom 
regleringen  utgör  således  0,33  %  häraf!  Skulle  socknarnas 
samtliga  marker  af  motsvarande  ägoslag  åsättas  samma 
värden  som  vid  Skagern,  så  skulle  man  nödgas  höja  nu 
gällande  taxeringsvärden  å  jorden  från  uppskattningsvis 
c:a  6,5  mill.  kr.  (med  byggnader  c:a  9,7  mill.  kr.)  till  c:a 
50  mill.  kronor,  m.  a.  o.,  ersättningen  afses  utgå  efter  i 
genomsnitt  5 — 8  gånger  högre  enhetspriser  än  som  af 
socknarnas  taxeringsvärden  skulle  framgå. 

Med  dessa  siffror  för  ögonen  —  äfven  om  en  detal¬ 
jerad  undersökning  för  olika  ägoslag  m.  m.  skulle  ge  vid 
handen  något  jämkade  värden  —  kan  man  pröfva  halten 
af  de  farhågor  för  reducerade  skatteinkomster  och  ökad 
emigration  i  socknarna  omkring  sjön,  som  under  regle- 
ringsfejden  spelat  en  viss  roll.  Hvad  skatterna  angå  visa 
föreliggande  uppgifter,  att  inom  samtliga  de  tre  socknar, 
där  markskadan  blir  störst,  uppgående  till  sammanlagdt 
c:a  160  000  kronor  (af  200000  kr.),  taxeringsvärdena 
genom  kraftbolagets  tillkomst  ökats  i  vida  större  grad, 
nämligen  med  sammanlagdt  c:a  2  700  000  kronor. 

I  samband  med  den  förnyade  kungsådrebehandlingen 
har  man  också  anledning  uppställa  den  frågan,  om  genom 


säjiknitig  af  Skagerns  vattenstånd  medelst  upprensning  af 
dess  utlopp  större  vattensjuka  markområden  skulle  med 
ekonomisk  fördel  kunna  torrläggas.  De  utredningar,  som 
i  detta  afseende  redan  vid  dammfrågans  första  handlägg¬ 
ning  af  rättens  sakkunnige  verkställdes,  hafva  emellertid 
gifvit  vid  handen,  att  en  dylik  åtgärd,  alldeles  frånsedt 
förlusten  af  vattenkraft,  är  ekonomiskt  otänkbar,  och  an¬ 
nat  har  veterligen  ej  heller  från  strandägarnes  sida  gjorts 
gällande. 

Detta  om  den  af  regleringen  vållade  strandskadan. 
Hur  förhåller  det  sig  å  andra  sidan  med  nyttan?  Enligt 
föreliggande,  af  rättens  sakkunnige  bekräftade  utredningar 
skulle  minimivattenmängden  vid  Skagerns  utlopp  ökas  med 
c:a  17  kubikmeter  pr  sek.,  motsvarande  ett  tillskott  i 
»primakraft»  af  c:a  3  400  hästkrafter.  Med  hänsyn  äfven 
till  öfverföringsförluster  och  andra  omständigheter  (sär- 
skildt  nuv.  försäljning  af  sekundakraft)  möjliggör  detta 
likväl  en  ökad  distribution  af  minst  10 — 12  mill.  kilo¬ 
wattimmar.  Betydelsen  häraf  torde  utan  vidare  framgå 
af  att  de  till  nätet  anslutna  större  samhällena  (Örebro, 
Kristinehamn,  Lidköping,  Mariestad,  Hallsberg  och  Töre- 
boda)  f.  n.  förbruka  c:a  8  mill.  kwt.  Invånarantalet  i 
dessa  samhällen  är  sammanlagdt  minst  55000,  antalet 
arbetare  vid  anslutna  fabriker  minst  4  000  (frånsedt  1  500 
handtverkare),  fabrikernas  årliga  tillverkningsvärde  minst 
20  mill.  kronor.  Härtill  kan  fogas,  att  Gullspångsanlägg- 
ningen  redan  nu  förbättrar  vår  handelsbalans  med  c:a  1 
mill.  kronor  årligen  (genom  minskad  kolimport  och  export 
af  kiseljärn),  hvilket  belopp  genom  regleringen  successivt 
ökas  med  ytterligare  några  hundra  tusen  kronor. 

Ser  man  slutligen  på  kraftdistributions-  och  regle- 
ringsföretagets  betydelse  för  ortens  jordbruksnäring  såsom 
sådan,  i  stort  sedd,  så  torde  man  med  fog  kunna  här 
som  i  liknande  fall  göra  gällande,  dels  att  med  tiden 
kraftdistributionen  med  växande  fördel  kan  tagas  i  jord¬ 
brukets  tjänst  för  pumpning,  sågning,  tröskning,  belysning 
m.  m.,  dels  att  ett  af  industrien  framkalladt  uppsving  för 
orten  äfven  kommer  jordbruket  till  godo. 

Härmed  hoppas  jag  att  å  ena  sidan  innebörden  af 
hvad  som  kallats  »strandägarnes  förtviflade  kamp»,  å  den 
andra  betydelsen  af  Skagern-regleringen  och  likartade  före¬ 
tag  ur  lokal-  och  nationalekonomisk  synpunkt  må  framstå 
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mera  öfverskådlig  än  hittills  för  den  som  vill  fördomsfritt 
bedöma  saken.  Förutsatt  en  lagenlig  och  hänsynsfull  be¬ 
handling  af  ersättningsfrågorna,  måste  det  sedan  erkännas 
att  en  jordförlust,  som  i  sin  helhet  representerar  o  1 3  3  % 
och  i  hvad  angår  de  klagande  0,1  %  af  de  berörda  sock¬ 
narna,  föga  lämpar  sig  som  underlag  för  en  agitation  mot 
en  vattenreglering,  hvars  dominerande  ekonomiska  nytta 
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för  vidsträckta  landsdelar  ligger  i  öppen  dag.  Och  fram¬ 
för  allt  väntar  man  att  de,  som  främst  äro  satta  att  mål¬ 
medvetet  sörja  för  landets  ekonomiska  framtid,  trots  nog 
så  naturliga  lokalpolitiska  hänsyn  också  skola  förstå  att 
öfverblicka  frågans  vidtgående  konsekvenser  för  utvecklin¬ 
gen  af  svenskt  näringslif. 

Sven  Liibeck. 


ANSVAR  OCH  KONTROLL  VID  BYGGNADSFÖRETAG. 

III.  Byggnadsinspektion. 


I  ett  par  föregående  artiklar  har  ifrågavarande  ämne 
berörts  ur  olika  synpunkter.  Närmast  i  anslutning  till 
hvad  byråchefen  L.  Rabenius  anfört  beträffande  »Lagstift¬ 
ningens  ställning»,  får  undertecknad  anföra  följande. 

I  nyssnämnda  artikel  erinras  med  rätta  om  den  snabba 
utvecklingen  inom  byggnadsområdet,  som  under  de  när¬ 
maste  åren  ägt  rum.  Nya  och  förbättrade  konstruktioner 
tränga  sig  oupphörligt  fram.  För  utförandet  hafva  nya 
metoder  framkommit,  och  bl.  a.  har  den  maskinella  drif¬ 
ten  i  stor  utsträckning  brutit  igenom. 

I  den  mån  teknikens  nyaste  rön  skola  tillämpas  vid 
ett  byggnadsarbetes  utförande,  borde  också  anspråken  på 
sakkunskap  hos  dem,  som  skola  leda  arbetena,  växa.  Att 
icke  dessa  anspråk  alltid  i  tillräcklig  grad  häfdas  är  där¬ 
emot  tyvärr  sant. 

Beträffande  det  rent  konstruktiva  vid  en  byggnad 
blir  detta  i  regel  öfverlämnadt  till  privata  experter.  Att 
de,  som  hittills  varit  verksamma  inom  detta  område,  i 
stort  sedt  äro  värda  det  bästa  erkännande  för  det  arbete, 
som  af  dem  nedlagts  på  att  framföra  tidsenliga  och  goda 
konstruktioner,  torde  af  alla  erkännas.  Att  dock  de  fin¬ 
nas,  som  ej  hålla  måttet,  får  väl  emellertid  anses  obestrid¬ 
ligt.  Våra  förnämsta  experter  ha  emellertid,  helt  natur¬ 
ligt  f.  ö.,  slagit  sig  ned  i  storstäderna,  där  också  i  första 
hand  de  nya  konstruktionerna  utformas  för  att  sedan  sprida 
sig  till  de  mindre  städerna  och  landsbygden.  Här  om- 
händertages  det  konstruktiva  arbetet  icke  alltid  at  perso¬ 
ner,  som  haft  tillfälle  att  i  grund  studera  frågan.  Det 
är  nog  ej  häller  alltför  sällsynt,  att  konstruktionerna  icke 
varit  sådana,  som  de  bort  vara. 

En  starkt  bidragande  orsak  härtill  är  den  brist  på  från 
auktoritativt  håll  utfärdade  bestämmelser  öfver  beräknings¬ 
grunder  m.  m.,  som  förefinnes  inom  landet,  och  detta  är 
i  sin  tur  beroende  på,  att  vi  sakna  myndigheter,  som  äro 
ägnade  att  med  kraft  omhändertaga  dylika  frågor. 

Hos  regeringsmakten  torde  väl  under  nuvarande  or¬ 
ganisation  knappast  kunna  förväntas  något  större  intresse 
för  dylika  tekniska  spörsmål,  ehuru  de  kunna  vara  af 
ej  ringa  betydelse.  De  olika  tekniska,  centrala  ämbets¬ 
verken  hafva  i  regel  att  syssla  med  speciella  byggnads- 
grenar  och  hafva  därför  ända  tills  på  sista  tiden  gått 
hvar  och  en  sin  egen  väg.  Numera  är  emellertid  igång¬ 
satt  ett  samarbete  mellan  flera  af  dem  (järnvägsstyrelsen, 
väg-  och  vattenbyggnadsstyrelsen,  vattenfallsstyrelsen  och 
öfverintendentsämbetet)  för  att  få  för  dessa  verk  likartade 
bestämmelser.  Huruvida  det  resultat,  som  genom  detta 
arbete  åvägabringas,  kommer  att  gifvas  någon  giltighet  ut- 
öfver  respektive  styrelsers  verksamhetsområden,  är  väl  un¬ 
der  nuvarande  förhållanden  tvifvelaktigt.  För  landet  i  sin 
helhet  är  väl  i  berörda  afseende  ej  att  vänta  någon  för¬ 


ändring  till  det  bättre,  förrän  vi  fått  ett  departement  för 
allmänna  arbeten,  som  kan  taga  initiativ  till  erforderliga 
förordningar  i  dylika  frågor,  sasom  fallet  är  i  T  yskland, 
Österrike  m.  fl.  länder. 

I  städerna  borde  ju  f.  n.  åligga  byggnadsnämnden 
skyldighet  att  utfärda  nödiga  föreskrifter  för  konstruktio¬ 
ner.  Men  det  är  anmärkningsvärdt,  hur  litet  i  den  vägen 
gjorts.  1  hufvudstaden  finnes  mig  veterligt  sa  godt  som 
intet  af  dylika  bestämmelser.  Det  är  f.  ö.  kanske  icke 
så  underligt,  ty  äfven  byggnadsnämnderna  sakna  i  allmän¬ 
het  för  ändamålet  lämpliga  tekniska  krafter. 

Ett  synnerligen  erkännansvärdt  arbete  i  frågan  har 
nedlagts  af  Svenska  Teknologföreningen,  men  mycket  åter¬ 
står  ju,  och  tvånget  att  följa  väl  afvägda  tekniska  bestäm¬ 
melser  och  beräkningsgrunder  kan  ju  endast  på  officiell 
väg  åstadkommas. 

Huru  nu  än  frågan  löses,  så  vore  önskvärdt,  att  fullt 
auktoritativa  föreskrifter  för  vid  byggnader  vanligen  före¬ 
kommande  konstruktioners  beräkning  och  utförande  utfär¬ 
dades,  och  att  dessa  föreskrifter  sedan  i  mån  af  behof 
kompletterades. 

Beträffande  kontrollen  af  ett  byggnadsarbetes  utfö¬ 
rande  skall  jag  här  endast  beröra  den  sida  af  frågan,  som 
afser  kontroll  till  förebyggande  af  olycksfall  bland  de  vid 
ett  byggnadsföretag  anställda  arbetarne.  Af  den  i  det  före¬ 
gående  omnämnda  artikeln  af  byråchefen  Rabenius  synes 
framgå,  att  han  väntar  sig  goda  resultat  af  den  nya  ar¬ 
betarskyddslag,  som  numera  trädt  i  kraft  och  som  till 
skillnad  mot  hittills  gällande  lag  omfattar  äfven  byggnads¬ 
verksamheten.  Man  må  ju  hoppas  det  bästa,  men  nog 
synes  det  undertecknad,  som  om  det  funnes  ett  och  annat 
att  för  byggnadsintressets  vidkommande  invända  mot  den 
lösning,  frågan  fick.  Jag  tänker  därvid  icke  endast  på 
husbyggnader  utan  äfven  på  alla  de  stora  byggnadsföre¬ 
tag,  järnvägsbyggnader,  kanalbyggnader,  vatten-  och  damm¬ 
byggnader  m.  fl., som  försiggå  rundt  om  i  landet.  För  att  en  yr¬ 
kesinspektion  skall  leda  till  något  verkligt  fruktbringande  re¬ 
sultat  förefaller  nämligen  naturligt,  att  inspektionen  också 
måste  göras  af  en  man  af  yrket,  d.  v.s.  beträffande  byggnads¬ 
facket  af  en  byggnadskunnig  tekniker.  Så  blir  knappast 
förhållandet.  Inspektionen  af  byggnadsarbeten  är  nämligen 
uppdragen  åt  samma  yrkesinspektörer,  som  skola  öfva  in¬ 
spektion  öfver  all  industriell  verksamhet.  Det  synes  kunna 
råda  tvifvel  om,  huruvida  denna  anordning  är  lämplig- 
De  nuvarande  yrkesinspektörerna  hafva  ju  fått  sin  tekniska 
utbildning  inom  helt  andra  yrkesgrenar.  Och  äfven  vid 
nyanställande  af  yrkesinspektör  torde  det  vara  svårt  att 
finna  en  man  med  sådan  yrkesutbildning,  att  han  kan  leda 
utvecklingen  af  åtgärder  för  skyddsintressets  bevarande 
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inom  så  vidt  skilda  områden  som  byggnadsföretag  af  alla 
möjliga  slag  samt  industri. 

Otvifvelaktigt  kommer  den  nyinrättade  yrkesinspek¬ 
tionen  för  byggnadsarbeten  att  blifva  välgörande  för  kon¬ 
trollen  af  de  maskinella  anordningar,  som  ju  numera  i 
regel  i  icke  ringa  utsträckning  förekomma  vid  byggnads¬ 
arbeten.  Det  är  dock  att  hoppas,  att  den  därvid  icke 
går  längre  än  nöden  kräfver  och  får  öppen  blick  för  skill¬ 
naden  i  natur  mellan  de  industriella  verken  med  sina 
permanenta  förhållanden  samt  byggnadsarbetena,  där  för¬ 
hållandena  dels  äro  provisoriska,  dels  dagligen  och  stund¬ 
ligen  växla.  De  må  dock  alltid  hållas  i  sikte,  att,  enligt 
hvad  erfarenheten  lär,  det  som  vid  byggnadsarbeten  er¬ 
bjuder  största  fara  för  arbetarne  icke  är  de  maskinella 
anordningarna,  vid  hvilka  säkerhetsanordningarna  ju  lätt 
kunna  standardiseras,  utan  en  mängd  omständigheter,  som 
variera  från  byggnadsplats  till  byggnadsplats.  Vill  man 
na  ett  godt  resultat,  torde  därför,  synnerligast  till  en 
början,  behöfva  nedläggas  arbete  på  ett  flitigt  studium  af 
förhållandena  vid  olika  byggnadsplatser,  och  uppgöras  nor¬ 
mer,  måste  de  formuleras  så,  att  hänsyn  till  olika  för¬ 
hållanden  tages.  Det  hade  därför  varit  önskligt,  att  bygg- 
nadsinspektionen  ordnats  något  annorlunda  än  i  den  nya 
lagen  skett,  men  såsom  förhållandena  numera  utvecklat 
sig,  återstår  endast  att  hoppas,  att  byggnadsinspektionen 
skall  erhålla  sin  välbehöfliga  anpart  af  yrkesinspektörernas 
intresse,  och  att,  särskildt  under  den  nya  inspektions¬ 
verksamhetens  första  skede,  vid  erforderliga  tillfällen  den 
speciella  fackkunskapen  icke  må  lämnas  ohörd. 

Stockholm  den  6  mars  1913.  G.  Malm. 


RIKSDAGEN 


Statens  lånefonder  för  enskilda  järnvägsanläggnin¬ 
gar:  Statsverkspropositionens  utgifter  för  kapitalökning.  [30,  31] 
1911  års  riksdag  beslöt,  att  en  lånefond  af  5  mill.  kr  skulle 
bildas  för  att  underlätta  åstadkommandet  af  bibanor  inom 
västra  delarna  af  Värmlands,  Kopparbergs  och  Jämtlands  län 
samt  delar  af  Bohuslän  och  Dalsland.  Följande  år  hade  an¬ 
sökningar  om  lån  ur  denna  fond  inkommit  från  tre  järnvägs¬ 
företag,  för  hvilka  byggnadskostnaden  beräknats  till  12,11  mill. 
kr.  Redan  från  början  visade  sig  sålunda  som  om  fonden 
komme  att  fylla  ett  kändt  behof  och  som  om  en  ökning  af 
fonden  i  en  nära  framtid  skulle  visa  sig  erforderlig.  Vid  pro¬ 
positionens  afgifvande  till  årets  riksdag  förelågo  ansökningar 
om  statslan  ur  nämnda  fond  för  följande  järnvägar  med  till¬ 
sammans  18,87  mill.  kr  beräknad  anläggningskostnad.  Den 
sista  har  sedermera  afslagits,  livarigenom  nämnda  summa  re¬ 
duceras  till  15,87  mill.  kr. 


Alfdalen — Särna  .  77  km  kostnad  2,57  mill.  kr. 

Bengtsfors— Åmåt  .  135  »  »  6,54  »  » 

Smedberg— Ed  . .  54  »  »  3)go  ,  » 

Fdebäck— Slättue  .  99  »  »  2,86  »  » 


Mellerud— Smedberg . .  »  3,00  »  » 

Dessa  förhållanden  och  ansökningar  synas  redan,  innan 
afgörande  träffats,  i  livad  mån  dessa  banor  böra  ifrågakomma 
till  understöd  från  fonden,  gifva  vid  handen,  att  en  ökning 
af  fonden  bör  ske,  ehuru  till  hvilket  belopp  ännu  är  svårt  att 
afgöra.  Departementschefen  yttrar  på  tal  härom:  »Å  ena  si¬ 
dan  bör  man  sörja  för,  att  de  viktiga  kommunikationerna  i 
gränstrakterna  blifva  tillgodosedda,  men  å  andra  sidan  bör  man 
ej  genom  för  stor  ökning  framkalla  planer  på  järnvägar,  som 
ej  äga  nationalekonomiskt  berättigande.  Uppenbart  lärer  det 
också  vara  olämpligt  att  alltför  mycket  öka  ifrågavarande 
fond,  som  allenast  är  afsedd  för  vissa  trakter  och  som  anvisats 
på  grund  föreliggande  särskilda  förhållanden.  Det  kunde,  om 
så  skedde,  befaras,  att  staten  blefve  alltför  djupt  engagerad 


i  \issa  järnvägsföretag  och  att  för  järnvägsbyggnader  i  andra 
pa  kommunikationer  vanlottade  trakter  i  landet  anspråk  järn 
väl  kunde  med  visst  fog  framkomma  på  lindrigare  lånevillkor 
än  de,  som  hittills  i  allmänhet  gällt  för  statens  understödjande 
af  enskilda  järnvägars  tillkomst.»  K.  maj:ts  förslag  går  ut  på 
att  höja  bibane-lanefonden  till  8,00  mill.  kr  och  att  afsättnin- 
gen  till  densamma  under  år  1914  upptages  till  2,00  mill.  kr. 

Det  af  departementschefens  gjorda  uttalandet  om  krafven 
från  andra  på  kommunikationer  vanlottade  trakter  i  landet  för 
utan  tvifvel  direkt  öfver  till  framställningen  om  afsättande  af 
1,50  mill.  kr  till  järnvägslånefonden  och  några  reflexioner  öfver 
densamma. 

Redan  under  statsregleringsperioden  1848 — 50  beviljades 
af  riksdagen  lån  till  enskild  jäinväg,  men  först  efter  1872  har 
regelbundet  årligen  statslån  beviljats  för  enskilda  järnvägar. 
Vid  både  1906  och  1910  års  riksdagar  har  på  enskilda  motio¬ 
ner  beslutats,  att  till  låneunderstöd  för  enskilda  järnvägar  be¬ 
vilja  och  ställa  till  regeringens  förfogande  ett  extra  anslag 
af  hvardera  året  7,50  mill.  kr  att  utgå  under  fem  år  med  1,50 
mill.  kr  årligen.  Här  föreligger  alltså  en  viss  skillnad  mellan 
de  bägge  fonderna;  bibanefonden,  hvarom  framställning  gjorts 
från  K.  maj:t  ökas  väsentligt,  och  järnvägslånefonden,  tillkom¬ 
men  på  enskildt  initiativ  behålles  fortfarande  vid  det  sedan 
flera  år  tillbaka  vanliga  beloppet. 

Det  förefaller  som  om  tiden  är  inne  att  öka  den  s.  k.  järn¬ 
vägslånefonden  och  detta  helst  sedan  en  teknisk-ekonomisk 
kontroll  öfver  medelanvändningen  kommit  till  stånd,  som  bör 
lända  till  stor  fördel  vid  banbyggnadens  utförande,  men  som 
borde  följas  af  en  sakkunnig  kontroll  från  statens  sida  äfven 
öfver  driften  vid  den  färdiga  banan.  I  statsrevisorernas  berät¬ 
telse  1912  angifves,  att  af  de  60  järnvägsföretag,  som  där  fiu- 
nas  upptagna  som  låntagare  till  ett  ursprungligt  belopp  af 
64,20  mill.  kr  ej  mindre  än  18  häftade  i  skuld  till  riksgäldskon- 
toret  vid  1911  års  slut  för  förfallna  fordringar  till  sammanlagdt 
4,68  mill.,  hvarjämte  anföres,  att  en  fordran  å  0,60  mill.  kr 
under  året  afskrifvits.  En  orsak  till  detta  resultat  torde  utan 
tvifvel  vara  att  söka  uti,  att  ej  i  tid  ett  ingripande  skett  från 
statens  ombud  i  vederbörande  bolags  styrelse  och  vid  företa¬ 
gets  skötsel.  Ett  s.  a.  s.  delägare-intresse  från  statens  sida 
i  våra  med  statsmedel  understödda  enskilda  järnvägsföretag 
borde  härvidlag  få  göra  sig  mera  gällande  än  ett  alltför  långt 
gående,  ofta  filantropiskt  långifvarintresse.  Gagnande  hade  det 
säkerligen  varit,  om  från  statsmakternas  sida  mera  uppmärk¬ 
samhet  ägnats  åt  här  berörda  ekonomiska  frågor.  En  teknisk 
kontroll  om  än  aldrig  så  förträfflig  bör  kompletteras  för  åt¬ 
minstone  de  statslåneunderstödda  järnvägarna  med  en  sakkun¬ 
nig  och  i  viss  mån  centraliserad  kontroll  öfver  järnvägsdriften 
och  öfver  företagets  ekonomi.  N.  C. 

Propositioner:  Statsverkspropositionen:  utgifter  för  ka¬ 
pitalökning.  [1]  Generalpoststyrelsen  framhåller,  att  den  erfaren¬ 
het,  som  hittills  vunnits  angående  lämpligheten  af  automobi- 
lers  användning  för  posttransporter,  till  fullo  visar,  att  kost¬ 
naderna  för  dessa  transporter  i  de  större  städerna  blifva  genom 
automobilers  användande  härför  väsentligt  lägre,  än  då  häst 
och  åkdon  användas.  Så  hafva  i  Göteborg  kostnaderna  för 
de  lokala  transporterna  under  år  1910,  då  desamma  verkställ¬ 
des  med  häst  och  åkdon,  uppgått  till  omkring  48  600  kronor, 
under  det  att  sagda  kostnader  under  år  1 91 1,  då  posttranspor¬ 
terna  ägde  rum  med  automobiler,  belöpt  sig  till  omkring 
25000  kronor,  däri  då  jämväl  inberäknats  aflöning  till  de  så¬ 
som  chaufförer  anställda  postvaktmästarne  samt  kostnaden  för 
de  å  automobilerna  under  året  verkställda  reparationer.  Dess¬ 
utom  framhålles,  att  posttransporterna  vid  automobilers  an- 
användande  härför  vinna  i  snabbhet  och  precision,  hvarigenom 
postförsändelserna  fortare  kunna  komma  den  korresponderande 
allmänheten  tillhanda  än  eljest. 

Oaktadt  den  utredning,  som  af  styrelsens  efter  jämförande 
försök  med  elektromobiler  eller  bensinautomobiler  är  påbör¬ 
jad,  icke  slutförts,  har  styrelsen  dock  hemställt  om  ett  belopp 
af  högst  60  000  kr.  för  inköp  af  5  st  automobiler,  med  fram¬ 
hållande  af,  att  inköpspriset  för  styck  torde  beräknas  lägst  till 
10000  kr  för  en  bensinautomobil  och  12000  kr  för  en  elek- 
tromobil. 

Departementschefen,  som  håller  före  att  det  beräknade 
högre  beloppet  bör  ställas  till  förfogande,  gör  i  samband  med 
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sin  hemställan  följande  uttalande :  »Uppenbart  synes  mig  vara,  att 
afsevärda  och  obestridliga  fördelar  af  det  utländska  fabrikatet 
skola  kunna  påvisas  för,  att  man  skall  frångå  den  princip  att 
i  görligaste  grad  stödja  den  inhemska  industrien,  som  vid  sta¬ 
tens  beställningar  bör  vara  regel.» 


TEKNISKA  FÖRENINGAR 


CIVILA  VÄG-  OCH  VATTENBYGGNADSKLUBBEN 

sammanträdde  den  25  febr.  å  Hotell  Kronprinsen.  Därvid 
föredrogs  revisionsberättelsen  från  föregående  år,  i  enlighet 
med  h  vil  k  en  styrelsen  beviljades  ansvarsfrihet,  civilingenjören 
Erik  O.  Engström  höll  därefter  ett  intressant  och  af  skiop- 
tikonbilder  belyst  föredrag  om  Ljungans  största  biflod  Gimån 
tir  flottningssynpunkt. 

Föredraganden  redogjorde  i  stora  drag  för  de  svårigheter 
Gimåns  flottningsförening  hade  att  bekämpa  särskildt  med 
hänsyn  till  de  många  och  delvis  stora  sjöarna,  flottningen  hade 
att  passera,  hvarjämte  framhöllos  de  nackdelar,  som  äro  för¬ 
enade  därmed,  att  flottningen  å  älfvens  öfre  tillflöden  ej  står 
under  gemensam  förvaltning.  Det  nuvarande  systemet  omöj¬ 
liggör  sålunda  bland  annat  ett  rationellt  hushållande  med 
vattnet.  Med  några  ord  omnämnes  därefter  de  olika  hjälp¬ 
medel,  som  användas  för  sjöflottningarna,  hvarjämte  visades 
ett  flertal  ljusbilder  tagna  under  en  i  sällskap  med  flottnings- 
chefen  O.  J.  Näslund,  under  sommaren  1912,  företagen  färd 
utmed  älfven.  Bilderna  framställde  olika  damm-  och  ränntyper 
samt  båtfärder  i  rännor  och  forsar.  Bland  desamma  märktes 
särskildt  en  vy  öfver  tvänne  skåfdammar,  å  hvilken  tydligt 
iakttogs  skillnaden  mellan  sämre  uppförda,  och  därför  af  is 
och  timmer  snart  förstörda,  äldre  dammar  samt  de  under 
Näslunds  ledning  i  motsats  häremot  stabilt  och  ändamålsen¬ 
ligt  byggda.  Äfven  påpekades  de  stora  rensningsarbeten,  som 
under  senare  åren  utförts,  och  som  gjort,  att  ett  timmerbröte 
i  denna  älf  är  en  sällsynthet  i  motsats  mot,  hvad  i  norrländska 
älfvar  i  öfrigt  plägar  vara  fallet.  Med  några  bilder  visades  detta 
sålunda  vara  förhållandet  i  riklig  mängd  i  ett  närbeläget  vat¬ 
tendrag. 

TEKNISKA  FÖRENINGEN  I  JÖNKÖPING 

sammanträdde  å  Stora  Hotellet  lördagen  den  22  febr.  Da  in¬ 
genjör  H.  Leissuer  förklarat  sig  vara  förhindrad  att  vara  för¬ 
eningens  bibliotekarie  och  klubbmästare,  valdes  till  bibliote¬ 
karie  ingenjör  A.  Levan  och  till  klubbmästare  ingenjör  P. 
Hedén. 

D:r  v.  Feilitzen  lämnade  några  meddelanden  från  några 
föredrag,  som  han  nyligen  varit  i  tillfälle  att  ahöra  i  Berlin  i 
tyska  j ordb r ukssällskapets  åkerbruksafdelning,  rörande  nya  er¬ 
farenheter  i  slagrutef rågan ,  hvilken  för  närvarande  är  af  aktuellt 
intresse  i  Tyskland. 

Frågan  behandlades  där  från  olika  synpunkter  af  en  jurist, 
en  läkare  och  en  professor  i  fysikalisk  kemi.  Intresset  för 
slagruteproblemet  hade  under  senare  tiden  allt  mer  ökats  bland 
vetenskapligt  bildadt  folk,  och  som  ett  bevis  härför  må  näm¬ 
nas  att  ett  särskildt  förbund  för  klargörande  af  slagrutefrågan 
grundats  på  hösten  1911  i  Hannover,  hvars  sekreterare  är  pro¬ 
fessorn  i  vattenbyggnadskonst  vid  tekniska  högskolan  i  Stutt¬ 
gart  R.  Weyrauch.  Förbundet  räknar  350  medlemmar  och  har 
redan  utgifvit  en  del  skrifter. 

Bl.  a.  omnämndes,  att  tyska  järnvägsstyrelsen  med  fram¬ 
gång  begagnar  sig  af  slagrutan  vid  sökande  efter  vatten,  och 
staden  Mtinchen  håller  sig  med  en  speciell  slagruteman,  hvars 
uppgift  är  att  taga  reda  på  afbrott  och  läckor  i  rörledningar  i 
stadens  vattenledning.  Utslagen  ha  varit  förvånande  skarpa 
och  säkra. 

Hypoteserna  rörande  orsaken  till  fenomenet  äro  många. 
Den  sista  är,  att  den  elektriska  ledningsförmågan,  som  är  olika 
öfver  vatten  än  på  annat  håll,  eller  radioaktiva  utstrålningen 
från  jorden  kan  påverka  därför  känsliga  personer. 

Samtliga  föredragshållare  framhöllo  nödvändigheten  att 
vid  undersökningen  gå  fram  fullt  vetenskapligt  och  föra  nog¬ 
grann  statistik  öfver  alla  undersökta  fall  samt  eliminera  dem, 
som  ej  kontrollerats  genom  borrningar  eller  gräfningar  efter 
vatten. 
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De  tyska  slagrutemännens  organ  är  den  i  I.eipzig  utgifua 
tidskriften  »Das  Wasser». 

Därefter  höll  redaktör  Hj.  Sjöstrand  ett  intressant  före¬ 
drag  om  tryckeri-  och  tidnings  teknik  och  beskref  därvid  tryc¬ 
kerikonstens  historia  och  utveckling  allt  ifran  Gutenbergs  tid 
till  våra  moderna  sättmaskiner  och  rotationspressar.  Föredraget 
belystes  af  planscher  och  en  del  handsättningsattiralj  samt  en 
intressant  samling  gammalt  tryck,  böcker  och  tidningar,  hvari- 
bland  äfven  funuos  några  spalter  på  pergament,  af,  som  man 
tror,  det  första  i  Sverige  år  1483  utförda  trycket.  C.  A.  R. 

INGENJÖRSKLUBBEN  I  FALUN 

sammanträdde  lördagen  den  22  februari  å  Nya  Hotellet  under 
grufingenjör  G.  Hallbergs  ordförandeskap.  Ordföranden  öpp¬ 
nade  sammanträdet  med  en  minnesteckning  öfver  doktor  G. 
de  Laval,  hvarefter,  sedan,  föreningsangelägenheterna  undan¬ 
stökats,  ordet  lämnades  åt  ingenjör  Einar  Lundström,  som 
höll  ett  synnerligen  ingående  och  intressant  föredrag  om  *Cen- 
trifugalpumpar ».  Efter  en  kort  historik  öfvergick  föreläsaren 
till  deras  teoretiska  beräkning  och  visade  medelst  kurvor  tryck¬ 
höjdens  och  den  uppfordrade  vattenmängdens  beroende  af 
hvarandra  och  genomgick  därefter  deras  konstruktion,  tätniug, 
utbalansering  och  anordning  i  öfrigt. 

Härefter  höll  ingenjör  Ivar  Olsson  ett  synnerligen  in¬ 
tressant  föredrag  öfver  ämnet  » Kronans  anspråk  på  enskildas 
vattenfall-» . 

Föredragaren  redogjorde  för  de  olika  grunder,  på  hvilka 
kronan  stöder  sina  rättsanspråk.  I  första  hand  märkes  härvid 
vattenregalet,  enligt  hvilket  kronan  för  vissa  delar  af  landet 
sedan  äldre  tider  skulle  varit  ägare  till  de  mera  betydande 
strömmarna  och  vattenfallen,  oafsedt  den  äganderätt,  som  gällde 
ifråga  om  stränderna.  Vidare  märkas  de  anspråk,  som  stödja 
sig  på  skogsregalet.  Kronan  skulle  före  afvittringen  i  första 
hand  varit  ägare  till  skogsmarkerna  jämte  tillhörande  vatten¬ 
rätt.  Vid  afvittringen  har  visserligen  de  ifrågavarande  fastig¬ 
heterna  öfverlåtits  till  enskilda,  men  kronan  förmenar,  att  vat¬ 
tenrätten  ej  medföljt  fastigheterna  utan  allt  fortfarande  till¬ 
kommer  kronan.  Den  för  våra  trakter  så  viktiga  Bullerfors- 
processen  är  för  sin  utgång  beroende  af  innebörden  af  såväl 
vattenregalet  som  skogsregalet.  Utslaget  i  denna  rättegång 
torde  komma  att  tjäna  som  prejudikat  beträffande  vattenrät¬ 
terna  inom  Of  van-  och  Nedan-Siljans,  Falu  och  Hedemora  fög¬ 
derier.  Slutligen  åberopar  kronan  i  vissa  vattenfallsprocesser 
vissa  villkor,  som  från  kronans  sida  uppställts  vid  skatteköp 
af  de  rekognitionsskogar,  som  i  äldre  tider  tilldelats  bruken. 
Enligt  dessa  villkor  gjordes  vissa  förbehåll  ifråga  om  de  större 
strömfallen  till  tryggande  af  det  allmännas  rätt,  och  kronan 
gör  nu  gällande,  att  vattenfallen  tillkomma  kronan  äfven  då 
fråga  är  om  deras  användning  för  kraftändamål.  De  proces¬ 
ser,  som  pågå  angående  vattenfall  i  nedre  Dalälfven  hänföra 
sig’  i  första  hand  till  dessa  anspråk  från  kronans  sida.  Före¬ 
dragaren  omnämnde  äfven  de  gällande  kungsadrebestämmel- 
serna  och  den  olika  innebörd,  som  från  olika  sidor  gifves  åt 
begreppet  kungsådra.  Ifråga  om  den  20-åriga  häfdens  in¬ 
flytande  på  äganderätten  till  vattenfall  framhöll  föredragaren, 
att  kronans  påståenden  i  första  hand  ginge  ut  på,  att  vatten¬ 
rätten  i  fråga  om  de  tvistiga  fallen  var  skiljd  från  strandrätten, 
detta  i  strid  mot  den  urgamla  rättsuppfattningen,  enligt  hvil¬ 
ken  den  som  äger  strand,  äfven  äger  vatten.  20-åriga  häfden 
skulle,  om  kronans  rättsanspråk  godkännas,  ha  betydelse  för 
vattenrätten  endast  i  de  fall,  då  lagfarten  uttryckligen  omfattat 
äfven  vattenrätten.  Så  är  emellertid  endast  undantagsvis  fallet, 
och  den  20-åriga  häfden  har  därför  i  fråga  om  vattenfallspro- 
cesserna  ej  så  stor  betydelse. 

Beträffande  de  bevis,  som  i  allmänhet  åberopas  gent  emot 
vatten  rättsägare,  lämnade  föreläsaren  nagra  närmare  medde¬ 
landen  om  några  dylika  och  omnämndes  bland  andra  som 
exempel  ett  aktstycke,  hvilket  af  både  käranden  =  kronan 
och  svaranden  anfördes  till  styrkande  af  deras  rätt,  äfvensotn 
en  urkund,  hvilken,  sedan  svaranden  påvisat  densamma  vara 
en  förfalskning  från  medeltiden,  likväl  på  grund  af  den  däri 
framkomna  uppfattningen  fortfarande  åberopades  af  kronans 
jurister.  Föredr.  slutade  med  en  betraktelse  öfver  de  förluster  det 
allmänna  lidit,  genom  den  stagnation  som  iuträdt  i  enskildas 
utbyggande  af  vattenfall  i  och  med  statens  påbörjande  af  sina 
vattenfallsprocesser.  ^  ^ 
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ÖREBRO  INGENJÖRSKLUBB 

sammanträdde  lördagen  den  27  februari  å  Örebro  Hotell.  Sta¬ 
tens  landtbruksingenjör,  Axel  Palm,  höll  föredrag  » Om  vatten¬ 
reglering »,  hvarvid  han  påpekade  skillnaden  mellan  en  reg¬ 
lering  för  jordbrukets  intresse  (=  kotistant  vattenyta )  och  för 
drifkraftintresset  (  —  största  och  jämnast  möjliga  vattenmängd 
vid  behof).  Örebro  län  delas  mellan  Arbogaåns,  Svartåns 
och  Teljeåns  vattenområden  i  förhållandena  3320:1300:710 
km-;  ett  mindre  områdes  afrinning  sker  åt  väster.—  Hjäl¬ 
marens  sänkning  skedde  i  jordbrukets  intresse  och  på  dess 
bekostnad;  samtidigt  fördjupades  dock  segelleden  något  mer 
än  förut  —  på  strandägarnes  bekostnad!  Hjälmarens  af- 
rinniug  varierar  mellan  130—5  m3/sek.  såsom  (mer  sällan  före¬ 
kommande)  maxima  och  minima.  Dock  kunde  icke  Hynde- 
vadsdammen  genomsläppa  önsklig  vattenmängd  i  dec.  i  år,  så 
att  högvattnet  steg  19  cm  öfver  fastställdt  märke.  —  Ett  nytt 
förslag  till  Hjälmarens  reglering  tar  äfven  stor  hänsyn  till  in¬ 
dustrien.  —  De  kraftiga  sjötappningarna  för  industriens  behof 
vintertid  försvåra  ofta  viktig  trafik  och  medföra  andra  ingri¬ 
pande  olägenheter.  —  Ett  märkligt  förhållande  uppstår  vid 
sjötappningar,  att  ett  vattenfall,  som  borttages  i  nedre  sjöändan 
måste  lösas  af  de  i  regleringen  intresserade  (jordägarne),  men 
däremot  lämnas  ingen  ersättning  till  samma  intressenter  för 
ett  fall,  som  samtidigt  uppstår  vid  vattendragets  inlopp  i  sjön. 
Efter  omnämnande  af  några  andra  regleringsfrågor  i  och  utom 
länet  visade  föredraganden  en  intressant  samling  skioptikon- 
bilder  från  vattenmätningar  delvis  utförda  för  Hydrografiska 
byrån. 

Ingenjör  Yngve  Nordensten  demonstrerade  det  nya 
vattentornet  i  Örebro ,  hvartill  ritningar  och  beräkningar  utförts 
på  Örebro  stads  byggnadskontor.  Föredragaren  påpekade  bl.  a. 
den  armerade  betonens  lämplighet  och  lätthet  som  byggnads¬ 
material  samt  möjligheten  att  behandla  ytterytorna  så,  att  en 
behaglig  färgverkan  erhålles.  E.  H—m. 


SMÄRRE  MEDDELANDEN 


Tekniska  Högskolan.  Högskolans  styrelse  har  på  för¬ 
slag 

till  professuren  i  matematik  uppfört  docenten  J.  Malm- 
9 vist,  docenten  C.  H.  Block  och  docenten  E.  Stridsberg  i  nu 
nämnd  ordning. 

till  professuren  i  mekanik  uppfört  i  första  rummet  t.  f. 
professor  C.  Heuman,  i  andra  rummet  docent  A.  Eiljeström 
och  i  tredje  rummet  lektor  H.  Petrini  samt 

till  professuren  i  byggnadsstatik  i  första  rummet  t.  f.  pro¬ 
fessor  K.  Ejungberg  och  i  andra  rummet  löjtnat  C.  Forssell. 

Utredning  om  ny  järnvägs  anslutande  till  befintlig 
järnväg,  Hos  Kungl.  maj:t  har  tillstånd  sökts  att  anlägga 
och  för  allmän  trafik  upplåta  normalspårig  järnväg  från  Öre¬ 
bro  till  .Skogstorp  vid  Hjälmaren  eller  till  Hasta  i  Götlunda 
socken  och  omkring  2  kilometer  sydost  om  socknens  kyrka. 
Banan  skulle  genom  gå  Hofsta,  Rinkaby,  Glanshammar,  Lill- 
kyrka  och  Götlunda  socknar  samt  blifva  till  Skogstorp  om¬ 
kring  24  och  till  Hasta  omkring  30  kilometer  lång. 

Järnvägsstyrelsen,  som  blifvit  anbefalld  att  afgifva  ut¬ 
låtande  öfver  ansökningen,  har  den  1  februari  1913  inkommit 
till  Kungl.  maj:t  med  en  skrifvelse  i  ärendet,  hvaruti  styrelsen 
erinrat  bl.  a.  om,  att  vid  behandling  af  dylika  ärenden  i  regel 
föreligger  fråga  om  den  ifrågasatta  järnvägens  anslutning  till 
förut  befintlig  järnväg,  men  att  i  de  utredningar  i  ärendet, 
som  hittills  plägat  åtfölja  till  Kungl.  maj:t  inlämnade  ansök¬ 
ningar  om  koncession  å  järnväg,  denna  fråga  ofullständigt 
behandlats.  I  följd  häraf  har  vid  koncessionens  beviljande 
Kungl.  maj:t  på  förslag  af  väg-  och  vattenbyggnadsstyrelsen 
och  järnvägsstyrelsen  plägat  undantaga  från  fastställelse  en 
eller  annan  kilometer  af  linjen  närmast  blifvande  föreuings- 
station  med  förut  befintlig  järnväg,  samt  föreskrifvit,  att  den 
definitiva  sträckningen  af  sådan,  från  koncessionen  undantagen 
del  fastställs  vid  ett  långt  senare  skede  efter  underhandling 
tned  ägarne  till  vederbörande  järnväg  och  efter  verkställda  de¬ 
taljundersökningar,  såväl  de  förra  som  de  senare  ofta  rätt  vid- 
lyftiga. 
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Med  framhållande  af  de  olägenheter  af  flera  slag,  som 
ett  sådant  förfaringssätt  haft  med  sig,  förklarar  sig  järnvägs¬ 
styrelsen  hafva  kommit  till  den  uppfattningen,  att  det  vore 
önskligt,  om  hittillsvarande  praxis  vid  behandling  af  frågor 
om  koncession  för  enskilda  järnvägar  så  tillvida  frånginges, 
att  hädanefter  påfordrades,  att  jämväl  fråga  om  anslutning  till 
annan  järnväg  skall  vara  såväl  tekniskt  som  ekonomiskt  till¬ 
fredsställande  utredd,  innan  koncessionsansökningen  blir  före¬ 
mål  för  Kungl.  maj:ts  pröfning. 

Med  afseende  å  nu  ifrågavarande  ansökan  om  koncession 
å  järnväg,  fortsätter  styrelsen,  saknar  densamma  tillfredsstäl¬ 
lande  utredning  i  fråga  om  banans  anslutning  till  Örebro  sta¬ 
tion,  en  utredning  så  mycket  betydelsefullare,  som  anslutnings¬ 
kostnaderna  härvidlag  torde  komma  att  blifva  mycket  afsevärda 
och  utgöra  så  stor  andel  af  den  totala  byggnadskostnaden,  att 
frågorna  om  företagets  finansiering  och  framtida  bärighet  icke 
kunna  bedömas,  förrän  en  sådan  kompletterande  utredning 
föreligger,  och  finner  sig  styrelsen  förty  böra  hemställa,  att 
den  föreliggande  koncessionsansökningen  icke  måtte  företagas 
af  Kungl.  maj: t  till  slutning  pröfning,  förrän  de  sökande  in¬ 
kommit  till  Kungl.  Maj: t  med  tillfredsställande  utredning  i 
angifvet  hänseende. 

Statens  järnvägar:  Ifrågasatt  förändrad  sträckning  af 

Sveg—Brunflo.  Af  Älfros’  samt  Ytter-  och  Öfverhogdals  kom¬ 
muner  utsedda  ombud  hafva  den  3  jan.  1913  hänskjutit  till 
civilministerns  pröfning,  huruvida  icke  en  af  ombuden  ifråga¬ 
satt  sträckning  från  Sveg  genom  Älfros’  samt  Ytter-  och  Öfver¬ 
hogdals  socknar  af  den  1912  beslutade  järnvägen  Sveg—Brunflo 
vore  att  föredraga  framför  den  föreslagna  linjen,  den  s.  k. 
Enskälalinjen  (se  karta  T.  T.  Veckouppl.  1912,  sid.  195).  Järn¬ 
vägsstyrelsen  har  den  19  nov.  1912  underställt  k.  maj:ts  pröf- 
ning  förslag  till  definitiv  plan  för  den  50  km  långa  bandelen 
från  Brunflo  till  Skanderåsen,  beläget  2  km.  söder  om  Bergs 
kyrka. 

Sträckningen  öfver  Högdal,  den  s.  k.  Hogdalslinjen,  skulle 
från  Sveg  dragas  i  nordostlig  riktning  till  närheten  af  Ytter- 
hogdals  kyrkoby  samt  därefter  i  nordvästlig  riktning  längs 
landsvägen,  förbi  Öfverhogdals  kyrkoby  och  Knätten,  till  Rätan- 
sjön  samt  vid  samma  sjös  norra  ända  ansluta  till  Enskälalinjen. 

>  Enligt  ombudens  utsago  berörde  Hogdalslinjen,  sedan 
urminnes  häfdad  jord  med  rikliga  utvecklingsmöjligheter,  då 
däremot  Enskälalinjen  genomlöpte  öde  fjällbygder,  där  hvarje 
betingelse  för  odling  saknades,  hvarjämte  den  förra  linjen 
skulle  blifva  till  direkt  nytta  för  2  500  å  3  000  personer  mera 
än  den  senare  linjen.  Redan  under  hösten  1912  har  järnvägs¬ 
styrelsen  emellertid  lämnat  vederbörande  arbetschef  uppdrag 
att  under  innevarande  års  sommar  låta  uppstaka  Hogdalslinjen 
samt  därefter  inkomma  till  styrelsen  med  af  plan-  och  profil- 
ritningar  samt  kostnadsberäkningar  åtföljdt  utlåtande  i  ärendet. 

färnväg  mellan  Ljusdal  och  Sveg.  Redan  på  1850-  och  1860- 
talen  voro  planer  uppe  på  anläggande  af  järnväg  i  trakterna 
mellan  Ljusdal  och  Sveg,  och  på  1870-talet  bildades  t.  o.  m. 
ett  aktiebolag,  som  hade  till  ändamål,  att  bygga  och  trafikera 
en  järnväg  till  Sveg,  men  företaget  strandade  på  svårigheten 
att  på  enskild  väg  anskaffa  erforderligt  kapital. 

Sedan  statsbanan  Hudiksvall— Ljusdal  kommit  till  stånd 
syntes  det,  som  om  en  förbindelse  med  Härjedalen  lättare  borde 
kunna  åstadkommas,  och  verkställdes  därför  under  åren  1898 
och  1899  fullständiga  förslag  och  konstnadsberäkuingar  för  en 
järnväg  Ljusdal— Sveg,  h vilket  förslag  sedermera  år  190S  revi¬ 
derades.  Under  år  1912  uppgjordes  slutligen  nytt  förslag  och 
nya  kostnadsberäkningar  för  banan,  och  enligt  detta  förslag 
skulle  densamma  byggas  såsom  tertiärbana  enl.  den  af  k.  järn¬ 
vägsstyrelsen  ifrågasatta  typen  T2a,  sålunda  för  40  km:s  största 
hastighet  och  5,0  tons  största  hjultryck.  Anläggningskostnaden 
för  banan  beräknades  till  5  200  000  eller  5  700  000  kr  enligt 
tvänne  olika  alternativ  omkring  108  resp.  119  km  längd. 

I  till  kungl.  maj:t  den  18  januari  1913  inkommen  skrifvelse 
hafva  landshöfdingen  i  Gäfleborgs  län,  grefve  H.  Hamilton  och 
borgmästaren  i  Hudiksvall,  H.  Rissler,  m.  fl.  anhållit,  att  kungl. 
maj: t  ville  göra  framställning  till  riksdagen  om  anläggande  af 
statsbana  mellan  Ljusdal  och  Sveg. 

Skulle  kungl.  maj:t  icke  anse  förhållandena  vara  sådana, 
att  banans  byggande  uteslutande  med  statsmedel  borde  ifråga 
komma,  hemställa  sökandena,  att  sådana  åtgärder  måtte  vid¬ 
tagas,  att  under  förutsättning  att  medel  i  öfrigt  kunna  på  en 
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skild  väg  anskaffas  till  banans  förverkligande,  ett  lån  intill  tre 
fjärdedelar  af  anläggningskostnaden  erhålles  af  staten.  Sökan¬ 
dena  hade  i  sistnämnda  fall  för  afsikt  att  söka  på  enskild  väg 
anlägga  och  trafikera  banan  samt  hade  också  därför  samtidigt 
iugifvit  till  kungl.  maj:t  ansökan  om  tillstånd  därtill. 

Sökandena  framhålla  därjämte,  att,  om  icke  någondera 
af  de  sålunda  ifrågasatta  utvägarna  skulle  vinna  afseende  hos 
kungl.  majit,  knappast  någon  möjlighet  funnes  för  åvägabrin¬ 
gande  af  denna  viktiga  och  sedan  länge  åtrådda  järnvägsför¬ 
bindelse. 

Ledningar  för  vatten ,  aflopp  och  elektriskt  ljus.  Kungl.  järn¬ 
vägsstyrelsen  har  beslutat  hädanefter  låta  utföra  och  bekosta 
erforderliga  ytter-  och  innerledningar  för  belysning  —  dock 
icke  armatur  —  samt  behöfliga  vatten-  och  afloppsledniugar 
för  boställslägenheter  i  statens  järnvägar  tillhöriga  byggnader 
å  de  platser,  där  sådana  ledningar  af  vederbörande  distriktsför- 
valtniningar  pröfvas  böra  ifrågakomma. 

Leveranser  till  vattenfallsstyrelsens  byggnadsarbe» 
ten.  Vattenfallsstyrelsen  har  nyligen  träffat  aftal  om  följande 
större  leveranser: 

till  Älfkarleby  kraftverk  1  st.  50  tons  bockkran  för  35  »75 
kr.  från  Aktiebolaget  Malcus  Holmquist;  c:a  joo  ton  armerings- 
järn  från  Storfors  Bruks  Aktiebolag  till  pris  af  14:  77  Per  100 
kg.  fritt  Älfkarleö  och  5  st.  större  dammluckor  jämte  manöver¬ 
broar  och  spel  för  48  600  kr.  från  Borås  Mek.  Verkst.  A.-B.; 

till  Porjus  kraftverk  järnkonstruktion  för  ytteitak  till  för- 
delningsbassängeu  för  12114  kr.  från  Landskrona  Nya  Verk- 
stads  Aktiebolag;  diverse  järntrappor  för  17825  kr.  från  Arlöfs 
Mekaniska  Verkstad  och  Waggonfabrik,  och  löpbanor  för  So 
tons  travers  för  15060  kr.  från  Motala  Verkstads  Nya  Aktie¬ 
bolag  samt 

till  Trollhätte  kanals  ombyggnad  20  st.  slussportspel  for 
156300  kr.  från  Holmens  Gjuteri  och  Mekaniska  Verkstad. 


UR  FACKPRESSEN 

Ställningen  inom  gas»  och  oljemaskintekniken, 

_  Engineering  News  januari  den  30  var  föremal  för 

ett  meddelande  vid  American  Society  of  Mech.  Engi- 
neers  senaste  årssammanträde  af  den  afgående  ordföran¬ 
den  H.  Freyn  (konsulterande  för  Allis — Chalmers  C:o); 
redogörelsen  utgör  resultat  och  rön  fran  en  längre  studie¬ 
resa  i  Europa. 

Författarens  hufvudsakliga  intressen  anknyta  sig  till  Die¬ 
selmotorerna  och  sedan  han  konstaterat,  att  man  pa  flera  hall 
(särskildt  Frankrike  och  Tyskland)  af  de  senaste  prishöjnin¬ 
garna  å  naturliga  oljor  —  samt  på  grund  af  tullar  —  blifvit 
alltmer  hänvisad  till  drift  med  tjäroljor,  lämnar  han  en  del 
uppgifter  om  dessa  förhållanden.  I  Tyskland  uppgifves, 
att  ett  stort  antal  grufvor  bildat  ett  gemensamt  bolag  för 
behandling  af  koksverkstjäran,  hvilket  vid  en  fabrik  i 
Meiderich  f.  n.  bearbetar  öiver  300  000  ton  tjära  per  år, 
hvarvid  c:a  80  000  ton  tjärolja,  lämplig  för  dieselmotor¬ 
drift  erhållas  och  att  man  på  grund  af  ökad  efterfrågan 
planerat  utvidgningar,  hvarigenom  fabriken  inom  den  när¬ 
maste  framtiden  skall  vara  i  stånd  att  producera  c:a  300  000 
ton  tjärolja.  I  detta  sammanhang  framhålles,  att  möjlig¬ 
heterna  för  dieselmotorn  i  Amerika  genom  ett  rationellt 
tillvaratagande  af  tjäran  vid  de  amerikanska  koksverken 
(hvilka  som  bekant  arbeta  i  ännu  större  skala  än  de  tyska 
hvad  kvantiteten  koksade  kol  beträffar)  kunna  ökas.  I 
Amerika  äro  dieselmotorerna  ännu  så  länge  hänvisade  till 
Stilla  Kapkusten,  enär  öfver  allt  annorstädes  kolprisen  äro 
alltför  låga  i  förhållande  till  oljeprisen  för  att  göra  diesel¬ 
motordrift  berättigad.  En  tjäroljeindustri  skulle  möjligen 
lämna  större  rum  för  dieselmotorn,  som  vid  maskiner  om 
50  hk  och  mer  per  cylinder  med  fördel  kunna  drifvas 
med  tjärolja.  Konsumtionen  per  hk  anger  författaren  till 


0,21  å  0,22  kg  per  hk,  det  i  Tyskland  vid  större  leveran¬ 
ser  nu  gällande  priset  a  tjärolja  till  c:a  47*5°  kr.  per  ton. 

Hvad  i  Europa  utförda  maskintyper  beträffar  fram¬ 
hålles  särskildt  de  mycket  stora  motorerna  at  Maschinen- 
fabrik  Augsburg  Niirnberg  tillverkning,  hvaraf  författaren 
i  Halle  särskildt  studerat  ett  1  600  å  2  000  hk  mönster¬ 
exemplar  för  drift  med  tjärolja.  Det  uppgifves,  att  pri¬ 
set  i  Tyskland  för  dylika  maskiner  nu  uppgår  till  c:a  1x5 
å  125  kr  per  hk  mot  c:a  133  kr  per  hk  för  en  jämför¬ 
lig  ånganläggning.  I  fråga  om  mindre  och  medelstora 
dieselmotorer  framhållas  de  goda  resultat,  som  vunnits  med 
horisontala  typer.  Angående  dieselsjömotorer  understry¬ 
ker  författaren  uttalanden  från  de  mer  pessimistiska  fack¬ 
män,  som  ej  tro  på  dieselmotorns  framtid  för  mycket 
stora  fartyg  —  han  konstaterar,  att  det  största  dieselmotor  - 
aggregat,  som  f.  n.  framdrifver  ett  fartyg  ej  utvecklar  mer 
än  2  000  hk  och  att  betydande  svårigheter  återstå  äfven 
beträffande  denna  klass. 

På  gasturbinområdet  har  förnyad  lifaktighet  iakttagits 
och  framhålles  dels  uttalanden  från  auktoritativt  håll,  att 
en  lösning  af  problemet  ej  länge  skall  lata  vänta  pa  sig 

_  man  kan  ju  tillgodogöra  sig  erfarenheter  från  andra 

maskinslag  med  hög  omloppshastighet  — -  dels  det  fak¬ 
tum,  att  mekaniskt  sedt  mycket  vällyckade  experimentma¬ 
skiner  af  stor  kapacitet  redan  äro  i  drift. 

De  stora  gasmaskinerna  för  kolgas  vid  de  tyska  koks¬ 
verken  omnämnas,  och  uppgifves  det,  att  endast  i  Tysk¬ 
land  dylika  maskiner  byggas  till  ett  antal  af  öfver  hundra¬ 
talet  årligen,  aggregat  med  upp  till  5  000  hk  äro  i  drift. 
Sedan  man  numera  nedlägger  större  omsorg  vid  gasens 
rening  (särskildt  genom  noggrant  aflägsnande  af  svafvel) 
hafva  resultaten  från  driften  med  dessa  stora  maskiner 
varit  mycket  tillfredsställande.  G.  G. 

Den  elektriska  järnvägsdriftens  utveckling  un¬ 
der  1912.  —  Electrical  Railzvay  Journal ,  Jan.  4.  —  En 
sammanställning  öfver  elektrifieringen  af  hufvudbanor  i 
Frankrike,  Italien,  Schweiz,  Sverige,  Tyskland  och  Österrike 
lämnas.  Några  data  fran  Riksgränsbanans  elektrifiering  med¬ 
delas  äfvensom,  att  svenska  staten  håller  på  att  bygga  en 
ny  stambana  från  Gällivare  till  Göteborg,  omkring  1  000 
miles  lång,  hvaraf  den  första  delen  Östersund— Sund,  1 1  o 
km,  är  färdig  och  driften  å  densamma  anordnad.  »Denna 
linje  är  anlagd,  säger  tidskriften,  för  att  i  dessa  trakter 
öppna  nybyggare-områden,  och  afsikten  är  att  elektrifiera 
densamma,  så  snart  de  ofantliga  vattenkrafterna  i  dessa 
trakter  blifvit  utbyggda». 

Bestämmelser  för  af  loppsledningar.  —  Ingenio¬ 
ren,  1J13,  n:r  4.  —  Dansk  ingenjörsförening  har  genom 
en  kommitté  låtit  utarbeta  »Forskrifter  vedrörde  Aflob 
fra  Ejendomme»,  som  fastställts  af  föreningens  styrelse. 
Vid  utarbetandet  har  man  utgått  ifrån,  att  föreskrifterna 
skulle  kunna  äga  tillämpning  öfverallt  i  Danmark  med 
hänsyn  till  gällande  lagstadganden.  De  hygieniska  krafven 
har  man  sökt  tillgodose  utan  att  eftersätta  de  tekniska. 
Bestämmelsernas  42  §§  äro  fördelade  i  tyra  hufvudafdelnin- 
gar  och  upptaga  allmänna  bestämmelser,  utverkande  af  till¬ 
stånd,  förslags  utarbetande,  myndigheternas  kontroll  o.  d. 
tekniska  bestämmelser  om  ledningar,  om  olika  slag  af  af¬ 
lopp,  materialföreskrifter,  normer  för  arbetets  utförande, 
samt  slutligen  särbestämmelser  Till  de  fastställda  före¬ 
skrifterna  äro  fogade  en  del  anmärkningar,  hvilka  torde 
vara  att  beakta  äfven  för  svenska  förhållanden. 
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SVENSKA  TEKNOLOGFÖRENINGENS  ÅRSMÖTE  DEN  14  OCH  15  MARS  1913. 


Svenska  Teknologförenmgens  åttonde  årsmöte  ägde 
rum  a  Grand  Hotell  i  Stockholm  fredagen  den  14  och 
lördagen  den  15  mars.  Förhandlingarna  öppnades  kl. 
10,15  f-  m.  af  föreningens  ordförande  ingenjör  S.  Ltibeck, 
som  hälsade  de  närvarande  välkomna  till  årsmötets  arbe¬ 
ten  och  särskildt  vände  sig  till  de  inbjudna  gästerna,  bland 
hvilka  märktes  statsrådet  frih.  Adelsvärd,  representanter 
för  ecklesiastikdepartementet  m.  fl.  Ordföranden  erinrade 
om  några  af  de  viktigare  tilldragelserna  i  Föreningens 
verksamhet  under  det  gångna  året  samt  lämnade  ett  med¬ 
delande  om 

Dalén=donationen, 

en  gåfva  af  femtusen  kronor,  som  Föreningen  kort  före 
årsmötet  haft  glädjen  att  af  sin  ledamot  Nobelpristagaren 
ingenjör  Gustaf  Dalén  emottaga  och  som  af  donator  af- 
setts  till  stödjande  af  Föreningens  allmänna  verksamhet. 
Mötet  beslöt  med  anledning  häraf  att  uppdraga  åt  styrel¬ 
sen  att  till  gifvaren  framföra  uttrycken  af  Föreningens  djupt 
kända  tacksamhet  för  den  frikostiga  donationen,  hvilken 
är  så  mycket  mera  beaktansvärd,  som  den  är  den  första 
till  Föreningen  skänkta  större  donation  med  syfte  att  be¬ 
främja  föreningsarbetet  i  allmänhet,  och  sålunda  innebär 
ett  erkännande  af  detta  arbetes  betydelse,  hvilket  Förenin¬ 
gen  måste  högt  uppskatta. 

Därefter  upptogs  till  behandling  det  första  ämnet  på 
föredragningslistan : 

Frågan  om  den  högre  ingenjörsutbildningen 

i  Sverige. 

Förste  inledare  var  öfveringenjör  Arvid  Johansson,  som 
föredrog  nedanstående  inledningsanförande  med  titeln : 

De  vetenskapliga  och  industriella  krafvens  inbördes  be¬ 
rättigande  vid  den  högre  tekniska  undervisningen. 

Den  utveckling  af  vårt  högre  tekniska  undervisnings¬ 
väsen,  som  inneslutes  i  kungl.  maj:ts  och  riksdagens  beslut 
if  år  1 9 1 1 ,  erkännes  väl  numera  af  alla,  äfven  dem,  som 
då  genom  sitt  motstånd  hotade  att  åter  kasta  ut  frågan 
på  utredningarnas  gungfly,  vara  alldeles  nödvändig  för  att 
kunna  motsvara  de  ökade  kraf  den  stigande  materiella  ut¬ 
vecklingen  gifvetvis  måste  ställa  på  denna  gren  af  vårt 
indervisningsväsen. 

\  Ara  tekniska  högskolors  uppgift  är  att  utbilda  såväl 
lugliga  konstruktörer  som  driftsingenjörer  och  förvaltnings- 
ngenjörer.  Utbildningen  skall  läggas  på  en  vetenskaplig 
jrund  och  noga  ansluta  sig  till  de  fordringar,  som  ute  i 
ifvet  ställas  på  de  olika  kategorierna.  Den  vetenskap- 
iga  grunden  skall  vara  så  omfattande  och  solid,  att  hög- 
koleingenjören  blir  vuxen  pionärarbetet  på  det  tek¬ 


niska  området,  vare  sig  det  gäller  att  bryta  väg  för  nya 
idéer,  konstruktioner  etc.  eller  att  väga  tekniskt-industri- 
eHa  uppslag  på  kritikens  våg.  I  de  tekniska  tillämp- 
ningsämnena  skall  högskoleingenjören  vid  sitt  utträde  i 
lifvet  vara  sa  rustad,  att  han  äger  både  förståelse  för  och 
kritik  öfver  de  arbetsuppgifter  han  får  sig  förelagda,  utan 
att  de  bärande  principerna  i  hans  utbildning  tyngas  af  allt¬ 
för  mycket  praktiska  detaljer.  Då  allt  ingenjörsarbete 
h vilar  på  en  ekonomisk  grundval,  måste  de  ekonomiska 
synpunkterna  tillräckligt  beaktas,  i  annat  fall  är  ingen¬ 
jörens  arbete  icke  ett  verkligt  ingenjörsarbete.  För  kon¬ 
struktören  gäller  det  att  vinna  det  med  konstruktionen  af- 
sedda  ändamålet  med  enkla  och  tillförlitliga  konstruktioner. 
Stor  vikt  ligger  exempelvis  vid  konstruktioner  i  järn  på  att 
använda  lämpligt  material,  att  utnyttja  sina  kunskaper  om 
materialets  egenskaper  i  dess  naturliga  eller  behandlade 
tillstånd  etc.,  ett  exempel,  som  framhålles,  därför  att  på 
det  området  så  mycket  ännu  brister.  Den  blifvande  drift¬ 
ingenjören  bör  äga  en  till  viss  grad  detaljerad  kännedom 
om  kostnaderna  för  genomförandet  af  de  olika  processerna 
inom  en  fabrikation,  priser  på  råmaterial,  bränsle,  kraft, 
transportkostnader  m.  m.  Vid  all  denna  så  att  säga  eko¬ 
nomiska  skolning  i  de  praktiska  ämnena  måste  dock  fram- 
hallas  vikten  af,  att  de  ekonomiska  synpunkterna  icke  en¬ 
sidigt  tillgodoses  på  bekostnad  af  ett  godt  ingenjörsarbete. 

En  viss  jämnvikt  mellan  den  vetenskapliga  och  prak¬ 
tiska  utbildningen  af  våra  högskoleingenjörer  måste  så¬ 
ledes  förefinnas,  en  jämnvikt,  som  inom  vissa  fack  ligger 
mera  åt  det  vetenskapliga  hållet,  inom  andra  fack  åt  det 
praktiska.  Ett  lämpligt  afvägande  af  den  teoretiska  och 
praktiska  ingenjörsutbildningen  måste  därför  alltid  hållas 
stadigt  i  sikte  och  jämkningar  i  ena  eller  andra  riktnin¬ 
gen  företagas  i  den  mån  den  tekniska  och  industriella  ut¬ 
vecklingen  kräfver  det. 

Efter  dessa  allmänna  reflexioner  skola  vi  öfvergå  till 
ett  närmare  skärskådande  af  undervisningen  vid  Tekniska 
Högskolan  och  de  önskemål  som  böra  fyllas  för  att  åstad¬ 
komma  det  för  tekniken  och  industrien  bästa  resultatet. 

All  undervisnings  resultat  beror  ytterst  på  tillgång  af 
dugliga  och  för  lärarkallet  lämpliga  lärare.  Beträffande 
den  högre  tekniska  undervisningen  har  en  brist  härutin- 
nan  under  senare  år  gjort  sig  gällande  inom  vissa  fack, 
en  brist  som  det  gäller  att  afhjälpa.  Orsaken  torde  vara 
att  söka  dels  i  högskolans  bristande  förmåga  att  själf  lägga 
en  tillräcklig  grund  för  en  god  lärarutbildning,  dels  den 
konkurrens,  som  mötts  från  vår  industri  i  mån  den  genom 
sin  utveckling  vetat  att  genom  högre  löner  än  lärarverk- 
samheten  i  och  för  sig  kan  erbjuda  vid  sig  binda  krafter, 
som  vårt  tekniska  undervisningsväsen  skulle  haft  stort  gagn 
af  att  behålla  eller  förvärfva.  Från  industrihåll  har  ny- 
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ligen  framhållits  önskvärdheten  af  att  medel  ställas  till 
Tekniska  Högskolans  förfogande  så  att  »denna  måtte  blifva 
satt  i  tillfälle,  att  i  konkurrens  med  andra  verksamhets¬ 
områden  äfven  med  väsentligt  ökade  kostnader  förvärfva 
de  yppersta  lärarkrafter,  hvilka  öfverhufvudtaget  sta  att 
erhålla».  Från  samma  håll  har  i  anslutning  härtill  fram¬ 
ställts  följande  kraf  på  en  teknisk  högskolelärare:  veten¬ 
skaplig  skicklighet,  framgångsrik  verksamhet  i  industri  och 
framstående  läraregenskaper.  Tyvärr  är  så  rikt  kvalifice¬ 
rade  teknici  mycket  sällsynta.  En  tekniker,  som  genom 
praktisk  verksamhet  förvärfvat  sig  vidsträckta  erfarenheter 
i  sitt  fack,  torde  med  nutidens  rastlösa  verksamhet  i  regel 
icke  varit  i  stånd  att  fullt  underhålla  eller  vidga  det  ve¬ 
tenskapliga  momentet  i  sitt  fack  så,  att  han  kan  göra  an¬ 
språk  på  vetenskaplig  skicklighet.  För  att  möjliggöra  för- 
värfvandet  af  förmågor  inom  industrien  till  lärare  torde 
det  därför  blifva  nödvändigt  att  där  så  i  öfrigt  är  ända¬ 
målsenligt,  uppdela  läroämnen,  som  i  sig  innesluta  en 
vetenskaplig  och  en  praktisk  del,  på  olika  lärare.  En 
sådan  uppdelning  är  ju  gjord  inom  den  yngsta  fackskolan, 
elektroteknik.  I  hvad  mån  den  är  lämplig  eller  möjlig  att 
genomföra  inom  öfriga  fackskolor,  kan  endast  den  med 
resp.  fack  förtrogne  afgöra.  Beträffande  fackskolan  för 
bergsvetenskap  synes  där  den  allmänna  metallurgien  så¬ 
som  varande  ett  teoretiskt  ämne  af  synnerligen  stor  vikt 
böra  afskiljas  från  järnets  metallurgi  och  förläggas  till  pro¬ 
fessuren  i  bergskemi,  då  de  processer,  som  afhandlas  in¬ 
om  ramen  af  detta  ämne  ju  falla  på  kemiens  område. 
Läraren  i  bergskemi  och  allmän  metallurgi  måste  äga  ve¬ 
tenskaplig  skicklighet,  järnets  metallurgi  såsom  varande 
ett  öfvervägande  praktiskt  ämne  bör  omhänderhafvas  af 
en  i  det  praktiska  väl  förfaren  lärare.  Föråldrade  ämnes¬ 
kombinationer,  exempelvis  professuren  i  vattenmotorer  och 
bergsmekanik  måste  undvikas;  den  nämnda  kombinationen, 
som  upphör  först  under  nästa  år,  är  nog  en  hufvudorsak 
till  att  en  rationell  utbildning  af  valsverksingenjörer  hit¬ 
tills  icke  ägt  rum  i  vårt  land.  En  lämplig  uppdelning 
af  ämnena  med  hänsyn  tagen  till  de  kvalifikationer,  som 
finnas  företrädda  bland  teknikens  män,  måste  därför  blifva 
första  villkoret  för  att  den  tekniska  undervisningen  skall 
kunna  försäkra  sig  om  lämpliga  och  dugliga  lärar¬ 
krafter.  Angående  löneförhållandena  måste  det  anses 
ogörligt,  att  det  allmänna  ställer  sådana  medel  till  förfo¬ 
gande,  att  på  denna  väg  för  lärarkallet  kvalificerade  per¬ 
soner  kunna  förvärfvas  från  industrien.  Vägen  är  för  öf¬ 
rigt  principiellt  farlig.  Den  kontakt  med  industrien  och 
tekniken,  som  högskoleläraren  alltjämt  kunna  och  böra 
uppehålla,  bör  emellertid  så  väsentligt  kunna  öka  deras  in¬ 
komster,  att  personer  helt  säkert  finna  det  med  sin  för¬ 
del  förenligt  att  lämna  det  praktiska  och  ägna  sig  åt  lä¬ 
rarkallet.  Därmed  må  det  dock  icke  vara  sagdt,  att  en 
höjning  af  lönerna  för  professorerna  i  resp.  hufvudfack 
icke  kan  vara  önskvärd  och  i  sin  mån  bidraga  till  att 
genom  konkurrens  höja  nivån  hos  dessa  lärare.  Till  sist 
må  framhållas,  att  sedan  den  nya  organitationen  för  Tek¬ 
niska  Högskolan  genomförts  med  dess  grundligare  såväl 
teoretiska  som  praktiska  undervisning  i  moderna,  väl  ut¬ 
rustade  laboratorier,  högskolan  själf  får  resurser  att  bättre 
än  hittills  uppfostra  lärare. 

Sedan  många  år  tillbaka  har  det  klagats  allmänt  öf- 
ver,  att  studierna  vid  Tekniska  Högskolan  alltför  mycket 
forceras.  Mångläseriet  har  icke  utan  skäl  fått  till  en  dryg 
del  skulden  härför.  Men  orsakerna  få  nog  också  sökas 


på  andra  håll.  Ojämnhet  i  de  nya  elevernas  kunskaper 
har  vållat  upprepning  af  de  allmänna  läroverkens  kurser 
i  matematik,  delvis  också  fysik  och  kemi,  kunskaperna  i 
frihands-  och  linjalritning  äro  ojämna  m.  m.  Lärarne 
hafva  en  förklarlig  tendens  att  successivt  skärpa  fordrin¬ 
garna  i  sina  ämnen,  oberoende  om  ämnet  är  hufvudämne 
för  en  elev  eller  ej ;  da  nytt  tillkommer  reduceras  icke 
alltid  omfånget  på  det  föråldrade,  täflan  mellan  eleverna 
framkallar  ökade  kurser  i  de  praktiska  öfningsämnena 
spec.  i  ritning  och  kemiska  laborationer,  utan  att  en  be¬ 
gränsande  hand  lägger  sig  däri.  Denna  forcering  måste 
bort,  om  undervisningens  kvalitet  skall  kunna  höjas.  Många 
hafva  ställt  sig  tvekande  till  införandet  af  fyraåriga  kur¬ 
ser  öfver  hela  linjen,  och  det  gäller  nu  att  inom  ramen 
af  dessa  år  ordna  det  så,  att  krafven  såväl  på  ökad  ve¬ 
tenskaplighet  som  för  det  praktiska  lifvet  mera  lämpad 
utbildning  kunna  fyllas,  utan  att  kraf  på  ytterligare  för¬ 
läggning  af  studietiden  framkomma.  Specialiseringen  får 
dock  icke  drifvas  för  långt.  Våra  svenska  ingenjörer  hafva 
hittills  i  motsats  till  sina  utländska  kolleger  kunnat  be¬ 
römma  sig  af  en  god  allmänteknisk  bildning,  som  varit 
till  stor  nytta  såväl  för  dem  själfva  som  för  var  industri. 

I  och  med  industriens  specialisering  kräfves  visserligen 
mer  specialiserad  utbildning  hos  dess  ledare.  God  all¬ 
mänteknisk  bildning  kan  dock  aldrig  upphöra  att  vara  en 
värdefull  egenskap  hos  de  ledande  inom  hvarje  industri. 
Och  så  länge  våra  högskoleingenjörer  icke  skolas  alltför 
ensidigt  behöfva  vi  icke  sta  inför  faran  af  ett  ingenjörs- 
proletariat.  -De  af  kungl.  kommittén  föreslagna  och  af 
Tekniska  Högskolans  lärarkollegium  i  hufvudsak  tillstyrkta 
läroplanerna  synas  i  detta  hänseende  vara  väl  afvägda, 
blott  icke  den  för  eleverna  medgifna  rättigheten  att  eli¬ 
minera  bort  ämnen  tillätes  utnyttjad  i  alltför  stor  ut¬ 
sträckning. 

Då  Tekniska  Högskolan  bygger  sitt  arbete  på  stu¬ 
dentexamen,  borde  ett  samarbete  mellan  högskolan  och  de 
allmänna  läroverken  vara  sjäffallet.  Sa  har  hittills  till 
ringa  grad  varit  fallet.  Många  torde  exempelvis  erinra 
sig,  hurusom  en  stor  del  af  den  för  högre  matematik  an¬ 
slagna  tiden  upptogs  af  ämnet  plan  analytisk  geometri, 
h vilket  ämne  för  en  del  var  så  godt  som  okändt,  andra 
däremot  hade  genomgått  det  fullständigt  till  studentexa¬ 
men.  De  allmänna  läroverkens  kurser  i  ritning  och  be- 
skrifvande  geometri  måste  drifvas  med  målet  inriktadt  på, 
att  färdigheten  och  kunskaperna  komma  studenten  till¬ 
godo,  vare  sig  nu  hans  slutliga  utbildning  sker  på  det 
tekniska  eller  annat  praktiskt  område.  En  viktig  led  i 
detta  samarbete  kan  censorsinstitutionen  utvecklas  till, 
om  i  denna  insättes  ett  tillräckligt  antal  af  Tekniska  Hög¬ 
skolans  lärare  i  de  teoretiska  hufvudämnena.  Under  en 
följd  af  år  har  en  enda  professor  vid  Tekniska  Högsko¬ 
lan  varit  censor  i  studentexamen;  i  år  har  ingen  blifvit 
utsedd. 

Här  är  icke  platsen  att  ingå  på  en  detaljbehandling 
af  de  föreslagna  läroplanerna.  Erinringar  rörande  dessa 
upptagas  lämpligast  af  teknologföreningens  respektive  fack- 
afdelningar.  Vi  detta  tillfälle  synes  dock  vara  lämpligt 
att  dröja  vid  den  sidan  af  undervisningen,  som  hittills  i 
viss  grad  fått  stå  tillbaka,  nämligen  framhållandet  af  den 
ekonomiska  karaktären  hos  hvarje  ingenjörsarbete.  Minsta 
medlets  lag  måste  i  alldeles  särskild  grad  vara  norme¬ 
rande  för  ingenjören,  då  hans  arbete  alltid  rör  sig  om 
skapandet  och  utvecklandet  af  ekonomiska  värden,  små 
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eller  stora.  Själffallet  är  därför,  att  redan  under  den  blif- 
vande  ingenjörens  utbildning  till  teknisk  färdighet  äfven 
en  ekonomisk  träning  kommer  till  stånd.  Formen  för 
densamma  betingas  af  de  resp.  läroämnenas  natur  och 
omfattning.  Detaljerade  direktiv  kunna  svårligen  uppstäl¬ 
las,  utan  måste  här  resp.  lärares  omdömesgillhet  få  vara 
bestämmande.  Som  ett  allmänt  önskemål  bör  dock  fram¬ 
hållas,  att  vid  konstruktioner  inom  de  olika  facken  kost¬ 
nadsberäkningar  utföras,  att  anläggningskostnader  beräk¬ 
nas,  att  kostnaderna  för  olika  tillverkningsprocesser  ge¬ 
nomgås  och  klargöras  etc.  För  att  denna  undervisning 
skall  fylla  sitt  ändamål  kräfves  ovillkorligen,  att  läraren 
genom  fortgående  kontakt  med  praktiska  lifvet  kan  gifva 
den  auktoritativt  värde.  Men  med  sträng  urskiljning  måste 
denna  undervisning  bedrifvas,  ty  förlorar  den  sig  i  en 
massa  oväsentliga  detaljer  kan  den  lätt  skymma  bort,  hvad 
den  dock  i  stort  sedt  närmast  måste  afse,  första  steget 
att  metodiskt  öfverblicka  ett  ingenjörsarbete  ur  ren  kost¬ 
nadssynpunkt.  Minst  af  allt  får  man  begära,  att  den  unge 
ingenjören  skall  fullt  behärska  den  ekonomiska  sidan  af 
de  uppgifter,  som  föreläggas  honom,  då  han  går  ut  i  prak¬ 
tiska  lifvet,  men  grunden  härför  skall  på  ett  väl  afvägdt 
sätt  vara  lagd.  Och  hvad  som  måste  oaflåtligt  hållas  i 
sikte  är,  att  denna  gren  af  ekonomisk  undervisning  före¬ 
dragen  i  omedelbart  samband  med  ett  ämnes  teknik  icke 
får  inkräkta  på  den  rent  tekniska  utbildningen. 

Amnet  industriell  ekonomi ,  som  redan  står  på  Tek¬ 
niska  Högskolans  program,  kommer  att  fylla  en  gifven 
brist  i  högskoleingenjörens  tekniskt  ekonomiska  utbildning. 
Ämnet  är  nu  frivilligt,  men  sammanslås  vid  den  nya  or¬ 
ganisationens  genomförande  med  nationalekonomi  och 
näringslagstiftning  till  ämnet  »industriell  ekonomi  och  stats¬ 
kunskap»,  som  blir  obligatoriskt  för  alla  i  sista  årskursen 
utom  arkitekterna.  Då  dessa  ämnen  äro  till  sin  karaktär 
vidt  skilda,  och  en  kompetent  föreläsare  i  båda  torde 
vara  svar  att  uppbringa,  synes  denna  sammanslagning 
mindre  lyckad.  Bättre  synes  vara  att  bibehålla  den  nu¬ 
varande  uppdelningen  inom  ramen  af  den  för  det  hop¬ 
slagna  ämnet  anvisade  tiden  med  skilda  föreläsare.  Båda 
ämnena  böra  vara  obligatoriska,  undervisningen  i  in¬ 
dustriell  ekonomi  dock  modifierad  efter  de  olika  fackens 
behof.  Detta  ämne  har  sin  största  betydelse  för  den  me¬ 
kaniska  fackskolans  afdelning  för  fabriksindustri  samt  fack¬ 
skolan  för  elektroteknik ;  för  väg-  och  vattenbyggare  böra 
en  del  af  ämnets  programpunkter  rörande  organisation  af 
tillverkningar  m.  fl.  naturligtvis  uteslutas.  Ämnet  natio¬ 
nalekonomis  betydelse  för  en  ingenjör  vare  sig  han  träder 


i  det  allmännas  eller  industriens  tjänst  får  icke  längre  un¬ 
derskattas.  Skall  ingenjören  göra  sig  i  större  utsträck¬ 
ning  än  nu  gällande  i  det  allmänna  och  på  det  ekonomiska 
området  måste  vägen,  i  hvad  den  beror  på  det  högre 
tekniska  undervisningsväsendet,  gå  genom  detta  läroämne. 

Till  sist  torde  det  vara  skäl  att  beröra  frågan,  om 
Tekniska  Högskolans  nuvarande  inre  organisation  fullt  mot¬ 
svarar  de  kraf,  som  särskildt  efter  den  nu  stundande  ut¬ 
vidgningen  kommer  att  ställas  pä  densamma.  Krafvet  på 
ökad  samverkan  mellan  industrien  och  högskolan  bör  när¬ 
mast  finna  ett  uttryck  i  styrelsens  sammansättning,  så  att 
där  mera  än  hittills  industrimän  i  ledande  ställning  äga 
säte  och  stämma.  Styrelsens  befogenhet  i  riktning  af  ökadt 
inflytande  pa  och  kontroll  af  undervisningen  bör  utsträc¬ 
kas.  Fackskoleförestandare  skola  utses  af  styrelsen,  ej 
sasom  nu  af  lärarkollegiet.  Sakkunniginstitutionen  vid  pro- 
fessorstillsättningarna  bör  lagfästas  och  tillmätas  större  be¬ 
tydelse  än  hittills.  Den  närmaste  ledningen,  anförtrodd 
at  rektor,  blir  med  det  ökade  elevantalet,  studiernas  ut¬ 
vidgning,  skärpt  kontroll  öfver  deras  handhafvande  etc. 
så  omfattande  och  maktpåliggande,  att  det  säkerligen  ut¬ 
fyller  en  persons  hela  verksamhetsförmåga.  Skyldigheterna 
saväl  inat  som  utåt  böra  gifva  rektor  mera  chefsställning 
än  nu,  och  det  kan  till  och  med  ifrågasättas,  om  valbar¬ 
het  till  rektor  icke  bör  kunna  sträckas  äfven  utom  hög¬ 
skolans  lärarkår. 

Huru  nu  dessa  organisationsfrågor  än  komma  att  lö¬ 
sas,  bör  därvid  icke  målet  för  dem  släppas  ur  sikte:  att 
vinna  större  förbindelse  med  det  praktiska  lifvet  och  däri¬ 
genom  bättre  förståelse  för  och  kunskap  om  Högskolans 
uppgifter  och  arbete.  Detta  i  förening  med  inre  styrka 
skall  också  ge  högskolan  och  dess  lärarkår  säkraste  skyd¬ 
det  mot  ovederhäftiga  angrepp. 

Då  nu  det  kungl.  kommittéförslaget  af  år  1908  till 
sina  väsentliga  delar  står  inför  sitt  realiserande  är  det 
både  önskvärdt  och  nödvändigt,  att  såväl  organisations- 
som  läroplansfrågan  upptagas  till  en  afgörande  diskussion. 
Den  senare  är  aktuell  genom  det  nu  föreliggande  försla¬ 
get  till  läroplaner,  utarbetadt  af  lärarkollegiet  och  sedan 
tillämpadt  på  den  nuvarande  första  årskursen.  Det  är  att 
hoppas,  att  den  diskussion  om  den  högre  tekniska  under¬ 
visningen  som  nu  förestår  blir  början  till  samarbete  mel¬ 
lan  alla  de  parter,  som  beröras  häraf,  ett  samarbete  präg- 
ladt  af  lugn  saklighet  och  af  förståelse  för  de  olika  in¬ 
tressen,  som  hittills  och  tvifvelsutan  äfven  i  framtiden 
vilja  göra  sig  gällande. 

(Forts.) 


FLYGMASKINEN  UR  MILITÄR  SYNPUNKT. 

Af  professor  O.  E.  Lundholm. 


När  flygmaskinsfantomet  för  endast  några  få  år  sedan 
började  taga  fast  form  och  sedan  med  enastående  snabb¬ 
het  utvecklade  sig  till  ett  fortkomstmedel  med  hittills 
oanade  möjligheter,  låg  det  nära  till  hands,  att  den  mänsk¬ 
liga  fantasien,  som  ej  är  bunden  vid  tid  och  rum,  skulle 
skena  iväg  med  detsamma  och  däraf  bland  annat  skapa 
ett  medel  att  helt  och  hållet  reformera  kriget.  Efter  luft¬ 
ballongens  uppfinnande  väcktes  i  Frankrike  en  likadan 
fantastisk  föreställning  om,  huru  en  fransk  luftflotta  af 
ballonger  skulle  komma  att  sväfva  öfver  England,  öfver- 


ösande  det  med  bomber  och  granater.  Ehuru  130  år  för¬ 
flutit  sedan  dess,  och  ehuru  blodiga  krig  därunder  ut¬ 
kämpats  mellan  England  och  Frankrike  har  emellertid 
ingen  enda  bomb  från  ballong  nedkastats  i  England,  och 
om  också  flygmaskinen  är  vida  lämpligare  för  bombkast¬ 
ning  än  ballongen,  är  dock  den  allmänna  åsikten  bland 
fackmän,  att  dess  användbarhet  såsom  anfallsmedel  åt¬ 
minstone  tillsvidare  är  af  underordnad  betydelse,  under 
det  att  den  för  spaningstjänsten  har  en  gifven  och  inga¬ 
lunda  mindre  viktig  uppgift. 
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Fig.  1.  Deperdussinmonoplan. 

Huru  anfalls-  och  försvarsmedlen  dagligen  och  stund¬ 
ligen  fullkomnas,  är  tämligen  allmänt  om  också  ytligt  kändt, 
och  hvarje  nytt  krig  medför  i  detta  afseende  nya  erfaren¬ 
heter  och  därpå  grundade  förbättringar.  Spaningstjänstens 
utveckling  är  däremot  mindre  beaktad,  och  den  torde  af 
allmänheten  i  stort  sedt  anses  stå  på  ungefär  samma  stånd¬ 
punkt  som  för  flera  hundra  år  sedan,  då  man  liksom  nu 
använde  spejare  till  häst  och  till  fot.  Vid  en  närmare 
granskning  skall  man  dock  finna,  att  den  gatt  ofantligt 
framåt  och  till  och  med  hållit  jämna  steg  med  artilleriets 
utveckling,  därigenom  att  spanarnes  förmåga  att  se  på 
långt  håll  och  snabbt  meddela,  hvad  de  upptäckt,  förstärkts. 
Genom  användning  af  kikare  och  tuber  och  i  senare  tid 
strålkastare  har  det  blifvit  möjligt  att  göra  iakttagelser  på 
långt  håll  och  om  natten,  och  genom  användning  af  tele¬ 
graf  — •  med  eller  utan  tråd  —  och  telefon  att  till 
hufvudkvarteret  ögonblickligen  inberätta  hvad  man  sett. 
Fjättrade  ballonger  i  telefonförbindelse  med  jordytan  hafva 
vidgat  synfältet  för  spanarne  o.  s.  v.,  men  fortfarande 
liksom  förut  har  det  varit  möjligt  för  fienden  att  dölja 
sig  bakom  höjder,  skogsdungar,  byggnader  och  föremål, 
som  höjt  sig  öfver  marken. 

Med  införandet  af  flygmaskinen  på  detta  område  har 
spaningen  fått  till  sitt  förfogande  ett  hjälpmedel,  som  i 
hög  grad  minskar  fiendens  utsikter  kunna  dölja  sig  och 
äfven  gör  det  möjligt  att  följa  hans  rörelser  och  direkt 
inberätta  dessa  till  vederbörande.  Aeroplanet  bör  för 
detta  ändamål  vara  bemannadt  med  en  förare  och  en 
spanare,  den  senare  försedd  med  en  å  en  ram  säkert 
uppspänd  karta,  fästad  å  förarens  rygg  eller  på  annat  sätt, 
som  neutraliserar  skakningarna  från  motorn.  Vidare  bör 
han  vara  utrustad  med  kikare,  blyerts  och  plån  för  an¬ 
teckningar  m.  m.  samt  å  hjälmen  fästade  taltratt  och 
hörlurar,  hvilka  med  slangrör  eller  elektriska  ledningar 
äro  förenade  med  hörlurar  och  taltratt,  fästade  å  föra¬ 
rens  hjälm.  Bullret  från  motorn  gör  sistnämnda  anord. 
ning  nödvändig,  på  det  att  spanaren  skall  kunna  gifva 
order  åt  och  samtala  med  föraren.  En  mindre  apparat 
för  trådlös  telegrafi,  med  hvilken  telegram  kunna  sändas 
till  platser,  belägna  på  10  till  15  km:s  afstånd,  fullborda 
utrustningen. 

Det  är  visserligen  sannt,  att  en  sålunda  utrustad  flyg¬ 
maskin  ej  kan  användas  när  och  hvar  som  hälst,  men  när 
lämplig  väderlek  är  rådande  och  startplats  finnes  att  tillgå, 
är  den  så  mycket  mera  användbar  och  effektiv.  Vid  till¬ 


Fig.  2.  Flygbåt  från  Donnet-Levéque. 

fällen,  då  flygmaskinen  ej  kan  göra  tjänst,  få  naturligtvis 
de  förut  använda  spaningsmedlen  tillgripas,  och  talet  om, 
att  flygmaskinen  skulle  kunna  ersätta  rytteriet,  är  menings¬ 
löst  både  af  detta  skäl  och  därför,  att  det  senare  genast 
är  färdigt  till  anfall,  så  snart  det  upptäcker  en  svag  punkt 
hos  fienden,  hvilket  flygmaskinen  med  sin  fåtaliga  besätt¬ 
ning  och  oförmåga  att  landa  hvar  som  hälst  naturligtvis 
ej  kan  vara.  Den  måste  tvärtom  hålla  sig  utom  skott¬ 
håll,  d.  v.  s.  på  en  höjd  af  800  meter  eller  mer  för  att 
ej  stå  allt  fpr  stor  risk  att  blifva  nedskjuten  medelst  de 
enkom  för  detta  ändamål  konstruerade  maskingevär,  hvar¬ 
med  fienden  säkerligen  för  försedd. 

För  Sverige  med  sin  långa  kust,  sin  skärgård  och 
sina  många  sjöar  och  vattendrag  är  hydroaeroplanet  eller 
flygbåten  utan  tvifvel  den  flygmaskinstyp,  som  kommer  att 
få  största  användningen,  när  den  en  gång  blir  fullt  fär¬ 
dig.  Särskildt  för  flottan  och  kustförsvaret  har  den  så 
stora  företräden  framför  landtaeroplanet,  att  redan  nu  ett 
inköp  för  statens  räkning  af  ett  par  flygbåtar  är  fullt  moti- 
veradt,  äfven  om  dessa  ännu  ej  äro  utexperimenterade, 
utan  förbättringar  å  dem  kunna  väntas  rörande  båtens 
eller  pontonernas  form  och  byggnad  —  firman  d’Artois 
har  t.  ex.  en  glidbåt  till  aeroplankropp,  firman  Astra  två 
pontoner  fram  och  en  mindre  bak  under  aeroplankroppen 
—  motorns  placering  m.  m.  Beträffande  landtaeroplanet 
(flygvagnen)  är  detta  redan  utexperimenteradt  och  de  olika 
konstruktörerna  hafva  på  skilda  vägar  kommit  till  en  ge¬ 
mensam  normaltyp  för  monoplan  och  en  för  biplan,  och 
det  är  endast  i  afseende  på  motorer  och  detaljanordnin- 
gar,  som  de  olika  fabrikaten  afvika  från  hvarandra.  Fig. 
1  visar  ett  sådant  typiskt  monoplan,  system  Deperdussin, 
som  innehar  hastighetsrekordet,  171,77  km  i  timmen.  De 
sålunda  utarbetade  typerna  för  flygvagnen  äro  lätta,  men 
på  samma  gång  starka,  billiga  samt  lätta  att  transportera 
och  reparera,  hvarför  de  för  landtförsvaret  äro  de  lämp¬ 
ligaste. 

En  kombination  af  flygbåt  och  flygvagn  —  en  flyg¬ 
båt  med  hjul  från  firman  Donnet-Levéque  (fig.  2)  —  är 
äfven  föremål  för  försök  och  f.  n.  på  modet,  men  då 
den  är  tung,  dyr  och  ömtålig  för  transport  och  landnin¬ 
gar,  är  det  möjligt,  att  den  ej  får  stort  större  praktisk  an¬ 
vändning  än  den  s.  k.  amfibiebåten,  som  kunde  gå  lika 
bra  på  land  som  på  vatten.  En  ej  alltför  aflägsen  fram¬ 
tid  torde  gifva  upplysning  härom. 

Ett  väl  konstrueradt  aeroplan  är  emellertid  till  ingen 
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nytta  utan  sin  förare,  och  en  väl  öfvad  flygarkår  med 
ständig  träning  är  därför  af  minst  lika  stor  betydelse 
för  ett  land  som  en  samling  aeroplan.  De  flesta  länder 
arbeta  också  pa  att  skaffa  sig  flygarkårer,  mest  bestå¬ 
ende  af  officerare,  men  äfven  privatmän,  som  dock  i  en 
del  länder  erhalla  en  viss  militär  utbildning,  uppbära  års¬ 
lön  eller  arfvode  för  hvarje  flygning  eller  flygdag,  och 
hafva  skyldighet,  att  deltaga  i  manövrar  eller  krig.  Tysk¬ 
land  hade  vid  1912  ars  slut  234  civila  och  250  militär- 
flygare  samt  35  civila  flygfält  och  45  civila  flygskolor. 
Hur  intensivt  saken  bedrifves  i  detta  land  framgår  däraf, 
att  vid  Johannisthal  utanför  Berlin  flygningar  till  ett  antal 
af  17  651  och  omfattande  en  sammanlagd  tid  i  flykt  af 
1  996  timmar  gjordes  under  317  dagar  af  år  1912.  Vid 
årsskiftet  hade  Tyskland  för  sin  luftflotta  i  allt  utgifvit 
c:a  40  000  000  mark. 

Frankrike  hade  vid  årsskiftet  c:a  230  militärflygare 
och  bortåt  600  privata  flygare  samt  6  militära  flygfält. 
Emellertid  pagår  där  en  omorganisation  af  det  militära 
flygväsendet,  hvarigenom  en  mängd  nya  militära  flygcentra 
skola  upprättas,  däribland  3  i  Marocco,  2  i  Indo-Kina,  1 
i  Algeriet,  1  i  Senegal  och  1  å  Madagaskar.  För  nämnda 
omorganisation  var  ett  statsanslag  för  1912  beviljadt  på 
15  900  000  frcs,  däraf  för  anläggande  af  flygskolor 
4700000,  för  anordnande  af.  flygfält  3600000  och  för 
nya  maskiner  och  material  m.  m.  7  600  000  frcs. 

Mindre  väl  utrustade  länder  skaffa  sig  hjälp  utifrån. 
Så  har  den  skicklige  franske  flygaren  Védrines  fått  i  upp¬ 
drag  af  Förenta  staternas  militärmyndigheter  att  för  deras 
räkning  utbilda  militärflygare.  Öfverste  C.  F.  Cody  har 
af  Australiens  regering  anmodats  att  organisera  en  flyg¬ 
kår,  och  Kina  har  anställt  en  fransk  instruktör  för  utbild¬ 
ning  af  flygare. 
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Fig.  3.  Hydroaeroplan  af  Henry  Farman,  med  maskingevär. 
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proximativa,  och  däri  likna  de  alla  andra  officiella  eller  ej 
officiella  uppgifter.  Att  så  måste  vara  förhållandet  är 
naturligt,  dels  på  grund  af  den  hemlighetsfullhet,  som  i 
allmänhet  iakttages  rörande  försvaret,  dels  emedan  nya 
anslag  och  nya  maskiner  oupphörligt  tillkomma,  och  dels 
pa  grund  af  förstörda  eller  för  tillfället  skadade  och  så¬ 
ledes  obrukbara  maskiner. 

Sverige  är  såsom  synes  ej  ens  medtaget  i  tabellen, 
ehuru  det  åtminstone  har  det  bättre  ställdt  än  Kina.  Det 
glunkas  emellertid  om,  att  Kina  skall  beställa  270  aero¬ 
plan,  Italien  150,  England  800,  hvaraf  500  för  flottan 
o.  s.  v.  Lägges  därtill  att  ryska  staten  har  egna  verk¬ 
städer  för  tillverkning  af  Gnöme-motorer  och  aeroplan,  där 
det  arbetas  under  högtryck,  samt  att  öfriga  länder,  främst 
Frankrike  och  Tyskland,  säkerligen  ej  ämna  afbryta  sitt 
målmedvetna  arbete  på  att  skaffa  sig  luftflottor,  är  det 
gifvet,  att  siffrorna  i  tabellen  hastigt  komma  att  ökas. 
Genom  den  Björkquistska  nationalinsamlingen  till  stär¬ 
kande  af  försvaret  och  dess  användning  till  en  luftflottas 
anskaffande,  är  det  att  hoppas,  att  Sverige  äfven  i  detta 
hänseende  inom  kort  skall  kunna  intaga  den  ledande  ställ¬ 
ning  bland  de  skandinaviska  länderna,  hvartill  det  på 
grund  af  sin  folkmängd  och  sina  resurser  är  berättigadt, 
ehuru  det  för  tillfället  är  distanseradt  af  både  Danmark 
och  Norge. 

Liksom  en  örlogs-  eller  handelsflotta  har  behof  af 
lämpliga  ankarplatser,  där  den  kan  ligga  skyddad  under 
storm  och  örlig,  sa  behöfver  en  luftflotta  för  armén  lämp¬ 
liga  landningsplatser.  Flygbåtarna  hafva  ju  alltid  tillfälle 
att  gå  ned  på  vattenytan  bakom  någon  holme,  där  de 
kunna  dölja  sig  och  finna  skydd  för  vind  och  sjö,  men 


Fig.  4.  Morane-Saulniermonoplan.  Till  vänster  militärtyp. 
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Fig.  5.  Canton-Unnémotor  med  konisk  utvexling  till  propelleraxeln. 


flygvagnarna  maste  hafva  öppna  fält  af  en  viss  utsträck¬ 
ning  och  jämnhet  för  att  kunna  gå  ned  och  åter  upp. 
Det  är  därför  af  vikt,  att  sådana  landningsplatser  upp¬ 
sökas,  uppmätas  och  inläggas  å  tillgängliga  kartor,  samt, 
där  så  behöfves,  utjämnas  och  befrias  från  stenar,  som 
kunna  skada  maskinerna  vid  nedslaget,  eller  t.  o.  m.  göra 
landningen  farlig  för  besättningen.  En  del  af  dessa  bör 
förses  med  skjul  och  bensindepoter.  Särskildt  längs  kus¬ 
terna  är  det  af  vikt,  att  sådana  landningsplatser  anordnas 
på  ej  allt  för  stort  afstånd  från  hvarandra,  på  det  att 
flottan  och  armén  under  ett  eventuellt  krig  skola  kunna 
underhålla  förbindelse,  och  flygvagnarna  kunna  medverka 
att  bevaka  kusterna  vid  ett  befaradt  anfall  fran  sjösidan. 

Ehuru  flygmaskinernas  hufvudändamål  ej  är  att  gå 
till  anfall  mot  en  fiende,  har  man  dock  börjat  förse  mili. 
täraeroplanen  med  maskingevär  och  bombkastningsappa- 
rater,  och  fig.  3  visar  ett  H.  Farman-hydroaeroplan,  för- 
sedt  med  ett  maskingevär.  Föraren  har  här  liksom  på  de 
flesta  nya  militärmaskiner  sin  plats  bakom  spanaren,  så 
att  denne  har  utsikten  fri  och  kan  rikta  sina  skjutvapen 
rakt  framåt,  hvilket  för  träffsäkerheten  är  af  största  vikt, 
särskildt  vid  bombkastningen. 

Om  också  den  direkta  skada,  ett  armeradt  aeroplan 
kan  åstadkomma,  ännu  ej  är  synnerligen  stor,  emedan  det 
för  sin  egen  säkerhet  —  som  ej  får  äfventyras,  då  spa. 
ningen  är  dess  hufvuduppgift  —  måste  hålla  sig  på  stor 
höjd,  bör  dess  moraliska  verkan  på  en  fiende  vara  af  sa 
mycket  större  betydelse.  De  försök,  som,  tack  vare  stora 
utfästade  pris,  i  Frankrike  på  sista  tiden  gjorts  med  bomb - 
kastning,  visa  för  öfrigt,  att  träffsäkerheten  kan  i  hög  grad 
uppdrifvas  och  därmed  äfven  aeroplanets  förödande  och 
demoraliserande  verkan  på  fienden,  d.  v.  s.  dess  värde 
som  anfallsvapen.  Så  lyckades  löjtnant  Gaubert  i  augusti 
1912  att  från  800  m:s  höjd  med  8  bomber  af  15,  utslungade 
medelst  en  Scotts  bombkastare,  träffa  en  å  marken  ut¬ 
märkt  rektangel,  120  m  lång  och  40  m  bred  samt  nagra 
dagar  senare  att  från  200  m:s  höjd  göra  12  träffar  på 
15  kast  mot  ett  rundt  mål  med  20  m:s  diameter,  för 
hvilka  två  prestationer  han  erhöll  resp.  25  000  och  50  000 
frcs  i  pris. 

Såsom  förut  framhållits  är  hydroaeroplanet  ännu  ej 
utexperimenteradt,  åtminstone  ej  för  militärtjänst.  Det 
med  maskingevär  försedda  hydroaeroplanet  (fig.  3),  ett 
Henry  Farmanbiplan  är  försedt  med  ett  ganska  högt  un¬ 
derrede,  h vilande  på  två  långa,  bäriga  vattenskidor,  sy¬ 
stem  Catamaran,  hvilket  gör  att  aeroplankroppen  kommer 
tämligen  högt  öfver  vattenytan,  så  att  vingändarna  ej  doppa 


ned  i  vattnet  vid  nedslaget  och  således  ej  behöfva  förses 
med  glidpontoner  såsom  Donnet-Levéques  flygbåt  (fig.  2). 
Förare,  apparater  och  maskingevär  torde  äfven  vara  bättre 
skyddade  för  vattenstänk  i  den  förra  än  i  den  senare  vid 
nedslaget  eller  i  sjögång. 

Fig.  2  visar  förut  omnämnda  kombination  af  flygbåt 
och  flygvagn,  system  Donnet-Levéque.  Aeroplankroppen, 
som  äfven  är  glidbåt,  är  mycket  långsträckt  och  uppbär 
vid  akterändan  de  båda  rodren  samt  framom  midten  de 
båda  planen,  framför  hvilka  spanaren  har  sin  plats  1  bå¬ 
ten,  under  det  att  för  föraren  en  urtagning  är  gjord  i 
det  undre  planet.  Glidbåten  är  försedd  med  hjul,  som 
kunna  vefvas  upp,  när  aeroplanet  skall  ned  pa  vattnet.  A 
figuren  äro  hjulen  upplyftade.  Den  är  försedd  med  en 
Canton-Unnémotor,  som  verkar  direkt  på  propelleraxeln 
och  således  har  sin  plats  bakom  och  ofvanför  föraren, 
som  har  all  utsikt  att  få  den  öfver  sig  vid  eventuellt  ned¬ 
störtande.  Unné,  som  är  svensk  ingenjör,  har  för  att 
förekomma  detta  och  få  båten  mindre  rank  konstruerat 
om  motorn,  så  att  dess  axel  är  vertikal  med  konisk  utväx- 
ling  till  propelleraxeln  (fig.  5).  Motorn  liknar  Gnömemotorn 
till  utseendet,  men  skiljer  sig  från  denna  därigenom,  att 
den  har  fastliggande  cylindrar  och  roterande  axel,  da 
Gnomemotorns  cylindrar  däremot  rotera  omkring  den  fasta 
axeln.  Båda  dessa  motorer  användas  å  de  franska  mih- 
täraeroplanen. 

Den  tredje  af  franska  staten  för  militäraeroplan  an¬ 
vända  motorn*  är  Renaultmotorn  som  har  cylindrarna  an¬ 
ordnade  i  två  rader  görande  90°  vinkel  mot  hvarandra 
(V-form),  alla  arbetande  på  samma  axel. 

En  verklig  flygbåt  är  den,  som  tillverkas  af  firman 
d’Artois.  Den  liknar  Donnet-Fevéques  däruti,  att  glid¬ 
båten,  som  här  är  kortare,  på  samma  gång  är  aeroplan- 
kropp  och  underrede,  men  den  saknar  hjul.  Motorn  är 
placerad  i  båten  och  drifver  medelst  kedja  propelleraxeln, 
som  ligger  högt  och  å  sin  akterända  uppbär  den  fyrbla- 
diga  propellern.  Vingarna  äro  vridbara. 

Fig.  4  visar  ett  militärmonoplan  och  ett  för  privat 
bruk  af  Morane-Saulniertypen,  den  kanske  förnämsta  som 
hittills  konstruerats.  Det  var  med  ett  sadant  monoplan, 
som  Garros  gjorde  både  sin  långfärd  fran  Iripolis  till  Rom 
och  satte  det  nuvarande  höjdrekordet  5610  m- 

Militäraeroplanen  äro  kraftigare  byggda  än  de  pri¬ 
vata,  och  detta  gäller  särskildt  underredet  vid  flygvag¬ 
narna,  för  att  dessa  skola  kunna  gå  ned  i  mindre  jämn 
terräng.  Äfven  maskinkraften  tilltages  riklig,  på  det  att 
uppstigningen  skall  kunna  ske  hastigt  —  således  med  min¬ 
dre  risk,  att  en  tillfällig  vindstöt  skall  kunna  slunga  ned 
aeroplanet  till  marken  —  och  flykten  blifva  snabbare  och 
säkrare  vid  byväder,  ty  liksom  ångmaskinen  för  sin  jämna 
gång  fordrar  ett  tungt  svänghjul  med  stor  hastighet  pa 
ringen,  måste  flygmaskinen  för  att  ga  stadigt  vara  tung 
och  hafva  stor  hastighet.  Det  aeroplan,  hvarmed  Blériot 
flög  öfver  engelska  kanalen,  vägde  med  förare  och  bensin 
endast  c:a  230  kg,  under  det  att  ett  militäraeroplan 
för  2  man  och  maskingevär  —  med  besättning  och  ben¬ 
sin  väger  c:a  710  kg.  Vidare  gjorde  Blériots  monoplan 
c:a  60  km  i  timmen,  under  det  att  militäraeroplanet  gör 
c:a  100  km.  Rörelseenergien  hos  det  senare  under  flykt 

är  således  f^V*—  =  8,5  gånger  så  stor  som  hos  det 
\  60  )  230 

förra,  och  det  behöfs  således  en  8,5  ggr  så  stor  kraft  för 
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att  bringa  ett  militäraeroplan  ur  sin  kurs,  som  att  tvinga 
det  lilla,  lätta  Blériotmonoplanet  lika  mycket  ur  sin. 

Dessa  siffror  tala  ett  språk,  som  ej  kan  missförstås, 
och  de  visa  tydligt  hur  flygproblemet  skall  slutgiltigt  lösas. 
Bygg  stora  aeroplan,  som  kunna  taga  många  personer 
ombord,  men  gif  dem  samtidigt  ytterst  kraftiga  motorer, 
som  kunna  bringa  upp  deras  hastighet  till  200  km  i  tim¬ 
men  eller  mer,  och  alla  stabilitetsbekymmer  kunna  läggas 


INGENJÖREN  OCH 

Iugenjörsförenitigar  i  Amerika  lia  på  de  senare  åren  be¬ 
handlat  frågan  om  normer  för  ingenjörernas  rätta  sätt  att  för¬ 
hålla  sig  i  yrket.  Sålunda  ha’  the  American  Institute  of  Electri- 
cal  Engineers,  the  American  Institute  of  Consulting  Engineers,  the 
Pacific  Association  of  Consulting  Engineers  redan  antagit  bestäm¬ 
melser  härom,  the  American  Institute  of  Chemical  Engineers  äro 
i  färd  med  att  behandla  ett  förslag  därtill  uppgjordt  af  sär¬ 
skilda  kommitterade  och  the  Boston  Society  of  Civil  Engineers  samt 
the  American  Society  of  Civil  of  Mechanical  Engineers  ha  kommit¬ 
téer  tillsatta  för  att  utarbeta  sådant.  Den  sistnämnda  förenin¬ 
gens  kommitterade  ha  nyligen  till  behaudling  framlagt  ett  för¬ 
slag,  som  är  baseradt  på  ett  par  andra  föreningars  utrednin¬ 
gar  i  frågan,  men  som  därjämte  är  hållet  i  en  allmän  form,  så 
att  bestämmelserna  synas  användbara  för  ingenjörer  i  yrkets 
alla  grenar.  Förslaget  återgifves  här  nedan  i  öfversättning 
efter  Eng.  News. 

A.  Allmänna  grundsatser. 

1)  Meningen  är  icke,  att  föreliggande  bestämmel¬ 
ser  i  detalj  skola  fastställa  ingenjörernas  skyldigheter  och 
åligganden  under  alla  tänkbara  omständigheter.  Det  är  en 
själfklar  sak,  att  ingenjörer  vid  alla  sina  yrkesförbindelser 
skola  ha  till  rättesnöre  grundsatser  om  heder,  ärlighet, 
sträng  redbarhet  vid  utförande  af  förtroendeuppdrag  samt 
iakttaga  ett  höfligt  uppförande  mot  alla.  Efterföljande 
bestämmelser  anses  beröra  de  vid  ingenjörsarbeten  oftast 
förekommande  fallen. 

2)  Det  är  ingenjörers  plikt  att  efter  bästa  förmåga 
förvissa  sig  om,  att  de  företas,,  med  hvilka  de  samarbeta , 
äro  fullt  lagenliga.  Finner  en  ingenjör  efteråt,  att  ett 
sådant  företag  är  af  tvifvelaktig  beskaffenhet,  bör  han 
skilja  sig  därifrån,  så  snart  sådant  är  praktiskt  möjligt,  men 
därvid  undvika  anmärkningar  om  sina  f.  d.  medarbetare 
i  företaget  ifråga. 

B.  Ingenjörens  förhållande  till  klient  eller  arbetsgifvare. 

3)  En  ingenjör  skall  anse  tillvaratagandet  af  en  klients 
eller  arbetsgifvares  intressen  såsom  sitt  främsta  åliggande 
och  därför  undvika  hvarje  handling,  som  strider  mot  denna 
plikt.  Om  någon  annan  bevekelsegrund,  såsom  yrkesmäs¬ 
siga  förpliktelser  eller  inskränkningar,  hindrar  honom  att 
tillmötesgå  en  klients  eller  arbetsgifvares  lagenliga  förvänt¬ 
ningar,  bör  ingenjören  underrätta  honom  därom. 

4)  En  ingenjör  kan  icke  hederligen  mottaga  godtgö- 
relse  i  pengar  eller  på  annat  vis  af  två  eller  flera  parter 
med  stridande  intressen  utan  samtycke  af  alla  parterna. 

Han  får  icke  —  i  hvilken  ställning  han  än  må 
sta  såsom  konsulterande  eller  ritare  eller  såsom  använd 
för  installationer  eller  drift  —  mottaga  provisioner  direkt 
eller  indirekt  från  personer,  som  ha  affärer  med  hans  klient 
eller  arbetsgifvare. 

5)  En  ingenjör  anlitad  för  afgifvande  af  utlåtande  om 
(invändandet  af  uppfinningar,  tillverkningar  eller  någonting, 
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pa  hyllan.  Sadana  aeroplan  komma  att  färdas  fram  på  sin 
väg  öfver  land  och  haf,  lika  säkert  som  de  stora  ocean- 
angarna  och  seglarna  nu  gå  fram  öfver  världshafven. 
Sedan  kunna  sportsmän  och  lustflygare  roa  sig  med  de 
lätta  aeroplanen  pa  samma  sätt,  som  lustseglare  och  sports¬ 
män  nu  roa  sig  med  att  i  öppna  båtar  segla  öfver  Atlan¬ 
ten  eller  att  i  kanoter  gifva  sig  ut  på  större  vatten,  alltid 
med  risk  att  gå  till  botten  i  vatten-  eller  lufthafvet. 


INGENJÖRSYRKET. 

i  hvilket  han  har  ekonomiskt  intresse,  måste  klargöra  sitt 
intresseskap  för  vederbörande  uppdragsgifvare. 

6)  En  ingenjör  kan  vara  anställd  af  mer  än  ett  före- 
tag,  när  de  olika  företagens  intressen  ej  äro  stridande, 
och  i  regel  bör  man  låta  honom  förstå,  att  han  icke  be- 
höfver  ägna  hela  sin  tid  åt  ett  enda  företag,  utan  har 
rätt  att  ha  annan  sysselsättning.  En  konsulterande  ingen¬ 
jör,  som  ständigt  anlitas  af  ett  företag,  skall  underrätta 
andra  eventuella  klienter  om  denna  förbindelse,  innan  han 
låter  sig  anlitas  af  dem,  såvida  de  olika  intressena  enligt 
hans  mening  skulle  komma  i  konflikt. 

7)  Innan  en  konsulterande  ingenjör  öfvertager  ett  ar¬ 
bete,  som  en  annan  konsulterande  ingenjör  har  om  hand, 
bör  han  af  klienten  inhämta  dennes  skäl  för  önskan  om 
annan  ingenjör.  Skulle  den  konsulterande  ingenjören  då 
icke  vara  fullt  och  fast  öfvertygad  om,  att  klienten  har 
goda  och  tillräckliga  skäl  för  utbytet,  bör  han  rådgöra 
med  företrädaren,  innan  han  mottager  uppdraget. 

8)  Konsultationer  böra  ifrågakomma  särskildt  vid  fall, 
då  tveksamhet  uppstått  eller  då  större  ansvar  än  vanligt 
förekommer.  Målet  bör  vara  att  gifva  klienten  fördelen 
af  ökad  insikt.  Öfverläggningar  böra  vara  konfidentiella. 
Konsulterande  ingenjörer  böra  emellertid  icke  säga  eller 
göra  något  för  att  minska  förtroendet  till  den  ingenjör, 
som  har  ledningen  om  hand,  såvida  det  icke  är  tydligt, 
att  denne  är  alldeles  inkompetent  eller  yrkets  intressen  så 
fordrar. 

9)  En  ingenjör  skall,  då  han  såsom  sakkunnig  inför 
domstol  eller  i  andra  fall  afgifver  utlåtande  eller  vittnar,  icke 
afvika  från  sanningsenlig  framställning  af  slutsatser  base¬ 
rade  på  giltiga,  ingenjörsmässiga  principer.  Att  stödja 
utlåtanden  eller  vittnesmål  på  teorier,  som  sakna  sådana 
grunder,  är  icke  yrkesmässigt. 

10)  En  ingenjör  bör  bemöda  sig  om  att  af  hjälpa  far¬ 
liga  brister  i  tillverkningar  eller  i  driftsanordningar  och 
bör  genast  fästa  sin  klients  eller  arbetsgifvares  uppmärk¬ 
samhet  på  sådana.  Enär  en  olycka  vid  något  ingenjörs¬ 
arbete  återfaller  på  hela  yrket,  är  hvarje  ingenjör  skyldig, 
såväl  gentemot  sina  yrkeskolleger  som  sig  själf,  att  tillse, 
att  en  skälig  säkerhetsfaktor  användes  vid  alla  arbeten, 
som  utföras. 

C.  Äganderätt  till  tekniska  dokument  och  uppgifter. 

11)  Det  är  önskvärdt,  att  en  ingenjör,  som  för  andra 
utför  arbete,  i  förening  med  hvilket  han  får  göra  förbätt¬ 
ringar,  uppfinningar,  utkast,  ritningar  eller  andra  dokument, 
först  ingår  en  öfverenskommelse  beträffande  äganderätten 
därtill. 

12)  Om  en  ingenjör  med  ledning  af  uppgifter,  som 
icke  äro  allmänt  bekanta  eller  offentligen  tillhandahållas 
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utan  erhållits  af  en  klient  eller  arbetsgifvare,  utarbetar  ut¬ 
kast,  ritningar  eller  andra  dokument,  skola  dessa  anses 
som  klientens  eller  arbetsgifvarens  egendom. 

1  3)  Om  en  konsulterande  ingenjör  endast  använder 
sitt  eget  vetande  eller  använder  uppgifter,  som  genom 
föregående  publicering  eller  på  annat  sätt  äro  offentlig¬ 
gjorda,  och  icke  erhåller  de  tekniska  uppgifterna  af  en 
klient  eller  arbetsgifvare  med  undantag  af  arbetsbeskrif- 
ning  beträffande  utförande  eller  sedvanliga  uppgifter,  så 
skall  i  brist  på  öfverenskommelse  om  motsatsen,  resultatet 
af  arbetet  såsom  uppfinningar,  utkast,  ritningar  eller  andra 
dokument  anses  såsom  ingenjörens  egendom,  och  klienten 
eller  arbetsgifvaren  skall  vara  berättigad  till  deras  nytt¬ 
jande  endast  för  det  fall,  för  hvilket  ingenjören  var  anlitad. 

14)  Alla  arbeten  och  resultat,  som  en  ingenjör  ernått 
i  form  af  uppfinningar,  utkast,  ritningar  eller  andra  do¬ 
kument  utanför  den  gren  af  ingenjörsyrket,  för  hvilken 
en  klient  eller  arbetsgifvare  har  anlitat  honom,  böra  an¬ 
ses  såsom  ingenjörers  egendom,  savida  det  icke  finnes 
öfverenskommelse  om  motsatsen. 

15)  När  en  ingenjör  eller  fabrikant  utför  tillverknin¬ 
gar  från  ritningar  anskaffade  af  en  beställare,  förbli  rit¬ 
ningarna  beställarens  egendom  och  få  icke  kopieras  af  in¬ 
genjören  eller  fabrikanten  för  annans  räkning  utan  uttryck¬ 
lig  tillåtelse.  När  ingenjören  eller  fabrikanten  och  en  be¬ 
ställare  tillsamman  skola  utarbeta  ritningar  och  utkast  eller 
samarbete  om  uppfinningar,  bör  innan  arbetets  påbörjande 
ett  tydligt  samförstånd  råda  beträffande  ömsesidiga  rätts¬ 
anspråk  eller  egendomsförhållanden  beträffande  häraf  föl¬ 
jande  uppfinningar,  ritningar  och  dylikt. 

16)  Hvarje  teknisk  uppgift  eller  upplysning,  som  en 
ingenjör  erhåller  från  sin  klient  eller  arbetsgifvare  eller 
som  han  får  fram  till  följd  af  sådan  upplysning,  måste  af 
ingenjören  anses  såsom  konfidentiell,  och  medan  han  har 
rätt  att  använda  sådan  uppgift  eller  upplysning  för  sin 
egen  verksamhet,  såsom  erfarenhet  förvärfvad  i  yrket,  är 
dess  publicering  utan  uttrycklig  tillåtelse  oegentlig. 

17)  Ritningar,  uppgifter,  dokument  och  anteckningar 
utförda  af  en  anställd  person  och  uteslutande  hänförande 
sig  till  hans  arbetsgifvares  arbete  skola  betraktas  sasom 
arbetsgifvarens  egendom. 

18)  En  beställare  förvärfvar  icke  genom  att  köpa  en 
tillverkning  någon  rätt  till  dess  konstruktion,  utan  endast 
nyttjanderätt  till  den  inköpta  tillverkningen.  En  klient  för¬ 
värfvar  icke  någon  rätt  till  en  konsulterande  ingenjörs  rit¬ 
ningar  eller  dylikt  utom  för  det  särskilda  tall,  för  hvilket 
de  gjorts,  såvida  det  icke  finnes  en  öfverenskommelse 
om  motsatsen. 

D.  Ingenjörens  förhållande  till  allmänheten. 

19)  Ingenjören  skall  bemöda  sig  om  att  bibringa  all¬ 
mänheten  en  klar  och  korrekt  förståelse  af  tekniska  ange¬ 
lägenheter,  att  föröka  den  allmänna  kännedomen  om  in¬ 
genjörskonst  och  att  motarbeta  tillkomsten  af  osanna,  oklara 
eller  öfverdrifna  uppgifter  om  tekniska  ämnen  i  pressen 
eller  annorstädes,  i  synnerhet  om  sådana  uppgifter  synas 
afse  att  förmå  allmänheten  att  taga  del  i  dåliga  företag. 

20)  Tekniska  diskussioner  och  kritik  af  förhållanden 
inom  ingenjörsyrket  böra  icke  föras  i  allmänna  tidningar 
utan  inför  ingenjörsföreningar  eller  genom  tekniska  publi¬ 
kationer. 

21)  Det  är  önskvärdt,  att  de  första  tekniska  beskrif- 
ningarna  af  uppfinningar  eller  andra  framsteg  inom  ingen¬ 


jörsyrket  icke  göras  genom  allmänna  tidningar  utan  inför 
ingenjörsföreningar  eller  genom  tekniska  publikationer. 

22)  Det  är  icke  yrkesmässigt  att  uttala  sig  i  ett  ärende, 
utan  att  vara  fullt  underrättad  om  alla  därmed  samman¬ 
hängande  fakta  äfvensom  om  ändamålet,  för  hvilket  utta¬ 
landet  begäres.  Uttalandet  bör  innehålla  en  tydlig  fram¬ 
ställning  om  de  förutsättningar,  under  hvilka  det  gäller. 

23)  Ingenjörer  med  privat  praktik  böra  begränsa  med¬ 
delande  härom  till  yrkeskort  och  anspråkslösa  skyltar  i 
öfverensstämmelse  med  bruket  inom  andra  yrken. 

E.  Ingenjörens  förhållande  till  ingenjörståndet. 

24)  En  ingenjör  bör  intressera  sig  för  och  bistå  sina 
ingenjörskamrater  genom  utbyte  af  allmänt  vetande  och 
erfarenheter,  genom  undervisning  och  dylikt  inom  in- 
genjörsföreningarna,  tekniska  läroanstaler  eller  pa  annat 
sätt.  Han  bör  bemöda  sig  om  att  skydda  alla  aktnings¬ 
värda  ingenjörer  för  vilseledande  omdömen. 

25)  En  ingenjör  bör  draga  försorg  om,  att  förtjänsten 
för  ett  utfördt  ingenjörsarbete  tillkommer  den,  som,savidt  han 
känner  till,  rätteligen  utfört  detsamma. 

26)  En  ingenjörs  kritik  af  en  annan  ingenjörs  arbete 
bör  vara  vidsynt  och  ädelmodig  med  tydligt  konstaterade 
fakta.  Har  en  ingenjör  framgång,  eller  misslyckas  han, 
har  detta  till  följd  förtroende  eller  misstroende  för  hela 
yrket. 

27)  Öfverordnade  böra  i  törhållande  till  underordnade 
visa  sig  hjälpsamma  och  uppmuntrande.  Underordnade 
böra  i  förhåWande  till  öfverordnade  visa  sig  sasom  trogna 
och  flitiga  biträden.  Ömsesidigt  böra  parterna  handla 
öppet  och  frimodigt  gentemot  hvarandra. 

28)  En  ingenjör  bör  i  förhållande  till  entreprenörer 
visa,  att  hans  medverkan  är  till  för  att  hjälpa.  Takt  och 
vänlighet  böra  vara  förenade  med  bestämdhet.  En  ingen¬ 
jör  bör  intaga  en  domares  ställning  i  förhållande  till  båda 
de  parter,  som  ingått  ett  kontrakt,  för  hvars  verkställande 
han  är  ansvarig. 

29)  En  ingenjör  i  ansvarsfull  ställning  bör  icke  till¬ 
låta  icke-tekniska  personer  att  på  rent  tekniska  grunder 
ogilla  hans  mening  såsom  ingenjör. 

I  sista  afdelningen  finnas  föreskrifter  om  tolkning  eller 
ändring  i  bestämmelserna.  A.  D—m . 


SAMMANKOMSTE  R _ 

SVENSKA  TEKNOLOGFÖRENINGEN. 

Afddelningen  for  Mekanik  sammanträder  torsdagen .  den  27 
mars  1913  kl.  7,30  e.  m.  —  Ärenden:  1.  Protokolljustering. 

2.  Inval.  —  Meddelande :  3.  » Hittills  uppnådda  resultat  med  torf- 
pulvereld?iing  å  lokomotiv »,  af  maskningenjör  Hj.  von  Porat. 

Obs!  Ändrad  dag. 

Afdelningen  för  Elektroteknik  sammanträder  lördagen  den 
29  mars  1913  kl.  7,30  e.  m.  till  firande  af  afdelningens  tjugufem- 
åriga  tillvaro.  Föredrag:  s>En  öfverblick  öfver  elektroteknikens 
utveckling »,  af  ingenjör  Axel  F.  Enström.  —  i>Den  elektro¬ 
kemiska  industriens  ståndpunkt  och  utvecklingsmöjligheter »,  af  pro¬ 
fessor  W.  Palmaer.  —  Samkväm.  —  Obs!  Ändrad  dag. 

Afdelningen  för  Väg-  och  Vattenbyggnadskonst  samman¬ 
träder  måndagen  den  31  mars  1913  kl.  7,30  e.  m.  —  Ärenden  -, 
1.  Protokolljustering.  —  2.  Inval.  —  3.  Val  af  klubbmästare 
för  återstående  delen  af  året.  —  4-  —  Meddelande  om  stads- 
planetäjlingen  i  Australien ,  föredrag  med  ljusbilder  af  civ.-ing. 
Nils  Gellerstedt.  I  samband  härmed  är  utställning  af  pro¬ 
jekt  anordnad.  —  5.  Några  ord  otn  Gimån  1  Jlottningshänseende , 
föredrag  med  ljusbilder  af  civ.-ing.  E.  O.  Engström. 

Klubbafton. 
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BALTISKA  UTSTÄLLNINGEN. 


Hen  tid  nalkas  nu,  da  den  Baltiska  utställningen  in¬ 
går  i  sitt  egentliga  organisationsår,  under  hvilket  förbere¬ 
delsernas  skörd  skola  mogna  och  ansträngningarna  för 
att  vinna  verksamt  understöd  bära  frukt  i  form  af  intres- 
seradt  deltagande  från  industriens  sida.  Af  meddelanden 
som  de  senaste  veckorna  varit  synliga  i  dagspressen,  fram¬ 
går  emellertid,  att  man  på  många  håll  inom  kretsar,  som 
representera  synnerligen  viktiga  grenar  af  svensk  industri, 
ännu  ställer  sig  tvekande  inför  frågan  om  ett  deltagande 
i  Malmö  1914. 

En  sådan  ståndpunkt  är  utan  tvifvel  mycket  förklarlig 
och  lättförstadd.  Det  har  alltför  många  gånger  upprepats 
i  tal  och  skrift,  att  de  allmänna  utställningarnas  tid  borde 
vara  förbi  och  att  de  uppoffringar  af  tid,  arbete  och  pen¬ 
ningar  den  enskilde  utställaren  underkastar  sig  icke  upp¬ 
vägas  af  motsvarande  kommersiella  fördelar  för  hans  affär. 
Mangen  har  kanske,  påverkad  af  obehagliga  erfarenheter 
af  utställningarnas  —  dock  från  Baltiska  uteslutna  —  belö- 
ningsväsen,  föresatt  sig  att  aldrig  mer  uppträda  som  ut¬ 
ställare,  under  det  att  andra,  som  hemfört  belöningar 
och  pris,  nöja  sig  med  de  redan  vunna  lagrarna  utan  att 
gärna  inlåta  sig  på  en  extra  täflan  utöfver  den  dagliga  verk 
samhetens  kanske  nog  så  skarpa  konkurrens.  Vidare  fin¬ 
nas  ju  betydande  industrier,  inom  hvilka  man  på  grund 
af  speciella  afsättningsförhållanden  inom  eller  utom  lan¬ 
det,  monopolställning  e.  d.  anser  sig  sakna  anledning  att 
vända  sig  till  den  stora  allmänheten  och  följaktligen  all¬ 
tid  är  tämligen  oberörd  af  utställningsplaner. 

Men  om  man  betraktar  frågan  ur  en  allmännare  syn¬ 
punkt,  ställer  sig  saken  helt  visst  annorlunda.  Det  gäller 
här,  sådana  omständigheterna  nu  en  gång  föreligga,  en 
verkligt  nationell  angelägenhet.  Våra  grannländer  kring 
Östersjön  bereda  sig  med  all  makt  att  nästa  år  uppträda  i 
Malmö  på  ett  representativt  sätt.  Särskildt  må  framhållas 
Tyskland,  hvars  så  väl  organiserade  officiella  utställnings- 
väsende  mobiliserar  sitt  lands  stora  resurser  på  ett  särde¬ 
les  grundligt  och  målmedvetet  sätt.  Man  vet  att  veder¬ 
börande  därstädes  varit  betänksamma  gentemot  Baltiska 
utställningen,  men  man  har  också  haft  tillfälle  konstatera 
att  sedan  dessa  betänkligheter  öfverkommits  och  be. 
slutet  att  deltaga  väl  fattats,  ingenting  sparas  för  att  del¬ 
tagandet  från  tysk  sida  må  fullt  motsvara  Tysklands  indu¬ 
striella  maktställning  och  handelspolitiska  sträfvanden. 

Sveriges  industri  kan  under  sådana  förhållanden, 
synes  det,  icke  undandraga  sig  den  förpliktelsen  mot  lan¬ 
det  och  mot  sig  själf  att  tillse  det  Baltiska  utställningen 
kommer  att  bibringa  den  svenska  allmänheten  och  de 
besökande  främlingarne  en  gynnsam  och  riktig  uppfattning 
af  vår  industriella  utveckling  och  prestationsförmåga. 


Industriens  ekonomiska  och  ideella  sammanslutningar  hafva 
i  detta  psykologiska  ögonblick  en  viktig  mission  att  fylla. 
De  kunna  i  kollektivitetens  tecken  åstadkomma  mycket 
beaktansvärda  saker  utan  alltför  betungande  pålagor  på  sina 
medlemmar,  och  på  öfvertygelsens  väg  verka  till  förmån 
för  ett  allmännare  deltagande  från  enskilda  industriidka- 
res  sida  i  utställningen.  Det  gäller  ett  enhetligt  och  väl 
organiseradt  uppträdande  på  en  bred  front.  Industrien 
har  säkerligen  i  sin  helhet  ofantligt  mycket  mer  att  vinna 
än  att  förlora  på  ett  kraftigt  understöd  åt  Baltiska  utställ¬ 
ningen,  ty  blir  denna  i  tekniskt-industriellt  afseende  en 
missräkning  för  Sveriges  vidkommande,  torde  menliga  följ¬ 
der  af  både  direkt  och  indirekt  art  icke  uteblifva  för 
landets  industri. 

*  .-i: 

* 

I  anslutning  till  dessa  reflexioner  torde  det  vara  lämp¬ 
ligt  att  fästa  uppmärksamheten  på  det  å  annan  plats  i  detta 
n:r  införda  preliminära  yttrande,  som  af  Sveriges  samarbe¬ 
tande  tekniska  föreningars  delegation  i  dagarna  afgifvits 
rörande  planen  att  vid  Baltiska  utställningen  anordna  en 
ingenjörskongress  med  internationell  läggning.  Enligt  dele¬ 
gationens  åsikt  borde  nämligen  kongressens  program  från 
svensk  sida  inriktas  på  att  sprida  kännedomen  om  nyare 
företeelser  inom  den  svenska  industrien  af  betydelse  för 
våra  internationella  förbindelser.  Såsom  ett  led  i  detta 
upplysningsarbete  har  delegationen  tänkt  sig  utgifvande 
af  en  reklampublikation  på  svenska  och  tyska  med  auten¬ 
tiska  redogörelser  för  svenska  industriella  verk,  och  be- 
skrifningar  öfver  nyare  tillverkningar  eller  uppfinningar. 
Genom  subskription  å  textutrymme  i  denna  bok  skulle  in¬ 
dustrien  bereda  ingenjörskongressens  organisation  ett  pe- 
kuniärt  bidrag  för  fullföljande  af  dess  ofvannämnda  hufvud- 
syften. 

*  1}: 

Som  bekant  ingår  som  en  nyhet  för  Sverige  i  planen 
för  den  Baltiska  utställningen  att  anordna  en  »ingenjörer¬ 
nas  och  arkitekternas  afdelning»  för  ritningar,  modeller  och 
dylika  produkter  af  det  tekniska  intelligensarbetet,  hvilka 
icke  i  form  af  industriföremål  i  egentlig  mening  kunna 
exponeras  i  utställningens  öfriga  afdelningar.  Underhand¬ 
lingar  om  organisationen  af  denna  del  af  utställningen 
hafva  sedan  någon  tid  pågått  mellan  utställningens  för¬ 
valtningsutskott  och  Svenska  Teknologföreningen  utan  att 
dock  ännu  hafva  ledt  till  något  fullt  definitivt  resultat. 
Det  är  att  hoppas  att  en  från  teknikernas  synpunkt  an¬ 
taglig  öfverenskommelse  skall  inom  en  ej  allt  för  aflägsen 
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framtid  kunna  komma  till  stånd,  så  att  den  vackra  tanken 

icke  må  komma  att  stanna  på  papperet. 

*  * 

* 

Den  Baltiska  utställningens  lyckliga  genomförande 
ställer  tydligen  mycket  stora  fordringar  pä  bestyrelsen  för 
företaget,  på  staden  Malmö,  på  provinsen  Skåne  och  på 


tidskrift 

hela  den  svenska  industrien.  Svårigheterna  äro  denna 
gång  afsevärdt  större  än  vid  närmast  föregående  utställ¬ 
ningar,  icke  minst  pa  grund  af  den  internationella  lägg¬ 
ning  företaget  erhållit.  Oundgängliga  förutsättningar  för 
ett  godt  resultat,  som  länder  landet  till  heder  och  dess 
industri  till  båtnad,  är  därför  snar  enighet  mellan  alla 
parter  och  därefter  energisk  samverkan.  G.  Holmberger. 


SVENSKA  TEKNOLOGFÖRENINGENS 

Frågan  om  den  högre  ingenjörsutbildningen 

i  Sverige. 

Andre  inledare  var  disponent  Elis  Bosatts  med  följande 
anförande: 

Hvad  kan  från  industriens  sida  göras  för  de  unga 
ingenjörernas  utbildning? 

Det  är  för  oss  alla  välbekant,  att  under  de  senare  åren 
en  sträfvan  gjort  sig  allmänt  gällande  att  rationellt  organi¬ 
sera  och  konsolidera  industriens  matriella  resurser.  Jag  vill 
blott  erinra  om  trämassefabrikernas  förvärf  af  skogsmarker 
och  järnverken  —  tyvärr  icke  i  främsta  rummet  de  svenska  — 
af  grufvor,  å  ena  sidan,  samt  marknadsförhållandenas  ord¬ 
nande  genom  allahanda  karteller,  å  den  andra.  Med  viss¬ 
het  kunna  vi  emellertid  säga,  att  med  ett  undantag  vi  ha 
gjort  relativt  litet  vid  våra  industriella  verk  för  att  trygga 
tillgången  på  kanske  det  bästa  materialet  vi  ha,  nämligen 
våra  ingenjörer.  Det  veta  vi  ju  dock  litet  hvar,  att  en 
duglig  ingenjör  betyder  mer  än  någonsin  de  bästa  materi- 
alier  för  ett  industriellt  verk.  Vidare  veta  vi  att  ingen¬ 
jörernas  utbildning  ingalunda  är  färdig  med  den  han  får 
i  högskolan,  utan  därtill  komma  de  mycket  viktiga  första 
läroåren  i  praktiken,  hvarigenom  utbildningen  kan  anses 
få  sin  afslutning. 

Med  utgångspunkt  från  sådana  synpunkter,  närmare  ut¬ 
vecklade  i  en  intressant  uppsats  i  Teknisk  Tidskrift  för 
1905,  har  chefen  för  Allmänna  Svenska  Elektriska  Aktie¬ 
bolaget,  direktör  Edström,  vid  detta  verk  ordnat  en  två¬ 
årig  praktisk  elevkurs,  som  efter  hittillsvarande  sju  års 
erfarenhet  gifvit  ett  synnerligen  gynnsamt  resultat,  ej  minst 
för  ifrågavarande  verket  själft.  Den  gamla  sommarprak¬ 
tiken  har  afskaffats,  och  vederbörande  ha  bundits  vid  före¬ 
taget  under  viss  tid  och  få  erlägga  en  garantiafgift,  som 
sedermera  återfås.  Eleverna  äro  vidare  nödsakade  att 
följa  arbetsordningen  inom  verket  etc.  Resultatet  af  denna 
elevkurs  har  blifvit,  att  af  inskrifna  130  elever  tills  dato 
50  gått  igenom  kursen  och  af  dessa  så  när  som  på  ett 
par  alla  fått  anställning  vid  Allmänna  Svenska.  Direktör 
Edström  sammanfattar  resultatet  så:  »Vi  hafva  genom 
kursen  tillfälle  lära  känna  våra  elevers  individuella  lägg¬ 
ning  och  förmåga  samt  vid  desammas  anställning  i  bola¬ 
gets  tjänst  placera  dem  på  rätt  plats  i  det  stora  maskine¬ 
riet.  »  Saken  är  så  bra,  att  jag  vill  rekommendera  den 
till  vidare  studium  åt  intresserade  och  vill  hemställa,  huru¬ 
vida  icke  erfarenheterna  från  Allmänna  Svenska  kunde  få 
som  en  bilaga  bifogas  dagens  diskussionsprotokoll,  (Detta 
bifölls). 

»För  att  gifva  de  till  teknisk  högskola  inträdessökande 
eller  från  dessa  skolor  utexaminerade  unga  ingenjörerna 
tillfälle  till  en  ordnad  praktisk  utbildning,  inrättades  år 
1905  de  s.  k.  ingenjörselevkurserna  vid  A.  S.  E.  A.,  en 
för  elektrotekniker  och  en  för  mekaniker.  Kurserna  hafva 
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alltsedan  1905  fortgått  med  i  genomsnitt  16  elever  pr 
år,  hvaraf  det  stora  flertalet  elektrotekniker.  (Endast  5 
st.  mekaniska  ingenjörselever.) 

Den  ursprungliga  kursplanen  sådan  den  uppställdes, 
då  första  kursen  1905  igångsattes,  har  med  några  smärre 
ändringar  hela  tiden  följts. 

Elektroteknikerkursen  är  tvåårig  och  så  anordnad,  att 
elev  som  ej  genomgått  teknisk  högskola  först  arbetar  i.sta 
året  af  kursen  (verkstads-  och  montagearbetet),  studerar 
därefter  till  ingenjörsexamen  och  fullgör  därefter  denna 
andra  årskursen  (profrums-  och  kontorspraktik).  Elev  som 
anställes  först  sedan  han  tagit  ingenjörsexamen,  fullgör  båda 
årskurserna  i  en  följd. 

Under  de  första  åren  efter  kursernas  tillkomst  arbe¬ 
tade  elektrotekniker-eleven  under  i:sta  aret  å  5  verkstads- 
afdelningar,  med  två  mån.  a  de  4  första  och  fyra  man. 
å  den  sista  (elektr.  belysn.  och  motorinstallationer).  Emel¬ 
lertid  befanns  denna  tid  på  hvarje  afdelning  vara  alltför 
knapp  för  att  gifva  eleven  nöjaktig  inblick  uti  de  olika 
afdelningarnas  arbeten,  hvarför  planen  för  i:sta  året  än¬ 
drades  därhän,  att  eleven  skall  arbeta  3  mån.  på  4  olika 
afdelningar,  hvilka  han  får  välja  bland  fem  sådana.  De 
fem  afdelningarna  äro: 

Gjuteriet,  Mekaniska  afd.  (filare  &  svarfvare),  Maskin- 
uppsättareafd.,  Lindareafd.,  Elektriska  montageafd.  (kraft- 
anläggn.,  belysn.,  inst.  o.  d.). 

Af  dessa  får  sålunda  en  afdelning  utlämnas,  och 
brukar  detta  bli  någon  af  de  3  första. 

2:dra  årets  kurs,  som  först  får  påbörjas,  sedan  eleven 
tagit  sin  ingenjörsexamen,  fullgöres  med  3  man.  a  nedan 
nämnda  afdelningar:  o  .  | 

Konstruktionskontoret,  profrummet,  ritkontoret,  a  af- 

deln.  för  kraftstationer  samt  affärsafdeln. 

Mekaniska  kursen  är  likaledes  tvåårig  och  gälla  med 
afseende  på  kursplanen  samma  grunder  som  för  elektriska 
kursen. 

Elev  i  mekaniska  kursen  arbetar  vid  de  mekaniska 
verkstäderna  härstädes  under  i:sta  året  på  4  verkstadsaf- 
delningar,  nämligen : 

Modellsnickeriet,  Gjuteriet,  Filareald.,  Svarfvareatd. 
3  mån.  på  hvar  och  en  af  dessa  afd. 

Af  2:dra  årskursen  fullgöres  4  mån.  å  verkstaden 
(monteringsafd.)  samt  de  återstående  8  man.  a  konstruk¬ 
tionskontoret  (4  mån.)  och  affärsafdeln.  (4  mån.) 

Till  kurserna  tagas  hufvudsakligen  unga  studenter, 
som  efter  att  hafva  erhållit  i:sta  årskursens  praktiska  ut- 
bilning,  söka  inträde  vid  teknisk  högskola.  Da  student¬ 
examina  i  regel  försiggå  i  början  af  juni  manad  har  såsom 
den  mest  lämpliga  tidpunkten  för  kursernas  början  satts 
1  ;sta  juli.  Dock  brukar  någon  gång  antagas  elever  äl¬ 
ven  på  andra  tider. 

Då  elev  antages,  upprättas  med  honom  kontrakt  om 
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ningstid,  gärna  med  garantiafgift,  tillämpning  af  gällande 
arbetsordning  samt  bestämd  aflöning,  detta  allt  under  en 


anställning  (enligt  särskildt  formulär).  I  verkstäderna  inskrif- 
ves  han  såsom  vanlig  arbetare  och  måste  liksom  dessa  följa 
verkstadens  ordningsregler  och  föreskrifter.  Elevaflöningen 
utgår  med  10  öre  pr  timme  under  i:sta  halfåret  och  med 
15  öre  pr  timme  under  andra  halfåret.  2:dra  årskursen 
aflönas  med  20  resp.  25  öre  pr  timme  i:sta  resp.  2:dra 
halfåret.  Från  hvarje  afdelning,  som  eleven  genomgår, 
lämnas  betyg  angifvande  hans  flit,  arbetskunnighet  och 
uppförande  jämte  notering  öfver  de  timmar  han  varit  från 
afdeln.  frånvarande  och  orsakerna  därtill.  Alla  afdelnings- 
betyg  införas  i  betygsbok  (en  för  hvarje  elev). 

Såsom  säkerhet  för  att  elev  fullgör  hela  kursen,  de¬ 
poneras  en  summa  af  500  kr.  vid  kursens  början.  Innan 
denna  bestämmelse  infördes  i  kontraktet  hände  det  nämligen, 
att  elev  utan  vidare  bröt  detta  och  ej  fullföljde  kursen.  Sum¬ 
man  i  fråga  jämte  ränta  återbetalas  när  elev  är  färdig  med 
hela  kursen,  samt  gifvetvis,  om  han  af  sjukdom  eller  annan 
giltig  anledning  ej  skulle  kunna  fullfölja  denna. 

Från  kursernas  början  1905  tills  dato  ha  i  desamma 
inskrifvits  130  st.  elever,  hvaraf  54  st.  afslutat  kursen. 
Af  dessa  54  hafva  43  genomgått  kursen  och  fått  diplom. 
41  af  dessa  hafva  erhållit  anställning  vid  A.  S.  E.  A.  och 
2  st.  hafva  erhållit  anställning  på  annat  håll.  De  öfriga 
1 1  hafva  slutat  af  olika  anledningar  (sjukdom,  afsked, 
beviljad  afgång  m.  m.).  Af  i  kursen  kvarstående  elever 
(:3° — 54),  d.  v.  s.  76  st.,  studera  c:a  50  st.  vid  olika 
högskolor  inom  och  utom  landet  och  de  öfriga  26  st. 
fullgöra  f.  n.  sina  resp.  kurser  vid  bolaget. 

Då  de  elever,  som  förut  gått  nsta  året,  nu  börja 
återkomma  från  högskolorna  för  att  fortsätta  2:dra  års¬ 
kursen  kommer  på  denna  kurs  att  sysselsättas  ett  15-tal 
elever.  I  första  årskursen  intagas  numera  årligen  12  till 
15  elever,  hvarför  båda  kurserna  sammanlagdt  komma  att 
arbeta  med  c:a  30  elever. 

Såvidt  möjligt  varit,  ha  från  kurserna  afgående  elever 
beredts  anställning  vid  bolaget,  och  har  detta  kunnat  ske 
i  sådan  utsträckning  att  som  sagdt  endast  två  elever  efter 
genomgången  kurs  sökt  anställning  på  annat  håll. 

Den  praktiska  erfarenheten  vi  vunnit  af  kurserna  är 
att  desamma,  så  anordnade  som  ofvan  nämndts,  väl  till¬ 
godose  de  anspråk  på  praktisk  utbildning,  som  man  ställer 
på  högskolebildade  ingenjörer  i  elektrotekniska  industriens 
tjänst.  Genom  i:sta  årskursen  gifves  eleven  tillfälle  till 
omväxlande  verkstadspraktik,  af  hvilken  han  sedan  vid 
studierna  har  god  nytta.  Under  den  2-.dra  årskursen  ut¬ 
ökas  praktiken  ytterligare  och  utvidgas  erfarenheten  genom 
arbetet  å  profrummen  och  kontoren,  där  eleven  samtidigt 
har  tillfälle  iakttaga  såväl  den  tekniska  som  kommersiella 
organisationen  af  bolaget. 

Den  tid  eleverna  arbeta  å  de  olika  afdelningarna  är 
ju  relativt  kort,  men  dock  enligt  vår  mening  tillräcklig 
lör  en  intresserad  och  vaken  person,  att  erhålla  nöjaktig 
kännedom  om  arbetets  praktiska  utförande.» 

Emellertid  är  det  ju  klart,  att  icke  många  svenska  verk 
ha  ekonomiska  och  andra  resurser  att  ordna  sin  tekniker- 
fråga  på  ett  så  storslaget  sätt,  utan  flertalet  måste  nog 
finna  anspråkslösare  metoder.  Dessa  skulle  jag  vilja  upp¬ 
dela  i  två  kategorier,  de,  som  kunna  tillämpas  individuellt 
inom  hvarje  verk,  och  de,  som  kräfva  samarbete  mellan 
industriföreningar  cch  andra  intresserade.  Bland  de  först¬ 
nämnda  tänker  jag  då  på  genomförande  äfven  vid  enstaka 
elevers  antagande  af  principer,  motsvarande  de  vid  All¬ 
männa  Svenska  tillämpade,  alltså  fixerad  minimianställ- 


kurs  pa  arbetarstadiet,  alltså  som  under  första  elevåret  hos 
Allmänna  Svenska.  Vidare  att  respektive  företags  orga¬ 
nisation  särskildt  bereder  plats  åt  yngre  befattningshafvare 
med  kvalifikation  för  engagement.  Jag  vill  erinra  om  den 
bekanta  gamla  historien  om  den  amerikanska  trustchefen, 
som  reste  bort  för  ett  år  och  ersattes  af  en  springpojke, 
d.  v.  s.  det  vara  bara  en  sådan,  som  fattades  på  slutet 
af  funktionärernas  rad  sedan  hvarje  man  fått  rycka  upp 
ett  pinnhål.  En  analog  anordning  borde  ej  vara  omöjlig 
att  träffa  äfven  vid  relativt  små  företag.  De  förnämsta 
skälen  däremot,  den  lilla  merutgiften  och  äfven  stundom 
förekommande  motstånd  från  äldre  befattningshafvare,  som 
kunna  anse  sin  oumbärlighet  riskerad,  torde  väga  ganska 
lätt  emot  fördelen  af  kontinuitet  1  ledningen  vid  inträffande 
dödsfall  eller  afgång  af  andra  skäl.  En  sådan  organisation 
kommer  i  viss  mån  att  byggas  på  assistentplatser,  och  det 
är  detta,  som  kommer  att  ge  möjlighet  till  större  utbildning. 

I  detta  sammanhang  torde  jag  äfven  något  böra  vid¬ 
röra  de  industriella  verkens  förhållande  vid  tekniska  studie¬ 
resor.  Det  gifves  naturligtvis  undantag,  men  som  regel 
torde  kunna  fastslås,  att  hvad  som  för  en  tillfällig  besö¬ 
kande  i  en  fabrik  eller  verkstad  kan  komma  till  synes, 
ingalunda  är  hemligheter  af  någon  ekonomisk  betydelse, 
men  å  andra  sidan  har  hvarje  ingenjör  och  därmed  också 
det  företag  han  tjänar  fördel  af  en  möjligast  omfattande 
personlig  erfarenhet  om  hur  inom  hans  fack  förekommande 
problem  i  detaljanordningar  såväl  som  i  större  plananlägg- 
läggning  pläga  lösas.  Under  sådana  förhållanden  torde 
mera  tillmötesgående  beträffande  studiebesök  vara  moti- 
veradt  än  som  hittills  ofta  har  visats.  Jag  vet  sålunda 
ett  fall,  då  för  ett  par  år  sedan  en  ingenjörsförening  inom 
ett  för  vårt  land  särskildt  betydelsefullt  fack  måste  omlägga 
planen  för  en  studieresa  genom  att  flera  stora  verk  inom 
det  distrikt  resan  afsåg  ej  ens  funno  lämpligt  besvara 
framställda  förfrågningar. 

De  åtgärder  till  det  unga  ingenjörsmaterialets  fromma ,  som 

borde  kunna  komma  till  stånd  genom  samarbete  mellan 
indnstrien  och  andra  intresserade  äro  dels  organisation  af 
elevanställningen  och  dels  teoretiska  fortbildningskurser. 
Det  finnes  gifvetvis  mycket  som  talar  för  att  en  blifvande 
ingenjör  ej  har  sina  praktikår  som  arbetare  vid  samma 
verk  där  han  kort  efter  kan  få  fortsätta  som  arbetsledare. 
Fabriker  och  verkstäder  inom  samma  bransch  skulle  därför 
ingalunda  förlora  på  möjligheten  att  vid  engagement  välja 
andra  unga  ingenjörer  än  dem,  hvilkas  första  praktik  hand- 
ledts  på  platsen.  Men  detta  förutsätter  att  elevanställ¬ 
ningen  ej  sker  så  alldeles  på  måfå  som  hittills.  Visserligen 
lär  på  sin  tid  hafva  startats  och  existerar  måhända  ännu 
en  praktikbyrå  för  Tekniska  Högskolans  elever,  men  dess 
verksamhet  har  tillsynes  ej  afhjälpt  nyssnämnda  brist.  Det 
torde  vara  nödvändigt  att  en  i  nära  kontakt  med  indu¬ 
strien  stående  institution  såsom  Industriförbundet  tager 
saken  om  hand.  En  af  detta  upprättad  praktikbyrå  skulle 
kunna  samla  och  efter  olika  fack  sortera  inkomna  ansök¬ 
ningar  samt  efter  träffade  aftal  med  till  förbundet  anslutna 
fackliga  föreningar  på  fastställda  tider  och  enligt  Allmänna 
Svenskas  normer  få  praktikanterna  fördelade  som  arbetare 
å  de  ställen,  där  för  tillfället  möjlighet  stode  öppen.  Vidare 
borde  en  sådan  byrå  hafva  möjlighet  att  genom  delfående 
af  betygen  efter  slutad  praktisk  kurs  erhålla  kännedom 
om  närmaste  resultaten  af  sin  verksamhet. 


I  oo 
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Beträffande  teoretiska  fortbildningskurser  gäller  detsamma 
som  om  elevanställningen,  uppslag  saknas  ingalunda,  —  i 
ett  fall  t.  o.  m.  alldeles  utmärkta  sådana  —  det  gäller 
blott  att  söka  organisera  dem  i  möjligaste  effektiva  form. 
Kapten  Nordlunds  bekanta  och  utomordentligt  värdefulla 
initiativ  till  industriveckor  borde  blifva  utgångpunkten  för 
en  utveckling  till  specialkurser  för  mera  betydande  in¬ 
dustrigrenar.  Dessa  skulle  åsyfta  att  under  begränsad  tid, 
en,  högst  två  veckor  gifva  en  koncentrerad  behandling  af 
aktuella  frågor  i  sin  tillämpning  på  ifrågavarande  fack. 
Därvid  skulle  sålunda  de  tekniska  högskolornas  lärare  bi¬ 
draga  med  föreläsningar  rörande  vetenskapliga  framsteg 
som  kunna  tänkas  få  praktisk  tillämpning  för  den  industri 
som  kursen  gäller.  Industriförbundets  specialister  belysa 
organisatoriska  spörsmål,  framstående  fackmän  på  de  elek¬ 
triska  eller  ångtekniska  områden  behandla  kraft-  och  värme¬ 
problem  i  deras  speciella  tillämpning  samt  naturligtvis 
också  fackets  egna  specialister  draga  sina  strå  till  stacken. 


Erfarenheterna  från  Industriförbundet  och  från  ett  flertal 
tekniska  föreningar  tyda  på  att  resurser  för  en  sådan 
plans  realiserande  finnes.  Dät  gäller  blott  att  fa  alla  be¬ 
fintliga  krafter  att  samverka.  I  förbigående  må  påpekas 
hvad  stor  vinst  som  skulle  ligga  äfven  därutinnan  att  de 
tryckta  referaten  från  en  sådan  kurs  på  ett  ställe  samla 
hvad  den  inresserade  nu  får  mödosamt  söka  i  ett  flertal 
tidskrifter  och  allehanda  skilda  mötespublikationer. 

Organisationen  af  sådana  kurser  synes  i  törsta  rum¬ 
met  böra  blifva  en  uppgift  för  Tekniska  Högskolan  i  Stock¬ 
holm.  Dels  får  den  genom  sin  förestående  nybyggnad 
de  bästa  resurser  ifråga  om  lokaler  och  föreläsningsmate¬ 
rial,  dels  torde  för  den  knappt  bättre  medel  kunna  gifvas 
ej  blott  att  stärka  bandet  med  sina  gamla  elever  utan  ock 
att  vinna  den  kontakt  mellan  den  tekniska  undervisnin¬ 
gens  målsmän  och  landets  industriidkare,  hvars  önskvärd¬ 
het  från  alla  håll  erkännes  och  äfven  af  ordföranden  po- 
interats.  (Forts.) 


UR  UTREDNINGEN  OM  SVERIGES  NATIONALFÖRMÖGENHET. 


II.  Kommunala  affärsföretag  och  deras  förmögenhets¬ 
värden. 

Då  Teknisk  Tidskrift  funnit  det  lämpligt  att  in  extenso 
publicera  den  utredning  af  kommunala  affärsföretag,  som 
undertecknad  haft  nöjet  och  äran  att  verkställa,  (dock  utan 
kommunernas  primärmaterial),  är  det  nödvändigt  att  med 
ett  par  ord  beröra  den  grundläggande  princip,  som  af 
aktuarien  F.  i  hans  »Inledning»  utförligt  behandlats. 

Vid  sina  uppskattningar  använder  aktuarien  F.  i  stor 
utsträckning  samma  metoder,  som  brukas  vid  värderingar 
ur  affärssynpunkt.  En  dylik  värdering  förutsätter  ju  att 
dels  föremålets  eller  rörelsens  nuvarande  nettoafkastning ,  dels 
tendensen  hos  denna  afkastning  klargöres.  En  fullt  invänd- 
ningsfri  värdering,  som  alltsa  innebär  en  diskontering  till 
nutid  af  framtida  vinster,  är  gifvetvis  svårare  ju  färre  håll¬ 
punkter,  som  finnas  för  bedömandet  af  de  framtida  om¬ 
ständigheterna.  Vid  den  specialutredning,  hvarom  här  är 
fråga,  erbjöd  enbart  beräkningen  af  nettovinsten  för  det 
år  undersökningen  gäller  (1908)  mycket  stora  svårigheter 
på  grund  af  de  ofullkomligheter,  som  ännu  vidlåda  vår 
kommunala  bokföring  och  statistik.  Uppskattningar  af 
den  framtida  tendensen  hos  denna  nettovinst  hafva  ej  latit 
sig  göra.  Det  är  tydligt,  att  uppskattningen  i  dess  hel¬ 
het  härigenom  blifvit  något  för  låg,  enär  en  del  större 
kommunala  verk  med  kraftig  utvecklingstendens  vid  en 
uppskattning,  där  äfven  denna  tendens  kunnat  tagas  med 
i  räkningen,  bidraga  att  höja  slutsumman.  Af  stort  intresse 
vore  det  därför,  om  en  fortlöpande  serie  dylika  undersök¬ 
ningar  kunde  komma  till  stånd,  hvarvid  för  hvarje  gång 
en  allt  större  säkerhet  vid  uppskattningen  kunde  vinnas. 
Allt  detta  förutsätter  emellertid  en  stadga  i  den  kommu¬ 
nala  tekniskt-ekonomiska  statistiken,  som  ej  åstadkommes 
på  en  dag. 

Beräkningen  af  kommunernas  förmögenhetsvärden  har 
haft  till  föremål  sådana,  städer  samt  köpingar  och  andra 
stadsliknande  samhällen  på  landsbygden  tillhörande  verk 
och  inrättningar,  hvilka  af  kommunerna  förvaltats  hufvud- 
sakligen  enligt  samma  grunder  som  privata  affärsföretag 
—  kommunala  verk  för  industri,  trafik  och  handel  — 
med  uteslutande  af  de  kommunala  »fria  nyttigheterna», 


såsom  gator,  aflopp  och  dylikt,  äfvensom  af  de  verksam¬ 
hetsgrenar,  som  ej  äro  förbundna  med  fastigheter,  t.  ex. 
pantlåneinrättningar. 

De  verk  och  inrättningar,  som  utgjort  föremål  för 
undersökning,  äro  följande: 

A.  Rent  industriella  verk: 

1.  Gasverk.  —  2.  Elektricitetsverk. 

B.  Verk  och  anordningar  med  hygieniska  hufvuduppgifter 
samt  med  industriell  eller  affärsmässig  organisation: 

3.  Vattenledningsverk.  —  4.  Vattenlednings-  och  af- 
loppsverk.  —  5.  Vattenlednings-  och  elektricitets- 
vnrk.  —  6.  Renhållningsverk.  —  7.  Bekvämlig¬ 

hetsinrättningar.  —  8.  Destruktionsanstalter .  —  9. 
Varmbadhus.  ■ —  10.  Kallbadhus.  —  11.  rvättin- 
rättningar.  —  12.  Klapphus. 

C.  Anordningar  för  samfärdsel: 

13.  Hamnar  (endast  städers  och  köpingars).  —  14. 
Kanaler  och  slussar.  —  15.  Spårvägar.  —  16. 
Hissar.  —  17.  Ångbåtar. 

D.  Anordningar  för  handel  m.  m. : 

18.  Saluhallar.  —  19.  Kreatursstallar.  —  20.  Slakt¬ 
hus.  —  21.  Våginrättningar.  —  22.  Hotell. 

Beräkningen  af  dessa  kommunala  affärsföretags  värde 
har  skett  i  öfverensstämmelse  med  reglerna  för  uppskatt¬ 
ningen  af  samtliga  andra  förmögenhetsvärden,  nämligen 
genom  kapitalisering  af  rörelsens  nettoafkastning.  Därvid 
hafva  gifvetvis  ur  beräkningen  måst  afföras  de  verk  och 
inrättningar,  hvilka,  oaktadt  de  förvaltas  som  affärer,  ej 
gifva  någon  nettoafkastning;  dylika  verk  fa  ju  äfven  i 
och  med  tillskottsbehofvet  strängt  taget  de  »fria  nyttig¬ 
heternas»  karaktär. 

Nettoafkastningen  vid  ett  affärsföretag  hvilket  som 
helst  —  äfven  ett  kommunalt  — -  bestämmes  ju  fullkom¬ 
ligt  entydigt  af  skillnaden  mellan  inkomster  för  rörelsen 
å  ena  sidan  och  utgifter  för  rörelsen  å  den  andra,  hvar¬ 
vid  till  utgifterna  ovillkorligen  måste  läggas  nödiga  af- 
skrifningar  för  täckande  af  anläggningarnas  gradvisa  värde¬ 
minskning  på  grund  af  ålder,  slitning  eller  andra  därmed 
jämförliga  orsaker.  Den  omständigheten,  att  ett  kommu¬ 
nalt  affärsverk  vanligen  ej  betraktas  och  redovisas  som  en 
fullt  fristående  affär  utan  på  ett  ej  sällan  inveckladt  sätt 
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står  i  (fiktivt)  skuldförhållande  till  kommunens  drätselkam¬ 
mare,  har  naturligen  intet  som  helst  inflytande  på  tillämp¬ 
ningen  af  denna  beräkningsmetod,  hvilken  alldeles  elimi¬ 
nerar  transaktionerna  mellan  verken  och  deras  förlagsgif- 
vare,  drätselkamrarna. 

Metoden  för  nettoafkastningens  beräkning  har  sålunda 
varit  att  skilja  inkomster  och  utgifter  för  själfva  rörelsen 
samt  afskrifningarna  från  andra  inkomst-  och  utgiftsposter. 
De  utsända  frågoformulärens  rubricering  har  i  enlighet 
härmed  varit  följande : 

o 

A  inkomstsidan  har  först  anslagits  en  hufvudrubrik 
för  »Rörelse-  eller  driftsinkomster»,  under  hvilken  besked 
infordrats  om  de  afgifter,  som  erlagts  dels  af  enskilda, 
t.  ex.  som  betalning  för  gas  eller  vatten,  dels  af  kommu¬ 
nen  själf,  så  att  exempelvis  kommunens  kostnad  för  den 
af  ett  gasverk  besörjda  gatubelysningen  uppförts  på  verkets 
inkomstsida.  Under  denna  hufvudrubrik  gå  dessutom  ar¬ 
renden  och  hyror  för  begagnande  af  inrättningen  tillhörig 
fast  eller  lös  egendom  samt  beräknad  inkomst  af  perso¬ 
nalens  fria  bostäder  i  inrättningens  egna  fastigheter.  Därpå 
följande  hufvudrubriker  i  frågetormuläret,  nämligen  »Ut¬ 
taxerade  bidrag»,  »Anslag»  (af  kommunen  eller  offentlig 
förvaltning),  »Räntor  påj  eget  kapital»,  »Upptagna  lån» 
stmt  »Öfriga  inkomster»  innesluta  gifvetvis  alla  sådana 
inkomster,  hvilka  ej  kunna  betraktas  som  inkomster  af 
rörelse,  de  inverka  ej  på  beräkningen  af  nettoafkastnin- 
gen,  och  särskild  uppgift  om  dem  har  begärts  endast  för 
kontrollens  skull. 

På  utgiftssidan  har  som  första  rubrik  upptagits  »Rö¬ 
relse-  eller  driftsutgifter»,  innefattande,  förutom  aflöningar 
(hvari  äfven  inräknas  arvoden,  pensioner  och  naturaför¬ 
måner),  underhåll  (hvari  endast  inräknats  reparationer,  ej 
verklig  »förbättring»)  och  hyror  samt  till  »öfriga  drifts¬ 
utgifter»  hänförbara  utgifter  af  olika  slag  (däribland  skatter). 
Skilda  från  denna  rubrik  hafva  för  kontrollens  skull  upp¬ 
förts  rubrikerna:  »Leverering  till  kommunens  kassa»,  »Rän¬ 
tor»,  »Af betalningar  å  lån»,  »Utgifter  till  fast  eller  lös 
egendoms  förbättring  samt  utvidgning  eller  tillökning» 
samt  »Öfriga  utgifter»,  hvilka  alla  på  själfva  beräkningen 
af  nettoafkastningen  ej  hafva  något  inflytande.  Den  för 
denna  beräkning  ncdvändiga  rubriken  » Afskrifningar  och 
afsättningar»  upptages  sist  å  frågeformuläret. 

Undersökningsåret  är  1908. 

Genom  de  utsända  frågeformulären  har  klarhet  vun¬ 
nits  på  alla  punkter,  utom  i  hvad  som  rör  »afskrifningar 
och  afsättningar»,  i  det  att  detta  spörsmål  antingen  läm¬ 
nats  alldeles  obesvaradt  eller  besvarats  på  ett  sätt,  som 
visat  felaktig  uppfattning  om  hvad  denna  sak  innebär. 
Orsaken  till  att  dessa  för  bedömandet  af  ett  affärsföre¬ 
tags  ställning  ytterst  viktiga  utgiftsposter  på  ett  i  stort 
sedt  så  otillfredsställande  sätt  af  de  enskilda  verken  de¬ 
klarerats  torde  vara  sammanblandning  af  begreppen  »af- 
skrifning»  och  »amorterings,  hvadan  det  torde  vara  lämp¬ 
ligt  att  här  närmare  ingå  på  förhållandet  dem  emellan. 
De  ölverskottsgifvande  verken  i  en  stad  inleverera  i  regel 
samtliga  vinstmedel  —  inberäknadt  de  mot  afskrifningarna 
svarande  beloppen  —  till  stadens  drätselkammare,  som 
har  till  åliggande  att  bl.  a.  utbetala  annuiteterna  af  de 
lör  respektive  verk  upptagna  lånen.  Endast  i  det  fallet 
att  ett  verks  medelafskrifningstid  sammanfaller  med  amor¬ 
teringstiden  för  lånet,  är  den  del  af  vinstmedlen,  som  sva¬ 
rar  mot  afskrifningen  (värdeminskningen),  lika  med  annui- 
teten,  och  endast  i  detta  fall  ersättes  verkets  afskrifning 


af  drätselkammarens  amortering.  Är  däremot  amorterings¬ 
tiden  längre  än  verkets  medelafskrifningstid  (hvarvid  en 
kommande  generation  belastas)  eller  är  amorteringstiden 
kortare  (då  en  nuvarande  generation  får  spara  till  förmån  för 
efterföljande),  svara  ej  afskrifning  och  amortering  mot  hvar¬ 
andra.  Hvilken  finansplan  som  än  användes,  är  det  emel¬ 
lertid  gifvetvis  riktigast  att  de  olika  verken  under  alla  för¬ 
hållanden  skaffa  klarhet  i  fråga  om  anläggningarnas  lifstid, 
hvilken  alldeles  oberoende  af  de  för  anläggningarna  er¬ 
forderliga  lånetransaktionerna  är  bestämmande  för  deras 
verkliga  ställning. 

En  hufvuduppgift  för  beräkningen  af  nettoafkastnin¬ 
gen  blef  alltså  en  rekonstruktion  i  stort  af  de  för  de  kom¬ 
munala  affärsföretagen  erforderliga  afskrifningarna.  En 
dylik  beräkning  fordrar  kännedom  dels  om  det  i  anlägg¬ 
ningarna  investerade  kapitalet,  dels  om  detta  kapitals  om¬ 
loppstid,  d.  v.  s.  anläggningarnas  lifstid.  Storleken  af  de 
i  anläggningarna  investerade  kapitalen  har  utrönts  genom 
frågeformulär,  genom  hvilka  fastslagits  anläggningsår  och 
anläggningskostnader,  såväl  de  ursprungliga  som  när  och 
med  hvilka  belopp  utvidgningar  skett.  Till  grund  för 
beräkningen  af  anläggningarnas  lifstid  har  lagts  följande 
normer: 

A.  Ej  afskrifningsbara  tillgångar  (tomter,  naturkraft). 

För  samtliga  kategorier  af  verk  och  inrättningar  har 
gjorts  den  förutsättningen,  att  ingen  värdeminskning  å 
tomter  eller  naturkraft  äger  rum  (d.  v.  s.  att  lifstiden  är 
oändlig).  Då  i  det  säkerligen  öfvervägande  antalet  fall 
tvärtom  dessa  tillgångar  undergå  värdeökning,  medverkar 
tydligen  detta  till  försiktig  uppskattning  af  de  erforder¬ 
liga  afskrifningarna. 

B.  Afskrifningsbara  tillgångar  (byggnader,  maskiner  och  ap¬ 
parater  etc.). 

1 .  Gasverk. 

Byggnader  30  år.  —  Apparater  15  ä  20  år.  —  Rör¬ 
nät  30  år.  —  Mätare  och  inventarier  15  år,  medellifstid 
c:a  25  år. 

2 .  Elektricitetsverk. 

Byggnader  50  år.  —  Apparater  15  år.  —  Kabel¬ 
nät  20  å  25  år.  —  Mätare  och  inventarier  10  år,  me- 
dellifstid  c:a  20  år. 

3 .  Vattenledningsverk . 

Byggnader  50  år.  —  Maskiner  och  apparater  15  år. 
—  Rörnät  40  år.  —  Reservoarer  o.  d.  40  år,  medellifs¬ 
tid  c:a  30  år. 

6.  Renhållningsverk. 

Byggnader  30  år.  —  Inventarier  jo  år,  medellifstid 
c:a  20  år. 

Medellifstid  c:a 


7.  Bekvämlighetsinrättningar .  30  år 

8.  Deslruklionsanstaltcr  .  20  » 

9.  Varmbadhus  .  20  » 

10.  Kallbadhus  .  30  » 

11.  Tvättinrättningar  .  20  » 

1 2 .  Klapphus  .  30  » 

13.  Hamnar  .  50  » 

14.  Kanaler  och  slussar  .  50  » 

1 5 .  Spårvägar. 


Byggnader  30  år.  — —  Spårbyggnad  10  år.  —  Rul¬ 
lande  materiel  10  år.  —  Kontaktledning  25  ä  30  år.  — 
Kraftstation  20  år,  medellifstid  c:a  15  år. 
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Kommunala  affärsföretags  aktiva  anläggningskapital,  afkastning  och  förmögenhetsvärde  år  1908 


Verk 


Gasverk . 

Elektricitetsverk  . 

Vattenledningsverk  . 

Vattenlednings-  och  afloppsverk  . . . 
Vattenlednings-  och  elektricitets¬ 
verk  ..  . . 

Renhållningsverk  . 

Bekvämlighetsinrättningar  . 

Destruktionsanstalter . 

Varmbadhus  . 

Kallbadhus  . 

Tvättinrättningar  . 

Klapphus  . 

Hamninrättningar . 

Kanaler  och  slussar  . 

Spårvägar  . 

Hissar . 

Ångbåtar  . , . 

Saluhallar  . 

Kreatursstallar  . 

Slakthus . 

V  åginrättningar . 

Hotell  . 

Summa 


Aktivt  anläggningskapital,  kronor. 

Afkastning  af  de 

öfverskottsgifvande  verken,  kronor. 

Beräknadt 

förmögenhets¬ 

värde, 

kronor. 

' 

Öfverskotts- 

gifvande 

verk. 

Tillskotts- 

kräfvande 

verk. 

Nettoafk 

utan  afdrag  för 
afskrifningar. 

astning 

- * - - - - 

med  afdrag  för 
afskrifningar. 

Nettoafkastning 
(med  afdrag  för  af 
skrifningar)  i  pro-; 
cent  af  de  öfver-  1 
skottsgifvande  ver¬ 
kens  aktiva  anlägg¬ 
ningskapital. 

34  927  264 

1 14  686 

I 

4  197  663 

3  520487 

10,08 

78  233  044 

43  76o  805 

1  198  867 

4  201  977 

2  829  259 

6,47 

62  872  422 

38  282  684 

11619  901 

1  891  408 

1318  802 

3)44 

29  306  711 

2  753  78i 

1  704  510 

97  264 

58  127 

2,ii 

1  291  711 

1  529  586 

83  835 

54  422 

3  >56' 

1  209  378 

376  893 

7  1 18  014 

19  400 

9  295 

2,47 

206  556 

1 19  079 

— 

12  432 

11  652 

9)79 

258  933 

— 

98  080 

1  690 

— 

583  629 

1  072  059 

22  662 

3  178 

0,54 

70  622 

292  262 

368  170 

16  699 

1 1  489 

3)93 

255  311 

— 

21  000 

— 

— 

— 

. 

2  635 

— 

_ 

— 

— 

75  543  100 

3  437  928 

2  699055 

2  204  245 

2,92 

48  983  222 

1  362  665 

175  675 

49  885 

40  960 

3, 01 

910  222 

6  127  821 

4  493  536 

769  774 

554  533 

9)°5 

12  322  956 

_ 

68  687 

— 

— 

— 

— 

29  646 

— 

2  359 

1  830 

6,17 

40  667 

.  2083909 

74  963 

189  488 

156  023 

7)49 

3  467  178 

153  986 

557 

492 

— 

10  933 

3  122  800 

N 

00 

u-> 

kO 

91  638 

31  061 

0,99 

690  244 

13  155 

3  200 

6  405 

6  405 

48,69 

142  333 

31  800 

— 

3  566 

2  894 

9,io 

64  311 

210940879 

33  380  679 

14  357  757 

10  815  154 

5>t3 

240  336  754 

Medellifstid  c:a 


1 6 .  Hissar  .  .  2  5  ar 

17.  Ängbålar  . 3°  * 

18.  Saluhallar . 3°  >y 

1 9 .  Kreatursstallar .  25  » 

20.  Slakthus .  2  5  * 

2  x .  Våginrättningar .  5 0  * 

2  2 .  Hotell .  2  5  * 


De  gjorda  antagandena  rörande  lifstiderna  torde,  vare 
sig  de,  på  grund  af  bristande  tillgång  till  erfarenhetsre- 
sultat  om  de  integrerande  anläggningsgruppernas  lifstid, 
äro  sammandragna  till  en  medellifstid  för  hvarje  verk  eller 
angifvas  särskildt  för  olika  integrerande  grupper,  få  anses 
ganska  försiktiga,  och  har  i  fråga  om  de  viktigare  verken 
iakttagits  den  praxis,  som  där  utbildats  på  detta  område. 

Med  tillämpning  af  de  ofvan  angifna  normerna  för 
afskrifningarnas  beräkning,  torde  dessa  alltså  få  anses  vara 
tämligen  rikligt  tillmätta  och  motsvara  värdeminskning  så¬ 
väl  på  grund  af  ålder,  slitning  och  dylikt  som  äfven  pä 
grund  af  nya  uppfinningar  och  metoder. 

En  fullt  invändningsfri  beräkning  af  afskrifningarna 
erfordrar  dels  en  långt  drifven  och  skarp  uppdelning  af 
de  olika  tillgångarna  i  samhöriga  grupper  af  föremål  med 
lika  lifstid,  dels  erfarenheter  om  dessa  lifstider  under  olika 
driftsförhållanden  etc.  och  torde  med  de  resurser,  nuva¬ 
rande  kommunala  bokföring  och  statistik  erbjuda,  ej  för 
närvarande  kunna  genomföras. 

Vanskligheterna  vid  rekonstruktionen  af  de  erforder¬ 
liga  afskrifningarna  hafva  därför  gifvetvis  varit  stora,  be¬ 
roende,  som  ofvan  antydts,  dels  därpå,  att  materialet  af 


erfarenhetsresultat  från  de  olika  verken  är  tämligen  knapp¬ 
händigt,  dels  på  ofullkomligheter  i  det  statistiska  materia¬ 
let,  så  att  exempelvis  inventariegrupper  med  olika  lifstid 
redovisats  sammanslagna  och  att  den  verkligen  afskrifnings- 
bara  delen  af  ett  verks  tillgångar  ofta  ej  nog  skarpt  skiljts 
från  de  ej  afskrifningsbara,  hvarvid  en  del  uppskattningar 
och  analogiberäkningar  måst  göras.  Har  det  sålunda 
exempelvis  vid  en  del  elektricitetsverk  ej  latit  sig  göra  att 
få  värdet  af  tomter  och  naturkraft  direkt  bestämdt,  har 
uppskattning  ägt  rum  med  anledning  af  det  procenttal, 
hvarmed  de  ej  afskrifningsbara  tillgångarna  ingå  i  den 
grupp  af  elektricitetsverk,  där  fördelningen  mellan  afskrif¬ 
ningsbara  och  ej  afskrifningsbara  tillgångar  är  känd,  etc. 

Själfva  det  räkningsmässiga  utförandet  af  afskrifnin¬ 
garna  har  skett  så,  att  exempelvis  för  en  anläggning  med 
en  medellifstid  af  25  år  först  från  det  totala  anläggnings¬ 
värdet  A  afdragits  dels  de  belopp,  som  motsvara  ej  af¬ 
skrifningsbara  tillgångar  (tomter  etc.),  dels  de  värden,  som 
tillkommit  före  en  tid,  som  ligger  längre  tillbaka  än  me- 
dellifstiden  (redan  förintade  värden),  hvarefter  på  återsto¬ 
den  B  tagits  en.  så  stor  afskrifningsprocent,  att  dessa  år¬ 
liga  afskrifningar  fonderade  med  en  räntefot  af  4  %  med 
ränta  på  ränta  efter  25  år  uppgå  till  beloppet  B  afskril- 
ningarna  fonderas  m.  a.  o.  Kapitaliseringen  af  de  olika 
verkens  nettoafkastning  har  skett  efter  en  räntefot  af 
4,5  h vilken  är  något  högre  än  den  genomsnittliga 

räntefoten  för  kommunala  lån  under  åren  1899 — 1908, 

En  sammanställning  af  dessa  uppgifter  gifves  i  ta¬ 
bellen  här  ofvan. 

Tabellen  ger  förutom  om  förmögenhetsvärdet  äfven 
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besked  om  anläggningskapital  och  afkastning  vid  de  olika 
verken.  Uppgifterna  angående  anläggningskapital  afse  det 
aktiva  anläggningskapitalet,  hvarmed  här  menas  hela  det 
kapital,  som  på  verken  nedlagts  under  så  lång  tid  tillbaka, 
som  motsvarar  medellifstiden  för  respektive  verk,  eller  med 
andra  ord  allt  det  kapital,  som  på  verken  nedlagts  minus 
det  som  nedlagts  före  en  tid,  hvilken  ligger  längre  tillbaka 
än  medellifstiden.  Uppgifter  om  aktivt  anläggningskapital 
lämnas  för  tillskottskräfvande  och  öfverskottsgifvande  verk 
särskildt. 

Uppgifterna  angående  af  kastningen  gälla  naturligen 
endast  de  öfverskottsgifvande  verken,  och  angifves  netto- 
afkastningen  såväl  utan  som  med  afdrag  för  afskrifningar; 
en  särskildt  kolumn  upptar  nettoafkastningen  beräknad  i 
procent  af  det  aktiva  anläggningskapitalet. 

Af  tabellens  kolumner  för  aktivt  anläggningskapital 
framgår  —  hvilket  ju  äfven  var  att  vänta  —  att  de  kom¬ 
munalindustriella  verken  par  préférence,  gas-  och  elektri¬ 
citetsverken,  äro  de  bäst  konsoliderade,  och  att  de  till¬ 
skottskräfvande  anläggningarna  inom  denna  grupp  repre¬ 
sentera  jämförelsevis  obetydliga  kapital.  Att  däremot  de 
tillskottskräfvande  verken  inom  de  grupper,  där  den  hy¬ 
gieniska  uppgiften  är  dominerande,  såsom  framför  allt 
renhållningsverk,  men  äfven  vattenledningsverk  och  bad¬ 
hus  etc.,  skulle  visa  jämförelsevis  höga  värden,  var  ju 
äfven  att  vänta.  Hvad  beträffar  de  kommunala  anordnin¬ 
garna  för  trafik,  äro  hamninrättningar,  kanaler  och  slussar 
till  öfvervägande  del  öfverskottsgifvande,  hvaremot  spår¬ 
vägarna  visa  en  hög  siffra  för  tillskottskräfvande  anlägg¬ 
ningar. 

En  analys  af  nettoafkastningen  uträknad  i  procent 
af  det  aktiva  anläggningskapitalet  erbjuder  ju  ett  visst  in¬ 


tresse,  då  häraf  framgår,  huru  det  kapital,  som  nedlagts 
i  kommunala  företag,  hvilka  verkligen  lämna  öfverskott 
och  salunda  ej  äro  att  räkna  som  fria  nyttigheter,  för¬ 
räntar  sig.  Att  äfven  där  de  rena  kommunalindustriella 
företagen,  gas-  och  elektricitetsverken,  hvarest  räntabilitets- 
synpunkten  sedan  länge  varit  bestämmande,  skulle  intaga 
första  platsen,  var  gifvet  (hänsyn  bör  helt  naturligt  tagas 
ej  blott  till  procenttalets  absoluta  belopp  utan  äfven  till  det 
investerade  kapitalets  storlek). 

Tabellens  innehåll,  d.  v.  s.  resultatet  af  de  gjorda 
undersökningarna,  kan  sammanfattas  på  följande  sätt: 

1:0.  Aktiva  anläggningskapitalet. 

I)e  svenska  kommunala  verk  och  inrättningar,  hvilka 
förvaltas  efter  hufvudsakligen  samma  grunder  som  privata 
aftärsföi etag,  hade  ar  1908  ett  aktivt  anläggningskapital 
af  244,32  millioner  kronor,  af  hvilka  210,94  millioner 
kronor  komma  på  verk  och  inrättningar,  som  lämna  netto- 
afkastning,  under  det  att  resten,  d.  v.  s.  33,38  millioner 
kronor,  tillhör  verk,  som  ej  lämna  öfverskott  eller  gingo 
med  förlust. 

2:0.  Afkastningen. 

Sammanlagda  nettoafkastningen  af  de  öfverskottsgif¬ 
vande  verken  utgjorde  utan  afdrag  för  afskrifningar  14,36 
millioner  och  med  sådant  afdrag  10,82  millioner,  hvilket 
sistnämnda  belopp,  uträknadt  i  procent  af  dessa  verks 
aktiva  anläggningskapital,  ger  som  resultat  5,13  procent. 

30.  Förmögenhetsvärdet. 

börmögenhetsvärdet  af  de  öfverskottsgifvande  verken, 
beräknadt  genom  kapitalisering  efter  4,5  %  af  dessa  verks 
sammanlagda  nettoaf kastning,  Uppgick  till  240,34  millio¬ 
ner  kronor.  Gustaf  Graf 


BALTISKA  INGENJÖRSKONGRESSEN. 


Genom  i  dagarna  expedieradt  preliminärt  yttrande 
från  Sveriges  samarbetande  tekniska  föreningars  delegation 
i  saken  har  fragan  om  en  baltisk  ingenjörskongress  i 
Malmö  under  utställningen  1914  kommit  på  dagordnin¬ 
gen  inom  de  tekniska  föreningarna.  Delegationens  ytt¬ 
rande  aftryckes  härnedan  in  extenso,  med  uteslutande  af 
de  rätt  vidlyftiga  bilagorna. 

Sedan  under  slutet  af  sistlidne  år  den  af  Sveriges  sam¬ 
arbetande  tekniska  föreningar  enligt  gällande  samarbetsregler 
tillsatta  delegationen  vid  sammanträden  den  23  nov.  och  28 
dec.  1912  samt  den  14  mars  1913  behandlat  frågan  om  an¬ 
ordnandet  af  en  baltisk  ingenjörskongress  i  Malmö  sommaren 
1 9 1 4.  önskar  delegationen  till  föreningarnas  pröfning  framlägga 
resultatet  af  sina  hittillsvarande  öfverläggningar, 

Da  den  i  delegationens  uppdrag  angifna  benämningen 
på  kongressen  angifver,  att  kongressen  skulle  vara  samman¬ 
satt  af  ingenjörer  från  Sverige,  Danmark,  Tyskland,  Ryssland 
och  Finland,  har  delegationen  vid  uppställandet  af  program 
för  kongressen  först  haft  att  öfverväga,  huruvida  några  större 
tekniska  frågor  förefunnes,  för  hvilkas  utredande  en  gemensam 
behandling  af  ingenjörer  från  nämnda  länder  skulle  kunna 
förutses  blifva  särskildt  gagnelig.  Delegationen,  hvilken  i  detta 
afseende  sökt  inhämta  råd  och  upplysningar  från  ett  stort  an¬ 
tal  utom  delegationen  stående  ingenjörer  och  industrimän  i 
mera  framskjuten  ställning,  ser  sig  nödsakad  till  föreningarna 
anmäla,  att  några  sådana  frågor  icke  kunnat  uppställas.  Vid 
sadant  förhållande  har  delegationen  öfvervägt,  huruvida  några 
andra  bärande  motiv  för  kongressens  anordnande  skulle  kunna 
framläggas  och  därvid  trott  sig  finna,  att  ett  verkligt  gagn  af 
den  föreslagna  kongressen  torde  kunna  vinnas  för  Sveriges 


tekniska  och  industriella  intressen,  om  programmet  uppställes 
så,  att  vid  kongressen  de  svenska  föredragen  planläggas  med 
syfte,  att  gifva  de  utländska  deltagarne  en  bild  af  några  vik¬ 
tigare  grenar  af  svensk  industri  och  de  nyare  företeelser  inom 
densamma,  om  hvilka  det  kan  anses  särskildt  lämpligt  att 
sprida  kännedom  i  utlandet.  Samtidigt  torde  beredas  tillfälle 
för  de  utländska  deltagarne  att  i  liknande  syfte  på  särskildt  härför 
reserverade  tider  kunna  hålla  föredrag  angående  tekniska  äm¬ 
nen.  Kongresser  med  program  uppställda  enligt  dessa  prin¬ 
ciper  äro  i  utlandet  icke  ovanliga,  särskildt  i  samband  med 
utställningar,  och  anser  delegationen,  att  grundad  anledning 
förefinnes  att  antaga,  det  svensk  industri,  icke  minst  från  kom¬ 
mersiell  synpunkt,  skulle  genom  en  dylik  kongress  vid  Baltiska 
utställningen  kunna  på  ett  ganska  effektivt  sätt  främjas. 

Såsom  bil.  I  bifogas  ett  från  denna  synpunkt  upprättadt 
schematiskt  förslag  till  program  för  kongressen ,  till  hvilket  dele¬ 
gationen  dock  vill  bemärka,  att  densamma  ansett  sig  böra 
uppskjuta  upprättandet  af  detaljeradt  förslag  till  föredragsäm- 
nen,  tills  föreningarnas  yttranden  angående  hufvudprincipen 
för  kongressens  syfte  till  delegationen  inkommit,  särskildt  som 
det  torde  vara  att  förvänta  att  diskussionen  inom  föreningarna 
bör  gifva  goda  uppslag  i  detta  hänseende.  Såsom  af  program¬ 
met  framgår,  är  kongressens  första  dag  reserverad  för  nyss¬ 
nämnda  orienterande  föredrag  öfver  svensk  industri,  under  det 
att  förmiddagen  under  andra  och  tredje  kongressdagen  upp¬ 
tages  af  motsvarande  danska  och  tyska  föredrag.  Tiden  mel¬ 
lan  lunsch  och  middag  under  andra  och  tredje  kongressdagen 
är  reserverad  för  behandling  af  sådana  större  tekniska  frågor, 
som  vid  tiden  för  kongressen  kunna  anses  lämpade  för  mera 
allmän  behandling  af  svenska  teknici.  Dessa  föredrag  kunna 
måhända  äfven  intressera  åtskilliga  af  de  utländska  deltagarne; 
öfriga  utländingar  kunna  använda  denna  tid  för  besök  på  ut- 
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ställningen  och  vid  industriella  eller  andra  sevärdheter  i  trak¬ 
ten.  Kongress-språken  hafva  afsetts  blifva  svenska  och  tyska, 

I  mån  intresse  härför  förspörjes  från  utländska  kongressdel¬ 
tagare  hafva  preliminära  planer  för  en  teknisk  studieresa  efter 
kongressen  till  svenska  industrietablissement  diskuterats  mom 
delegationen,  och  komma  dessa,  om  föreningarna  lämna  det 
bifogade  kongressprogrammet  sitt  principiella,  gillande,  ait  de- 
taljeradt  angifvas  i  delegationens  slutliga  utlåtande. 

Såsom  bilaga  II  bifogas  en  detaljerad  ekonomisk  kalkyl  för 
kongressen,  balanserande  på  en  slutsumma  af  37  000  kr  Så¬ 
som  ledning  vid  upprättandet  af  denna  kalkyl  hafva  1  tillämp¬ 
liga  delar  tjänat  motsvarande  uppgifter  från  teknikermötena  1 
Stockholm  och  Gäfle.  Beräkningarna  hafva  baserats  på  ett 
kalkyleradt  deltagande  af  400  svenskar,  200  danskar  samt  200 
tyskar  finnar  och  ryssar.  Inbjudning  till  kongressen  skulle 
utfärdas  till  de  med  Svenska  Teknologfönmingen  korrespon¬ 
derande  tekniska  föreningarna  i  nämnda  länder,  livilka  före¬ 
ningar  sedermera  skulle  hvar  för  sitt  land  förmedla  och  orga¬ 
nisera  deltagandet  i  kongressen.  Medlemsaf giften  har  satts 
till  20  kr.,  i  hvilket  pris  innefattas  samtliga  publikationer  samt 
mottagningssupé,  lunsch  under  alla  mötesdagar  jämte  afslut- 
ningsmiddagen,  hvarvid  dock  föreslagits,  att  mottagningssupen 
skulle  bekostas  af  Skånska  ingenjörsklubben  eller  annan  kor¬ 
poration  i  utställningsstaden. 

Då  kongressaf giften  med  det  beräknade  deltagandet  en¬ 
dast  skulle  inbringa  16000  kr.,  har  för  delegationen  uppstått 
spörsmålet  angående  anskaffandet  af  för  kongressens  anord¬ 
nande  ytterligare  erforderilga  medel  eller  21  000  kr. 

Inom  delegationen  har  därvid  väckts  förslag,  att  detta, be¬ 
lopp  skulle  insamlas  genom  ett  upprop  till  större  industrifir¬ 
mor  om  lämnande  af  kontanta  bidrag  till  kongressen,  exem¬ 
pelvis  i  proportion  till  arbetarantalet.  Delegationen,  som  vis¬ 
serligen  anser,  att  industrien  och  särskildt  den  skånska  indu¬ 
strien,  för  h vilken  ett  besök  af  tekniker  vid  den  baltiska  ut¬ 
ställningen  icke  bör  vara  utan  intresse,  kan  tänkas  icke  vara 
ovillig  att  lämna  sådana  bidrag,  har  dock  icke  kunnat  ansluta 
sig  till  detta  förslag,  då  utan  annat  vederlag  sagda  intresse 
ensamt  icke  synes  kunna  motivera  någon  större  offervillighet 
från  industriens  sida. 

Särskildt  med  hänsyn  till,  att  enligt  ofvanstaende  prin¬ 
ciper  kongressen  skulle  bl.  a.  hafva  till  syfte  att  bland  del- 
tagarne  från  de  baltiska  länderna  sprida  kännedom  om  svensk 
industri,  har  delegationen  beslutat  förorda,  att  kongressens 
ekonomi  baseras  på  utgifvandet  af  en  reklampublikation  öfver 
svensk  industri ;  å  lrvilken,  genom  upptagande  af  en  lämplig 
abonnementsafgift  för  där  disponeradt  textutrymme  enligt  pro¬ 
gram  som  närmare  angifves  i  bil.  III,  en  vinst,  motsvarande 
det  behöfliga  tilllskottet  är  afsedd  att  beredas.. 

Samtidigt  som  detta  utlåtande  afgifves  till  föreningarna, 
har  delegationen  till  ett  flertal  större  industriföretag  utsändt 
ett  upprop  i  anslutning  till  bil.  III  angående  deltagande  i  denna 
publikation,  och  får  delegationen  under  bifogande  af  ett  antal 
sådana  upprop  hos  föreningen  anhålla,  att  den,  om  kongressen 
af  föreningen  anses  önskvärd,  genom  sina  funktionärer  ville 
bland  industrifirmorna  i  Eder  trakt  kraftigt  verka  för  en  all¬ 
män  tillslutning  till  publikationen. 

Äfven  om  enligt  delegationens  åsikt  genom  en  dylik  pu¬ 
blikation  nyssnämnda  belopp,  21  000  kr,  under  förutsättning  af 
föreningarnas  bistånd  för  anslutning  från  industriens  sida  till 
företaget,  borde  kunna  påräknas,  synes  det  delegationen,  tyd¬ 
ligt,  att  ett  företag,  medförande  så  stora  ekonomiska  risker, 
som  nu  föreslagna  kongress,  icke  kan  af  de  tekniska  förenin¬ 
garna  igångsättas,  utan  att  säkerhet  finnes  för,  att  äfven  om 
inkomsterna  genom  ringa  deltagande  eller  publikationens  fel¬ 
slående  skulle  minskas,  kongressen,  till  hvilken  dock  utländska 
föreningar  och  deras  medlemmar  skola  inbjudas,  ändock  skall 
kunna  afhållas.  Härför  är  anskaffandet  af  en  garantifond  enligt  de¬ 
legationens  åsikt  oundgängligen  nödvändig,  och  beräknar  dele¬ 
gationen,  att  densamma  bör  belöpa  sig  till  omkring  25  000  kr. 
Hänvisande  till  delegationens  ofvan  giorda  uttalande,  att  det 
framför  allt  vore  af  intresse  för  Skånes  industri  och  öfriga 
affärsintresserade  personer  och  firmor  i  denna  trakt  att  utställ¬ 
ningen  och  kongressen  få  ett  lyckligt  förlopp,  får  delegationen 
såsom  sin  åsikt  framhålla,  att  denna  garantifond  i  hufvudsak 
bör  beräknas  blifva  teknad  af  intresserade  i  Skåne.  Samtidigt 
vill  delegationen  dock  betona,  att  denna  fond  antagligen  ej 


alls  eller  endast  i  mindre  omfattning  bör  förväntas  blifva  tagen 
i  anspråk,  då  nyssnämnda  publikation  under  förutsättning  af 
samtliga  föreningars  energiska  medverkan  ju  kan  antagas  in¬ 
bringa  åtminstone  större  delen  af  det  behöfliga  beloppet. 

Delegationen  får  sålunda  anhålla  att  föreningen  snarast 
möjligt  ville  till  vederbörlig  behandling  upptaga  frågan,  huru 
vida  en  baltisk  ingenjörskongress  enligt  ofvan  framstallda  pro¬ 
gram  bör  komma  till  stånd  eller  i  annat  fall,  hvilka  förändrin¬ 
gar  i  programmet  som  föreningen  anser  erforderliga.  Dess¬ 
utom  önskar  delegationen  ett  uttalande  från  föreningen  an¬ 
gående  den  föreslagna  publikationen  jämte  om  möjligt  upp¬ 
gift  rörande  den  anslutning  till  denna  publikation,  som  inom 
föreningens  verksamhetsområde  är  att  förvänta.  Då  delega- 
tionsbehandlingen  0111  möjligt  borde  vara  afslutad  under  näst¬ 
kommande  maj  månad,  anhåller  delegationen  få  emotse  för¬ 
eningens  svar  före  den  1  maj. 

Stockholm  den  18  mars  1913. 

För  SVERIGES  SAMARBETANDE  TEKNISKA 
FÖRENINGARS  DELEGATION  FÖR  EN 
BAT/flSK  INGENJÖRSKONGRESS  I9H- 

Finligt  uppdrag: 

Gunnar  Dillnf.k, 

ordförande. 

G.  Hohnberger , 
sekreterare. 
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Ingenjör  Carl  A.  Bergström,  förut  hos  Fore  River  Shipbudding 
Co.  Quiney,  Mass.,  U.  S.  A.,  nu  fartygs-  och  maskininspektör  i  Engel¬ 
ska  Lloyd.  * 

Civilingenjör  Elof  Holmgren,  förut  utomlands,  nu  anstalld  hos 
Bergsunds  Mek.  Verkstads  A. -B. 

Bergsingenjör  Einar  Stig,  förut  2:e  ingenjör  vid  Domnarfvets 
hyttor  och  stålverk,  nu  chef  för  järn-  och  stålgjuteriet  vid  Maschinen- 

fabrik  Ludvig  Nobel,  St.  Petersburg. 

* 

Civilingenjör  E.  J.  Wijkman,  förut  hos  The  Technochemical 

laboratories  Ltd  Fairlawn,  London,  nu  hos  The  Thermo  Electric  Ore 

Reduction  Corporation  Ltd,  Luton,  Beds.  England. 

* 

Ingenjör  Justus  F.  Hjort,  förut  hos  A.-B.  Skånska  Cementgjute- 
riet  Sthlm,  fr.  o.  m.  '/r  1 9*  1 3  hos  Hälsingfors  Cement-  och  Asfalt- 
affär,  Hälsingfors. 

* 

The  Electric  Furnaces  and  Smelters  Ltd  Luton,  beds.  England, 
har  öfvertagits  af  The  Thermo-Electric  Ore  Reduction  Corporation 
Ltd.  Luton,  Beds.  England. 
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SVENSKA  TEKNOLOGFÖRENINGEN. 

Afdelningen  för  Väg=  och  Vattenbyggnadskonst  samman¬ 
träder  måndagen  den  31  mars  1913  kl.  7,30  e.  m.  —  Ärenden .- 

1  Protokolljustering.  —  2.  Inval.  —  3.  Val  af  klubbmästare 
för  återstående  delen  af  året.  —  4.  -  Meddelande  om  stads- 
planetäflingen  i  Australien,  föredrag  med  ljusbilder  af  civ.-mg. 
Nils  Gellerstedt.  I  samband  härmed  är  utställning  af  pro¬ 
jekt  anordnad.  —  5.  Några  ord  om  Gimän  i  flottningshänseende, 
föredrag  med  ljusbilder  af  civ.-ing.  E.  O.  Engström.  —  6. 
Skrifvelse  från  löjtnant  M.  Serrander  med  förslag  till  åtgärder 
att  befordra  införande  af  enhetligt  komparationsplan  vid  vikti¬ 
gare  afvägningar  inom  landet.  —  Klubbafton. 

Afdelningen  för  Teknisk  Undervisning  sammanträder  tors¬ 
dagen  den  3  april  1913  kl.  7,30  e.  m.  —  Ärenden:  1.  Protokoll- 
justering.  —  2.  Inval.  —  3.  *Den  högre  tekniska  undervisnin¬ 
gens  önskemål  beträffande  gymnasiet »,  diskussion,  inledare  pro¬ 
fessor  W.  Palmser.  -—  4.  » Bilder  från  Tekniska  Högskolans 

äldsta  tider*,  meddelande  af  professor  P.  Henriques.  5- 
Skrifvelser  m.  m. 
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Hufvudredaktör:  G.  HOLMBERGER  *  Redaktör:  NILS  CRONSTEDT.  === _ 

’T^L!  S"“k’  »Aningar  25  år,  af  civ.-ing.  G,  Holmberger;  Svenska  Teknologförei, ingens  ärsmöte  den 

14  och  5  mars  19.3:  Den  mekan.ska  verksladsindustriens  fordringar  pä  Tekniska  Högskolan,  af  öf.eringenjör  Otto  Smith  Diskussion- 
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SVENSKA  TEKNOLOGFÖRENINGENS  AFDELNINGAR  25  ÅR 


Innevarande  ar  är  i  så  måtto  en  bemärkelsetid  för 
Svenska  Teknologföreningen,  att  den  för  dess  framgångs¬ 
rika  utveckling  så  betydelsefulla  anordningen  med  särskilda 
afdelningar  för  olika  fack  nu  existerat  i  tjugufem  år.  Ge¬ 
nom  1887  års  stora  stadgeändring  skapades  denna  form 
af  föreningens  verksamhet,  som  så  väl  bestått  profvet  under 
ett  kvartsekels  konstitutionella  pröfningar,  att  densamma 
ännu  i  dag  bibehållit  sig  i  hufvudsak  oförändrad  och  allt¬ 
jämt  framstår  som  ett  af  de  kraftigaste  medlen  att  vid¬ 
makthålla  och  befordra  föreningsintresset  och  befrämja  för¬ 
eningsarbetetet.  »Afdelningarna»  ha  möjliggjort  för  samt¬ 
liga  olika  fackgrupper  af  ingenjörer  och  arkitekter,  tillhö¬ 
rande  de  tekniska  kretsar,  hvarifrån  Teknologföreningen 
rekryteras,  att  finna  sig  till  rätta  inom  en  gemensam  för¬ 
ening  och  där  draga  fördel  af  den  organisatoriska  och 
ekonomiska  styrka  enigheten  skänker. 

Seniorn  bland  afdelningarna  är  Afd.  för  Mekanik, 
som  bildades  den  25  januari  1888.  Därnäst  i  ordningen 
kommer  Afd.  för  Elektroteknik,  hvars  födelsedag  är  den 
16  mars  och  som  högtidlighöll  sitt  2  5-årsjubileum  vid  sitt 
sammanträde  den  29  sistlidne  mars.  Afd.  för  Husbygg¬ 
nadskonst  är  af  den  3  april,  Afd.  för  Väg-  och  Vatten¬ 
byggnadskonst  af  den  6  april  och  Afd.  för  Kemi  och 
Bergsvetenskap  af  den  1 1  maj.  A.fd:a  för  Teknisk  under¬ 
visning  och  Skeppsbyggnadskonst  äro  som  bekant  af  senare 
datum  (1892,  resp.  1904). 

En  af  grundförutsättningarna  för  afdelningarnas  lif 
inom  föreningen  är  den  frihet  stadgarna  från  första  början 
lämnade  de  olika  afdelningarna  att  —  frånsedt  den  ge¬ 
mensamma  ekonomien  och  förvaltningen  —  anordna  sina 
arbeten  och  omhändertaga  sina  angelägenheter  på  det  sätt 
hvarje  facks  målsmän  för  sin  del  ansett  lämpligast  under 


olika  tidsförhållanden.  Denna  fria  ställning  är  numera 
nogsamt  bepröfvad  och  har  visat  sig  synnerligen  nyttig 
och  väl  af  vägd.  De  enskilda  vanskliga  situationer,  hvari 
den  någon  gång  bragt  föreningsskeppet,  äro  blott  att  räkna 
till  de  undantag,  som  bekräfta  hvarje  god  regel. 

Emellertid  har  i  samband  med  afdelningsjubiléerna 
uttalats  ett  önskemål,  som  helt  visst  torde  ha  berättigande. 
Ordföranden  i  Afd.  för  Elektroteknik,  ingenjör  A.  F.  En¬ 
ström,  riktade  i  lördags  i  ett  anförande  till  sin  afdelning 
uppmärksamheten  på  behofvet  af  att  medlemmarne  icke 
uteslutande  vid  sammankomsterna  sysselsatte  sig  med  äm¬ 
nen  af  lenodlad  elektroteknisk  art,  utan  äfven  ägnade  sig 
at  elektroteknikens  praktiska  tillämpningar  inom  mekaniska 
och  kemiska  fabriksindustrier  o.  s.  v.  Såsom  ett  lämpligt 
sätt  att  bringa  dylika  frågor  under  fruktbringande  diskus¬ 
sion  rekommenderade  han  gemensamma  sammankomster 
mellan  afdelningar  inom  Teknologföreningen  i  lämpliga 
kombinationer.  Gemensamma  afdelningsmöten  äro  ingen 
nyhet,  men  hafva  nog  hittills  haft  en  mera  tillfällig  ka¬ 
raktär,  anordnade  som  de  mestadels  varit  på  grund  af  en 
gemensam  remissfråga  eller  annat  speciellt  ämne  af  dags- 
intresse.  Här  vore  det  emellertid  fråga  om  att  uppställa 
hela  program  med  hänsyn  till  utbyte  af  idéer  och  erfa¬ 
renheter  mellan  målsmän  för  vissa  bestämda  tekniska  yr¬ 
kesgrenar,  således  någonting  som  till  sin  läggning  hvarken 
täckes  af  de  allmänna  sammankomsterna  eller  afdelnings- 
sammankomsterna,  sådana  dessa  nu  bedrifvas. 

Vi  låta  tanken  gå  vidare,  under  uttalande  af  den 
förhoppning  att  dess  förverkligande,  som  ju  icke  möter 
några  som  helst  formella  eller  organisatoriska  hinder,  skall 
lända  den  lifskraftiga  afdelningsinstitutionen  inom  Svenska 
Teknologföreningen  till  gagn  och  båtnad.  G.  Holmberger. 


SVENSKA  TEKNOLOGFÖRENINGENS 

Frågan  om  den  högre  ingenjörsutbildningen 

i  Sverige. 

Tredje  inledare  var  öfveringenjör  Otto  Smith ,  Arboga, 
med  följande  anförande : 

Den  mekaniska  verkstadsindustriens  fordringar  på 
Tekniska  Högskolan. 

Sedan  jag  hört  de  båda  föregående  inledningsföre- 
dragen,  tvingas  jag  att  redan  från  början  komma  med  en 
ursäkt  öfver,  att  jag  i  min  inledning  kommer  att  se  saken 
betydligt  mera  i  smått,  mera  i  detalj.  Föreningens  ord- 


ÅRSMÖTE  DEN  14  OCH  15  MARS  1913. 

(Forts.  fr.  sid.  ioo.) 

förande  har  varit  vänlig  anmoda  mig  att  något  beröra 
hvilka  fordringar  den  mekaniska  verkstadsindustrien  bör  ställa 
och  ställer  pa  Tekniska  Högskolan  och  den  därifrån  utexa¬ 
minerade  ingenjören,  samt  i  hvad  mån  dessa  fordringar  för 
närvarande  kunna  anses  fyllda.  Jag  tillåter  mig  att  in¬ 
ledningsvis  erinra  om  det  möte,  som  af  Tekniska  Hög¬ 
skolans  lärarkår  arrangerades  för  en  månad  sedan,  hvar- 
vid  ingenjör  Ohlsson  hade  upprättat  ett  statistiskt  utdrag 
ur  industriförbundets  ena  bilaga,  den  med  de  hundra 
namnunderskrifterna.  Han  fann  därvid,  vill  jag  minnas, 
att  ungefär  50  af  underskrifvarne  hade  sin  verksamhet 
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inom  mekaniska  verkstadsindustrien.  Jag  anser  för  min 
del,  att  denna  omständighet  icke  kan  anses  betyda  annat 
än,  att  det  är  mest  att  göra  inom  mekaniska  området  i 
fråga  om  förbättring  af  förhållandet  emellan  industrien 
och  högskolan.  Jag  tror  äfven,  att  jag  har  rätt  1  mm 
förmodan,  att  det  är  i  egenskap  af  mekanist  och  med 
den  kännedom  han  har  om  de  mekaniska  verkstäderna  i 
landet,  som  industriförbundets  direktör  kommit  att  stå 
som  initiativtagare  till  senare  tiders  kritik  mot  Tekniska 
Högskolan.  Min  verksamhet  inom  verkstadsindustrien  är 
icke  mera  långvarig,  än  att  de  första  intrycken  fortfarande 
hålla  sig  tämligen  färska,  och  det  hufvudintryck  jag  fått 
är,  att  svensk  mekanisk  verkstadsindustri  och  svensk  högre 
teknisk  undervisning  stå  anmärkningsvärt  främmande  för 
hvarandra.  Jag  har  en  tydlig  känsla  at,  att  just  inom 
mekaniska  facket  detta  förhallande  äger  rum  i  högre  grad 
än  inom  något  af  de  andra  industriella  facken,  och  detta 
är,  när  man  ser  närmare  på  saken,  rätt  förklarligt.  Det, 
som  förekommer  vid  en  mekanisk  verkstad  det  sa  att 
säga  det  dagliga  lifvet  där  —  har  rätt  litet  att  göra  med 
det  man  läser  på  »Teknis». 

Vi  skola  först  något  tänka  på  verkstadsindustrien.  Så 
godt  som  hvarje  stad,  ja  nästan  hvarje  större  by  har  sin 
mekaniska  verkstad,  som  i  manga  fall  ännu  den  dag  idag 
är  sysslar  med  hvad  som  hälst.  Detta  later  ju  hardt,  och 
jag  blir  säkerligen  bemött  med  att  vi  ha  lysande  undan¬ 
tag.  Det  är  riktigt,  men  de  bekräfta  till  en  del  regeln. 
En  följd  af  detta  talrika  förekommande  af  verkstäder  är 
en  synnerligt  långt  drifven  priskonkurrens.  Denna  i  före¬ 
ning  med  bristen  på  specialisering  i  tillverkningarna,  då¬ 
lig  organisation  af  verkstadens  viktigaste  organ,  sasom  rit¬ 
kontor,  modellafdelning,  kalkylväsende  och  i  allmänhet 
för  knappa  rörelsekapital,  allt  detta  är  orsaker,  som  från 
början  bidragit  att  skapa  åt  verkstadsindustrien  den  svåra 
ställning  den  nu  har  att  kämpa  med.  Fråga  vi  oss  då: 
Ha  från  Tekniska  Högskolans  sida  verkligt  effektiva  åt¬ 
gärder  vidtagits  för  att  bringa  förbättring  i  dessa  förhål¬ 
landen?  så  kan  svaret  icke  blifva  jakande.  Hvad  är  då 
orsaken  härtill?  Den  är  nog,  som  i  allmänhet,  icke  att 
söka  enbart  på  en  sida,  utan  ligger  på  båda.  Enligt 
mitt  förmenande  finnas  två  orsaker.  För  det  första  har 
den  mekaniska  verkstadsindustrien  i  manga  ar  arbetat  pa 
utan*  att  känna  sig  själf,  och  för  det  andra  känna  den 
mekaniska  verkstadsindustrien  och  Tekniska  Högskolan 
heller  icke  varandra.  Det  är  möjligt,  att  om  industrien 
förr  kommit  underfund  med  sig  själf,  hon  också  själf  förr 
försökt  få  kontakt  med  högskolan  i  syfte  att  få  en  bättre 
lämpad  undervisning.  Hvad  som  är  A  och  O  1  verkstads- 
drift  är  att  största  valuta  erhålles  för  hvarje  utlagd  krona. 
Det  är  ledsamt  att  nödgas  erkänna,  att  verkstäderna  själfva 
ha  behöft  så  många  års  förluster  för  att  lära  sig  detta 
enkla  faktum.  Det  är  naturligtvis  äfven  obilligt  att  be¬ 
gära,  att  när  de  kommit  underfund  med  det,  de  på  en 
gång  skulle  finna  Högskolan  rustad  att  afhjälpa  felen. 
Hvad  som  bör  ge  den  hos  verkstadsindustrien  anställde 
ingenjörens  konstruktioner  framsteget  framför  konkurren¬ 
ternas,  är  icke  endast  att  de  äro  rätt  beräknade  och  snill¬ 
rikt  konstruerade,  ty  det  kunna  konkurrenternas  också 
vara,  utan  den  omständigheten  att  de  skola  ge  köparen 
största  valuta  för  hans  utlagda  pengar,  större  valuta  än 
hvad  någon  af  konkurrenterna  kunna  gifva,  och  detta,  att 
åstadkomma  verkstadsprodukter,  som  ekonomiskt  äro  de 
bästa,  det  är  därom  industrien  och  den  tekniska  under- 
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visningen  böra  samarbeta.  För  att  få  en  sadan  produkt 
fordras  icke  endast,  att  den  är  rätt  och  noggrant  beräk¬ 
nad  och  konstruerad,  så  att  den  därigenom  blir  billig, 
utan  äfven,  att  den  är  utförd  på  det  ekonomiskt  förmån¬ 
ligaste  sättet;  och  hvarje  detalj  af  detta  stora  problem 
blir,  när  man  kommer  saken  närmare  in  på  lifvet,  en  li¬ 
ten  vetenskap  för  sig. 

Om  vi  sedan  skola  undersöka  hvad  högskolan  har  lärt 
sina  mekanister  af  allt  detta,  som  mekaniska  verkstadsindu¬ 
strien  nu  upptäckt  sig  fordra,  sa  finna  vi,  att  Tekniska  Hög¬ 
skolan  onekligen  gifver  den,  som  redbarligen  vill  arbeta  — 
den,  som  icke  vill,  kan  icke  hjälpas  med  nagot  under¬ 
visningssystem  —  en  god  teoretisk  stomme ,  en  stomme,  som 
i  detta  flesta  fall  godt  duger  att  bygga  vidare  på.  Men 
af  det  praktiska  veta?idet,  ja,  däraf  fick  man  åtminstone 
på  min  tid  icke  så  mycket  till  lifs.  Med  praktiskt  ve¬ 
tande  menar  jag  ej  blott,  hvad  man  pa  Tekniska  Högsko¬ 
lan  kallar  mekanisk  teknologi  —  denna  lärarsyssla  är  för 
närvarande  så  bredt  tilltagen,  att  det  torde  vara  omöjligt 
att  besätta  den,  om  man  verkligen  fordrar  kunskap  i  alla 
på  min  tid  hithörande  undervisningsämnen  såsom  bear¬ 
betning  af  metaller  och  trä  (kort  sagdt  mekanisk  verkstads- 
drift),  textilindustri,  cellulosa-  och  pappersindustri  m.  m. 
Jag  menar  med  praktiskt  vetande  allt,  som  berör  ra¬ 
tionell  industridrift,  såsom  kunskap  om  standardisering, 
om  organisation  af  ritningsarkiv,  af  modellförråd  m.  m. 
Och  då  delvis  samma  lärare,  som  då  tjänstgjorde,  ännu 
finnas  kvar,  så  torde  i  verkligheten  icke  så  stor  ändring 
härutinnan  ha  ägt  rum.  Ett  ytterligare  stöd  för  detta 
sistnämnde  antagande  finner  jag  i  åtminstone  nagra  af  de 
rapporter,  som  Tekniska  Högskolans  lärare  lämnat  rektor, 
och  som  af  honom  publicerats.  Innan  jag  gar  in  på  att 
tala  om  dessa  rapporter,  vill  jag  fastslå,  att  hvad  indu¬ 
strien  begär  af  sina  anställda  ingenjörer,  det  är  icke  in¬ 
gående  kunskap  i  »merkantila,  juridiska,  administrativa, 
och  sociala  vetenskaper»,  hvilket  möjligen  skulle  nöd¬ 
vändiggöra  ett  års  påbyggnad  pa  kursen,  utan  helt  en¬ 
kelt,  att  kostnadsbegreppet  sä  att  säga  hela  tiden  nötes  tn  sam¬ 
tidigt  med  den  öfriga  undervisningen  i  fackämnena  d.  v.  s. 
att  hvarje  konstruktion  skall  bedömas  ur  nyttans  och  kost¬ 
nadens  synpunkt.  Och  härutinnan  tror  jag,  att  det  ännu  finnes 
rätt  mycket  att  göra.  För  att  ytterligare  belysa,  hvad  jag 
menar  och  hvad  industrien  önskar,  vill  jag  meddela,  att 
af  samtliga  de  af  Professor  Magnell  publicerade  rapporterna 
ingen  slagit  så  an  på  mig  som  den  af  läraren  i  järnbro- 
byggnadslära  afgifna,  hvilken  synes  mig  gifva  just  hvad 
verkstadsindustrien  begär  —  jag  hänvisar  för  öfrigt  till 
professor  Magnells  inledningsföredrag  vid  förra  mötet  — 
och  ingen  af  rapporterna  har  gjort  mig  sa  nedstämd  som 
en  från  mekaniska  fackskolan  härrörande,  däri  öppet  er¬ 
kännes,  att  vederbörande  icke  kan  undervisa  sina  elever 
i  kostnadsfrågor  bland  annat  på  grund  af  »svårigheten 
att  af  verkstadsägare  och  andra  erhålla  för  dylika  beräk¬ 
ningar  erforderliga  primäruppgifter  i  en  för  ändamålet  er¬ 
forderlig  omfattning»,  d.  v.  s.  att  läraren  själf  lämnar  det 
besked,  att  han  icke  kan  lämna  någon  undervisning  i  dessa 
saker,  som  industrien  begär,  därför  att  ingen  vill  lära  ho¬ 
nom,  hur  det  går  till.  Det  finnes  likväl  en  del  utländsk 
litteratur  i  ämnet,  som  kan  studeras,  och  det  skälet,  som 
äfven  angifves,  att  den  disponibla  tiden  ej  ens  räckt  till 
för  behandlingen  af  ämnena  i  öfrigt,  kan  lika  väl  tolkas 
som  ett  kompletterande  svepskäl,  ty  hvarje  lärare  måste 
väl  undervisa  i  de  delar  af  hans  ämne,  hvarmed  han  bäst 
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gagnar  eleverna.  Denna  passus  bör  emellertid  synes  det 
mig  ha  det  positiva  med  sig,  att  den  kraftigt  fäster  upp¬ 
märksamheten  vid  en  önskvärd  ändring  af  ko/npete/isford/i/i- 
garna  för  lärar/ie,  nämligen  att  dessa  böra  hafva  utöfvat 
framgångsrik  verksamhet  i  det  till  befattningen  hörande 
ämnet,  hvilket  för  ett  tillämpadt  ämne,  ett  konstruktions- 
ämne,  aldrig  kan  tolkas  pä  annat  sätt  än  så,  att  veder¬ 
börande  med  framgång  böra  hafva  arbetat  inom  just  den 
industri,  som  faller  inom  området  för  hans  undervisning. 
Här  hafva  vi,  anser  jag,  en  del  att  lära  från  Tyskland. 
Pa  de  senare  åren  ha  där  de  flesta  lärarsysslorna  i  till- 
lämpade  ämnen  besatts  med  verkligt  framstående  industri¬ 
ella  namn,  personer,  som  äro  kända  inom  verkstadsindu¬ 
strien.  Endast  på  det  sättet  anser  jag,  att  högskolan  själf 
får  garanti,  för  att  lärarne  verkligen  äro  i  stånd  att  under 
sin  tjänstgöring,  alltså  under  sin  fortsatta  verksamhet,  un¬ 
derhalla  just  den  kontakt  med  det  verkliga  lifvet,  som  hög¬ 
skolan  själf  anser  vara  önskvärd,  och  som  aldrig  kan  ga¬ 
ranteras  enbart  genom  minskad  tid  för  undervisningen  eller 
ökad  ledighet,  huru  önskvärda  dessa  lättnader  än  skulle 
vara. 

I  detta  samband  skall  jag  för  att  visa,  att  detta  för¬ 
hållande  nog  icke  bör  påpekas  enbart  rörande  Tekniska 
Högskolan,  tillåta  mig  en  liten  utvikning.  För  några  år 
sedan  diskuterades  på  denna  lokal  frågan  o/n  de  konsulte- 
rande  ingenjörerna,  med  hvilka  verkstadsindustrien  då  ansåg 
sig  ha  en  del  otaldt.  Följden  af  diskussionen  blef,  att  en 
förening  bildades  af  svenska  konsulterande  ingenjörer,  h vil¬ 
ken  som  en  af  inträdesfordringarna  uppsatte,  att  vederbö¬ 
rande  kandidat  skulle  i  två  år  ha  idkat  konsulterande  verk¬ 
samhet.  Hade  man  i  stället  satt  in,  att  han  i  minst  två 
ar  skulle  verkat  som  leverantör,  tror  jag  verkstadsindustrien 
fått  den  uppfattningen,  att  den  blifvit  bättre  förstådd.  Detta 
nämner  jag  endast  i  förbigående  och  för  att  visa,  att  vi  här 
i  landet  i  allmänhet  hellre  fatta  ingenjörsvetenskapen  som 
nagot  ideellt-tekniskt  än  som  ett  praktiskt-ekonomiskt  ve¬ 
tande. 

Ofvergå  vi  nu  från  dessa  allmänna  betraktelser  öfver 
verkstadsindustrien  och  dess  fordringar  på  ingenjörerna, 
till  att  tänka  oss  mötet  mellan  de  afhandlade  parterna, 
de/i  gamla  verkstadsindustrien  och  den  unge  ingenjören ,  så  böra 
vi  kunna  förmoda,  att  detta  möte  icke  alltid  sker  i  sam¬ 
förståndets  tecken.  Industrien  måste  alltid  tänka  på  fram- 
ställningskostnaden,  och  denna  hålles  exempelvis  nere  ge¬ 
nom  standardisering.  Jag  kan  t.  ex.  standardisera  en  viss 
detalj,  som  förekommer  lika  på  maskiner  af  en  viss  typ. 
Följden  blir  den,  att  den  detaljen  teoretiskt  naturligtvis 
icke  passar  mer  än  för  en  typ.  Den  blir  emellertid  be¬ 
tydligt  billigare  än  den  teoretiskt  riktigast  dimensionerade, 
därför  att  jag  tack  vare  standardiseringen  kan  tillverka  ett 
10-  eller  ioo-tal  på  en  gång.  För  en  ingenjör,  som  ge¬ 
nom  undervisningen  på  Tekniska  Högskolan  lätt  nog  fått 
tyngdpunkten  att  ligga  i  den  teoretiska  delen,  synes  detta 
peka  på,  att  industrien  föga  bryr  sig  om  teorien,  och  med¬ 
ges  måste  äfven,  att  industrien  ofta  icke  bryr  sig  om  att 
ingående  nog  förklara  alla  anledningarna  till  de  använda 
tillvägagångssätten  för  den  unge  ingenjören,  helt  enkelt 
emedan  den  anser,  att  när  den  får  en  medarbetare  så 
pass  gammal,  skall  skolan  ha  uppfostrat  honom  och  han 
skall  vara  någorlunda  färdig  att  taga  hand  om,  hvad  han 
far.  En  annan  gång  kan  det  hända,  att  en  ung  in¬ 
genjör  föreslår  en  ny  konstruktion.  Inom  industrien 
är  emellertid  första  frågan:  »Hvad  kostar  den?»  Det 


anser  ingenjören  icke  betyda  så  mycket.  Hufvudsa- 
ken  är  enligt  hans  mening,  att  hans  konstruktion  är  en 
förbättring.  Så  missförstår  man  hvarandra  åter.  Det 
händer  nämligen  ofta,  att  en  förändring  kan  vara  en 
förbättring,  men  likväl  icke  lämpa  sig  att  utföra,  därför 
att  den  blir  för  dyr.  Med  dessa  exempel  har  jag  velat 
visa  upp,  hvar  en  del  af  anledningarna  till  svårigheterna 
ligger  i  första  kontakten  mellan  teknologerna  och  deras 
arbetsgifvare,  och  jag  vill  ytterligare  påminna  om,  att  tek¬ 
nologerna  i  detta  fall  stå  ogynnsamt  till  i  konkurrensen 
med  jämnåriga  industriella  medarbetare  från  elementarut- 
bildningsanstalterna,  hvilka  vid  samma  ålder  redan  hunnit 
få  tre  å  fyra  år  på  sig  och  därigenom  fått  en  praktisk 
uppfostran,  med  hvilken  teknologens  ej  kan  konkurrera. 

Dessa  förhållanden  tvinga  mig  att  komma  tillbaka 
till,  hvad  jag  nyss  yttrade  om  nödvä/idigheten  af  lätar/ies 
föregåe/ide  framgångsrika  p/aktiska  verksamhet.  Jag  ber  på 
förhand  om  öfverseende  och  anhåller,  att  jag  icke  måtte 
bli  missförstådd.  Det  är  icke  min  mening  att  på  något 
sätt  uttala  mig  kritiserande  om  de  män,  som  nu  bekläda 
Tekniska  Högskolans  lärarplatser  och  hvilka  möjligen 
skulle  kunna  känna  sig  utsatta  för  kritik  genom  det  jag 
nu  sagt.  Detta  är  icke  min  mening.  De  ha  framgått 
såsom  de  bästa  i  öppen  konkurrens  enligt  gällande  regler 
och  före  den  nuvarande  regimen.  Jag  vill  endast  påpeka, 
att  om  särskildt  inom  de  tillämpade  lärarebefattningarna 
större  hänsyn  i  allmänhet  tagits  till  föregående  praktisk 
verksamhet,  skulle  lärarens  pondus  därigenom  betydligt 
höjas,  hans  förmåga  att  göra  sin  undervisning  trolig  skulle 
afsevärdt  stiga.  Det  skulle  vid  ett  sådant  förhållande 
kunna  inträffa,  att  en  lärare  under  sin  undervisning  eller 
vid  studieresorna  i  slutet  af  undervisningen  på  högskolan 
skulle  kunna  i  stället  för  att  såsom  nu  tala  om  för  eleverna, 
att  »detta  är  en  anläggning  så  och  så  och  man  brukar 
planera  det  så  och  så»,  han  talade  om  för  dem,  att  »när 
jag  gjorde  den  här  anläggningen,  hade  jag  att  taga  hän¬ 
syn  till  de  och  de  omständigheterna».  Mig  synes,  att  ett 
sådant  förhållande  skulle  göra  ofantligt  mycket  till  för  att 
föra  in  lif  i  undervisningen,  på  samma  gång  det,  såsom 
förut  påpekats,  betydligt  säkrare  skulle  garantera  den  fort¬ 
satta  kontakten  mellan  Tekniska  Högskolan  och  det  prak¬ 
tiska  lifvet. 

Jag  vill  afsluta  mitt  anförande  med  att  yttra  några 
ord  om  Sveriges  Indust/iförbund.  Det  är  kanhända  ett  magert 
försvar  jag  presterar  och  troligt  är,  att  kapten  Nordlund 
kan  göra  det  bättre  själf.  För  mig  såsom  något  mera 
utomstående  måste  det  förefalla  som  om  Industriförbundet 
har  haft  rätt  att  göra  de  påpekanden  det  gjort.  Vi  skola 
betänka,  att  af  hittills  i  Sverige  existerande  tekniska  kor¬ 
porationer  ännu  ingen  mer  än  Industriförbundet  har  be¬ 
fattat  sig  med  de  ekonomiska  spörsmålen.  Jag  påstår 
därför,  att  ingen  är  i  så  hög  grad  kompetent  att  yttra 
sig  som  detta  förbund  och  hänvisar  till  förbundets  verk¬ 
samhet,  och  särskildt  den  litterära.  Just  inom  det  indu- 
striellt-ekonomiska  området  ha  på  icke  alltför  lång  tid 
publicerats  ej  mindre  än  fem  arbeten,  hvilka  jag  icke  tve¬ 
kar  att  karaktärisera  som  utmärkta.  Under  sådana  för¬ 
hållanden  är  det  förståeligt,  om  förbundet  äfven  vill  komma 
med  påpekanden  rörande  den  tekniska  undervisningen  och 
de  förbättringar,  som  där  skulle  kunna  göras,  och  jag  är 
öfvertygad  om,  att  något  godt  eller  kanske  ganska  mycket 
godt  kommer  att  framgå  ur  detta  ingripande,  och  det 
goda  skall  sedan  i  sin  ordning  med  säkerhet  leda  till  ett 
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bättre  samförstånd  mellan  vår  tekniska  undervisning  och 
vår  industri. 

Diskussion. 

Ingenjör  Enström .*  Den  polemik,  som  under  sista  tiden 
förts  mellan  industriförbundet  å  ena  sidan  och  å  den  andra 
Tekniska  Högskolan  och  dess  vederbörande,  har  såsom  redan 
påpekats  präglats  af  en  otreflig  bitterhet  och  har  tagit  så¬ 
dana  former,  att  man  verkligen  tvekar  att  ge  sig  in  i  den¬ 
samma.  Emellertid  har  hr  ordf.  framhållit  det  önskvärda  där- 
uti,  att  denna  viktiga  fråga  bringas  ur  det  ofruktbara  käbblets 
stadium  och  in  i  ett  annat,  ur  hvilket  något  positivt  kan  re¬ 
sultera,  och  det  är  i  känslan  af  den  skyldighet  man  i  sådant 
syfte  har,  att  i  den  mån  man  kan,  söka  bidraga  till  fragans 
klargörande,  som  jag  ansett  mig  böra  taga  till  ordet. 

Att  stridsfrågan  kommit  i  ett  skeft  och  onaturligt  läge 
synes  mig  med  all  tydlighet  framga  af  den  egendomliga  mot¬ 
sättning,  som  pointeras  mellan  industriellla  och  tekniska  in¬ 
tressen,  ’  och  det  har  förvånat  mig  att  äfven  formuleringen  af 
det  första  inledningsföredraget  rönt  inverkan  af  denna  mot¬ 
satsteori.  För  min  del  kan  jag  icke  fatta,  huru  en  sadan  mot¬ 
sats  kan  existera.  Så  länge  det  är  tal  om  sa  att  säga  normala 
och  lojala  industriella  intressen  och  dito  tekniska  intressen, 
måste  dessa  väl  i  grund  och  botten  vara  identiska  och  ga  i 
samma  riktning.  Det  finns  naturligtvis  tillfälliga  och  onor¬ 
mala  företeelser,  men  det  är  väl  icke  sådana,  som  skola  tagas 
till  utgångspunkt  för  en  diskussion!  Här  har  exempelvis 
tvistats  om  industri  resp.  teknik  såsom  medel  och  mål.  En 
ganska  onödig  diskussion,  då  väl  alla  borde  vara  eniga  om 
att  såväl  industri  som  teknik,  båda  äro  viktiga  medel  för  ett 
gemensamt  mål,  nämligen  nationens  välstånd  och  trefnad,  för 
att  icke  tala  om  ökade  möjligheter  till  bevarande  af  dess 
bestånd.  Denna  synpunkt  synes  mig,  att  vi  inom  Svenska 
Teknologföreningen  hafva  all  anledning  anlägga  och  fasthålla. 

De  emot  hvarandra  stridande  påståenden  som  framkom¬ 
mit  visa  att  de  diskuterande  icke  förstått  hvarandra.  Å  ena 
sidan  har  från  Industriförbundet  med  skärpa  framhållits  bety¬ 
delsen  af  de  ekonomiska  synpunkterna.  Det  är  ju  fullkom- 
kotnligt  riktigt.  Å  andra  sidan  har  svarats,  att  dessa  ekono¬ 
miska  synpunkter  i  och  för  sig  icke  få  tillmätas  en  domine¬ 
rande  betydelse,  utan  att  den  tekniskt-vetenskapliga  kompeten¬ 
sen  för  ingenjören  är  hufvudsaken.  Ja,  äfven  det  är  riktigt. 
Från  industriellt  håll  vill  man  nu  försöka  förklara  saken  så, 
att  de  unga  ingenjörerna  tyngas  af  för  mycket  teori,  hvilket 
skulle  skymma  den  ekonomiska  synen.  Det  beror  nog  där¬ 
emot  på  att  man  icke  riktigt  tänkt  sig  in  i  saken.  Jag  vill 
påstå,  att  hvad  som  för  dessa  personer  tett  sig  som  för  mycket 
»teori»,  i  stället  är  för  litet  teori,  d.  v.  s.  de  unga  ingenjörerna 
ha  en  hel  massa  kunskap,  som  kallas  teori,  men  det  är  till 
stor  del  steril  teori,  det  är  död  kunskap.  Jag  har  kommit 
till  den  bestämda  uppfattningen,  att  den  verkligt  vetenskap¬ 
liga  zitbildningen  f.  n.  icke  är  tillräcklig  med  hänsyn  till  mo¬ 
derna  fordringar.  Jag  stöder  mig  därvid  på  erfarenheter  från 
ett  mångårigt  flackande  i  detta  land,  därvid  jag  kommit  i  in¬ 
tim  beröring  med  industriella  kretsar  af  olika  slag  och  äfven 
sett  åtskilligt  af  ingenjörer  i  arbete.  Dessutom  har  jag  haft 
direkt  erfarenhet  af  från  Tekniska  Högskolan  utgångna  ingen¬ 
jörer.  Jag  vill  anföra  ett  exempel  för  att  belysa  den  brist 
jag  afser.  Om  man  får  tag  i  en  tämligen  färsk  ingenjör  och 
lägger  för  honom  en  uppgift.  Hvad  gör  han?  Jo,  han  dyker 
genast  i  sina  anteckningar  från  högskolan.  Hittar  han  då 
något,  kommer  han  med  det,  men  hittar  han  inte  någonting, 
så  står  han  där  tafatt.  Man  ger  honom  anvisning  på  hand¬ 
böcker.  om  hvilka  han  icke  synes  ha  en  aning,  och  på  tid¬ 
skriftslitteratur.  Får  han  tag  i  någon  enstaka  uppgift  kom¬ 
mer  han  med  den  och  ser  dum  ut  för  resten.  Jag  har  kon¬ 
staterat,  att  det  fullständigt  saknas  förmåga  och  vana  att  kri¬ 
tiskt  granska  och  sammanställa;  de  unga  ingenjörerna  synas 
alldeles  sakna  förmåga  att  tänka  själfva,  och  delvis  saknas 
äfven  nödiga  grundläggande  teoretiska  förutsättningar  att  på 
egen  hand  bearbeta  de  resultat  de  funnit,  därmed  omintet¬ 
görande  den  kontroll,  som  ligger  i  att  draga  ut  konsekven¬ 
serna.  De  kunna  komma  med  de  mest  omöjliga  saker.  Un¬ 
der  min  verksamhet  ute  bland  tekniker  i  arbete  har  jag  äf¬ 
ven  ofta  konstaterat,  att  bristande  förmåga  hos  från  Tekniska 
Högskolan  utexaminerade  ingenjörer  att  bedöma  saker  ur  rent 
teknisk  synpunkt  haft  den  påföljd  att  allvarliga  ekonomiska 


missgrepp  däraf  uppstått  eller  kunnat  uppstå.^  De  ha  tagit 
uppgifter  från  andra  för  goda  utan  vidare,  fastän  det  kunde 
ha  varit  ganska  enkel  sak  till  och  med  att  skaffa  sig  litet  kon¬ 
troll.  Det  är  denna  brist  på  grundlig  skolning  tillsammans 
med  bristen  på  tänkande,  som  jag  anser  vara  kärnpunkten  i  de 
nuvarande  förhållandena.  Det  är  klart,  att  detta  ger  sig  tillkänna 
för  industrimännen  på  så  sätt  att  de  ekonomiska  intressena  blifva 
lidande  genom  vederbörandes  åtgöranden.  Om  ingenjören  är  fullt 
skicklig  att  göra  nödiga  beräkningar,  kommer  allt  hans  görande 
och  låtande  att  automatiskt  utmynna  i  ekonomiskt  riktiga  åt¬ 
gärder,  och  då  får  industrimännen  en  annan  uppfattning  af 
honom.  Det  är  naturligtvis  en  viktig  sak  att  ingenjören  är 
hemmastadd  i  organisationsfrågor,  bokföring  m.  m.,  men  det 
är  dock  till  sist  endast  en  färdighet.  Det  är  inte  nog  med^ att 
en  person  t.  ex.  har  färdighet  att  modellera  i  lera,  han  måste 
också  ha  något  att  göra  af,  nämligen  lera,  och  leran  är  här 
de  tekniska  realiteterna. 

Att  min  åsikt  att  det  rationella  vetenskapliga  underlaget 
är  af  fundamental  betydelse  är  riktig,  för  det  finner  jag  ett 
stöd  i  den  iakttagelsen  att  en  viss  differens  förefinnes  mellan 
olika  verksamhetsgrenar.  Jag  bortser  helt  och  hållet  fran 
byggnadsområdet,  hvilket  jag  ej  känner,  och  håller  mig  till  de 
öfriga  industriella  fackriktningarna  som  beröra  området.  Därvid 
har  jag  icke  undgått  att  lägga  märke  till  att  kemister  och  elektro¬ 
tekniker  haft  större  förutsättning  att  tillfredsställa  de  praktiska 
behofven  än  öfiiga  ingenjörer.  Det  S3  nes  mig  bero  på,  att  kemis¬ 
ternas  såväl  som  elektroteknikernas  kunskapsområden  stå  direkt 
på  vetenskaplig  grund;  deras  utöfvare  hafva  från  början  fått 
den  kvantitativa  analysen  af  resp.  fenomen  i  blodet.  De  äro 
vana  att  räkna,  att  alltid  röra  sig  med  siffror  och  angripa  allt 
från  den  kvantitativa  sidan.  Det  mekaniska  liksom  bergsfac¬ 
ket  står  på  en  annan  grund  och  har  fatt  en  annan  utveckling. 
De  hafva  fått  sin  näring  från  verkstaden  och  bruket,  och  om 
man  ser  saken  i  det  historiska  sammanhanget  är  det  förklar¬ 
ligt,  att  de  stå  på  en  något  annan  och  mera  kvalitativ  stånd¬ 
punkt.  Jag  vill  bara  erinra  om,  hur  den  elektriska  mätnings¬ 
tekniken  verkat  ofantligt  fruktbärande  pa  den  mekaniska  in- 
strien,  hur  den  på  skilda  områden  af  maskinbyggnadskonst 
framkallat  förändringar,  som  i  vissa  fall  kunna  kallas  omhvälf- 
ningar,  allt  i  hög  grad  beroende  pa  värdet  af  exakta  siffror. 
Elektrikerns  wattmeter  och  illa  beryktade  cos  0  hafva  sålunda 
visat  sig  vara  faktorer  af  stark  ekonomiserande  verkan. 

Hvad  undervisningen  vid  Tekniska  Högskolan  beträffar 
är  det  klart,  att  också  den  måste  ses  mot  bakgrunden  af  den 
historiska  utvecklingen,  och  gör  man  det,  kan  man  lätt  första, 
att  den  liksom  landets  äldre  industriella  utveckling  kommit 
att  mindre  röra  sig  med  kvantiteter  och  exakta  tal.  Det 
måste  nämligen  ihågkommas,  att  vår  industri  haft  att  röra  sig 
med  mycket  gynnsamma  förhållanden.  Vi  ha  varit  bortskämda 
med  stora  naturliga  tillgångar,  hvaraf  följt  tendens  till  slöseri. 
Åtskilliga  dominerande  industriverk  hafva  tjänat  grofva  slantar, 
och  det  har  därför  icke  så  lätt  märkts  och  inte  varit  så  kin¬ 
kigt  om  tekniska  åtgärder  icke  alltid  varit  så  ekonomiska. 
Emellertid  gör  sig  numera  konkurrensen  allt  mera  kännbar 
och  därmed  behofvet  af  en  allt  mera  skärpt  ekonomisering. 
Däraf  ropet  på  bättre  ingenjörskompetens  för  de  nya  krafvens 
fyllande.  Ett  ofrånkomligt  faktum  är,  att  industrien  icke  nu 
har  den  rätta  nyttan  af  ingenjörerna.  Jag  vill  i  detta  sam¬ 
manhang  påpeka  ett  förhållande,  som  är  kändt  af  många  här, 
och  det  är,  att  det  bland  de  svenska  ingenjörerna  finns  en 
stor  grupp,  som  först  genomgått  Chalmerska  institutet  och 
sedan  studerat  ett  år  vid  utländska  högskolor,  oftast  i  Ziirich. 
De  äro  mycket  efterfrågade  och  goda  ingenjörer  och  ha  i 
många  fall  trängt  ut  sådana,  som  genomgått  Tekniska  Hög¬ 
skolan.  Jag  känner  flera  af  denna  kategori  och  har  hos  dem 
funnit  någonting  visst,  som  jag  måste  tillskrifva  den  vetenskap¬ 
liga  spets  de  fått  genom  vistelsen  vid  den  utländska  högskolan. 
Jag  återkommer  således  till  att  söka  orsaken  till  missförhållan¬ 
dena  här,  att  det  icke  lämnas  tillräckligt  rum  för  ett  veten¬ 
skapligt  studiesätt.  Med  vetenskap  menar  jag  då  icke  hvad 
kanske  många  göra,  sysslandet  med  matematik  och  formler, 
jag  menar  endast  rationell  kunskap,  i  hvilket  ämne  det  vara 
må.  Jag  går  så  långt,  att  jag  säger,  att  en  skomakare  kan 
vara  vetenskapsman  på  sitt  område.  Däremot  är  den,  som  är 
aldrig  så  skicklig  i  att  tumla  om  med  formler  ingen  vetenskaps¬ 
man,  såvidt  icke  hans  formler  äro  uttryck  för  förnuftiga  tan¬ 
kar.  Det  faller  af  sig  själft,  att  ingen  kan  begära  att  den 
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utexaminerade  ingenjören  skall  kunna  allt,  men  det  är  då  så 
mycket  viktigare  att  han  kan  konsten  att  på  egen  liaud  taga  sig 
fram  till  ökadt  vetande,  har  någon  vana  vid  att  forska  och  tänka. 

De  synpunkter  jag  här  framhållit  äro  icke  nya.  Svenska 
Teknologföreningen  diskuterade  1907  samma  ämne  och  afgaf 
ett  svar  på  kungl.  kommitténs  frågeformulär,  hvari  med  styrka 
framhäfdes  samma  synpunkter.  Det  är  ju  icke  skäl  att  —  ehuru 
frestande  —  upptaga  tiden  här  med  att  läsa  upp  delar  ur  aktstyc¬ 
ket,  som  jag  har  framför  mig.  Man  säger  nu,  att  det  skall  bli 
hättre  efter  den  omorganisation,  som  kommer  att  genomföras 
Det  är  att  hoppas,  att  så  blir,  men  det  finns  ju  också  delade 
meningar  om  den  saken.  Savidt  jag  kan  finna,  har  i  omorga- 
nisationsförslaget  tagits  ganska  litet  hänsyn  till  de  af  Tekno- 
logföreningeti  kraftigt  framhållna  nyssnämnda  önskemålen.  När 
kungl.  kommittén  kom  med  sitt  förslag,  fauns  det  som  bekant 
en  stark  opinion,  enligt  livilken  omorganisationen  icke  var 
tillräckligt  genomgripande  för  att  motsvara  moderna  kraf. 
Opinionen  tystades  emellertid  ned,  emedan  man  icke  ville  äfven - 
tyra  byggnadsfrågans  fall.  Man  sade  då,  äfven  från  auktori¬ 
tativt  håll,  att  bara  vi  få  byggnaderna  igenom,  så  kunnu  vi 
alltid  klara  organisationsdetaljerna  sedan.  Nu  är  byggnads- 
frågan  genomförd,  och  jag  anser  att  tiden  nu  är  inne  att  ytter¬ 
ligare  begrunda  undervisniugsplaneu.  Man  får  icke  slå  sig 
till  ro,  utan  med  all  kraft  söka  att  i  de  nya  präktiga  lokalerna 
införa  en  möjligast  grundlig  vetenskaplig  undervisning.  Till 
belysande  af  hvad  man  kan  ha  anledning  vänta  sig  af  omorga¬ 
nisationens  omfattning  vill  jag  blott  anföra  ett  litet  drag^ur 
kommittébetänkandet.  Där  står  vid  beräkningen  af  de  årliga 
anslagen  till  undervisningen  hänvisadt  till  siffror  från  utländ¬ 
ska  jämställda  högskolor,  hvilka  befinnas  ligga  50  och  ända 
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till  ioc>  %  högre.  Det  för  riksdagen  framlagda  förslaget  upp- 
gafs  sålunda  å  ena  sidan  vara  särskildt  billigt  i  drift  och  å 
andra  sidan  innebära  en  högt  utvecklad  organisation.  Hade 
det  senare  varit  fallet  tycker  man,  att  det  skulle  ha  tagit  sig 
uttivck  i  högre  kostnader.  Nu  är  emellertid  tiden  inne  att 
reparera  hvad  som  förut  skjutits  åt  sidan.  Det  behöfves  na¬ 
turligtvis  en  mängd  lärare  för  att  det  skall  bli  möjligt  att  få 
ett  verkligt  studiesystem  till  stånd,  så  att  man  slipper  ifrån  det 
plut?g  och  läsning  i  klump,  som  nu  är  ofrånkomligt  på  grund 
af  det  stom  antalet  elever  och  det  begränsade  antalet  lärare. 
Om  man  påstår,  att  under  nuvarande  förhållanden  ett  veten¬ 
skapligt  studium  är  omöjligt,  ligger  således  däri  icke  något 
klander  mot  de  nuvarande  lärarne.  En  förändring  af  studie¬ 
system  kräfver  väsentligt  flera  lärarkrafter  och  rikliga  anslag 
för  undervisningen.  .  I  den  mån  Tekniska  Högskolan  tager 
fasta  på  denna  uppgift  och  till  statsmakterna  framställer  sina 
kraf,  är  jag  öfvertygad  om  att  den  just  skall  kunna  utnyttja 
den  storm,  som  har  blåst  upp,  till  förmån  för  förbättringar  och 
som  ett  stöd  att  hänvisa  till.  Jag  tror  att  de,  som  nu  gjort 
anmärkningarna  mot  högskolans  undervisning  gärna  äro  vil¬ 
liga  att  medverka  till  förbättringsåtgärder.  Alltså,  i  stället  för 
att  fästa  sig  vid  formella  svagheter  och  söka  bortförklara  in¬ 
nebörden  i  anmärkningarna,  borde  man  från  Tekniska  Hög¬ 
skolans  sida  beakta  det  faktum,  att  klagomål  förefiunas,  och 
söka  i  möjligaste  mån  råda  bot  därför  genom  att  söka  göra 
det  bästa  af  den  nya  organisationen  samt  härför  vädja  till  alla 
intresserade  att  understödja  de  nya  kraf,  som  måste  fram¬ 
ställas  för  att  få  den  nya  högskolan  fullt  tip  top.  Jag  vill 
sluta  med  en  hemställan  till  alla  krafter  att  förena  sig  i  att 
arbeta  på  detta  mål.  (FortsA 


SULFITSPRITEN  OCH  DESS  ANVÄNDNING  FÖR  MOTORDRIFT. 


Då  omkring  år  1910  sprit  började  tillverkas  fabriks- 
mässigt  ur  sulfitlut,  hade  man  stora  förhoppningar  om  dess 
användning  för  motordrift.  I  festskriften  tillägnad  prof. 
Peter  Klason  anför  ingenjör  Bror  Segerfelt  i  en  afhand- 
ling  »Om  sprittillverkning  ur  sulfitaffallslut»,  att  verkliga 
tillverkningspriset  för  100  %\\g  sulfitsprit  (inkl.  ränta  och 
amortering  å  anläggningskapitalet  för  fabriken,  kontrollör 
och  försäljningskostnader)  skulle  ställa  sig  till  10,6,  mini¬ 
mum  3  öre  pr  liter.  Undertecknad  påvisade  i  en  uppsats 
i  I eknisk  Tidskrift,  veckoupplagan  1911  sid.  102,  att 
med  dessa  tillverkningspriser  sprit  godt  kan  konkurrera 
med  såväl  bensin  som  fotogen,  men  knappast  med  råolja 
såsom  bränsle  för  motordrift  och  att  alltså  goda  utsikter 
för  användning  af  detta  inhemska  motorbränsle  fanns.  Tills 
dato  har  dock  ingen  sådan  användning  uppstått  och  detta 
trots,  att  prisen  pa  bensin,  fotogen  och  råolja  stigit  från 
resp.  18,  9  och  6  öre  pr  liter  till  resp.  30,  18  och 
12  öre  pr  liter.  Detta  förhållande  måste  ovillkorligen 
mgifva  förvåning  och  undran  öfver  dess  orsaker. 

Om  sulfitspritens  användning  för  motordrift  har  under 
de  tva  sista  aren  litet  emellan  förekommit  notiser  i  pres¬ 
sen.  bår  man  tro  dessa  notiser,  är  anledningen  till  att 
sulfitspriten  ej  fått  användning  för  motordrift  den,  att  man 
ännu  ej  tekniskt  löst  problemet  att  anordna  maskinerna 
för  detta  bränsle,  ty  alla  notiser  gå  ut  på,  att  energiska 
experiment  paga  vid  en  hel  del  verkstäder.  Då  emeller¬ 
tid  enligt  notiserna  i  pressen  alla  försök  gå  bra,  borde  ju 
cn  praktisk  användning  af  spritdrifna  motorer  redan  hafva 
visat  sig.  I  min  förut  omnämnda  uppsats  i  Tekn.  Tid- 
skritt  påvisade  jag,  att  problemet  redan  1902  var  tekniskt 
löst,  hvarför  orsaken  ej  kan  vara  denna. 

I  Svenskt  finansarkiv  för  2I/g  1912  skrifves  sålunda 
under  rubriken  Spritindustri  följande: 


»Motorintresserade  ha  att  fästa  intresse  vid  de  om¬ 
fattande  försök,  som  anordnats  af  Reymersholms  gamla 
spritförädlingsbolag  med  bensinens  ersättande  med  sulfit¬ 
sprit  vid  automobilkörning.  Det  framgick  därvid,  att  sul¬ 
fitsprit,  denaturerad  med  lämplig  mängd  benzol,  för  auto- 
mobilbruk  var  fullt  likvärdig  med  prima  bensin.  Det  vi¬ 
sade  sig  också,  att  motorerna  endast  behöfde  genomgå  en 
synnerligen  enkel  och  lätt  anpassbar  modifikation  för  att 
blifva  fullt  lämpliga  att  drifvas  med  sulfitsprit.  Den  dif¬ 
ferens  till  fördel  för  automobilmotorernas  eldning  med  van¬ 
lig  bensin,  som  då  kunde  konstateras,  har  alltmera  ut¬ 
jämnats  och  den  tiden  synes  nu  vara  inne,  då  det  blir 
räntabelt  att  i  automobilerna  och  i  likartade  motorer  er¬ 
sätta  bensin  med  sulfitsprit. 

Stockholms  droskägares  förening,  hvilken  sörjer  för 
deras  gemensamma  inköp  af  driftoljor,  har  nu  ingått  i 
Reymersholms  gamla  spritförädlingsbolag,  hvilket  äfven 
förvärfvat  rätten  att  försälja  den  sulfitsprit,  som  tillverkas 
vid  de  tre  sulfitfabriker,  som  nu  i  fabriksmässig  skala  till¬ 
godogöra  sig  sulfitluten  för  spritframställning,  med  en  an¬ 
hållan  att  till  visst  pris  fa  hela  sitt  behof  för  år  1913  af 
drifkraft  levereradt  medelst  denaturerad  sulfitsprit.  Sam¬ 
tidigt  begära  de  emellertid  att  genom  bolaget  få  sig  till¬ 
försäkrade  de  tekniska  apparater,  hvilka  böra  anpassas 
å  motorerna  för  att  göra  sulfitspritdriften  fullt  ränta- 
bel. 

De  inledda  underhandlingarna  torde  ännu  ej  ha  ledt 
till  något  resultat,  men  det  synes  som  om  utsikter  skulle 
finnas  lör  att  uppnå  enighet  om  ett  lämpligt  pris.  Rey- 
mersholmsbolaget  har  å  sin  sida  inledt  underhandlingar 
med  Scania- Vabis-bolaget  om  tillverkning  af  de  relativt 
enkla  apparater,  som  behöfvas  för  sulfitspriteldning  å  au- 
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tomobiler.  Ensamt  Stockholmsbilerna  torde  ha  ett  behof 
af  c:a  3  000  000  liter  pr  år.  Automobiler  drifna  med 
sulfitsprit  framgå  fullständigt  luktfritt.» 

Då  några  spritautomobiler  ännu  ej  förmärkts  på  Stock¬ 
holms  gator,  torde  förhandlingarna  hafva  strandat,  men 
näppeligen  på  tekniska  svårigheter,  hvilka  i  notisen  er¬ 
kännas  lösta,  och  måste  alltså  spritpriset  hafva  ställt  hin¬ 
der  i  vägen  för  uppgörelsen. 

Enligt  den  beräkning  jag  i  merbemälde  uppsats  i 
Tekn.  Tidskrift  angifvit  kan  spritpriset,  för  att  spritdrift 
skall  vara  lika  ekonomisk  som  andra  bränslen  vid  nuva¬ 
rande  oljepriser,  få  uppgå  till 


i  jämförelse  med  bensin  .  27  öre  pr  liter 

»  »  »  fotogen  .  17  »  * 

»  »  »  råolja .  12  »  » 


Det  verkliga  förhållandet  är  äfven,  att  marknaden  er¬ 
bjuder  högre  priser  än  dessa  för  sulfitspriten,  men  då  den 
möjligheten  förefinnes,  att  den  nuvarande  marknaden  för 
sprit  en  dag  blir  fylld  och  man  maste  söka  nya  markna¬ 
der  eventuellt  med  lägre  priser  för  spritöfverskottet,  hålles 
intresset  för  sulfitspritens  användning  för  motordrift  vid  lif 
därigenom,  att  man  litet  emellan  släpper  ut  notiser  i  pressen, 
där  man  skyller  på,  att  problemet  ännu  ej  är  tekniskt  löst. 

Man  måste  beklaga,  att  tekniken  så  oberättigadt  skall 
få  utgöra  buffert  för  en  prisspekulation.  E.  Hubendick. 


NÅGRA  MEDDELANDEN  OM  DET  TILLÄMNADE  TYSKA  PETROLEUMMONOPOLET. 


Den  15  oktober  1912  meddelade  den  ansedda  tid¬ 
ningen  »Norddeutsche  Allgemeine  Zeitung»  sina  läsare 
den  öfverraskande  nyheten,  att  riksregeringen  ämnade  fram¬ 
lägga  lagförslag  om  införande  af  statsmonopol  för  handeln 
med  petroleum.  Då  denna  åtgärd  kan  hafva  ett  visst  in¬ 
tresse  äfven  för  oss  här  i  Sverige,  i  synnerhet  sedan  som¬ 
marens  polemik  i  »oljefrågan»  öppnat  allmänhetens  ögon 
för  den  fara,  som  gent  emot  konsumenterna  är  förbunden 
med  petroleumhandelns  behärskande  al  ett  fatal  kapital¬ 
starka  och  hänsynslösa  trustbildningar,  följer  här  nedan 
några  meddelanden  om  lagförslaget  i  fråga. 

Under  tidsperioden  1902 — 1911  infördes  i  genom¬ 
snitt  till  tyska  riket  årligen  980  000  ton  petroleum,  re¬ 
presenterande  en  årlig  utgift  för  landet  af  c:a  67  millio¬ 
ner  mark.  Under  de  allra  sista  aren  är  dock  att  anteckna 
någon  minskning  af  ofvanstående  siffror,  beroende  på  en 
ökad  användning  af  elektrisk  belysning.  Af  ofvannämnda 
kvantitet  levererade  Förenta  staterna  ensamt  c:a  750000 
ton,  under  det  att  återstoden  fördelades  mellan  Österrike, 
Rumänien  och  Asiatiska  Ryssland.  Den  amerikanska  im¬ 
porten  till  Tyskland  lärer  f.  n.  uppgå  till  */s  af  Amerikas 
hela  petroleumexport.  Största  delen  af  den  amerikanska 
importen  förmedlas  genom  Standard  Oil  Comp.  som  f.  n. 
är  öfverlägsen  alla  andra  oljetruster  såväl  beträftande  ol- 
jetillgångar  och  transportresurser  som  kapitalstyrka  och 
försäljningsorganisation.  Under  det  att  importen  till  Tysk¬ 
land  af  rumänisk  olja  under  senaste  åren  varit  i  stadigt 
stigande,  har  däremot  Ryssland  ej  ens  lyckats  bibehålla 
sin  importsiffra,  utan  är  denna  i  stadigt  sjunkande. 

Vid  ett  närmare  studium  af  den  tyska  petroleum¬ 
handeln  befinnes  att  denna  ombesörjes  af  endast  trenne 
stora  importbolag  nämligen:  »Deutsch-Amerikanische  Pe- 
troleum-Gesellschaft»,  finansieradt  af  Standard-Oil  C:o, 
»Deutsche  Erdöl  Aktien-Gesellschaft»,  finansieradt  af  Dis- 
kontogesellschaft,  samt  slutligen  »Deutsche  Petroleum-Ver- 
kaufs-Gesellschaft»,  finansieradt  af  Deutsche  Bank. 

Det  förstnämnda  af  dessa  företag  är  ett  dotterbolag 
till  Standard  Oil  C:o  och  har  sitt  säte  i  Hamburg.  Netto¬ 
vinsten  för  1911  utgjorde  2  462  653  mark.  Bolaget  drif- 
ver  ej  allenast  en  gros-handel  utan  levererar  dessutom 
i  tankvagnar  till  detaljhandlarne  och  på  senare  tider  äfven 
i  minut  direkt  till  konsumenterna.  Det  sistnämnda  för¬ 
faringssättet  har  helt  naturligt  framkallat  stort  missnöje  hos 
detaljhandlarne,  som  känna  sig  förbigångna  och  måste  finna 
sig  i  att  se  huru  vinsten  vandrar  direkt  i  amerikanarnes  fickor. 


Det  andra,  Deutsche  Erdöl-Aktien-Gesellschaft,  som 
har  sitt  hufvudkontor  i  Berlin  med  ett  aktiekapital  af  20,5 
mill.  mark  representerar  hufvudsakligen  den  inhemska  ra- 
fineringsindustrien  och  hemtar  sin  ravara  fran  Rumänien 
och  Galizien,  hvarest  bolaget  behärskar  ett  flertal  oljefyn- 
digheter.  *  Nyligen  har  emellertid  ett  närmande  ägt  rum 
mellan  detta  bolag  och  Standard  Oils  dotterbolag,  huf¬ 
vudsakligen  gående  ut  på  en  gemensam  uppdelning  af  för¬ 
säljningsområdena.  Bolaget  har  utdelat  ända  till  23  % 
på  aktiekapitalet. 

De  tredje  företaget  slutligen,  Deutsche  Petroleum- 
Verkaufs-Gesellschaft,  aktiekapital  20  mill.  mark,  har  äf- 
venledes  sitt  hufvudkontor  i  Berlin  och  är  grundadt  på 
samarbete  med  »die  Europeische  Petroleum  Gesellschaft» 
samt  »Ste  au  a  Romana»,  tvänne  oljetruster,  som  afse  att 
motväga  de  amerikanska  och  besitta  oljefyndigheter  i 
Ryssland,  Österrike  och  Rumänien.  Redan  från  början 
upptog  die  Verkaufsgesellschaft  en  förbittrad  kamp  mot 
amerikanarne,  förlorade  härunder  inom  en  kort  tid  2  mill. 
mark  på  försöket  samt  måste  slutligen  bekväma  sig  till 
att  nedlägga  striden  och  träffa  aftal  med  motstandarne 
rörande  försäljningens  ordnande.  Detta  aftal  var  emeller¬ 
tid  för  det  tyska  bolaget  särdeles  ofördelaktigt  och  har 
därför  numera  blifvit  uppsagdt.  Ett  rättsligt  efterspel  till 
denna  affär  pågår  nu  och  bolaget  arbetar  tills  vidare  fullt 
själfständigt. 

Sådan  är  f.  n.  ställningen  på  den  tyska  petroleum¬ 
marknaden  och  med  anledning  häraf  är  nu  riksregeringen 
betänkt  på  att  genom  ett  lagförslag  i  monopolets  tecken 
söka  bryta  amerikanarnes  makt  inom  petroleumbranschen. 
Det  kan  naturligtvis  då  endast  blifva  fraga  om  ett  rent 
handelsmonopol,  enär  landet  själft  saknar  tillgäng  på  rå¬ 
vara  i  tillräcklig  mängd.  Såsom  en  följd  häraf  befin¬ 
ner  sig  äfven  rafineringsindustrien  i  ett  föga  utveckladt 
stadium.  Vidare  skulle  monopolet  omfatta  endast  lysoljor 
men  lämna  oberörd  handeln  med  andra  mineraloljor  så¬ 
som  benzin,  gas-  och  smörjoljor.  Meningen  är  dessutom 
att  endast  monopolisera  en  gros-handeln,  men  lämna  de¬ 
taljhandeln  full  frihet. 

Regeringsförslaget  stöder  sig  på  den  förutsättning  att 
landets  lysoljebehof  skulle  kunna  tillgodoses  utan  Stan¬ 
dard  Oils  medverkan  med  tillhjälp  af  den  import,  som  kan 
påräknas  från  Ryssland  och  Österrike  samt  fran  de  ame¬ 
rikanska  firmor,  som  ej  äro  anslutna  till  Standard  trusten. 
Regeringen  antyder  likväl  möjligheten  af  att  Standard-Oil 
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skulle  allt  fortfarande  finna  med  sin  fördel  förenligt  att 
importera  olja  i  landet  och  hyser  således  ej  någon  far¬ 
håga  för  bristande  tillgång  på  denna  vara.  Riksmonopolet 
skulle  likväl  ej  utmynna  i  bildande  af  en  statens  affärs- 
drifvande  institution,  då  man  i  Tyskland  med  rätta  är  af 
den  uppfattning,  att  staten  ej  med  ekonomisk  fördel  kan 
drifva  en  dylik  affärsverksamhet.  Man  har  istället  tänkt 
.  sig  monopolets  öfverlåtande  på  ett  för  ändamålet  bildadt, 
kapitalstarkt  bolag,  hvari  staten  ingår  såsom  aktieägare 
under  utöfvande  af  vederbörlig  kontroll.  Bolagets  aktie¬ 
kapital  skulle  utgöra  60  millioner  mark,  hvaraf  io  milli¬ 
oner  mark  skulle  stå  under  regeringens  kontroll  och  be¬ 
rättiga  till  fem  gånger  så  stort  röstetal.  Härigenom  skulle 
förebyggas  bildande  af  aktiemajoritet  gent  emot  staten. 
Bolagsordning,  val  af  styrelse  och  verkställande  myndighet 
inom  bolaget  skall  underställas  rikskanslärens  pröfning. 
Dessutom  skulle  en  särskild  rikskommissarie  utöfva  ett  visst 
inflytande  på  förvaltningen  i  dess  helhet. 

Företaget  kommer  således  att  arbeta  under  helt  nya 
former,  förut  ej  befintliga  inom  det  tyska  näringslifvet. 

Som  förut  blifvit  nämndt  skulle  monopolet  drabba 
endast  handeln  med  lysoljor.  Förutvarande  en  gros-firmor 
inom  branschen  jämte  deras  anläggningar,  förråd  och  tran- 
sportmateriel  skulle  af  det  nya  bolaget  förvärfvas  genom 
öfverenskommelse  i  godo  eller  där  detta  ej  läte  sig  göra, 
genom  tvångsköp,  hvarvid  likväl  full  ersättning  tillkomme 
säljaren. 

Beträffande  försäljningspris  och.  fördelning  af  vinsten 
mellan  aktieägarne  och  staten  innehåller  lagförslaget  de 
mest  minutiösa  bestämmelser.  Det  skulle  föra  allt  för 
langt  i  detalj  att  här  redogöra  för  alla  de  olika  föreskrif¬ 
ter  härutinnan,  och  vill  jag  därför  endast  med  några  ord 
beröra  den  grundprincip  som  i  detta  afseende  gjort  sig 
gällande. 

Lagstiftarne  utgå  från  den  förutsättning  att  en  skälig 
utdelning  pa  det  insatta  kapitalet,  6 o  millioner  mark,  bör 
tillförsäkras  aktieägarne.  Denna  utdelning  bör  ej  under- 
stiga  4  %  och  ej  öfverstiga  5  %.  Sedan  vissa  afsättnin- 
gar  blifvit  gjorda,  fördelas  den  återstående  vinsten  mellan 
bolaget  och  staten  i  proportionen  x/5  och  4/s.  Härvid  är 
likväl  att  märka  att  bolagets  vinst  skulle  ökas  ju  lägre 
försäljningspris  det  kan  åsätta  sin  vara.  Man  har  därför 
föreslagit  ett  normalförsäljningspris,  grundadt  på  senare 
årens  erfarenheter,  vid  hvilket  pris  bolaget  är  i  stånd  att 
utbetala  5  %  på  aktiekapitalet,  sedan  afsättningarna  blif- 
vit  gjorda.  Höjer  bolaget  priset  öfver  det  normala  min¬ 
skas  utdelningen  under  5  %,  dock  aldrig  under  4  % . 
Sänkes  försäljningspriset  åter  under  det  normala  äger  bo¬ 
laget  rätt  att  utdela  upp  till  5  %  samt  erhåller  dessutom 
en  viss  del  af  öfverskottet,  som  afsättes  till  en  prisregle¬ 
ringsfond.  Vid  bestämmande  af  normalpriset  har  man 
utgått  fran  en  årlig  försäljning  af  900  millioner  liter  pr 
ar.  Normalförsäljningspriset  fastställes  för  hvarje  kvartal. 

Om  vid  ofvanstående  omsättning  bolagets  själfkost- 
nad  uppgår  till  t.  ex.  19  pf.  pr  liter  och  försäljningspri¬ 
set  är  20  pf.,  uppstår  en  vinst  af  9  millioner  mark,  som 
fördelas  så  att  bolaget  erhåller  3  millioner  till  utdelning 
a  aktierna  —  således  5  %  på  aktiekapitalet  —  10  %' 
-ber  0,9  millioner  fonderas  samt  återstoden,  5,1  millioner, 
•illfalla  staten.  Kan  bolaget  nedbringa  själfkostnaden  till 
pf.  fördelas  vinsten,  18  millioner,  på  följande  sätt: 


till 

aktieägarne 

millioner 

» 

reservfond 

» 

» 

prisutjämningsfond 

.  I,o 

» 

» 

staten 

» 

S:ma  18,0 

» 

Ofvanstående  exempel  angifva  ungefärliga  fördelnings- 
proportionerna;  i  verkligheten  blir  resultatet  något  olika, 
beroende  på  diverse  inverkande  faktorer.  Till  ledning 
för  framtida  beräkning  af  vinstens  fördelning  innehåller 
lagförslaget  tabeller  och  formler  härför.  Genom  införande 
af  principen  »lägre  försäljningspris,  större  vinst»  hoppas 
man  likväl  kunna  drifva  ned  det  förstnämnda  betydligt 
under  den  nuvarande  prisnivån. 

Emellertid  ställer  man  sig  inom  förvaltningskretsar 
tämligen  skeptisk  mot  hela  förslaget,  särskildt  rörande  vinst¬ 
möjligheterna.  Den  första  förutsättningen  för  monopolets 
genomförande  är  naturligtvis  att  tillräckliga  oljekvantiteter 
kunna  inköpas  till  rimliga  priser.  Enligt  sedermera  gjorda 
utredningar  har  det  nämligen  visat  sig  att  monopolbolaget 
näppeligen  kan  tillgodose  sitt  oljebehof  utan  att  anlita 
Standard  Oil.  Skulle  Standard  Oil  afstänga  sin  tyska  in¬ 
försel  eller  hålla  ett  högre  pris  än  det  beräknade,  blefve 
följden  istället  raka  motsatsen  mot  den  med  monopolet 
åsyftade,  och  priserna  komme  att  stiga  till  svindlande  höjd. 
Och  det  är  väl  föga  troligt,  att  det  mäktiga  bolaget  af 
tillmötesgående  mot  tyskarne  frånkänner  sig  nöjet  af  att 
utöfva  repressalier. 

Huruvida  redan  befintliga  oljefirmor  vid  det  nöd¬ 
tvungna  nedläggandet  komma  att  erhålla  godtgörelse  för 
förlorad  afifärsvinst,  framgår  ej  af  lagförslaget. 

Den  som  kommer  att  skörda  största  vinsten  af  det 
nya  lagförslagets  genomförande  är  onekligen  staten,  och 
i  tyska  fackpressen  erkännes  äfven  oförbehållsamt  att  det 
smakar  väl  starkt  af  socialistkurtis. 

Under  det  lifliga  meningsutbyte,  som  blifvit  en  följd 
af  monopolförslaget,  lägger  man  särskildt  märke  till  den 
täflan  som  uppstått  mellan  Deutsche  Bank  och  Diskonto- 
Gesellschaft  rörande  den  finnansiella  ledningen  af  företa¬ 
get.  Intresset  från  deras  sida  är  uteslutande  af  ekono¬ 
misk  art;  huruvida  monopolet  blir  till  fördel  för  den  stora 
allmänheten  synes  för  dem  vara  af  underordnad  betydelse. 
Att  Standard  Oil  och  die  Deutsch-Amerikanische  Petroleum- 
Gesellschaft  med  all  makt  söka  bekämpa  införande  af  den 
nya  lagen  är  ju  helt  naturligt  och  har  tagit  sig  uttryck  i 
diverse  flygskrifter,  hvari  framhålles  att  från  regeringens 
sida  nagot  försök  till  öfverenskommelse  rörande  prisregle¬ 
ring  aldrig  förekommit.  Gent  emot  regeringens  i  utsikt 
ställda  max.  pris  af  21  pf.  pr  liter  framhålles,  att  under 
åren  1893 — iyii  genomsnittspriset  varit  allenast  15,94 
pf.  pr  liter. 

Härvid  kommer  man  in  på  det  viktigaste  spörsmålet, 
som  tränger  i  bakgrunden  alla  särintressen,  det  nämligen 
huru  fotogenpriset  i  framtiden  kommer  att  ställa  sig.  Detta 
är  pudelns  kärna,  men  tyvärr  saknas  ännu  säkra  uppgifter 
i  detta  afseende  och  torde  ej  heller  komma  till  allmän¬ 
hetens  kännedom,  förr  än  lagen  bilfvit  promulgerad.  Den 
stora,  konsumerande  allmänheten  följer  naturligtvis  med 
intresse  de  olika  skeden,  hvarigenom  oljefrågan  går  sin 
lösning  tillmötes,  dock  med  det  bestämda  kraf  att  någon 
höjning  af  de  nu  rådande  priserna  under  inga  förhållan¬ 
den  far  äga  rum.  Q,  W.  Olivecrona. 
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FÖRVALTNINGSSTATISTIK  INOM  GRUF- 
HANDTERINGEN. 

Vid  » Ber gshandter ingens  Vänners »  årsmöte  under  Hinders¬ 
mässan  i  Örebro  den  1  febr.,  framlades  Betänkande  frän  den  vid 
förra  årsmötet  tillsatta  kommittén  för  utarbetande  af  förslag  till- 
enhetlig  ekonomisk  och  teknisk  förvaltningsstatistik  för  gr  uf hand  te¬ 
ringen,  jämte  kommitténs  förslag  till  tabell  för  den  ekonomiska 
statistiken  (kostnadsfördelningstabell),  till  tabell  for  den  tek¬ 
niska  statistiken  (arbetseffektstabell)  samt  till  blankett  for  ar- 
betsjournal  (primäruppgift)  hvilka  tabell-blanketter  tillhanda¬ 
hållas  af  Centraltryckeriet  i  Stockholm. 

Kommittén,  som  bestått  af  hrr  disp.  P.  Larsson,  Striberg, 
ordf.,  disp.  K.  G.  Brunnberg,  Persberg,  ingenjör  N.  Hedberg, 
Grängesberg,  förvaltare  R.  Dahlström,  Fagersta,  samt  kamrer 
A  Örtenholm,  Blötberget,  sekr.,  och  med  sig  såsom  represen¬ 
tant  för  de  norrbottniska  gruffälten  adjungerat  intendenten  G. 
Wallin,  Malmberget,  anför  i  den  allmänna  delen  af  sitt  ytt¬ 
rande,  att  den  vid  uppgörande  af  förslagen  till  de  sarskilda  ta¬ 
bellerna  sökt  så  långt  som  möjligt  bringa  uppdelningen  1  rubri¬ 
ker  i  öfverensstämmelse  med  den  af  Järnbruksförbundet  upp¬ 
rättade  grupperingen  för  dess  lönestatistik  för  de  till  detsamma 
anslutna  grufvorna,  hvarför  alltså  siffrorna  för  såväl  förvalt- 
ningsstatistiken  som  lönestatistiken  kunna  utan  okadt  arbete 
tao-as  från  samma  primäruppgift.  Af  de  båda  förutnämnda 
tabellerna  äro  de  båda  första  så  uppställda,  att  alla  rubriker  1 
ena  tabellen  i  stort  sedt  sammanfalla  med  motsvarande  rubri¬ 
ker  i  den  andra,  hvarigenom  viunes,  att  siffrorna  för  bada 
kunna  utan  någon  som  helst  omarbetning  tagas  direkt  ur 

böckerna. 

I  kostnadsfördelnings  tabellen  (format  53  X  36  cm  hafva  kom" 
mitterade  skiljt  på  de  kostnader,  som  hufvudsakligast  höra 
direkt  till  grufdriften,  samt  sådana,  hvilka  kunna  tänkas  böra 
fördelas  på  olika  hufvudgrupper  inom  grufdriften  och  pa  annan 
verksamhet.  De  förra  grupperna  äro: 

A.  Förberedande  arbeten.  B.  Malmbrytning.  C.  Berg¬ 
uppfordring.  D.  Vattenundanhållning.  E.  Skrädning  och  ut- 
fraktning.  F.  Sofring  och  anrikning.  G.  Nya  byggnader  och 
maskinella  anläggningar  (som  helt  eller  delvis  paforts  driften). 
H.  Allmänna  omkostnader. 

I  samband  med  dessa  hufvudgrupper  upptager  tabellens 
ena  del  ett  sammandrag  af  kostnaderna  inom  desamma  samt 
en  uppställning  öfver  malmproduktionen. 

De  senare  kostnadsgrupperna  återfinnas  på  tabellens  an¬ 
dra  del,  som  upptager: 

Utlastning,  Luftkomprimering,  Belysning  och  Bostäder. 

I  fråga  0111  fördeluingstabellen  för  luftkomprimering  hafva 
kommitterade  tänkt  sig,  att  fördelningen  skulle  ske  forst  pa 
borrmaskinsdriften  med  dess  underafdelningar  för  förberedande 
arbeten,  malmbrytning  etc.,  och  sedan  på  exempelvis  pneuma- 
tisk  utfrakt,  vattenundanhållning,  verkstadsdrift  m.  m.  Pa 
denna  del  af  tabellen  finnes  äfven  utrymme  för  förande  af 
kostnader  för  annan  verksamhet  än  den  egentliga  grufdriften 
och  med  densamma  intimt  förbunden  sådan,  t.  ex.  skogsbruk, 
landtbruk,  verkstadsrörelse  m.  m. 

Kostnaderna  inom  hufvudtubrikerna  A— G  uppdelas  pa 
»arbetslöner»  samt  på  »kraft  och  materialer»,  liksom  äfven 
kostnaderna  under  rubrikerna  »utlastning»  och  »bostäder», 
under  det  att  inom  rubriken  H  för  »allmänna  omkostnader» 
de  olika  posterna  uppdelats  i  tvänne  hufvudkategorier,  nämli¬ 
gen  en  för  förvaltnings-,  försäkrings-,  understöds-  o.  d.  kost¬ 
nader  samt  en  för  onera,  räntor,  afskrifningar  o.  d. 

Under  hvarje  underrubrik  hafva  kostnaderna  i  möjligaste 
mån  specificerats,  och  dessutom  utrymme  beredts  för  en  ännu 
längre  gående  uppdelning.  Rörande  kostnaderna  för  under¬ 
sökningsarbeten  har  kommittén  varit  af  den  asikten,  att  dessa 
ej  behöfva  upptagas  som  särskild  grupp  utan  kunna  föras  un¬ 
der  hufvudgruppen  »förberedande  arbeten». 

Arbetseffekttabellen  (format  56,6X40  cm)  är  så  uppställd, 
att  siffrorna,  som  skola  i  densamma  införas,  med  lätthet  kunna 
erhållas  direkt  ur  böckerna,  och  afser  densamma  att  få  fram 
en  fördelning  af  effektsiffrorna  för  liufvudgrupperna: 

Schaktdrifningar,  Mindre  sänkningar  och  orter,  Bergbryt¬ 
ning,  Lastning  och  utfrakt,  Igensättning,  Byggnadsarbete  i 
grufva,  Borrhvässning,  Skrädning  och  utfrakt  i  dagen  samt 
Utlastning. 


Förslaget  till  blankett  för  arbetsjournal  är  utarbetadt  i  sam¬ 
råd  med  tjänstemän  från  flera  olika  grufförvaltningar  och  är 
så  uppställd,  att  möjlighet  finnes  att  använda  densamma  for 
alla  vid  ett  gruffält  förekommande  arbeten,  hvarjämte  den  fyller 
de  fordringar,  sotn  Järnbruksförbundets  lönestatistik  ställer  på 

en  sådan  (format  34,5X31,5  cm). 

Dess  användande  förutsätter,  att  en  sida  1  arbetsjournalen 
reserveras  för  hvarje  arbetare  under  månaden.  Denna  sida 
delas  med  ett  streck,  så  att  ena  delen  omfattar  ackordsarbete 
och  den  andra  delen  tidlönsarbete.  Under  dessa  båda  rubriker 
fördelas  arbetet  dag  för  dag  på  de  olika  slag  af  arbete,  som 
den  föreslagna  statistiken  påfordrar,  och  utsättes  äfvenledes 
för  hvarje  dag  det  antal  timmar,  som  åtgått  för  de  skilda  ar¬ 
betena. 


SMÄRRE  MEDDELANDEN 


Tekniska  Högskolan.  Docenten  vid  Stockholms  hög¬ 
skola  Axel  Johannes  Malmquist  har  utnämnts  och  förordnats 
att  från  och  med  den  1  april  vara  professor  i  matematik. 

_ Professorn  i  kemi  och  kemisk  teknologi  J.  Peter  Klason, 

som  den  4  april  fyllde  65  år,  och  professorn  i  maskinlära,  före¬ 
ståndaren  för  fackskolan  för  maskinbyggnadskonst  och  meka¬ 
nisk  teknologi  O.  Edvard  Westin,  som  den  5  april  ingår  1 
samma  ålder,  hafva  beviljats  begärdt  afsked  från  sina  befatt¬ 
ningar  efter  13,  resp.  37  års  lärarverksamhet  vid  högskolan. 

%  _ _  -  -4 

INKOMNA  RESEBERÄTTELSER 


Från  k.  kommerskoll egii  industribyrå  har  till  Svenska 

Teknologföreningeu  öfverlämnats  följande  reseberättelser: 

Ingenjör  Ivar  Larson,  Göteborg.  Arbetsmetoder  vid  verk¬ 
städer  i  Tyskland,  som  tillverka  maskiner  för  pappersindu¬ 
strien.  Februari  1912. 

Ingenjör  Carl  O.  Parker,  Borås.  Nyare  maskiner  och  arbets¬ 
processer  inom  bomullsväfnadsbranschen  i  Tyskland,  Eng¬ 
land  och  Amerika.  Februari  1912. 


TEKNOLOGFÖRENINGENS  BIBLIOTEK 
OCH  BOKFÖRVÄRF 


Gåfva:  Tekniska  Handböcker  utgifna  af  k.  telegrafstyrelsen: 
»Teoretisk  Telefoni,  1.  Växelströmsteori», -af  H.  Pleijel,  professor  vid 
telegrafverket. 

Gåfva:  Minnesskrift  vid  Stockholms  Ångslupsalctiebolags  50- 
årsjubileum  1913. 

Gåfva:  Supplementkatalog  n:r  1  till  1906  års  katalog  ofver 
kungl.  Artilleri-  och  Ingenjörshögskolans  bibliotek. 

Gåfva:  Sammanfattning  af  under  år  1912  beslutade  ändringar 
och  tillägg  i  Var uför teckning  till  kungl.  maj:ts  nådiga  förordning 
med  Tulltaxa  för  inkommande  varor  den  9  juni  1911,  utfardad  af 
kungl.  Generaltullstyrelsen. 

Några  af  Nobel  pristagaren  Dalens  uppfinningar,  samlade  upp¬ 
satser  ur  Teknisk  Tidskrift  1911,  1912,  1913-  Svenska  Teknolog- 
föreningens  förlag.  Kronor  2. 

Berättelse  angående  Stockholms  Stads  Arbetsförmedling  jämte 
statistisk  öfversikt  rörande  verksamheten  under  ar  1911. 


SAMMANKOMSTER 


SVENSKA  TEKNOLOGFÖRENINGEN. 


Afdelningen  för  Kemi  och  Bergsvetenskap  sammantradei 

torsdagen  den  10  april  1913  kl-  7,3°  e.  m.  —  Ärenden:  1.  Pro 
tokolljustering.  -  2.  Inval.  -  Kl.  8  e.  m.  3.  » Om  Ryssland 
järnindustri »,  föredrag  med  skioptikonbilder  af  bergsingenjör  I  olk< 
Sand  el  in.  —  4.  »Hvad  menas  med  ett  sprängämnes  brisans .  1 
meddelande  af  ingenjör  Clas  H  er  lin. 
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TILLVARATAGANDET  AF  UPPLÖST  VEDÄMNE  I  AFFALLSLUTAR  FRÅN 

CELLULOSAFABRIKER. 

Ett  industriellt  uppslag  af  nationalekonomiskt  intresse. 


Det  af  ingenjör  R.  W.  Strehlenert  vid  Kemistsamfuudets 
senaste  sammanträde  lämnade  meddelandet  om  en  under  prak¬ 
tisk  försöksdrift  i  sulfitfabriken  Göta  vid  Lilla  Edet  varaude 
metod  att  tillvarataga  det  i  cellulosaindustriens  affallslutar  upp¬ 
lösta  vedämnet,  har  tilldragit  sig  mycken  uppmärksamhet  på 
grund  af  de  nationalekonomiskt  betydelsefulla  konsekvenser 
den  ställer  i  utsikt.  Ingenjör  Strehlenert  har  på  redaktionens 
anmodan  lämnat  följande  resumé  af  sin  uppfattning  om  dessa 
förhållanden,  hvartill  red.  endast  fogar  den  upplysningen,  att 
ingenjör  S.  metod  åsyftar  att  irtfälla  den  organiska  substansen 
ur  de  varma  koklutarna  och  bringa  densamma  till  industriell 
användning  i  form  af  ett  pulverformigt  bränsle.  Samtidigt  er¬ 
inras  om  det  bekanta  förhållandet,  att  vid  tre  af  våra  största 
sulfitcellulosafabriker  (Skutskär,  Kvarnsveden  och  Bergvik — Ala) 
tillverkas  sulfitsprit  genom  jäsning  af  affallsluten,  hvarvid  en  del 
af  den  organiska  substansen  tillgodogöres. 

Det  alltjämt  växande  behofvet  af  papper  har  gjort,  att 
i  de  skogsproducerande  länderna  tillverkning  af  pappers¬ 
massa  utvecklats  till  en  synnerligen  viktig  exportindustri. 
För  vissa  länder  och  särskildt  i  Skandinavien,  där  en  pas¬ 
sande  vedart  för  cellulosafabrikation  finnes,  har  denna  in¬ 
dustri  antagit  en  omfattning,  som  gör  att  den  numera  kan 
räknas  till  våra  främsta.  På  grund  af  gynnsamma  kon¬ 
junkturer  har  denna  fabrikation  äfven  varit  särdeles  lö¬ 
nande  för  sina  utöfvare,  och  under  loppet  af  de  senaste 
15  ä  20  åren  har  produktionen  vuxit  enormt.  Cellulosa¬ 
industriens  mekaniska  hjälpmedel  hafva  äfven  fulländats  på 
ett  sätt,  som  numera  lämnar  mycket  litet  öfrigt  att  önska, 
och  ser  man  endast  på  fördelen  af  ett  godt  ekonomiskt 
utbyte  för  industriens  utöfvare,  torde  läget  inom  denna 
industri  för  närvarande  kunna  betecknas  såsom  särdeles 
gynnsamt. 

Denna  fabrikationsgren  har  under  sina  uppväxtår  haft 
en  mycket  god  jordmån  i  Skandinavien,  där  skog  stått 
till  förfogande  i  öfverflöd.  Genom  den  kolossala  utveck¬ 
ling  industrien  haft  att  glädja  sig  åt,  samt  dessutom  ge¬ 
nom  sågverksindustriens  alltjämt  stegrade  behof  har  emel¬ 
lertid  skogsvärdet  äfven  ökats,  och  massavedpriset,  särskildt 
för  fabriker,  hvilka  ej  hafva  förmånen  af  egna  skogar, 
stigit  i  oroväckande  grad.  För  att  i  viss  mån  kompen¬ 
sera  det  ökade  råmaterialpriset  har  man  tillgripit  den  van¬ 
liga  utvägen  i  dylika  fall,  att  öka  produktionen.  Få  hafva 
tänkt  på  möjligheten,  att  i  någon  störe  utsträckning  till¬ 
godogöra  sig  mera  af  vedens  beståndsdelar  än  den,  hvil- 
ken  utgör  själfva  materialet  för  papper.  Så  länge  som 
råmaterial  funnits  och  finnas,  har  man  blott  med  febril 
brådska  sökt  att  skaffa  lättast  tänkbara  ekonomiska  fördel 
af  sin  industri. 

Cellulosaindustrien  är  och  har  alltid  varit  en  kemisk 
industri.  Genom  vissa  omständigheter  har  den  emellertid 


haft  sin  förnämsta  utveckling  på  det  mekaniska  området 
och  den  kemiska  sidan  af  denna  industrigren  har  ej  hål¬ 
lit  jämna  steg  med  dess  mekaniska  utveckling.  Då  man 
nu  har  skäl  att  betrakta  den  mekaniska  sidan  af  företaget 
som  ett  mera  fullbordadt  tekniskt  faktum,  så  återstår  att  se 
hvad  som  kan  göras  åt  den  kemiska.  Jag  syftar  på  utnyttjan¬ 
det  af  vedens  båda  grundämnen,  ligninet  såväl  som  cellu¬ 
losan.  Det  senare  ämnet  taga  vi  vara  på,  men  för  det 
förras  tillgodogörande  har  litet  gjorts,  och  detta  hufvud- 
sakligast  pä  grund  af  den  lätthet  och  den  prisbillighet 
med  hvilken  veden  kunnat  anskaffas. 

Om  man  med  papperscellulosa  afser  den  massa,  som 
tillverkas  efter  såväl  sulfit-  som  sulfatförfarandet,  torde 
med  fog  kunna  antagas,  att  ej  mer  än  högst  40  %  af 
det  afskurna  rundvirkets  vikt  blifver  tillgodogjordt  som 
sulfit-  och  sulfitmassa.  En  obetydlig  del  af  öfriga  60  % 
användes  —  hufvudsakligast  i  form  af  bark  —  som  bi¬ 
drag  till  täckande  af  resp.  fabrikers  bränslebehof.  Mer 
än  50  %  går  förloradt  för  fabriksdriften  och  utsläppes 
i  vattendragen  i  upplöst  form  såsom  s.  k.  affallslutar. 

Hvar  och  en  som  något  känner  vedens  kemiska  bygg¬ 
nad  och  dess  egenskaper  vet  äfven,  att  den  delen  som 
nu  får  bortrinna  från  våra  cellulosafabriker  i  form  af  af- 
fallslut,  är  måhända  af  lika  så  stort  värde  som  därstädes 
tillvarataget  fiberämne.  Hvad  detta  har  betydt  och  bety¬ 
der  för  kommande  generationer  är  oerhördt.  Värden,  som 
kunna  räknas  i  milliarder,  hafva  gått  förlorade  och  ännu 
flera  milliarder  skola  förloras,  om  ej  denna  för  vår  eko¬ 
nomi  så  viktiga  fråga  behörigen  uppmärksammas  och  löses. 

Om  vi  jämföra  de  naturtillgångar,  som  stå  oss  till 
buds,  skola  vi  lätt  finna,  hvilka  som  äro  att  sätta  mest  värde 
uppå.  De,  hvilka  icke  alstras  på  nytt,  åtminstone  så  långt 
vetenskapen  nu  lär  oss,  få  vi  aldrig  åter,  då  de  en  gång 
sinat,  såsom  exempelvis  våra  mineralrikedomar.  De  där¬ 
emot,  som  vår  jord  år  från  år  producerar,  utgöra  vår 
värdefullaste  egendom,  en  egendom,  som  vi  böra  göra 
allt  för  att  vårda  och  tillvarataga. 

Sågverksindustrien  måste  gå  hand  i  hand  med  pap¬ 
persmassaindustrien  för  att  det  nationalekonomiskt  fördelak¬ 
tigaste  resultatet  af  skogsprodukternas  tillgodogörande  skall 
åstadkommas.  Försök  hafva  nog  inom  Skandinavien  gjorts 
i  denna  riktning,  men  mycket  är  ännu  ej  uträttadt.  De 
cellulosafabriker,  hvilka  äro  byggda  på  sågverksområden, 
göra  liten  skillnad  mellan  s.  k.  massaved  och  sågtimmer. 
Först  då  aftallet  från  sågen  går  till  cellulosaindustrien  och  den 
senare  industrien  med  användande  af  såväl  mekaniska  som 
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kemiska  hjälpmedel  utnyttjar  hela  vedvikten  för  fabrikens 
syften  och  behof,  då  först  kan  man  säga,  att  man  börjar 
närma  sig  den  fullt  rationella  driften  inom  denna  industri. 
Det  kan  invändas  häremot,  att  affallet  från  sågen  ej  ge¬ 
nerellt  kan  användas  i  cellulosaindustrien.  Emellertid  vill 
jag  då  peka  på  hvad  sulfatfabrikerna  i  detta  hänseende 
uträttat.  Göra  icke  sulfitfabrikerna  sammaledes,  så  beror 
detta  endast  på  bristande  utveckling  af  de  tekniska  metoderna. 

En  länk  i  den  allmänna  utvecklingen  på  detta  om¬ 
råda  är  Lik  godo  görande  t  af  cellulosafabrikernas  aff allslut.  Däri¬ 
genom  skulle  ernås  stora  besparingar  för  vårt  lands 
ekonomi,  intäckter,  hvilka  aldrig  behötde  sina,  om  en^ra- 
tionell  och  effektiv  skogsvårdslag sstiftning  kommer  till  stånd 
hos  oss.  Endast  för  bränslebehof  kan  ur  sulfitaffallslutar 
vinnas  organiska  beståndsdelar  med  ett  bränslevärde,  som 
f.  n.  motsvarar  cirka  en  sjundedel  af  hela  Sveriges  sten- 
kolsimport. 

Som  Sveriges  nuvarande  cellulosaindustri  representerar 
en  årlig  tillverkning  af  cirka  700  000  ton  cch  som  vi  ofvan 
sett,  samtidigt  som  denna  kvantitet  pappersmassa  produ. 
ceras,  årligen  en  lika  stor  mängd  upplöst  vedsubstans  ut- 
släppes  i  våra  vattendrag,  är  lätt  att  fatta,  hvilka  värden 
som  sålunda  gå  förlorade.  Men  det  är  icke  nog  med  att 
dessa  värden  gå  spårlöst  förlorade  för  fabriksdriften;  de 
utsläppta  lutarna  äro  i  många  vattendrag  som  bekant  till 
allvarligt  förfång  först  och  främst  genom  att  skada  eller 
förstöra  fiskbestånden  och  vidare  genom  att  förorena  vattnet 
på  ett  ur  hygienisk  synpunkt  förkastligt  sätt.  Faktiskt  före- 
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finnas  i  Sverige  flera  cellulosafabriker,  hvilka  med  hänsyn 
till  de  aflopp  de  hafva  till  sitt  förfogande,  egentligen  borde 
vara  ålagda  att  oskadliggöra  sina  affallslutar.  Samma  för¬ 
hållande  har  särskildt  i  Tyskland  blifvit  orsaken  till  att 
flera  cellulosafabriker  måst  nedlägga  eller  flytta  sin  'erk- 
samhet,  då  deras  drift  varit  för  det  allmänna  hälsotillstån¬ 
det  skadligt  genom  förorening  af  vattendrag.  Samma  upp¬ 
fattning  börjar  allt  mer  och  mer  vinna  insteg  uti  Förenta 
staterna  och  allt  strängare  normer  tillämpas  där^vid  val 
af  lämpligt  läge  för  denna  industri.  Äfven  i  vårt  land 
lärer  väl  obligatoriska  lagbud  för  att  motverka  dylika  olä¬ 
genheter  icke  länge  låta  vänta  på  sig. 

Genom  tillgodogörandet  af  i  affallslutarna  upplösta 
organiska  ämnen  kan  största  delen  af  här  ofvan  antydda 
faror  aflägsnas  äfvensom  samtidigt  därmed  ett  mål  upp¬ 
nås,  som  själffallet  är  det  vägande  skälet:  respektive  cellu¬ 
losafabrik  får  sitt  bränslebehof  så  godt  som  gratis  tillgodo- 
sedt.  Detta  mål  har  länge  varit  eftersträfvadt  och  är  nu 
möjligt  att  ernå  med  användande  af  den  metod  jag  teore¬ 
tiskt  och  praktiskt  utarbetat  i  ofvannämnda  syfte  och 
hvilken  demonstrerades  vid  Kemistsamfundets  sammanträde 
den  2  7  :de  sistlidne  mars. 

S911-1  en  resumé  af  ofvansagda  skulle  jag  vilja  fram¬ 
hålla,  att  idealet  för  ett  lands  nationalekonomiska  framtids- 
sträfvan  bör  i  första  rummet  inriktas  pa  ett  rationellt  ut¬ 
nyttjande  af  dess  periodiskt  återväxande  naturtillgångar 
jämte  därmed  sammanhängande  förädlingsarbete. 

R,  W  Strehlenert. 


SVENSKA  TEKNOLOGFÖRENINGENS 

Frågan  om  den  högre  ingenjörsutbildningen 

i  Sverige. 

Diskussion.  (Forts.) 

Öfveriugenjör  E.  A.  Forsberg :  Den  fråga,  som  nudiskuteras, 
är  otvifvelaktigt  på  sätt  och  vis  af  ganska  ömtålig  natur.  Då  jag 
trots  dvtta  beslutat  yttra  mig,  anser  jag  mig  sky  dig  att  börja  med 
att  bedja  om  ursäkt,  för  den  händelse  jag  ofrivilligt  skulle  stöta 
någons  känslor.  Det  är  icke  min  mening  att  göra  det.  Men  jag  an¬ 
ser  det  riktigare  att  tala  rent  ut  än  att  sticka  undei  stolen  med 
hvad  man  anser  böra  sägas.  Nu  har  ordföranden  liksom  äfven  pro¬ 
fessor  Magnell  i  sitt  inledningsföredrag  vid  det  förra  diskus¬ 
sionsmötet  sagt,  att  man  icke  bör  bedöma  Tekniska  Högskolan 
efter  bur  den  varit  utan  hur  den  nu  är.  Det  är  rätt,  men 
man  får  dock  icke  förbise  vikten  af  att  se  saken  i  samman¬ 
hang.  Dessutom  står  frågan  icke  endast  så,  att  det  gäller 
blott  den  framtida  utvecklingen.  En  föregående  talare  sade, 
att  man  skulle  glömma  allt  gammalt  groll.  Jag  är  den  första 
att  medgifva,  att  om  det  gäller  att  diskutera,  bur  man  skall 
ordna  det  för  framtiden,  kan  man  gärna  glömma  allt  gammalt 
groll,  men  då  måste  man  afgöra,  om  grollet  varit  befogadt  eller 
obefogadt.  I  annat  fall  skulle  högskolan  inför  allmänheten 
kunna  få  ställning  af  förföljd  oskuld,  och  detta  skulle  för  den 
framtida  utvecklingen  vara  olyckligt,  om  icke  faktiska  förhål¬ 
landen  motiverade  det.  Jag  vill  därför  för  ett  ögonblick  utgå 
från,  att  allt  vid  högskolan  vore  fullt  bra.  Det  är  icke  min 
uppfattning  att  så  är,  men  jag  gör  denna  förutsättning.  Är 
det  då  så  att  den  kritik,  som  finns,  är  oberättigad?  Vi  få 
icke  glömma,  att  kritiken  är  gammal,  att  den  icke  har  upp¬ 
kommit  nu,  utan  har  förefunnits  sedan  ganska  långt  tillbaka. 
Om  vi  skulle  förutsätta,  att  vissa  missförhållanden,  som  exi¬ 
sterat,  blifvit  föremål  för  kritik  och  under  inflytande  af  denna 
kritik  rättelse  skett,  är  det  oberättigadt  att  sedan  säga: 
»Hvad  bråkar  ni  för?  Här  är  ju  nu  allt  bra.»  Detta  skulle  ha 
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varit  berättigadt,  endast  om  man  tilläde:  »Vi  medgifva,  att  m 
haft  rätt  att  klaga,  men  vi  ha  tagit  hänsyn  till  dessa  klago¬ 
mål.»  Jag  vill  tillåta  mig  att  gå  längre  tillbaka  och  röra  vid 
en  sak,  som  torde  vara  känd  på  ett  eller  annat  sätt  för  de 
flesta,  men  kanske  obekant  för  några.  Jag  vill  erinra  om  det 
förhållandet,  att  1895,  då  jag  gick  i  tredje  afdelningen  pa 
Tekniska  Högskolan,  afläts  från  Svenska  Tekuologföremngens 
första  sektion  en  skrifvelse,  adresserad  till  lärarkollegiet  vid  hög¬ 
skolan,  i  hvilken  framlades  en  hel  del  önskemål  och  synpunkter 
beträffande  undervisningen.  Jag  vill  icke  ingå  på  hvad  som 
stod  där  allt  i  skrifvelsen.  Den  skickades  icke  till  lärarkollegiet 
utanpå  remiss  mellan  olika  fackafdelningar  inom  teknologföre- 
ningeu  och  hamnade  slutligen  hos  Afdelningen  för  Teknisk  un¬ 
dervisning.  Vi  au-ågos  icke  värda  något  svar  utan  fick  nöja 
oss  med  ett  kort  protokollsutdrag  från  Afdelningen  för  Tek¬ 
nisk  undervisning.  Någon  remiss  af  skrifvelsen  till  lärarkol¬ 
legiet  blef  det  icke.  Men  efter  18  år,  just  nu,  har  man  realiserat 
nästan  till  punkt  och  pricka,  hvad  vi  då  begärde.  Faktisk' 
har  sålunda  kritik  behöfts,  och  det  vore  gynnsamt  om  der 
kunde  verka  något  snabbare.  Det  är  för  närvarande  åtmiu 
stone  delvis  samma  lärare,  som  då  behandlade  frågan,  det  ha 
behöfts  18  år  för  vederbörande  att  smälta  en  sadan  sak. 

1  mitt  föregående  yttrande  har  jag  utgått  från,  att  all 
är  bra  vid  Tekniska  Högskolan  och  har  velat  visa,  att  ei 
kritik  rörande  någon  tid  tillbaka  i  tiden  liggande  förhållandet 
icke  här  varit  obefogad  därför  att  man  senare  erkänner  de 
berättigade  i  densamma  och  rättar  sig  efter  den.  Emellerti' 
är  det  min  uppfattning,  att  icke  allt  är  som  det  borde  van 
Förutsättningen  att  allt  för  ögonblicket  vore  väl  be-tälldt  är  ick 
uppfylldt.  Det  är  tre  hufvudrubriker,  under  hvilka  de  gjord 
anmärkningarna  ha  blifvit  inordnnade,  nämligen:  1)  bristand 
intresse  för  och  beaktande  af  ekonomiska  synpunkter,  2)  ui 
dervisuingens  bristande  vetenskaplighet  samt  delvis  som  orsa 
till  dessa  båda  förhållanden,  3)  olämpliga  metoder  vid  lära 
platsernas  tillsättande.  Jag  skall  tillåta  mig  att  taga  dess 
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punkter  i  tur  och  ordning.  Hvad  då  först  de  ekonomiska 
förhållandena  angår  har  högskolans  rektor  framlagt  rapporter 
från  olika  lärare,  af  hvilka  skulle  framgå,  att  detta  kraf  varit 
vederbörligen  beaktadt.  Vidare  har  af  honom  framhållits,  att 
dessa  saker  icke  voro  nya  utan  redan  1904  åtgärder  börjat  vid¬ 
tages  för  att  få  fram  dessa  ekonomiska  frågor.  Det  är  ju  bra 
men  det  får  förlåtas  oss  utomstående,  om  vi  icke  döma  efter 
hvad  man  velat  göra  utan  efter  de  uppnådda  resultaten.  In¬ 
nan  jag  går  in  på  det  skall  jag  be  att  få  söka  borttaga  ett 
litet  missförstånd  om  hvad  som  menas  med  ekonomiska  syn¬ 
punkter.  Saken  har  varit  behandlad  och  en  del  riktiga  saker 
ha  framhållits,  men  jag  anser  mig  ytterligare  böra  belysa  frågan. 
Jag  fäster  mig  särskildt  vid  professor  Magnells  yttrande,  att 
en  lärare  sagt,  att  man  icke  får  låta  undervisningen  öfvergå 
till  priskurantläsning,  i  allmänhet  hvad  man  menar  med  prof- 
ryttarvetenskap.  En  föregående  talare  har  äfven  här  sagt,  att 
en  elev,  som  kommer  ut,  bör  känna  material  och  arbetspriser 
o.  s.  v.  Jag  vill  icke  opponera  mig  mot  dessa  yttranden,  men 
de  gå  något  på  sidan  om  hvad  det  verkligen  gäller.  Det  är 
visserligen  sant,  att  det  är  bra  att  känna  materialierna  och 
arbetsprisen,  men  om  man  tror  att  ekonomisk  kunskap  hämtas 
ur  priskuranten,  har  man  tydligen  icke  uppfattat  hvad  den 
ekonomiska  undervisningen  innebär.  Det  är  icke  fråga  om 
att  göra  upp  priskuranter,  beräkna  byggnadspriser  etc.  utan 
att  lära  sig  de  lagar,  efter  hvilka  de  tekniskt  ekonomisk  a  pro¬ 
blemen  böra  lösas.  Om  jag  utgår  från  en  differentialekvation  för 
att  behandla  ett  visst  problem,  kan  jag  få  fram  ekvationer  af 
helt  och  hållet  olika  karaktär;  alliså  utgående  från  en  viss  stånd¬ 
punkt,  som  är  riktig,  kan  jag,  beroende  på  yttre  omständig¬ 
heter,  få  helt  olika  slag  af  lösningar.  Hvad  man  bör  göra  är 
endast  att  lära  eleverna  de  oföränderliga  grunder,  efter  hvilka 
de  tekniska  problemen  böra  behandlas.  Den  förmågan  är  det, 
som  saknas  i  eminent  grad  hos  eleverna  trots  det  att  sträfvan 
att  bibringa  den  ekonomiska  uppfattningen  skulle  vara  så 
gammal  som  nio  år. 

Jag  vill  här  anföra  en  liten  anekdot,  som  berättats  af  en 
god  vän  till  mig,  en  framstående  ingeujör,  som  idkar  verk¬ 
samhet  här  i  staden.  Han  hade  för  sitt  behof  anställt  en  nyss 
utexaminerad  ingenjör,  hvilken  skulle  föreläggas  ett  enkelt 
problem  för  uträkning.  En  diskussion  uppstod,  och  ordet 
»amortering»  nämndes.  Den  intelligente  ingenjören,  med  goda 
betyg,  utgången  från  Tekniska  Högskolan,  stelnade  i  förund¬ 
ran  och  sade:  »Amortering,  hvad  är  det?»  Det  var  icke  svårt 
att  bibringa  honom  denna  kunskap,  men  denna  anekdot  be¬ 
rättade  jag,  sade  min  sagesman,  för  en  af  dem,  som  tillhörde 
gynnarna  af  det  nuvarande  tillståndet  vid  Tekniska  Högskolan, 
och  fick  till  svar,  att  amortering  borde  han  väl  ha  kändt  till 
ändå.  Sedan  min  gode  vän  berättat  detta,  fortsatte  han:  »Det 
här  förefaller  mig  på  samma  sätt  som  om  en  person  skulle  ha 
gått  igenom  Tekniska  Högskolan  och  icke  vet  hvad  sär».  Att 
sådant  förekommer  och  kan  förekomma  gör  det  nödvändigt 
att,  trots  hvad  som  för  närvarande  göres  och  redan  är  gjort 
till  de  ekonomiska  synpunkternas  beaktande,  krafvet  på  eko¬ 
nomiska  synpunkters  tillgodoseende  ytterligare  understrykes. 
Jag  skulle  icke  upptaga  tiden  med  att  gå  in  på  en  närmare 
utredning  af,  hur  det  skall  gå  till.  Jag  tror  icke,  att  möten 
af  detta  slag  äro  lämpliga  för  detaljdiskussioner  af  läroplaner 
och  dylikt.  Jag  vill  därför  icke  alls  upptaga  tiden  med  att 
söka  utreda  hur  synpunkterna  skola  beaktas.  Jag  vill  endast 
i  allmänhet  säga,  att  eleverna  skola  lära  de  grundläggande 
ekonomiska  synpunkterna  lära  sig  behandla  i  läroplanen  vid 
Tekniska  Högskolan  liggande  uppgifter  ur  ekonomisk  syn¬ 
punkt. 

Jag  kommer  därpå  in  på  frågan  om  vetenskapligheten. 
Härom  råda  skilda  meningar  beträffande  den  grad  af  veten¬ 
skaplighet,  som  fordras.  Somliga  säga,  att  det  är  för  mycket, 
andra  för  litet  teori,  antagligen  beroende  på  att  den  teori, 
som  finnes,  icke  förekommer  i  smältbar  form,  så  att  den  kom¬ 
mer  till  uttryck  i  elevens  praktiska  verksamhet.  Denna  fråga, 
att  höja  den  vetenskapliga  kvaliteten,  är  en  utomordentligt 
viktig  fråga  och  om  möjligt  viktigare  än  den  ekonomiska  Jag 
vill  äfven  understryka  ingenjör  Enströms  yttrande,  att  veten¬ 
skaplighet  icke  är  detsamma  som  visst  kvantitativt  vetande  i 
ett  visst  ämne.  Jag  påstår  visserligen,  att  ganska  stora  kun¬ 
skaper  i  dessa  ämnen  fordras,  men  det  är  icke  det  som  gör 
vetenskapligheten.  Vetenskapligheten  är  det  sätt,  livarpå  jag 
angriper  ett  visst  problem.  Man  ser  det  så  väl  på  hur  en  ung 
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man,  som  man  fått  i  sin  tjänst,  angriper  ett  problem.  En 
person  söker  inpassa  detta  inom  något  område  af  sin  kunskaps- 
sfär.  Pas«ar  det  är  det  bra.  annars  går  det  icke.  En  annan 
person  med  kanske  mindre  fond  af  kunskaper,  bryr  sig  ej  om 
att  söka  leta  upp  lösningen  bland  sina  inhämtade  kunskaper, 
utan  angriper  i  stället  problemet,  dess  rot  och  gör  själf  sin 
lösning.  Denna  sistnämnda  är  den  som  arbetar  vetenskapligt 
Ju  högre  kunskap  han  har,  desto  mera  invecklade  problem 
kan  han  angripa.  Därför  anser  jag  att  äfven  den  fond  af  ve¬ 
tande,  som  måste  finnas  för  att  man  skall  kunna  vetenskapligt 
angripa  problem  af  olika  slag,  måste  höjas.  Förhållandena 
äro  emellertid  nu  andra  än  då  jag  lämnade  högskolan.  Jag 
har  med  glädje  kunnat  konstatera  ett  framåtskridande  och  har 
haft  god  hjälp  af  senare  utexaminerade  elever.  Men  det  är  ej 
nog  med  det  som  redan  vunnits.  Vi  få  icke  glömma,  att  här 
i  Sverige  ha  vi  ju  knappt  någon  egen  tekniskt-vetenskaplig 
litteratur.  Tag  hvilket  nummer  som  helst  af  t  ex.  Tyska  In 
genjörsföreningens  Tidskrift  och  låt  en  från  högskolan  utexa¬ 
minerad  elev  studera  den.  Han  skall  i  de  flesta  fall  få  tag  i 
uppsatser,  som  han  icke  kan  följa.  Han  saknar  icke  blott  den 
vetenskapliga  förutsättningen  att  själf  kunna  göra  en  sådan 
uppsats  utan  äfven  kompetens  att  förstå  den.  Undervisningen 
måste  drifvas  längre  än  nu.  Högskolan  borde  bli  ett  centrum 
för  svensk  teknisk  vetenskaplighet. 

Jag  vill  understryka  hvad  ingeujör  Enströin  sade,  näm¬ 
ligen  att  allt  icke  är  bra  bara  däiför  att  de  vttre  möjligheterna 
ökats.  Jag  har  sett  arbeten  af  lärare  vid  Tekniska  Högskolan, 
hvilka  långt  ifrån  fylla  det  mått  af  teknisk  vetenskaplighet, 
som  de  nuvarande  förhållandena  kräfva  och  möjliggöra.  O111 
vi  sålunda  utgå  från  att  en  förbättring  är  önskvärd,  kommer 
man  in  på  frågan:  hur  skall  den  ske? 

Här  har  varit  tal  om  Tekniska  Högskolans  byggnads- 
fråga  och  organisationsfrågan  m.  m,,  men  det  viktigaste  är  den 
tredje  af  de  ofvannämnda  punkterna,  frågan  om  lärarnas  ställ¬ 
ning  och  lärarkårens  kompetens.  Det  gäller  att  få  bästa  möj¬ 
liga  lärarkår.  För  att  kunna  få  det  måste  man  bjuda  lärarne 
fördelaktiga  villkor.  Jag  tror  icke  olika  åsikter  finnas  angå¬ 
ende  önskvärdheten,  att  hufvudlärarne  åtminstone  finge  väsent¬ 
ligt  kortare  arbetstid  och  ökad  lön.  Beträffande  denna  sist¬ 
nämnda  har  det  varit  olika  åsikter  angående  möjligheten  att 
genomföra  den,  men  önskvärdheten  har  icke  bestridts  på  något 
håll.  Det  vore  önskvärdt  att  lärarne,  hufvudlärarne  i  främsta 
rummet,  kunde  få  en  arbetstid,-  som  icke  vore  så  upptagen  af 
löpande  göromål,  att  all  kontakt  med  industrien  så  godt  som 
förhindrades  och  ingen  tid  till  egen  vetenskaplig  verksamhet 
blir  öfver.  Om  det  är  möjligt  att  realisera  detta,  blir  ju  när¬ 
mast  en  penningfråga.  Emellertid  är  det  naturligtvis  icke  bara 
nödvändigt  att  man  bjuder  Tekniska  Höeskolans  lä  are  fördel¬ 
aktiga  villkor.  Man  skall  också  se  till  att  de  personer,  åt  hvilka 
dessa  villkor  bjudas,  äro  de  bästa  möjliga. 

Jag  kommer  nu  in  på  frågan  om  professorsutnämnin- 
garna  vid  Tekniska  Högskolan.  För  närvarande  går  det  så 
till  i  de  flesta  fall,  att  en  person  kommer  in  pä  en  underord¬ 
nad  befattning  som  assistent  och  sedan  avancerar  år  från  år 
ungefär  som  i  våra  ämbetsverk,  tills  tiden  kommer,  då  nya 
platser  eller  afgång  bland  de  äldre  lärarne  möjliggör  för 
honom  att  få  en  professur.  Detta,  att  han  har  större  meriter 
såsom  mångårig  lärare  är  sant,  men  på  det  lägges  så  stor 
vikt,  att  andra  synpunkter  nästan  helt  och  hållet  försvinna.  Låt 
oss  se  om  urvalet  från  början  varit  det  bästa.  I  de  flesta  fall 
bestämmes  inträdet  på  lärarbanan  af  grunder,  som  kanske  icke 
alltid  tala  till  fördel  för  vederbörandes  kompetens.  Sedan  på 
detta  sätt  primärurval  skett  på  tvifvelaktiga  grunder,  skall  han 
uppfostras  till  att  bli  kompetent  för  professur,  stängd  från  kon¬ 
takt  med  industrien  och  öfverlämnad  åt  sig  själf,  om  han  vill 
förkofra  sig  inom  det  vetenskapliga.  Det  är  ett  system,  som 
jag  tror  är  synnerligen  farligt.  Man  kan  utan  öfverdrift  säga, 
att  en  stark  tendens  finnes  hos  lärarkåren  att  komplettera  sig 
själf.  Det  tenderar,  om  det  får  fortsätta,  till  något  sorts  in- 
kultur,  som  förr  eller  senare  leder  till  degeueration.  Jag  tror, 
att  det  systemet  måste  brytas.  Unga,  friska  krafter  måste  ut¬ 
ifrån  tillförs  nytt  blod  och  nya  vyer.  Man  kan  då  fråga :  hur 
skall  man  kunna  få  det  på  något  annat  sätt?  Ja,  den  saken 
har  varit  under  diskussion  förut.  Jag  har  i  en  tidskrift  berört 
frågan  och  tillät  mig  därvid  framkasta,  att  jag  tror  det  vore 
lämpligt  att  industrien  finge  något  inflytande  på  läi  arplatser¬ 
nas  tillsättande.  Jag  medger,  att  det  icke  är  något  program; 
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det  är  det  visst  icke.  Det  är  ett  önskemal.  Jag  skulle  icke 
ha  talat  om  detta  här,  om  jag  icke  velat  använda  tillfället  att  här 
dementera  vissa  vilseledande  rykten,  som  måste  ha  någon  grund 
och  h vilka  framkommit  i  sammanhang  med  detta  yttrande 
En  tidning  i  Stockholm  innehöll  en  artikel  med  rubriken  »Trust- 
väldets  känslospröt».  Där  ville  man  vända  saken  därhän,  att 
industrien  var  missnöjd  med  den  vetenskapliga  friheten  vid 
Tekniska  Högskolan  och  ville  draga  undervisningen  under  sin 
kontroll,  för  att  den  skulle  bli  en  »trustundervisning».  Jag  be¬ 
tecknar  ’  detta  som  en  komplett  lögn,  som  ett  uttalande  mot 
bättre  vetande.  H varför  jag  höll  på,  att  någon  förändring 
skulle  ske,  och  kom  med  detta  önskemål  var  just  i  den  vetem 
skapliga  frihetens  och  forskningens  namn.  Detta  bör  också 
vara  klart  för  hvar  och  en,  som  icke  vill  tala  mot  bättre  ve¬ 
tande.  jag  vill  icke  själf  framställa  några  förslag,  men  det 
kan  ju  hända,  att  om  de  blir  en  tillräckligt  liflig  diskussion, 
saken  kanske  botar  sig  själf.  Det  kan  ju  hända,  att  man 
skulle  kunna  finna,  att  enbart  diskussionen  gjorde  positiva  åt¬ 
gärder  öfverflödiga.  I  hvarje  fall  skulle  jag  vilja  uppmana  alla 
för  Tekniska  Högskolans  framtid  intresserade  att  koncentrera 
sig  på  den  saken  och  att  hvar  och  en  sökte  bidraga  till  att 
det  blir  en  bättring. 

Som  en  sammanfattning  af  hvad  jag  nu  yttrat  vill  jag 
säga,  att  jag  tror  nog,  att  det  finns  intresse  inom  Tekniska 
Högskolans  lärarkår  för  arbete  i  ekonomisk  riktning  för  ele¬ 
vernas  utbildning  och  äfven  för  ökning  af  den  vetenskapliga 
nivån,  men  såvidt  jag  kunnat  bedöma  ha  ännu  icke  alltför 
stora  resultat  visat  sig.  Äfven  är  frågan  om  lärarkårens  rekry¬ 
tering  sväfvande.  Jag  tror  ej  att  man  med  hopp  om,  att  allt 
efter  den  nya  organisationen  skall  bli  bättre,  får  släppa  taget, 
utan  hvar  och  en  i  sin  mån  sträfva  efter  att  utbilda  den  i  den 
riktning,  som  är  önskvärd. 

Ingenjör  C.  A.  Rossander :  Jag  skall  be  att  fa  nagot 
uppehålla  mig  vid  den  af  öfveringenjör  Fomberg  anförda 
sista  synpunkten,  nämligen  frågan  om  lärarkårens  rekryte¬ 
ring.  Jag  tror,  att  han  där  satte  fingret  på  ett  ondt,  som 
man  knappast  kan  föreka.  Det  förefaller  en  utomstående 
som  om  man,  när  det  gäller  lärartillsättningar  vid  Tekniska 
Högskolan,  skulle  hysa  en  för  dennas  karaktär  som  veten¬ 
skapligt  institut  något  komprometterande  ringaktning  eller 
åtminstone  underskattning  af'  de  vetenskapliga  och  äfven  i 
någon  mån  de  praktiska  meriterna  och  i  stället  gör  gällande 
en  betydlig  öfverskattning  af  de  meriter,  som  bestå  i  en  mång¬ 
årig  tjänstgöring  vid  högskolan.  Hvar  och  en,  som  följt  med 
befordringarna  vid  högskolan,  vet  att  det  visserligen  icke  är 
en  undantagslös  regel  vid  professorstillsättningen,  att  en  assi¬ 
stent,  t.  f.  professor  etc.  utses,  då  ej  alltid  någon  dylik  person 
finnes  bland  de  sökande,  men  om  det  finnes  en  sådan,  kan  man 
hålla  tio  mot  ett  på  att  han  blir  föreslagen  till  befattningen. 
Detta  är  ju  i  och  för  sig  en  ganska  naturligt,  då  lärarkollegiet 
ju  känner  både  personen  och  hans  meriter,  men  det  hindrar 
icke,  att  det  icke  är  riktigt,  utan  att  man  maste  opponera 
sig  däremot.  För  att  afhjälpa  detta  detta  kan  det  vara  svart 
att  finna  något  botemedel,  men  en  viktig  omständighet  bör 
påpekes,  som  äfven  öfveringenjör  Johansson  vidrört,  näm¬ 
ligen  sakkunnigsinstitutionen.  Enligt  Tekniska  Högskolans 
statuter  finns  i  motsats  till  hvad  facket  är  vid  universi¬ 
teten  icke  bestämdt,  att  sakkunniga  skola  tillsättas  vid  profes- 
surstillsättningar,  utan  det  heter  endast,  att  lärarkollegiet  har 
rätt  att  med  sig  adjungera  sakkunnige.  Behofvet  af  sakkun¬ 
nige  är  emellertid  här  minst  lika  stort  som  vid  universiteten. 
Hittills  har  det  ju  varit  kutym,  att  högskolan,  inseende  behof¬ 
vet  af  sakkunnige,  också  tillkallat  sådaua,  men  då  bör  den 
också  se  till.  att  den  får  största  möjliga  effektivitet  af  denna 
sakkunskap.  Jag  tror  icke  detta  hittills  alltid  varit  fallet.  För 
att  icke  bli  missförstådd  vill  jag  uttryckligen  säga,  att  jag  icke 
vill  opponera  mig  mot  de  personer,  som  hittills  blifvit  tillsatta, 
och  som  ofta  ha  varit  mycket  förtjänstfulla  män,  hvilka  säker¬ 
ligen  efter  bästa  förstånd  och  samvete  fullgjort  sitt  ganska 
otacksamma  värf.  Det  är  icke  mot  personer  utan  mot  prin¬ 
ciper  jag  vänder  mig.  Jag  har  allltid  trott,  att  för  att  en  per¬ 
son  skulle  bli  utsedd  till  sakkunnig,  han  ovillkorligen  borde 
vetenskapligt  sedt  stå  på  sådan  höjd,  att  hans  egen  kompetens 
till  professuren  vore  obestridlig.  Jag  tror  emellertid  icke,  att 
ens  lärarkollegiet  kan  säga,  att  det  varit  fallet  med  alla  de 
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sakkunnige  under  de  senare  åren.  Nu  kan  man  säga:  det  är 
sant,  att  det  bör  vara  så,  men  ofta  äro  de  mest  kompetenta 
sakkunniga  bland  de  sökande  till  professuren,  och  man  har 
tagit  de  lämpligaste,  som  stått  att  få  i  landet.  Äfven  om  så 
vore,  anser  jag  emellertid  icke,  att  högskolan  därmed  uppfjllt 
allan  rättfärdighet,  ty  finnes  icke  sakkunnige  inom  landet,  får 
man  gå  till  utlandet.  Hvarför  skall  högskolan  ha  sådan  skugg¬ 
rädsla  för  att  inkalla  utlänningar,  då  det  gäller  en  så  viktig 
fråga  som  tillsättandet  af  en  professur?  Man  säger,  att  det  är 
så  stora  kostnader  förenade  med  att  inkalla  utländske  sakkun¬ 
nige,  och  det  är  ju  ett  skäl,  men  jag  tror  dock,  att  detta  i  viss 
mån  är  ett  svepskäl.  Man  borde  icke  sky  besvär  och  kost¬ 
nader,  då  det  gäller  en  så  viktig  fråga.  Dessutom  är  det  så, 
att  många  af  de  sökande  icke  precis  ha  nagon  så  stor  litterär 
produktion,  att  det  skulle  bli  så  kostsamt  att  öfversätta  den, 
för  den  hände  se  sakkunnige  skulle  inkallas  från  utlandet. 
Man  kan  knappast  värja  sig  för  den  uppfattningen,  att  anled¬ 
ningen  till,  att  man  vid  Tekniska  Högskolan  är  så  rädd  för 
utländska  sakkunniga,  är  att  man  befarar,  att  utländske  sak¬ 
kunnige  skola  ha  för  stora  pretentioner  på  kompetensen  för 
en  professur,  så  att  de  skola  förklara  åtskilliga  af  de  sökande 
inkompetenta,  en  farhaga  som  kanske  icke  är  utan  fog. 

Vidare  bör  påpekas,  att  enligt  statuterna  för  universi¬ 
teten  skola  de  sakkunnige  hvar  för  sig  afgifva  utlåtande.  Vid 
Tekniska  Högskolan  åter  afgifvas  utlåtandena  gemensamt  och 
i  många  fall  utan  ett  spår  till  motivering.  De  sakkunnige 
förkunna,  att  de  förorda  den  och  den,  men  icke  ett  tecken  till 
motivering  finnes.  Jag  tror,  att  äfven  detta  är  ett  stort  fel. 
De  sakkunnige  skulle  vid  Tekniska  Högskolan  liksom  vid  uni¬ 
versiteten  hvar  för  sig  under  fullt  ansvar  att  ensamma  sta  för 
sitt  yttrande,  afgifva  sina  utlåtanden  och  äfven  vara  skyldiga 
att  motivera  utlåtandena  och  jämföra  de  olika  sökandena. 

Eiksom  ingenjör  Forsberg  tror  jag,  att  frågan  om  lärar¬ 
kårens  reky tering  är  den  viktigaste.  Jag  vill  betona,  att  jag 
härvidlag  alldeles  bortser  från  den  frågan,  huruvida  det  hittills 
varit  något  att  klaga  på  personvalen  eller  ej,  men  äfven  om 
så  är,  att  högskolan  hittills  lvckats  fa  de  bästa  lärarkrafter, 
tror  jag,  att  detta  skett,  icke  till  följe  af  utan  i  trots  af  de 
principer,  som  tillämpats.  Om  dessa  principer  fortsatta  att  till- 
lämpas,  tror  jag  en  osviklig  följd  blir  degeneration,  först  och 
främst  beroende  på,  att  hvarje  assisient,  som  kommer  in  vid 
högskolan  vid  unga  år,  får  klart  för  sig,  att  han  blir  professor 
i  sinom  tid,  bara  han  sköter  sin  tjänst,  vare  sig  han  gör  nå¬ 
got  för  vetenskapen  eller  icke.  Om  han  också  icke  skrifver 
en  rad  af  vetenskaplig  afhandling,  blir  han  professor  i  alla 
fall.  Det  kan  ju  hända,  att  det  icke  inverkar  på  alla,  ty  det 
finns  naturligtvis  de,  som  själfva  ha  intresse  af  att  vetenskap¬ 
ligt  förkofra  sig,  men  faran  för  degeneration  finnes  där.  En 
annan  fara  är  att  framdeles  utomstående  sökande  icke  komma 
att  anmäla  sig.  En  person,  som  har  en  god  befattning,  kan 
i  alla  fall  vara  tveksam  om  att  söka  en  professur,  men  om 
han  vet,  att  han  får  en  kompakt  majoritet  inom  lärarkollegiet 
emot  sig,  i  händelse  det  finns  någon  extralärare  e.  d.  bland 
sökandena,  och  att  han  blir  utsatt  för  att  man  skall  försöka 
förringa  hans  meriter  till  förmån  för  den  andre,  som  skall  be¬ 
fordras,  så  att  det  är  mycket  sannolikt,  att  han  afstår  från  att 
söka.  Därför  tror  jag,  att  faran  för  att  nivån  kommer  att 
sjunka  är  stor,  om  man  icke  gör  en  radikal  ändring  i  de  prin¬ 
ciper  som  följas  vid  professorstillsättningen. 


Professor  Wilh.  Palmcer:  Jag  begärde  egentligen  or¬ 
det  för  att  framhålla  en  enligt  mitt  förmenade  rätt  viktig 
sak  i  samband  med  diskussionen,  hvilken  icke  kom  på  tal 
vid  det  diskussionsmöte,  som  Tekniska  Högskolan  för  en  tid 
sedan  anordnade.  Dessförinnan  kan  jag  dock  icke  under¬ 
låta  att  uttrycka  min  glädje  öfver,  att  diskussionen  tycks  ha 
blifvit  väsentligt  mera  saklig  än  hvad  det  anfall  var,  som 
från  början  riktades  mot  högskolan.  Jag  anser,  att  flertalet 
talare  i  dag  preciserat  sina  yrkanden,  så  att  man  verkligen 
förstår  hvad  som  afses.  Härvid  måste  jag  emellertid  undan¬ 
taga  öfveringenjör  Forsberg.  De  önskemål  han  framställde 
äro  så  fantastiska  och  planerna  alltför  sväfvande,  så  att  hans 
yttrande  gjorde  på  mig  samma  beklämmande  intryck,  som  da 
jag  första  gången  läste  industriförbundets  klagoskrift.  När 
jag  gjorde  det,  förstod  jag  nämligen  icke  hvad  som  åsyftades. 
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Jag  visste,  att  flertalet  af  lärarne  vid  Tekniska  Högskolan,  mig 
själf  inbegripen,  efter  bästa  förmåga  beaktade  de  ekonomiska 
|  synpunkterna  vid  undervisningen  i  fackämnena,  ocli  jag  tror, 

;  att  vi  göra  lika  mycket,  som  man  gör  vid  någon  annan  hög¬ 
skola.  Jag  visste  att  vi  sträfva  efter  att  erhålla  fristående  ekono- 
;  misk  undervisning.  Först  då  jag  några  dagar  före  förra  diskus¬ 
sionsmötet  träffade  en  af  dem,  som  undertecknat  skrifvelsen, 
i  började  jag  förstå  saken.  Hati  framhöll  nämligen,  att  klago- 
skriften  närmast  afsåg  kostnadsberäkningar  inom  industrier, 
som  framställa  en  mångfald  af  olika  artiklar.  Jag  kan  nu  icke 
underlåta  att  tycka,  att  det  närmast  skulle  vara  affärslednin- 
garna  vid  de  industriella  företagen,  som  borde  vara  kompe¬ 
tenta  att  göra  dylika  kalkyler.  Affärsledningen  borde  af  in¬ 
genjörerna  och  verkmästarue  kunna  få  reda  på  materialprisen, 
arbetskostnader  o.  s.  v.  och  sedan  vara  bäst  kompetent  att  på 
de  enskilda  artiklarna  lägga  på  lämpliga  belopp  för  amortering, 
räntor,  lokalhyra  och  andra  allmänna  omkostnader.  Därmed 
vill  jag  icke  ha  sagt,  att  det  icke  vore  önskvärdt,  att  äfven 
ingenjörerna  vore  kompetenta  härtill  och  att  sådan  undervis¬ 
ning  icke  med  verklig  nytta  kan  införas  vid  högskolan,  men 
om  man  afser  detta,  bör  man  äfven  säga  ifrån  det.  Då  svarar 
man,  att  man  af  hänsynsfullhet  icke  vill  rikta  sina  anmärk¬ 
ningar  mot  några  vissa  fack  —  men  detta  skäl  synes  mig  icke 
hållbart,  då  det  ej  gärna  kan  ligga  något  för  högskolan  ned¬ 
sättande  i  att  man  framhåller  svårigheterna  att  göra  tillförlit¬ 
liga  kalkyler  inom  industrier,  som  producera  en  mångfald  olika 
artiklar.  Detta  så  mycket  mindre  som  dessa  svårigheter  förut 
varit  på  tal,  utan  att  man  då  kastade  hufvudskulden  på  hög¬ 
skoleingenjörerna  eller  Tekniska  Högskolan.  I  det  ursprung¬ 
liga  angreppet  var  emellertid  Tekniska  Högskolan  skuren 
öfver  en  kam  med  det  resultat,  att  det  syntes  omöjligt  att  be¬ 
gripa  hvad  som  afsågs. 

Här  har  talats  om  bitterheten  i  diskussionen.  Jag  får 
säga,  att  äfven  om  försvaret  för  Tekniska  Högskolan  förts  med 
någon  kläm,  så  kan  det  dock  icke  beskyllas  för  någon 
bitterhet.  Från  Tekniska  Högskolan  ingrep  vid  det  förrra  dis¬ 
kussionsmötet  icke  någon  mer  än  inledaren,  rektor  Magnell. 
De  talrika  talarne,  som  då  yttrade  sig  —  vare  sig  de  togo 
högskoleingenjörerna  och  Tekniska  Högskolan  i  försvar  eller 
kommo  med  sakliga  anmärkningar  —  voro  industriens  repre¬ 
sentanter.  Bitterheten  torde  således  ligga  i  det  sätt,  hvarpå 
anmärkningarna  ursprungligen  framförts.  Jag  har  sedermera 
talat  med  flera  af  undertecknarne  och  funnit,  att  de  äro  myc¬ 
ket  resonabla.  En  och  annan  synes  ock  ha  tecknat  på  utan 
att  tänka  så  mycket  på  hvad  det  gällde.  En  person  har  sagt 
att  han  aldrig  haft  någon  högskoleingenjör  i  sin  tjänst  och 
därför  icke  ville  underteckna  skrifvelsen,  hvilket  onekligen  var 
ett  mycket  godt  skäl  för  att  låta  bli  att  underteckna,  som  han 
dock  gjort.  Det  är  sålunda  sättet,  hvarpå  saken  framförts,  som 
icke  varit  sådant,  att  det  vare  sig  gagnat  själfva  saken  eller 
högskolan  och  som  gjort,  att  högskolan  måste  försvara  sig, 
Hvad  tjänar  det  till  exempel  till  att,  när  vi  i  tio  år  oafbrutet 
arbetat  för  att  få  medel  till  ett  maskinlaboratorium  och  just 
ändtligen  fått  medel  därtill,  att  i  pressen  publicera  en  hånande 
beskrifning  på,  hur  illa  det  var,  när  det  icke  fanns  något  sådant 
laboratorium  utan  att  vare  sig  omnämna  sträfvandet  att  af- 
hjälpa  bristen  eller  att  bristen  nu  blir  aflijälpt? 

Vid  den  förra  diskussionen  fällde  industriförbundets  verk¬ 
ställande  direktör,  kapten  Nordlund,  ett  yttrande,  som  jag 
tycker  det  vore  synd  att  icke  omnämna  här.  Han  sade,  att 
de  ingenjörer,  som  vid  Tekniska  Högskola  utexamineras,  vore 
ett  halffabrikat  och  han  har  ju  såsom  f.  d.  elev  egen  erfaren¬ 
het  om  undervisningen.  Det  är  något  drastiskt  uttryckt.  Det 
kan  emellertid  förtjäna  framhållas,  att  vi  naturligtvis  aldrig 
kunna  åtaga  oss  att  utexaminera  några  fullfärdiga  ingenjörer 
och  ännu  mindre  några  fullfärdiga  affärsmän.  Det  kan  ju  till 
och  med  hända,  att  en  och  annan  skrotbit  kommer  ut.  Jag 
tänker  då  äfven  på  den  från  högskolan  utgångne  ingenjör,  som 
icke  hade  reda  på  amortering.  Flitig  och  energisk  kunde  han 
ha  varit,  men  knappast  intilligent,  då  han  icke  hade  reda  på  det. 

Hvad  jag  emellertid  egentligen  tänkte  framhålla  i  denna 
diskussion  är  att  det  starka  angreppet  mot  högskolan  kom  mycket 
öfverraskande  för  den,  som  har  någon  kännedom  om  de  svenska 
ingenjörernas  anseende  i  andra  länder,  däri  inbegripet  högskole¬ 
ingenjörerna.  Det  är  dock  hvart  man  kommer  mycket  goda 
vitsord  de  svenska  ingenjörerna  få,  särskildt  i  Amerika,  hvil¬ 
tet  jag  erfor  vid  min  resa  där  1912.  Man  hade,  enligt  hvad 
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man  sade  mig,  där  den  uppfattningen,  att  de  svenska  ingen¬ 
jörerna  vore  ungefär  de  bästa  man  visste.  Det  har  också  sagts, 
att  de  visserligen  äro  högt  uppskattade,  men  icke  komma  fram 
till  några  ledande  ställningar.  Jag  kan  icke  underlåta  att 
nämna,  -att  efter  den  erfarenhet  jag  fick  i  Amerika  måste  detta 
förhållande  ha  ändrats.  Jag  träffade  ett  stort  antal  svenska 
ingenjörer  i  ledande  ställningar  icke  blott  som  tekniska  drifts¬ 
ledare  utan  äfven  som  affärsmän,  och  alla  dessa  hade  genom¬ 
gått  vår  Tekniska  Högskola  utom  en,  som  var  Chalmerist.  Jag 
tror  visserligen,  att  de  svenska  ingenjörerna  icke  få  vara  allt¬ 
för  blygsamma,  om  de  skola  komma  fram,  men  jag  tror  ock 
att  de  har  börjat  inse  detta. 

Jag  vill  begagna  tillfället  att  nämna  några  ord  med 
anledning,  af  några  direkt  påtagliga  saker,  som  här  framförts. 
I  det  första  inledningsföredraget  framhölls  behofvet  af  att 
lärarne  vid  högskolan  äro  representerade  bland  censorerna 
vid  studentexamen.  Vi  ha  haft  en  lärare  som  censor,  hvilken 
nu  emellertid  lämnat  högskolan  och  att  vi  icke  haft  flera  beror 
kanske  endast  på  svårigheten  att  öfverlåta  examinationen  vid 
högskolan  åt  vikarier  och  på  svårigheten  för  lärarne  i  de  tek¬ 
niska  ämnena  att  kunna  afstå  tid.  Det  skulle  kanske  ha  blifvit 
en  i  år  också,  om  platserna  i  de  matematiska  ämnena  varit 
tillsatta.  Det  lider  intet  tvifvel,  att  detta  är  ett  viktigt  önske¬ 
mål,  som  man  får  hoppas  snart  ånyo  blir  uppfylldt.  Bland  de 
talrikayrkandena  rörande  undervisningen  har  också  i  ett  af  de 
»2i:s»  uttalanden  framhållits,  att  undervisning  borde  meddelas 
i  lagkunskap,  statskunskap  och  bokföring.  Det  är  klart,  att 
det  är  af  betydelse  för  en  ingenjör  att  känna  till  äfven  dessa 
saker,  men  man  bör  skilja  på  livad,  som  skall  läras  vid  Tek¬ 
niska  Högskolan  och  i  elementarskolan.  Statskunskap  får  man 
ju  lära  sig  i  elementarskolorna  och  allmän  lagkunskap  jämte 
bokföring  bör  hvarje  medborgare  få  undervisning  i.  Speciellt 
behöflig  lagkunskap  kan  däremot  behöfva  meddelas  a  hög¬ 
skolan.  Vidare  bragte  disponent  Bosteus  elevernas  praktik¬ 
byrå  på  tal.  Jag  vill  begagna  tillfället  att  nämna,  att  till  de 
studerandes  heder  denna  praktikbyrå  inrättats  på  deras  eget 
initiativ.  Den  skulle  icke  blott  hjälpa  dem  till  att  få  flera 
platser,  utan  var  äfven  afsedd  att  utöfva  kontroll  pa  det  sätt, 
hvarpå  de  studerande  tillgodogöra  sig  praktiken.  Byrån  är 
uppdelad  på  sektioner,  en  för  hvarje  fackskola,  hvilka  hafva 
hvar  och  en  en  kontrollant  från  Tekuologföreuingen  och  en 
från  Tekniska  Högskolans  lärarkollegium.  Jag  vill  äfven  nämna, 
att  inom  den  kemiska  industrien  har  man  lyckats  få  erbjudande 
på  flera  praktikplatser  än  som  kunna  användas. 

Till  sist  skall  jag  be  att,  med  anledning  af  den  af  hög¬ 
skolans  sekreterare  författade  promemorian,  hvilken  i  dag  ut¬ 
delats  som  bilaga  till  professor  Magnells  inledningsföredrag  vid 
det  förra  offentliga  diskussionsmötet  få  lämna  en  förklaring- 
Där  framhålles,  att  den  kemiska  fackskolan  är  den  enda  af 
fackskolorna  vid  Tekniska  Högskolan,  som  är  treårig,  under 
det  att  de  öfriga  äro  fyraåriga,  men  att  kollegiet  har  uttalat 
sig  för  att  äfven  den  kemiska  fackskolan  bör  bli  fyraårig. 
Anledningen  till  att  denna  fackskola  ännu  icke  kunnat 
göras  4-årig  är  att  medel  till  nybyggnad  för  densamma  ännu 
icke  beviljats  En  fråga,  som  äfven  här  berörts  är  den  an¬ 
gående  lärarbefattningarnas  tillsättande  vid  Tekniska  Hög¬ 
skolan.  Jag  vill  med  anledning  af  ingenjör  Forsbergs  utta¬ 
lade  önskan,  att  industrien  borde  få  större  inflytande  på  till¬ 
sättandet  af  lärarkrafterna  vid  Tekniska  Högskolan  nämna, 
att  just  vid  tillsättande  af  den  här  mest  berörda  lärarbefatt- 
ningen,  ifråga  0111  hvilken  jag  för  öfrigt  uttalat  en  från  kol¬ 
legiets  flertal  afvikaude  mening,  voro  de  sakkunnige  tre  in¬ 
genjörer  utanför  Tekniska  Högskolan.  Jag  tror  därför  icke  att 
botemedlet  för  påstådda  eller  verkliga  misstag  skulle  ligga  i, 
att  industrien  tillsatte  de  sakkunnige. 

(Forts.) 


RIKSDAGEN 


Motioner:  II  kammaren  N-.r  231.  Herr  Hildebrand  m.  fl. 
om  skrifvelse  till  k.  maj:t  angående  ökad  centralisering  vid  tipp- 
handling  för  statens  räkning.  Motionären  utgår  från  den  år  1893 
utfärdade  förordningen  angående  statens  upphandlings-  och 
entreprenad  väsende  samt  de  utredlingar  som  rörande  denna 
förordning  verkställts  inom  Svenska  Teknologföreuingen,  ut- 
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mynnande  i  dess  skrifvelse  med  hemställan  om  revision  af  sagda 
förordning  samt  denna  skrifvelses  öden. 

Statens,  säger  motionären,  direkta  intresse  vid  all  upp¬ 
handling  måste  vara  att  få  god  vara  för  skäligt  pris.  Därtill 
kommer  det  indirekta  statsintresset,  att  anskaffningen  för  sta¬ 
tens  räkning  såvidt  möjligt  bör  läggas  så,  att  den  inhemska 
produktionen  har  gagn  däraf;  staten  är  landets  största  uppkö¬ 
pare  och  kan  i  hög  grad  främja  det  produktiva  arbetet  ocli 
därmed  äfven  stärka  näringsidkares  och  anställdes  skatteför- 
måga.  En  klok  anordning  af  entreprenad-  och  upphandlings- 
väsendet  är  således  af  stor  både  ståtsfinansiell  och  national¬ 
ekonomisk  betydelse.  . 

I  de  framställningar  som  hittills  gjorts  har  dock  ej  alls 
beaktats  frågan  otn  centralisation  eller  decentralisation  vid  upp¬ 
handling  för  statens  räkning.  Det  nuvarande  systemet  utmärkes 
af  stor  decentralisation.  Hvarje  ämbetsverk,  nästan  hvarje  vik¬ 
tigare  del  af  en  förvaltningsgren  —  en  länsstyrelse,  en  rege- 
mentsförvaltning,  en  elementarskola  —  verkställer  1  stor  ut¬ 
sträckning  själfständigt  uppköp  för  egen  räkning.  De  olägen¬ 
heter,  som  decenlralisationen  medför,  belysas  genom  ett  flertal 
exempel.  Härefter  framdrages  spörsmålet  om  statens  ställning 
till  inhemska  tillverkare  och  om  företrädesrätt  för  inhemsk  till¬ 
verkning  vid  inköp  för  statsverkets  behof. 

Men  likaväl  som  nuvarande  decentralisatiouen  i  upphand- 
lingsväsendet  förts  för  långt,  kan  lätt  nog  en  centralisering 
öfverdrifvas;  endast  när  påtagliga  fördelar  kunna  påvisas,  bör 
den  ifrågasättas.  Upphandling  af  hö  och  halm,  af  ved,  af  mjölk, 
ägg,  kött  och  andra  lifstnedel  torde  oftast  böra  ske  lokalt, 
likaså  af  koks  från  närmaste  gasverk.  I  hvad  mån  inköp  af 
stenkol  bör  centraliseras,  torde  få  bero  på  en  utredning,  au- 
tagligen  skulle  i  vissa  fall  stora  fördelar  därmed  kunna  vinnas. 
Närmast  torde  centraliseringen  lämpligen  böra  gälla  industri¬ 
alster,  h varvid  dubbla  fördelar  kunna  uppnäs. 

Genom  en  centralisering  af  upphandlingsväsendet  skulle 
staten  ofta  kunna  betinga  sig  ett  lägre  pris,  därigenom  att 
beställningar  kunna  göras  å  större  kvantiteter,  men  äfven  ernå 
fördelen  af  standardisering  af  förbrukningsartiklar  inom  olika 
statens  verk  i  stället  för  den  mångfald  af  typer  och  mönster 
som  nu  användas  på  olika  håll.  Äfven  för  leverantörerna  med¬ 
för  en  centraliser  ng  och  standardisering  af  statens  uppköps- 
väsende  fördelar,  då  större  beställningar  möjliggöra  fabrikatio¬ 
nen  i  större  skala  med  billigare  tillverkningskostnader.  Men 
härmed  sammanhänger  svårigheten  för  svenska  tillverkare  att 
i  pris  konkurrera  med  utländska  anbudsgifvare.  Denna  skulle 
utan  tvifvel  minskas  genom  ett  dylikt  system,  då  den  svenske 
tillverkaren  på  grund  af  beställningarnas  ökade  omfattning 
skulle  kunna  tillgodogöra  sig  de  fördelar,  som  äro  förenade 
med  massfabrikation  och  hvilka  konkurrenter,  tillhörande  de 
stora  nationerna  regelbundet  kunna  tillgodogöia  sig,  då  de 
redan  på  grund  af  en  omfattande  afsättning  iuom  hemlandet 
utan  större  ekonomisk  risk  kunna  tillverka  lagerartiklar  och  allt¬ 
så  bedrifva  sin  tillverkning  i  en  större  skala. 

En  centralisering  af  statens  inköp  skulle  salunda  i  och 
för  sig  göra  det  lättare  för  den  inhemske  tillverkaren  att 
äfven  i  pris  konkurrera  med  utländska  anbudsgifvare,  men 
krafvet  på  en  omformulering  af  gällande  föreskrifter  angående 
inhemsk  varas  företräde  kvarstar  dock  oföräudradt;  dessa  be¬ 
stämmelser  äro  nämligen  alltför  allmänt  liallna  för  att  kunna 
utgöra  något  rättesnöre.  Det  är  bristen  pa  likformighet  i  be- 
stämmelsernas  tillämpning,  som  föranledt  de  framställda  klago¬ 
målen.  Sålunda  föredrages  inom  vissa  förvaltningar  utländsk 
vara,  så  snart  dess  pris  öfverhufvud  understiger  priset  på  svensk 
vara.  En  del  verk  föredraga  utländskt  anbud,  då  det  med  5 
procent  understiger  inhemskt,  andra  åter  tillämpa  principen 
att  ej  inköpa  utländsk  vara,  om  prisskillnaden  icke  öfverstiger 
10  procent,  hvarjämte  inom  vissa  förvaltningar  endast  inhem¬ 
ska  tillverkningar  lära  användas.  Dessutom  torde  ej  alltid  till¬ 
räckligt  afseende  fästas  därå,  huruvida  ett  anbud  gäller  med 
eller  utan  iuberäkuande  af  frakt,  försäkiing,  tull  och  dylika 
omkostnader. 

Det  torde  få  anses  själffallet,  att  det  for  svensk  industri 
och  jämväl  för  hela  vårt  land  är  af  största  vikt,  att  staten  vid 
sina  inköp,  i  den  mån  sådant  med  god  hushållning  låter  sig 
göra,  tillgodoser  svenskt  arbete  och  att  likformighet  äger  rum 
vid  olika  förvaltningars  upphandling. 

Betydelsen  däraf,  att  statens  stundom  högst  betydande 
beställningar  stanna  inom  landet,  ligger,  som  ofta  framhållits, 


i  ökad  möjlighet  till  sysselsättning  för  svensk  arbetskraft,  till 
förräntning  af  svenskt  kapital  och  på  grund  däraf  till  skatte¬ 
inkomst  för  svenska  staten,  hvarjämte  i  sammanhang  härmed 
en  förbättring  af  handelsbalansen  alltid  åstadkommes.  Dess¬ 
utom  bör  ej  förbises  betydelsen  däraf,  att  specialiudustrier  fin¬ 
nas  att  tillgå  inom  landet. 

Det  torde  äfven  förtjäna  framhållas,  att  ett  lågt  pris  ej 
i  hvarje  fall  kan  i  stort  sedt  vara  det  fördelaktigaste,  enär  un¬ 
derprisförsäljning  från  utlandet  (dumpiug)  ofta  kan  hafva  till 
syfte  att  undertrycka  ett  nytt  inhemskt  företag  för  att  sedan 
kunna  diktera  så  mycket  högre  priser. 

Motionen,  som  åtföljes  af  redogörelser  för  dessa  frågors 
ställning  i  vissa  utländska  stater,  utmynnar  i  en  hemställan 

att  riksdagen  i  skrifvelse  till  kungl.  maj: t  anhåller,  det 
kungl.  maj: t,  i  samband  med  den  utredning  rörande  1893  års 
upphandlingsförordnings  revision,  som  inom  kort  lär^komma 
till  stånd,  må  låta  undersöka,  huruvida  och  i  hvad  mån  ökad 
centralisering  vid  upphandling  för  statens  räkning  bör  äga 
rum  samt  hvilka  fastare  bestämmelser  rörande  inhemsk  varas 
företräde  kunna  vara  lämpliga  och  nödiga. 

Det  utskott,  som  haft  att  behandla  motionen,  har^ till¬ 
styrkt  densamma  och  ytterligare  understrukit  krafvet  på  re¬ 
former  i  entreprenadväsendet. 

Propositioner.  Nr.  77  om  beviljande  af  ytterligare  låne¬ 
understöd  för  järnvägsanläggning  från  Varberg  till  Ätran.  K.  Maj:t 
har  hemställt,  att  åt  Varberg— Ätrans  järnvägsaktiebolag  ma  för 

fullbordande  af  dess  49  km.  långa  järnvägsanläggning  anvisas 
af  järn  vägslånefonden  ytterligare  ett  låneunderstöd  af  65  000 
kr.  Framställn  ngen  afstyrkies  af  statutskottet  under  fram¬ 
hållande  af  de  stora  betänkligheter,  som  resa  sig  mot  att  med- 
gifva  nu  ifrågasatta  väsentliga  afvikelser  från  de  af  ^riksdagen 
fastställda  villkoren  för  beviljande  af  lån  ur  järnvägslånefonden. 
Första  kammaren  följde  utskottets  förslag,  andra  kammaren 
däremot  regeringens. 

Låneunderstöd  från  järnvägslånefonden  må  enligt  de  af 
riksdagen  framställda  villkoren  utgöra  högst  hälften  af  an¬ 
läggningskostnaden  efter  det  af  K.  Maj:t  fastställda  kostnads- 
förslaget.  Vid  tiden  för  denna  fastställelse  är  emellertid  en¬ 
dast  i  undantagsfall  samtliga  kostnader  för  banbygget  kända 
och  i  regel  finnes  inga  tillförlitliga  uppgifter  om  marklösen 
eller  om  kostnader  för  anslutning  till  redan  befintliga  järn¬ 
vägar  m.  m.  Vissa  viktiga  delar  undantagas  ock  i  följd  häraf 
från  fastställelse.  Det  bör  dä '  för  särskild!  med  den  förbätt¬ 
rade  tekniskt-ekonomiska  kontroll  som  vid  dessa  banbygg- 
nader  numera  utöfvas,  kunna  ifrågasättas,  om  ej  statslåne- 
beloppet  kunde  definitivt  fastställas  med  stöd  af  den  slutliga 
byggnadskostnaden,  icke  som  nu  den  beräknade. 

Då  emellertid  den  historiska  utvecklingen  af  här  ifråga¬ 
varande  företag  i  viss  mån  kan  betraktas  som  typisk  för  manga 
af  de  svenska  enskilda  järnvägarnas  tillkomst,  kan  eu  resumé 
af  propositionens  redogörelse  vara  på  sin  plats  jämte  några 
därtill  fogade  kompletterande  uppgifter  och  reflexioner. 

1902  begäres  koncession  å  smalspårig  bana  från  Varberg 
till  Ullared.  Väg-  och  vattenbyggnads-  samt  järnvägsstyrel¬ 
serna  ansågo,  att  en  smalspårig  bana  ej  borde  ifrågakomma, 
men  att  en  uormalspårig  bana,  fortsatt  längre  inåt  landet, 
kunde  blifva  af  större  betydelse.  Framställningen  afslogs  på 
grund  häraf  1904. 

1905  begäres  koncession  å  smalspårig  järnvägsanläggning 

Varberg— Ullared -Ätran  48,9  km,  beräknad  till  1370000  kr. 
Såväl  de  ofvan  nämnda  ämbetsverken  som  generalstabschefen 
afstyrkte  framställningen,  under  framhållande,  att  krafvet  på 
uormalspårig  bana  ej  borde  eftergifvas  och  att  företaget  \ore 
förtjänt  att  understödjas  med  statslån.  Äfven  länsstyrelsen  hade 
uttalat  sig  för  banans  byggande  normalspårig  och  framhållit, 
att  de  ökade  kostnaderna  icke  kunde  anses  öfverstiga  de  kom¬ 
muners  och  enskildas  ekonomiska  bärkraft,  hvilka  komma  att 
för  framtiden  hafva  nytta  af  järnvägen.  Koncessionsökandena 
böjde  sig  härför  och  begärde  få  anlägga  järnvägen  normal¬ 
spårig,  dock  framhöllo  de,  att  för  orten  en  smalspårig  bana 
vore  fullt  tillräcklig  och  att  en  normalspårig  icke  syntes  kunna 
erhålla  någon  större  trafik,  men  därjämte,  att  ett  frångående 
från  deras  anhållan  0111  smalspårig  bana  kunde  ske,  för  den 
händelse  koncessionen  af  strategiska  eller  andra  skäl  ansags 
böra  beviljas  för  normalspårig  bana.  Kostnaderna  för  den  ej 
fullt  50  km.  långa,  uorinalspåriga  banan  beräknades  till  1  755  °00 
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kr.,  men  liöjdes  af  väg-  och  vattenbyggnadsstyrelsen  till  2  140  000. 
Koncessionen  beviljades  i  nov.  1906. 

I9°7  gjordes  framställning  om  understöd  ur  järnvägs  - 
1  lånefonden.  Vid  arbetsplanens  granskoing  och  kostnadsberäk¬ 
ningarnas  kontrollering  höjdes  kostadssumman  till  2  370  000 
och  hälften  af  detta  belopp  beviljades  som  statslån  i  dec.  1907. 

190S  börjades  banbygget  och  i  juli  1911  öppnades  järn¬ 
vägen  i  sin  helhet  för  allmän  trafik;  dock  var  ändpunkten  i 
Varberg  förlagd  till  en  provisorisk  station  utanför  staden,  då 
enighet  icke  uppnåtts  om  sättet  för  Varbergs  stations  utvidg- 
.  ning.  Utgifterna  för  själfva  banbygget  hafva  kunnat  hållas 
inom  kostnadsförslagets  ram,  men  jordlösen  och  skadeersätt¬ 
ningar  samt  kostnaderna  för  anslutningar  till  befintliga  järn¬ 
vägar  till  stationerna  Varberg,  Ullared  och  Ätran  hafva  be¬ 
tingat  kostnader  som  med  67000  resp.  162000  kr.  öfver- 
stiga  de  beräknade.  Med  afdrag  af  under  arbetets  gång  gjorda 
besparingar  beräknades  i  början  af  1912  den  slutliga  bygg- 
nadssumman  till  2  500  000  kr. 

Af  det  anförda  torde  tydligt  nog  framgå,  hurusom  orts- 
intressena  ansett  sig  vara  betjänta  af  en  smalspårig  bana  och 
ekonomiskt  kunna  bära  dess  anläggning,  men  att  af  andra 
skäl  en  norrnalspårig,  dock  med  lätt  öfverbyggnad  blifvit  ut¬ 
förd,  hurusom  kommuner  och  enskilda  blott  med  yttersta  an¬ 
strängning  kunnat  hopbringa  den  för  statslåns  erhållande  nö- 
cliga  delen  af  beräknade  byggnadskapitalet  för  en  normalspå- 
rig  bana,  hurusom  vid  byggnadsarbetets  igångsättande  inga 
tillförlitliga  ekonomiska  utredningar  om  företagets  bärighet  före¬ 
legat  och  ingen  slutgiltig  öfverenskommelse  om  anslutning  till 
någon  af  de  tre  redan  befintliga  järnvägarna  träffats  m.  m. 
Detta  visar,  att  den  förberedande  behandlingen  af  dessa  järn- 
vägskoncessionsfrågor  särskildt  i  ekonomiskt  hänseende  har 
sina  påtagliga  brister.  Det  pekar  emellertid  äfveu  på,  att  detta 
fall  inom  den  svenska  järnvägsbyggnads-politiken  icke  drifvits 
med  den  plaumässighet  och  stramhet,  eller  med  den  kloka  för¬ 
siktighet  från  de  jämvägsbj^ggandes  och  ekonomiskt  intresse¬ 
rades  sida,  som  hade  varit  önskvärdt.  Då  fallet  är  långt  ifrån 
enastående  är  att  hoppas,  att  åtminstone  med  ett  blifvande 
kommunikationsdepartement  förbättringar  kunna  vinnas  för 
det  framtida  utbyggandet  af  vårt  svenska  enskilda  järnvägsnät. 
De  åtgärder,  som  af  våra  granskande  myndigheter  sedan  några 
år  tillbaka  börjat  vidtagas  vid  koncessiousfrågors  behandling 
varsla  tydligt  härom.  Men  det  bör  ändock  med  detta  exem¬ 
pel  för  ögonen  framhållas  vikten  af,  att  när  nu  från  flera  håll 
frågor  om  våra  statslåneunderstödda  järnvägar  framkommmit, 
dessa  måtte  ägnas  uppmärksamhet  från  intresserades  sida  och 
utgången  i  Riksdagen  i  år  pekar  mot  att  flera  liknande  frågor 
komma  att  dragas  inom  dess  forum.  N.  C. 
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sammanträdde  den  25  febr.  1913  under  ordförandeskap  af  stads- 
ingeujör  Gösta  Laurell.  Härvid  behandlades  i  en  liflig  dis¬ 
kussion  en  aktuell  och  för  staden  betydelsefull  fråga,  nämligen 
om  bästa  sättet  att  anskaffa  sand  för  stadens  och  dess  industris  bc- 
hof,  sedan  numera  det  staten  tillhöriga  grustaget  i  kronoparken 
Åsen  blivit  stängdt.  Till  sammanträdet,  som  var  mycket  talrikt 
besökt,  hade  inbjudits  stadsfullmäktige,  drätselkammaren  samt 
stadens  byggmästare  och  för  frågan  intresserade  industriidkare. 

Stadsingenjör  Laurell  inledde  diskussionen  med  en  redo¬ 
görelse  för  sandfrågans  läge  just  nu  och  erinrade  om  att 
Uppsala  sedan  40  år  fått  taga  sitt  grusbehof  ur  gropen  i  Åsen. 
Ru  begäran  år  1906  från  drätselkammaren  att  af  staten  få  för- 
värfva  en  del  af  kronoparken  närmast  gropen  afslogs,  då 
starka  intressen  både  från  universitetets  och  arméförvaltuiugeus 
sida  gjorde  sig  gällande  för  Åsens  bevarande.  Grustaget  hade 
nu  stängts  och  frågan,  om  hvar  grus  numera  skulle  billigast 
erhållas,  hade  blifvit  aktuell.  Talaren  öfvergick  till  en  gransk¬ 
ning  af  de  möjligheter  Uppsala  hade  att  fylla  sitt  grusbehof  på 
annat  håll.  Grusförekomster  funnos  sålunda  dels  norr  om 
staden  vid  Galgbacken  och  dess  närhet,  dels  i  söder  i  den  del 
af  Åsen,  som  ligger  mellan  asylen  och  Ultuna,  dels  å  några 
aflägsuare  öar  i  Mälaren  och  dels  slutligen  i  en  större  ås  nära 
Enköping,  tillhörig  Uppsala-Enköpings  järnväg.  Efter  att  hafva 
framlagt  siffror  för  transportkostnaderna  till  staden  från  de 
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olika  platserna,  kom  talaren  till  den  åsikten,  att  gruset  skulle 
kunna  erhållas  billigast  från  Åsen,  om  transporten  skedde,  i 
öfvereusstämmelse  med  ett  af  disponenten  Starup  först  fram- 
kastadt  förslag,  medels  linbana  utefter  E'yrisån  till  en  punkt 
vid  stadens  utkant  i  söder. 

Ingenjör  Sturzen-Becker  hade  gjort  upp  beräkningar  för 
möjligheten  att  medelst  spårväg  transportera  gruset  från  Åsen, 
h vilken  anordning  dock  förutsatte,  att  spårvägens  utdragande 
till  Ultuna  förbi  Åsen  blefve  verklighet.  Afverkningen  i  grus¬ 
taget  skulle  ske  0111  dagen  men  transporterna  om  natten.  Denna 
transportväg  skulle  emellertid  icke  kunna  konkurrera  med  en 
linbana,  om  en  sådan  kunde  komma  till  stånd.  Större  be¬ 
tydelse  för  sandtransporten  skulle  spårvägen  få,  om  den  kunde 
från  en  linbanas  ändpunkt  distribuera  sanden  till  olika  punk¬ 
ter  inom  staden  utefter  spårvägslinjerna,  en  anordning,  som 
skulle  afsevärdt  nedbringa  kostnaderna  för  körslor. 

Ingenjör  E.  Nordström  gaf  närmare  uppgifter  på  kost¬ 
naderna  för  linbaneprojektet  samt  demonstrerade  medelst  rit¬ 
ningar  dess  olika  detaljanordningar.  Talaren  förevisade  äfven 
ett  större  antal  skioptikonbilder  från  af  honom  utförda  linbanor 
för  olika  ändamål.  Disponenten  Starup  framhöll  de  svårigheter, 
som  en  väsentlig  fördyring  af  sanden  skulle  bereda  stadens 
lervaruindustri  och  påpekade  nödvändigheten  af  att  kommu¬ 
nen  gjorde  frågan  till  sin  samt  föreslog  att  föreningen  skulle 
fullfölja  saken  och  till  drätselkammaren  inlämna  referat  af  de 
framställa  förslagen  med  begäran  om  utredning. 

vSedan  direktör  A.  Strandberg  och  landtbruksingenjör 
Wellenius  uttalat  sina  sympatier  för  linbaneprojektet  och  af 
en  del  talare  framställts  som  ett  första  önskemål,  att  staden 
åtminstone  tills  vidare  uppläte  sitt  ägande  grustag  vid  Galg- 
backeu  åt  industrieu  och  byggnadsverksamheten,  beslöts  i  en¬ 
lighet  med  disponent  Starups  förslag  uppdraga  åt  föreningens 
styrelse  att  fullfölja  saken  hos  stadens  myndigheter.  S.  B. 

NORRKÖPINGS  POLYTEKNISKA  FÖRENING 

höll  den  17  mars  sammanträde  å  Standard  hotell  under  kon¬ 
sul  A.  Hultqvists  ordförandeskap. 

Efter  smärre  föreningsangelägenheter  föredrogs  revisions¬ 
berättelse  för  1912  hvaraf  framgick  att  inkomster  och  utgifter 
balanserade  på  kr.  2308:40.  Tillgångarna  vid  1912  års  slut 
utgjorde  kronor  1 1  901:  60  och  skulden  till  grundfonden  var 
upptagen  till  samma  belopp.  Å  föreningens  inventarier,  som 
vid  räkenskapsårets  början  voro  upptagna  till  kr.  479:  58  har 
afskrifviis  kr.  478:  58  och  upptagas  inventarierna  numera  en¬ 
dast  till  kr.  i; — .  I  enlighet  med  revisorernas  tillstyrkan  be¬ 
viljades  styrelsen  full  och  ovillkorlig  ansvarsfrihet. 

Vid  därefter  förrättadt  styrelseval  utsågs  till  styrelseleda¬ 
möter  hrr  A.  Hultqvist  (ordförande),  T.  Wigelius,  E-  Personne, 
Magnus  Swartling  och  Gustaf  Ågren,  samt  till  klubbmästare 
hr  E.  Alrnér.  Till  ledamöter  i  valnämnden  (förutom  styrelsens 
medlemmar)  valdes  hrr  Halvar  Skoglund,  E.  Bartels,  L.  Leffler, 
E.  Almér,  Nils  Swartling  och  A.  Reimers. 

Till  föreningen  hade  inkommit  en  inbjudan  att  ingå  i 
Östergötlands  och  Södermanlands  handelskammare.  Åt  stA^rel- 
sen  uppdrogs  att  förbereda  frågan. 

Öfveringenjören  vid  Svenska  aktiebolaget  Gasaccumulator 
hr  S.  A.  Eskilsson  höll  härpå  ett  med  skioptikonbilder  illu- 
streradt  föredrag  om  » Några  af  Nobelpristagaren  Dahlens  upp¬ 
finningar ».  Föredraget  erbjöd  en  hel  del  af  intresse  och  åhör¬ 
des  med  stor  uppmärksamhet.  I  samband  med  föredraget  voro 
utställda  öfveringenjör  Dahléns  fyrbelysnings-  och  järnvägs¬ 
signalapparater  med  solventil. 

ÖREBRO  INGENJÖRSKLUBB 

sammanträdde  å  tekniska  skolans  lokal  den  30  mars  till  årets 

s.  k.  bergstekniska  möte. 

» Om  Kubas  bergshandtering»  höll  ingenjör  B.  Or  ton  ett 
af  skioptikonbilder  och  stuffer  belyst  föredrag.  Efter  att  hafva 
erinrat  om  Kubas  förekomster  af  bly,  silfver,  tnangau  och 
koppar,  af  hvilken  senare  en  fyndighet  brutits  snart  sagdt  ända 
sedan  öns  upptäckande,  öfvergick  föredraganden  till  Kubas 
enorm?  järnmalmsförekomster. 

Kuba  har  inga  kollager  och  kommer  sålunda  att  bli  ett 
malmexporterande  land  —  en  konkurrent  till  vårt  land  åtmin¬ 
stone  beträffande  vår  export  på  Amerika.  60  %  vissa  år  ända 
till  70  %  af  all  till  U.  S.  A.  importerad  järnmalm  kommer 
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från  Kuba.  De  333861  ton  järnmalm,  som  Sverige  ar  1912 
exporterade  till  U.  S.  A.  utgöra  endast  16  %  af  totala  impor¬ 
ten.  Järnmalmen  finnes  hufvudsakligen  i  öns  östligaste  provins 
dels  såsom  hårdmalm ,  dels  såsom  lösmalm.  Hårdmalmens  myc¬ 
kenhet  har  kanske  blifvit  något  öfverskattad,  dock  kan  man 
alltid  räkna  på  en  förekomst  af  omkring  10  millioner  ton. 
Årliga  brytningskvantiteten  uppgår  till  c;a  1  million  ton  hard- 
malm,  men  genom  energiska  och  med  lyckligt  resultat  utförda 
undersökningsarbeten  hålles  malmreserven  nära  nog  kon¬ 
stant.  Malmen  består  af  blandningar  af  blodsten  och  inagne- 

tit;  och  kar  en  halt  av  52— 58  %  —  UPP  tiU  60  k  63  %f 
brytes  vanligen  i  dagbrott;  anmärkningsvärdt  är  bortskaffan¬ 
det  af  de  oerhörda  mängder  berg,  hvilket  är  nödvändigt  for 
malmens  blottande.  Malmprocenten  är  därför  låg,  växlande 
mellan  20  och  60.  —  Lösmalmen  finnes  öfver  hela  Kuba  och 

täcker  marken  i  lager  från  1  under  ända  till  20  m.  Endast 
i  de  mäktigar  lagren  förekommer  brytning  eller  rattare  sagdt 
utgräfning.  Förekomsterna  i  sin  helhet  beräknas  hålla  3  a  4 
milliarder  ton,  men  de  officiella  siffrorna  sluta  å  11  a  1 2  hun¬ 
dra  millioner  ton.  —  Årliga  brytningskvantiteten  uppgår  for  los- 
malmen  till  5  å  600000  ton.  Malmen  är  lerigt  grusig  och  på¬ 
minner  till  det  yttre  något  om  våra  myrmalmer.  För  prak¬ 
tiska  behof  kan  den  betraktas  som  en  limonit-järnockra  med 
specialhalter  af  nickel  och  kobolt,  krom  samt  hög  lerjords  och 
låg  kiselsyrehalt.  Järnhalten  uppgår  till  30  å  48  %,  men  stegras 

genom  kalcinering  till  55  a  58  %•  _  _ 

Föredraganden  visade  i  en  serie  ljusbilder  de  snillrika 
och  imposanta  metoder  och  anordningar  som  användas  för 

dessa  malmers  tillgodogörande. 

Ingenjör  E.  V.  Gabrielsson  föredrog  om  » Modärna  ma¬ 
skiner  vid  amerikanska  grufvor  och  anrikningsverk »,  och  visade  i 
ljusbilder  nyare  effektiva  konstruktioner  af  borrmaskiner  — 
särskildt  ventilanordningar  — ,  krossar,  spel  och  sättmaskiner 
m.  m.  Krossarnas  gigantiska  proportioner  och  oerhörda  af- 
verkningsförmåga  vore  att  beakta.  På  grund  af  den  framskridna 
tiden  gjordes  en  del  inskränkningar  i  föredraget. 

Efter  mötet  ordnades  samkväm  i  ingenjörsklubbens  lokal, 
hvarunder  ing.  Orton  talade  om  » Serbiens  natur  och  folki>,  och 
lämnade  en  med  ett  flertal  skioptikonbilder  belyst  sympatisk 
framställning  af  denna  folkliga  uppåtsträfvande  nation,  som 
har  den  olyckan  att  inom  sitt  lands  gränser  återfinna  endast 
omkring  1/9  af  sin  befolkning.  E-  Hm- 


NOTISER 


Tysklands  tackjärnstillverkning: 

1910  års  produktion  I4i79  niill.  ton,  största  manadsprodukt.  1,57  mill.  ton 

1911  »  »  15.56  »  »  *  *  E52  » 

1912  »  i>  I7,8S  »  »  »  *  *>59  *  » 


PERSONAL-NOTISER 


Ingenjör  Adolf  H.  Pettersson,  förr  hos  Allmänna  Elektriska 
A. -B.,  Västerås,  nu  hos  The  Allmanna  Svenska  Electric  Co.,  Nor¬ 
folk  House,  Cannon  Street,  London  E.  C. 

* 

Civilingenjör  Ejnar  Landberg,  förut  hos  A.-B.  Betongkonstruk- 
tionsbyrån,  från  1  mars  anställd  vid  k  järnvägsstyrelsens  bankon- 
struktionsbyrå. 


SAMMANKOMSTER 


SVENSKA  TEKNOLOGFÖREN1NGEN. 

Afdelningen  för  Husbyggnadskonst  sammanträder  måndagen 
den  14  april  1913  kl.  7,3°  e.  m*  —  Ärenden;  I.  Protokolljustering 

—  2.  Diskussion:  Sambandet  mellan  arkitektur ,  maleri  och  skulp¬ 
tur,  inledes  af  arkitekt  Carl  Westman.  Skioptikonbilder. 

Afdelningens  för  Skeppsbyggnadskonst  ordinarie  vårmöte 

äger  rum  å  restaurant  Rosenbad,  Strömgatan  24,  Stockholm,  man¬ 
dagen  den  21  april  1923.  —  Kl.  2  e.  in.  precis  .•  1.  Val  af  juste¬ 
ringsmän.  —  2.  Inval  af  nya  medlemmar.  —  3-  Styrelseberättelse. 
4.  Skrifvelse  från  Föreningens  styrelse.  —  5.  Förslag  till  termer 
och  beteckningar  inom  skep psb yggnads ko nsten ,  af  mariningenjorerna 
T.  Knös  och  J.  Lindbäck.  —  6.  Riga  stads  isbrytare  Peter  den 
store ,  föredrag  af  dir.  G.  Hammar.  —  Middagspaus  kl.  5—7  e.  m. 
Kl.  7  <?.  m. :  7.  Dieselmotorn  som  far  tygsmaskineri,  föredrag  af 

ingenjör  Gustaf  Seth. 


SVERIGES  INDUSTRIFÖRBUND 

håller  ordinarie  stämma  med  diskussionsmöte  fredagen  den  18 
april  1913  å  Grand  Hotells  stora  sal,  Stockholm,  hvarvid  före¬ 
kommer: 

Kl.  10  f.  m.  Årsstämman . 

Kl.  10,30  f.  m.  Diskussionsmötet. 

a)  Aktuella  frågor  inom  svensk  handelspolitik. 

1.  Dyrtid  och  ‘ handelspolitik .  Inledare:  direktör  A.  Ven- 

n  ersten.  ,.  ..  .  , 

2.  Frilager  och  importhandel.  Inledare:  direktor  L.  Kmcl- 

ström. 

3.  Förslag  till  lag  angående  förbud  mot  införsel  t  Hl  riket  af 
varor  med  oriktig  ursprungsbeteckning.  Inledare:  direktör  E.  Li- 

thander. 

b)  Den  lägre  tekniska  undervisningens  ordnande.  Inledare: 

lektor  W.  Abenius. 

Kl.  6.  e.  m.  Middag  å  Grand  Hotell. 

Efter  middagen  hållas  kortare  föredrag  med  skioption- 
bilder  öfver  Baltiska  utställningen  af  arkitekten  F.  Boberg  och 
förste  hofintendenten  C.  Bendix. 


SVENSKA  VATTENKRAFTFÖRENINGEN 

sammanträder  till  ordinarie  årsmöte  torsdagen  den  17  april  1913  kl.  10,30  f.  m.  å  Jernkontoret,  Stockholm. 

ÄRENDEN: 

i.  Styrelsens  berättelse  för  år  1912.  —  2.  Revisorernas  berättelse;  fråga  om  ansvarsfrihet  for  styrelsen.  — 
3.  Val  af  medlemmar  i  styrelsen  jämte  suppleanter.  —  4-  Val  af  2  revisorer  jämte  2  suppleanter.  5.  Öfversikl 
öfver  aktuella  vaitenkraftfränor.  Tekniska  framsteg  och  rättslig  oreda.  Af  föreningens  sekreterare,  ingenjör  S.  Liibeck. 
—  6.  Redogörelse  för  den  elektriska  kraftkommitténs  tillämnade  förslag  till  tryggande  af  abonnenters  rätt  till  kontraktsenligt  åt¬ 
njutande  af  elektrisk  kraft,  af  kanslirådet  C.  Carlberg.  —  Diskussion.  —  7.  Industriens  och  de  allmänna  behofvens  anspåk 
på  Sveriges  vattenkraft,  af  ingenjören,  fil.  lic.  Axel  F.  Enström. / —  Diskussion. 

Eventuell  lunschpaus  kl.  1 — 3. 
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INNEHÅLL:  Malmexporten  och  vår  järnhandtering,  af  ingenjör  Arvid  Johansson;  Svenska  Teknologföreningens  årsmöte  den  14 
och  15  mars  19 13:  Frågan  om  den  högre  ingenjörsutbildningen  i  Sverige,  Diskussion;  Riksdagen;  Tekniska  föreningar;  Fackpressen; 

Personal-notiser;  Sammankomster. 

Centraltryckeriet  Stockholm  1913 

MALMEXPORTEN  OCH  VÅR  JÄRNHANDTERING. 


En  ökad  export  af  våra  norrbottensmalmer  har  under 
de  sista  åren  flera  gånger  brakts  på  tal  i  samband  med 
statens  ökade  penningbehof  särskildt  för  större  utbyggnader 
af  vårt  sjöförsvar.  Genom  det  nu  såsom  en  del  af  finans¬ 
planen  för  folkpensioneringsförslaget  framlagda  regerings- 
förslaget  om  en  successiv  ökning  af  malmexporten 
från  Kirunavara  och  Gällivare  med  inalles  3 1  millioner 
ton  intill  1932  års  utgång  stå  vi  inför  en  utveckling  af 
denna  export,  som  måste  anses  vara  väl  afpassad  och 
hvila  på  sakskäl,  som  äro  oomtvistliga.  Öfveringenjör 
Brinells  till  den  kungl.  propositionen1  bifogade  framställ¬ 
ning  af  malmproblemet  för  våra  största  järnproducerande 
länder  sådant  det  för  närvarande  och  inom  öfverskådlig 
framtid  ter  sig,  är  byggd  på  den  grund,  som  utvecklingen 
af  resp.  länders  järnhandtering  följt.  Förenta  staternas 
järnhandtering  hvilar  på  de  relativt  fosforfattiga  malmer, 
som  finnas  såväl  i  östern  som  framför  allt  i  västern.  Dess 
sura  bessemerprocess,  som  intill  början  af  detta  århundrade 
intog  främsta  rummet  bland  stålprocesserna,  arbetar  med 
ett  tackjärn  hållande  max.  0,1  %  fosfor.  Den  basiska 
martinprocessen  har  sedan,  icke  minst  på  grund  af  besse- 
mermalmernas  minskning,  gått  raskt  framåt,  arbetande  med 
ett  tackjärn  hållande  c:a  0,5  %  fosfor.  Förenta  staternas 
tillgångar  på  tillräckligt  rika  malmer  sjunka  emellertid 
hastigt,  och  järnhandteringen  i  östra  staterna  börjar  redan 
försäkra  sig  om  malmer  på  den  sydamerikanska  kontinen¬ 
ten  exempelvis  i  Chile.  I  England  liksom  i  Amerika  hvi¬ 
lar  järntillverkningen  i  öfvervägande  grad  på  relativt  fosfor¬ 
fattiga  malmer,  och  den  mångåriga  importen  af  den  rena 
spanska  malmen,  hvilken  import  nu  genom  minskade  tillgån¬ 
gar  är  dömd  att  aftaga,  måste  ersättas  med  fosforfattig  malm 
från  annat  håll,  därvid  blickarna  riktats  mot  de  stora  fyn¬ 
digheterna  af  ren  och  rik  malm  i  Brasilien.  Tysklands 
förnämsta  malmtillgång  är  de  s.  k.  minetterna  med  30  — 
35  %  järn  och  c: a  1  %  fosfor.  Fattiga  som  de  således 
äro  och  belägna  i  Lothringen  och  Luxemburg  samt  an¬ 
gränsande  delar  af  Frankrike  blifva  de  i  Tysklands  för¬ 
nämsta  järndistrikt,  det  Westfaliska,  där  tillgången  af  malm 
är  obetydlig,  alltför  dyra  och  blandas  därför  upp  med  ri¬ 
kare  spanska  och  svenska  malmer.  Genom  denna  import 
har  det  sålunda  blifvit  möjligt  att  upprätthålla  och  utvidga 
den  på  minetterna  byggda  thomasprocessen  till  den  vik¬ 
tigaste  stålprocessen  i  Tyskland. 

Af  denna  orientering  framgår  det  tydligt,  att  expor¬ 
ten  af  våra  norrbottensmalmer,  af  hvilka  under  tidsperi¬ 
oden  1908 — 12  kirunamalmen  intill  85  %  af  skeppningen 
hållit  58 — 63  %  järn  och  2 — 3  %  fosfor  samt  gällivare- 
malmen  intill  75  %  hållit  65 — 68  %  järn  och  0,5 — 1,2  % 
fosfor,  i  hufvudsak  är  hänvisad  till  den  tyska  marknaden, 

1  För  delar  af  de  nåd.  propositionerna  redogöres  i  detta  häfte 
under  rubriken  »Riksdagen». 


dit  också  den  nämnda  tidsperioden  75  %  af  skeppningen 
gått.  De  skäl,  som  tala  för  export  af  våra  fosforrika  mal¬ 
mer  behöfva  här  icke  upprepas.  Ingenting  har  ännu  in¬ 
träffat,  som  ger  oss  anledning  återhålla  denna  export  till 
förmån  för  vår  egen  järnhandtering,  utan  såsom  förhållan¬ 
dena  inom  världens  järntillverkning  utveckla,  sig  synes  det 
vara  klokt  att  låta  den  växa  i  mån,  som  den  kan  konsu¬ 
meras  af  den  härför  lämpade  utländska  järnindustrien. 

Helt  annorlunda  ställer  sig  malmexportfrågan  i  mel¬ 
lersta  Sverige.  Vi  hafva  de  senaste  åren  fått  bevittna, 
huru  exporten  stegrats  från  enskilda  gruffält  d.  v.  s.  så¬ 
dana  som  icke  kontrolleras  af  1907  års  öfverenskommelse 
mellan  Staten  och  Grängesbergsbolaget,  huru  det  ena  gruf- 
fältet  efter  det  andra  inköpes  af  utlänningar  och  huru  våra 
järnvägar  och  kuststäder  äflas  om  att  draga  till  sig  malm¬ 
exporten.  Denna  export  af  såväl  malm  som  äganderätt 
inskränker  sig  icke  endast  till  för  vår  kvalitétillverkning 
mindervärdiga  malmer,  utan  omfattar  i  afsevärd  grad  mal¬ 
mer,  som  äro  och  för  framtiden  borde  förblifva  hörnstenar 
i  vår  järnhandtering.  Den  värdering  af  våra  mellansvenska 
malmer,  som  hittills  blifvit  gjord  och  publicerad,  visar  icke 
hän  på  tillgångar,  som  tillåta  en  sådan  sakernas  utveck¬ 
ling.  Dessa  siffror  lära  visserligen  beträffande  exportmal¬ 
men  i  Grängesberg  visat  sig  vara  för  låga,  men  hvad  vi 
hafva  af  kvalitetmalmer,  dit  vi  lämpligen  räkna  malmer 
med  under  0,1  %  fosfor,  måste  det  anses  som  en  plikt  att 
bevara  åt  vår  egen  i  mellersta  Sverige  bofasta  järnhand¬ 
tering,  äfven  om  det  är  afsevärdt  mera  än  vi  hittills  äga 
kunskap  om.  Trots  all  pessimism,  som  i  olika  former  blif¬ 
vit  under  de  senaste  årtiondena  uttryckt  äfven  af  framstå¬ 
ende  män  inom  vår  järnhandtering,  går  den  dock  framåt 
därför,  att  det  svenska  järnet  och  stålet,  framställdt  af  våra 
egenartade  malmer  med  träkol  af  gran  och  furu,  alltjämt 
häfdar  sin  rangställning  trots  de  stora  kvalitativa  framste¬ 
gen  inom  öfriga  länders  järnhandtering.  Vår  järnhandte¬ 
rings  kvantitativa  utveckling  på  exportområdet  blir  på  grund 
af  frånvaron  af  fossilt  bränsle  alltid  begränsad  till  de  be- 
hof,  som  förefinnas  af  kvalitetstål,  behof  som  komma  att 
växa  i  mån  som  nya  länder  öppnas  för  kulturen.  Med 
våra  nya  transatlantiska  ångbåtsförbindelser  äro  vi  bättre 
rustade  än  förr  att  följa  utvecklingen  af  dessa  behof  och 
måste  uppfatta  det  som  en  plikt  att  se  till,  att  icke  andra 
nationer  med  produkter  af  våra  råmaterial  fylla  dem.  Om 
man  också  med  glädje  kan  konstatera  en  ökad  export  at 
helfabrikat  såväl  af  valsadt  järn  och  stål  som  däraf  till¬ 
verkade  varor,  kräfves  dock  mycket  arbete  för  att  i  för¬ 
storad  omfattning  tillförsäkra  vårt  land  förädlingen  af  det 
svenska  järn,  som  alltjämt  i  stor  utsträckning  upparbetas 
af  främmande  händer  för  att  i  världsmarknaden  konkurrera 
med  inom  våra  landamären  tillverkad  vara.  Spörsmålet 
är  icke  tekniskt,  och  vi  kunna  icke  afskrifva  det  genom 
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att  peka  på  frånvaron  af  fossilt  bränsle,  då  bränslefragan 
vid  denna  förädling  spelar  en  underordnad  roll.  Det  är 
af  öfvervägande  kommersiell  natur  och  kräfver  ett  mål¬ 
medvetet,  mödosamt  arbete  på  de  olika  marknadsplatserna, 
stödt  af  ett  samvetsgrant  tjänande  och  tekniskt  fulländadt 
arbete  i  hemlandet. 

En  sådan  utveckling  af  vår  järnhandtering  krälver 
gifvetvis,  att  våra  mellansvenska  kvalitetmalmer  undandragas 
export.  Det  vore  därför  glädjande,  om  det  utländska  in¬ 
tresset  för  inköp  af  mellansvenska  malmfält  minskades  i 
och  med  en  ökad  export  af  de  norrländska  malmerna. 
Blir  detta  fallet  kvarstår  dock  det  faktum,  att  en  bety¬ 
dande  export  förefinnes  från  i  svensk  ägo  befintliga  grut- 
vor,  och  denna  torde  komma  att  ytterligare  stegras.  Under 
sådana  förhållanden  kan  uppträdandet  af  en  konkurrent 
till  våra  kvalitetmalmer,  hvilket  Brasilien  synes  kunna  bli, 
ingalunda  anses  blifva  till  skada  för  var  järnhandtering. 

En  fråga,  som  likaledes  kan  komma  att  sta  hindrande 
för  en  kvantitativ  utveckling  af  vår  kvalitetjärnstillverkning, 
är  träkolstillgången.  Trots  att  importerad  koks  numera  1 
afsevärd  utsträckning  användes  lör  framställning  af  landets 
behof  af  järn,  där  en  högre  kvalitet  icke  är  behöflig,  och 
det  starkt  träkolskonsumerande  lancashiresmidet  visar  till¬ 
bakagång,  är  tillgången  på  träkol  knapp  och  priserna 
mycket  höga.  Den  lösning  af  denna  fråga,  som  den  elek¬ 
triska  masugnen  innebär,  är  tillsvidare  skrinlagd  genom  de 
äganderättsanspråk  kronan  gör  gällande  gent  emot  större 


delen  af  landets  vattenfall.  Den  tunga  hand,  som  här¬ 
igenom  lagts  på  vår  järnindustri,  är  synnerligen  beklaglig 
vid  en  tidpunkt,  då  den  känner  sig  kvalitativt  stark  och 
tack  vare  gynnsamma  konjunkturer  mäktig  af  utveckling. 

Det  förefaller  oegentligt,  att  frågan  om  ökad  malm¬ 
export  framkommit  i  samband  med  iolkpensioneringsfrågan. 
Ökningen  af  malmexporten  bör  betraktas  som  en  affärs- 
fråga  framkallad  af  gynsamma  förhållanden  på  världsmark¬ 
naden  för  malm.  Dess  karaktär  är  som  sadan  tillfällig, 
äfven  om  den  nu  kan  ordnas  för  en  tjuguårsperiod.  Folk¬ 
pensioneringen  kräfver  ett  fortgående  tillskott  från  det  all¬ 
männa,  hvilket  icke  bör  utsättas  för  de  konjunkturvexlin- 
gar  med  toppar  och  vågdalar,  som  inkomsterna  af  vår 
malmexport  säkerligen  blifva  underkastade.  Folkpensione¬ 
ringens  natur  är  i  öfrigt  sådan,  att  den  bör  bestridas  af 
de  medel,  som  blifva  resultatet  af  ett  produktivt  arbete, 
byggdt  på  ett  utnyttjande  af  de  naturliga  förvärfskällor, 
vi  fått  oss  anvisade.  Den  ökade  malmexportens  gynnsamma 
inverkan  på  statens  affärsställning  bör  emellertid  komma 
det  produktiva  arbetet  på  ett  eller  annat  sätt  tillgodo. 
Ett  “önskemål,  som  det  ligger  nära  till  hands  att  framställa, 
är  en  utredning,  i  hvad  mån  det  är  ekonomiskt  möjligt 
för  Staten  att  på  basis  af  billig  kraft  från  det  under  ut- 
byggnäd  varande  Porjusfallet  åstadkomma  en  elektrisk  tack- 
järnsindustri,  byggd  på  den  icke  fosforrena  malm,  som 
måste  brytas  i  samband  med  de  fosforrika  exportmalmerna. 

Arvid  Johansson. 


SVENSKA  TEKNOLOGFÖREN1NGENS 

Frågan  om  den  högre  ingenjörsutbildningen] 

i  Sverige. 

Diskussion.  f(Forts.) 

Ingenjör  G.  Bergström En  af  iuledarne  talade  om  tekno- 
logernas  praktikbyrå  på  ett  sätt,  som  röjde  en  viss  obekant¬ 
skap  om  dess  sätt  att  arbeta.  Jag  är  delvis  förekommen  af 
professor  Palm  ser,  men  då  jag  tror,  att  praktikfrågan  är  en 
mycket  viktig  del  af  den  fråga,  som  här  skall  afhandlas  och 
kanske  den  del.  som  lättast  kan  bli  föremål  för  snara  prak¬ 
tiska  åtgärder,  tillåter  jag  mig  att  här  lämna  några  ytterligare 
upplysningar.  Praktikbyrån  har  arbetat  i  tre  år  och  en  hel 
del  erfarenheter  ha  därunder  vunnits  af  både  godt  och  mindre 
glädjande  slag.  Kvantitativt  har  byrån  fyllt  sin  uppgift,  i  det 
den  kunnat  anskaffa  erforderligt  antal  platser.  Jag  tror  knap¬ 
past,  att  inom  något  fack  platssökande  ha  beliöfts  afvisas,  åt¬ 
minstone  i  nämndvärd  utsträckning.  Men  kvalitativt  har  det 
icke  varit  lika  tillfredsställande.  Det  är  särskildt  tre  saker, 
som  jag  tror  kunde  vara  förtjänta  af  en  viss  uppmärksamhet. 
Den  första  är,  att  byrån  icke  kunnat  skaffa  platser  inom  en 
del  fack  vid  de  verk,  där  det  varit  mest  att  lära  och  där 
man  haft  största  förutsättningen  att  taga  emot  elever.  All¬ 
männa  svenska  utgör  ett  lysande  undantag,  och  det  är  märk¬ 
värdigt,  att  på  listan  af  undertecknarna  på  Industriförbundets 
skrifvelse  känna  igen  en  hel  del  namn  på  industriledare,  som 
gent  emot  praktikbyrån  antingen  ständigt  ställt  sig  afvisande 
eller  också  icke  alls  svarat  på  byråns  förfrågningar.  Den 
andra  svårigheten  ligger  däri,  att  eleverna  på  de  platser  de 
verkligen  fått  genom  praktikbyrån  icke  blifvit  omhändertagna 
på  lämpligt  sätt.  Det  finns  nog  en  hel  del  drastiska  historier 
i  gång  om  praktiken,  men  dessa  säga  icke  sa  mycket,  i  all 
synnerhet  som  de  i  många  fall  torde  falla  tillbaka  på  ledningen 
vid  vederbörande  verk.  Jag  har  själf  haft  praktik  på  en  plats, 
där  det  icke  var  möjligt  att  göra  annat  än  att  gå  och  slå 
dank,  hvilket  emellertid  icke  hindrade,  att  jag  sedan  fick  betyg 
om  de  märkliga  ting  jag  uträttat  vid  verket,  då  jag  slutade. 
Härmed  är  jag  inne  på  det  tredje  förhållandet,  som  bör  om- 
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talas  när  det  gäller  teknologernas  praktik.  Mitt  fall  ar  icke 
enastående.  Praktikbyrån  har  haft  tillfälle  att  se  många  lik¬ 
nande  exempel.  Från  åtskilliga  för  att  icke  säga  de  allra  flesta 
verkstäder  komma  intyg  nied  en  mängd  superlativer,  hvilka 
i  många  fall  kunna  kontrolleras  vara  direkt  missvisande.  Tek- 
nologen  kommer  till  verket  som  ett  nödvändigt  ondt,  får  sköta 
sig  som  han  vill  och  får  sedan  ett  vackert  betyg,  som  han  re¬ 
ser  sin  väg  med.  Och  efteråt  rycka  vederbörande  på  axlarna 
åt  teknologerna  och  deras  sätt  att  sköta  sin  praktik. 

Dessa  tre  missförhållanden:  svårigheten  att  erhalla  praktik 
vid  lämpliga  verk,  olämplig  eller  ingen  ledning  af  praktikan¬ 
terna  vid  många  af  de  ställen,  där  praktik  verkligen  kan  er¬ 
hållas,  samt  till  slut  elevens  allt  för  välgrundade  förhoppning, 
att  under  alla  omständigheter  erhålla  ett  vackert  praktikbetyg, 
göra  i  många  fall  praktikens  värde  särdeles  tvifvelaktig. 

För  att  om  möjligt  finna  bot  för  dessa  missförhållanden 
anordnade  studentkåren  för  ett  år  sedan  ett  möte  på  Svenska 
Teknologf öreuin gens  lokal,  där  studentkåren  då  hade  nojet 
att  se  medlemmar  af  Tekuiska  Högskolans  styrelse  och  lärar¬ 
kollegiet  äfvensom  medlemmar  af  Teknologföreningen.  Da 
tillsattes  en  kommitté,  bestående  af  medlemmar  af  studentkå¬ 
ren  och  lärarkollegiet,  som  nu  arbetar  på  att  på  ett  mera  till¬ 
fredsställande  sätt  ordna  praktikfrågan.  Då  en  af  inledarne 
framkastat  tanken  på,  att  Svenska  Teknologföreningen  skulle 
ägna  saken  uppmärksamhet  genom  att  tillsätta  en  kommitté, 
tror  jag  det  vore  lämpligt  att,  om  så  sker,  vederbörande,  som 
finge  saken  om  hand,  toge  reda  på  och  satte  sig  i  förbindelse 
med  förstnämnda  praktikkommitté. 

Öf ver  ingenjör  E.  A.  Forsberg:  Jag  begärde  ordet  närmast 
med  anledning  af  professor  Palmsers  yttrande,  som  delvis  rik¬ 
tade  sig  mot  mitt  anförande.  Jag  vill  icke  ingå  i  en  allfor 
långvarig  polemik,  men  det  är  åtminstone  ett  yttrande,  som 
icke  bör  få  stå  oemotsagdt.  Innan  jag  yttrar  mig  om  det,  vill 
jag  säga,  att  jag  beklagar,  att  professor  Palmser  —  hvilket  var 
själfva  grundtanken  i  hans  yttrande  —  icke  förstått  mig.  Jag 
trodde,  att  jag  uttryckte  mig  tydligt  nog.  Jag  underlät  vis¬ 
serligen  att  ingå  i  detalj,  men  jag  hade  goda  skäl  att  icke 
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göra  det  i  ett  så  vidlyftigt  ämne  som  detta,  och  dessutom 
fruktar  jag,  att  åkörarnes  tålamod  skulle  ha  satts  på  alltför 
hårdt  prof.  Jag  är  nöjd,  om  jag  kunnat  visa  de  allmänna 
principerna,  och  jag  tror,  att  de  flesta  förstått  mig.  Emeller¬ 
tid  vill  jag  säga,  att  jag  gärna  står  till  tjänst  för  resonemang 
med  vederbörande  i  frågan  privat.  Jag  tror,  att  äfven  jag 
skall  kunna  visa  mig  resonabel. 

Det  som  jag  egentligen  vill  fästa  mig  vid  är,  att  profes¬ 
sor  Palmaer  efter  samtal  med  någon  af  underteknarne  af  Indu¬ 
striförbundets  skifvelse  fått  den  uppfattningen,  att  klagomålen 
beträffande  den  ekonomiska  undervisningen  endast  skulle  gå 
ut  på,  att  vederbörande  icke  förstått  kalkylera  vid  massfabri¬ 
kation.  Kanske  en  och  annan  fäst  sig  vid  detta,  men  att  det 
skulle  vara  hela  innebörden  af  oppositionen,  vill  jag  tillbaka¬ 
visa.  Summa  summarum  är,  att  vi  utan  att  skära  högskolan 
öfver  en  kam  uteslutande  fäst  oss  vid  resultaten.  Vi  finna 
icke  där  den  ekonomiska  uppfattning,  som  industrien  måste 
kräfva.  Professor  Palmser  nämnde  vidare,  att  den  ingenjör  jag 
talat  om  var  en  idiot.  Ja,  det  är  möjligt,  men  i  så  fall  kan 
en  idiot  gå  igenom  Tekniska  Högskolan  med  mycket  goda  be¬ 
tyg,  enligt  professor  Palmsers  tanke,  och  då  är  det  betydligt 
sämre  ställt  än  jag  trodde. 

Äfven  jag  har  erfarenhet  af  de  svenska  ingenjörernas 
ställning  i  Amerika.  Jag  vet  nog,  att  de  äro  ganska  omtyckta 
där  borta  liksom  dalkullorna  äro  omtyckta  här  hemma  i  Sve¬ 
rige  för  skötandet  af  trädgårdar,  emedan  de  utföra  grofarbete 
till  billigt  pris.  Amerikanska  teknici  äro  för  öfrigt  inga  svåra 
konkurrenter.  Emellertid  har  jag  aldrig  påstått,  att  de  svenska 
ingenjörerna  äro  dåliga.  Jag  endast  söker  arbeta  för  att  de 
skola  blifva  bättre. 

Slutligen  vill  jag  beträffande  industriens  inflytande  på 
lärarplatserna  anmärka,  att  de  tre  af  prof.  Palmser  omnämnda 
s.  k.  sakkunnige  ingenjörerna  ingalunda  voro  kallade  från  in¬ 
dustriellt  håll  utan  af  högskolan.  Det  är  möjligt  att  om  indu¬ 
strien  haft  inflytande  på  valet,  de  sakkunnige  blifvit  andra. 

Ingenjör  John  Ohlsson .-  Enligt  programmet  skulle  här  före¬ 
komma  diskussion  rörande  »den  högre  ingenjörsutbildningen  i 
Sverige»,  men  de  tre  inledarne  synas  mig  i  hufvudsak  hafva 
lagt  frågan  på  samma  bog,  som  förelåg  vid  Tekniska  Högsko¬ 
lans  läroplanskommittés  offentliga  möte  för  en  månad  sedan, 
nämligen  den  af  Industriförbundet  framkastade  frågan  rörande 
undervisningen  i  teknisk  ekonomi  vid  högskolan.  Med  hän¬ 
syn  till  hvad  som  då  och  nu  från  »klagandenas»  sida  presterats, 
synes  mig  dessa  herrar  båda  gångerna  hafva  försuttit  dem 
gifna  tillfällen  till  framställande  af  positiva  förslag,  som  kunde 
afhjälpa  de  påklagade  bristerna  vid  högskolan.  Det  har  vis¬ 
serligen  framsagts  några  allmänna  fraser  härom,  men  då  man 
från  högskolehåll  hemställt  om  mera  distinkta  uttalanden,  om 
hvilka  förbättringar  man  önskade  i  fråga  om  undervisningen 
i  ekonomi  i  samband  med  tekniken,  hafva  de  klagande  stått 
nättupp  svarslösa.  Åtminstone  tyckes  många  af  de  här  när¬ 
varande  icke  hafva  fått  klart  för  sig,  hvarthän  man  i  verklig¬ 
heten  afsåg  komina. 

Såväl  vid  förra  diskussioustillfället  som  nu  har  det  fram¬ 
gått,  att  kemister,  elektrotekniker  och  byggnadstekniker  i  det 
hela  varit  ganska  belåtna  med  högskoleuudervisningen  i  föreva¬ 
rande  afseende,  men  att  det  är  den  mekaniska  verkstadsindustrien , 
som  hufvudsakligen  höjt  klagoskrien. 

Den  sista  af  inledarne,  hvilken  särskildt  förde  denna  in¬ 
dustris  talan,  erkände  oförbehållsamt,  att  verkstadsindustrien 
först  på  sista  tiden  »lärt  känna  sig  själf»  och  därigenom  kom¬ 
mit  till  att  tänka  på  sin  framtid,  med  ty  ålföljande  önskemål 
beträffande  undervisningen  vid  Tekniska  Högskolan.  Vid  så¬ 
dant  förhållande  synes  det  mig  oberättigadt  att  klaga  öfver 
förhållanden  som  varit  vid  högskolan.  Samme  talare  menade 
att  det  numera  nära  nog  finns  »verkstäder  i  livarje  by»,  hvil- 
ket  vållar  en  oerhörd  konkurrens  inom  verkstadsindustrien, 
och  det  föreföll,  som  ville  han  skylla  detta  på  Tekniska  Hög¬ 
skolan!  Vidare  klagade  han  öfver,  att  högskolan  ej  ger  teore¬ 
tisk  undervisning  i  ritningars  förvarande  och  i  standardise¬ 
ring  af  maskingods  för  masstillverkning.  Detta  synes  mig 
dock  vara  sådant,  som  bör  praktiskt  inhämtas.  Verkstadsindu¬ 
striens  representant  förvånade  sig  emellertid  högeligen  öfver 
att  en  nybakad  ingenjör,  »en  så  pass  gammal  man»,  som  han 
sade,  vid  sin  entré  uti  svensk  verkstadsindustri  ej  strax  förstår, 
att  man  där  kastar  »teorierna»  öfver  bord  för  att  i  stället 


tillämpa  »praktiken»!  »Grau  ist  alle  Theorie»  och  ett  envetet 
tillämpande  af  teoretiskt  vetande  blir  mången  gång  gifvetvis 
»opraktiskt»,  ej  minst  inom  teknik  och  industri.  Men  att  vid 
den  läroanstalt,  som  har  till  uppgift  att  bibringa  unge  män 
förnämligast  högre  tekniskt  vetande  baseradt  på  vetenskapliga 
teorier,  samtidigt  inpränta  hos  dem,  såsom  talaren  i  fråga 
syntes  önska,  att  den  teoretiska  undervisning  i  själfva  verket 
är  utan  nytta,  att  den  i  regeln  icke  alls  skall  tillämpas  i  det 
praktiska  lifvet,  i  »industrien»,  det  vore  väl  om  något  att  full¬ 
ständigt  förfela  undervisningens  såväl  medel  som  mål. 

Från  annat  maskintekniskt  håll  har  här  också  sagts,  att 
det  alls  icke  är  för  mycket,  utan  snarare  för  litet  teori,  som 
gifves  Tekniska  Högskolans  adepter  till  lifs.  Ja,  hvad  skall 
man  nu  tro?  Hvilka  slutsatser  af  klandret  mot  högskoleunder- 
visningen  skall  man  rimligen  kunna  draga  och  hvilka  positiva 
resultat  af  klandret  skola  väl  kunna  framkomma,  då  åsikterna 
äro  till  den  grad  divergerande  mellan  de  klagande.  Beträf¬ 
fande  de  många  namnen  under  Industriförbundets  klagoskrift 
torde  det  ej  heller  vara  oberättigadt  att  förmena,  att  åtskilliga 
ditkommit  dels  i  okunnighet  om  sakens  verkliga  innebörd, 
dels  i  tanke  att  en  liten  »skällning»  på  högskolan  ej  kunde 
skada,  dels  ock  därför  att  det  ju  »ej  kostade  något»  att  skrifva 
på  den  listan,  när  den  vid  ett  eller  annat  tillfälle  »cirkulerade». 

En  annan  talare  åter  har  här  uti  ett  långradigt  anförande 
som  belysande  exempel  på  den  efter  hans  uppfattning  usla 
undervisningen  vid  Tekniska  Högskolan  bland  annat  berättat 
en  anekdot,  som  han  hört,  om  en  väl  högskoleexaminerad  in¬ 
genjör,  som  ej  visste  hvad  »amortering»  var.  Med  hänsyn  till 
hvad  herr  ordföranden  här  förut  framhållit  som  önskvärdt,  att 
diskussionen  måtte  röra  sig  om  nuvarande  och  framtida  under¬ 
visningen  vid  högskolan ,  och  jämväl  till  annan  talares  upp¬ 
maning  att  här  undvika  käbbel,  måste  det  förefalla  mig  som 
om  den  ärade  anekdotcitatorn,  så  öfveringenjör  han  är,  ej 
visste  hvad  »käbbel»  kan  vara  för  något. 

För  att  för  min  del  få  del  uti  ett  positivt  uttalande  rö¬ 
rande  högskoleingenjörernas  tekniskt  ekonomiska  utbildning 
vill  jag  ansluta  mig  till  hvad  den  förste  inledaren  här,  ingenjör 
Arvid  Johansson,  i  sådan  riktning  anfört  i  fjärde  stycket  från 
slutet  och  jämväl  till  hans  uttalanden  i  påföljande  stycke  rö¬ 
rande  Tekniska  Högskolans  inre  organisation. 

Jag  hade  föreställt  mig,  att  denna  diskussion  skulle  kunnat 
gifva  något  mer  positiv  behållning,  än  hvad  som  blef  fallet  vid 
det  offentliga  mötet  för  en  månad  sedan.  Men  liksom  jag  vid 
det  tillfället  tillät  mig  säga,  att  försåvidt  en  strid  förelegat 
mellan  industriförbundet  och  Tekniska  Högskolan,  den  senare 
gått  med  heder  därur,  vill  jag  idag,  i  denna  Teknologförening- 
ens  mera  slutna  krets,  hafva  sagt,  att  i  hvarje  fall  förbundets 
kämpar  ej  gått  med  ära  ur  drabbningen. 

Professor  J.  Petrén .-  Jag  hade  icke  tänkt  bli  nödsakad  yttra 
mig  vid  detta  tillfälle,  men  det  är  ett  par  yttranden  af  ingen¬ 
jör  Forsberg  och  ingenjör  Rossander  rörande  befordringsväsen- 
det  vid  Tekniska  Högskolan,  som  efter  hvad  jag  anser,  icke 
böra  stå  oemotsagda  från  högskolans  sida.  Emellertid  vill  jag 
först  med  anledning  af  den  förste  inledarens  anförande  fram¬ 
hålla,  att  ett  af  honom  gjort  yttrande  angående  den  tilltänkta 
undervisningen  industriell  ekonomi  är  grundadt  på  en  miss 
uppfattning.  Inledaren  har  nämligen  trott,  att  det  var  menin¬ 
gen  att  sammanföra  i  ett  enda  ämne  hela  ämnesgruppen  indu¬ 
striellekonomi  och  statskunskap.  Detta  är  emellertid  icke  meningen. 
Hvarken  inom  kungl.  kommittén  eller  Tekniska  Högskolans 
lärarkollegium  har  man  tänkt  sig  detta.  Tvärtom  har  lärar¬ 
kollegiet  tydligt  sagt  ifrån,  att  det  är  nödvändigt,  att  under¬ 
visningen  i  dessa  ämnen  meddelas  af  flera  lärare.  Vi  ha  ännu 
icke  kommit  så  långt  ifråga  om  omorganisationens  genom¬ 
förande,  att  frågan  härom  afgjorts,  men  provisoriskt  ha  vi  af- 
handlat  densamma,  och  man  har  tänkt  sig  en  uppdelning  af 
denna  ämnesgrupp  i  tre  ämnen  med  h vardera  sin  lärare:  1) 
nationalekonomi,  2)  industriell  ekonomi  och  administration 
samt  3)  statskunskap  och  juridiska  ämnen. 

Jag  vill  härefter  yttra  ett  par  ord  beträffande  högskolans 
förmåga  att  utbilda  lärare.  Inledaren  framhöll  alldeles  riktigt, 
att  det  är  svårt  att  få  fullt  kvalificerade  lärare,  emedan  det  är 
sällsynt  att  hos  en  och  samma  person  är  förenad  vetenskaplig- 
teknisk  skicklighet  och  framstående  praktisk-industriell  verk¬ 
samhet.  Det  är  alldeles  gifvet,  att  såsom  han  uttalar,  högskolan 
för  närvarande  har  en  bristande  förmåga  att  själf  lägga  en 
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tillräcklig  grund  för  en  god  lärarutbildning.  Detta  är  en  om¬ 
ständighet  vi  länge  haft  klar  för  oss,  att  något  bör  göras  för 
att  få  till  stånd  en  utbildning  vid  högskolan,  som  skulle  ge 
ämnen  till  bättre  kvalificerade  lärare.  Bland  annat  har  man 
tänkt  sig  kunna  åstadkomma  en  förbättring  liärutinnan  genom 
att  inrätta  fortsättuingsstudier,  helst  anordnade  i  form  af  en 
kö°re  teknisk  examen.  För  att  styrka,  att  högskolan  redan 
länge  haft  denna  fråga  klar  för  sig,  vill  jag  anföra,  hvad  lärar¬ 
kollegiet  rörande  densamma  yttrade  med  anledning  af  1906 
års  kungl.  kommittéförslag.  »Kollegiet  vill  särskildt  framkalla 
den  stora  vikten  och  behofvet  af  att  vid  högskolan  inrättas 
en  högre  ingenjörsexamen.  För  att  få  tillträde  till  denna  skulle 
bl.  a.  erfordras  utfärdandet  af  ett  själfständigt  tekniskt- veten¬ 
skapligt  arbete  samt  någon  längre  tids  praktisk  ingenjörsverk¬ 
samhet  efter  afläggandet  af  den  obligatoriska  ingenjörsexamen. 
Införandet  af  en  dylik  examen  skulle  otvifvelaktigt  i  icke  obe- 
tvdlig  grad  bidraga  till  utvecklingen  af  industrien  och  de  tek¬ 
niska  vetenskaperna  inom  landet  samt  väsentligen  öka  tillgän¬ 
gen  på  lämpliga  lärare  för  såväl  Tekniska  Högskolan  som  lan¬ 
dets  ö  fri  ga  tekniska  läroanstalter . »  Genom  att  tvinga  den 

utexaminerade  ingenjören  ut  i  praktisk  ingenjörsverksamhet 
och  fordra,  att  han  förvärfvat  en  viss  ingenjörserfarenhet,  in¬ 
nan  han  får  fortsätta  sina  tekniskt-vetenskapliga  studier,  skola 
gifvetvis  hans  studier  bli  mera  befiuktande  för  industrien  och 
bättre  lärarämne  för  högskolan  åstadkommas. 

Jag  öfvergår  härefter  till  den  fråga,  med  anledning 
hvaraf  jag  begärde  ordet,  nämligen  befordringsväsendet  vid  hög¬ 
skolan.  Denna  fråga  är  också  antydd  i  den  förste  inledarens 
föredrag,  där  han  om  sakkunniginstitutionen  uttalar  att  den 
bör  tillmätas  större  betydelse.  Inledaren  har  emellertid  tyd¬ 
ligen  icke  tillräcklig  kännedom  om  hur  stor  betydelse,,  som 
hittills  tillmätts  denna  institution.  Nu  är  visserligen  forhållan¬ 
det  det,  att  i  statuterna  för  Tekniska  Högskolan  icke  är  stipu- 
leradt,  att  sakkunnige  skola  af  lärarkollegiet  adjungeras,  utan 
endast  att  kollegiet  har  rättighet  härtill,  och  jag  är  fullt  enig  med 
föregående  talare  därom  att  i  öfverensstämmelse  med  stad¬ 
gandet  för  universiteten  skyldigheten  att  tillkalla  sakkunniga 
borde  fastslås  äfven  för  Tekniska  Högskolan,  men  i  realiteten 
har  likväl  icke  denna  åtskillnad  haft  någon  som  helst  be¬ 
tydelse,  ty  det  förhåller  sig  på  det  sättet,  något  som  säkerligen 
de  talare  som  uttalat  sig  i  frågan  haft  reda  på,  att  sedan  Tek¬ 
niska  Högskolans  sista  stadgar  tillkommo  år  1901,  hvari  be¬ 
stämmelsen  om  sakkunniginstitutionen  infördes,  det  icke  i  nå¬ 
got  enda  fall  förekommit,  att  sakkunniga  icke  tillkallats  vid 
professorstillsättuing.  Skenbart  finnes  ett  undantag  härifrån, 
nämligen  i  fråga  om  tillrättandet  af  professuren  1  husbygg- 
uadslära,  beroende  därpå  att  den  ende  anmälde  sökanden  icke 
långt  förut  enhälligt  blifvit  kompetentförklarad  och  uppförd  i 
andra  förslagsrummet  till  professuren  arkitektur.  Det  hade  därför 
varit  meningslöst  att  i  det  fallet  tillkalla  nya  sakkunnige.  Nu 
säges  det  af  flera  talare,  att  det  icke  skulle  tillmätas  tillräcklig  be 
tydelse  åt  denna  sakkunnigsinstitution.  Jag  förstår  icke,  huru 
ett  sådant  påstående  kan  framkomma.  \i  tillämpa  nämligen 
stadgarnas  bestämmelse  angående  tillkallandet  af  sakkunnige 
på  det  sättet,  att  i  motsats  till  universiteten  till  sakkunnige 
utses  uteslutande  personer  utanför  kollegiet  just  för  att  icke 
utsättas  för  beskyllning  att  vilja  påverka  de  sakkunnige,  en 
beskyllning,  som  i  motsatt  fall  möjligen  med  något  fog  skulle 
kunna  framställas,  enär  det  är  praxis,  att  de  sakkunnige  arbeta 
tillsammans  och  afgifva  gemensamt  yttrande  —  en  praxis,  som 
för  öfrigt  enligt,  min  mening  är  mycket  olämplig.  När  härtill 
kommer,  att  lärarkollegiet  utan  undantag  följt  de  sakkunniges 
mening,  så  blir  talet  om,  att  sakkunniginstitutionen  icke  till- 
mätes  tillräcklig  betydelse,  obegripligt. 

Jag  vill  vidare  särskildt  vända  mig  mot  den  beskyllning 
mot  högskolan,  som  en  talare  —  jag  tror  det  var  ingenjör 
Forsberg  —  framställde,  då  han  påstod,  att  den  synpunkt  vi 
utgå  ifrån  vid  tillsättande  af  lärarbefattningar  är  uteslutande 
den  att  den  person,  som  finnes  på  platsen,  »skall  bli  profes¬ 
sor»'.  Detta  är  en  svår  beskyllning  mot  personer,  som  handla 
under  ämbetsmaunaansvar,  och  jag  vågar  påstå,  att  något  som 
hälst  fog  för  en  sådan  beskyllnings  framkastande  icke  finnes, 
hvilket  tydligt  framgår  däraf,  att  vid  hvarje  professorstillsätt- 
ning  såsom  ofvan  framhållits,  lärarkollegiet  följt  de  tillkallade 
sakkunnige.  Härvid  skulle  möjligen  kunna  anmärkas,  att  icke 
opartiske  sakkunnige  blifva  tillsatta,  men  jag  vågar  försäkra 
att  i  detta  afseende  kollegiet  förfar  fullt  opartiskt.  I  detta 


sammanhang  är  det  ännu  en  fråga  jag  skulle  vilja  säga  några 
ord  om,  nämligen  frågan  om  tillsättandet  af  sakkunnige  frän 
utlandet.  Ingenjör  Rossander  klandrade  högskolan  därför,  att 
icke  såsom  vid  professorsbefattningar  vid  universiteten  utländske 
sakkunnige  tillkallas.  Jag  vill  då  först  och  främst  upplysa 
därom,  att  i  universitetsstatuterna  numera  föreskrifves,  att  de 
sakkunnige  helst  skola  tagas  inom  landet  Efter  denna  be¬ 
stämmelses  tillkomst  eller  år  1908  är  det  relativt  sällan,  som 
sakkunnige  tagas  utanför  Sverige.  Visserligen  har  en  och  an¬ 
nan  gång  sakkunnig  tagits  från  något  af  våra  grannländer, 
men  så  vidt  jag  följt  med,  mycket  sällan  utanför  Skandinavien. 
Det  är  klart,  att  så  länge  vi  hålla  oss  inom  Skandinavien, 
bortfalla  de  praktiska  svårigheterna  beträffande  språkfrågan, 
men  så  snart  man  går  utom  Skandinavien,  uppstå  stora  svå¬ 
righeter  i  detta  afseende.  Ja,  men  från  grannländerna  åt¬ 
minstone,  säger  man,  kunde  vi  väl  taga  sakkunnige!  Här- 
till  vill  jag  genmäla,  att  om,  i  synnerhet  då  det  gäller  något 
tekniskt  tillämpningsämne,  sakkunnige  skulle  tillkallas  från 
Danmark,  Norge  eller  Finland,  detta  skulle  betraktas  såsom 
misstroende  mot  våra  egna  ingenjörer  och  industrimän,  och 
jag  är  öfvertygad  om  att  vi  för  en  sådan  åtgärd  skulle  blif\a 
utsatta  för  ett  starkt  och  allmänt  klander. 

Innan  jag  slutar  mitt  anförande  kan  jag  icke  underlata 
att  yttra  några  ord  med  anledning  af  ett  uttalande  i  de  tjugu- 
tvås*  inlaga  till  Industriförbundet.  Hr  Forsberg  säger  i  sitt 
yttrande  beträffande  lärarkollegiets  ställning  till  undervisningen  1 
industriell  ekonomi  följande:  »Och  jag  tror  ej,  att  jag  anlän¬ 
der  ett  för  starkt  uttryck,  om  jag  säger,  att  Tekniska  Hög¬ 
skolans  —  åtminstone  så  vidt  en  utomstående  kan  döma  — 
brist  på  intresse  för  denna  vetenskaps  upptagande  i  största 
möjliga  utsträckning  på  programmet  för  undervisningen  alstrat 
och  fortfarande  alstrar  en  misstolkning,  närmande  sig  miss¬ 
nöje  inom  industriella  kretsar.»  Det  är  i  hög  grad  egendom¬ 
ligt  att  ingenjör  Forsberg  icke  tagit  bättre  reda  på  förhållan¬ 
dena,  innan  han  gör  ett  sådant  uttalande  och  man  kunde  med 
desto  större  skäl  hafva  begärt  detta,  som  han  själf  är  lärare 
vid  högskolan.  Möjligen  ligger  en  förmildrande  omständighet 
däri,  att  han  ännu  icke  var  lärare,  då  han  nedskref  detta, 
men  äfven  om  sä  skulle  vara  fallet,  hade  han  haft  god  tid  att 
korrigera  yttrandet,  innan  det  trycktes.  Jag  hade  verkligen 
trott,  att  ingenjör  Forsberg,  sedan  han  af  professor  Magnells 
inlednin gsföredrag  vid  diskussionsmötet  den  15  februari  detta 
år  blifvit  upplyst  om,  att  högskolans  lärare  tvärtom  sedan  länge 
hyst  det  lifligaste  intresse  för  den  ifrågavarande  undervisnin¬ 
gen  och  att  han  således  härutinnau  misstagit  sig,  skulle  vid  detta 
tillfälle  hafva  framfört  sitt  beklagande  af,  att  handgjort  det 
ifrågavarande  uttalandet.  Det  ligger  nämligen  något  upp¬ 
rörande  däri,  att  misstämning  mot  och  missnöje  med  Tekniska 
Högskolan  alstrats  af  den  i  hög  grad  felaktiga  uppfattningen, 
att  högskolan  visat  bristande  intresse  för  undervisningen  i  in¬ 
dustriell  ekonomi,  under  det  att  i  själfva  verket  högskolans 
myndigheter  visat  det  lifligaste  intresse  härför  och  gjort  allt 
hvad  i  deras  förmåga  stått  för  att  främja  densamma. 

Öfveringenjör  Aug.  Decker:  Alla  ingenjörer  äro  ju  på  det 
klara  med,  att  den  högre  tekniska  undervisningen  i  vårt  Hud 
icke  har  varit  idealiskt  ordnad  förut,  och  det  tillsattes  ju  på  sin 
tid  en  kungl.  kommitté  för  att  söka  råda  bot  för  förhållandet. 
Resultatet  af  denna  kommittés  och  sedermera  andra  kommit¬ 
téers  arbeten  håller  nu  på  att  realiseras,  men  samtidigt  med 
att  sålunda  söka  råda  bot  på  de  allmänt  kända  missförhållan¬ 
dena  och  så  långt  som  möjligt  fylla  alla  goda  önskemål,  liar 
den  från  industriförbundet  utgångna  kritiken  mot  Tekniska  Hög¬ 
skolan  kommit  till  stånd  under  former,  som  måste  verka  så¬ 
rande  I  dag  har  ingenjör  Forsberg  börjat  sitt  anförande 
med  att  säga,"  att  det  hade  klandrats,  att  kritiken  mot  högsko¬ 
len  baserats  på  förhållanden,  som  rådde  för  flera  år  sedan. 
Man  skulle  ha  väntat,  att  han  medgifvit  det  berättigade  1  detta 
klander,  men  han  sade  tvärtom,  att  detta  vore  nödvändigt,  och 
ansåg  det  synnerligen  riktigt.  Jag  kan  icke  förstå,  att  den 
uppfattningen  kan  härleda  sig  från  någon  annan  sinnesstäm¬ 
ning,  än  att  man  ovillkorligen  vill  komma  åt  en  institution, 
som  nian  klandrar  på  detta  sätt.  Vill  man  en  kritik,  som  skall 
syfta  framåt  till  goda  åtgärder,  måste  kritiken  gå  ut  öfver  nu 
rådande  förhållanden.  Jag  vill  samtidigt  framhålla,  att  det  så¬ 
ledes  efter  mitt  förmenande  är  klart,  att  af  den  kritik,  som  en 
del  af  Industriförbundets  medlemmar  gjorde,  vill  det  synas 
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som  om  man  hade  föga  positiva  resultat  att  vänta.  Den  sätter 
icke  fingret  på  något  speciellt  ondt,  som  den  vill  ha  botadt. 
Just  nu  då  högskolan  börjar  få  medel  att  kunna  realisera  en 
del  önskemål,  som  förut  icke  kunnat  realiseras,  är  det  obilligt  att 
kräfva,  att  skolan  skulle  ha  kunnat  realisera  dem  långt  före  detta. 

Frågan  om  den  högre  tekniska  utbildningen  är  af  största 
vikt  och  betydelse  för  vårt  land  i  dess  helhet,  för  vår  industri 
och  själffallet  för  den  svenska  ingenjörskåren.  Min  tro  är,  att 
svenska  ingenjörskåren,  män,  som  äro  utgångna  från  Tekniska 
Högskolan,  har  de  största  förutsättningarna  att  i  känslan  af 
de  värden  högskolan  skänkt  dem,  med  välvilja  och  verkligt  in¬ 
tresse  åstadkomma  den  sakliga  kritik,  som  ensam  kan  leda  till 
goda  resultat  i  detta  fall.  Ingenjörskåren  bör  efter  mångårig 
erfarenhet  i  det  praktiska  lifvet  kunna  göra  påpekanden,  som 
skolan  kan  ha  godt  af,  och  ingenjörskåren  kan  göra  det  och 
kommer  attj  göra  det  på  ett  sådant  sätt,  att  högskolan  med 
nöje  kan  upptaga  förslagen  och  ge  dem  den  sakkunniga  peda¬ 
gogiska  granskning  de  naturligtvis  måste  undergå.  Jag  för¬ 
menar,  att  ingenjörskåren  i  det  fallet  är  bättre  ägnad  än  indu¬ 
striförbundet  att  åstadkomma  positiva,  goda  resultat  och  att 
vår  förening  har  större  skäl  att  göra  det  än  Industriförbundet. 
Det  är  ju  en  sak,  som  ofta  predikas,  att  Tekniska  Högskolan 
är  till  för  industriens  skull.  Detta  är  ett  slagord  såsom  många 
andra.  Den  är  till  för  att  utbilda  teknici  och  däraf  komma 
naturligtvis  många  att  användas  i  hvad  som  i  dagligt  tal  be¬ 
nämnes  industrien.  Jag  har  tagit  del  af  en  statistisk  utred¬ 
ning  från  1909  öfver  hvad  Teknologföreningens  medlemmar  ha 
för  verksamhetsfält.  Denna  utredning  omfattar  1  826  af  för¬ 
eningens  medlemmar.  Af  dessa  voro  318  anställda  inom  sta¬ 
tens  verk,  152  inom  kommuners  verk,  253  ingenjörer  och 
arkitekter  hade  enskild  verksamhet.  Vid  enskilda  järn-  och 
spårvägar,  såsom  lärare,  i  försäkringsrörelse,  affärsverksamhet 
och  sådant  voro  anställda  154,  vid  järnverk,  grufdrift,  verkstäder 
och  öfriga  industriella  verk,  d.  v.  s.  hvad  som  i  dagligt  tal 
kallas  »industri»  744,  okänd  verksamhet  205.  I  procent  gör 
detta:  för  »industri»  41  procent,  i  statens  verk  17,4  procent, 
i  kommunens  verk  8,3  procent,  i  enskild  verksamhet  13,9  pro¬ 
cent,  vid  enskilda  järn-  och  spårvägar,  lärarverksamhet,  för¬ 
säkrings-  och  affärsrörelse  8,4  procent  samt  okänd  verksamhet 
1 1  procent.  Där  råder  sålunda  det  faktiska  förhållandet,  att 
ingenjörskåren  icke  sysselsättes  helt  och  hållet  i  den  privata 
industrien.  Den  bör  således  också  betänka,  att  dess  utbild- 
ningsintressen  böra  tillgodoses  äfven  på  annat  sätt  än  genom 
Industriförbnndet,  och  det  är  därför  jag  vill  göra  det  förslaget. 

Utan  att  föregripa  denna  behandling  vill  jag  dock  uttala, 
att  mötet  idag  ville  uppdraga  åt  Teknologföreningens  styrelse 
att  taga  denna  fråga  under  den  behandling,  som  den  kan  finna 
lämpligt,  att  om  vi  skola  få  något  godt  af  densamma,  är  det 
nödvändigt,  att  frågan  föres  in  på  realiteterna  och  bort  från 
de  långt  flygande,  men  intet  sägande  allmänna  spekulationer¬ 
nas  område. 

Kapten  E.  Nordlund :  Beträffande  Industriförbundets  ställ¬ 
ning  till  denna  fråga  vill  jag  påpeka,  att  den  sista  skrifvelsen, 
som  Industriförbundet  aflät  till  högskolans  styrelse,  var  föran¬ 
ledd  af  en  skrifvelse  från  styrelsen,,  där  bland  annat  lärarkol¬ 
legiet  yttrade:  »men  uttalandet  angående  det  stegrade  miss¬ 
nöjet  från  industriellt  håll  rörande  högskolans  undervisning 
är  däremot  ägnadt  att  hos  kollegiet  väcka  den  allra  största 
uppmärksamhet,  så  mycket  mer  som  det  är  första  gången  kol¬ 
legiet  finner  ett  sådant  vittalande  från  ansvarigt  och  omdömes¬ 
gillt  håll».  Det  vill  säga,  lärarkollegiet  har  absolut  förnekat, 
att  något  missnöje  råder  mot  Tekniska  Högskolan,  och  gjorde 
framställning  om  att  få  något  bevis  för  detta  missnöje,  och 
det  är  det  Induststiförbundets  ledning  anser  sig  ha  skaffat  ge¬ 
nom  att  insamla  och  öf versända  dessa  uttalanden.  Det  var  i 
dessa,  som  särskildt  bristen  på  den  lekniskt-ekonomiska  hän¬ 
synen  framgick.  Vid  det  »folkmöte»,  som  lärarkollegiet  för  en 
tid  sedan  anordnade  på  läkarsällskapets  lokal,  yttrade  rektor 
Magnell  bland  annat:  »Hvad  har  egentligen  Industriförbundet 
gjort  för  dessa  ekonomiska  saker?»  Enligt  hvad  jag  kan 
finna,  visar  detta  uttalande,  att  högskolans  rektor  har  ganska 
liten  känning  af  industrien.  Nu  äro  visserligen  medlemmarne 
af  Industriförbundet  endast  något  mer  än  en  tredjedel  af  hela 
svenska  industrien,  men  det  är  ju  i  alla  fall  ganska  mycket. 
Inom  industriella  kretsar  äfven  utanför  förbundet  har  man 
emellertid,  så  vidt  jag  vet,  mycket  väl  uppfattat,  att  Industri¬ 


förbundet  bland  andra  uppgifter  äfven  har  arbetet  inriktat  på 
detta  område,  som  rektorn  icke  har  en  aning  om,  att  förbundet 
sysslar  med.  Vi  ha  införskrifvit  experter  från  utlandet  att 
hålla  föredrag,  vi  ha  anordnat  industriveckor,  organiserat  en 
kuusultatiousbyrå,  producerat  litteratur  och  —  opponerat  oss 
mot  det  sätt,  hvarpå  undervisningen  skötes  inom  Tekniska  Hög¬ 
skolan,  för  att  nu  nämna  blott  något  af,  livad  förbundet  syss¬ 
lat  med  i  denna  sak. 

Professor  Palmser  har  sagt,  att  han  talat  med  en  af  de 
hundra  undertecknarne,  och  denne  har  sagt,  att  klagomålen 
egentligen  endast  rörde  de  industrier,  som  sysslade  med  mass¬ 
tillverkning  af  olika  slags  artiklar,  särskildt  mekaniska  indu¬ 
strien.  Det  är  alldeles  felaktigt.  En  stor  del  af  dem  jag  talat 
med  från  olika  industrigrenar  ha  haft  den  uppfattningen,  att 
felaktigheter  råda  inom  olika  fackskolor,  och  beträffande  den 
kemiska  fackskolan,  hvilken  anföres  som  ett  mönster,  har  vis¬ 
serligen  från  industrien  med  en  mun  framhållits,  hvilken  ovär- 
delig  insats  professor  Klason  gjort  inom  skolan,  men  äfven  att 
i  den  öfriga  undervisningen  i  denna  fackskola  brister  före¬ 
komma. 

Här  har  vidare  ingenjör  Ohlsson  sagt,  att  underskrifterna 
icke  spela  någon  roll.  Att  många  skulle  hafva  skrifvit  under 
för  att  det  icke  kostade  något,  är  en  beskyllning  af  den  art, 
att  den  ej  kräfver  något  svar.  Det  har  vidare  sagts,  att  Indu¬ 
striförbundet  icke  föreslagit  några  botemedel.  Förbundet  har 
ansett,  att  det  borde  på  framställningen  från  Tekniska  Hög¬ 
skolans  styrelse  söka  bevisa,  att  det  verkligen  finns  missnöje, 
och  jag  vill  framhålla,  att  i  skrifvelserna  äfven  ha  angifvits 
några  medel  till  bristernas  af  hjälpande.  Bland  annat  ha  ytt¬ 
rats,  att  lärarne  med  litet  god  vilja  skulle  kunna  lämna  ledning 
i  ekonomiska  saker.  Nu  påvisade  emellertid  rektor  Magnell 
vid  det  förra  mötet  på  läkarsällskapets  lokal,  att  en  mängd 
ekonomiska  saker  redan  ingå  i  undervisningen,  hvarför  det 
sålunda  icke  torde  bero  på  den  goda  viljan  utan  på  bristande 
förmåga  hos  lärarne,  om  eleverna  ej  bibringas  några  ekonomiska 
kunskaper.  Vid  mötet  då  och  äfven  i  dag  har  klagats  öfver 
att  industriens  män  icke  kommit  med  några  positiva  förslag. 
Då  inbjudan  utgick  till  det  förra  mötet,  konfererade  jag  med 
åtskilliga  af  undertecknarne  af  uttalandena,  och  erhöll  jag 
bl.  a.  ett  bref  från  en  af  de  mest  intresserade  i  frågan,  hvari 
han  skref:  »Jag  anser  f,  n.  Industriförbundets  mission  är  af- 
slutad.  Vi  hafva  framlagt  bevis  ang.  uppfattningen  inom  in¬ 
dustrien  af  högskolans  bristande  förståelse  af  de  ekonomiska 
synpunkterna.  Vi  hafva  sålunda  ställt  oss  lärarkollegii  önsk¬ 
ningar  till  efterrättelse.  —  Det  ankommer  ej  på  industriens 
män  att  råda  bot  för  det  anmärkta  missförhållandet.  De  äro 
icke  några  pedagoger.  Att  anordna  en  diskussion  mellan  lärarne 
och  industriidkarne  anser  jag  vara  oriktigt.  Flertalet  af  de 
senare  skulle  utebli,  och  de  närvarande  skulle  ej  kunna  göra 
annat  än  upprepa  det,  som  redan  sagts  i  vår  skrifvelse  till 
högskolan.» 

Som  bekant  har  tillsatts  en  Tekniska  Högskolans  läroplans- 
kommitte',  hvars  sammansättning  tillsvidare  är  anonym.  Det 
kan  ju  bli  intressant  att  få  höra,  livilka  dessa  medlemmar 
äro.  Jag  hoppas  att  det  är  sådana,  som  ha  alldeles  särskildt 
intim  kontakt  med  industrien  för  att  verkligt  goda  resultat 
skola  kunna  nås.  Så  mycket  vet  jag  emellertid,  att  den  med¬ 
lem  af  lärarkåren,  som  undervisar  i  industriell  ekonomi,  icke 
är  medlem  af  kommittén  och  icke  heller  blifvit  tillfrågad  i 
saken. 

Ingenjör  Ohlsson  har  yttrat,  att  det  var  en  seger  Tek¬ 
niska  Högskolan  vann  vid  folkmötet  på  läkarsällskapets  lokal, 
och  jag  unnar  den  innerligt  gärna  denna  seger.  I  dag  har 
han  sagt,  att  Industriförbundet  icke  gått  med  heder  från  dis¬ 
kussionen.  Jag  yttrade  vid  det  förra  mötet,  att  det  finns  frå¬ 
gor,  som  äro  svåra  att  taga  upp  på  dagordningen,  och  man 
får  i  hvarje  särskildt  fall  använda  de  medel,  som  behöfvas 
därför.  Professor  Palmaer  har  i  dag  yttrat,  att  han  ansåg,  att 
frågan  genom  det  mötet  var  utagerad.  Om  uppfattningen  in¬ 
om  Tekniska  Högskolans  lärarkollegium  verkligen  är  den,  att 
denna  fråga  blef  utagerad  genom  det  mötet,  vill  jag  säga,  att 
mitt  yttrande  om,  att  Industriförbundet  måhända  gått  för  bryskt 
tillväga  icke  längre  har  fog  för  sig.  Jag  anser  det  numera  odis¬ 
putabelt,  att  Industriförbundet  icke  användt  för  kraftig  metod, 
då  jag  nu  af  professor  Palmérs  yttrande  finner,  att  den  åtgärd, 
som  Industriförbundet  vidtagit,  verkligen  behöfdes  för  att  lyfta 
upp  frågan  på  dagordningen. 

* 


I  2Ö 

Vidare  har  ingenjör  Decker  här  yttrat,  att  den  korpora¬ 
tion,  som  lämpligast  borde  upptaga  denna  fraga  till  behand¬ 
ling  är  Svenska  Teknologfö reningen.  Jag  ger  honom  dan  ful 
rätt’ just  därför,  att  högskolan  utbildar  äfven  for  annat  an 
industrien,  men  jag  anser  å  andra  sidan,  att  om  man  darmed 
vill  Säga,  att  industriens  män,  som  ju  anvauda  en  stor  del  at 
de  från  högskolan  utexaminerade  eleverna,  och  deras  korpo¬ 
ration  icke  ens  skulle  få  uttala  sin  missbelåtenhet  och  krafva 
förändringar,  tycker  jag  det  är  för  långt  gånget.  Sa  vidt  jag 
vet  har  Tekuologföreningens  styrelse  sokt  att  vid  föregående 
tillfällen  taga  upp  frågan  om  de  nya  planerna  for  högskolans 
organisation  på  dagordningen,  men  misslyckats  pa  grund  af 
påtryckning  från  visst  håll.  Då  Industriförbundet . verkligen  i 
denna  representativa  församling  fått  upp  denna  fraga  pa  dag¬ 
ordningen,  anser  jag,  att  en  god  gärning  därmed  ports.  Jag 
lämnar  talet  om  »seger»  och  dylikt  helt  och  hållet  at  sitt  var  e 
Industriförbundet  har  arbetat  för  en  god  ide,  och  det  ar  o 
upptagandet  af  densamma  på  dagordningen,  som  det  gjort 

hvad  som  gjorts.  ^or 
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Frågan  om  ökad  brytning  af  norrbottensmalm. 

Kungl.  propositionen  n\r  17 3  angående  ökad  malmbrytning  inom 
Kirunavara  och  Gällevara  malmfält. 

Ur  den  i  samband  med  finansplanen  för  den  allmanna 
folkpensions-försäkringen  framlagda  kungl.  propositionen  om 
nvtt  aftal  mellan  staten  samt  Luossavaara-Kurunavaara  A.-B., 
A.. B.  Gellivare  Malmfält  och  Trafik- A.-B.  Grängesberg- Oxelö¬ 
sund  må  följande  anföras.  . 

Kontraktsförslagets  fyra  första  paragrafer  aro  1  sina  vik¬ 
tigaste  delar  af  följande  lydelse  (rörande  hufvudpunkterna  1 
1907  års  kontrakt  se  T.  T.  veckouppl.  2  mars  1912). 

§  *• 

Utöfver  de  kvantiteter  järnmalm,  som  Luossavaara-Kn- 
runavaara  aktiebolag  enligt  1907  och  1908  års  kontrakter  med 
svenska  staten  äger  att  under  25-årsperioden  1908-1932  bryta 
och  tillgodogöra  sig  inom  Kiirunavaara  och  Gellivare  malm¬ 
fält,  skall  bolaget  mot  den  i  §  3  här  nedan  stadgade  ersätt- 
nin<r  till  staten  under  tiden  1913 — 1932  äga  ratt  att  1:>ryta  ocl1 
tillgodogöra  sig  inom  samma  malmfält  ytterligare  högst  tret¬ 
tioen  (31)  millioner  ton,  däraf  högst  2x600000  ton  inom  Kii¬ 
runavaara  malmfält  samt  högst  9400000  ton  inom  Gellivare 
malmfält,  oberäknadt  varpmalm,  hvarom  förmales  1  §  7  af 
1907  års  kontrakt. 

§  2< 

Staten  tillförsäkrar  Luossavaara- Kiirunavaara  aktiebolag 
att  under  perioden  1913-1932  frakta  å  järnvägen  Svartön— 
Riksgränsen  utöfver  de  malmkvantiteter,  som  angifvas  1  §  8 
mom  1:0  och  2:0  af  1907  års  kontrakt  samt  §  3  af  ^o8  ars 
kontrakt  ytterligare  den  malm,  tillsammans  trettioen  millioner 
ton,  som  bolaget  genom  detta  kontrakt  erhåller  rätt  att  bryta 
inom  Kiirunavaara  och  Gellivare  malmfält,  mot  den  i  ofvan- 
närnnda  §  8  mom.  1:0  och  2:0  för  hvarje  fall  bestämda  frakt 
och  under  öfriga  däri  stadgade  fraktningsvillkor.  Denna  kvan¬ 
titet  fördelas  sålunda,  att  bolaget  äger  frakta 
under  år  1913  upp  till  300  000  t°n 
a  »1914  »  »  40°  000  » 

»  »  1915  »  »  650000  » 

»  »1916  »  »  900  000  » 

»  »  1917  »  »  1  15° 000  » 

»  a  1918  »  »  1  350  000  » 

»  »1919»  »  I  ÖOOOOO  » 

»  »  1920  »  »  1850000  »  samt  under  hvart  o.  ett  af  åren 

1921  — 1932  »  »1  900000  »  ; 

dock  att  den  del  af  ofvannämnda  malmkvantiteter,  som  bola¬ 

get  under  något  eller  några  år  icke  hunnit  utfrakta,  må  — 
efter  öfverenskommelse  med  järnvägsstyrelsen,  huruvida  trans¬ 
porterna  af  dessa  restpartier  skola  gå  i  riktning  mot  Svartön 
eller  mot  Riksgränsen  —  senare  savidt  för  statens  järnvägar 
möjligt  utfraktas,  dock  —  med  undantag  för  det  1  §  6  här 
nedan  afsedda  fall  —  ej  efter  1932  ars  slut. 

Den  i  1907  års  kontrakt  angifna  högsta  fraktkvantiteten 
för  år  i  olika  riktningar  må  i  följd  af  nyssberörda  bestämmelse 


jämte  190S  års  kontrakt  uppgå  till  högst  5000000  ton  malm 
från  Kiruna  till  Riksgränsen,  1400000  ton  eller  den  kvantitet, 
Kungl.  Maj:t  därutöfver  kan  medgifva,  från  Kiruna  till  Svartön 
och  400  000  ton  gellivaremalm  från  Gellivare  (Malmberget  ) 

till  Svartön. - —  — 

§  3- 

För  hälften  af  den  kvantitet  järnmalm,  som  Ruossavaara- 
Kiiruuavaara  aktiebolag  enligt  bestämmelserna  i  §  1  här  ofvan 
bryter  och  bortfraktar,  skall  staten  uppbära  den  vid  namnda 
hälfts  försäljning  uppstående  nettovinsten,  hvilken  vinst  med 
stöd  af  för  statens  räkning  nu  verkställda  undersökningar  har¬ 
med  fastställes  till  sex  (6)  kronor  per  ton.  Å  vinsten  skall 
dock  afräknas  den  afgift,  som  staten  såsom  agare  af  bolagets 
preferensaktier  på  grund  af  bolagsordningens  bestämmelser 
äger  bekomma  i  utdelning  för  ifrågavarande  femton  och  en  half 
millioner  ton;  och  skall  sålunda  utöfver  berörda  afgift  vinsten 
utgå  för  åren  1913-1927  med  5  kronor  per  ton  knrunavaara- 
malm  och  5  kronor  50  öre  per  ton  gellivaremalm  samt  for 
åren  1928-1932  med  4  kronor  50  öre  per  ton  knrunavaara- 
111  alm  och  5  kronor  25  öre  per  ton  gellivaremalm.  , 

Den  31  december  hvarje  år  skall  approximativ  likvid  af 
ifrågavarande  vinst  erläggas  för  den  kvantitet  malm,  som  en¬ 
ligt  kungl.  järnvägsstyrelsens  ungefärliga  beräkningar  under 
året  brutits  och  utfraktats  på  grund  af  bestämmelserna  1  detta 
kontrakt;  och  skall  den  slutliga  regleringen  af  likviden  aga 
rum  i  samband  med  erläggandet  af  den  utdelning,  som  enligt 
bolagsordningen  skall  utgå  till  staten  såsom  agare  af  prefe¬ 
rensaktierna. 

§  4- 

Begagnar  staten  den  i  §  9  af  I9°7  års  kontrakt  stipule¬ 
rade  rätt  att  den  31  december  1932  inlösa  de  Trafikaktiebolaget 
Grängesberg— Oxelösund  eller  aktiebolaget  Gellivare  malmfalt 
tillhöriga  aktierna  i  Luossavaara-Kiirunavaara  aktiebolag,  ska  , 

såsom  vederlag  för  den  genom  detta  kontrakt  föranledda  mins 
ningen  af  malmtillgången  i  Kiirunavaara  och  Gellivare  malm¬ 
fält  den  enligt  de  i  nämnda  §  angifna  grunder  bestämda  lose- 
summan  minskas  med  ett  belopp  motsvarande  3  kronor  per 
ton  å  hälften  af  de  enligt  detta  aftal  brutna  och  bortfraktade 
malmkvantiteter. 

Skulle  staten  icke  hafva  den  31  december  1932  begagna 
sin  förenämuda  inlösningsrätt,  skall  det  härofvan  angifna  be¬ 
loppet  jämte  ränta  efter  4  procent  från  den  1  januari  1933011 
den  31  december  1942  afdragas  från  den  lösesumma,  som  jäm¬ 
likt  de  i  §  12  af  1907  års  kontrakt  angifna  grunder  skall  be¬ 
stämmas,  för  det  fall  att  staten  till  sistnämnda  dag  påkallat  be¬ 
gagnande  af  sin  lösningsrätt. 

Finansministerns  motivering  redogör  forst  for  de  bestå¬ 
ende  förhållandena  i  fråga  om  statens  grufegendom  1  Norr¬ 
botten  och  gällande  grunder  för  deras  tillgodogörande  Där¬ 
efter  upptagas  de  nationalekonomiska  och  statsfinansiella  syn¬ 
punkterna  i  fråga  om  den  ökade  malmexportens  önskvärdhet 
Beträffande  den  ökade  malmexportens  betydelse  for  svensk 

industri  anföres:  . ...  , 

»Hvad  till  en  början  beträffar  den  förmenta  faran  af  okad 

export  för  vår  järnindustri,  så  utgör  förutsättningen  för  dess 
förefintlighet,  dels  att  mellersta  Sveriges  malmtillgångar  aro  sa 
begränsade,  att  den  mellansvenska  järnindustrien  inom  en 
icke  allt  för  aflägsen  framtid  skulle  vara  nödsakad  att  ti  go¬ 
dose  sitt  malmbehof  från  annat  håll,  dels  att  brytningen  1 
norrbottensfälten  ägde  rum  i  sådan  omfattning,  att  den  inne- 
bure  en  fara  för  dessa  malmfälts  snara  uttömmande. 

Enligt  hvad  vunnen  erfarenhet  och  verkställda  undersök¬ 
ningar  under  tiden  efter  1907  års  öfverenskommelse  gifvit  vid 
handen  vill  det  synas,  som  om  ingen  af  dessa  förutsättningar 
skulle  förefinnas.  '  Jag  håller  alltså  före,  att  de  för  närvarande 
kunna  lämnas  ur  räkningen,  och  jag  grundar  denna  mening 
på  skäl,  som  jag  härmed  ber  att  få  närmare  utveckla. 

Beträffande  malmtillgångarna  har  jag  latit  företaga 
en  undersökning,  hvarvid  närmast  kommit  i  betraktande,  Ki¬ 
runavara  och  Gellivare  malmfält.  Genom  de  senare  arens 
fortsatta  undersökningar  af  dessa  malmfält  har  utrönts,  a 
malmtillgångarna  därstädes  äro  betydligt  större  än  hvad  som 
var  kändt  vid  de  tidpunkter,  åren  1907  och  1908,  da  de  nu 
medgifna  brytningskvantiteterna  bestämdes.  En  sammanfat¬ 
tande  redogörelse  för  dessa  undersökningar  har  nu  utarbetats 
af  professorn  vid  tekniska  högskolan  W alfrid  Petersson,  och 
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vill  iag  här  endast  omnämna  slutsiffrorna  i  denna  redogörelse. 
Under  det  att  vid  den  inventering,  som  af  honom  för  statens 
räkning  verkställdes  år  1907,  malmtillgången  inom  de  31  utmål 
(af  inalles  64)  å  Kiruuavara  malmfält,  hvilka  då  ägdes  af  Lu- 
ossavaara-Kiirunavaara  aktiebolag  ensamt,  beräknades  till  i 
rundt  tal  480  millioner  ton,  bör  med  hänsyn  till  den  genom 
1907  års  kontrakt  gjorda  regleringen  af  äganderätten  till  ut- 
raålen  nämnda  kvantitet  upptagas  till  525  millioner  ton.  Den 
totala  malmtillgången  i  nämnda  malmfält  uppskattas  nu  till 
740  millioner  ton. 

Hvad  beträffar  Gellivare  malmfält  (Malmberget)  räknade 
man  år  1907  endast  med  den  malmtillgång  af  50  millioner  ton, 
som  beräknades  finnas  ofvan  och  intill  100  meter  under  då¬ 
varande  tillredningsnivåer  i  resp.  grufvor.  På  grund  af  resul¬ 
taten  af  de  sedan  dess  utförda  undersöknings-  och  tillrednings- 
arbetena  är  man  nu  enligt  professor  Petersons  åsikt  berättigad 
att  räkna  med  en  malmtillgång  ofvan  och  intill  100  meter 
under  nuvarande  tillredningsnivåer  af  cirka  70  millioner  ton. 

Den  totala  malmtillgången  i  detta  malmfält  har  nu  upp¬ 
skattas  till  cirka  233  millioner  ton. 

Inom  Grängesbergsfältet,  hvars  malmtillgångar  icke  böra 
lämnas  ur  räkningen  vid  bedömandet  af  nu  föreliggande  fråga, 
hafva  dessa  efter  tillkomsten  af  1907  års  aftal,  då  rätten  till 
brytning  begränsades  till  650  000  respektive  450  000  ton  per 
år,  enligt  af  bolaget  verkställda  och  ännu  pågående  under¬ 
sökningar  kunnat  uppskattas  till  67  500  000  ton  intill  500  me¬ 
ter  nivån  och  till  142  000  000  ton  intill  1  000  meter  nivån. 

Den  mera  ingående  kunskap,  som  sålunda  vunnits  rö¬ 
rande  ifrågavarande  malmfält,  ger  vid  handen,  att  äfven  med 
en,  gifvetvis  inom  måttliga  gränser  företagen,  ökad  brytning 
de  däri  befintliga  malmtillgångarna  komma  att  räcka  sekler 
framåt.  Härvid  bör  ej  heller  förglömmas,  att  utöfver  de  hit¬ 
tills  berörda  malmfälten  stå  till  statens  förfogande  såsom  re¬ 
server  ett  antal,  såväl  kvantitativt  som  kvalitativt,  mycket  be¬ 
tydande  malmfyndigheter,  hvilka  staten  åren  1907  och  1908 
förvärfvat  och  i  hvilka  enligt  beräkningar,  gjorda  vid  olika 
tillfällen  af  olika  personer  malmtillgången  kan  uppskattas  till 
sammanlagt  vida  öfver  hundra  millioner  ton. 

Dessa  malmtillgångar  kunna  emellertid,  såsom  jag  redan 
påvisat,  på  grund  af  nu  gällande  aftal  med  Grängesbergsbola- 
get  icke  tillgodogöras  annat  än  för  inhemsk  förbrukning,  eme¬ 
dan  staten  förbundit  sig  att  icke  för  export  bryta  dessa  mal¬ 
mer  under  kontraktstiden.  Det  vore  för  öfrigt  nationalekono¬ 
miskt  sedt  synnerligen  ofördelaktigt  att  nedlägga  de  bety. 
dande  kapital,  som  härför  erfordrades,  i  järnvägar  och  anord¬ 
ningar  för  grufbrytning  vid  dessa  malmfält,  innan  malmtillgån¬ 
garna  vid  Kirunavara  och  Gellivare,  vid  hvilka  grufvor  myc¬ 
ket  stora  kapital  för  brytning  och  utfraktning  redan  äro  ned¬ 
lagda,  blifvit  fullt  utnyttjade. 

Såsom  framgår  af  nedanstående  sammanställning,  äro 
dessa  nu  kända  malmtillgångar  betydligt  större  än  de,  med 
hvilka  man  räknade,  då  exportkvantiten  senast  fixerades. 

Tablå  öfver  malmtillgångarna; 

Noggrannare  undersökta  Totala  malmkvantiteten 


1907  I9I3  enligt  uppskattning 

Kirunavara . 480  000  000  ton  525  000  000  ton  740  000  000  ton 

Gellivare  .  50000000  »  70000000  »  233000000  » 


S:a  malmtillgång  530  000  000  ton  595  000  000  ton  973  000  000 ton 

Jag  anser  mig  härjämte  i  detta  sammanhang  böra  med¬ 
dela,  att  trafikförmågan  å  de  statens  järnvägar,  som  uteslu¬ 
tande  äro  anlagda  för  tillgodogörandet  af  ifrågavarande  malm¬ 
fält,  icke  ännu  är  fullt  utnyttjad.  Än  mindre  är  kraften  från  den 
dyrbara  vattenverksanläggningen  vid  Porjus  på  långt  när  ta¬ 
gen  i  anspråk.  Ur  dessa  synpunkter  finnas,  såsom  jag  längre 
fram  skall  närmare  visa,  inga  som  hälst  hinder  för  en  väsent¬ 
lig  ökning  i  malmexporten.» 

Statsrådet  ingår  därefter  på  frågan  om  utländska  gruf- 
förvärf  i  mellersta  Sverige  och  yttrar:  »Beträffande  den  in¬ 
hemska  järntillverkningen  har  det  visat  sig,  att  den  starka  be¬ 
gränsningen  af  exporten  från  Norrland  snarare  blifvit  denna 
järntill  verkning  till  skada  än  till  gagn.  Nödvändigheten  för 
utlandet,  särskildt  Tyskland,  att  skaffa  sig  järnmalmer  för  där¬ 
städes  i  koldistrikten  befintliga  järnverk,  har  tvingat  denna 
utländska  järnindustri  till  att,  då  icke  tillräckligt  med  malm 
kunde  erhållas  från  Norrland,  förvärfva  denna  från  annat  håll 
hvilket  har  skett  genom  att  ersätta  de  norrländska  malmerna, 


uels  med  utländska  malmer  från  delvis  nyupptäckta  fyndig- 
heter,  dels  genom  järnmalmer  fran  mellersta  Sverige. 

Denna  malmexport  fran  grufvor  i  mellersta  Sverige  har 
på  senare  år  skett  i  en  utsträckning,  som  måste  betraktas  så- 
som  ganska  betänklig  för  vår  inhemska  järnindustris  framtid. 
I  främsta  rummet  gäller  detta,  då  grufvor  innehållande  malmer 
af  särskildt  god  beskaffenhet,  lämpliga  för  frambringandet  af 
träkolstackjärn  af  hög  kvalitet,  afsedt  för  tillverkning  af  finare 
stålsorter,  bearbetas  för  export  af  malm. 

Jag  har  låtit  verkställa  en  utredning  i  förevarande  fråga 
och  har  därigenom  kunnat  konstatera,  att  ett  icke  ringa  antal  af 
gruffälten  i  mellersta  Sverige  bearbetas  för  export.  Den  verk¬ 
ställda  utredningen  har  tillika  gifvit  vid  handen,  att  åtskilliga 
af  dessa  grufvor  kunna  väntas  blifva  utnyttjade  på  ett  sätt, 
som  icke  öfverensstämmer  med  önskvärd  god  hushållning  i  af- 
seende  på  våra  mellansvenska  malmer.  Såsom  exempel  kan 
jag  nämna,  att  från  sex  af  ifrågavarande  gruffält  exporten  af 
malm  eller  däraf  förarbetad  slig  uppgifvits  komma  att  för  när¬ 
maste  framtiden  ökas  från  för  närvarande  147  000  ton  till 
460  000  ton  per  år.  Till  belysande  af  betydelsen  af  detta  tal 
torde  få  erinras  om,  hvad  jag  nyssnämnt,  nämligen  att  genom 
1 907  års  aftal  med  Grängesbergsbolaget  malmexporten  från  bo¬ 
laget  tillhöriga  grufvor  i  Grängesbergs  malmfält  blifvit  begrän¬ 
sad  för  tiden  t.  o.  m.  1917  till  högst  650000  ton  om  året  och 
för  tiden  därefter  till  högst  450000  ton  årligen. 

Det  är  uppenbart,  att  intresset  och  behofvet  för  den  ut¬ 
ländska  järnindustrien  att  förvärfva  malm  från  järn  grufvor  i 
mellersta  Sverige  blir  mindre  i  samma  mån  möjligheten  för 
denna  industri  att  erhålla  malm  från  de  norrländska  grufvorna 
blir  större.» 

Beträffande  försäljningsmöjligheter  och  f  örsäljn ings pris  för 
norrbottensjnalmerna  nu  och  i  framtiden  stöder  sig  finans¬ 
ministern  på  en  af  öfveringenjören  vid  järnkontoret,  fil.  doktor 
J.  A.  Brinell  på  mitt  uppdrag  verkställd  utredning  i  ämnet.  »Af 
denna  utredning  framgår»,  säger  statsrådet,  »att  det  icke  finnes 
några  som  hälst  fakta  till  stöd  för  det  antagandet,  att  malmpriset 
framdeles  skulle  komma  att  stiga  i  den  grad,  att  prisstegrin¬ 
gen  uppvägde  den  ränteförlust,  som  uppstår  genom  uppskof  i 
brytningen.  Däremot  finnas  mycket  starka  skäl  att  befara  att 
afsättningsmöjligheterna  skola  komma  att  minskas,  därest  icke 
ökningen  i  exporten  snart  äger  rum. 

Detta  sammanhänger  med  det  nuvarande  affärsläget  på 
malmmarknaden  och  möjligheterna  för  den  svenska  malmex¬ 
porten  att  nu  och  framdeles  anpassa  sig  efter  särskildt  den 
tyska  järnindustriens  malmbehof.  Man  är  härmed  inne  på  sa¬ 
kens  bedömande  ur  ren  affärssynpunkt.  Med  hänsyn  till  möj¬ 
ligheten,  att  staten  i  sinom  tid  kan  komma  att  inlösa  gruffäl¬ 
ten,  är  denna  synpunkt  jämväl  för  statens  del  af  utomordent¬ 
lig  betydelse. 

Enligt  nu  gällande  aftal  med  Grängesbergsbolaget  äger 
staten,  såsom  omförmäldt  är,  rätt  mot  vissa  bestämda  villkor 
att  vid  kontraktstidens  utgång  år  1932  förvärfva  de  nu  bola¬ 
get  tillhöriga  malmtillgångarna  i  Kirunavara  och  Gellivare. 
Det  är  uppenbarligen  af  största  betydelse  att  dessa  tillgångar, 
då  staten  kommer  i  besittning  af  desamma,  hafva  största  möj¬ 
liga  värde.  Ifrågavarande  tillgångar  bestå  till  öfvervägande 
del  af  fosforrika,  men  på  samma  gång  järnrika  malmer,  hvilkas 
användning  är  jämförelsevis  begränsad.  De  kunna  med  fördel 
användas  endast  för  en  särskild  metallurgisk  process,  den  s.  k. 
Thomasmetoden,  vanligen  i  blandning  med  de  järnfattiga,  men 
fosforrika  så  kallade  minettmalmer,  af  hvilka  kolossala  tillgån¬ 
gar  finnas  i  Uuxemburg  och  Lothringen. 

De  järndistrikt  i  Rhenland-Westfalen,  där  dessa  järnfat¬ 
tiga  fosforrika  malmer  förarbetas,  äro  i  behof  af  de  norrländska 
järnrikare  malmerna  för  att  höja  järnhalten  i  sina  masugnsbe- 
skickningar  och  förbruka  nu  största  delen  af  hela  Sveriges 
järnmalmsexport,  men  få  ändock  icke  sitt  behof  fylldt.  Då 
samtidigt  inga  svårigheter  möta  för  att  från  andra  håll  erhålla 
malm  med  lägre  fosforhalt,  tenderar  järnindustrien  i  dessa  di¬ 
strikt  att  frigöra  sig  från  beroendet  af  norrlandsmalmerna  ge¬ 
nom  att  ytterligare  utvidga  tillämpningen  af  den  så  kallade 
basiska  Martinmetoden,  vid  hvilkeu  malm  med  hög  fosforhalt 
icke  erfordras. 

Jag  anser  mig  i  detta  sammanhang  böra  nämna,  att  på 
upprepade  förfrågningar  från  konsumenters  sida  om  ytterligare 
leveranser  af  malm  bolaget  måst  lämna  afböjande  svar. 

Det  är  sålunda  att  befara,  om  utvecklingen  får  fortgå  på 
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detta  sätt,  att  1932,  då  staten  kan  bli  ensam  ägare  af  de  norr¬ 
bottniska  grufvorna,  möjligheten  för  ett  ökadt  tillgodogörande 
af  dessa  malmer  är  begränsad,  och  det  är  under  angifna  förut¬ 
sättning  antagligt,  att  priset  å  de  fosforrika  malmerna  med 
anledning  af  den  minskade  efterfrågan  på  sådana  skulle  komma 
att  sjunka. 

Om  däremot  en  ökning  i  exporten  nu  medgifves,  sa  att 
de  verk,  som  hafva  användning  för  fosforrik  malm  kunna 
fortfara  och  eventuellt  utvidgas,  är  säkerheten  tämligen  stor 
såväl  för  ökad  afsättningsmöjlighet  som  ock  för  att  tillfreds¬ 
ställande  priser  skola  äfven  i  framtiden  kunna  erhållas  för  de 
norrländska  malmerna.» 

Sedan  finansministern  sålunda  klarlagt  de  tekniska  förut¬ 
sättningarna  för  den  ökade  exporten  samt  papekat  ökningens 
gynnsamma  inflytande  på  vår  handelsbalans  som  under  den 
afsedda  tjugoårsperiodeu  skulle  förbättras  med  öfver  4°°  n]ill. 
kr,  ingår  han  på  frågan  om  statens  skuldsättning  och  behofvet 
af’  ökade  medel  för  att  tillgodose  de  stigande  statsutgifterna- 
speciellt  med  hänsyn  till  den  planerade  folkpensioneringen.  I 
samband  därmed  framhålles  beträffande  dispositionen  af  sta¬ 
tens  ökade  vinst  på  malmexporten  att  »tillgodogörandet  af 
den  statens  kapitaltillgång,  som  ligger  uti  malmerna  blir 
att  betrakta  såsom  en  öfverflyttning  till  räntebärande  kapital 
af  ett  räntelöst  sådant»,  i  det  att  ett  mot  det  hvarje  år  salunda 
frigjorda  kapitalet  svarande  belopp  'användes  till  statens  s.  k. 
utgifter  för  kapitalökning,  hvarigenom  upplåningen  i  motsva¬ 
rande  grad  kan  minskas. 

Statens  utgifter  för  malmexportens  ökning  sammansättas 
af  statens  järnvägars  kostnader  för  ökad  rullande  materiel  m. 
m.,  beräknade  af  järnvägsstyrelsen  till  4  mill.  kr.,  samt  åtgär¬ 
der  för  att  förstärka  kraftledningen  Porjus — Gellivare  och  be¬ 
reda  ökad  vattenmängd  vid  Poijusverket  genom  reglering  af 
Lule  älf,  beräknade  af  vattenfallstyrelsen  till  1,16  mill.  kr. 

Statsverkets  sammanlagda  inkomst  genom  den  ökade  ex¬ 
porten  och  ett  tidigare  tillgodogörande  under  åren  1913  — 1932 
af  31  mill.  ton  malm  beräknar  finansministern  till  i  rundt  tal 
238,5  mill.  kr.,  motsvarande  omkr.  kr  7,70  pr  ton  malm  och  i 
medeltal  per  år  under  20-års  perioden  12  mill.  kr.  Vinsten 
sammansätter  sig  på  följande  sätt: 

mill.  kr. 


Statens  vinstandel  å  x 5 > 5  mill.  ton  malm  å  6  kr.  pr  ton  93>°° 

Räntevinst  härå  efter  4  % .  32>87 

Afdrag  å  lösesumman  1933  .  46,5° 

Järnvägens  ökade  driftöfverskott .  53>48 

Ökning  af  -  garanterad  inkomst  från  Porjus  kraftverk  ...  1,47 

Ökning  af  bolagets  inkomstskatt . 1I’I9 


S:a  kr  238,51 

Beträffande  de  åberopade  bilagorna  af  professor  Walfr- 
Petersson  rörande  malmtillgångarna  i  Kiirunavaara  och  Gelli 
vare  malmberg  samt  af  dr.  J.  A.  Brinell,  rörande  tillrådlig¬ 
heten  af  en  ökad  malmexport  från  Kiruna  och  Gellivare,  torde 
T.  T.  Afd.  Kemi  och  Bergsvetenskap  komma  att  innehålla  ut¬ 
förliga  redogörelser. 

Kungl.  propositionen  N-.r  184  angående  anslag  för  ny  rullande 
materiel ,  reglering  af  Stora  Lule  ålfs  vattensystem ,  förstärkning  af 
elektriska  kraftledningar . 

För  att  utfraktningen  af  malm  efter  den  af  k.  maj:t  före¬ 
slagna  ökningen  af  malmbrytningen  inom  Gällivare  och  Kiruna- 
vara  malmfält  skall  kunna  komma  till  stånd,  fordras  vissa  an¬ 
läggningar  och  utvidgningar  vid  järnvägslinjerna  Kiruna 
Svartön  och  Kiruna— Riksgränsen  samt  vid  kraftverket  i  Porjus. 

Järnvägsstyrelsen  upplyser  härvid,  att  en  verkställd  ut¬ 
redning  angående  linjernas  Iransportförmaga  under  nuvarande 
förhållanden  ger  vid  handen,  att  transportförmågan  för  linjen 
Kiruna — Riksgränsen  ej  kan  bringas  upp  till  mer  än  3,00  milj. 
ton  per  år  med  bibehållande  af  ångdrift.  Om  järnvägsstyrel¬ 
sen  nu,  säger  styrelsen,  icke  desto  mindre  för  år  1913  anser 
sig  kunna  åtaga  sig  transport  på  ifrågavarande  linje  af  ytter¬ 
ligare  100000  ton  och  under  år  1914  af  200000  ton,  hvarige¬ 
nom  den  totala  transportmängden  å  denna  linje,  inklusive 
transporterna  för  Tuolluvaara  aktiebolag,  kommer  att  uppgå 
till  3  100000  ton  för  år  1913  och  3  200  000  ton  för  år  1914,  så 
sker  detta  under  den  förutsättningen,  dels  att  förslaget  till  nytt 
af  tal  om  ökning  af  malmbrytningen  med  snaraste  fastställes  > 
dels  att  vagnarnas  omloppstid  i  möjligaste  mån  minskas,  dels 
slutligen  att  transporterna  jämt  fördelas  på  årets  olika  månader 


Styrelsen  framhåller  att  under  förbehåll  rörande  transpor¬ 
ternas  jämna  fördelning,  slutligen  redan  under  år  1914  en  ök¬ 
ning  af  den  rullande  materielen,  beräknad  till  500  000  kronor, 
blir  nödvändig.  Järnvägsstyrelsen  förklarar  också  i  detta  sam¬ 
manhang,  att,  sedan  elektrisk  drift  blifvit  införd  a  linjen  Kiruna 

_ Riksgränsen,  trafikförmågan  å  denna  linje  kan  afsevärdt  ökas. 

Verkställda  utredningar  hafva  gifvit  till  resultat,  att  omkring 
5,00  milj.  ton  malm  kunna  transporteras  per  år  å  denna  linje 
med  elektrisk  drift,  och  har  styrelsen  vid  uppgörandet  af  trans¬ 
portplanerna  utgått  från,  att  transportmängden  för  bolagens 
räkning  får  uppgå  till  högst  denna  kvantitet.  Därvid  har  sty¬ 
relsen  förutsatt,  att  transporterna  blifva  så  fördelade  ^under 
årets  olika  månader,  att  de  kunna  fullgöras  med  12  tag  per 
dag  under  cirka  300  transportdagar.  För  den  enligt  de  tidi¬ 
gare  aftalen  beräknade  största  transportmängden  af  3  850  000 
ton  per  år  har  antagits  ett  tågantal,  varierande  mellan  9  och 
12  per  dag  under  olika  årstider. 

Vattenfallsstyrelsen  anför  i  sitt  förstnämnda  utlatande,  att 
den  ifrågasatta  ökningen  i  transportmängen  enligt  nyss  omför-  j 
mälda,  af  järnvägsstyrelsen  lämnade  utredning  kan  genomföras 
utan  ökning  af  maximiantalet  tåg  per  dygn  och  till  följd  däraf 
också  utan  ökning  i  den  maximieffekt,  som  utvecklas  i  Porjus 
kraftverk  af  de  för  ändamålet  afsedda  tvenne  enfasmaskinerna 
därstädes.  Någon  tillökning  af  sjäfva  kraftverket  är  sålunda  ej 
heller  erforderlig  för  ifrågavarande  ökning  i  malmtransporten. 

Däremot  kräfves  anskaffande  af  större  vattenmängd  till 
kraftverket  under  lågvattenperioderna,  hvilka  i  regel  inträffa 
vintertiden,  så  att  äfven  då  den  nödiga  maximieffekten  kan 
alstras.  Före  regleringen  är  nämligen  vattenmängden  vid  Porjus 
beräknad  till 

under  exceptionella  torrar  lägst...  24  sm3 
»  normala  år  .  4°  * 

Vattenåtgången  för  transport  af  5100000  ton  eller 
den  maximikvantitet,  som  inberäknad  Tuolluvaara- 
malmen,  skulle  transporteras  på  linjen  Kiruna— 

Riksgränsen,  skulle  utgöra  . • .  22,5  sm1. 

Om  genom  läckning  i  dammar  och  luckor  bortgår...  T, 5  » 

Summa  24,0  sm3, 

Järnvägens  behof  skulle  sålunda  redan  utan  reglering  kunna 
tillgodoses.  Däremot  finnes  vatten  under  exceptionella  torr¬ 
perioder  icke  disponibelt  för  att  till  malmfälten  leverera  någon 
elektrisk  energi.  Med  hänsyn  till  aftalet  om  elektrisk  energi¬ 
leverans  till  Kiruna  och  Gällivare  och  till  osäkerheten,  om  läck¬ 
ning  o.  d.  kan  begränsas  till  1,5  sm3,  är  det  tydligen  påkalladt 
att  anskaffa  större  vattenmängd.  Detta  måste  ske  genom  regle¬ 
ring  af  någon  af  sjöarna  i  Lule  älfs  vattensystem  ofvanför  Pojus. 
Tillräckligt  noggranna  undersökningar  hafva  dock  ej  ännu  ut¬ 
förts,  för  att  kostnaden  för  den  erforderliga  regleringen  för 
närvarande  skall  kunna  bestämdt  angifvas. 

En  dylik  reglering  kommer  att  öka  vattentillgången  vid 
lågvatten  med  betydligt  större  kvantitet,  än  som  kräfves  en¬ 
bart  för  den  ifrågasatta  ökningen  i  malmtransporten.  Den  er¬ 
forderliga  ökningen  i  vattentillgången  utgör  nämligen  endast 
omkring  5,5  sm3,  om  malmfältens  andel  i  minimivattentillgån- 
gen  skall  behållas  vid  status  quo,  under  det  att  en  rationell 
reglering  lämpligast  genomföres  så,  att  minst  20  25  sm'  ök¬ 

ning  af  lågvattenmängden  erhålles;  detta  beroende  på  ifråga- 
kommande  sjöars  storlek  och  beskaffenhet.  Styrelsen  har  för 
öfrigt  i  detta  sammanhang  påpekat,  att  den  återstående  vatten¬ 
kvantiteten  kan  tillgodogöras  genom  insättning  af  ett  ytterli¬ 
gare  maskinaggregat  i  Porjus  kraftverk,  och  att  detta  är  an- 
lagdt  med  hänsyn  härtill,  liksom  att  en  reglering  af  vattenmäng¬ 
den  vid  Porjus  gifvetvis  ökar  värdet  af  vattenkraften  i  hels 
Lule  älf,  hvars  flesta  och  största  fall  tillhöra  kronan. 

De  anslag,  som  för  år  1914  skulle  påkallas  i  anledning  a. 
den  ökade  malmbrytningen,  beräknas  till  sammanlagdt  1  160  00c 
kronor. 

Kungl.  Maj:t  föreslår  Riksdagen 

att  under  förutsättning  att  den  af  Kungl.  Maj:t  till  Riks 
dagen  aflåtna  proposition  med  förslag  till  öfverenskommels< 
mellan  svenska  staten,  å  ena,  samt  Luossavaara— Kiirunavaar; 
m.  fl.  aktiebolag,  å  andra  sidan,  angående  ökad  malmbrytninj 
inom  Kirunavara  och  Gällivare  malmfält  af  Riksdagen  bifalles 

dels  till  anskaffande  af  ny  rullande  materiel  för  malm 
transport  vid  statens  trafikerade  järnvägar  för  år  1914  bevilj 
ett  anslag  af  500000  kronor; 
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dels  besluta  reglering  af  Stora  Lule-älfs  vattensystem  of- 
vanför  Porjus  för  en  kostnad  ej  öfverstigande  i  ooo  ooo  kronor 
samt  däraf  för  år  1914  anvisa  ett  belopp  af  500000  kronor; 

dels  ock  till  förstärkning  af  kraftledningen  Porjus — Gälli¬ 
vare — Kiruna  för  år  1914  bevilja  ett  anslag  af  160  ooo  kronor; 

med  rätt  för  Kungl.  Maj:t  att  redan  under  år  1913  af 
tillgängliga  medel  utanordna  beloppen. 


Propositioner:  N:r  142  ang.  anslag  till  ombyggnad  af 

Malmö  bangård.  Järnvägsstyrelsen  gjorde  i  mars  1913,  sedan 
Malmö  stadsfullmäktige  samt  vissa  af  de  intresserade  järnvägs¬ 
bolagen  godkänt  förslag  till  utvidgning  af  Malmö  statsbane- 
station,  framställning  om  anslag  till  sagda  arbetes  utförande. 
För  förslaget  inflyter  redogörelse  i  T.  T.  i  referat  från  Skånska 
Ingenjörsklubbens  sammanträde.  I  propositionen  omnämnes 
denna  synnerligen  svårlösta  och  invecklade  frågas  förhistoria 
de  erforderliga  utredningar,  som  pågått  sedan  1S97,  då  ing. 
Gleim  erhöll  uppdrag  att  uppgöra  förslag,  dåvarande  baningen- 
jör,  ing.  Peterssons  och  A. -B.  Vattenbygguadsbyråns  förslag, 
detta  senare  ett  kombineradt  fri-  och  industrihamn-  samt  ban- 
gårdsförslag  samt  slutligen  det  af  järnvägsstyrelsen  nu  fram¬ 
lagda.  De  hänsyn,  som  vid  detta  förslags  utarbetande  lagts  till 
grund,  och  som  särskildt  beaktats  hafva  af  järnvägsstyrelsen 
sammanfattats  så: 

att  västkust-  och  södra  stambanornas  framdragande  å  hvar 
sitt  dubbelspår  till  hufvudstationen  i  Malmö  från  Arlöf  möj¬ 
liggjordes, 

att  plattformsspår  äfvensom  ett  tillräckligt  antal  uppställ- 
ningsspår  för  persontågsätt  å  driftbangården  erhölle  tillbörliga 
längder  med  hänsyn  till  i  trafik  förekommande  största  tåg, 

att  behöfliga  lokomotivstallar  för  statens  järnvägars  såväl 
person-  som  godstågsiokomotiv  anordnades  till  en  gemensam, 
lämpligt  belägen  lokomotivstation, 

att  godsmagasinet  flyttades  till  sådant  läge,  att  för  fram¬ 
tiden  erforderlig  utbyggnad  af  detsamma  kunde  ernås, 

att  de  enskilda  banorna  blefvo  så  förlagda  i  förhållande 
till  hvarandra  och  till  statens  järnvägars  hufvudspår,  att  stats- 
banestationens  ombyggnad  kunde  utföras  oberoende  af  tid¬ 
punkten  för  verkställande  af  dessa  banors  omläggning  och  an¬ 
slutande  till  densamma,  samt 

att  statsbangårdens  successiva  utbyggande  från  nuvarande 
anordningar  i  mån  af  trafikens  tillväxt  möjliggjordes. 

Den  ombyggnad  af  bangården,  säger  departementschefen, 
som  nu  ifrågasättes,  medför  en  afsevärd  utvidgning  af  utrym¬ 
mena  å  stationen  och  kan  enligt  järnvägsstyrelsens  mening 
den  sålunda  ombyggda  bangården  anses  väl  motsvara  trafi¬ 
kens  växande  behof  för  en  tid  af  15  å  20  år  framåt.  Då  för¬ 
slaget  i  öfrigt  synes  på  ett  lämpligt  sätt  tillgodose  såväl  statens 
järnvägars  som  Malmö  stads  och  de  enskilda  järnvägarnas  in¬ 
tressen,  anser  hag  sig  böra  förorda  ombyggnadarbetets  verk¬ 
ställande  i  enlighet  med  nu  föreliggande  af  järnvägsstyrelsen 
förordade  plan. 

Såsom  en  särskild  förtjänst  hos  detta  förslag  torde  kunna 
framhållas,  att  det  medger  en  successiv  utbyggnad,  och  att  så¬ 
lunda  anordningar,  som  allenast  afse  att  möjliggöra  framtida 
utvidgningar  eller  omläggningar,  ej  i  större  grad  synas  ingå  i 
detsamma.  Järnvägsstyrelsen  har  beräknat,  att  anslaget  6  166  ooo 
kronor  skulle  utgå  under  närmaste  sex  år.  Med  hänsyn  till 
de  stora  bangårdsombyggnader,  som  under  de  närmaste  åren 
förestå,  anser  civilministern,  att  högre  årsanslag  än  1  ooo  ooo 
kronor  icke  bör  för  något  år  afses  till  nu  förevarande  ban- 
gårdsbyggnad  och  att  följaktligen  anslagssumman  bör  fördelas 
på  sju  i  stället  för  sex  år. 

I  sammanhang  med  stationsombyggnaden  vinnes  också 
möjlighet  att  till  en  lämplig  plats  förflytta  verkstäderna,  hvilka 
för  närvarande  torde  vara  i  stort  behof  af  utvidgning. 

Den  med  Malmö  stad  föreslagna  uppgörelsen  synes  vara 
träffad  med  beaktansvärdt  tillmötesgående  från  stadens  sida.  Å 
andra  sidan  torde  otvifvelaktigt  tillgodoseendet  af  stadens  kom- 
munikationsintressen  ha  ökat  utbyggnadskostnaderna  för  sta¬ 
tens  järnvägar,  samtidigt  som  det  naturligtvis  måste  anses  så¬ 
som  en  stor  fördel  för  staden  att  för  framtiden  få  behålla  inom 
sig  verkstäderna  med  deras  betydande  antal  inkomsttagare. 
Kungl.  Maj:t  föreslår  Riksdagen 

att  för  ombyggnad  af  Malmö  statsbangård  bevilja  ett 
anslag  af  6  166000  kronor  samt  däraf  för  år  1914  anvisa  ett 


belopp  af  200  ooo  kronor  att  utgå  af  lånemedel,  med  rätt  för 
Kungl.  Maj:t  att  förskottsvis  redan  under  1913  af  tillgängliga 
medel  utanordna  100000  kronor. 
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LAPPLANDS  TEKNISKA  FÖRENING 

höll  sitt  ordinarie  marssammanträde  i  Kiruna  den  24  mars  kl. 
7,30  e.  m.  Bolagshotellet.  Efter  inval  och  förhandlingar  höll 
ingenjör  K.  G.  Sjöberg  från  Eudvika  föredrag  om  •»Elektriskt 
drifna  grufspel ».  Talaren  jämförde  de  tre  systemen  med  enkel 
växelströmsmotor,  Leonard-  och  Leonard-Ilgner  omformare 
samt  anförde  som  typiska  exempel  för  dessa,  resp.  spelet  för 
Kaptenslagets  centralschakt  i  Malmberget  (för  närvarande 
under  montering),  Persbergs  nya  grufspel  och  spelet  vid  Karl 
Johans  schakt  i  Grängesberg. 

Föredragshållaren  redogjorde  för  de  synpunkter,  som 
böra  beaktas  vid  val  af  system  samt  speciellt  de,  som  varit  be¬ 
stämmande  för  de  ofvan  angifna.  Vid  Malmbergsspelet  spelar 
ej  kraftpriset  med  användande  af  ström  från  Porjus  hufvud- 
rollen,  ej  heller  kommer  belastningsvariationerna  att  inverka  på 
strömkällan,  hvarför  vanlig  växelströmsmotor,  reglerad  med 
vätskemotstånd  här  valts.  Ilgner-systemet  ansågs  ej  innebära 
någon  vidare  fördel,  då  spelningen  blir  ganska  oregelbunden 
och  växelströmsmotor  med  reglering  å  kommutatorn  ej  ansågs 
tillräckligt  säker,  dessutom  betydligt  dyrare. 

I  de  fall  där  toppbelastningen  å  nätet  bör  hållas  nere 
på  grund  af  strömkostnaden  är  Leonard  eller  Leonard-Ilgner 
omformaren  att  föredraga.  Detta  är  fallet  vid  Persberg.  Kom- 
pletteradt  med  Ilgner  svänghjul  kommer  aggregatet  till  sin 
fulla  rätt  isynnerhet  vid  forcerad  spelning,  då  belastningsutjäm- 
ningen  å  nätet  blir  god,  hvilket  är  af  betydelse  i  de  fall,  där 
nätet  förut  är  hårdt  belastadt.  Kostnaden  för  kombinationen 
med  svänghjul  ställer  sig  ej  så  mycket  större,  då  patentet  nu¬ 
mera  är  fritt  i  Sverige. 

Talaren  redogjorde  i  detalj  för  de  olika  spelens  kopp- 
lingsschemor  samt  de  säkerhetsanordningar,  som  vidtagits  för 
strömmens  brytande  för  alla  de  fall,  som  kunna  tänkas  för¬ 
orsaka  störningar  i  spelningen.  Särskildt  framhölls,  att  dessa 
anordningar  beaktas  mera  än  förr,  och  på  samma  gång  visar 
sig  en  tendens  i  Tyskland  att  i  någon  mån  inskränka  på  säker¬ 
hetsanordningarna. 

Till  slut  framhöll  talaren,  att  val  af  system  är  beroende 
på  de  förhållanden,  som  i  hvarje  fall  äro  rådande  och  fram- 
ginge  af  det  sagda  deras  för-  och  nackdelar,  Hvad  anlägg¬ 
ningskostnaderna  beträffa  ställer  sig  ett  spel  med  Leonard 
eller  Leonard-Ilgner  omformare  betydligt  dyrare  än  ett  med 
enkel  motor  och  samma  kapacitet  å  spelen. 

Föredraget,  som  belystes  af  ljusbilder  mottogs  med  stort 
bifall.  En  kort  diskussion  följde.  C.  G.  G. 

INGENJÖRSKLUBBEN  I  FALUN 

sammanträdde  lördagen  den  29  mars  1913  å  å  Stadshotellet  i 
Falun  under  grufingenjör  G.  Hallbergs  ordförandeskap.  Se¬ 
dan  föreningsan gelägenhet  er  slutbehandlats,  fortsatte  ingenjör 
Einar  Lundström  sitt  föredrag  från  föregående  samman¬ 
träde  »  Om  CentrifugalpumparTi . 

Föredraganden  talade  nu  om  högtryckspumpar  och  de¬ 
ras  användbarhet  som  grufpumpar.  Efter  att  hafva  omnämnt 
de  fordringar,  som  böra  ställas  å  grufpumpar,  lämnade  före¬ 
läsaren  en  historik  öfver  dem  och  redogjorde  därefter  för  hög- 
tryckscentrifugalputnpens  verkningssätt  och  konstruktion.  Cen- 
trifugalpumpen  fyller  alla  anspråk,  som  kunna  ställas  på  en 
grufpump.  Tryckhöjden  kan  fås  stor,  utan  att  allt  för  mycket  öka 
hastigheten,  genom  att  sätta  flera  trissor  eller  s.  k.  afsatser  på 
samma  axel.  Största  antalet  dylika  afsatser  6  å  7  st.,  och  som 
hvarje  afsats  trycker  upp  vattnet  30  till  50  m,  är  således  maxi- 
miuppfordringshöjden  för  en  dylik  pump  180 — 350  m.  Efter 
att  ytterligare  hafva  redogjort  för  några  konstruktionsdetaljer, 
lämnade  föreläsaren  några  upplysningar  om  olika  anordningar 
när  centrifugalpumpar  skola  insättas  i  grufvor. 

Härefter  höll  ingenjör  G.  B  ring  ett  synnerligen  intres¬ 
sant  föredrag  om  de  elektriska  jordströmmarna  och  deras  använd¬ 
barhet  för  uppsökande  af  kismalmer .  Föreläsaren  lämnade  först 
en  historik  öfver  de  sätt  man  användt  för  uppsökande  af  kis- 
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malmer,  såsom  jordrymning,  borrning  och  slagrutan,  hvilken 
senare  man  begagnat  sig  af  sedan  urminnestid.  Då  slagrutan 
är  allmänt  bekant,  lämnade  föreläsaren  endast  ett  recept  fran 
1700-talet,  huru  en  ordentlig  slagruta  bör  tillverkas. 

»När  man  uti  skogen  eller  annorstädes  uti  gamla  murar 
eller  på  stora  berg  och  stenar  blir  varse  en  »runu»,  som  utaf 
ett  ruunbär,  som  utur  fåglarnas  mun  är  fallit,  är  uppvuxen, 
måste  man  mellan  den  tredje  dagens  och  nattens  åtskillnad 
efter  vårfrudagen  samma  spö  eller  trä  antingen  afstöta  eller 
afbryta.  Dock  bör  aktas,  att  intet  hvarken  järn  eller  stal  där¬ 
vid  kommer  och  att  den  intet  vid  hembärandet  faller  på  jor¬ 
den.  Sedan  sätter  man  samma  ruta  under  taket  i^  ett  rum, 
hvarunder  man  lägger  några  metaller,  så  får  man  på  kort  tid 
med  förundran  se,  huru  samma  ruta  under  taket  småningom 
böjer  sig  efter  metallerna.  När  nu  rutan  suttit  uti  fjorton  da¬ 
gar  eller  mer,  tar  man  en  knif  eller  en  syl,  som  är  med  mag¬ 
net  öfverstruken  och  tillförene  genom  en  stor  »frögroda»  stuc¬ 
ken  och  rispar  upp  barken  på  alla  sidorna,  hvaruti  man  låtei 
»tuppeblod»,  besynnerligen  af  kammen  på  en  enfärgad  »tupp» 
ingjutas  eller  droppa.  Sedan  är  den  färdig  och  visar  ögon- 
skenligen  prof  på  den  underbara  naturens  verkan.» 

Slagrutan  torde  äfven  på  senare  tid  hafva  haft  sina  före¬ 
språkare  och  flera  slagrutemän  hafva  arbetat  på  skilda  ställen, 
dock  kände  föreläsaren  ej  till  något  fall,  då  malm  funnits  me¬ 
dels  slagruta,  men  väl  vatten  i  stora  mängder. 

Härefter  öfvergick  föreläsaren  till  de  mera  vetenskapliga 
metoderna  och  nämnde  först  den  af  engelsmännen  Daft  och 
Williams  patenterade  metoden  för  uppsökande  af  malmer. 

Som  bekant  grundar  sig  metoden  därpå,  att  malmernas 
elektriska  ledningsförmåga  är  större  än  de  omgifvande  berg¬ 
arternas.  En  induktionsström  ledes  genom  marken  och  genom 
en  telefon,  som  inkopplas  mellan  tvänne  sökare  kan  man  taga 
reda  på,  huru  strömmarna  gå  och  därpå  bilda  sig  en  föreställ¬ 
ning,  om  malm  är  för  handen  eller  ej. 

Redan  1907  kom  föreläsaren  på  den  tanken,  att  man  möj¬ 
ligen  skulle  kunna  begagna  sig  af  elektriska  jordströmmar  för 
att  söka  malmer,  men  i  saknad  af  tjänliga  apparater  fingo 
försöken  inställas  och  ha  först  på  sista  tiden  återupptagits. 
Vid  studiet  af  hithörande  frågor  fann  föreläsaren,  att  dessa 
jordströmmar  iakttagits  redan  år  1830  af  engelsmannen  Fox. 
Han  iakttog  nämligen,  att  om  han  förenade  tvänne  fyndiga 
punkter  med  en  koppartråd,  erhölls  i  denna  en  elektrisk  ström. 
Upptäkten  gjordes  i  en  koppargrufva  i  Cornwall. 

Jordströmmarna  ha  sedermera  studerats  ganska  ingående. 
De  hafva  befunnits  vara  mycket  variabla  och  röna  inverkan 
af  såväl  solens  ställning  och  företeelser  å  densamma,  som  åsk¬ 
väder.  Under  normala  förhållanden  äro  strömmarna  svagast 
på  natten  och  nå  sitt  maximivärde  mellan  11  — 12  f.  m.,  hvar- 
efter  de  minska  och  ändra  riktning  samt  11a  ater  ett  maxi¬ 
mum  mellan  2 — 3  e.  m.,  hvarefter  de  åter  minska.  De  ökas 
med  solen  och  äro  således  svagast  under  nov.  och  dec.  samt 
starkast  under  juli. 

För  att  studera  hithörande  förhållanden,  valde  föreläsa¬ 
ren  i  Falu  grufva  en  kisstock,  som  var  tillgänglig  på  alla  si¬ 
dor.  Förenades  nu  tvänne  ofyndiga  punkter,  erhölls  en  svag 
ström,  som  stegrades  när  den  ena  punkten  kom  i  närheten  af 
malm.  Stegringen  inträdde  dock  först  på  ett  afstånd  af  2  till 
3  m  från  malmen.  Förenar  man  däremot  en  fyndig  punkt 
med  en  ofyndig,  som  föres  mot  kis,  ökades  strömmarna  afse- 
värdt  redan  på  30  meters  afstånd  från  kisen.  Försöksresul¬ 
taten  voro  ganska  nyckfulla,  och  föreliggande  försöksmaterial 
var  alldeles  för  ringa  för  att  kunna  afgöra  orsaken  härtill. 

Föreläsaren  betonade  till  sist,  att  han  ej  framlagt  någon 
färdig  metod  för  uppsökande  af  kismalmer  utan  endast  resul¬ 
tatet  af  några  enkla  rön.  E7".  H. 

SUNDSVALLS  TEKNISKA  FÖRENING 

sammanträdde  den  8  mars  under  telegrafdirektör  A.  Wedholms 
ordförandeskap. 

Af  styrelseberättelsen  framgick,  att  under  året  invalts  10 
nya  medlemmar  i  föreningen  samt  utgått  5,  så  att  medlems¬ 
antalet  vid  årsskiftet  var  81.  Inkomster  och  utgifter  under 
året  balanserade  å  kr.  1  552: 98.  Föreningens  kontanta  till¬ 
gångar  vid  årets  slut  utgjorde  kr.  872:  30,  och  några  skulder 
förefanns  ej.  Under  året  har  föreningen  inköpt  ett  skioptikon 
med  tillbehör. 


I  enlighet  med  revisorernas  tillstyrkan  beviljades  styrelsen 
full  och  tacksam  decharge. 

Stadsingeujör  K.  Aberstén  höll  vid  sammanträdet  ett 
med  skioptikonbilder  belyst,  synnerligen  intressant  och  sak¬ 
rikt  föredrag:  t  Om  Sundsvalls  hamn  jämte  anteckningar  från  en 
studieresa*.  Föredraget,  som  tydligen  byggde  på  vidtgående 
och  tidsödande  förarbeten,  åhördes  —  förutom  af  föreningens 
medlemmar  —  af  ett  flertal  stadsfullmäktige,  ledamöter  af  hamn¬ 
styrelsen  och  öfriga  intresserade  samt  mottogs  med  lifligt  bifall. 

Efter  föredraget  vidtog  en  kortare  diskussion. 

SKÅNSKA  INGENJÖRSKLUBBEN 

höll  den  17  februari'  sammanträde,  hvarvid  civilingenjören, 
löjtnant  Gotthard  Dieden  j:or  höll  ett  orienterande  föredrag 
öfver  det  till  Malmö  stadsfullmäktige  öfverlämnade  betänkandet 
från  k.  järnvägsstyrelsen  och  Malmö  stads  järnvägskommitté  om 
förslag  till  bangårds  frågans  1  Malmö  ordnande.  Länge  hade  ^ det 
varit  ett  önskemål  och  på  senare  år  ett  trängande  beliof  att  på  ett 
tillfredsställande  sätt  få  bangårdsf rågan  nöjaktigt  ordnad,  och 
planer  i  ena  eller  andra  riktningen  ha  uppgjorts  och  förkas- 
,  tats.  Sedan  stadsfullmäktige  1906  tillsatt  en  särskild  s.  k.  järn¬ 
vägskommitté  ha  många  och  långa  förhandlingar  mellan  resp. 
parter  förts.  Det  förslag  som  af  detta  framgått  och  nu  före¬ 
ligger  färdigt,  representerar  sålunda  en  sammanställning  af 
motförslag  från  båda  parterna,  och  man  har  härigenom  lyckats 
få  till  stånd  för  såväl  järnvägsstyrelsen  som  staden  tillfredsstäl¬ 
lande  anordningar,  om  än  staden  fått  göra  uppoffringar,  som 
i  direkt  reellt  värde  betydligt  öfverstiga  de  af  järnvägsstyrel¬ 
sen  gjorda.  Det  slutliga,  nu  föreliggande  förslaget  sönderfaller 
i  två  afdelningar:  det  slutliga  byggnadsstadiet  och  ett  första 
utbyggnadsstadium. 

I  det  slutliga  byggnadsstadiet  (fig.)  föreslås  skiljestationer 
för  skiljande  af  gods-  och  persontrafik  för  södra  stambanan 
och  västkustbanan  vid  Arlöf,  för  Simrishamnsjärnvägen  vid 
Sege,  för  Geuarpsjärnvägen  vid  Hohög,  för  Ystadsjärn vägen 
vid  Hindby,  för  Trälleborgsjärnvägen  vid  Kulladal  samt  för 
kontinentalbanan  vid  en  ny  station  söder  om  staden.  Medan 
dessa  bangårdsanlägguingar  förr  till  väsentlig  del  förlagts  å 
enskild  mark,  äro  de  nu  hufvudsakligen  föreslagna  att  läggas 
å  stadens  mark.  Limhamnsjärnvägen,  hvilken  efter  föreslagen 
omläggning  endast  afses  för  godstrafik,  inledes  öfver  Kulladal 
och  Rosengård. 

Endast  en  hufvudrangerbangård  är  föreslagen  och  har 
förlagts  å  Skjutsstallslyckan  längs  och  norr  om  stadsbanor- 
nas  hufvudspår  till  Arlöf.  Denna  hufvudrangerbangård  afses 
för  alla  de  till  Malmö  ingående  järnvägarna.  Den  upptager  rik¬ 
ligt  tilltagna  spårutrymmen  för  vagnar  till  och  från  såväl  be¬ 
fintliga  som  tilltänkta  hamnanläggningar,  bekväma  och  lämp¬ 
liga  spårförbindelser  med  sådana  anläggningar  o.  d. 

Mellan  Arlöf  och  Malmö  personstation  hafva  föreslagits 
två  dubbelspår  för  södra  stambanans  och  västkustbanans  per¬ 
sontrafik.  Från  Östervärn  till  hufvudpersonstationen  leda  fem 
spår,  af  h vilka  ett  afses  för  förbindelsen  med  de  enskilda  järn¬ 
vägarnas  lokomotivstation  och  verkstadsområde  samt  öfriga 
fyra  spår  för  de  öfver  Östervärn  ingående  järnvägarnas  person¬ 
trafik.  De  befintliga  spåren  mellan  nuvarande  Östervärns  sta¬ 
tion  och  bangårdsområdet  äro  däremot  slopade. 

Hufvudpersonstationen  i  Malmö  inrymmer  16  stycken 
plattformsspår,  af  hvilka  de  tre  längst  norrut  belägna  afses 
för  afgående  fjärrtåg  å  södra  stambanan  och  västkustbanan, 
nästa  två  för  lokaltrafik  å  dessa  banor,  och  därefter  följa  f}ra 
för  ankommande  fjärrtåg  å  samma  banor;  vidare  komma  två 
spår  för  kontinentalbanan,  två  spår  för  Ystads-  och  Trälle- 
borgsjärnvägarua,  ett  mötesspår  för  samtliga  de  enskilda  järn¬ 
vägarna  samt  två  spår  för  Simrishamns-  och  Genarpsjärnvä- 
garna. 

Väntsalar  med  biljettexpedition,  utgång  m.  m.  förläggas 
för  statens  järnvägars  fjärrtrafik  i  eller  invid  det  mot  norr  ut¬ 
vidgade  stationshuset  vid  Skeppsbron,  medan  dylika  stations- 
anordningar  för  statens  järnvägars  lokaltrafik  och  de  enskilda 
järnvägarna  förläggas  öster  om  det  befintliga  gamla  stations¬ 
huset.  Från  stationshuset  till  plattformen  för  statens  järnvägars 
lokaltrafik  anordnas  en  tunnel  för  resande.  '  ; 

Trenne  driftsbangårdar  äro  föreslagna,  nämligen  en  for 
statsbanorna  norrut,  en  för  koutiueutalbanan  och  en  för  de 
enskilda  järnvägarna,  livarigeuom  dessa  bli  i  vanliga  fall  obe 
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Ombyggnad  af  Malmö  bangård.  Det  slutliga  byggnadsstadiet. 


roende  af  livarandra.  Dessutom  anordnas  petsonstationer  vid 
Sjölunda  å  linjen  Malmö— Arlöf  vid  Östervärn,  Rosengård  och 
södra  landsvägen. 

Enligt  förslaget  inrymmes  ilgodsmagasin  i  norra  hälften 
af  nuvarande  godsmagasinet,  medan  nytt  godsmagasin  förläg- 
ges  utefter  Carlsgatan.  Godsbangården  för  frilastning  föreslås 
å  östra  förstaden,  vid  Rosengård  samt  i  Arlöf;  Södervärns  sta¬ 
tion  bibehålies  för  godsrörelsen.  Enligt  förslaget  till  omlägg¬ 
ning  af  Malmö — Eimhamnsjärnvägen  skulle  nya  godsbangårdar 
anläggas  i  Hyllie  och  vid  Rimhamns  kalkbrott. 

Godsmagasinets  flyttning  från  nuvarande  plats  betingas 
af  den  föreslagna  utvidgningen  af  hufvudpersonstationen.  Genom 
den  nya  förläggningen  i  förening  med  anläggning  af  förbin¬ 
delse  öfver  bangårdsområdet  mellan  östra  förstaden  och  ham¬ 
nen  vinues  äfven  en  väl  behöflig  aflastning  af  trafiken  å  ga¬ 
torna  till  och  framför  det  nya  stationshuset. 

För  statens  järnvägar  anordnas  en  enda  lokomotivstation 
för  125  lokomotiv,  belägen  i  grenen  mellan  de  från  Östervärn 
kommande  person-  och  gods  tågsspåren.  Statens  järnvägars 
verkstäder  förläggas  öster  om  Östervärns  station  på  ett  område 
af  c:a  27  hektars  vidd;  en  viss  del  af  området  är  afsedt  för 
bostäder  åt  verkstadsbefäl  och  förmän.  Sydost  om  nämnda 
område  och  skiljdt  därifrån  af  den  omlagda  Malmö  — Sitnris- 
hamnsjärnvägen  är  plats  beredd  för  verkstäder  och  lokomotiv¬ 
station  för  de  enskilda  järnvägarna  med  tvenne  lokomotivstall- 
kyggnader  för  inalles  50  lokomotiv  och  verkstadsanläggningar 
af  sådan  storlek,  att  det  blefve  möjligt  att  hit  förlägga  en  cen¬ 
tralverkstad  för  ett  flertal  enskilda  järnväger,  hvaraf  staden 
skulle  hafva  ej  ringa  fördelar. 

Det  första  utbyggnadsstadiet  afser  att  tillgodose  det  vän¬ 
tade  trafikbehofvet  vid  statsbanestationen  för  en  tid  af  15  å 
20  år  och  i  förslaget  därtill  ingår  icke  omläggningen  af  Malmö 
—Ystads  och  Malmö — Trälleborgs  järnvägar.  Kontiuentalbauau 


omlägges  å  sträckan  Sallerupsvägen — hufvudstation  och  dra¬ 
gés  öster  om  den  nuvarande  Östervärns  station,  och  till  möj¬ 
liggörande  af  gatuunderfarter,  förlagd  i  högt  plan.  Den  nya 
Östervärns  station  förlägges  som  hållplats  för  kontinentalbanan. 
Den  nuvarande  Östervärns  station  bibehålies  däremot  för  Malmö 
— Simrishamns  och  Malmö — Genarps  järnvägarna,  hvilka  linjer 
omläggas  närmast  utanför  stationen.  Arlöfs  station  utvidgas 
och  omändras  med  spären  i  högt  plan,  så  att  vägen  till  Romma 
kan  dragas  därunder.  Den  utbildas  till  skiljestation  för  södra 
stam-  och  västkustbanorna,  och  persontrafiken  härifrån  inledes 
till  hnfvudstationen  å  ett  dubbelspår. 

Personstationen  omlägges  och  utvidgas,  så  att  den  kom¬ 
mer  att  inrymma  inalles  12  plattformsspår  mot  nuvarande  9. 
Det  nya  stationshuset  mot  Skeppsbron  tillbygges  mot  norr  och 
däri  eller  därinvid  inrymmas  in-  och  utgångar,  biljettexpedition 
m.  m.  för  resande  med  statens  järnvägars  fjärrtåg.  Från  en 
stamplattform  utmed  stationshuset  utgå  person-  och  resgods- 
plattformar  för  fjärrtrafikens  plattformsspår.  In-  och  utgångar 
m.  fl.  stationsanordningrr  för  statens  järnvägars  lokaltågstrafik 
och  de  enskilda  järnvägarna  bibehållas  i  och  invid  det  gamla 
stationshuset,  därifrån  tunnelförbindelse  anordnas  till  nämnda 
lokaltågsspår. 

För  det  ankommande  fraktgodset  uppföres  ett  nytt  ma¬ 
gasin  utefter  Carlsgatan,  hvarigenom  i  det  nuvarande  godsmaga¬ 
sinets  plats  vinnes  för  afgående  såväl  frakt-  som  ilgods.  Frilast- 
uing  anordnas  öster  om  nya  godsmagasinet  för  ankommande 
fraktgods  och  kan  där  bibehållas,  tills  detta  magasin  behöfver 
utökas  eller  utvidgning  af  frilastning  behöfver  ske. 

Drift-  och  rangerbangårdar  utbildas  i  anslutning  till  nu¬ 
varande  spårsystem  och  erbjuda  i  jämförelse  därmed  afsevärdt 
förbättrade  anordningar  och  rikligare  spårutrymme,  hvarigenom 
snabbare,  enklare  och  säkrare  drift  möjliggöres  till  båtnad  för 
trafiken  och  för  den  med  bangårdstjänsten  sysselsatta  personalen. 
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Till  vinnande  af  plats  för  ofvan  angifna  utvidgningar  och 
omläggning  af  stationen  med  dess  sp&ranordnmgar  maste 
statefs  järnvägar  verkstäders  och  de  äldre  lokomotivstallarna 
samt  Malmö— Simrishamns  järnvägens  lokomotivstallar  o 
verkstäder  bortflyttas.  Statens'  järnvägars  nybyggda  proviso¬ 
riska  lokomotivstallar  kunna  däremot  kvarligga.  De  nya  ver 
städerna  och  •  lokomotivstallarna  uppföras  å  de  omraden,  som 
äfven  vid  fullständig  utbyggnad  därför  afses.  Viadukter  och 
gatuunderfarter  under  den  i  högt  plan  omlagda  kontinental¬ 
banan  och  den  förhöjda  Arlöfs  station  utbyggas. 

Statens  kontanta  kostnader  för  järnvägsförslagets  genom¬ 
förande,  däri  inbegripna  gatuarbeten  o  s.  v.,  bvilka  i i  och i  or 
si cr  tillskynda  staden  direkta  fördelar,  beraknas  till  88  ooo  kr. 
Den  kontanta  ersättning  staden  erhåller  är  i  067  500  kr.  De 
uppoffringar  staden  genom  att  biträda  förslaget  kommer  att 
göra  äro  däremot  beräknade  till  3411  9°°  kr- 


VÄRMLÄNDSKA  BERGSMANNAFÖRENINGEN 

sammanträder  till  sitt  6s:te  årsmöte  å  realskolans  lokal  1 
Kristinehamn  torsdagen  den  24  april  1913  kk  10  f-  m->  da  0  ' 
iande  ämnen  blifva  föremål  för  öfverläggnmg: 

10)  De  svenska  stenkolen  ock  möjligheten  att  använda  dem  t  , 
bergshandteringen.  Inledare  öfvering.  Ivar  Svedberg.  -  2:0) 
Torfpulver  som  lokomotivbränsle.  Inledare  maskiningenjör  j. 
von  Porat  —  V o)  Framställning  pä  elektrisk  väg  af  andra  me- 
Zer  än  järn.  Inledare  professor  K.  W.  Palmaer.  -  4:o)  Till- 
verkning  af  elektro-tackjärn.  Inledare  mg.  Ed  v.  Forn  ander. 

5:0)  Smäbanor.  Inledare  bruksägare  Albert  Bergström.  - 
6- oj  Några*  meddelanden  rörande  fungneraccumulatorernas  använd¬ 
ning.  Inledare  civiling.  O.  John  k.  -  7:0)  Några  synpunkter 
vid  planläggande  af  elektriska  kraftanläggningar.  Inledare  ciyil- 
ing.,  fil.  lic.  Axel  F.  Enström.  —  8:0)  Om  förluster  vid  elek¬ 
triska  anläggningar.  Inledare  ing.  J.  Körner. 
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Renhållningsväsendet  . .  1 

Husbyggnader:  Förslags  upprättande  1,  nybyggnads¬ 
arbeten  7 2>  underhåll  . .  2  '2 

Byggnadskontroll,  tekniska  kontrollen  2,  författnin¬ 
gar  o.  d.  2 .  d  .  I 

Tomtmätningar  .  V4 

Planteringar  .  J2 

Stadsplaner  och  trafikfrågor  . 3  °U 

Drätseln,  uppbörds-,  revisions-,  kassaväsendet .  3 

Magistraten  .  2 

Tillsamman  alltså  36  månader  Författaren  anser,  att 
aspiranterna  under  denna  tid  komma  1  kontakt  med  samt¬ 
liga  de  tekniska  förvaltningsgrenarna  äfven  om  de  icke 
skulle  vara  direkt  angifna  i  det  uppställda  programmet. 


PERSONAL-NOTISER 


Konsulterande  "ingenjör  G.  O.  M.  Olsson,  Stockholm,  till  Svenska 
Turbinfabriks-A.-B.  Ljungström,  Finspång. 


SAMMANKOMSTER 


UR  FACKPRESSEN _ 

Utbildning  af  aspiranter  för  högre  tekniska 
befattningar  i  kommunernas  tjänst.  Zeitschrift 
des  Verb.  deuts.  Diplomingenieure  15  mars.  —  Dipl.-Ing.  Kalb- 
fus  i  Altona  berör  de  otillfredsställande  förhallanden  som 
beträffande  utbildningen  af  tekniska  kommunaltjänstemän 
förefinnes  och  hur  särskildt  de  mindre  och  medelstora 
städerna  borde  ägna  uppmärksamhet  häråt.  De  större 
städerna  kunna  i  detta  fall  betjäna  sig  af  specialister  inom 
de  olika  tekniska  förvaltningsgrenarna,  men  en  större  mång¬ 
sidighet  i  utbildningen  fordras  helt  naturligt  för  tjänstemän 
inom  de  öfriga  städerna.  Det  måste  härvid  emellertid 
fasthållas  att  utbildningens  mål  bör  vara  att  bibringa  en 
öfversikt  öfver  de  olika  kommunala  förvaltningsgrenarna, 
så  att  möjlighet  gifves  att  skilja  det  väsentliga  från  det 
oväsentliga,  det  kan  icke  ställas  upp  som  mål  att  utbilda 
specialister.  Likaså  är  det  af  vikt  att  vid  sidan  af  den 
rent  tekniska  utbildningen  kännedom  erhålles  om  de  om¬ 
fattande  lagar  och  förordningar  som  beröra  de  ekonomiska 
förhållandena  äfvensom  af  de  ekonomiska  grunderna  för 
kommunalförvaltningen.  I  en  tabell  utarbetad  med  hän¬ 
syn  till  förhållandena  i  Altona  redogör  författaren  för  de 
olika  grenar  som  böra  ägnas  studier,  hvarjämte  han  fram¬ 
håller,  att  aspiranten  under  utbildningstiden  bör  erhålla 
aflöning. 

&  Antal 

mån. 

Hamnbyggnad,  utarbetande  af  mindre  förslag,  byrå¬ 
tjänst  .  3  V  4 

Försäkrings-  och  kassa-väsendet  .  V 4 

Afloppsledningar,  beräkning  och  konstruktion  1  l/2 

mån.,  arbeten  4 r/2 . 6 

Gas-  och  vattenverk,  belysningsväsendet,  rörläggnings- 

arbeten,  verkens  drift .  2 

Gatubyggnad:  Förslag  och  arbeten .  6 


SVENSKA  TEKNOLOGFÖRENINGEN. 

Allmän  sammankomst  äger  rum  tisdagen  den  29  april  kl.  7,30 
e  m  _  Ärenden:  1.  Protokolljustering.  —  2.  Preliminärt  ytt¬ 
rande  från  Sveriges  samarbetande  tekniska  föreningars  delegation 
rörande  förslaget  att  anordna  en  ingenjör  skongress  med  internatio¬ 
nell  läggning  vid  Baltiska  utställningen  1914.  (Se  Teknisk  1  id- 
skrifts  veckoupplaga  den  28  mars  1913.)  —  3-  Frågan  om  Sven¬ 
ska  Teknologföreningens  medverkan  för  anordnande  af  en  ingen¬ 
jörernas  och  arkitekternas  afdelning  vid  Baltiska  utställningen  1914. 
(Se  Teknisk  Tidskrifts  veckoupplaga  den  26  april  19 1 3-)  —  4- 
Kommittéförslag  till  färgbeteckning  å  rörledningar  för  särskiljande 
af  olika  slags  ledningar.  (Se  Teknisk  Tidskrifts  veckoupplaga  der 
26  april  1913-)  —  Klubbafton. 

Afdelningens  för  Skeppsbyggnadskonst  ordinarie  vårmöte 

äger  rum  å  restaurant  Rosenbad,  Strömgatan  24,  Stockholm,  man 
dagen  den  21  april  1913 .  -  Kl.  2  e.  m.  precis .-  1.  Val  af  juste 
ringsmän.  —  2.  Inval  af  nya  medlemmar.  —  3.  Styrelseberättelse 
4.  Skrifvelse  från  Föreningens  styrelse.  —  5.  Förslag  till  terme; 
och  beteckningar  inom  skeppsbyggnadskonsten,  af  marimngenjorern; 
T  Ivnös  och  J.  Lindbäck.  —  6.  Riga  stads  isbrytare  Peter  dei 
store ,  föredrag  af  dir.  G.  Hammar.  -  Middagspaus  kl.  g—7e.  m 
Kl.  7  e.  m. :  7.  Dieselmotorn  som  far  tygsmaskineri,  föredrag  a 

ingenjör  Gustaf  Seth. 

Afdelningen  för  Mekanik  sammanträder  onsdagen  den  23  apri 
19 13  kl.  7,30  e.  m.  —  Ärenden:  1.  Protokolljustering.  —  2.  Inval 
—  3.  Från  Föreningens  styrelse  inkommen  skrifvelse  med  begara 
att  afdelningen  måtte  afgifva  yttrande  rörande  den  högre  ingenjörs 
och  arkitektutbildningen  och  Tekniska  Högskolans  nyorganisat.oi 

_  4  Afdelningsredaktörens  anhållan  om  tjänstledighet.  Föu 

drag:  5.  Auto mobiler  i  praktiken ,  af  ingenjör  Erik  Lundvi 
Föredraget  belyses  af  ljusbilder  och  annan  åskådningsmateriel. 

Afdelningen  för  Elektroteknik  sammanträder  fredagen  den  2 

april  19x3  kl.  7,30  e.  m.  —  Vidare  genom  kallelsekort. 

Afdelningen  för  Väg=  och  Vattenbyggnadskonst  sammai 

träder  måndagen  den  28  april  1913  kl.  7,3°  e.  m.  —  Arendei 
1.  Protokolljustering.  —  2.  Några  erinringar  med  anledning  i 
afdelningens  25-åriga  tillvaro,  anförande  af  ordföranden.  —  3.  b 
val.  —  4.  Skrifvelse  från  afdelningens  styrelse  beträffande  åtgärd 
till  införande  af  enhetligt  komparationsplan  vid  viktigare  afvägni 
gar  inom  landet.  —  5-  Skrifvelse  från  Föreningens  styrelse  mc 
anhållan  om  afdelningens  yttrande  i  fråga  om  den  högre  inge 
jörs-  och  arkitektutbildningen  samt  Tekniska  Högskolans  nyorganis 
tion.  _  6.  Föredrag:  Amerikansk  brobyggnadskonst.  Meddelarn 
från  en  studieresa  i  Förenta  Staterna  af  löjtnant  Ernst  Nilsso 
Föredraget  illustreras  af  ljusbilder  och  modärna  rörliga  broar. 
Samkväm  med  rikhaltigt  program  till  firandet  af  afdelninge 
2$-ärs  jubileum. 
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SVENSKA  TEKNOLOGFÖRENINGENS  ORDINARIE  STÄMMA  DEN  14  MARS  1913. 


Svenska  Teknologföreningens  ordinarie  mars-stämma 
ägde  rum  årsmötets  första  dag  d.  14  mars  på  aftonen  å  För¬ 
eningens  lokal.  Till  ordförande  utsågs  dir.  Rob.  Dahlander. 

Styrelseberättelsen  för  år  1912,  som  först  förelåg  till 
behandling,  var  af  följande  lydelse: 

Styrelseberättelse  for  igi2. 

Styrelsen  för  Svenska  Teknologföreningen  får  här¬ 
med  afgifva  berättelse  öfver  förvaltningen  af  föreningens 
angelägenheter  och  verksamheten  under  år  1912. 

1.  Medlemmarne. 

Under  året  hafva  i  föreningen  inträdt  106  nya  med¬ 
lemmar,  däraf  42  förutvarande  ledamöter  af  Tekniska  Hög¬ 
skolans  Studentkår;  21  af  dessa  hade  förut  tillhört  för¬ 
eningens  studentsektion. 

Såvidt  kändt  är  har  föreningen  under  året  genom 
döden  förlorat  34  medlemmar:  ingenjör  Johan  Benedict- 
son,  Köpingebro;  ingenjör  Wilhelm  Heberle,  Sala;  öfver- 
ingenjör  Axel  Emil  Risberg,  Malmö;  major  Magnus  Öh- 
man,  Hälsingborg;  generalkonsul  Eduard  Fränkel,  Stock¬ 
holm;  f.  d.  maskiningenjör  Elis  Cronstrand,  Hälsingborg; 
kapten  O.  T.  W.  Stanzén,  Norrviken;  baningenjör  Erik 
Leonard  Groth,  Tranås;  ingenjör  Ber  Per  Fredrik  Alarik 
Liedbeck,  Stockholm;  ingenjör  C.  G.  Larson,  Kyleberg; 
major  C.  P.  Wilhelm  Gagner,  Malmö;  bergsingenjör  Ernst 
A.  Sjöstedt,  ångaren  »Titanic»,  Lat.  N.  410  16',  Long.  W. 
50°  14';  disponent  Victor  Schwartz,  Billesholms  Grufva; 
direktör  Eugéne  Samson,  Stockholm;  bergsingenjör  Au¬ 
gust  Wester,  Hjulsjö;  kapten  C.  H.  Fogelberg,  Malmslätt; 
civilingenjör  Johan  Spånberg,  Norrahammar;  ingenjör  Gu¬ 
staf  Sundell,  Halmstad;  bergsingenjör  Filip  John  Bergen¬ 
dal,  Stockholm;  ingenjör  Johan  Fredrik  Wester,  Håkan- 
bol;  bruksingenjör  Jonas  Wilhelm  Sandahl,  Kulla,  Orma- 
ryd;  civilingenjör  Rutger  Alarik  Wachtmeister,  Stockholm; 
arkitekt  Adrian  Crispin  Peterson,  Göteborg;  f.  d.  major 
Johan  Fredrik  Cornell,  Uppsala;  f.  d.  disponent  J.  B.  E. 
Ekman,  Norrviken;  civiligenjör  Per  Svanbeck,  Stockholm; 
bergsingenjör  Clas  Bolin,  Stockholm;  f.  d.  marinöfverdi- 
rektör  Hugo  Hjalmar  Lilliehöök,  Stockholm;  ingenjör  Os¬ 
car  Napoleon  Groll,  Norrköping;  ingenjör  C.  W.  T.  Malm¬ 
berg,  Stockholm;  bandirektör  Johan  Plantin,  Västerås; 
ingenjör  Fredrik  R.  Tottie,  Bollebygd;  civilingenjör  Lars 
Henrik  Fornander,  -Nynäshamn;  ingenjör  Sven  Georg  Wil¬ 
helm  Brehmer,  Luton,  England. 

Stadgad  årlig  afgift  har  erlagts  af  1  725  ledamöter, 
hvaraf  766  voro  bosatta  i  Stockholm  med  närmaste  om¬ 
nejd  samt  882  i  landsorten  och  77  utomlands.  Antalet 
ledamöter,  som  erlagt  årsafgift  för  all  framtid,  utgjorde 
vid  årets  slut  68. 


2.  Sammanträden» 

Inom  föreningen  ha  under  1912  af  hållits  62  sam¬ 
manträden,  nämligen  2  ordinarie  stämmor,  7  allmänna 
sammankomster  med  föreningen  i  sin  helhet  samt  54  sam¬ 
manträden  inom  afdelningarna  sålunda  fördelade: 

Afd.  för  Mekanik  .  7 

»  »  Elektroteknik  .  9 

»  »  Husbyggnadskonst .  10 

»  »  Väg-  &  Vattenbyggnadskonst  .  9 

»  »  Kemi  &  Bergsvetenskap .  9 

»  »  Skeppsbyggnadskonst  .  3 

»  »  Teknisk  Undervisning  .  4 

I  ofvanstående  inräknas  föreningens  årsmöte  den  29 
mars,  hvars  program  liksom  några  af  afdelningssamman- 
trädenas  upptog  en  hel  dag.  En  extra  allmän  samman¬ 
komst,  den  9  dec.,  ägnades  åt  hyllningen  af  den  förste 
svenske  ingenjören  bland  Nobelpristagarne,  Gustaf  Dalen. 

Föreningens  styrelse  har  under  året  haft  12  sam¬ 
manträden. 

3.  Samarbetet  mellan  Sveriges  tekniska  föreningar. 

Sedan  Svenska  Teknologföreningen  år  1911  för  sin 
del  antagit  grunder  för  samarbete  mellan  landets  tekniska 
föreningar  och  såsom  i  föregående  styrelseberättelse  om¬ 
nämnts  inbjudit  de  tio  föreningar,  med  hvilka  underhand¬ 
lingar  och  samarbete  bedrifvits,  att  sammansluta  sig  en¬ 
ligt  nämnda  grunder,  blef  föreningens  inbjudan  antagen 
af  samtliga  utom  Hälsingborgs  Tekniska  förening.  De 
samarbetande  föreningarna  äro  sålunda  f.  n. 

Svenska  Teknologföreningen,  Stockholm, 

Tekniska  Samfundet,  Göteborg, 

Skånska  Ingenjörsklubben,  Malmö, 

Polytekniska  föreningen,  Norrköping, 

Tekniska  föreningen,  Gäfle, 

Tekniska  föreningen,  Jönköping, 

Tekniska  föreningen,  Västerås, 

Tekniska  föreningen,  Eskilstuna, 

Örebro  Ingenjörsklubb,  Örebro, 

Falu  Ingenjörsklubb,  Falun. 

De  ärenden,  som  under  året  antagits  till  gemensam 
behandling  enligt  samarbetesgrunderna,  äro  följande: 

1.  De  tekniska  intressenas  bevakande  vid  den  före¬ 
stående  omorganisationen  af  den  svenska  statens  centrala 
förvaltningsorgan ; 

2.  Frågan  om  anordnande  af  en  ingenjörskongress 
med  internationell  läggning  i  samband  med  Baltiska  ut¬ 
ställningen  i  Malmö  1914; 

3.  Kungl.  kommittéförslaget  till  den  lägre  tekniska 
undervisningens  ordnande. 
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4.  Stadgar  och  ordningsregler. 

Styrelsen  har  under  året  haft  under  öfvervägande, 
huruvida  ej  formerna  för  handläggningen  af  föreningens 
ekonomiska  angelägenheter  vore  i  behof  af  utveckling  for 
att  kunna  motsvara  förändrade  förhållanden.  Sarski  ar 
styrelsen  därvid  haft  sin  uppmärksamhet  riktad  på  budgets¬ 
frågorna  och  den  obegränsade  befogenhet  1  hithörande 
ärenden,  som  stadgarna  inrymma  åt  föreningens  stammor, 
hos  hvilka  på  grund  af  deras  tillfälliga  sammansättning 
numera  näppeligen  alltid  kan  påräknas  den  sakkunniga 
inblick  i  föreningens  ekonomiska  förhållanden,  som  ar 
nödvändig  för  en  mera  ingående  och  ansvarsfull  behand¬ 
ling  af  desamma. 

I  syfte  att  åstadkomma  en  enligt  styrelsens  mening 
nödvändig  ändring  af  nu  gällande  stadgar  i  åsyftade  de¬ 
lar,  föreläde  styrelsen  föreningen  vid  dess  ordinarie  no. 
vemberstämma  förslag  till  inrättandet  af  en  »fullmäktige, 
institution»,  med  viss  befogenhet  i  frågor  rörande  budge-  ' 
ten.  Förslaget  förklarades  då  enligt  gällande  stadgar^  vi¬ 
lande  och  föreligger  vid  innevarande  års  marsstämma  anyo 
till  behandling,  något  modifieradt  i  enlighet  med  vid  stam¬ 
man  uttalade  önskemål.  _  . 

På  förslag  af  styrelsen  har  föreningen  beslutit  ett  ti  . 

lägg  till  ordningsreglernas  §  10,  hvarigenom  protokoll 

inom  föreningen  kan  justeras,  ej  blott  som  hittills  vid 
nästa  sammankomst  eller  omedelbart,  utan  äfven  genom 
utsedda  justeringsmän. 


5.  Föreningens  50=års=jubileum. 

De  omfattande  arbeten,  som  för  ett  värdigt  högtid, 
lighållande  af  föreningens  femtio-ånga  tillvaro  anordna¬ 
des  af  föreningens  jubileumskommitté,  hafva  1  föregå¬ 
ende  styrelseberättelse  utförligt  omnämnts.  Kommitens 
redogörelse  för  den  del  af  dess  uppdrag,  som  omfat¬ 
tat  insamling  af  penningmedel  till  Polhemsfonden  samt 
åtgärder  för  hugfästande  af  Christopher  Polhems  minne, 
har  styrelsen  med  tacksamhet  emottagit.  Det  arbetsutskott 
inom  kommittén,  som  omhänderhaft  redigeringen  af  histo¬ 
riken  öfver  föreningens  verksamhet  1861 — 1911,  har  dock 
först  innevarande  år  kunnat  afsluta  sitt  uppdrag,  hvarför 
slutredogörelse  för  jubileumskommitténs  verksamhet  ej  ännu 
föreligger. 


6.  Polhemsfonden. 


Föreningens  Polhemsfond  består  f.  n.  dels  af  två 
donationer  å  hvardera  2  000  kronor,  hvilka  skänkts  af 
framlidne  generaldirektör  Rudolf  Cronstedt  för  bestridande 
af  kostnaderna  för  Polhemspriset  utdelande,  dels  af  be¬ 
hållningen  å  1911  års  jubileumsinsamling  och  utgjorde 
den  1  januari  1912  ett  sammanlagdt  kapital  af  32  557: 33 
kronor.  Af  fondens  af  kastning  har  ett  belopp  af  250 
kronor  tilldelats  ingenjören  Sten  Velander  såsom  belöning 
för  en  af  honom  verkställd  utredning  af  kostnaderna  för 
elektriska  kraftledningar.  Förslag  till  bestämmelser  för 
fondens  förvaltning  och  användning  har  genom  styrelsens 
försorg  utarbetats  och  föreligger  vid  instundande  mars¬ 
stämma  till  behandling. 

Det  i  föreningens  ägo  befintliga  lagret  af  skrifter, 
hvilkas  försäljning  sker  till  förmån  Polhemsfonden,  inne¬ 
höll  vid  årets  slut  1074  ex.  af  minnesskrift  öfver  Christo¬ 
pher  Polhem  och  821  ex.  af  Westins  afhandling  »Reali- 
täten,  Abstraktionen,  Fingierungen  und  Fiktionen  in  der 
teoretischen  Mekanik». 


7  Inom  föreningen  behandlade  viktigare  ärenden. 

Det  kungl.  kommittéförslaget  till  ny  yrkesfarelag  slut¬ 
behandlades  under  årets  första  månader  inom  föreningen, 
hvarefter  resultatet  af  den  så  gjorda  granskningen  ofver- 
lämnades  till  regeringen. 

Till  föreningen  har  kungl.  maj:t  för  yttrande  remitte¬ 
rat  tvänne  af  kungl.  kommittéer  afgifna  betänkanden,  näm¬ 
ligen  dels  förslaget  till  förordning  angående  fastighetsregister 
för  stad,  dels  förslaget  till  den  lägre  tekniska  undervisnin¬ 
gens  ordnande.  Det  förra  förslaget,  som  beror  ekonomi¬ 
ska  intressen  af  stor  betydelse  för  våra  stadssamhällen  och 
tillika  innebär  en  allvarlig  kompetenskonflikt  mellan  landt- 
mäterikåren  samt  de  högskolebildade  ingenjörerna  och  stads- 
planeteknikerna,  öfverlämnades  till  föreningens  afdelmngar 
för  Väg-  och  Vattenbyggnadskonst  samt  för  Husbyggnads¬ 
konst,  hvilka  genom  en  gemensam  beredning  underkastat 
detsamma  en  ingående  granskning.  Denna  har  numera 
slutförts,  och  resultatet  torde  inom  kort  föreligga  färdigt 
till  expedition.  Frågan  om  den  lägre  tekniska  undervis¬ 
ningen  har  föranledt  inledandet  af  en  gemensam  delega- 
tionsbehandling  enligt  grunderna  för  samarbete  mellan  lan¬ 
dets  tekniska  föreningar,  hvarjämte  en  blandad  kommitté 
af  representanter  för  föreningens  afdelmngar  tillsatts. 

Medicinalstyrelsens  förslag  till  ny  apoteksvarustadga, 
hvaröfver  kommerskollegium  år  1911  begärt  föreningens 
yttrande,  har  under  året  slutgranskats  inom  afdelnmgen 
för  Kemi  och  Bergsvetenskap.  Samma  afdelning  har  af- 
ven  under  behandling  ett  annat  från  kollegiet  remitteradt 
ärende,  berörande  giftstadgans  tillämpning  i  ett  industriellt 

faU. 

Föreningens  afdelning  för  Skeppsbyggnadskonst  har 
slutbehandlat  senare  delen  af  kungl.  sjöfartssakerhetskom- 
miténs  betänkande,  hvarefter  till  kommerskollegium  afgif- 

vits  begärdt  yttrande  häröfver. 

Kommittén  för  utredning  om  behöfliga  reformer  inom 
skiljedomsförandet  i  tekniska  och  industriella  tvister  har 
under  året  fortsatt  sitt  arbete.  Sedan  någon  tid  förelig¬ 
ger  resultatet  af  kommitténs  verksamhet  i  form  af  ett  upp- 
gjordt  förslag  till  stadgar  för  »Sveriges  tekniskt-industriella 
skiljedomsinstitut»,  hvilket  är  afsedt  att  till  behandling 
upptagas  vid  instundande  årsmöte. 

I  samband  med  Baltiska  utställningen  i  Malmö  1914 
planeras  en  del  anordningar,  för  hvilka  föreningens  med¬ 
verkan  begärts.  Såsom  ofvan  omnämnts  är  ett  förslag  att  un 
der  utställningen  anordna  en  ingenjörskongress  med  inter 
nationell  läggning  under  delegationsbehandhng  enligt  sam 
arbetesgrunderna.  Vidare  pågår  inom  föreningen  en  ut 
redning  om  möjligheten  och  lämpligheten,  att  foremngei 
åtager  sig  organiserandet  af  en  »ingenjörernas  och  arkitek 
ternas  afdelning»  vid  utställningen,  h vilken  afdelning  skull* 
åsyfta  att  bereda  sådan  teknisk  verksamhet,  som  ej  prodn 
cerar  rena  industriföremål,  tillfälle  att  framträda  med  sin: 
alster  i  form  af  ritningar,  modeller  o.  d. 

Till  följd  af  en  påklagad  brist  på  öfverensstämmels 
i  sakkunniges  uppfattning  om  huru  uttrycket  »explosion 
rätteligen  bör  tolkas,  har  föreningen  på  initiativ^  från  afc 
för  Mekanik  igångsatt  en  utredning,  i  ändamål  att  ^01 
möjligt  få  en  lämplig  definition  af  detta  begrepp  till  stånc 
särskildt  med  hänsyn  till  spörsmålets  vikt  för  de  nu  moi 
industrien  allt  vanligare  försäkringarna  mot  maskmskad; 

Fråga  om  enhetliga  normer  för  färgbeteckning  af  rö 
ledningar  såväl  på  ritningar  som  vid  installationer  1  pral 
tiken  har  upptagits  till  kommittébehandling. 
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Beträffande  verksamheten  inom  föreningens  olika  af- 
delningar  hafva  föredrag  och  diskussioner  i  tekniska  och 
tekniskt-ekonomiska  ämnen,  besök  vid  nyare  anläggningar 
och  byggnadsverk,  utställningar  af  nya  produkter,  maski¬ 
ner,  ritningar  och  modeller  omväxlande  ingått  i  samman- 
trädesprogrammen.  Närmare  uppgifter  härom  återfinnas  i 
de  årsberättelser,  som  afgifvas  af  respektiva  afdelningars 
styrelser  och  inflyta  i  Teknisk  Tidskrift.  Följande  må 
dock  ur  dessa  här  anföras. 

Afdelningen  för  Mekanik  har  igångsatt  en  omarbet¬ 
ning  af  föreningens  Handbok  I:  »Anordning  och  skötsel 
af  arbetstransmissioner  med  särskild  hänsyn  till  vinnande 
af  skydd  mot  olycksfall».  Bestämmelserna  i  den  nya  la¬ 
gen  om  arbetarskydd  komma  därvid  att  jämte  teknikens 
allmänna  utveckling  på  området  särskildt  beaktas  för  den 
reviderade  upplagan. 

Afdelningen  för  Elektroteknik  ombesörjer  fortfarande 
genom  den  inom  afd.  verksamma  Svenska  elektrotekniska 
kommittén  Sveriges  representation  i  den  Internationella 
elektriska  kommissionen  i  London.  De  därför  erforderliga 
kostnaderna  bestridas  af  föreningen.  Inom  afdelningen 
arbeta  sedan  flera  år  åtskilliga  kommittéer  på  studiet  af 
de  betydelsefulla  tekniska  problem,  som  äro  förbundna 
med  anordnandet  af  högspänningsanläggningar  för  stora 
kraftbelopp.  En  kommitté  är  tillsatt  för  utarbetande  af 
normer  för  gummi-isolerade  ledningar. 

Afdelningen  för  Väg-  och  Vattenbyggnadskonst  har 
under  utredning  frågan  om  allmänna  kontraktsbestämmelser 
rörande  entreprenader  inom  väg-  och  vattenbyggnadsfacket 
samt  har  tillsatt  en  kommitté  för  befordrandet  af  större 
enhetlighet  vid  undersökningar  af  markens  bärighet  å  svag 
undergrund.  Afdelningens  kommittéer  för  utarbetande  af 
grunder  för  beräkning  af  betongkonstruktioner  samt  för 
revidering  af  gällande  normalbestämmelser  vid  järnkonstruk¬ 
tioner  fortsätta  sin  verksamhet. 

Föreningen  är  f.  n.  korporativ  medlem  af  följande 
sammanslutningar : 

Intern.  Verband  f.  d.  Materialpriifungen  derTechnik; 

»  »  »  gewerbl.  Rechtschutz ; 

Assoc.  perman.  des  Congrés  de  Navigation. 

Genom  föreningens  försorg  träffades  sistlidne  som¬ 
mar  anstalter  för  att  underlätta  en  studieresa  genom  Sverige, 
som  företogs  af  elever  från  Tekniska  högskolan  i  Dres¬ 
den  under  ledning  af  professorerna  Görges,  Kiibler  och 
Lewicki. 

hörteckning  å  de  svenska  och  utländska  tekniska  före¬ 
ningar  med  hvilka  Teknologföreningen  står  i  korrespondens 
genom  utbyte  af  publikationer  m.  m.  återfinnes  i  förenin¬ 
gens  årsbok  för  1912. 

8.  Handböcker  och  handlingar. 

Föreningens  serie  tekniska  handböcker  har  under  året 
ökats  med  n:r  XIV:  »Grunder  för  hållfasthetsberäkning  af 
elektriska  kraftledningar»^  utarbetade  och  antagna  af  Af¬ 
delningen  för  Elektroteknik. 

Af  föreningens  handlingar  hafva  följande  nummer  ut- 
gifvits: 

N:r  46.  Grunder  tör  samarbete  mellan  Sveriges  tek¬ 
niska  föreningar,  antagna  af  Svenska  Teknologföreningen 
den  18  november  1911. 

N:o  47.  Förslag  till  utlåtande  öfver  kungl.  medici¬ 
nalstyrelsens  förslag  till  apoteksvarustadga.  Afgifvet  af 


kommitterade  inom  Afdelningen  för  Kemi-  och  Bergs¬ 
vetenskap. 

N:r  48.  Förslag  till  yttrande  öfver  kungl.  kommit- 
terades  betänkande  med  förslag  till  lag  om  expropriation 
m.  m.  Afgifvet  af  kommitterade  inom  Afdelningen  för 
Väg-  och  Vattenbyggnadskonst. 

N:r  49.  Svenska  Teknologföreningens  yttrande  öfver 
kungl.  vattenrätts-  och  dikninglagskommittéernas  betän¬ 
kande  med  förslag  till  ny  vattenlag. 

N:r  50.  Utvidgadt  förslag  till  yttrande  öfver  förslaget 
till  ny  lag  om  expropriation.  Afgifvet  af  kommitterade 
inom  Afdelningen  för  Väg-  och  Vattenbyggnadskonst. 

N:r  51.  Instruktioner  för  Svenska  Teknologförenin¬ 
gens  tjänstemän. 

N:r  52.  Förslag  till  yttrande  öfver  kungl.  sjöfarts- 
säkerhetskommitténs  betänkande,  del  II,  med  förslag  till 
ändringar  i  sjölagen  m.  m.  Afgifvet  af  kommitterade  in¬ 
om  Afdelningen  för  Skeppsbyggnadskonst. 

N:r  53.  Diskussion  den  8  juni  1912  inom  Afdel¬ 
ningen  för  Skeppsbyggnadskonst  rörande  kommitterades 
förslag  till  yttrande  (Handl.  n:r  52). 

9.  Personal. 

Inom  föreningens  personalorganisation  har  ingen  för¬ 
ändring  under  året  inträdt  hvad  beträffar  föreningens  kansli 
och  hufvudredaktionen  för  Teknisk  Tidskrift.  För  den  med 
året  ingående  nya  treårsperioden  för  afdelningsredaktö- 
rernas  i  Teknisk  Tidskrift  mandat  ha  redaktörsbefattnin- 
garna  erhållit  följande  innehafvare : 

Afdelningen  Arkitektur:  Arkitekt  C.  G.  Bergsten, 

»  Mekanik:  Ingenjör  G.  O.  M.  Olsson, 

»  Elektroteknik:  »  Ch.  Hässler, 

»  Väg-  och  Vattenbyggnadskonst:  Löjtnant  R. 

Smedberg, 

»  Kemi-  och  Bergsvetenskap:  Docent  E.  Norlin 

och  byråingenjör  F.  Stille, 

»  Skeppsbyggnadskonst:  Ingenjör  Allan  Boo. 

10.  Ekonomi. 

Föreningen  har  under  år  1912  åtnjutit  sedvanligt 
statsunderstöd  af  5  000  kronor  för  utgifvande  af  Teknisk 
Tidskrift,  med  skyldighet  att  efter  redaktionens  bepröf- 
vande  offentliggöra  reseberättelser,  afgifna  till  kommers¬ 
kollegium  af  tekniska  statsstipendiater,  som  icke  ägna  sig 
åt  bergshandteringen.  Från  Letterstedtska  föreningens  fon¬ 
der  har  Teknisk  Tidskrift  som  hittills  uppburit  ett  under¬ 
stöd  af  1  000  kronor.  Af  de  i  styrelseberättelsen  för  år 
19 11  omnämnda  möteskostnader  vid  50-årsjubiléet,  som 
Afdelningen  för  Skeppsbyggnadskonst  ansetts  böra  själf 
täcka  med  ett  tillsvidare  balanseradt  belopp  af  kr.  1  000, 
hafva  under  året  genom  afdelningens  styrelse  insamlats 
kr.  500,  som  till  föreningen  öfverlämnats. 

I  vidstående  tablå  öfver  föreningens  ekonomiska  ställ¬ 
ning  samt  inkomster  och  utgifter  är  sammanfattadt  före¬ 
ningens  och  tidskriftens  bokslut  för  år  1912.  Däraf  fram¬ 
går  att  det  ekonomiska  resultatet  af  årets  verksamhet  är 
ogynnsamt.  Den  förnämsta  orsaken  härtill  är,  att  för¬ 
eningens  restaurant-  och  klubbrörelse  gått  med  en  betydlig 
förlust. 

Då  föreningen  beslöt  gifva  bottenvåningen  i  fastig¬ 
heten  Jakobsgatan  19  dess  nuvarande  inredning,  skedde 
detta  med  den  förhoppningen,  att  de  där  för  medlem- 
marnes  nytta  och  trefnad  gjorda  anordningarna  äfven 
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Svenska  Teknologf öreningens  inkomster  och  utgifter  år  1912. 

(Året,  budget  återfinnes  i  Tekni.k  Tidskrift,  veckouppl.  4  nov.  ■<)»■) 


värme  ljus 


Inkomster: 

Svenska  Teknologf öreningen  : 
Inträdesafgifter : 

j)  Nyinvalda  medlemmar  . 

2)  F.  d.  medlemmar  af  Tekn.  Högsko¬ 
lans  studentkår . 

Årsafgifter : 

1 )  Stockholmsledamöter  . . . 

2)  Landsortsledamöter . . . « 

3) 1  utlandet  bosatta  ledamöter . 

Studentkårens  afgifter : 

1) Årsafgift  . . . •••••••• 

2)  Öfriga  afgifter  (för  Teknisk  Tidskrift 

m.  m.)  . 

Räntor : 

1)  Obligationer  . . 

2)  Bankräkningar  . 

Hyror  m.  m.  å  fastigheten  och  lokaler 

1)  Teknisk  Tidskrift  (incl.  -  " 

m.  m.) . 

2)  Tillfällig  uthyrning  . 

3)  Afgäld  för  en  telefongalge  och  utdel 

ning  i  brandkontoret  . 

Bokförlagets  vinst  . . 

Försålda  arkitekttaxor . 

I  Klubbrörelsens  vinst  . 

Annonser  i  ledamotsförteckningen . . . 

Byggnadssamfundets  Donationsfond  (minsk¬ 
ning) . . 

Polhemsfonden  II: 

1)  Gåfvor . 

2)  Försälj,  af  Polhemsskrifter  . .  i  97 o: — 

t>  »  Westins  afhandl.  46:  30 

Värdeökning  af  inventarier: 

Efter  afskrifning  af  .  Kr.  1  047:  — 

Värdeökning  af  biblioteket: 

Efter  afskrifning  af  . Kr.  2  346:  78 

Amortering  å  skuld  till  Ränte-  &  Ivapital- 

försäkringsanstalten . 

Försålda  föreningsmärken  . 

Af  Allmänna  Fonden  disponerade  medel  ... 
Balans  till  1913 . 


I  920 

-  | 

315 1 

2  235  — 

22  OOO 

13  187 

I  I42 

50 

5° 

36330  ~ 

890 

— 

828 

1 — 

1  718  - 

756 

266 

|3i 

1  022  31 

Utgifter: 

Svenska  Teknologf  öreningen  : 

Fastighetens  omkostnader : 

1)  Skatter  och  onera  . .  . 

2)  Försäkringspremie  för  all  framtid 

3)  Underhåll  . 


4  000 
1  570  |  — 

180  i  — 


424 


64 


2016  30 


5  75o 

2  005 

36 

3  284 


27 

50 

85 


1  070  — 


6 


3°4 

2  440 
2  500 
1  000  ]  — 


94 


936  06 
64  2 
5  59i  43 
3  400 


Inventarier: 

1)  Inköp:  .  .,  .  , 

a)  Diverse  inventarier,  utvidgning  at 

lokaltelefon-nätet  m.  m . 

b)  Diverse  inventarier  för  restauranten 

c)  »  »  för  Tekn.  Tidskrift 

2)  Underhåll  . 

Biblioteket: 

1)  Inköp  . 

2)  Bindning,  kompletteringar . 

Lokalomkostnader: 

1)  Uppvärmning  . 

2)  Belysning  . ••••••• 

3)  Telefon,  brandförsäkring,  utskank- 

ningsafgift  . . 

4)  Rengöring,  extra  vakthållning  m.  m. 

Räntor  å  inteckningslån: 

1)  Ränte-  och  Kapitalförsäkringsanstalten 

(ränta  och  amortering)  . 

2)  Sv.  Läkaresällskapet . 

Löner  och  arvoden: 

1)  Sekreterare . 

2)  Kamrerare . .  4  5°°: 

däraf  från  Tekn.  Tidskrift  2,000: 


3)  Kassör .  1,800: 

däraf  från  Tekn.  Tidskrift  720:  — 


4)  Skrifbiträde  .  Lio7:  5° 

däraf  från  Tekn.  Tidskrift  600:  — 

5)  Förste  vaktmästare,  lön  jämte  förmåner 

6)  Andre  d;o  »  . 

7)  Extra  personal  för  klubbrörelsen.... 


69  689 


22 


Transport  kr. 


434  I68 
600 
897  '08 


Pension  till  ingenjör  Gottfrid  Boberg 

1)  Ränta  å  Bobergsfonden . 

2)  Föreningens  tillskott . 

Diverse  omkostnader: 

1)  Porto  . . 

2)  Årsmöten  och  sammanträden  .. 

3)  Skioptikonbilder . 

4)  Trycksaker  och  kallelsekort 

5)  Tidningar,  skrifmaterialier 

6)  Resor  och  representation 

7)  Diverse 

Ledamotsförteckningen: 

Tryckningskostnader 
Kommittéarbeten 
ondernas  ökning: 

1)  Byggnadsfonden  II: 

a)  årsränta  å  5  %  .  113:  7° 

b)  hälften  af  inträdesafgifter  1,117:  5° 

2)  Polhemsfonden  I:  årsränta  å  5  %  ... 

3)  Polhemsfonden  II: 
gåfvor  och  öfriga 

inkomster  .  2  440:  94 

årsränta  å  5  %...  i  427:  87  ^  868:  81 
afgår  omkostnader  och  anslag 
ur  fonden  .  281:  5° 

4)  Sandellsfonden :  årsränta  å  5  % . 

Jubileet  1911,  resterande  utgifter 
Omkostnader  och  ansla 

den  . 

Af  Afd.  för  husb.  disponerade  medel  ur 

Byggnadssamf.  donationsfond . 

Omkostnader  för  restauranten  . 

Föreningens  tillskott  till  Teknisk  Tid¬ 
skrift  .  —  8  355;  39 

69689  22  Transport  kr. 


ur  Polhemsfon- 


16 


1  1  38 

931 
922 
535  |i8 


55 

1 1 


1  980  38 
1  366  40 


99i  75 
2  083  63 

74  7  63 

2  324  !32 


1  200  |  — 
4  45°  I 


3  000 
2  500  |  — 
I  080 
5<>7  5° 


2,055 

900 

899 


38 


1  247  30 

2  352  70 


2  509  64 

1  376  87 
326  |85 

2  947 
1  088 

796 
4i3 


8 

06 


1  231  20 
280  96 


3  587  31 

134  12 


1  931  76 


3  547  I  — 
3  346  78 


6  147  33 

I 

5  65o  - 


10 941  88 

3  600  _ 


9  459  ,26 

1  092  75 

2  630  78 


5  233  59 
13 1  150 

281  j  50 
578  50 

I 

6  761  20 

I 

; 

> 

61  333  83 
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Transport  kr. 
Teknisk  Tidskrift : 

Annonsintäkter  . 

Prenumeration  utom  föreningen . 

Försäljning  af  äldre  årg lösti.,  separat  m.  m. 
'  Offentliga  anslag: 

1)  Statens . .  5  000 

2)  Letterstedtska  föreningens .  1  000 

Sv.  Teknologföreningens  tillskott  8  355:  39 

Kronor 


I 

69  689 

22 

Transport  kr. 

6i  333 

83 

Teknisk  Tidskrift : 

Framställningskostnader : 

93  583 

02 

1)  Textafdelningen .  46  999:  33 

12  69O 

26 

2)  Annonsafdelningen  .  .  30  281-  34 

77  280 

67 

4  262 

74 

Tryckningskostnader  för  separat  m.  m. 

1  918 

75 

Löner  och  arvoden 

31  331 

2 1 

Omkostnader,  expedition  och  diverse  . 

9  593 

75 

6  000 

— 

116  536 

62 

Lokal  (hyra,  värme,  ljus,  inventarier) 

4  000 

— 

Afskrifningar  och  rabatter... 

767 

63 

124  892 

01 

1  186  225 

84 

Kronor 

1S6  225 

84 

Svenska  Teknologföreningens  ekonomiska  ställning  år  1912. 


Tillgångar 

Skulder 

den  1  jan. 

I 

den  31  dec. 

den  1  jan. 

den  31  dec. 

1912 

1912 

1912 

1912 

Svenska  Teknologf Öreningen : 

Svenska  7'eknologfö reningen : 

1  830 

36 

Kassabehållning  . 

5io 

76 

Lån  mot  inteckningar: 

105 

10 

Innestående  å  kapitalräkning  i  bank 

109 

44 

90  000 

_ 

a)  till  Sv.  Läkaresällskapet  . 

90  000 

_ 

27  509 

06 

Fordran  å  löpande  räkning  i  bank 

— 

b)  »  Ränte-  och  Kapitalförsäkringsan- 

18  900 

— 

Obligationer,  Sv.  statens  3, g  % 

18  900 

— 

5  5°9 

85 

stalten  . 

4  573 

79 

230  000 

— 

Fastigheten  19  Jakobsgatan  i  Stockholm... 

230  000 

— 

5  619 

26 

Polhemsfonden  I . 

5  9°° 

22 

23  000 

— 

Inventarier  . 

25  500 

— 

28  557 

33 

Polhemsfonden  II  . 

32  144 

64 

7  5oo 

— 

Bibliotek  . 

8  500 

— 

2  682 

1  643 

98 

Bokförlaget . 

1  831 

56 

4  746 

07 

Byggnadssamfundets  donationsfond  . 

4  44' 

44 

46 

1  921 

94 

Klubbrestaurantens  lager  . 

2  933 

90 

24  946 

*7 

Bobergsfonden . 

24  946 

G 

1  225 

— 

Jubileet  1911  . 

800 

— 

88  004 

52 

Byggnadsfonden  . 

89  235 

72 

99S 

Ö8 

Diverse  fordringar  . 

615 

19 

8  800 

Reservfonden  . 

8  800 

— 

— 

Räntefordran  å  löpande  räkning  i  bank  ... 

261 

97 

5  925 

07 

Allmänna  fonden  . 

333 

64 

— 

— 

Balans  till  1913 

3  400 

— 

31  023 

22 

Skuld  till  diverse  personer . 

4  652 

33 

— 

Skuld  å  löpande  räkning  i  bank  . 

5  5oo 

— 

Teknisk  Tidskrift. 

40  244 

94 

Utestående  fordringar  för  annonser  . 

23  720 

58 

1  135 

80 

»  »  »  prenumeration... 

664 

25 

302 

1 1 

»  »  d  försålda  klichéer 

5o 

81 

993 

90 

»  »t  separat . 

1  021 

5o 

905 

56 

Lager  af  tidskriften,  pärmar  och  diverse... 

1  975 

— 

5  000 

— 

Statsanslag  för  1911 

- - 

— 

Teknisk  Tidskrift : 

3  326 

76 

Lager  af  papper  m.  m. 

4  499 

— 

— 

— 

Omkostnader  för  1913,  förskotterade  . 

650 

— 

70  729 

38 

Skuld  till  diverse  personer  (obetalda  räkn.) 

52  599 

55 

366  543 

19 

Kronor 

325  943 

96 

366  543 

19 

Kronor 

325  943 
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skulle  af  medlemmarne  flitigt  anlitas.  Detta  har  emeller¬ 
tid  icke  varit  fallet  i  tillräcklig  omfattning,  utan  har  rörel¬ 
sen  frånsedt  ett  mindre  antal  fasta  lunchgäster,  hufvud- 
sakligen  varit  begränsad  till  serveringen  vid  föreningens 
sammankomster.  Att  det  skulle  dröja  någon  tid,  innan 
lokalen  blef  inarbetad  och  dess  organisation  tillfredsställande 
ordnad  med  hänsyn  till  rörelsen  egenartade  beskaffenhet, 
var  ju  att  vänta,  men  då  någon  nämnvärd  förbättring  icke 
under  året  inträdt,  har  styrelsen  funnit,  att  rörelsen  måste 
på  ett  eller  annat  sätt  omläggas  och  äfven  vidtagit  åtgär¬ 
der,  som  i  första  hand  åsyfta  att  frigöra  föreningen  från 
den  direkta  ekonomiska  risken.  Föreningens  förlust  belöper 
sig  nämligen  på  restaurantrörelsen  till  ej  mindre  än  kr. 
6761:20,  inklusive  driftkostnader,  hvartill  kommer  en 
ökning  i  lokalomkostnaderna  utöfver  budgetens  beräkning 
med  omkring  2  000  kronor  för  lokalens  regelbundna  öppen¬ 
hållande  om  kvällarna. 

Samtidigt  med  att  förväntningarna  i  afseende  på  re¬ 
staurantrörelsen  sålunda  slagit  fel,  ledo  annonsinkomsterna 
i  Teknisk  Tidskrift  vid  årets  början  en  afsevärd  nedgång, 
hvartill  tendenser  visat  sig  redan  mot  slutet  af  föregående 
ar.  Det  har  icke  heller  varit  möjligt  att  motväga  hela 
denna  nedgång  genom  annonsafdelningens  upparbetande, 


utan  annonssumman  visar  för  året  omkring  7  000  kronor 
lägre  resultat  än  föregående  år.  Genom  ett  vid  1912 
års  ingång  träffadt  gynnsammare  tryckeriaftal  hafva  emel¬ 
lertid  framställningskostnaderna  kunnat  nedbringas,  så  att 
föreningens  tillskott  till  Tidskriften  begränsats  till  kr. 
1  5 1 5)39  utöfver  beräknade  kr.  6840. 

Tilläggas  bör,  alt  under  det  nu  ingångna  året  an¬ 
nonsinkomsterna  åter  äro  i  stigande. 

Af  allmänna  fonden  har  under  föreliggande  omstän¬ 
digheter  måst,  i  stället  för  i  budgeten  anvisade  kr.  790, 
disponeras  ett  belopp  af  kr.  5  591,43,  hvarjämte  kr.  3  400 
balanserats  till  följande  år.  Afskrifning  å  inventarier  har 
ej  heller  kunnat  ske  i  den  utsträckning  budgeten  förutsatt. 
Nämnas  bör  i  detta  sammanhang,  att  två  år  förflutit,  se¬ 
dan  föreningen  senast  erhöll  ersättning  af  statsmedel  för 
omkostnader,  föranledda  af  offentliga  uppdrag  till  förenin¬ 
gen,  och  att  styrelsen  har  för  afsikt  att  i  år  ingå  till 
regeringen  med  framställning  i  nämnda  syfte. 

Stockholm  den  24  februari  1913. 

För  Svenska  Teknologföreningens  Styrelse. 

S.  LUBECK. 

G.  Hohnberger 
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Därefter  föredrogs  revisionsberättelsen. 

Revisionsberättelse  för  ar  igi2. 

Undertecknade,  af  Svenska  Teknologföreningeu  utsedda 
till  revisorer  för  granskning  af  1912  års  räkenskaper  och  för¬ 
valtning,  få  härmed,  efter  fullgjordt  uppdrag,  lämna  följande 
berättelse  häröfver. 

Föreningens  räkenskaper  och  verifikationer  hafva  vi  fun¬ 
nit  vara  i  vederbörlig  ordning,  —  men  vilja  därvid  dock  be¬ 
märka,  att  tiden  för  granskningen  varit  väl  knapp,  så  att  denna 
icke  kunnat  utföras  så  genomgående,  som  måhända  varit  önsk- 

värdt.  . 

Räkenskaperna  äro  nämligen,  —  ehuru  visserligen  1  en 

del  hänseenden  mycket  utförliga  och  detaljerade,  -  dock  af 
den  beskaffenhet,  att  en  klar  öfverblick  i  ur  räkenskapssyn- 
punkt  viktigare  hänseenden  icke  vinnas  och  att  en  ingående 
granskning  försvåras. 

Vi  anse  orsaken  härtill  ligga,  dels  i  systemet  för  bokfö- 
ringen,  dels  i  det  fullständigt  genomförda  åtskiljandet  af  rä¬ 
kenskaperna  för  Teknisk  Tidskrift  från  föreningens  räkenska¬ 
per  i  öfrigt.  .  ,  , 

Den  därigenom  orsakade  dubbla  bokföringen  och  det 
förekommande  fram-  och  återbalanserandet  af  poster  i  räken¬ 
skaperna  förtager  den  nödiga  reda  och  klarhet,  hvarjämte  onö¬ 
digt  stort  arbete  pålägges  kontorspersonalen  och  resulterar  1 
ökade  kostnader  för  extra  biträden. 

På  grund  af  inventariebokens  ofullständighet  har  nagou 
egentlig  granskning  af  inventarier  ej  kunnat  ske. 

Vi  föreslå  därför,  att  utredning  måtte  företagas,  om  icke 
till  ett  kommande  år  ett  modärnare  och  lämpligare  räkenskaps- 
system  kunde  införas,  eventuellt  gemensamt  för  ^  föreningen 
och  Teknisk  Tidskrift  och  så  ordnadt,  att  de  tablåer  af  stati¬ 
stisk  art,  som  äro  önskvärda,  dock  utan  svårighet  kunna  ex¬ 
traheras  därur. 

Särskildt  vilja  vi  framhålla  behofvet  af  att  fullständig 
res-contra  för  såväl  kunder  som  för  egen  personal  införes 
växelkonto  upplägges,  —  då  ju  accepler  stundom  tagas  som 
likvid  —  samt  att  ny  fullständig  inventarieförteckning  föres, 
h vilken  därefter  hvarje  år  kompletteras  och  justeras. 

I  sammanhang  härmed  vilja  vi  äfven  framhålla  lämplig¬ 
heten  af,  att  böckerna  afslutas  snarast  möjligt  i  början  af  ja- 

nuaii.  . .  „  . . 

Kassans  verkliga  ställning  vid  årsskiftet  bor  afven  innan¬ 
för  linjen  angifvas. 

Då  tablåerna  i  styrelseberättelsen  öfver  inkomster  och 
utgifter  under  året  samt  den  ekonomiska  ställningen  vid  rä¬ 
kenskapernas  afslutande  enligt  vart  förmenande  icke  gif\er  en 
klar  bild  af  hvad,  som  härmed  bör  förstås,  hafva  vi  gått  i  för¬ 
fattning  om  att  få  tablåer,  som  uppfylla  denna  fordran  utar¬ 
betade. 

Bokslutet  visar,  att  klubbrörelsen  gått  med  en  betydande 
förlust. 

Vi  finna  äfven  uppenbart,  att  nödig  kontroll  öfver  den¬ 
samma  saknats.  Redan  på  våren  1912  befanns  det,  att  den 
icke  bar  sig.  En  den  i8;de  september  för  styrelsen  framlagd 
tablå  bekräftade  detta  och  utvisade  en  förlust  af  c:a  4  000  kro¬ 
nor  å  rörelsen  intill  den  tiden.  Vi  finna  det  märkligt,  att  sty¬ 
relsen  icke  ens  då  vidtog  åtgärder  för  att  komma  orsakerna 
härtill  på  spåren  och  vinna  rättelse  i  missförhållandet,  utan  lät 
allt  fortgå  på  det  gamla  sättet,  tills  först  under  de  senaste  da¬ 
garna  en  del  förändringar  i  klubbrörelsen  vidtagits. 

En  af  sex  föreningsmedlemmar  den  öde  december  1911 
inlämnad  skrifvelse,  rörande  diskretionsplikt  för  föreningens 
tjänstemän  vid  förmedling  af  anställning  för  föreningens  med¬ 
lemmar,  förekom  vid  styrelsesammanträdet  den  3  april  1912, 
men  synes  därefter,  utan  vidare  åtgärd,  hafva  blifvit  lagd  till 
handlingarna. 

Vi  anse  dock,  att  styrelsen  bort  mera  uppmärksamma 
innehållet  i  denna  skrifvelse,  ty  det  är  uppenbart,  att  förenin¬ 
gen  skulle  kunna  uträtta  mycket  godt  genom  platsförmedling 
för  dess  medlemmar,  men  villkoret,  för  att  en  sådan  verksam¬ 
het  skall  blifva  fraktbärare  är,  att  den  skötes  fullkomligt  opar¬ 
tiskt,  så  att  de  platssökande  få  fullt  förtroende  därför. 

vSiffergranskningen  af  räkenskaperna  har  under  årets  lopp 
utförts  af  undertecknad  Rundstedt  ensam. 

Föreningens  värdehandlingar,  förvarade  i  Intecknings- 


bankens  kassahvalf,  hafva  vi  granskat  och  funnit  vara  i  veder¬ 
börlig  ordning  och  i  öfverensstämmelse  med  inventariet. 

I  en  särskild  P.  M.  hafva  vi  upptagit  en  del  bemärknin- 
gar  öfver  livad  vi  anse  böra  iakttagas  vid  räkenskapsförandet 
och  förvaltningen. 

Vi  tillstyrka  full  ansvarsfrihet  för  styrelsen,  för  den  tid 
revisionen  omfattar. 

Stockholm  den  10  mars  1913. 

C,  J.  Lundström.  Adolf  Rydholm. 

Philip  Rundstedt. 

Med  anledning  af  revisionsberättelsen  föredrog  för¬ 
eningens  ordförande  ingenjör  S.  Liibeck  nedanstående  p.  m. . 

Med  anledning  af  revisorernas  berättelse  öfver  gransk¬ 
ningen  af  1912  års  räkenskaper  och  förvaltning  inom  Svenska 
Teknologföreningen  tillåter  jag  mig  anföra  följande. 

Beträffande  tiden  för  revisionen  gäller,  att  böckerna  voro 
afslutade  i  stadgeeulig  tid  den  15  februari,  ehuru  styrelsen  först 
den  17  febr.  kunde  sammanträda  för  affattning  af  den  styrelse¬ 
berättelse,  som  på  grundval  bl.  a.  af  årsresultatet,  sådant  det 
i  bokslutet  visade  sig,  skulle  aflämnas.  Till  detta  sammanträde 
hade  emellertid  revisorerna  kallats,  och  torde  revisionen  ome¬ 
delbart  därefter  hafva  kunnat  taga  sin  början. 

Revisorernas  uttalande  att  en  klar  öfverblick  i  ur  räken- 
skapssynpunkt  viktigare  hänseenden  icke  vinnes  med  det  an¬ 
vända  bokföringssystemet  synes  vara  obefogadt,  och  kan  i  så¬ 
dant  hänseende  åberopas  den  af  revisorerna  själfva  tillkallade 
yrkesrevisorn,  chefen  för  Sveriges  Allm.  Revisionsbyrå,  direktör 
Nisswandt,  hvilken  ansett,  att  de  tablåer  af  statistisk  art,  som 
uppgöras  med  ledning  af  bokslutet  och  publiceras  för  jämfö¬ 
relse  med  budgeten,  utan  svårighet  kunna  utdragas  ur  böc¬ 
kerna  sådana  de  nu  föras.  Att  detaljer  i  bokföringen  blifva 
föremål  för  olika  åsikter  är  nog  så  naturligt  i  hvarje  förvalt¬ 
ning  af  någorlunda  stor  omfattning.  Emellertid  vill  jag  med 
stöd  af  nämnde  sakkunniges  utlåtande  framhålla,  att  de  för¬ 
ändringar  som  eveut.  kunde  tänkas  vidtagna  sasom  t.  ex. 
uppläggande  af  en  gemensam  kassabok  för  föreningen  och  tid¬ 
skriften  —  ingalunda  kunde  förväntas  minska  kostnaderna  för 
bokföringen  eller  resultera  i  besparing  af  biträden  för  densam¬ 
mas  skötande. 

Särskildt  vill  jag  framhålla,  att  den  af  revisorerna  gjorda 
anmärkningen  mot  det  fullständigt  genomförda  åtskiljandet  af 
räkenskaperna  för  Teknisk  Tidskrift  från  föreningens  räkenska¬ 
per,  en  åtgärd,  som  efter  många  och  långa  utredningar  på  sin 
tid  af  föreningen  föreskrefs  genom  beslut  på  allmänt  möte, 
synes  vara  mindre  väl  motiverad.  Så  stora  fördelar  i  form  af 
ökad  reda  och  klarhet  rörande  den  viktiga  del  af  föreningens 
ekonomi,  som  representeras  af  tidskriftens  verksamhet,  torde 
nämligen  hafva  åstadkommits  genom  denna  skilda  bokföring, 
att  desamma  många  gånger  uppväga  den  ringa  möda,  som 
medföres  af  reglerandet  af  föreningens  och  tidskriftens  inbör¬ 
des  kassaförhållanden. 

Jag  vitsordar,  att  en  ny  fullständig  inventariebok  efter  de 
stora  nyanskaffningar,  som  ägt  rum  i  samband  med  inredande 
af  utvidgade  lokaler,  ännu  icke  hunnit  af  föreningens  tjänste¬ 
män  upprättas,  och  hänvisar  t.  v.  till  föreningens  inventarium, 
med  ledning  af  hvilket  redovisning  kan  ske,  om  ock  med  något 
besvär.  En  sådan  inventariebok,  som  revisorerna  afse,  skall 

under  året  uppläggas.  _ 

Revisorernas  uttalande  om  behöfligheten  af  fullständig 
res-kontra  bestrides,  då  sådan  finnes  för  annonser  jämte  vik¬ 
tigare  personkonti  och  nuvarande  anordningar  för  ändamålet 
visat  sig  fullt  tillräckliga,  hvilket  äfven  är  den  sakkunnige  yr- 
kesrevisorns  åsikt.  Ett  särskildt  växelkonto  torde  ej  heller 
vara  erforderligt,  då  föreningen  aldrig  accepterar  växlar  eller 
mottager  accepter  i  likvid.  Revisorerna  hafva  icke  beaktat, 
att  i  de  fall  föreningen  innehaft  accepter  för  anuonsfordringar 
dessa  växlar  icke  mottagits  såsom  likvid,  utan  såsom  säkerhet 
för  resp.  fordringars  gäldande. 

Beträffande  öfriga  detaljanmärkningar  om  bokföringen 
torde  anledning  saknas  att  närmare  ingå  på  desamma.  ^  Dock 
må  påpekas,  hurusom  revisorernas  bemödande  att  erhålla  _ta' 
blåer,  som  bättre  än  de  af  styrelsen  lämnade  skulle  åskådlig¬ 
göra  ’  dels  inkomster  och  utgifter  under  året,  dels  den  ekono¬ 
miska  ställningen,  icke  resulterat  i  någon  ökad  klarhet.  Den 
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anlitade  yrkesrevisorn  har  tvärtom  förklarat,  att  styrelsens  ta¬ 
blåer  måste  anses  fylla  sitt  ändamål  med  hänsyn  till  deras  spe¬ 
ciella  uppgift  att  bl.  a.  möjliggöra  en  direkt  jämförelse  med 
budgeten,  hvarför  han  inskränker  sig  till  att  genom  en  kon¬ 
trolluppställning  af  inkomster  och  utgifter  verifiera  tablåernas 
öfverensstämmelse  med  bokslutets  verkliga  resultat. 

Beträffande  den  förlust  föreningen  lidit  å  restaurangen 
och  de  anordningar,  som  träffats  för  klubblokalens  öppenliål- 
lande,  är  det  otvifvelaktigt  ett  synnerligen  beklagligt  förhål¬ 
lande,  att  denna  för  föreuingslifvet  betydelsefulla  rörelse  gifvit 
ett  ekonomiskt  så  ogynnsamt  resxxltat.  Styrelsen  har  emeller¬ 
tid  vid  sitt  omdöme  öfver  restaurangens  driftförhållanden  ut¬ 
gått  från  den  uppfattningen,  att  förlusterna  uppstått  genom 
otillfredsställande  frekvens  och  särskildt  vid  det  af  revisorerna 
antydda  tillfälle  hösten  1912  trott  sig  ha  skäl  förvänta,  att  det 
i  och  för  sig  nedslående  resultatet  skulle  kunna  motvägas  af 
vinst  å  annan  omsättning  i  sådan  grad,  att  den  totala  förlusten 
under  året  på  den  sammanlagda  mat-  och  utskänkuingsrörelsen 
skulle  begränsas  till  ett  eller  annat  tusental  kronor.  Med  hän¬ 
syn  till  att  räkenskapsåret  var  ett  första  försöksår  för  restau¬ 
rangen,  tedde  sig  en  sådan  förlust  ej  allt  för  afskräckande, 
hvarför  styrelsen  ej  ansåg  sig  ha  direkt  anledning  att  då  in¬ 
gripa.  Sedan  höstsäsongens  resultat  genom  bokslutet  blifvit 
kändt,  vidtogos  genast  åtgärder  för  en  inskränkning  och  om¬ 
läggning  af  rörelsen. 

Beträffande  revisorernas  anmärkning  rörande  styrelsens 
ställning  till  en  af  vissa  föreningsledamöter  inlämnad  skrifvelse 
rörande  diskretionsplikt  för  föreningens  tjänstemän  vid  för¬ 
medling  af  anställning  för  föreningens  medlemmar  må  anföras 
att  någon  anmärkning  icke  framställts  mot  det  sätt,  hvarpå 
tjänstemännen  ombänderhaft  platsanskaffningsverksamheteu, 
som  uteslutande  består  i  registrering  af  anmälningar  om 
sökta  och  lediga  platser  samt  meddelande  af  upptysniugar  0111 
detta  registers  innehåll.  Den  granskningsnämnd,  som  skrif- 
velseus  inlämnare  föreslagit  för  att  fylla  de  uppgifter,  som  med 
skrifvelsen  åsyftas,  torde  ej  kunna  bringas  till  stånd.  För  be¬ 
handling  och  pröfning  af  event.  klagomål  rörande  platsförmed¬ 
lingen,  torde  styrelsen  få  anses  vara  rätt  forum. 

Efter  ett  längre  meningsutbyte  beslöt  Föreningen 
dels  i  enlighet  med  revisorernas  tillstyrkan  bevilja 
styrelsen  ansvarsfrihet  för  1912  års  förvaltning, 

dels  uttala  önskvärdheten  af  skyndsamma  åtgärder 
från  styrelsens  sida  för  förbättrande  af  det  ekonomiska 
resultatet  af  Föreningens  verksamhet. 

Val  af  styrelse  och  revisorer. 

Därefter  förrättades  i  stadgarna  föreskrifna  val  till 
styrelsen  för  1914  och  utsågos  därvid: 
till  ordförande:  civilingenjör  Sven  Ltibeck,  Stockholm, 

»  vice  ordförande:  öfveringenjör  Ivar  Svedberg,  Billes- 

holms  Grufva,  samt  kapten  Gösta 
Malm,  Stockholm, 

»  ordinarie  ledamöter  i  styrelsen: 

kapten  Helmer  Bernhardt,  Göteborg, 
major  John  Ekelund,  Norrköping, 
disponenten  Hjalmar  Lundbohm,  Kiruna; 

»  suppleanter  i  styrelsen: 

öfveringenjör  Arvid  Johansson,  Sandviken, 
öfveringenjör  K.  Gustaf  Sjöberg,  Ludvika, 
ingenjör  Gustaf  H.  Hultman,  Stockholm, 
ingenjör  Sven  Norberg,  Västerås, 
ingenjör  Carl  J.  Lundström,  Stockholm. 

Till  revisorer  för  granskning  af  r  9  r  3  års  förvaltning 
utsågos  till  ordinarie  revisorer : 
ingenjör  Ad.  Rydholm, 
ingenjör  Ph.  Rundstedt  och 
ingenjör  G.  A.  Brodin,  samt 
till  deras  suppleanter: 

ingenjör  Hj.  Braune  och 
ingenjör  O.  Dieden. 


Inval. 

Vid  förrättadt  inval  blefvo  följande  nya  medlemmar  i 
Föreningen  invalda: 

bergsingenjören  Gustaf  Lindroth,  Stockholm, 
bruksägaren  Lars  Uno  Lindberg,  Kolsva, 
arkitekten  John  Hammarling,  Stockholm, 
ingenjören  Karl  Emil  Appelqvist,  Norrköping, 
ingenjören  Carl  Herrman  Nilsson,  Nyhammar  och 
ingenjören  Christian  August  Geijer,  Hagfors. 

Fiågan  om  inrättandet  af  ett  ekonomiråd  inom  Förenmgen. 

Till  behandling  förelåg  vidare  frågan  om  förändrade 
former  för  handläggning  af  Föreningens  ekonomiska  an¬ 
gelägenheter,  rörande  hvilket  ärende  på  programmet  upp¬ 
tagits,  dels  ett  af  herr  C.  J.  Lundström  framställdt  änd¬ 
ringsförslag  till  styrelsens  vid  novemberstämman  19x2 
framlagda  förslag  om  inrättandet  af  en  fullmäktigeinsti¬ 
tution  inom  Föreningen,  dels  styrelsens  yttrande  öfver 
herr  Lundströms  förslag  jämte  eget  modifieradt  förslag  i 
saken. 

Handlingarna  hade  i  tryck  varit  utsända  till  Förenin¬ 
gens  ledamöter  före  stämman.  —  Föreningen  beslöt  emel¬ 
lertid  bordlägga  samtliga  dessa  stadgeändringsförslag  till 
sin  ordinarie  marsstämma  1914. 

Förslag  till  bestämmelser  för  Polhemsfonden . 

Slutligen  behandlades  det  af  Föreningens  styrelse  fram¬ 
lagda  förslaget  till  bestämmelser  för  Polhemsfonden,  rö¬ 
rande  hvilket  styrelsens  framställning  bl.  a.  innehöll  föl¬ 
jande  upplysningar: 

»Sedan  1911  års  jubileumskommitté  till  Svenska  Tek- 
nologföreningens  styrelse  aflämnat  slutredogörelse  för  den  af 
kommittén  anordnade  insamlingen  till  förmån  för  förenin¬ 
gens  Polhemsfond,  tillsatte  styrelsen  en  kommitté  för  ut¬ 
arbetande  af  bestämmelser  för  förvaltning  och  användning 
af  denna  sålunda  högst  betydligt  ökade  fond.  Kommit- 
terade,  herrar  öfverste  F.  V.  Hansen,  öfveringenjör  Aug. 
Decker,  d;r  Gustaf  Ekman,  ingenjör  O.  Nycander  och 
föreningens  sekreterare,  hafva  numera  upprättat  förslag  till 
sådana  bestämmelser  med  ledning  dels  af  de  regler,  som 
hittills  gällt  för  Polhemsfonden,  dels  af  det  upprop,  som 
utfärdades  för  19 11  års  insamling.  Styrelsen  har  efter 
granskning  af  detta  förslag  beslutit  tillstyrka  föreningen 
att  i  oförändrad  form  antaga  detsamma  och  bemärker 
därvid  endast  att  förslagets  §  2  är  affattad  i  närmaste 
öfverensstämmelse  med  det  åberopade  uppropet,  samt  att 
bestämmelserna  rörande  den  befattning  Tekniska  högsko¬ 
lans  styrelse  eventuellt  skulle  taga  med  fondens  medel 
hafva  tillkommit  af  hänsyn  till  en  uttryckt  önskan  från 
vissa  donatorer  att  någon  formell  garanti  borde  lämnas 
för  fondens  öde,  i  händelse  föreningens  verksamhet  upp¬ 
hör,  hvaraf  som  en  följd  ansetts  lämpligt  att  bereda  den 
institution,  som  i  sådant  fall  skulle  öfvertaga  ansvaret  för 
fullföljande  af  donatorernas  syfte  med  de  skänkta  medlen, 
inflytande  på  affattningen  af  de  bestämmelser,  som  angifva 
detta  syfte.» 

Föreningen  beslöt  antaga  det  framlagda  förslaget  med 
ett  af  en  framställning  från  grefve  Clas  Cronstedt  föran- 
ledt  tillägg  omfattande  sista  punkten  i  §  8,  hvarorn  be¬ 
stämmelserna  fingo  följande  affattning: 
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Bestämmelser  för  förvaltning  och  användning  af 
Svenska  Teknologföreningens  Polhemsfond. 

§  1. 

Fonden,  som  bildats  dels  genom  två  donationer  af 
framlidne  generaldirektören  grefve  Rudolf  Cronstedt,  den 
ena  till  Ingeniörsföreningen  1876,  den  andra  till  Svenska 
Teknologföreningen  1895,  dels  genom  en  af  Svenska 
Teknologföreningens  jubileumskommitté  år  1 9 1 1  med  an¬ 
ledning  af  föreningens  50-årsjubileum  företagen  insamling, 
tillhör  Svenska  Teknologföreningen  och  förvaltas  såsom 
dess  egendom  af  föreningens  styrelse. 

§  2. 

Fonden  har  till  uppgift  att  bereda  understöd  åt  svensk 
forskning  inom  tekniska  ämnesområden  samt  uppmuntran 
och  belöning  åt  för  industrien  och  byggnadskonsten  vik¬ 
tiga  tekniska  undersökningar,  rön  och  framsteg  inom  vårt 
land. 

§  3- 

Fondens  grundkapital  utgöres  dels  af  de  Cronstedtska 
i  §  1  omnämnda  donationerna,  hvardera  a  2,000  kronor, 
dels  af  1911  års  jubileumsinsamlings  behållna  medel,  som 
vid  1912  års  ingång  utgjorde  28,557  kronor  och  33  öre, 
och  uppgår  sålunda  den  1  januari  1912  till  sammanlagdt 
32,557  kronor  och  33  öre.  Fonden  ökas  efter  denna 
tidpunkt,  förutom  med  möjligen  inflytande  gåfvor,  genom 
tillägg  af  nettovinsten  å  försäljning  dels  af  föreningens 
minnesskrift  »Christopher  Polhem»,  hvartill  1911  års  in¬ 
samling  ursprungligen  gifvit  medel,  dels  af  professor  O. 
E.  Westins  till  föreningen  donerade  arbete  »Realitäten, 
Abstraktionen,  Fingierungen  und  Fiktionen  in  der  teore 
tischen  Mechanik». 

S  4. 

Fondens  kapital,  som  icke  får  minskas,  skall  göras 
räntebärande  på  sätt  föreningens  styrelse  bestämmer. 

§  5- 

Fondens  afkastning,  hvilken  skall  vara  tillgänglig  året 
efter  det,  hvarpå  den  belöper,  skall  af  föreningens  styrelse 
användas  för  sådant  ändamål,  som  angifves  i  §  2.  Där¬ 
vid  skall  styrelsen,  i  regel  hvart  femte  år,  anordna  en 
täflan  om  det  af  Ingeniörsföreningen  instiftade  Polhems- 
priset  för  förtjänstfulla  orginalaf handlingar  i  tekniska  äm¬ 
nen,  hvilket  pris  utgöres  af  en  medalj  i  guld  med  Christopher 


SVENSKA  TEKNOLOGFÖRENINGENS 

Frågan  om  den  högre  ingenjörsutbildningen 

i  Sverige. 

Diskussion.  (Forts.) 

Öf ver  ingen för  Otto  Smith :  Det  är  egentligen  några  yttranden 
af  ingenjör  Ohlsson,  som  ha  uppkallat  mig.  Hade  han  fattat 
mig  rätt  skulle  det  vara  Tekniska  Högskolans  fel,  att  så  många 
mekaniska  verkstäder  finnas  i  vårt  land.  Hvad  man  fattar  af 
hvad  jag  sagt  beror  dels  på  hvad  jag  sagt,  dels  på  hur  man 
vill  fatta  det.  Jag  hoppas  att  mitt  yttrande  skall  förstås  bättre, 
då  det  kommer  i  tryck.  Vidare  vill  jag  säga,  att  när  jag  blef 
anmodad  att  inleda  denna  fråga  ur  verkstadsindustriens  syn¬ 
punkt,  så  ansåg  jag  det  icke  vara  mer  än  rätt  och  billigt,  icke 
mer  än  juste,  att  jag  först  anförde  verkstadsindustriens  egna 
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Polhems  bröstbild.  I  öfrigt  må  det  bero  pa  styrelsen  att 
utdela  understöd  för  själfvalda  eller  af  styrelsen  angifna 
undersökningar  eller  utredningar,  att  anordna  offentliga 
pristäflingar,  att  bestrida  kostnaderna  för  tryckning  af  tek- 
niskt-vetenskapliga  publikationer  eller  att  pa  annat  sätt  i 
enlighet  med  fondens  uppgift  förfoga  öfver  afkastningen. 

■  S  6. 

Styrelsen  äger  rätt  att  för  högst  tre  pa  hvarandra 
följande  år  anslå  intill  hälften  af  fondens  årliga  afkast¬ 
ning  för  ett  och  samma  ändamål. 

§  7. 

Om  fondens  afkastning  helt  eller  delvis  icke  förbru¬ 
kats  det  år  den  blifvit  tillgänglig,  skall  det  icke  använda 
beloppet  vid  årets  slut  reserveras  för  framtida  användning. 

§  8-  1 

Ändring  af  dessa  bestämmelser  kan  ske  på  sätt  som  för 
ändring  af  Svenska  Teknologföreningens  stadgar  vid  hvarje 
tid  må  vara  föreskrifvet.  Afser  ändring  fondens  uppgift, 
sådan  den  är  uttryckt  i  §  2,  äger  beslut  därom  icke  giltig¬ 
het,  med  mindre  ändringen  blifvit  af  Tekniska  Högskolans 
styrelse  tillstyrkt.  Dock  får  ändring  icke  ske  beträffande 
de  ofvannämnda  Cronstedtska  donationerna,  hvilka  alltid 
enligt  donatorns  föreskrifter  skola  användas  för  Polhems- 
prisets  utdelande. 

S  9- 

Upplöses  Svenska  Teknologföreningen,  skall  fondens 
behållning  öfverlämnas  till  Tekniska  Högskolans  styrelse 
för  att  af  densamma  förvaltas  i  öfverensstämmelse  med 
fondens  uppgift. 

Styrelsen  hade  därjämte  med  anledning  af  §  9  i  för¬ 
slaget,  hemställt  att  i  §  28  af  Föreningens  stadgar1  måtte 
efter  ordet  »tillgångar »tilläggas  orden  »för  hvilka  icke  ge¬ 
nom  donationsföreskrifter  eller  på  annat  sätt  särskilda  be¬ 
stämmelser  äro  fastställda».  —  Föreningen  beslöt  förklara 
detta  stadgeändringsförslag  vara  i  behörig  ordning  delgif- 
vet  Föreningen  och  hvilande  till  ordinäre  novemberstämman. 

Därefter  afslöts  stämman.  Protokollet  har  justerats 
inför  styrelsen  den  9  innevarande  april. 

1  Om  Föreningens  upplösning  beslutes,  skola  alla  dess  behallna 
tillgångar  öfverlämnas  till  K.  Tekniska  Högskolan  för  att  läggas  till 
Teknologiska  Institutets  elevers  stipendiefond, 


ÅRSMÖTE  DEN  14  OCH  15  MARS  1913. 

(Forts.  fr.  sid.  126.) 

svagheter,  hvilka  måste  ha  varit  en  kraftigt  bidragande  orsak 
till  att  vi  ännu  icke  fått  undervisningen  sådan,  som  den  kunde 
bli  vid  Tekniska  Högskolan.  Jag  anser  mig  sålunda  ha  farit 
fram  med  all  möjlig  rättvisa.  Vidare  kan  jag  icke  underlåta 
att  vända  mig  mot  ett  yttrande  af  en  föregående  talare,  som 
påpekade  som  bevis  för  högskolans  kvalitet,  att  de  svenska 
ingenjörerna  äro  så  ansedda  i  Amerika.  Detta  är  ju  en  fras, 
som  man  ideligen  hör.  Det  är  ju  glädjande  att  höra  det,  men 
jag  är  icke  öfvertygad  om,  att  förtjänsten  därför  uteslutande 
ligger  hos  undervisningen  vid  Tekniska  Högskolan.  En  hel 
massa  af  de  svenska  ingenjörerna  i  Amerika  ha  icke  genom¬ 
gått  Tekniska  Högskolan,  ha  ofta  icke  genomgått  någon  skola 
alls.  Dessutom  är  det  icke  blott  svenska  ingenjörer  utan  äf- 
ven  svenska  arbetare,  som  äro  omtyckta  där  ute.  Jag  vet 
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icke,,  att  vi  gifvit  våra  svenska  arbetare  någon  så  ståtlig  ut¬ 
bildning  här  hemma,  att  den  kan  anföras  som  stöd  för  att  de 
äro  så  omtyckta. 

Vidare  vill  jag  vända  mig  mot  påståendet,  att  kritiken 
från  .industrihåll  skulle  ha  färgats  af  bitterhet.  Det  har  icke 
funnits  nagon  bitterhet  alls.  Min  öfveitygelse  är,  att  indu¬ 
strien  endast  gjort,  hvad  den  kunnat  för  att  fästa  uppmärksam¬ 
heten  pa  vissa  förhallanden,  som  icke  fingo  beröras,  när  frågan 
om  högskolans  omorganisation  kom  upp  i  riksdagen.  Då 
måste  vi  ju  stå  eniga  för  att  få  byggnadsf rågan  löst.  Då  man 
sedan  kommer  och  säger,  hvad  man  önskar  angående  under¬ 
visningen  och  hvad  man  äfven  förut  velat  säga,  bör  det  väl 
icke  klandras.  Det  är  bara  hugg  i  luften  säger  man  om  kri¬ 
tiken,  då  inga  positiva  förslag  framställts.  Jag  kan  icke  dela 
den  uppfattningen.  Vi  hafva  påvisat  åtskilliga  positiva  önske¬ 
mal.  Det  har  bland  annat  uttalats  de  önskemålen ,  att  afse- 
värdt  större  vikt  fästes  vid  läraretillsättningar  i  de  »praktiska» 
ämnena  vid  vederbörandes  praktiskt-industriella  verksamhet, 
att  sakkunniginstitutionen  skall  ges  en  för  högskolan  mera 
lämplig  form,  och  det  har  uttalats  hvad  man  från  industrihåll 
menar  med  teknisk  ekonomi,  och  hur  undervisningen  däri  kan 
införlifvas  med  undervisningen  vid  högskolan.  Jag  anser,  att 
det  lilla,  som  star  att  vinna  genom  en  offentlig  diskussion, 
har  vunnits,  och  jag  vill  uttrycka  min  öfvertygelse,  att  det 
vunna  resultatet  kommer  att  gagna  högskolan  och  att  föra  in¬ 
dustrien  och  Tekniska  Högskolan  närmare  hvarandra. 

Öfyering enjör  E.  A.  Forsberg:  Ett  par  talare  har  så  direkt 
vändt  sig  till  mig,  att  jag  anser  mig  tvungen  uppträda  ännu  en 
gång.  Från  olika  håll,  bland  annat  af  ing.  Ohlsson,  har  framhållits, 
att  dessa  personer,  som  kritiserat  Tekniska  Högskolans  arbets¬ 
sätt  och  framför  allt  de  vunna  resultaten,  skulle  ha  försuttit 
tillfället  att  komma  med  några  positiva  förslag,  emedan  några 
sådana  ej  framlagts.  Ingenjör  Ohlsson  har  vidare  sagt,  att 
man  icke  kan  gå  in  i  detaljer  utan  får  hålla  sig  till  de  stora 
principerna.  Det  skulle  vara  intressant  att  veta,  hvilka  af 
dessa  asikter  äro  ingenjör  Ohlssons.  Jag  har  framhållit,  att 
det  är  omöjligt  att  gå  in  på  detaljerna,  och  om  man  hoppats, 
att  det  här  skulle  bli  en  detaljerad  diskussion  om  vissa  önske¬ 
mål,  har  det  hoppet  från  början  varit  fåfängt.  Diskussionen 
på  läkaresällskapets  lokal  var  från  början  dömd  att  ge  föga 
eller  intet  resultat.  Om  diskussionen  hade  gällt:  bör  under¬ 
visningen  i  ekonomiska  frågor  ges  och  hvad  bör  den  inriktas 
på?  då  hade  jag  förstått  den.  Men  fordrar  man,  att  man  skall 
diskutera  detaljer,  då  kan  jag  icke  vara  med.  Då  kan  man 
icke  vinna  ett  godt  resultat  med  en  offentlig  diskussion. 

Man  säger,  att  intet  resultat  vinnes.  Ja,  det  beror  på 
hvad  man  menar  med  resultat.  Jag  anser  det  vara  ett  resul¬ 
tat,  att  man  framhåller,  att  man  icke  är  nöjd  med  de  resultat 
af  undervisningen  som  finnas  och  att  man  ser  en  grund  här¬ 
till  i  det  sätt,  livarpå  läraretillsättuingen  sker.  Beträffande  ve¬ 
tenskapligheten  sade  ingenjör  Ohlsson,  att  man  tycks  vara 
oenig  därom.  Somliga  säga,  att  det  är  för  mycket,  andra  för 
litet  teori.  Man  kan  mycket  väl  konstatera  å  ena  sidan,  att 
en  högre  vetenskaplig  utbildning  vore  önskvärd  och  å  andra 
sidan  att  eleverna  böra  ha  förmåga  att  tillämpa  dessa  högre 
teorier.  Däri  ligger  ingen  som  helst  motsägelse. 

Jag  vill  freda  mig  mot  beskyllningen  att  älska  käbbel, 
som  ingenjör  Ohlsson  riktade  mot  mig.  Jag  framhöll  ett  exem¬ 
pel,  hur  det  kunde  gå.  Jag  vill  påpeka,  att  den  elev  jag  tog 
som  exempel  icke  gick  ut  från  Tekniska  Högskolan  för  20  år 
sedan  utan  för  ett  par  år  sedan,  sålunda  långt  senare  än  den 
tid  högskolans  rektor  angifvit  som  början  för  de  energiska 
åtgärderna  för  den  ekonomiska  undervisningens  bedrifvande. 
Jag  återkommer  vidare  till  saken,  att  frågan  skulle  vara  ut- 
agerad  genom  diskussionen  på  läkaresällskapets  lokal.  Det 
förefaller  mig  olämpligt  att  påstå  detta,  då  ju  enligt  program¬ 
met  det  där  skulle  vara  diskussion  endast  om  hur  undervis¬ 
ningen  skall  ordnas.  Programmet  för  dagens  diskussion  är 
vida  mera  omfattande,  och  diskussionen  på  läkaresällskapet 
var  enligt  sitt  program  afsedd  att  behandla  endast  en  detalj 
af  den  fråga,  som  här  nu  diskuteras. 

Professor  Petrén  sade,  att  han  anser  ett  af  mina  yttran¬ 
den  ärerörigt.  Jag  skulle  ha  framkommit  med  beskylluingen, 
att  sakkunnige  vid  Tekniska  Högskolan  icke  tillsattes  opartiskt. 
Jag  har  icke  alls  yttrat  mig  om  det.  Jag  har  endast  konsta¬ 
terat  faktum,  att  erfarenheten  visat  med  stor  sannolikhet  att 
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om  en  person  har  tjänstgjort  vid  högskolan  som  lärare  en 
längre  tid,  far  han  i  sa  godt  som  alla  kända  fall  den  högre 
lärareplatsen,  när  den  skall  tillsättas.  Om  man  icke  kan  be¬ 
strida,  att  så  är  förhållandet,  måste  medgifvas,  att  det  ser  märk¬ 
värdigt  ut,  att  gång  på  gång  en  person,  som  mer  eller  mindre 
tillfälligt  kommit  in  vid  högskolan  som  assistent  och  under¬ 
visat  några  år,  nödvändigt  skulle  vara  mera  kompetent  än 
andra  sökande.  Professor  Petrén  yttrade  vidare,  att  jag  tillhör 
de  personer,  som  afgifvit  utlåtanden  angående  ställningen  till 
högskolan  och  han  hoppades,  att  jag  som  lärare  skulle  ha  fun¬ 
nit  anledning  att  beklaga  detta  mitt  utlåtande.  Jag  beklagar, 
att  jag  icke  kan  se  någon  anledning  därtill.  Jag  skref  utlå¬ 
tandet  i  somras,  innan  jag  ännu  var  lärare  vid  högskolan,  men 
äfven  om  jag  varit  lärare,  skulle  detta  lika  litet  ha  hindrat  mig 
att  skrifva  utlåtandet  som  det  skulle  hindra  mig  att  uppträda 
här  i  dag.  Det  är  väl  mycket  begärdt,  att  den  undervisning 
på  10  lektioner  jag  gifvit,  skulle  ha  kunnat  gifva  ett  så  lysande 
resultat,  att  missnöjet  skulle  vara  upphäfdt  rörande  den  eko¬ 
nomiska  undervisningen,  och  framför  allt,  att  det  skulle  vara 
upphäfdt,  innan  jag  ännu  börjat  undervisa. 

Ingenjör  Deckers  yttrande  vill  jag  äfven  i  korthet  beröra. 
Trots  jag  gjort  allt  för  att  söka  undvika  att  bli  missuppfattad 
tycks  han  tro,  att  det  att  en  äldre  fråga  tagits  upp  skulle  bero 
på  klandersjuka.  Jag  tror  jag  gifvit  skäl,  hvarför  jag  ansåg 
nödvändigt  taga  hänsyn  till  äldre  förhållanden.  Vidare  har 
ingenjör  Decker  refererat  en  utredning  om  hur  de  från  hög¬ 
skolan  utgangna  ingenjörerna  skulle  vara  sysselsatta,  som  vi¬ 
sade,  att  en  relativt  liten  del  skulle  vara  sysselsatt  i  verkstads¬ 
industrien.  Om  nu  så  är  förhållandet,  hvilket  jag  icke  kan 
bestrida,  måste  han  likväl  medgifva,  att  en  stor  del  är  anställd 
i  industriens  tjänst.  Jag  tror  knappast,  att  han  själf  vill  påstå, 
att  ingenjörer,  som  äro  anställda  i  statens,  kommuners  eller 
enskilda  verk,  vid  järnvägar  eller  spårvägar,  icke  skulle  vara  i 
behof  af  kunskap  i  ekonomiskt-tekniska  frågor.  Jag  tror  icke 
detta  kan  vara  hans  uppfattning. 

Till  sist  vill  jag  säga,  att  jag  icke  kan  erkänna  ingenjör 
Ohlsson  som  någon  prisdomare  beträffande  hvem  som  dragit 
med  heder  eller  skam  från  denna  diskussion.  Därför  fordras 
mera  opartiskhet  eller  andra  förutsättningar.  Om  man  med 
positivt  resultat  menar,  hvad  man  i  allmänhet  menar,  nämligen 
att  frågan  blifvit  belyst,  så  tror  jag  att  man  kan  säga,  att  ett 
positivt  resultat  vunnits  här  i  dag. 

Professor  J.  Petrén:  Ett  yttrande  af  kapten  Nordlund 
nödsakar  mig  att  ytterligare  säga  några  ord.  Han  utgick 
från  lärarekollegiets  skrfvelse  till  industriförbundet,  hvari  uttalas 
att  kollegiet  icke  haft  sig  bekant,  att  ett  alltjämt  stegradt  miss¬ 
nöje  med  högskolans  undervisningsresultat  förspörjes  från  in¬ 
dustriellt  håll  och  menade,  att  vi  genom  denna  skrifvelse  till- 
känn  agif  vit,  att  vi  icke  voro  medvetna  om,  att  det  råder  missnöje 
med  ingenjörsutbildningen.  Detta  är  emellertid  ett  afsiktligt 
förvrängande  af  uttryckets  innebörd.  För  att  man  skall  förstå 
huru  det  tillkommit,  skall  jag  be  att  få  i  största  korthet  ange, 
huru  frågan  utvecklats.  Som  herrarne  torde  ha  sig  bekant 
har  kapten  Nordlund  vid  upprepade  tillfällen  dels  genom  offent¬ 
liga  yttranden  vid  möten  och  dels  uti  tidningsuppsatser  fram¬ 
ställt  utbildningen  vid  Tekniska  Högskolan  så,  som  om  den 
vore  stadd  i  ständig  försämring  och  försäkrat  att  ett  ständigt 
stegradt  missnöje  med  ingenjörerna  skulle  förefinnas.  Detta 
är  själf  va  utgångspunkten  för  hela  denna  om  jag  så  får  säga 
kontrovers  mellan  högskolans  myndigheter  och  industriför¬ 
bundet.  När  det  nu  gällde  för  oss  att  klargöra,  huruvida  det 
vore  möjligt,  att  utbildningen  vore  stadd  i  ständig  försämring 
och  till  följd  däraf  ett  ständigt  stegradt  missnöje  gjorde  sig 
gällande,  kunde  vi  icke  komma  till  annat  resultat,  än  att  det 
måste  vara  en  osannfärdig  uppgift,  ty  under  de  sista  10  å  15 
åren  ha  i  undervisningen  afsevärda  förbättringar  införts  i  flera 
afseenden,  som  det  emellertid  här  skulle  bli  för  långt  att  i 
detalj  ingå  på.  Jag  vill  endast  såsom  exempel  anföra,  att 
inom  flera  fackskolor  en  betydligt  utvidgad  undervisning  in¬ 
förts,  att  flera  lärarebefattningar  blifvit  uppdelade,  att  de  eko¬ 
nomiska  synpunkterna  vid  undervisningen  blifvit  betydligt 
mera  beaktade  m.  m.  Under  de  faktiska  förhållandena,  att 
undervisningen  betydligt  utvecklats  och  förbättrats,  är  det  na- 
turligtvis  otänkbart,  att  ingenjörsutbildningen  skulle  vara  stadd 
i  ständig  försämring.  Nu  säger  kapten  Nordlund  naturligtvis, 
att  han  icke  påstått  detta.  Ja,  det  är  möjligt,  att  han  icke 
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uttryckligen  sagt  detta,  men  andemeningen  uti  hans  uttalande 
har  dock  tydligt  varit  den.  Under  sådana  förhållanden  är  det 
icke  så  märkvärdigt,  att  det  uttrycket  inkommit  i  lärarekolle¬ 
giets  skrifvelse,  att  vi  förvånats  öfver  påståendet  att  det  rådde 
ett  dylikt  stegradt  missnöje.  Jag  medger,  att  uttrycket  kan 
missuppfattas,  och  det  har  med  stor  talang  utnyttjats  af  indu¬ 
striförbundets  direktör.  Kapten  Nordlund  vet  emellertid  mycket 
väl,  att  vi  icke  ha  den  uppfattninen,  att  allt  är  bra  som  det  är. 
Jag  försäkrar,  att  under  de  senaste  åren  uti  offentliga  skrif- 
velser  af  lärarekollegiet  ända  till  leda  upprepats,  att  så  stora 
brister  vidlåda  undervisningen,  att  det  vore  nödvändigt  att 
statsmakterna  ingrepe  och  beviljade  ökade  anslag  för  att  få 
en  förbättring  till  stånd. 

Jag  vill  tillägga  ett  par  saker.  Kapten  Nordlund  talade 
om  lärop  lansko  mm  it  tén  och  insinuerade,  att  den  var  anonym. 
Jag  förstår  icke  hvad  han  menar  därmed.  Det  är  en  fullt  of¬ 
ficiell  kommitté  och  det  hade  varit  den  enklaste  sak  för  honom 
att  taga  reda  på  dess  sammansättning  uti  högskolans  proto¬ 
koll.  Om  det  kan  intressera  de  närvarande,  skall  jag  gärna 
meddela,  att  densamma  består  af  fackskoleföreståndarne  och 
rektor  samt  nuvarande  och  förutvarande  sekreterarne.  Kapten 
Nordlund  uttalade  sin  förvåning  öfver,  att  läraren  i  industriell 
ekonomi  icke  varit  tillkallad  i  kommittén.  Detta  har  berott 
på  helt  naturliga  skäl.  Af  rektor  Maguells  redogörelse  i  in- 
ledningsföredraget  vid  det  allmänna  mötet  framgick,  att  fragan 
om  det  definitiva  ordnandet  af  undervisningen  i  industriell 
ekonomi  enligt  af  1912  års  riksdag  fattadt  beslut  uppskjutits 
till  läsåret  1915—16.  Det  har  därför  ännu  icke  förelegat  an¬ 
ledning  att  tillkalla  denne  lärare,  men  jag  kan  försäkra,  att 
han  icke  kommer  att  slippa  ifrån  att  i  sinom  tid  medverka  vid 
utredningen  af  undervisningen  i  det  ifrågavarande  läroämnet. 

Slutligen  vill  jag  yttra  några  ord  med  anledning  af  in¬ 
genjör  Forsbergs  yttraude.  Han  talade  först  om  att  jag  ut¬ 
talat,  att  han  haft  äreröriga  beskylluingar  och  att  de  skulle 
ligga  däri  att  han  påstått  att  vi  icke  skulle  ha  varit  opartiska. 
Detta  har  jag  emellertid  icke  sagt,  utan  mitt  yttrande  gällde 
i  stället  hans  uttalande,  att  vi  vid  befordringsfrågors  behand¬ 
ling  utgå  från,  att  den  och  den  »skall  bli  professor».  Jag  på¬ 
står  fortfarande,  att  det  ligger  något  ärerörigt  i  det  påståendet. 
Vidare  är  hans  påstående  oriktigt,  att  jag  skulle  hafva  bekla¬ 
gat,  att  han  gjort  det  ofvannämnda  yttrandet  angående  hög¬ 
skolans  ställning  till  undervisningen  i  industriell  ekonomi,  därför 
att  han  vore  lärare  vid  högskolan.  Jag  har  däremot  sagt,  att 
man  kunde  med  rätta  begära  att  han,  innan  han  gör  ett  dy¬ 
likt  uttalande,  toge  reda  på  verkliga  förhållandet,  därför  att 
han  såsom  lärare  utan  något  besvär  hade  kunnat  göra  det. 
Jag  vidhåller  också,  att  jag  finner  det  märkvärdigt,  att  ingenjör 
Forsberg  icke  framfört  sitt  beklagande  öfver,  att  han  misstagit  sig. 

Ingenjör  C.  A.  Rossander :  Professor  Petrén  uppehöll  sig  länge 
vid  att  sakkunnige  utsetts  vid  alla  professorstillsättningar.  Ja,  det 
sade  jag  ju.  Vidare  ansåg  han,  såvidt  jag  förstod  honom,  att 
min  anmärkning,  att  de  sakkunniga  borde  åläggas,  att  hvar  för 
sig  inkomma  med  utlåtande,  var  befogad.  Salunda  är  det  i 
detta  afseende  ganska  stor  öfverensstämmelse  oss  emellan,  och 
jag  förstår  därför  icke  oppositionen  mot  mitt  uttalande.  Han 
vände  sig  däremot  mot  mitt  förslag  att  vid  behof  tillkalla  ut¬ 
ländska  sakkunnige,  men  jag  vill  icke  upptaga  tiden  med  att 
utförligt  bemöta  detta.  Att  i  universitetsstatuterna  står,  att 
helst  svenska  sakkunniga  skola  tagas,  innebär  väl  endast  att 
man  där  det  finns  lämpliga  svenska  sakkunnige,  skall  taga  dem, 
men  där  det  icke  finns,  får  man  väl  gå  till  utlandet.  Vidare  sade 
hau,  att  det  påståtts,  att  lärarekollegiet  tillsätter  sakkunnige, 
som  kollegiet  på  förhand  vet  skola  ge  utlåtanden  i  af  detsamma 
önskad  riktning.  Hvem  har  sagt  det?  Jag  har  icke  sagt  ett 
ord  i  den  riktningen.  Jag  måste  opponera  mig  mot,  att  man 
förvränger  ens  uttalanden  och  påstår  att  man  sagt  saker,  som 
man  icke  sagt. 

Jag  beklagar  för  öfrigt  om  professor  Petréns  hållning  till 
kritiken  rörande  professorstillsättningarna  skall  anses  vara  norm- 
gifvande  för  det  sätt,  på  hvilket  högskolan  betraktar  all  kritik. 
Det  skulle  betyda,  att  man  visserligen  säger  sig  vara  tacksam 
för  kritik,  men  när  en  utomstående,  enbart  af  intresse  för  sa¬ 
ken,  kommer  med  en  rent  saklig  kritik,  så  heter  det,  att  han 
kommer  med  äreröriga  beskyllningar,  och  man  beskyller  honom 
dessutom,  som  professor  Petrén  gjorde,  för  att  missnöjet  grun¬ 
dar  sig  på  egoistiska  intressen.  Jag  hoppas  dock,  att  detta 
tills  vidare  får  stå  för  professor  Petréns  egen  räkning. 


Ingeni ör  A.  F.  Enström:  Närmast  framkallad  af  ing.  Deckers 
anförande  af  några  statistiska  siffror  skulle  jag  vilja  fästa  upp¬ 
märksamheten  på  ett  annat  statistiskt  resultat,  belysande  den 
ekonomiska  betydelse  våra  dagars  industri  har.  Det  är  kan¬ 
ske  en  omständighet,  som  icke  alla  observerat,  att  vår  fabriks¬ 
industri  —  således  bergverken  frånräknade  —  är  uppe  i  ett 
årligt  tillvärkniugsvärde  af  1,6  milliarder  kr.  (år  1910),  ett  värde, 
som  stiger  med  bortåt  50  millioner  i  medeltal  pr  år.  Det  är 
tydligt  att  en  så  viktig  faktor  i  nationens  ekonomiska  lif  är 
väl  värd  att  uppmärksammas  och  tagas  hänsyn  till,  och  att 
alla  åtgärder,  som  syfta  till  utvecklandet  af  denna  industris 
konkurrenskraft  gentemot  utlandet,  förtjäna  att  noga  pröfvas 
och  uppmuntras. 

Professor  TVilh.  Palma r :  I  afseende  på  mitt  yttrande  om  de 
svenska  ingenjörernas  ställning  i  Amerika  vill  jag  säga,  att  jag 
ansåg  det  själfklart  och  därför  obehöfligt  att  särskildt  fram¬ 
hålla,  att  den  framstående  ställning  de  där  hafva  icke  utan  vi¬ 
dare  får  räknas  som  högskolans  förtjänst.  Jag  vet  naturligtvis 
att  många  orsaker,  som  icke  ha  med  undervisningen  att  göra, 
medverkat.  Men  jag  tror  att  man  kan  säga,  att  det  vore  öf- 
verraskande  om  under  sådana  förhållanden  undervisningen  vid 
Teknika  Högskolan  skulle  vara  så  dålig,  som  allmänheten  åt¬ 
minstone  får  uppfattning  af  genom  den  kampanj  som  förts, 
hufvudsakligen  i  pressen,  och  att  det  är  uppenbart  att  hög¬ 
skoleingenjörerna  icke  äro  så  odugliga,  som  påståtts.  Jag  får 
vidhålla  krafvet  på  att  de  anmärkningar,  som  framställas,  bli 
begripliga.  Det  var  icke  blott  en  ensam  undertecknare,  som 
jag  talat  om,  utan  äfven  två  talare  vid  förra  mötet,  som  gåfvo 
bestämda  upplysningar  om  hvad  som  afsågs.  Vidare  ha  vi 
fått  värdefulla  anvisningar  i  den  vägen  i  de  inledande  före¬ 
dragen  och  andra  yttranden  i  dag.  Ingenjör  Forsberg  sade  vis¬ 
serligen,  att  flera  förstått  hvad  han  menade,  men  jag  har  hört 
flera,  som  sagt,  att  de,  i  likhet  med  mig,  icke  förstått,  hvad 
han  menade.  Industriförbundets  uttalande  är,  som  det  är  for- 
muleradt,  alltför  otydligt.  Jag  måste  här  ställa  flertalets  ytt¬ 
randen  mot  kapten  Nordlunds  och  ingenjör  Forsbergs.  De 
vidhålla,  att  det  är  industriförbundets  skrifvelse  man  har  att 
gå  efter;  men  då  komma  vi  åter  i  dunklet.  Att  jag  talat  om 
bitterheten  i  striden  var  närmast  med  anledning  af  ordföran¬ 
dens  yttnnde  vid  mötets  öppnande;  jag  har  angifvit  hvad  som 
enligt  min  mening  är  orsakeu  till,  att  man  kan  tala  om  bitter¬ 
het  och  på  h vilken  sida  bitterheten  ligger. 

Vid  förra  mötet,  som  han  nu  karaktäriserat  som  ett  »folk¬ 
möte»,  sade  kapten  Nordlund,  att  han  tyckte  att  Industriföi- 
bundets  sätt  att  gå  tillväga  varit  för  bryskt.  Detta  var  ett 
godt  ord;  detta  erkännande  kunde  gifva  en  möjlighet  till  för¬ 
ståelse.  Nu  har  han  emellertid  tagit  tillbaka  det  igen,  och  det 
skall  bli  roligt  att  se,  hvad  det  blir  på  nästa  möte. 

Professor  f.  Petrén:  Ingenjör  Rossander  ville  lägga  i  min 
mun  ett  yttrande  som  jag  icke  haft.  Jag  har  nämligen  icke 
påstått  att  han  beskyllt  oss  för  att  hafva  tillsatt  sakkunnige 
partiskt. 

Kapten  E.  Nordlund :  Jag  tog  tillbaka  ett  yttrande  fran  ett 
föregående  möte  därför,  att  professor  Palmser  sade,  att  frågan 
var  utagerad  vid  det  förra  mötet.  —  Vidare  vill  jag  bemöta  pro¬ 
fessor  Petréns  yttrande,  att  vi  sagt,  att  högskolan  gått  tillbaka. 
Det  ha  vi  icke  sagt,  utan  blott  att  ett  stegradt  missnöje  råder. 
Jag  vill  med  det  säga,  att  missnöjet  icke  ger  sig  uttryck  i,  att 
högskolan  gått  tillbaka  utan  att  den  icke  följer  utvecklingen 
i  den  raska  takt  svenska  industrien  nu  gått  framåt.  För  när¬ 
varande  är  det  en  relativ  tillbakagång  inom  högskolan  i  för¬ 
hållande  till  industriens  utveckling.  En  annan  sak,  som  au- 
tydts  här  i  dag  är.  att  vi  förut  lefvat  på  våra  naturtillgångar, 
men  att  vi  icke  kunna  det  längre,  därför  känner  industrien, 
att  den  behöfver  verkligt  vetenskapligt  och  praktiskt  utbildade 
ingenjörer,  stående  på  sådan  niva,  att  vi  kunna  konkurrera 
med  andra  länder  med  samma  förutsättningar,  som  vi  nu  ha. 

Beträffande  mitt  yttraude,  att  Tekniska  Högskolan  icke 
användt  ingenjör  Forsberg  i  läroplanskommittén,  förringar  hvad 
professor  Petrén  sade,  icke  mitt  yttrande  i  frågan.  Det  är  fa 
teknici  i  Sverige,  som  åtnjuta  industriens  förtroende  i  den 
eminenta  grad  som  ingenjör  Forsberg,  och  äfven  om  han  icke 
kunnat  tagas  i  anspråk  för  utredningen  om  utvidgning  om 
undervisningen  i  just  det  ämne  han  undervisar  i,  så  tror  jag 
dock  att  en  hel  del  af  de  ärade  fackskoleföreståndarne  skulle  haft 
mycken  nytta  af  hans  medverkan  till  det  mål,  vi  alla  syfta  mot. 
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Professor  C.  J.  Magnell:  Det  äFglädjaude,  att  en  del  talare 
särskildt  de,  som  uppträdde  i  början,  haft  ett  och  annat  positivt 
sakligt  att  framföra,  som  säkert  kan  blifva  till  nytta  för  hög¬ 
skolan.  Att  åtskilligt,  som  måste  betecknas  som  käbbel,  före¬ 
kommit,  är  ju  att  beklaga,  men  det  kan  man  ju  bortse  ifrån. 

Jag  hade  hoppats,  att  denna  diskussion  skulle  leda  till 
bättre  förståelse  för  saken  och  jag  tror  också,  att  den  gjort 
det.  Dessa  ärade  personer,  som  uppträdt  med  sakliga  andra- 
ganden,  äro  visserligen  högt  ansedda  ingeujörer,  som  höra  till 
de  förnämsta  i  sina  fack,  men  deras  åsikter  torde  dock  icke 
utan  vidare  kunna  läggas  till  grund  för  hvad,  som  bör  gö¬ 
ras.  Det  vore  därför  till  stor  nytta,  om,  såsom  öfveringenjör 
Decker  °  föreslagit,  föreningens  styrelse  ville  taga  frågan  om 
hand,  sa  att  man  kunde  få  fram  föreningens  åsikter. 

Jag  skulle  velat  ingå  på  frågan  om  läraretillsättningarna, 
men  dels  har  jag  i  mitt  föredrag  vid  mötet  med  industrimän¬ 
nen,  h vilket  föredrag  nu  finnes  i  tryck,  sagt  min  mening  och 
dels  b  af  va  några  talare  här  förut  klargjort  denna  sak  så  att, 
då  tiden  är  knapp,  jag  måste  afstå;  jag  kan  dock  icke  under¬ 
låta  att  anmärka,  att,  ehuru  ingenjör  Rosander  yttrade,  att 
han  vill  diskutera  denna  fråga  i  princip  utan  att  tala  om  per¬ 
sonfrågan,  han  talade  så  om  principerna,  att  man  tydligt  kände 
igen  personerna. 
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Min  begäran  att  få  ordet  sist,  hvilken  uppkallade  kapten 
Nordlund  alt  begara  ordet  efter  mig,  framställdes  endast  där- 

f°r’  fa.  Jag.  V,le  1111  s*st  til1  Sv*  Teknologföreningens  styrelse 
fora  Tekniska  Högskolans  tacksamhet  för  att  ärendet  tagits 
upp  pa  mötets  program  och  äfven  framföra  ett  tack  till  de 
talare,  som  dragit  sina  strån  till  stacken. 


Sedan  kapten  Nordlund  afstått  från  ordet  samt  hrr  E. 

nMFÅrSw°rgi  a'  Decker’  Sl  kiibeck,  A.  Grabe,  J.  S.  Edström 
och  A  \\  ard  därefter  haft  ordet  rörande  frågans  vidare  formella 
behandling,  förklarades  diskussionen  afslutad. 


Föreningen  beslöt: 

flkA  med  bifall  till  ett  af  ingenjör  Aug.  Decker  väckt 
förslag  uppdraga  åt  styrelsen  att  taga  frågan  om  den  högre 
ingenjörsutbildningen  i  Sverige  under  fortsatt  behandling 
på  sätt  den  funne  lämpligt; 

dds  med  bifall  till  ett  af  direktör  J.  S.  Edström  väckt 
forslag  uppdraga  åt  styrelsen  att  framställa  förslag  till 
nämnda  frågas  delegationsbehandling  inom  landets  tek¬ 
niska  föreningar  enligt  samarbetsreglerna. 


NORMER  FÖR  ENHETLIG  FÄRGBETECKNING  FÖR  SÄRSKILJANDE  AF 

RÖRLEDNINGAR. 


Den  af  Svenska  Teknologföreniugen  tillsatta  kommittén 
för  uppgörande  af  förslag  till  enhetliga  beteckningar  för  sär¬ 
skiljande  af  rörledningar  har  afgifvit  sitt  utlåtande,  h vilket 
föreligger  till  behandling  vid  Föreningens  sammanträde  den 
29  april  och  är  af  följande  lydelse: 

Till  Sve?iska  Teknolo°. föreningen. 

O  O 

Undertecknade,  af  Svenska  Teknologföreningens  sty¬ 
relse  den  6  mars  1912  utsedda  kommitterade  för  behand¬ 
ling  af  det  af  undertecknad  Fiirst  framlagda  förslaget  till 
normer  för  enhetlig  färgbeteckning  af  rörledningar,  hvilka 
normer  skulle  införlifvas  med  föreningens  handboksserie 
»Tekniska  föreskrifter»,  få  härfned  afgifva  följande  ut¬ 
låtande: 

Vid  utarbetandet  af  normerna  hafva  kommitterade 
sökt  taga  hänsyn  till  den  af  styrelsen  i  uppdraget  uttalade 
mening,  att  samma  färgbeteckning  skulle  utom  å  rörled¬ 
ningar  äfven  kunna  användas  å  ritningar.  Kommitterade 
hafva  emellertid  därvid  kommit  till  den  slutsatsen,  att  för 
ritningar  endast  i  vissa  fall  en  sådan  enhetlig  beteckning 
kan  genomföras,  och  anse  sig  därför  endast  böra  till¬ 
styrka  fastställandet  af  vissa  färgbeteckningar  att  anbringas 
å  utförda  rörledningar  för  angifvande  af  dessas  innehåll 
m.  m.  Dock  anse  kommitterade,  att  Föreningen  bör  fram¬ 
hålla  önskvärdheten  af  att,  där  så  kan  äga  rum,  den  an¬ 
tagna  färgbeteckningen  äfven  användes  å  ritningar. 

Till  det  omnämnda  förslaget  hade  bifogats  en  i  Tysk¬ 
land  antagen  serie  af  färgbeteckningar,  vid  hvars  upp¬ 
ställande  tillämpats  den  metoden,  att  med  vissa  hufvud- 
färger  angifva  resp.  ånga,  vatten,  luft,  gas,  tjära,  olja,  lut 
och  syror,  äfvensom  att  genom  vissa  detaljfärger  (af  kommit¬ 
terade  korteligen  benämnda  »signaler»)  särskilja  olika  slag 
af  dessa  ämnen.  Kommitterade  finna  det  lämpligt,  att 
för  de  svenska  föreskrifterna  samma  metod  tillämpas,  men 
anse  sig  icke  böra  förorda  helt  och  hållet  samma  färgbe¬ 
teckningar  som  de  i  Tyskland  antagna,  utan  föreslå  i 
stället  nagra  förändringar  för  att  därigenom  söka  åstad¬ 
komma  förbättringar  i  fråga  om  tydligheten. 

Sålunda  hafva  kommitterade  utgått  ifrån,  att  h vit 


färg  ej  skulle  användas  för  att  beteckna  hufvudfärg,  emedan 
densamma  vanligen  efter  någon  tid  erhåller  annan  ton, 
h varti  11  kommer,  att  hvit  färgbeteckning  icke  lämpar  sig 
för  ritningar. 

Den  i  Tyskland  använda  hvita  hufvudfärgen  för  be¬ 
teckning  af  ånga  har  därför  utbytts  mot  röd.  Däremot 
har  ingen  olägenhet  ansetts  uppstå  genom  att  den  hvita 
färgen  användes  såsom  signal,  enär  sådan  lätt  kan  ommålas 
eller  utbytas. 

Öfriga  hufvudfärger  hafva  blifvit  valda  i  öfverens- 
stämmelse  med  de  tyska  med  undantag  för  beteckningen 
at  vacuum,  i  det  att  ingen  extra  hufvudfärg  härför  ansetts 
erforderlig,  utan  har  detsamma  intagits  under  beteckningen 
för  luft  med  särskild  signal  (gul). 

De  företagna  afvikelserna  i  fråga  om  detaljfärgerna 
(signalerna)  hafva  först  och  främst  betingats  af  nämnda 
ändring  af  ångans  hufvudfärg.  Ånga  har  uppdelats  i  fyra 
slag  med  skilda  signaler,  under  det  att  i  de  tyska  nor¬ 
merna  blott  angifvas  tre.  Såsom  detaljbeteckning  för  ut- 
blasningsledningar  fran  ångpannor  anse  kommitterade,  att 
beteckningen  för  lagtrycksanga  (grön  signal)  lämpligen 
kan  användas. 

För  vatten  ha,  mot  de  i  Tyskland  använda  sex,  upp¬ 
tagits  sju  olika  beteckningar,  h  varvid  den  tyska  detalj - 
beteckningen  för  spolvatten  (svartprickning  på  hufvud¬ 
färgen)  utbytts  mot  signal  af  svart  färg.  Affallsvatten 
har  i  stallet  erhållit  bla  signal.  Kommitterade  hafva  näm- 
ligen  ansett,  att  spolvatten,  som  i  allmänhet  ej  kan  eller 
bör  hänföras  till  »rent»  vatten,  ma  så  skarpt  som  möjligt 
särskiljas  från  verkligt  rent  vatten  (dricksvatten),  samt  att 
ledningar  för  affallsvatten  godt  kunna  hafva  blå  signal, 
emedan  dylika  ledningar  oftast  helt  eller  delvis  stå  »tomma», 
med  andra  ord  innehålla  luft,  hvars  hufvudfärg  är  blått. 
En  detaljbeteckning  har  tillagts  för  sugledningar  (gul  signal) 
i  analogi  med  signalen  för  vacuum,  medan  matarledningar 
till  ångpannor  enligt  kommitterades  mening  lämpligen 
kunna  utmärkas  med  den  för  tryckvatten  föreslagna  be¬ 
teckningen  (hvit  signal). 


144 


2  6  April  1913 


TEKNISK  TIDSKRIFT 


Beträffande  gaserna  hafva  kommitterade  funnit  det 
vara  tillräckligt  med  en  beteckning  för  masugnsgas  1  mot¬ 
sats  till  de  i  Tyskland  antagna  två  beteckningarna.  Där¬ 
emot  hafva  tillagts:  en  beteckning  för  pressgas  (hvit 
signal)  och  en  beteckning  för  de  särskildt  inom  kylanlägg¬ 
ningar  använda  ämnena  ammoniak,  kolsyra  och  svafvel- 
syrlighet  (röd  signal),  vare  sig  dessa  ämnen  användas  i 

flytande  form  eller  gasform. 

För  lut  och  syror  har  valts  en  gemensam  hufvud- 
färg,  nämligen  den  i  Tyskland  för  lut  använda  rosa-färgen. 

Skulle  signaler  behöfvas  utöfver  dem,  kommitterade  i 
sitt  förslag  angifva,  torde  sådana  lämpligen  kunna  väljas 
med  hänsyn  till  förhållandena  i  hvarje  särskildt  fall,  men 
böra  angifna  hufvudfärger  under  alla  omständigheter  an¬ 
vändas. 

För  anordnanet  af  dessa  olika  beteckningar  hafva 
kommitterade  tänkt  sig,  att  antingen  hela  röret  målas  1 
resp.  hufvudfärg  och  på  vissa  ställen  förses  med  ringai , 
målade  i  den  särskilda  detaljfärgen  (signalen)  eller  ock, 
att  röret  målas  i  färg,  som  passar  till  tak-  eller  väggfärgen 
i  den  lokal,  där  det  är  draget,  samt  på  vissa  ställen  förses 
med  breda  band,  innehållande  saväl  hufvud-  som  signal¬ 
färgen. 

Å  isolerade  ledningar  böra  beteckningarna  ej  målas 
direkt  å  isoleringen,  utan  anbringas  såsom  band  i  resp. 
färger  (manschetter). 

För  att  dylik  beteckning  ej  må  taga  skada  vid  upp¬ 
kommande  otätheter,  losstagning  af  röret  m.  m.  dyl.,  far 
den  ej  placeras  på  eller  i  närheten  af  rörskarfvar  och  flänsar. 
Afståndet  mellan  beteckningarna  å  samma  rörledning  bör 
ej  vara  större,  än  att  ledningen  med  lätthet  kan  följas; 
och  böra  inom  samma  lokal  minst  två  beteckningar  finnas 
å  samma  ledning.  När  rören  malas  i  takets  eller  väggens 
färg  samt  förses  med  band  för  beteckningen,  bör  total¬ 
bredden  af  hufvudbeteckningen  vara  två  gånger  ledningens 
ytterdiameter  (med  isolering)  och  detaljbeteckningen  (sig¬ 
nalen)  hälften  af  samma  diameter.  Vid  rör,  helt  målade 
i  hufvudfärg,  gifves  äfven  at  signalen  samma  bredd,  hälften 
af  diametern.  (Se  i  öfrigt  bilaga). 

I  stället  för  hvit  färg  må  aluminiumbrons  användas,  där 
så  för  visst  fall  anses  lämpligt.  Vidare  vilja  kommitterade 
framhålla,  att  vid  anläggningar,  där  af  visst  hufvudslag  af 
rörledningar  blott  en  sort  förekommer,  dylik  ledning  må 
betecknas  med  endast  hufvudfärgen  (utan  någon  signal). 

I  enlighet  med  ofvanstående  har  en  sammanställning 
af  beteckningarna  för  vanligen  förekommande  rörledningar 
utarbetats,  och  bifogas  härmed  densamma,  liksom  äfven 
en  tablå  öfver  lämpliga  färgtoner1. 

Vid  reproduktionen  af  denna  sammanställning  bör 
iakttagas,  att  den  utföres  i  två  format:  ett  större,  att 
uppsättas  i  vederbörliga  lokaler,  samt  ett  mindre,  lämpadt 
att  medföra  i  fickan. 

Det  i  Föreningens  protokoll  af  den  21  februari  1912 
gjorda  bemyndigande  att,  om  sa  ansagos  lämpligt,  höra 
de  olika  afdelningarnas  mening,  hafva  kommitterade  ej 
användt  sig  af,  emedan  de  afdelningar,  som  närmast  be¬ 
röras  af  denna  fråga  varit  representerade  inom  kommittén. 

Undertecknad  Tengbom,  som  icke  haft  tillfälle  deltaga 

1  Färgprofverna,  livilka  här  ej  inflyta,  äro  tagna  frau  prof- 
karta  å  Japanlacken  »Rivalin»  sålunda: 

Hvitt  n;r  1  eller  n;r  54.  —  Rödt  n:r  32.  —  Gult  n:r  15. 
—  Grönt  n:r  8.  —  Svart  n;r  to.  —  Blått  n:r  46.  —  Rosa  u;r 
20.  —  Brunt  n:r  35. 


i  kommittéarbetet,  har  efter  granskning  af  det  föreliggande 
utlåtande  funnit  sig  till  alla  delar  kunna  ansluta  sig  till 
detsamma. 

Undertecknad  Seijmer  har  ej  utsetts  af  styrelsen,  utan 
särskildt  adjungerats  såsom  kommitténs  sekreterare. 

Stockholm  den  4  mars  1913- 
Th.  Furst. 

Emil  Spetz.  G.  H.  Hultman. 

Gustaf  Ryd.  Hugo  Theorell. 

Ivar  Tengbom.  Nils  Fröman. 

J.  Gunnar  Seijmer. 


INGENJÖRERNAS  OCH  ARKITEKTERNAS  AF- 
DELNING  Å  BALTISKA  UTSTÄLLNINGEN 
I  MALMÖ  1914. 

Frågan  om  Svenska  Teknologföreningens  medverkan 
till  åstadkommandet  af  en  ingenjörernas  och  arkitekternas 
afdelning  vid  Baltiska  utställningen  väcktes  af  löjtnant  Gotth. 
Dieden  vid  Svenska  Teknologföreningens  ordinarie  mars¬ 
stämma  1912.  Med  anledning  af  löjtnant  Diedens  anfö¬ 
rande  beslöt  föreningen  att  uppdraga  åt  styrelsen  att  för¬ 
anstalta  en  utredning  i  frågan.  Svenska  Teknologförenin¬ 
gens  Baltiska  utställningskommitté,  som  i  följd  däraf  genom 
styrelsens  åtgörande  kom  till  stand,  hade,  sedan  vissa  un¬ 
dersökningar  om  det  eventuella  intresset  och  om  den 
nödiga  golfytan  blifvit  utförda,  framför  allt  att  med  utställ- 
ningsbestyrelsen  underhandla  om  villkoren  för  föreningens 
medverkan.  Dessa  underhandlingar  ledde  till  ett  erbju¬ 
dande  från  utställningens  förvaltningsutskott  som  i  hufvud- 
sak  kan  sammanfattas  sålunda,  att  utskottet  förklarade  sig 
vilja 

1)  medgifva,  att  föreningen  erhåller  rätt  att  tillsätta 

en  eller  tvänne  gruppkommissarier, 

2)  anslå  för  bestridande  af  med  dennes  eller  dessas 
verksamhet  förenade  kostnader  2  000: —  kronor, 

3)  ställa  till  förfogande  ett  välbeläget  utrymme  i  in¬ 
dustrihallen  af  1  5 00  kvm. 

Emellertid  hade  en  del  myndigheter  såsom  Järnvägs¬ 
styrelsen,  Vattenfallsstyrelsen  m.  fl.  äfvensom  vissa  för¬ 
eningar  mellan  teknici  direkt  anmodats  af  utställningsbe- 
styrelsen  att  låta  representera  sig  på  utställningen.  Da 
dessas  intressen  ansågos  helt  eller  delvis  sammanfalla  med 
Svenska  Teknologföreningens  sträfvanden  anordnades  på 
föreningens  initiativ  en  sammankomst  med  dessa  intresse¬ 
rade.  I  denna  konferens,  som  ägde  rum  å  föreningens 
lokal  den  19  innevarande  månad  deltogo: 

Kungl.  Väg-  och  Vattenbyggnadsstyrelsen  genom  löjt¬ 
nant  Robert  Åkerdahl;  Kungl.  öfverintendentsämbetet  genom 
arkitekten  grefve  S.  Cronstedt;  Kungl.  vattenfallstyrelsen 
genom  löjtnant  Fr.  Jonsson,  vid  sammanträdet  representerad 
af  civilingenjör  K.  A.  Fröman;  Hydrografiska  byrån  genom 
löjtnant  R.  Smedberg,  vid  sammanträdet  representerad  al 
doktor  Axel  Wallén;  Svenska  Kommunaltekniska  Förenin¬ 
gen  genom  civilingenjör  John  Bergström;  Svenska  Elektri- 
citetsverksföreningen  genom  doktor  Alfr.  Ekst) öm,  Sven»ka 
Vattenkraftsföreningen  genom  ingenjör  Sven  Liibeck,  som 
äfven  representerade  Svenska  Konsulterande  Ingenjörers 
Förening;  Mellersta  och  Norra  Sveriges  Ångpanneförening 
genom  öfveringenjör  Axel  Widell ;  Södra  Sveriges  Ang- 
panneförening  genom  öfveringenjör  Axel  Scliönbäck  och 
öfveringenjör  T.  Husberg;  Svenska  Värmetekniska  Föremn- 
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gen  genom  ingenjör  Johan  Lidén;  Svenska  Teknologför- 
eningen  genom  kommerserådet  Johan  Pihlgren. 

Dessutom  närvoro  Teknologföreningens  sekreterare 
ingenjör  G.  Holmberger,  medlemmarne  i  Föreningens  Bal¬ 
tiska  utställningskommitté  arkitekt  C.  Bergsten  och  ingenjör 
B.  G:son  Berg  samt  denna  kommitténs  sekreterare  ingenjör 
Reinhold  Nauclér. 

Förhindrade  att  deltaga  i  sammanträdet  voro  Kungl. 
Järnvägsstyrelsens  representant  byrådirektör  S.  Bergelmer 
och  Kungl.  Lotsstyrelsens  representant  öfveringenjör  Uno 
Grönvall. 

Till  ordförande  vid  konferensens  förhandlingar  utsågs 
kommerserådet  Johan  Pihlgren. 

Konferensen  beslöt  att  utse  ett  arbetsutskott  bestående 
af  tre  personer  med  uppgift 

1)  att  utreda  frågan  om  nödigt  utrymme  och  dess 
ungefärliga  fördelning  mellan  de  olika  myndigheterna  och 
korporationerna, 

2)  att  utreda  storleken  af  kostnaderna  för  hängning, 
mellanväggar  etc.  samt  hvad  som  för  deras  täckande  från 
olika  håll  kunde  påräknas; 

allt  i  samråd  med  respektive  delegerade; 

3)  att  till  nästa  sammanträde  föreslå  kommissarie; 

4)  att  utreda  frågan  om  sättet  för  arkitekternas  del¬ 
tagande. 

Till  medlemmar  af  arbetsutskottet  utsågos:  byrådirek¬ 
tör  S.  Bergelmer,  sammankallande,  arkitekt  C.  Bergsten 
samt  civilingenjör  J.  Bergström, 

Vidare  beslöt  konferensen  uppdraga  åt  ordföranden 
att  hos  utställningsbestyrelsen  göra  framställning  om  ett 
anslag  utöfver  de  2  000  kr.,  som  förut  beviljats  Svenska 
Teknologföreningen,  af  kronor  3  000. 


ELEKTRISK  MASUGNSANLÄGGNING  I 

KIRUNA? 

Koncessionsansökan  om  uppförande  af  elektriska  mas¬ 
ugnar  vid  Kiruna  har  till  k.  maj:t  ingifvits  i  samband  med 
den  aktuella  frågan  om  ökad  export  af  norr  bottenmalm. 
Det  är  verkställande  direktören  i  A. -B.  Elektrometall  ing. 
Assar  Grönwall,  som  ingifvit  denna  ur  flera  synpunkter 
intressanta  koncessionsansökan,  hvilken  är  af  följande  ly¬ 
delse  : 

»Sedan  den  elektriska  tackjärnsframställningen  i  Sverige 
genoui  de  resultat,  som  vunnits  vid  Jernkontorets  försöksan¬ 
läggning  i  Trollhättan,  vid  Domnarfvet  och  vid  Hagfors  visat 
sig  kunna  lämna  goda  resultat,  om  betingelserna  angående 
kraft-  och  malmpris  äro  gynnsamma,  har  undertecknad  föraf- 
sikt  att  söka  intressera  för  en  elektrisk  masugnsanläggning  i 
Kiruna.  Här  torde  nämligen  nyss  berörda  förutsättningar  för 
ett  godt  ekonomiskt  utbyte  i  hög  grad  förefinnas.  Från  sven¬ 
ska  statens  vattenkraftsanläggning  i  Porjus  kan  elektrisk  energi 
för  billigt  pris  erhållas,  och  de  stora  norrländska  malmföre- 
komsterna  kunna  lämna  billig  och  för  ändamålet  lämplig  malm. 
Vidare  kunna  tillräckliga  mängder  träkol  anskaffas  utan  allt 
för  långa  transportafstånd  till  det  första  smältverk,  hvarom  nu 
är  fråga. 

Hvad  malmfrågau  beträffar,  är  dennas  lösning  i  väsentlig 
grad  beroende  på  kvaliteten  af  det  tackjärn,  man  önskar  till¬ 
verka.  Nuvarande  marknadsläge,  som  man  icke  torde  behöfva 
befara  blifva  underkastadt  någon  väsentlig  omändring  under 
den  närmaste  framtiden,  gifver  otvifvelaktigt  vid  handen,  att 
uian  vid  en  järnframställning  sådan  som  den  nu  föreslagna, 
bör  inrikta  sig  hufvudsakligen  på  produktion  af  exporttack¬ 
järn  af  hög  kvalitet  (med  högst  o, 020  %  fosfor)  hvilket  tackjärn 
fordrar  en  malm  med  högst  o, 010  %  fosfor.  Tyvärr  lär  Kiruna- 
förekomsten  lika  litet  som  Gällivara  kunna  lämna  malm  med 


en  fosforhalt  lägre  än  0,025  %.  Däremot  finnes  fullt  lämplig 
malm  att  tillgå  i  Euossavaara,  enligt  de  bevis  härför,  som  läm¬ 
nats  i  det  af  grufingenjör  C.  J.  Asplund  på  uppdrag  af  herr 
statsrådet  och  chefen  för  k.  civildepartementet  den  24  febr.  1908 
aflämnade  utlåtandet.  Af  detta  utlåtande  framgår,  att  exem¬ 
pelvis  inom  utmalet  »Balder»  en  malmtillgång  förefinnes  af  c;a 
1  000  m-  malmarea,  där  fosforhalten  i  genomsnitt  uppgår  till 
o, 010  %  och  alltså  skulle  vara  för  nyss  sagda  ändamål  lämplig. 
Denna  malms  järnhalt  uppgår  enligt  utförd  analys  på  general- 
prof  till  64,9  %.  T.  f.  grufingenjören  i  Gäfle — Dala  bergmästare¬ 
distrikt,  E.  Mossberg,  har  på  begäran  af  undertecknad  och 
med  stöd  af  grufingenjör  Asplunds  utredning  beräknat  det  an¬ 
tagliga  brytningspriset  för  denna  malm,  hvarvid  han  funnit, 
att  vid  en  årlig  brytning  af  50  000  ton  malm  kostnaden  under 
de  två  första  åren,  då  dagbrytning  kan  ske,  bör  stanna  vid 
kr.  2:50  å  kr.  3: —  pr  ton  malm,  och  att  därefter,  då  skiftbryt¬ 
ning  skulle  äga  rum,  brytningspriset  per  ton  malm  skulle  blifva 
kr-  5:  —  å  kr.  6;  — .  Af  den  brutna  malmkvantiteten  måste 
antagligen  en  del  med  på  grund  af  förekommande  fosforrika 
skölar  förorenad  malm  frånskiljas  såsom  olämplig  till  elektrisk 
tackjärnstillverkning,  hvarför  man  för  detta  ändamål  ej  bör 
beräkna  vid  nyss  sagda  brytning  större  kvantitet  än  c;a  40  000 
ton,  tillräckliga  för  en  tillverkning  af  c;a  25  000  ton  elektro- 
tackjärn,  häraf  c:a  15000  ton  export-tackjärn  och  resten,  c:a 
10000  ton  ett  tackjärn  med  något  högre  fosforhalt.  Denna 
senare  kvalitet  torde  kunna  finna  afsättning  till  de  mellan¬ 
svenska  lancashire-  och  martinverken. 

Vid  bedömandet  af  Duossavaaramalmens  värde  bör  hän¬ 
syn  tagas  till  följande  faktorer. 

1.  En  brytning  af  malmen  ur  de  i  förhållande  till  kiruna- 
förekomsten  betydligt  smalare  linjerna  blir  under  alla  förhål¬ 
landen  dyrare  än  kirunamalmen.  I  all  synnerhet  om,  såsom 
här  är  ifrågasatt,  endast  malm  af  A-kvalitet  skulle  blifva  före¬ 
mal  för  exploaterande.  Detta  har  ock  beaktats  af  den  på  sin 
tid  tillsatta  järnkontorskommittén,  hvars  utlåtande  jämte  Jern¬ 
kontorets  instämmande  öfverlämnades  till  civilministern  i  slutet 
af  år  1908.  Kommitterade  påpeka,  hurusom  en  brytning  af 
A-malm  för  användning  vid  mellansvenska  verk  ej  kan  af  eko¬ 
nomiska  skäl  komma  ifråga,  och  att  brytningspriset  vid  en 
årlig  malmfångst  af  minst  300  000  ton  A-,  B-  och  C-malmer 
torde  blifva  kr.  3,35  per  ton. 

2.  Enligt  gällande  af  tal  mellan  svenska  staten  och  Euos- 
savaara -Kiruna  aktiebolag  får  export  af  malm  från  Euossavara- 
förekomsten  ej  äga  rum.  Denna  malm  måste  således  förädlas 
inom  landet  och  på  plats  ej  för  långt  aflägsen  från  förekomsten. 

För  ett  verk  med  en  kapacitet  af  25  000  ton  tackjärn  per 
år  beräknas  enligt  vunnen  erfarenhet  vid  användande  af  malm 
af  nyss  sagda  kvalitet  kraftåtgången  till  c:a  8  500  el.  hkr.  Det 
har  af  k.  vattenfallsstyrelsen  ställts  i  utsikt,  att  detta  kraftbe¬ 
lopp  skulle  kunna  stå  till  förfogande  från  den  1  januari  1915, 
för  den  händelse,  att  kungl.  propositionen  till  innevarande  års 
riksdag  om  anslag  för  sjöreglering  vinner  riksdagens  bifall, 
och  torde  äfven  det  pris,  som  för  kraften  event.  kommer  att 
fordras,  icke  ställa  hinder  i  vägen  för  planens  realiserande. 

Det  elektriska  smältverk,  som  jag  har  för  afsikt  få  till 
stånd  i  Kiruna  skulle  omfatta  2  elektriska  masugnar  om  hvar- 
dera  4  000  hkr  samt  skulle  fordra  i  anläggningskostnad  1  000  000 
kronor  samt  till  rörelsekapital  c:a  500  oco  kronor.  Verket  for¬ 
drar  en  arbetspersonal  om  c:a  50  man  samt  får  en  årlig  om¬ 
sättning  af  2  000  000  kronors  värde. 

Under  hänvisning  till  ofvanstående  vågar  undertecknad 
anhålla,  att  nådig  koncession  måtte  varda  mig,  resp.  det  ak¬ 
tiebolag  som  jag  vid  bifall  till  denna  ansökan  ämnar  söka 
bringa  till  stånd,  beviljad,  innefattande: 

1.  Rätt  att  å  staten  tillhöriga  malmförekomster  i  Norr¬ 
land  bryta  och  på  angifvet  sätt  tillgodogöra  intill  50  000  ton 
järnmalm  per  år  af  hufvudsakligen  A-kvalitet  under  en  tid  af 
minst  40  år  mot  en  royalty  till  svenska  staten  af  en  (i: — ) 
krona  per  ton  för  ändamålet  använd  malm; 

2.  Beviljandet  af  30^%  rabatt  å  gällande  frakttaxa  för 
transport  af  malm,  kol  och  tackjärn  å  järnvägssträckan  Euleå 
— Riksgränsen; 

3.  Fri  dispositionsrätt  till  för  verket  erforderligt  område 
af  staten  tillhörig  mark  i  närheten  af  Kiruna  järnvägsstation. 

Om  denna  min  ansökan  vinner  nådigt  bifall,  samt  under 
förutsättning  af  ett  sådant  aftal  med  k.  vattenfallsstyrelsen, 
att  det  fordrade  kraftpriset  kan  erläggas,  är  det  undertecknads 
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mening,  att  så  skyndsamt  bedrifva  förberedelserna  för  anlägg¬ 
ningen,  att  två  masugnar  skulle  kunna  igångsättas  i  början 
af  år  1915  eller  samtidigt  med,  att  elektriska  kraften  kan  till¬ 
handahållas. 

Min  bestämda  öfvertygelse,  att  problemet  att  i  elektrisk 
masugn  kunna  använda  koks  som  reduktionsmedel  snart  bör 
vara  löst,  gör  att  jag  anser  mig  kunna  hysa  den  förhoppning, 
att  den  nu  projekterade  anläggningen  inom  en  snar  framtid 
skall  kunna  högst  betydligt  utvidgas  att  omfatta  förädlande 
jämväl  af  sådana  malmer  från  de  norrbottniska  malmfälten, 
h vilka  nu  ej  på  grund  af  sin  fosforhalt  kunna  inom  landet 
tillgodogöras. 

Ludvika  den  21  april  1913. 

Underdånigst 

Assar  Grönwall, 

verkst.  dir.  för  aktieb.  Elektrometall.» 


TEKNISKA  FÖRENINGAR^ _ 

TEKNISKA  FÖRENINGEN  I  JÖNKÖPING 

sammanträdde  lördagen  den  29  mars  a  Stora  hotellet  därstä¬ 
des.  Sedan  föreningsangelägenheter  afhandlats,  lämnade  d.r 
Hj.  v.  Feilitzen  några  meddelanden  öfver  de  senaste  ameri¬ 
kanska  erfarenheterna  angående  dynamitens  användning  i  jordbruket, 
li vilka  han  på  ort  och  ställe  inhämtat  under  sin  i  höstas  före¬ 
tagna  resa  till  U.  S.  A.  Det  är  för  väganläggningar,  jordbe¬ 
arbetning,  stubbrytning,  upptagande  af  hål  för  stolpar,  is¬ 
sprängning  m.  m.,  som  dynamit  fatt  en  allt  större  användning. 
Amerikanarne  begagna  emellertid  härför  svagare  dynamit  s.  k. 
25  %  och  40  %  extra  dynamit.  Patronerna  äro  vanligen  1  1/i 
tum  i  diameter  och  8  tum  långa  och  väga  1/2  skalpund  hvar. 
Priset  är  därute  pr  skålpund  12  cents,  salunda  ej  fullt  1  kr 
Per  kg. 

Föredraganden  lämnade  en  del  detaljredogörelser  för  ame¬ 
rikanska  försök  och  för  de  erfarenheter  man  kommit  till,  sä¬ 
kerhetsföreskrifter  o.  d. 

För  exempelvis  en  skärning  vid  väganläggning  genom 
hård  jord  af  ej  mer  än  5  fots  djup  går  arbetet  snabbt  och  bra 
genom  att  anbringa  hål  5 — 8  fot  i  sär  och  sa  djupa,  att  de  ga 
ned  till  6  tum  öfver  blifvande  botten,  ladda  med  1 — 2  patro¬ 
ner  40  %  dynamit  i  hvaije  hål  och  spränga  efter  fyllning  af 
hålet  med  fuktig  jord.  En  stor  del  af  jorden  kastas  då  också 
bort,  så  att  den  blifvande  jordtransporten  minskas.  Vid  andra 
mindre  terrassseringsarbeten  har  dynamiten  äfveu  med  fördel 
användts. 

För  issprängning  har  dynamiten  stundom  i  vart  land 
kommit  till  användning.  Det  amerikanska  förfaringssättet  är, 
att  man  lägger  en  bunt  patroner  på  isen  och  låter  dem  explo¬ 
dera  på  en  gång;  vid  12  tums  is  2—3  patroner  i  hvarje  bunt, 
vid  24  tums  6  —  8  patroner.  På  ett  behändigt  sätt  upptages 
hål  för  pålar  och  stolpar  i  hård  jord,  där  gräfning  och  borr¬ 
ning  är  besvärlig,  genom  att  slå  ned  ett  hål  till  6  tum  öfver 
det  afsedda  hålets  botten,  lägga  i  en  fjärdedels  till  högst  en 
hel  patron  och  skjuta  utan  att  tillplugga  hålet. 

För  upptagning  af  diken  liafva  särskildt  för  landtbruks- 
ändamål  omfattande  arbeten  utförts  särskildt  af  ett  amerikanskt 
dynamitbolag  och  i  oländig  terräng  d.  v.  s.  genom  hård  jord 
och  mark  med  mycket  stubbar  etc. ;  resultatet  därvid  har  blifvit 
bäst  i  styf  jord  och  där  marken  är  fuktig.  Om  dynamiten  an¬ 
vändes  rätt,  gräfver  den  ut  diket  helt  och  hållet,  ger  det  en 
rätt  dosering  och  sprider  jorden  åt  sidorna,  så  att  man  slipper 
från  mycken  jordtransport. 

Tillvägagångssättet  är  följande:  Vid  dike  genom  sumpig 
terräng,  tager  man  en  rad  hål  så  djupt,  att  man  når  nästan 
ned  till  blifvande  botten  samt  18—24  tum  ifrån  hvarandra  i 
dikets  midtellinje.  Antingen  borras  hålen  vertikalt  eller  med 
45—70°  lutning,  alla  pekande  åt  samma  håll,  hvilket  sätt  anses 
vara  bättre.  När  man  så  borrat  400—500  fot  i  längd  lägges  1J2 
till  1  patron  60  %  dynamit  i  hvarje  hål  och  nedstötes  väl  i 
botten.  Man  börjar  ladda  från  båda  ändarna  af  diket  och  de 
tre  sista  hålen  i  midten  laddas  med  tre  patroner  hvar,  och  den 
sista  patronen  i  midthålet  förses  med  knallhatt  och  vattentät 
stubintråd,  hvarefter  man  tänder.  Explosiouen  från  midtelpatro- 
nen  fortplantar  sig  då  successivt  till  de  andra,  så  att  samtliga 
explodera.  På  så  sätt  har  man  upptagit  diken  med  7  fots  dag- 
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bredd,  3  1/2  fots  bottenbredd  och  4  fots  djup.  Vid  bredare  di¬ 
ken  måste  man  använda  flera  rader  hål. 

I  lätt  jord  och  i  torr  jord  är  sprängningen  dyrare  än  i 
våt,  emedan  explosionen  ej  då  fortplantar  sig,  utan  man  måste 
tända  patronerna  i  hvarje  hål  med  elektrisk  tändning.  I  torr 
jord  tager  man  mera  långsamt  verkande  dynamit  (25  %)■  Kost¬ 
naden  för  dikessprängning  går  inklusive  arbete  och  dynamit 
till  vid  diken  af  här  nämnda  dimensioner  2—4  cents  pr  lö¬ 
pande  fot  (25  å  50  öre  pr  sträckmeter)  eller  i  medeltal  6  -/3 
cents  pr  kubik-yard  (32  öre  pr  kubikmeter)  i  fuktig  jord. 

Detta  om  amerikanska  erfarenheter. 

Hvad  nu  användaudet  af  dessa  metoder  hos  oss  beträffar 
så  framhöll  föredragaren,  att  stubbsprängning  och  upptagning 
af  hål  med  fördel  kan  användas  liksom  naturligtvis  vägspräng- 
ning  och  issprängning.  Dikessprängning  bör  däremot  här  för¬ 
sökas  i  svår  terräng,  särskildt  för  upptagande  af  skogsdiken. 
Ett  ändamål  hvartill  metoden  äfven  borde  vara  lämplig,  är  för 
att  upptaga  skyttegrafvar  vid  militäröfningar  och  krigstillfällen. 
Det  skulle  gå  betydligt  mycket  snabbare  än  på  det  gamla  viset 
och  nog  äfven  bli  mer  effektivt. 

Nitroglyceriuaktiebolaget  har  äfvenledes  för  att  kunna 
experimentera  med  dynamit  för  dylika  jordsprängningar  pa  för¬ 
sök  framställt  en  långsamt  verkande  dynamit  lik  den  ameri¬ 
kanska  under  namn  agridynamit ,  hvarmed  redan  några  lyckade 
profsprängningar  skett. 

Till  sist  framhöll  föredraganden  de  gällande  föreskrifterna 
i  vårt  land  om  innehaf  och  användning  af  dynamit,  hvilka 
ställa  hinner  i  vägen  för  ett  ekonomiskt  tillgodogörande  af  de 
amerikanska  metoderna  i  större  omfattning  samt  ansag  att 
många  intressanta  rön  skulle  framkomma  vid  de  försök,  som 
snart  skulle  igångställas. 

Därefter  höll  ingenjör  H.  Weibert  föredrag  öfver  Tho¬ 
mas  A.  Edison ,  och  beskref  i  stora  drag  denna  fenomenala  ar¬ 
betsmänniskas  skiftesrika  lefnad  allt  ifran  barndomen  samt 
några  af  hans  viktigaste  uppfinningar,  här  och  där  uppehål¬ 
lande  sig  vid  någon  mera  intressant  och  betecknande  episod 
eller  detalj.  Båda  föredragen  illustrerades  med  skioptikonbil- 
der  och  mottogos  med  lifligt  bifall.  C.  A.  R. 


RÄTTELSE 


I  uppsatsen  »Malmexporten  och  vår  järnhandtering»  häft. 
16  står  näst  sista  raden  sid.  132  »icke  fosforrena»;  skall  —  hvil¬ 
ket  ock  framgår  af  sammanhanget  —  vara  »fosforrena». 
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SVENSKA  TEKNOLOGFÖRENINGEN. 

Allmän  sammankomst  äger  rum  tisdagen  den  29  april  kl.  7,30 
e<  ni>  —  Ärenden:  1.  Protokolljustering.  —  2.  Preliminärt  ytt¬ 
rande  från  Sveriges  samarbetande  tekniska  föreningars  delegation 
rörande  förslaget  att  anordna  en  ingenjörskongress  med  internatio¬ 
nell  läggning  vid  Baltiska  utställningen  1914.  (Se  Teknisk  Tid¬ 
skrifts  veckoupplaga  den  28  mars  1913.)  —  3-  Fragan  om  Sven¬ 
ska  Teknologföreningens  medverkan  för  anordnande  af  en  ingen¬ 
jörernas  och  arkitekternas  afdelning  vid  Baltiska  utställningen  1914. 
(Se  Teknisk  Tidskrifts  veckoupplaga  den  26  april  19»  3-)  —  4- 
Kommittéförslag  till  färgbeteckning  å  rörledningar  för  särskiljande 
af  olika  slags  ledningar.  (Se  Teknisk  Tidskrifts  veckoupplaga  den 
26  april  1913.)  —  Klubbafton. 

Afdelningen  för  Väg=  och  Vattenbyggnadskonst  samman¬ 
träder  måndagen  den  28  april  1913  kl.  7,30  e.  m.  —  Ärenden-, 
1.  Protokolljustering.  —  2.  Några  erinringar  med  anledning  af 
afdelningens  25-åriga  tillvaro,  anförande  af  ordföranden.  —  3.  In¬ 
val.  —  4.  Skrifvelse  från  afdelningens  styrelse  beträffande  åtgärder 
till  införande  af  enhetligt  komparationsplan  vid  viktigare  afvägnin- 
gar  inom  landet.  —  5.  Skrifvelse  från  Föreningens  styrelse  med 
anhållan  om  afdelningens  yttrande  i  fråga  om  den  högre  ingen¬ 
jörs-  och  arkitektutbildningen  samt  Tekniska  Plögskolans  nyorganisa- 
tion.  —  6.  Föredrag:  Amerikansk  brobyggnadskonst.  Meddelande 
från  en  studieresa  i  Förenta  Staterna  af  löjtnant  Ernst  Nilsson. 
Föredraget  illustreras  af  ljusbilder  och  modeller  af  modärna  rörliga 
broar.  —  Samkväm  med  rikhaltigt  program  till  firandet  af  afdel¬ 
ningens  25-års  jubileum. 
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Centraltryckeriet 


Stockholm  1913 


C.  GOTTFRID  RYSTEDT  70  ÅR. 


Donerar  till  en  understödsfond  inom  Svenska  Teknologföreningen. 


Torsdagen  den  i  maj  fyllde  en  af  de  mera  bemärkta 
bland  Svenska  Teknologföreningens  ledamöter  civilingen¬ 
jören  C.  Gottfrid  Rystedt  i  Stockholm  70  år.  Ingenjör 
Rystedts  namn  är  sedan  mer  än  ett  halft  sekel  nära  för¬ 
bundet  med  föreningens  utvecklingshistoria.  Redan  den  6 
december  1862  inträdde  han  nämligen  som  ung  elev  vid 
Teknologiska  institutet  i  den  af  Wiman  året  förut  bildade 
föreningen  T.  I.  och  har  se¬ 
dan  denna  tid  med  sällsport 
och  oaflåtligt  intresse  tagit 
aktiv  del  i  föreningens  ar¬ 
beten  till  den  dag  i  dag  är. 

Då  Teknisk  Tidskrift  med 
anledning  häraf  ägnar  en 
hyllning  åt  den  vördade  för- 
eningsveteranen,  må  det  där¬ 
för  vara  tillåtet  att  i  kort¬ 
het  anföra  några  data  ur 
denna  långa  och  förtjänst¬ 
fulla  verksamhet. 

Såsom  revisor  för  rä¬ 
kenskapsåret  1872 — 1873 
genom  förde  Rystedt  en  full¬ 
ständig  nydaning  af  förenin¬ 
gens  förvaltning  och  räken- 
skapsväsen,  hvilket  under 
föreningens  tidigare  år  va¬ 
rit  mera  primitivt  ordnadt. 

Därefter  invaldes  han  i  sty¬ 
relsen  och  fungerade  som 
föreningens  sekreterare  till 
1878,  under  hvilken  tid  han 
äfven  fr.  o.  m.  1875  be¬ 
klädde  posten  som  kassaförvaltare  och  räkenskapsförare. 
Bland  de  viktiga  organisationsfrågor,  till  hvilkas  lösning  R. 
verksamt  bidrog,  voro  införandet  af  bestämda  årsafgifter  och 
inträdesafgifter  samt  föreningens  öfvertagande  af  Teknisk 
Tidskrift.  I  samband  med  högtidlighållandet  af  Teknolo¬ 
giska  institutets  5 o-årsfest  år  1877  insamlades  som  bekant 
genom  föreningens  försorg  en  stipendiefond  med  icke 
nnndre  än  15000  kronors  grundkapital,  ett  resultat  som 
till  stor  del  var  att  tillskrifva  Rystedts  energi. 


I  bestyrelsen  för  det  första  allmänna  teknologmötet  i 
Stockholm  1877  finner  man  åter  Rystedt  som  organisatör 
och  medarbetare  och  några  år  därefter  år  1881  utgaf  han 
pä  uppdrag  af  föreningen  sitt  stora  biografiska  verk  »Ma¬ 
trikel  öfver  Kungl.  Teknologiska  Institutets  och  Kungl. 
Tekniska  Högskolans  utexaminerade  elever  förtiden  1850 
— 1880»,  ett  personhistoriskt  arbete  af  synnerligen  högt 

ideellt  och  praktiskt  värde 
för  föreningens  medlemmar. 
Matrikelns  utgifvande  möjlig¬ 
gjordes  endast  genom  afse- 
värda  pekuniära  uppoffrin¬ 
gar  från  utgifvarens  sida. 
Inom  föreningens  styrelse 
var  Rystedt  vice  ordförande 
1882,  ledamot  perioderna 
1891 — 92,  1894 — 95  och 
1898,  samt  vice  ordförande 
1899 — 190  t,  förutom  upp¬ 
repade  mandat  som  kassa¬ 
direktör  och  revisor.  Där¬ 
jämte  fungerade  R.  som  vice 
ordförande  inom  föreningens 
andra  sektion  1879 — 88  och 
som  ordförande  i  Afdelnin- 
gen  för  Mekanik  1894.  Ry¬ 
stedts  talangfulla  medverkan 
såsom  ceremonimästare  och 
festarrangör  såväl  vid  Andra 
Teknologmötet  i  Stockholm 
1886  som  vid  Nordiska  tek¬ 
nikermötet  under  Stock- 
holms-utställningen  1897  bör 
i  detta  samband  ej  förglömmas. 

På  7  o-årsdagen  uppvaktades  ingenjör  Rystedt  af  Sven¬ 
ska  Teknologföreningens  styrelse,  hvarvid  föreningens  ord¬ 
förande,  ingenjör  S.  Liibeck,  till  jubilaren  öfverlämnade 
följande  adress: 

Till  Gottfrid  Rystedt  den  1  Maj  1913. 

På  Din  7  o-årsdag  bringar  Dig  Svenska  Teknologför¬ 
eningen  härmed  sin  vördsamma  hyllning  och  sitt  tack  för 
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allt  hvad  Du  varit  och  verkat  för  föreningen  under  mera 
än  ett  halft  sekels  oafbrutet  aktivt  ledamotskap. 

I  trohet  mot  vår  förening  uppnådd  af  få,  öfvei  träffad 
af  ingen,  har  Du  städse  tillhört  bärarne  af  dess  högsta 
ideal  och  bästa  traditioner  och  härunder  med  uppoffrande 
intresse  ställt  i  föreningens  tjänst  Din  ungdoms  entusiasm, 
Din  mannaårs  viljekraft  och  Din  ålders  rika  erfarenhet. 

För  oss  framstår  Du  alltjämt  sasom  ett  manande  vitt¬ 
nesbörd  om,  hvad  de  män  ville  och  förmådde,  som  en 
gång  på  grundvalen  af  sant  kamratskap,  fri\  illigt  arbete 
och  opartisk  sakkunskap  inledde  Svenska  Teknologför- 
eningens  framgångsrika  utveckling. 

För  Svenska  Teknologföreningen 
Dess  Styrelse. 

(Namn). 

Till  Svenska  Teknologföreningen  har  ingenjör  Rystedt 
genom  ett  samma  dag  dateradt  gafvobref  donerat  ett  be¬ 
lopp  af  20  000  kronor  såsom  grundplåt  till  en  Svenska 
Teknologföreningens  imderstödsfond. 

I  gåfvobrefvet  har  donator  uttalat  bl.  a.  följande 
rörande  fondens  förvaltning  och  användning: 

Att  20  %  af  årliga  af  kastningen  måtte  tilläggas  fon- 


SVENSKA  TEKNOLOGFÖRENINGENS 

Följande  dag  den  15  mars  fortsattes  årsmötet,  hvar- 
vid  förelåg  till  behandling: 

Förslag  till  inrättande  af  Sveriges  tekniskt- 
industriella  skiljedomsinstitut. 

Förslaget  ingår  i  Svenska  Teknologföreningens  hand¬ 
lingar  såsom  n:r  55  och  för  dess  hufvudinnehåll  har  Tek¬ 
nisk  Tidskrift  Yeckoupplagan  1913,  häft.  IO>  lämnat  en 
öfversikt. 

Kommitténs  ordförande  ing.  S.  Ftibeck,  genomgick 
förslagets  hufvudpunkter,  hvarefter  kommitténs  juridiske 
medarbetare  advokaten  T.  Aslröm  höll  följande  anförande . 

Anmodad  att  uttala  mig  något  öfver  det  föreliggande  för¬ 
slaget  till  inrättande  af  Sveriges  tekniskt-industriella  skilje¬ 
domsinstitut  skall  jag  söka  med  nagra  ord  belysa  skälen 
för  de  anordningar,  som  föreslagits.  Jag  förutskickar,  att 
jag  nog  i  ett  eller  annat  kommer  att  upprepa  hvad  in¬ 
genjör  Liibeck  nyss  yttrat,  men  a  andra  sidan  kanske 
också  kan  komma  med  kompletterande  synpunkter. 

För  att  rätt  bedöma  skälen  för  de  föreslagna  anord¬ 
ningarna  synes  det  mig  lämpligt  att  till  en  början  nagot 
erinra  om  betydelsen  af  skiljemannaförfarandet  öfver  huf- 
vud  taget,  sålunda  oafsedt  den  betydelse,  som  skiljemanna¬ 
förfarandet  kan  ha  för  slitandet  af  tvister  i  ämnen,  till 
hörande  industrien  och  byggnadsväsendets  område. 

Man  har  den  erfarenheten,  att  det  —  jag  tar  då  sär 
skildt  hänsyn  till  förhållandena  hos  oss,  —  är  förenadt 
med  vissa  fördelar  att  få  rättstvister  slitna  genom  skilje- 
mannaförfarande  i  stället  för  att  anlita  domstolarnas  med¬ 
verkan. 

En  fördel,  som  i  många  fall  är  påtaglig,  är  att  man 
genom  skiljemannaförfarandet  har  möjlighet  att  fa  rätts- 
tvisten  snabbare  afgjord  än  som  är  möjligt  med  process¬ 
ordningen  vid  domstolarne.  Denna  fördel  torde  speciellt 
inom  de  yrken  och  branscher,  det  här  är  fråga  om,  spela 
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den,  tills  dennas  kapital  uppgår  till  50  000  kronor,  detta 
må  ske  genom  detta  tillägg  eller  genom  gåfvor  från  andra 
personer,  hvarefter  denna  afsättning  genom  föreningsbeslut 
kan  minskas  till  10  %  utaf  af  kastningen ; 

att  personer,  som  studerat  vid  Teknologiska  Institutet 
eller  Tekniska  Högskolan  och  som  varit  medlemmar  i 
Svenska  Teknologföreningen  (föreningen  T.  I.),  böra  hafva 
företrädesrätt  framför  andra  till  understöd,  men  att  sadant 
kan  tilldelas  äfven  annan  person,  som  idkat  tekniska  stu¬ 
dier  och  teknisk  verksamhet; 

att  understöd  äfven  bör  kunna  tilldelas  1  behof  va¬ 
rande  änka  med  barn  efter  i  föregående  punkt  angifven 
person,  ifall  medel  därtill  finnes; 

att  donators  afdelningskamrater  från  kursen  1861— 64 
vid  Teknologiska  Institutet,  så  länge  de  lefva,  skola  fram¬ 
för  andra  hafva  företrädesrätt  till  understöd,  om  de  däraf 
äro  eller  blifva  i  behof. 


Teknisk  Tidskrift  skall  återkomma  rörande  de  när¬ 
mare  bestämmelserna  för  denna  lika  frikostiga  som  för 
Föreningen  och  dess  verksamhet  betydelsefulla  donation. 


ÅRSMÖTE  DEN  14  OCH  15  MARS  1913. 

(Forts.  fr.  sid.  143.) 

en  stor  roll,  men  det  är  ett  allmänt  skäl,  som  gäller  hela 

skiljemannaförfarandet. 

En  fördel  är  vidare,  att  skiljedomarne  ha  möjlighet 
till  att  utöfva  sin  verksamhet  under  friare  och  enklare 
former,  och  att  de  i  fråga  om  bedömandet  af  bevisningen 
och  äfven  i  fråga  om  upptagandet  af  bevisning  hafva 
större  frihet  och  äro  mindre  bundna  af  former  än  vara 
domstolar  äro. 

Sedan  är  det  en  synpunkt,  som  speciellt  för  de  bran¬ 
scher,  det  här  är  fråga  om,  är  af  betydelse  att  beakta. 
Det  förhåller  sig  så,  att  man  icke  kan  draga  en  sak  till 
domstol  hos  oss,  i  hvilket  läge  saken  än  ligger.  Det  re¬ 
gelmässiga  är,  att  man  för  att  ga  till  domstol  maste  ha 
ett  anspråk,  som  utmynnar  i  ett  kraf  på  slutreglering  mel¬ 
lan  kontrahenterna.  Men  ett  skiljemannaförfarande  möj¬ 
liggör,  att  man  kan  få  en  kontrovers,  som  uppstår  under 
ett  rättsförhållandes  afveckling,  bedömdt  och  afgjordt  mellan 
kontrahenterna.  Jag  vill  taga  ett  exempel.  Det  före¬ 
ligger  ett  entreprenadkontrakt  rörande  utförande  af  ett 
väg-  eller  kanalarbete.  Kontrahenterna  ha  icke  varit  till¬ 
räckligt  förutseende  vid  kontraktets  uppgörande,  och  det 
befinnes,  att  under  arbetets  gång  naturhinder  inträffa,  som 
man  icke  förutsett.  Hur  skall  entreprenören  då  inrätta 
sig?  Inrättar  han  sig  på  ett  sätt,  kan  man  tänka  sig,  att 
de  sakkunniga  och  domstolen,  när  malet  en  gang  längre 
fram  får  dragas  under  domstolens  pröfning,  icke  anse 
detta  sätt  vara  det  rätta,  och  han  får  skylla  sig  själf.  In¬ 
rättar  han  sig  på  ett  annat  sätt,  kanske  det  går  likadant. 
På  denna  punkt  kan  han  icke  gå  direkt  till  domstol.  Da 
är  det  af  stor  nytta,  att  parterna  ha  att  tillgå  skiljedoms- 
förfarandet.  Eller  om  vi  tänka  oss,  att  det  är  fraga  om 
leverans  af  en  maskin.  Då  kan  det  vara  en  detalj,  som 
man  icke  träffat  bestämmande  om,  och  kontrahenterna 
kunna  vara  af  olika  mening.  Äfven  da  kan  man  knap¬ 
past  omedelbart  draga  saken  inför  domstol,  men  genom 
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skiljemannaförfarande  kan  man  få  tvistefrågan  definitivt 


afgjord. 

Sedan  har  det  också  förmenats,  att  ett  skiljemanna¬ 
förfarande  skulle  medföra  billigare  kostnader.  Ja,  det  kan 
det  göra  i  vissa  fall,  men  denna  synpunkt  torde  dock 
icke  spela  sa  stor  roll,  särskildt  om  man  tager  i  betrak¬ 
tande,  att-  domstolarna  anlitar  man  gratis,  hvaremot  vid 
skiljedomsförfarandet  parterna  maste  ersätta  skiljemännen. 

En  synpunkt,  som  har  betydelse  vid  bedömande  af 
skiljemannaförfarandets  värde,  är  frågan  om  sakkunskapens 
anlitande.  Sakkunskap  anlitas  ju  vid  våra  domstolar  van¬ 
ligen  i  den  form,  att  parterna  fa  kalla  in  sina  sakkunniga 
och  de  höras  till  den  verkan  och  det  värde  det  kan  hafva. 
Den  förekommer  äfven  i  den  form,  att  den  sakkunnige 
blir  ledamot  af  domstolen.  Detta  är  t.  ex.  fallet  vid  våra 
rådhusrätter  i  sjörättsmål,  och  vid  en  del  rådhusrätter  före¬ 
komma  äfven  handelssakkunniga  vid  behandling  af  handels- 
tvister.  Vidare  finnas  specialdomstolar  för  vissa  fall,  som 
delvis  bestå  af  sakkunniga  ledamöter.  I  förslaget  till  ny 
vattenrättsförordning  har  man  tänkt  sig,  att  domstolen 
skulle  bestå  till  en  del  af  sakkunniga. 

Enligt  min  mening  är  det  en  gifven  fördel  med  att 
den  sakkunnige  är  ledamot  af  domstolen,  ty  i  så  fall  kan 
han  ju  äfven  utöfva  sin  medverkan  vid  upptagandet  af 
själfva  bevisningen,  låt  vara,  att  den,  som  anlitas  för  ut¬ 
redningen  och  bevisningen,  är  en  af  parterna  tillkallad  sak¬ 
kunnig.  Vidare  kan  den  sakkunnige  vid  själfva  bedöman¬ 
det  af  saken  tjäna  juristerna  i  domstolen,  och  slutligen  före¬ 
faller  det  som  en  gifven  sak,  att  den  sakkunnige  ledamoten  i 
domstolen  verkar  i  större  känsla  af  ansvar  än  den  sakkun- 
nige,  som  endast  lämnar  sina  upplysningar  vid  domstolen. 

Emellertid  har  sakkunnigesinstitutet,  tillämpa  på  det 
sättet,  att  de  sakkunnige  varit  medlemmar  af  domstolen,  icke 
hos  oss  fått  så  stor  utsträckning,  och  den  möjlighet,  som  gif- 
ves  att  vid  handelsmål  anlita  sakkunnige,  har  icke  så  myc¬ 
ket  utnyttjats.  Ett  skäl  härtill  torde  ha  varit,  att  man 
icke  haft  möjlighet  att  i  hvarje  fall  få  till  ledamot  i  dom¬ 
stolen  just  den,  som  varit  sakkunnig  vid  det  ärende  tvis¬ 
ten  gällt,  utan  ofta  nog  en  sakkunnig,  som  haft  sin  sak¬ 
kunskap  inom  en  helt  annan  bransch. 

De  föreslagna  anordningarna  för  en  skiljemannain- 
stitution  i  den  omfattning  här  afses  komma  gifvetvis  att 
bereda  möjlighet  att  anlita  sakkunskapen  i  skiljedomstolen 
pa  ett  sätt,  som  kan  bli  till  verklig  fromma.  Det  bereder 
ju  möjlighet  att  för  hvarje  tvist  kunna  få  den  eller  de 
personer  som  äro  i  detta  fall  speciellt  sakkunnige. 

Man  kan  nu  fraga  sig  hvarför  man  för  vinnande  af 
dessa  syften  skall  inrätta  ett  institut  med  de  anordningar, 
som  förslaget  innehåller.  För  att  belysa  denna  fråga  torde 
det  vara  nödigt  att  taga  en  öfverblick  öfver  gällande  lag¬ 
stiftning  i  fråga  om  skiljemannaförfarandet.  Den  inne- 
hålles  som  bekant  i  skiljemannalagen  af  den  28  oktober 
1887.  Den  har  varit  utsatt  för  mycket  klander  af  olika 
skäl.  Emellertid  synes  mig  detta  klander  till  öfvervägande 
del  vara  oberättigadt.  Om  skiljemannaförfarandet  icke 
gatt  sa  formellt  bra,  beror  det  på  andra  orsaker. 

Vid  en  granskning  af  lagen  finner  man,  att  den  till 
en  början  innehåller  bestämmelser,  nödiga  för  att  så  att 
säga  lägga  grunden  för  ett  skiljemannaförfarande,  och  detta 
är  ju  en  fordran  man  aldrig  kan  gå  ifrån.  Får  man  icke 
frågorna  preciserade,  är  det  gifvet,  att  hela  skiljemanna¬ 
förfarandet  måste  blifva  baseradt  på  lös  grund.  Dessa  lag¬ 
bestämmelser  kunna  icke  ändras  eller  borttagas. 


Vidare  innehåller  lagen  bestämmelser  om  jäf,  som  äf¬ 
ven  måste  finnas,  samt  vidare  föreskrifter,  att  skiljeman¬ 
naförfarandet  måste  afslutas  inom  viss  tid.  Detta  är 
också  en  bestämmelse,  som  man  icke  kan  komma  ifrån. 

Vidare  innehåller  lagen  bestämmelser  om  de  former, 
i  hvilka  skiljedomen  skall  beslutas  och  meddelas,  hvilka 
ju  också  måste  finnas. 

Det  finns  en  bestämmelse  i  lagen,  som,  ehuru  till 
stor  del  omotiveradt,  gifvit  anledning  till  anmärkningar. 
Det  är  bestämmelsen  om  tillsättandet  af  skiljemännen. 
Det  har  i  praktiken  visat  sig,  att  man  i  kontrakten  oftast 
nöjt  sig  med  att  hänvisa  till  lagens  bestämmelser  i  denna 
del,  att  vardera  parten  väljer  en  skiljeman  och  de  två  en 
tredje.  Förfares  det  på  det  sättet,  ligger  ju  den  faran 
nära  och  erfarenheten  har  bekräftat  det,  att  hvardera 
parten  helst  ser,  att  han  far  en  skiljeman,  som  är  speciellt 
intresserad  för  hans  sak,  som  sålunda  kommer  att  te  sig 
mera  som  advokat  än  som  domare.  Men  jag  vill  fästa 
uppmärksamheten  på,  att  detta  sätt  icke  är  ovillkorligen 
föreskrifvet,  utan  det  är  den  reservutväg,  lagen  anvisar 
för  det  fall,  att  parterna  icke  i  sitt  aftal  eller  då  det  blir 
fråga  om  skiljemannaförfarande,  ena  sig  om  huru  skilje¬ 
nämnden  skall  tillsättas.  Och  det  är  med  utnyttjandet  af 
denna  möjlighet  man  nu  afser  att  inrätta  den  ifrågasatta 
skiljedomsinstitutionen.  Det  skulle  kunna  sättas  1  fråga, 
att  lagen  skulle  ändras  så,  att  den  angåfve  en  viss  myn¬ 
dighet  eller  flera  myndigheter,  som  skulle  välja  skiljemän, 
när  parterna  icke  är  ense  om  hvilka  de  skola  tillsätta. 
Men  frågan  härom  är  allt  för  outredd  för,  att  man  skulle 
kunna  få  någon  lagstiftning  åtminstone  under  den  när¬ 
maste  tiden.  Som  bekant  skall  exekutiv  myndighet  till¬ 
sätta  tredje  skiljemannen,  då  parternas  skiljemän  icke 
komma  öfverens.  Men  den  erfarenhet  man  har  af  det 
sätt,  på  hvilket  de  exekutiva  myndigheterna  utöfva  denna 
befattning  är  icke  så  särskildt  tilltalande.  Man  har  icke 
alltid  fått  den  lämplige  tredje  skiljemannen.  Om  lagen 
skulle  vidare  utvecklas  på  den  grundvalen,  tror  jag,  att 
det  fordras  en  mycket  vidlyftig  utredning.  Emellertid 
haller  jag  fast  vid,  att  gällande  lag  bereder  möjlighet  för 
en  institution  som  den  ifrågasatta  att,  om  parterna  kom¬ 
mit  öfverens  därom,  tillsätta  skiljemän  för  det  speciella  fallet. 

En  annan  anmärkning,  som  gjorts  mot  lagen,  är,  att 
det  visat  sig,  att  skiljemannaförfarandet  ofta  ledt  till  re¬ 
sultat,  som  icke  fått  någon  verkställighet.  Icke  heller 
detta  beror  på  något  fel  i  lagen.  De  former,  som  lagen 
uppställer,  äro  sådana,  som  ständigt  måste  finnas  för  att 
ge  tillräckligt  rättskydd  mot  felaktigt  förfarande.  Att  så 
många  kompromisser  gått  på  sned  har  berott  på,  att 
skiljedomarne  icke  tillräckligt  beaktat  lagens  nödiga  form¬ 
föreskrifter  och  rätt  tillämpat  dem.  Det  är  där  felet  lig¬ 
ger.  Äfven  sådana  fel  är  en  institution  som  den  före¬ 
slagna  ägnad  att  förebygga,  för  såvidt  den  kan  få  tillfälle 
betjäna  sig  af  en  eller  flera  lämpliga  jurister,  som  komma 
att  permanent  utöfva  verksamheten  De  få  därigenom 
rutin  och  erfarenhet,  så  att  de  icke  begå  några  formfel, 
som  omöjliggöra  verkställigheten. 

Det  har  också  satts  ifråga,  att  man  i  sammanhang 
med  inrättandet  af  skiljedomsinstitutet  skulle  söka  få  änd¬ 
ringar  i  gällande  skiljemannalag  i  vissa  detaljer,  som 
kunna  ha  betydelse  för  proceduren  vid  skiljemannaförfa¬ 
randet.  Särskildt  har  det  satts  ifråga  att  bereda  större 
möjlighet  för  tillgodogörandet  af  vittnesbevisning  under 
skiljemannaförfarandet,  och  man  har  tänkt  sig  att  för  så- 
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dant  ändamål  få  en  lagföreskrift,  som  tryggar  parterna 
möjlighet  att  äfven  under  pågående  skiljemannaförfarande 
få  höra  sina  vittnen  vid  domstol.  Äfven  andra  detaljer 
ha  varit  påtänkta. 

Emellertid  förefaller  det  mig  vara  mera  praktiskt,  om 
man  lät  dessa  detaljfrågor  bero  tills  vidare,  tills  man  fått 
erfarenhet  af,  hur  det  nya  skiljedomsinstitutet  kan  komma 
att  verka. 

För  att  sammanfatta  hvad  jag  yttrat  vill  jag  fram¬ 
hålla,  att  skälen  för  de  anordningar,  som  förslaget  om¬ 
fattar,  äro,  att  man  vill  bereda  aftalskontrahenter  1  saker 
af  tckniskt-industriell  natur,  inklusive  byggnadsaker,  möj¬ 
lighet  att  få  sina  tvister  slitna  genom  skiljedom  af  domare, 
som  äro  fullt  sakkunnige  och  fullt  opartiske  samt  obe¬ 
roende  af  parterna  och  deras  intressen,  samt  vidare,  att 
man  vill  bidraga  till  utbildandet  af  tekniken  i  skiljeman- 
naförfarandena,  så  att  de  i  rättssäkerhetens  intresse  oaf- 
visligt  nödvändiga,  i  lag  föreskrifna  formerna  iakttagas 
till  undvikande  af  risken  att  fa  skiljedomar,  som  kunna 
upphäfvas  eller  förvägras  verkställighet. 

I  hvad  mån  dessa  synpunkter  och  önskningar  blifvit 
på  ett  praktiskt  sätt  realiserade  i  föreliggande  förslag  till 
stadgar,  får  framtiden  utvisa,  om  institutionen  kommer 
till  stånd.  Emellertid  synes  man  mig  kunna  hysa  berät¬ 
tigade  förhoppningar  om  framgångsrikt  resultat,  om  för¬ 
slaget  blir  af  Teknologföreningens  årsmöte  antaget  och 
det  sedan  leder  till  förverkligande. 


Under  den  följande  diskussionen  yttrade  sig  utom  in- 
ledarne  advokat  H.  Lettström,  professor  A.  Koersner, 
häradshöfding  E.  Berglund,  ingenjör  A.  Muntzing,  advokat 
J.  Tjerneld,  öfverstelöjtnant  P.  Ax.  Lindahl,  direktör  J. 
S.  Edström  och  professor  K.  Ljungberg. 

Föreningen  beslöt 

att  i  enlighet  med  sina  kommitterades  yrkande  i  prin¬ 
cip  uttala  sin  anslutning  till  förslaget  att  inrätta  ett  tek- 
niskt-industriellt  skiljedomsinstitut  i  hufvudsaklig  öfverens- 
stämmelse  med  af  kommitterade  angifna  grunder  samt 

att  anmoda  styrelsen  vidtaga  nödiga  åtgärder  för  att 
befordra  förslaget  till  en  möjligast  skyndsam  lösning. 


Det  på  programmet  upptagna  meddelandet  om  för¬ 
handlingarna  rörande  den  planerande  ingenjörernas  och 
arkitekternas  afdelning  vid  Baltiska  utställningen  öfverläm- 
nades  till  styrelsen  för  fortsatt  behandling,  da  detsamma 
på  grund  af  den  långt  framskridna  tiden  icke  kunde  med¬ 
hinnas. 

Protokollet  från  årsmötet  justerades  inför  styrelsen 
den  9  april. 

Diskussionen  om  den  högre  ingenjörsutbildningen. 

Efter  skrift. 

Med  anledning  af  referatet  i  Teknisk  Tidskrift  öfver  dis¬ 
kussionen  vid  senaste  årsmöte,  har  professor  Wilh.  Palmser  på 
begäran  bemyndigat  Red.  att  meddela  att  det  uttryck  (idiot), 
som  öfveringenjör  Forsberg  lagt  i  hans  mun  (veckouppl.  sid. 
123)  verkligen  af  honom  fälldes  om  den  sasom  exempel  pa 
resultatet  af  undervisningen  vid  Tekniska  Högskolan  framdragne 
ingenjör,  hvilken  ej  hade  reda  på  amortering.  Anledningen 
till  att  det  af  öfvering.  Forsberg  upptagna  uttrycket  ej  åter¬ 
finnes  i  professer  Palmsers  anförande  (veckouppl.  sid.  117)  är 
att  söka  i  den  omständigheten  att  ordet  icke  förekommer  i  det 
vid  mötet  upptagna  stenogrammet  öfver  professor  P:s  ifråga¬ 
varande  yttrande.  _ _ 


t 

VICTOR  ERICSSON. 

Civilingenjören  Victor  Ericsson  vid  Allmänna  Svenska 
Elektriska  Aktiebolaget  i  Västeras  afled  efter  undergången 
operation  den  13  april  i  Stockholm. 

Född  i  Göteborg  1875,  aflade  han  mogenhetsexa¬ 
men  därstädes  år  1895  och  inskrefs  samma  år  som 
elev  vid  K.  Tekn.  Högskolan,  där  han  utexaminerades 
från  fackafdelningen  för  elektroteknik  år  1898.  Under 
de  följande  sju  åren  var  ingenjör  Ericsson  verksam  i  ut¬ 
landet  där  han  var  anställd  åren  1898 — 1900  och  1902 
04  vid  The  British  Thomson-Houston  Co.  Ltd  i  London, 
r  9  o  o — 1902  vid  Union  Elektrizitäts  Gesellschaft  i  Berlin 
och  1904 — 05  vid  Westinghouse  Electric  &  Mfg  Co.  samt 
Niagara  Construction  Co.  i  Amerika.  Sedan  år  1905,  da 
han  inträdde  i  Allmänna  Svenska  Elektriska  Aktiebolagets 
tjänst,  var  E.  bosatt  i  Västerås,  och  tjänstgjorde  först  på 
afdelningen  för  kraftstationer  och  nu  senast  på  exportaf- 
delningen. 

Inom  kamratkretsen  kommer  saknaden  al  V  ictor  Erics¬ 
son  att  göra  sig  kännbar.  Hans  trofasta  vänskap  och 
glada  lynne  ända  till  det  sista,  hans  humoristiska  och 
människovänliga  lifsuppfattning  skola  länge  bevaras  af  vänner 
och  kamrater,  som  stodo  honom  nära,  särskildt  dem  vid 
Allmänna  Svenska  och  inom  Elektriska  klubben  i  Västeras, 
där  han  innehade  förtroendeposten  som  sekreterare  och 
för  hvilken  kamratförening  han  nedlagt  mycket  arbete  och 
intresse. 


SVENSK  MOTORVÄLT  FÖR  VÄGARBETEN. 

Det  har  blifvit  ett  slagord,  att  våra  svenska  landsvä¬ 
gar  befinna  sig  i  ett  mycket  dåligt  skick.  Vissa  årstider  och 
särskildt  å  sträckor  i  närheten  af  större  samhällen  är  detta 
äfven  ofta  fallet,  men  ett  dylikt  generellt  omdöme  om  det 
svenska  landsvägsnätet  är  öfverdrift.  Inom  Teknologförenin 
gens  Afdelning  för  Väg-  och  Vattenbyggnadskonst  behandlades 
i  april  1911  frågan  om  de  svenska  landsvägarnas  byggande  och 
underhåll  och  förhandlingarna  vid  detta  tillfälle  utgafs  som  sär¬ 
tryck  ur  Teknisk  Tidskrift,  som  tillhandahölls  och  rönte  stor 
efterfrågan  hos  vägintresserade,  länsstyrelser,  vägstyrelser  m.  f  • 
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Det  framhölls  under  denna  diskussion  kraftigt,  hurusom 
våra  vägars  anläggning  numera  vore  god,  men  att  själfva 
underhållet  och  dess  haudhafvande  lämnade  mycket  öfrigt  att 
önska,  ej  minst  beträffande  den  tekniska  sakkunskapens  in¬ 
flytande  och  användningen  af  maskiner.  Bland  dessa  fram- 
höllos  vältar  och  stenkrossar  särskildt.  Om  ock  inom  landet 
det  senare  slaget  sedan  lang  tid  tillbaka  tillverkats  vid  bl.  a. 
Svedala  och  Morgårdshammar  hafva  de  emellertid  ej  för  väg¬ 
arbeten  fått  den  vidsträckta  användning  som  vore  att  önska. 
Ett  af  skälen  härtill  torde  vara  att  söka  i  att  en  lämplig,  ej 
för  dyrbar,  men  lätthandterlig  och  effektiv  vält  för  vägbanans 
hårdgörande  af  inhemsk  tillverkning  saknats.  Efter  flera  för¬ 
sök  har  emellertid  nyligen  förts  i  marknaden  en  motorvält, 
tillverkad  vid  verkstadsaktiebolaget  Tjust  i  Västervik.  Välten’ 
som  utföres  i  två  standardtyper,  är  konstruerad  med  anpass¬ 
ningsförmåga  efter  bade  lösare  och  hårdare  vägbanor  samt  efter 
olika  väg-  och  gatubeläggningsmaterial;  därjämte  kan  motorn 
användas  för  drifvande  af  exempelvis  en  stenkross  och  välten 
äfven  tjäna  som  traktör  för  framforslande  af  materialier. 


Vältens  anordning  med  en  vältbredd  i,2  meter  framgår 
af  figuren  här  ofvan  och  i  nedanstående  tabell  meddelas  några 
hufvudmått.  ' 


Typ  I 

II  A. 

II  B. 

Vikt,  tom  .  c: a  ton  9 

5 

6 

»  med  ballast  »  12 

6 

7 

Drifvalsdiameter  meter  1,2 

Presstryck  med  full  ba- 

0,9 

0,9 

last  kg  cm2  .  i,24 

0,85 

1,0 

Körhastighet  km  tim  ...  r ,8 — 5 

2-'s— 5 

2,5— s 

Priset  för  vältarna  ställer  sig  för  typ  I  till  omkring  1 1  ooo  kr., 
typ  II  omkring  8  ooo  kr.,  hvartill  för  reservdelar  och  en  del  andra 
anordningar  tillkommer  omkring  i  600  kr.  oberoende  af  typen. 


att  nämndens  rapport  öfver  de  vunna  resultaten  kan  förläggas 
1919  års  riksdag. 

Statsutskottet  har  beträffande  det  tillkommande  villkoret 
om  djupborrningar  hvarom  förslag  väckts  i  motion  n:r  133  af 
grefve  F.  Wachtmeister  i  första  kammaren  yttrat  bl.  a. 

Af  sakkunnige,  hvilkas  mening  af  utskottet  inhämtats,  har 
det  framhållits,  att  malmernas  läge  och  dimensioner  på  djupet 
för  närvarande  äro  så  ofullständigt  kända,  att  en  onödig  kost¬ 
nad  skulle  kunna  förorsakas  i  den  händelse  flera  borrhål  sam¬ 
tidigt  igångsattes  inom  hvartdera  fältet,  hvarvid  man  kan 
riskera  att  nagra  af  borrhålen  alldeles  icke  träffa  malmen. 
Om  däremot  endast  ett  eller  högst  två  borrhål  samtidigt  äro' 
under  arbete,  kan  man  bestämma  de  följande  borrhålens  läge 
med  ledning  af  redan  vunna  erfarenheter  och  sålunda  för  den 
beräknade  kostnaden  vinna  det  bästa  möjliga  resultat.  För 
att  undersökningen  på  detta  sätt  skall  kunna  fullt  planmässigt 
genomföras  anser  utskottet  önskvärdt,  att  tiden  för  arbetets 
afslutande  framflyttas  till  ar  1919-  Likaledes  fäster  utskottet 
uppmärksamheten  på  önskvärdheten  af  att  i  undersökningens 
program  kommer  att  ingå  äfven  utförandet  af  ett  tillräckligt 
antal  analyser  på  de  malmpartier,  som  vid  undersökningen 
blifva  tillgängliga  på  det  att  noggrann  kännedom  må  kunna 
vinnas  om  mängden  och  förekomssättet  af  för  olika  metallur¬ 
giska  processer  lämpliga  malmtyper. 
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CIVILA  VÄG-  OCH  VATTENBYGGNADSKLUBBEN 

sammanträdde  lördagen  den  19  april  på  hotell  Kronprinsen 
under  ordförandeskap  af  civilingenjör  N.  Fröman,  hvarvid  tvenne 
intressanta  föredrag  höllos,  åtföljda  af  ljusbilder. 

Distriktsingenjören  vid  Stockholms  gatuarbeten  E.  Hed¬ 
ström  talade  om  > Nya  gatu,beläggningsmetoder »  och  uppehöll 
sig  särskildt  vid  den  aktuella  frågan  om  makadamgatornas  för¬ 
bättring.  Af  tjärmakadamisering  och  andra  sätt  att  anlägga 
eller  efterbehandla  makadamgatorna  hade  i  Stockholm  pröfvats 
flera  metoder,  hvilka  icke  endast,  såsom  hvar  och  en  kunde 
öfvertyga  sig  om,  medförde  önskad  verkan  utan  äfven  ställde 
sig  ekonomiskt  fördelaktiga,  hvarför  de  vid  nymakadamisering 
i  hufvudstaden  komma  att  användas. 

Arbetschefen  vid  statens  järnvägsbyggnader  civilingenjör 
G.  Dahlberg  lämnade  därefter  meddelanden  från  byggandet 
af  statsbanan  Gällivara — Porjus,  ett  första  nödvändigt  led  i  arbe¬ 
tet  för  statens  pågående  stora  vattenkraftsanläggning  vid  Porjus. 
Då  banan  går  genom  oländiga  och  sumpiga  trakter  och  arbe¬ 
tet  måste  forceras,  voro  stora  svårigheter  förenade  med  arbe¬ 
tets  organisation,  materialtransporten,  provianteringen  och  ord¬ 
nandet  af  bostadsförhållandena.  Arbetet  påbörjades  de  sista 
dagarna  af  juni  1910,  och  den  54  kilometer  långa  banan,  som 
i  anläggning  kostat  närmare  2  millioner  kronor,  var  spårlagd 
redan  innan  årets  slut.  Densamma  är  afsedd  att  framdeles 
efter  vissa  förbättringar  ingå  som  en  del  i  Inlandsbanan. 


RIKSDAGEN 


Frågan  om  ökad  brytning  af  norrbottensmalm. 

Riksdagen  har  beslutat  bemyndiga  Kungl.  Majt  att  å  statens 
vägnar  med  Luossavaara-Kiirunavaara  aktiebolag,  aktiebolaget 
Gellivare  malmfält  och  trafikaktiebolaget  Grängesberg — Oxel¬ 
ösund  träffa  öfverenskommelse  angående  ökad  brytning  och 
utfraktning  af  järnmalm  m.  m.,  i  enlighet  med  det  vid  K. 
Maj:ts  proposition  fogade  förslag  till  sådan  öfverenskommelse. 
Till  aftalet  skall  dock  fogas  ytterligare  det  villkoret,  att  bola¬ 
get  åtager  sig  att  anordna  en  genom  djupborrningar  utförd 
undersökning  rörande  malmernas  dimensioner  på  djupare  ni¬ 
våer  inom  Kiirunavaara  och  Gellivare  malmberg  intill  en  kost¬ 
nad  af  högst  500000  kronor,  hvilket  af  bolaget  gjorda  utlägg 
skall  utan  räntetillägg  till  bolaget  återbetalas,  i  den  händelse 
staten  år  1932  eller  år  1942  begagnar  sig  af  sin  rätt  att  inlösa 
bolagets  halfpart  i  de  nämnda  malmfälten,  samt  att  denna  un¬ 
dersökning  skall  utföras  i  öfverensstämmelse  med  de  anvisnin¬ 
gar,  som  lämnas  af  en  för  arbetets  öfvervakande  tillsatt  nämnd 
på  tre  personer,  af  hvilka  en  utses  af  Kungl.  Maj:t,  en  af  bo¬ 
laget  och  en  af  järnkontoret,  skolande  arbetet  så  bedrifvas, 


TEKNISKA  FÖRENINGEN  I  HÄLSINGBORG 

höll  sammanträde  under  baningenjör  S,  Nelsons  ordförande¬ 
skap  den  19  april. 

Efter  behandling  af  en  del  smärre  ärenden  höll  ingenjör 
Gunnar  F.  Kahlson,  Värmetekniska  byrån,  Göteborg,  ett 
med  skioptikonbilder  illustreradt  föredrag  öfver  ämnet:  » Några 
synpunkter  rörande  uppvärmnings-  och  ventilationsanordningar  för 
modärna  boningshus ».  Talaren  berörde  särskildt  sådana  syn¬ 
punkter  och  detaljer,  hvilka  böra  göras  till  ämne  för  under¬ 
handling  mellan  arkitekten  och  värmeteknikerna  vid  uppgö¬ 
randet  af  ritningar  till  nybyggnader. 

Ett  flertal  olika  värmeledningspannor  visades  och  de  sär¬ 
skilda  konstruktionernas  fördelar  och  olägenheter  demonstre¬ 
rades.  Vidare  behandlades  placering  af  värmekropparna  inom 
rummen  i  förhållande  till  friskluftens  införing  och  evakuering, 
rörledningars  förläggande  inne  i  murarna,  i  s.  k.  slitsar,  luft¬ 
ledningar  i  stället  för  luftskrufvar  för  bortföring  af  luften  från 
rörsystemets  inre,  olämpligheten  af  s.  k.  kaminmantlar,  olika 
rörmaterial,  orsakerna  till  drag  från  ventilationskanaler  m.  m. 

Varmvattensystem  rekommenderades  såsom  de  bästa  för 
boningsrum.  »Våningsvärmledning»  ansåg  talaren  äga  endast 
en  fördel  nämligen  den,  att  hvarje  hyresgäst  själf  finge  be- 
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stämma  och  betala  bränsleåtgången,  men  systemet  hade  för 
öfrigt  så  många  olägenheter,  att  det  ej  kunde  rekommenderas. 

°  Vid  större  anläggningar,  där  pannrummet  ej  kan  sankas 
ned  tillräckligt  djupt  för  att  vanligt  varmvattensystem  må  er¬ 
hållas  eller  om  flera  byggnader  skola  värmas  fran  en  centra  , 
tillgriper  man  numera  s.  k.  pumpvattensystem,  vid  hvilket  varm¬ 
vattnet  drifves  genom  rörledningarna  medelst  elektriska  pum¬ 
par  Driftkostnaden  blir  därvid  dock  så  mycket  högre  som 
kostnaden  för  den  elektriska  kraften,  men  rörledningarna  blir 

väsentligt  klenare.  .. _ 

Anläggningskostnaden  för  en  väl  utförd  varmvatteuvarme- 

ledning  behöfver  ej  öfverstiga  kostnaden  för  kakelugnar  i  me¬ 
delstora  och  större  byggnader,  men  föredragshållaren  ansag 
det  vara  omöjligt  att  angifva  några  generella  siffror  pr°  nr 
byggnadsvolym  eller  pr  rum,  emedan  kostnaden  beror  pa  sa 
många  omständigheter,  som  äro  olika  nästan  i  hvarje  lius,  exem¬ 
pelvis  om  brandgaflarna  ligga  fria,  om  badkammer  skola  an¬ 
slutas  till  värmeledningen,  ventilationens  storlek,  m.  m.  dylikt. 

Bäst  är  därför  alltid,  att  en  specialist  för  hvarje  fall  i  god 
tid  anlitas,  så  att  ritningar  m.  m.  kunna  vara  fardiga  redan, 
innan  grunden  påbörjas.  Därigenom  inbesparas  oftast  rätt  stora 
ändringskostnader,  som  ej  kunna  undvikas,  om  byggnadsarbe¬ 
tet  påböijas,  innan  alla  detaljer  äro  klara. 

En  stor  del  värmeledningsmaterial  tillverkas,  glädjande 
nog  numera  inom  Sverige  och  kunna  således  både  pannor, 
radiatorer,  rörledningar  och  armatur  af  lika  god  kvalitet  som 
utländska  varor  erhållas  från  svenska  fabrikanter.  Pa  detta 
område  ha  t.  ex.  Hässleholms  Mek.  Verkstad,  Åkermans  Mek 
Verkstad,  Eslöf  m.  fl.  upptagit  en  energisk  konkurrens  med 
utländskt  material. 

Föredragshållaren  förevisade  några  modeller  till  s.  k.  sug- 
hattar,  hvilka  böra  placeras  ofvantor  taken  och  äro  så  konstrue¬ 
rade,  att  vinden,  hvarifrån  den  än  må  blåsa,  verkar  sugande 
uppåt  inuti  en  byggnads  utsugningskanaler.  Därigenom  skulle 
drag  vara  omöjligt,  åtminstone  från  förutnämnda  kanaler,  eme¬ 
dan  luften  icke  kan  gå  »bakvägen»,  vid  anläggningar  försedda 
med  dylika  sughattar. 

SKÅNSKA  INGENJÖRSKLUBBEN. 

Marssammanträdet  hölls  i  Malmö  under  ordförandeskap 
af  öfveringenjör  I.  Svedberg,  och  var  talrikt  besökt. 

Genom  välvilligt  tillmötesgående  af  nirektör  H.  M.  Molin 
hade  tillfälle  beredts  för  klubben  att  hålla  sammanträdet  å  Gas- 
och  Elektricitetsbyrån,  hvarvid  föredrag  hölls  af  ingenjör  E. 
Hedrén  om  modärna  gasapparater.  Föredraganden  visade  dels 
genom  skioptikonbilder  och  dels  genom  planscher  olika  sätt 
för  gasens  användning  såväl  i  hemmen  som  i  industrien  och 
demonstrerade  flera  olika  former  af  apparater  för  matlagning, 
uppvärmning  af  vatten,  rumsuppvärmning,  uppvärmning  af 
bostäder  m.  m. 


LITTERATUR 


Sveriges  Industriförbund  fortsätter  på  den  berömvärdt 
goda  vägen  att  utgifva  tvångsfria  publikationer  på  de  olika 
områden,  som  beröra  vår  svenska  industri  och  särskildt  dess 
ekonomiska  förhållanden  och  organisation.  Bland  de  populära 
skrifterna  i  förbundets  serier  kan  inrangeras  den  nu  utkomna 

*  Hur  vi  arbeta *.  Sveriges  Industriförbund.  Diverse  publika¬ 
tioner  n:r  4,  kr.  1:  50,  hvilken  väl  är  värd  att  spridas,  främst  i 
industri-  och  handelsintresserades  kretsar  på  grund  af  de  på 
våra  svenska  förhållanden  tillämpliga  synpunkter  den  öster¬ 
rikiska  författaren  inlagt  i  de  sexton  korta  kapitlen.  I  själfva 
rubriken  ligger  förebråelse,  förundran,  fråga,  ja,  hvarför  inte 
spår  till  ett  program,  och  detta  intrycket  skärpes  ytterligare 
vid  bokens  läsande  utan  att  dock  framkalla  utropet:  »Där  gaf 
Ni  dem  duktigt  på  pälsen.»  På  en  svensk  läsare  verkar  an¬ 
märkningarna  mera  genom  motsatsen  till  detta  och  just  genom 
den  journaliera  formen  kan  boken  hos  oss  ha’  utsikter  att  nå 
bredare  lager  och  att  få  ett  eller  annat  pregnant  uttryck  att 
fastna,  vare  sig  detta  tages  ur  de  måtton,  som  inleda  de  olika 
kapitlen  eller  af  den  efter  hvad  det  vill  synas,  pa  ett  utmärkt 


sätt  försvenskade  texten.  Något  inträngande  1  problemen  kan 
naturligtvis  ej  blifva  tal  om  på  dessa  66  sidor  liksom  ej  heller 
annat  än  påpekandet  af  vissa  befintliga  brister  har  skett,  utan 
några  direkta  anvisningar  till  deras  afhjälpande.  Afsikten  har 
till  synes  varit  den,  att  verka  till  väckelse,  hvilket  äfven  vid 
betraktande  af  innehållets  rubriker  strax  faller  1  ogonen  med 
dessas  brokiga  virrvarr  från  »Bokförningen»  till  »Five  o’  clock 
tea»,  från  »Reklamen* *  till  »Uppfostran»,  från  »Kvinnan»  till 
»Industrien»,  från  »Kapital  och  arbete»  till  »Yrket»  o.  s.  v. 

Det  är  ingen  bortkastad  tid  att  läsa  igenom  det  lilla  häftet. 


U  R  FACKPRESSEN 

Elektrisk  tackjärnsframställning.  —  Metallurgi- 

cal  and  Chemical  Engineering,  1913,  n:r  1.  Mr  D.  ^  a. 

Lyon  uppdrager  en  jämförelse  mellan  metoder  i  Sverige 
och  Kalifornien  och  redogör  för  hufvudpunkterna  vid  frå¬ 
gans  bedömning.  Illustrationer  och  beskrifningar  lämnas 
öfver  Trollhätte-ugnen  och  en  Heroults-ugn  för  tre-fas- 
ström.  Förf.  sammanfattar  sin  kritik  sa:  Den  elektriska 
tackjärnssmältningen  har  lämnat  försöksstadiet.  Större  och 
större  utbredning  skall  den  erhalla  i  sadana  länder  som 
därför  äga  de  särskilda  förutsättningarna,  hvilka  äro  jäm¬ 
förelsevis  låg  kostnad  för  den  elektriska  energien  och  höga 
pris  å  koks  och  träkol;  författaren  anmärker  emellertid  att 

den  största  vikten  bör  läggas  på  kostnaden  för  den  elek¬ 
triska  energien,  hälst  denna  tenderar  att  sjunka  mer  och 
mer. 


SMÄRRE  MEDDELANDEN 


Under  namn  af  »Bahrs  normograph»  haren  ny  schablon 
för  utförande  af  skrift,  bokstäfver  och  siffror  å  ritningar,  tabeller, 
kartor  o.  d.  sändts  i  handeln.  Den  är  konstruerad  för  så\äl 
stora  som  små  bokstäfver.  Schablonens  användningssätt  torde 


tydligt  nog  framgå  af  bilden  och  för  dess  handhafvande  finnes 
en  särskild  nyckel  att  tillgå;  den  är  utförd  af  en  genomskinlig 
celluloidmassa  och  för  skrifningens  utförande  äro  särskilda 
pennor  tillverkade  för  att  undvika  tuschens  utflytande.  Den 
behändiga  apparaten  har  erhållit  en  ganska  stor  spridning,  och 
i  Tyskland  påstås  öfver  80  000  redan  vara  i  bruk. 


SAMMANKOMSTER 


SVENSKA  TEKNOLOGFÖRENINGEN. 

Afdelningen  för  Kemi  och  Bergsvetenskap  afhåller  extra 
sammanträde  tisdagen  den  13  maj  1913  kl.  7,30  e.  m.  —  Ärenden: 
r.  Protokolljustering.  —  2.  Utlåtande  från  Afdelningens  kommitté 
rade  rörande  ifrågasatt  ändring  af  §  30  i  giftstadgan  (användning 
af  formaldehyd  m.  m.  för  rengöring  och  desinfektion  af  flaskof, 
slangar  o.  d.)  —  3.  Förslag  från  Afdelningens  styrelse  till  behand¬ 
ling  af  frågan  om  den  högre  ingenjörs-  och  arkitektutbildningens- 
ordnande  samt  Tekniska  Högskolans  omorganisation. 

Obs!  Sammanträdet  för  högtidlighållande  af  Afdelningens  25- 
åriga  tillvaro  är  uppskjutet  till  torsdagen  den  29  maj  1913. 
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DEN  LÄGRE  TEKNISKA  UNDERVISNINGENS  ORDNANDE. 

Af  öfveringenjör  Nils  Fredriksson ,  Svedala. 


I3en  kgl.  kommittén,  hvars  i  juni  1912  afgifna  ut¬ 
låtande  och  förslag  jag  haft  anledning  granska,  synes  mig 
hafva  fullgjort  sitt  värf  på  ett  synnerligen  förtjänstfullt 
sätt.  Att  här  och  hvar  anmärkningar  kunna  göras,  hindrar 
icke  detta  totalomdöme,  så  mycket  mindre,  som  kommit¬ 
tén  lagt  förslagets  genomförande  sa  att  säga  i  utvecklin¬ 
gens  hand.  Med  öppen  blick  för  tidens  kraf  har  kom¬ 
mittén  sett  frågan  i  stort  och  icke  tvekat  föreslå  en  ge¬ 
nomgripande  omläggning.  Den  har  från  grunden  byggt 
upp  ett  enhetligt  system  för  hela  den  tekniska  undervis¬ 
ningen,  hvilket  vi  hittills  saknat.  I  betraktande  af  hur 
försummad  vår  tekniska  undervisning  blifvit  och  fortfarande 
är  på  viktiga  områden,  gripes  man  starkt  af  den  önskan, 
att  åtgärder  till  dess  förbättring  mätte  vidtagas  snarast 
möjligt.  Kommittéförslaget  angifver  tvifvelsutan  den  rätta 
riktningen.  Matte  vi  därför  icke  uppehållas  alltför  mycket 
af  nya  utredningar  om  detaljerna,  utan  förslaget  snart 
blifva  antaget  i  sina  hufvuddrag,  så  att  reformarbetet  sna¬ 
rast  kan  börja! 

Emellertid  vill  jag  icke  underlåta  påpeka  ett  och 
annat,  som  jag  anser  böra  komma  i  betraktande. 

Lärlingsskolor. 

Jag  tror  godt  att  man  utan  vidare  kan  gilla  allt,  hvad 
kommittén  yttrar  om  lärlingsskolornas  behöflighet  och  än¬ 
damål,  om  olika  typer  af  lärlingsskolor,  att  alltså  först 
och  främst  kompletterande  lärlingsskolor  böra  komma  till 
stand,  att  organisationen  bör  vara  facklig  samt  om  nöd¬ 
vändigheten  af  skoltvang  och  en  lärlingslag,  som  tillgodo¬ 
ser  behofvet  af  praktisk  utbildning.  Men  för  att  göra 
skoltvånget  effektivt,  torde  fordras  något  mera  än  kom¬ 
mittén  tyckes  förutsätta. 

Någon  hjälp  af  lärlingslagen  torde  i  delta  afseende 
icke  vara  att  vänta.  Enligt  kommittéförslaget  af  1909, 
skulle  lärlingslagen  få  en  så  begränsad  tillämpning,  att 
den  icke  komme  att  pa  langt  när  omfatta  alla,  som  borde 
undervisas  i  lärlingsskolan,  och  efter  det  motstånd,  för¬ 
daget  rönt  bland  å  ena  sidan  arbetarne  och  å  andra  sidan 
ndustriidkarne,  som  båda  vilja  inskränkning,  om  än  af 
dika  motiv,  är  det  väl  icke  troligt,  att  lagen  blir  mera 
omfattande  än  förslaget.  Vidare  kan  man  sätta  i  fråga, 
ouru  pass  effektiv  lärlingslagen  själf  kan  bli  beträffande 
1cm,  som  verkligen  blifva  lärlingar  i  lagens  mening.  Det 
;år  nog  att  lagstifta  för  arbetsgifvare  och  annat  vederhäf- 
'gt  folk,  men  att  tvinga  ynglingarne  att  lyda  blir  allt 
ärre.  Slutligen  kan  man  befara,  att  om  lärlingsskapet 
kulle  medföra  skoltvång,  men  fritt  anställda  ej  träffas 


däraf,  ingåendet  af  och  kvarblifvandet  i  lärlingsskap  skulle 
starkt  äfventyras.  Kommittén  har  visserligen  icke  i  for¬ 
muleringen  af  sitt  förslag  (sid.  110)  nämnt  något  om  lär- 
ling,  utan  vida  bättre  angifvit  skolplikten  »för  arbetare, 
såväl  manliga  som  kvinnliga,  som  fyllt  14,  men  ej  18  år 
och  vunnit  anställning  i  industriellt  yrke,  handtverk  eller 
därmed  jämförlig  handtering».  Sålunda  skulle  skolplikten 
träffa  praktiskt  taget  alla,  som  här  böra  komma  i  fråga. 
Men  hvad  sedan,  om  de  skolpliktiga  uteblifva?  Den  före¬ 
slagna  bestämmelsen,  »att  arbetsgifvare  förpliktigas  att  gifva 
hos  dem  anställda  skolpliktiga  nödig  ledighet  för  deras 
skolgång  och  att  gemensamt  med  föräldrar  och  målsmän 
öfvervaka  skolpliktens  genomförande»,  är  säkerligen  icke 
tillfyllest.  Naturligtvis  blir  det  alltid  några  af  de  skol¬ 
pliktiga,  kanske  de  flesta,  som  komma,  men  det  kan  också 
hända,  att  de  flesta  skolka  och  alldeles  säkert  komma 
några  att  uteblifva.  Hvad  skall  man  då  göra  vid  dessa? 
Arbetsgifvaren  kan  nog  hålla  efter  den  skolpliktige,  och 
torde  icke  heller  vara  obenägen  att  göra  det,  men  om 
han  ej  hörsammas?  Hvad  dar  Afsked.  Ja,  så  går  yng¬ 
lingen  öfver  till  nå^ot  annat,  och  ingen  är  hjälpt  med  det. 
Föräldrar  och  målsmän  skulle  kanske  kunna  öfva  större 
inflytande.  Men  om  så  dessa  tycka,  att  »den  där  skol¬ 
gången  kan  vara  detsamma»,  kanske  hellre  taga  den  skol- 
pliktiges  ledighet  i  anspråk  för  andra  ändamål.  Sådana 
exempel  ha  vi  många  redan  beträffande  folkskolan.  Och 
hvad  lärlingsskolan  beträffar,  kan  man  befara  ännu  en 
omständighet.  Det  torde  vara  kändt,  huru  på  en  del  ar¬ 
betarehåll  göres  gällahde,  att  uppfostrandet  af  nya  arbe¬ 
tare  endast  kommer  den  förhatlige  arbetsgifvaren,  Kung 
Grotte,  till  godo,  att  det  ej  är  lönt,  att  arbetaren  lär  sig 
något,  allra  minst  yrkesskicklighet,  att  han  ej  får  mera  för 
det,  —  att  vinsten  går  i  arbetsgifvarens  fickor,  —  att 
arbetaren  kan  lika  gärna  roa  sig  och  taga  lifvet  lätt,  — 
födan  skall  han  alltid  ha,  —  mer  får  han  ej  ändå  o.  s.  v. 
Vi  skola  icke  diskutera  om  det  oriktiga  och  kortsynta  i 
en  sadan  åskådning.  Den  finns,  och  den  går  ej  så  lätt 
att  fä  bort.  Man  kan  befara,  att  den  på  en  del  håll 
lägger  hinder  i  vägen  för  skoltvångets  genomförande.  Jag 
stöder  mina  tvifveltankar  på  personlig  erfarenhet,  dels  ge¬ 
nom  beröring  med  arbetare  i  allmänhet,  dels  genom  en 
liten  aftonskola,  som  jag  startat  här  i  Svedala  för  ett  20- 
tal  år  sedan  och  som  med  några  års  afbrott  ännu  pågår. 
Vi  ha  2  terminer  om  året  på  hvardera  endast  6  veckor 
och  4  kvällar  i  veckan  å  2  tim.  undervisning  i  svenska 
språket,  räkning  och  ritning,  just  facklig,  som  kommittén 
föreslår.  Det  vanliga  är,  att  vid  terminens  början  30  — 
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40  elever  infinna  sig  och  erlägga  den  lilla  afgiften  2  kr., 
men  af  dessa  äro  endast  några  af  dem,  som  skulle  varit 
skolpliktiga,  och  så  småningom  uteblir  den  ene  efter  den 
andre,  så  att  endast  ett  1  o-tal  går  kvar  till  terminens  slut, 
fastän  undervisningen  skötes  af  praktiskt  folk  och  mycket 
fritt,  så  att  jag  tror  knappast  en  lärlingsskola  på  platsen 
skulle  gestalta  sig  bättre.  Endast  undervisningstidens  för¬ 
läggning  till  den  ordinarie  arbetstiden  vore  naturligtvis  i 
visst  afseende  till  fördel.  Men  som  bevis  på  den  förvända 
uppfattning  om  skolgångens  betydelse,  som  jag  nyss  an¬ 
tydde,  vill  jag  nämna  ett  mycket  betecknande  svar,  som 
några  elever  gåfvo,  då  en  lärare  haft  upprepad  anledning 
till  förebråelse:  »Om  vi  inte  äro  till  lags,  så  bli  vi  borta.» 
Den  som  kan  läsa  innebörden  i  ett  sådant  svar,  han  för¬ 
står  också,  att  det  måste  kraftigare  medel  till  för  att  göra 
skoltvånget  effektivt. 

Bland  de  medel,  som  kunna  tänkas,  anser  jag  böter 
för  uteblifvande  utan  lof  eller  giltigt  förfall  vara  det  enda 
lämpliga.  Böternas  storlek  må  sättas  till  x  kr.  för  hvarje 
gång,  och  bötesbeloppen  användas  till  undervisningens 
befrämjande  på  sätt  skolstyrelsen  bestämmer.  Den  skol- 
pliktige  skall  själf  svara  för  böterna  i  första  hand  och 
föräldrar  eller  målsmän  i  andra  hand.  Om  den  skolplik- 
tige  åtnjuter  lön,  må  kvarstad  för  böterna  kunna  göras 
hos  löngifvaren,  och  denne  hafva  skyldighet  att  medverka 
till  böternas  fullgörande  på  detta  sätt.  På  intet  annat 
sätt  kan  arbetsgifvaren  svara  för  skolgången.  Endast  om 
arbetsgifvaren  hindrar  skolgången,  må  han  kunna  straffas, 
som  kommittén  också  föreslagit. 

En  komplettering  af  kommitténs  förslag  i  nu  berörda 
afseende,  synes  mig  absolut  nödvändig.  Ändock  torde 
det  vara  fara  värdt,  att  målet  icke  helt  uppnås  med  mindre 
än  att  äfven  andra  minderåriga  än  de,  som  arbeta  i  in¬ 
dustri  och  handtverk,  underkastas  skoltvång  i  någon  sorts 
fortsättningsskolor,  afsedda  för  dem,  som  icke  annars 
komma  i  åtnjutande  af  den  fostran  och  medborgerliga 
bildning,  som  ingen  borde  sakna. 

Innan  jag  lämnar  skolplikten,  vill  jag  påpeka  ännu 
en  sak.  Det  är  godt  och  väl  »att  kommunerna  genom 
lag  berättigas  att  besluta  inrättandet  af  lärlingsskolor», 
men  om  kommunen  icke  vill  begagna  sig  af  denna  rättig¬ 
het?  Det  kostar  pengar.  För  beslutets  fattande  fordras 
2/3  majoritet.  Intressena  äro  ofta  stridande  o.  s.  v.  Det 
blir  ofta  kif  om  mindre  saker  än  denna.  Jag  tänker  exem¬ 
pelvis  på,  huru  mycket  bråk  det  varit  på  många  håll  i 
fråga  om  slöjden  i  folkskolorna.  Kommittén  förmodar,  att 
ett  flertal  kommuner  skola  begagna  sin  rätt,  och  anser  att 
det  ej  skall  dröja  så  synnerligen  länge,  innan  det  kan 
vara  möjligt  att  genom  ett  allmänt  lagbud  ålägga  kom¬ 
muner  att  inrätta  lärlingsskolor.  Jag  tviflar  icke  på  det 
förra,  men  det  senare  är  lite  osäkert,  och  jag  tror,  att 
under  tiden  en  och  annan  kommun,  som  alltför  väl  be- 
höfde  en  lärlingsskola,  kunde  komma  att  blifva  utan,  där¬ 
för  att  beslutet  ej  kunnat  drifvas  igenom.  Det  vore  då 
bra  att  hafva  t.  ex.  den  utvägen,  att  öfverstyrelsen  eller 
Kgl.  Maj:t  kunde  på  begäran  af  en  minoritet  ålägga  kom¬ 
mun  att  inrätta  lärlingsskolor,  om  starka  skäl  därtill  före¬ 
finnes.  Man  kunde  på  så  sätt  säkert  komma  rätt  långt 
fram,  innan  det  något  vanskligare  steget  »ett  allmänt  lag¬ 
bud»  behöfde  tagas. 

Beträffande  undervisningstiden  anser  jag,  att  det  icke 
borde  hindras,  att  den  förlägges  till  aftonen,  exempelvis 
7  —  9.  Jag  menar  icke,  att  detta  skulle  få  ske  till  förfång 


för  den  skolpliktiges  ledighet,  men  anser,  att  det  mången 
gång  kunde  bespara  den  skolpliktige  åtskilliga  frestelser 
om  undervisningen  förlädes  till  nämnda  tid.  Han  behöfde 
så  icke  heller  gå  direkt  från  arbetet  till  skolan,  utan  hafva 
ett  par  timmars  ledighet  före  skolarbetet,  hvilket  säkerli¬ 
gen  skulle  vara  till  nytta.  Vidare  är  det  i  många  fall 
helt  visst  mindre  svårt  att  få  lärare  till  undervisning  mellan 

7 _ 9  e.  m.  än  andra  tider  på  dagarna.  Man  skall  ju 

söka  till  att  få  praktiskt  folk  att  undervisa,  och  jag  tänker 
då  på  personer,  som  själfva  äro  sysselsatta  i  industri  och 
handtverk  och  ej  äro  lediga  förrän  efter  den  vanliga 
arbetstidens  slut.  Något  men  för  elevernas  hälsa  att  vara 
i  skolan  mellan  7 — 9  på  kvällen,  tror  jag  ej  man  benöf- 
ver  befara.  Jag  anser  alltså,  att  bestämmelsen  bör  ändras, 
så  att  undervisningstiden  förlägges  till  hvardagar  mellan 
7  f.  m.  och  9  e.  m. 

Beträffande  den  undervisningsmateriell,  som  är  att 
hänföra  till  dagliga  förbrukningsartiklar,  föreslår  kommit¬ 
tén,  att  lärjungarnes  arbetsgifvare  böra  vara  ansvariga  för 
betalningen  däraf.  Denna  bestämmelse  kan  förefalla  täm¬ 
ligen  oskyldig,  enär  det  väl  ej  kan  bli  fraga  om  nagot 
större  belopp,  men  jag  anser  det  vara  en  farlig  princip 
att  göra  arbetsgifvaren  ansvarig  för  den  anställdes  utgifter, 
och  måste  därför  bestämdt  opponera  mig  häremot.  För¬ 
slaget  inskränkes  visserligen  till  »dagliga  förbrukningsar¬ 
tiklar»,  men  tänk,  att  lärlingsskolan  vore  förenad  med  skol¬ 
verkstad,  som  ju  önskligt  är,  och  lärjungen  råkade  för- 
därfva  någon  arbetsmaskin  eller  annan  dyrbar  materiell. 
Hvem  skulle  då  vara  ersättningsskyldig?  Ligger  det  icke 
nära  till  hands,  att,  då  arbetsgifvarens  garanti  tillgripes 
för  småsakerna,  den  äfven  skall  tagas  i  anspråk  för  hvad 
mer  är.  Jag  har  flera  exempel  på,  att  bland  andra  inne- 
hafvare  af  spisställen  kommit  till  mig  och  velat  att  vi 
skulle  betala  för  maten,  som  de  låtit  hos  oss  anställda 
ynglingar  få  på  kredit.  Ingenting  är  väl  ett  viktigare  behof 
än  föda  och  ingenting  vore  väl  rimligare  än,  att  arbets¬ 
gifvaren  svarade  för  den,  kläder  och  skodon  likasa.  Man 
ser  konsekvensen,  men  månne  det  ändå  är  önskvärdt  eller 
möjligt  att  lägga  sådana  omsorger  och  plikter  på  arbets¬ 
gifvaren.  Och  kan  det  icke  vara  rent  af  skadligt  för  lär¬ 
jungens  moral,  att  en  annan  så  där  utan  vidare  är  för¬ 
pliktigad  att  ansvara  för  honom.  Jag  anser,  att  lärjungen 
själf  bör  vara  ansvarig  i  främsta  rummet,  därnäst  hans 
föräldrar  och  målsmän,  och  endast  i  det  fall,  att  dessa 
brista,  må  arbetsgifvaren  anlitas,  dock  aldrig  vidare  än, 
att  han  förpliktigas  utlämna  eller  medverka  till  kvarstad 
på  innestående  lön. 

Beträffande  lärarne  förefaller  det  mig  olämpligt  och 
onödigt  att  föreskrifva  pension.  Kommittén  anser  själf, 
att  lärarne  »i  stor  utsträckning  måste  utgöras  af  personer, 
som  hafva  lärarkallet  vid  de  tekniska  läroanstalterna  till 
bisyssla  under  ett  mindre  antal  år».  Att  likväl  draga  in 
dessa  i  ett  pensionssystem  synes  mig  komma  att  medföra 
mycket  trassel.  Man  bör  kunna  lämna  deras  pensionsför- 
hållanden  åsido,  synnerligast  som  det  ju  finnes  rikliga  till¬ 
fällen  tillfällen  till  invaliditets-  och  pensionsförsäkring  pä 
andra  håll  och  till  sist  väl  äfven  det  stora  folkpensione- 
ringsförslaget  torde  komma  till  gagn.  I  olikhet  med  kom¬ 
mittén  tror  jag  icke,  att  pensionsfrågon  har  någon  bety¬ 
delse  för  anskaffning  af  lärare,  nämligen  hvad  lärlings- 
skolorna  beträffar.  Jag  anser  alltså,  att  särskilda  åtgärder 
för  dessa  lärares  pensionering  icke  behöfver  vidtagas. 

Till  sist  vill  jag  beträffande  lärlingsskolornas  facklig- 
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het  framhålla,  att  man  icke  torde  kunna  vänta  sig  så  sär¬ 
deles  mycket  af  denna,  åtminstone  där  lärjungarne  pä 
grund  af  ortens  befolkningsförhållanden  måste  sammanföras 
i  blandade  afdelningar.  Men  icke  desto  mindre  anser 
jag,  att  skolundervisningen  kan  blifva  de  minderåriga  till 
stor  nytta,  hvarför  den  omständigheten,  att  undervisningen 
icke  öfverallt  kan  göras  så  facklig,  som  man  önskar,  hvil- 
ken  jag  hört  anföras  som  skäl  mot  lärlingsskolans  allmänna 
införande,  icke  bör  hindra  lärlingsskolornas  inrättande  så 
långt  det  lämpligen  är  möjligt.  Emellertid  finnes  en  ut¬ 
väg  att  möjliggöra  god  fackundervisning  äfven  i  glest  före¬ 
trädda  fack,  nämligen  inrättande  af  ambulaloriska  fackkurser , 
som  återkomma  periodvis,  när  tillräckligt  antal  elever  hun¬ 
nit  samlas.  Det  finns  redan  något  liknande  ifråga  om 
slöjd  och  huslig  ekonomi.  I  den  förut  omnämnda  afton¬ 
skolan  i  Svedala  göra  vi  så,  att  sådana  ämnen,  som  ej 
ständigt  samla  tillräckligt  antal  elever,  upptagas  endast 
hvart  annat  eller  hvart  tredje  år,  när  ett  passande  antal 
elever  anmäla  sig  därtill.  1  fråga  om  fackundervisningen 
finge  man  gå  tillväga  på  samma  sätt.  Visserligen  blefve 
det  då  en  olägenhet,  att  då  undervisningen  ej  stode  till 
buds  h varje  år,  somliga  finge  vänta,  men  hellre  det  än 
att  plåstra  med  undervisningen  i  alla  förekommande  fack 
h varje  år  med  fara  för,  att  fackligheten  blefve  allt  för 
liten.  Då  det  helt  visst  blefve  många  platser,  som  kunde 
nöja  sig  med  dylik  periodisk  fackundervisning,  skulle  de 
ambulatoriska  skolorna  kunna  få  jämn  sysselsättning  och 
därigenom  förutsättningarna  för  undervisningens  facklighet, 
materiell  och  lärarekrafter,  hållas  uppe  i  nivå. 

Yrkesskolor. 

Äfven  i  fråga  om  dessa  torde  man  kunna  i  hufvud- 
sak  gilla  kommitténs  förslag.  Emellertid  tror  jag  icke, 
att  man  bör  tillmäta  afton-  och  söndagsundervisningen 
någon  vidare  betydelse  i  fråga  om  den  rent  fackliga  un¬ 
dervisningen,  utom  möjligen  på  några  få  platser,  där  yr¬ 
kena  förekomma  mycket  koncentrerade.  I  en  hel  mängd 
yrken  torde  det  blifva  tillräckligt  med  endast  en  eller  två, 
i  hvarje  fall  ett  mycket  litet  antal  yrkesskolor  för  att  till¬ 
godose  hela  landets  behof.  Då  elever  sålunda  måste 
komma  från  olika  håll,  kan  man  ej  tänka  sig,  att  dessa 
skulle  kunna  uppehålla  sig  genom  arbete  på  platsen  och 
gå  endast  i  afton-  och  söndagsskola,  utan  torde  det  van¬ 
liga  bli,  att  de  önska  koncentrera  sig  på  skolarbetet  någon 
kortare  tid  och  så  återgå  till  det  praktiska  arbetet  i  hem¬ 
orten  igen  så  snart  som  möjligt.  Med  hänsyn  härtill 
torde  undervisningen  i  dylika  yrkesskolor  böra  koncentre¬ 
ras  kring  det  rent  fackliga  ännu  mera  än  kommittén  före¬ 
slagit,  och  allt  sådant,  som  är  af  mera  allmänbildande 
natur,  förutsättas  inhämtadt  före  inträdet  till  yrkesskolan 
om  möjligt  i  arbetarens  hemort.  Jag  ser  sålunda  intet 
hinder  för,  att  arbetaren  i  lärlingsskolan  eller,  om  han  icke 
skulle  ha  tillgång  till  sådan,  på  privat  väg  skaffar  sig  för¬ 
kunskaper  i  svenska  språket,  räkning,  ritning  och  skrif- 
ning,  så  att  han  har  tillräckliga  grundläggande  kunskaper 
och  färdigheter  i  dessa  ämnen,  innan  han  kommer  till 
yrkesskolan.  I  så  fall  torde  den  egentliga  yrkesundervis¬ 
ningen  kunna  begränsas  till  ännu  kortare  tid  än  30  veckor, 
som  kommittén  föreslagit.  Jag  har  en  mycket  god  erfa¬ 
renhet  härom  från  härvarande  tegelmästareskola,  som  nu 
arbetat  i  10  år,  och  enligt  erkännande  från  alla  håll  varit 
till  mycket  stort  gagn,  oaktadt  undervisningen  här  är  sam¬ 
manträngd  till  endast  3  månader  I5/I — x5/4.  Redogörelser  och 
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u  tlåtanden  angående  tegelmästareskolan  sändas  på  begäran. 
Det  enda  man  skulle  önska  vore,  att  eleverna  hade  bättre 
och  jämnare  förkunskaper  i  de  ämnen,  som  kunna  läras  utom 
yrkesskolan.  Med  hänsyn  härtill,  skulle  nog  en  förbere¬ 
dande  kurs  vara  bra.  Men  jag  kan  ej  inse,  hvarför  en 
person  från  t.  ex.  Uppsala  skulle  behöfva  uppehålla  sig 
i  Lund  för  att  öfva  sig  i  enkel  räkning,  lära  sig  att  stafva 
eller  skaffa  sig  en  måttlig  färdighet  i  att  hålla  en  penna 
eller  ritstift.  Det  bör  han  kunna  få  lära,  där  han  är,  och 
kan  han  dylikt,  när  han  kommer  till  yrkesskolan,  och  har 
han  dessutom  någorlunda  erfarenhet  och  färdighet  i  yrkets 
utöfning,  sa  kan  det  ga  rätt  snabbt  att  slå  in  de  special¬ 
kunskaper  och  de  finesser  i  yrkets  utöfning,  som  yrkes¬ 
skolan  egentligen  bör  afse.  Lärlingsskolorna,  som  väl 
torde  komma  att  finnas  mera  allmänt  i  landet,  skulle  helt 
visst  kunna  tillgodose  sagda  behof  af  förkunskaper,  vare 
sig  en  fullständigt  genomgången  kurs  i  lärlingsskolan  skulle 
vara  tillräcklig,  eller  det  därutöfver  skulle  fordras  en  fri 
ämneskurs  för  komplettering  till  inträde  i  yrkesskolan. 
Men  denna  ämneskurs  bör,  som  sagdt,  förläggas  till  lär¬ 
lingsskolan,  som  arbetaren  har  sig  närmare  och  kan  be¬ 
gagna  kvällar  och  söndagar,  och  icke  till  yrkesskolan,  som 
han  i  regel  måste  resa  till,  och  vid  hvilken  tiden  för  hans 
uppehåll  med  hänsyn  till  kostnaden  bör  göras  så  kort  som 
möjligt. 

Mitt  förslag  är  alltså: 

att  inträdesfordringarna  till  yrkesskolan  ställas  så,  att 
förberedande  undervisning  i  modersmålet,  matematik  och 
ritning  icke  behöfver  förekomma  i  denna,  utan  undervis¬ 
ningen  kan  koncentreras  på  yrkesekonomi  och  yrkes- 
lära,  af  hvilka  ämnen  yrkesekonomien  enligt  kommitténs 
förslag  innefattar  tillämpningsöfningar  i  modersmålet  och 
matematik,  samt  yrkesläran  lämpligen  kan  omfatta  till- 
lämpningsöfningar  i  ritning, 

att  undervisningen  i  yrkesskolan  må  kunna  bestäm¬ 
mas  kortare  än  30  veckor,  då  yrkets  beskaffenhet  och 
omständigheterna  i(  öfrigt  det  medgifva, 

att  i  lärlingsskolorna  utöfver  den  egentliga  kursen  in¬ 
rättas  fria  ämneskurser  till  komplettering  af  kompetensen 
för  inträde  till  yrkesskolan. 

Kommitténs  skäl  att  bestämma  inträdesåldern  till  yr¬ 
kesskolan  så  låg  som  minst  17  år,  den  ålder,  vid  hvilken 
eleven  kan  hafva  genomgått  lärlingsskolan,  bortfaller  genom 
detta  arrangement.  Jag  håller  före,  att  man  utan  olägen¬ 
het  skulle  kunna  framflytta  inträdesåldern  till  20  år,  och 
att  både  undervisningen  i  yrkesskolan  och  elevens  fram¬ 
tida  nytta  af  undervisningen  skulle  väsentligen  vinna  därpå. 
Det  är  väl  troligt,  att  de  flesta,  som  genomgå  yrkessko¬ 
lan,  tänka  sig  blifva  förmän  e.  d.  I  så  fall  är  det  alls 
ingen  fördel,  att  de  hafva  genomgått  yrkeskursen  så  tidigt 
som  vid  17  — 18  år.  Förmän  torde  de  ändå  ej  kunna 
bli  förr  än  vid  bortåt  25  års  åldern  eller  däröfver,  och 
då  ha  skolkunskaperna  redan  bleknat  eller  blifvit  förål¬ 
drade.  En  1  7  års  lärling  har  ej  heller  sådan  praktik  och 
mognad,  att  han  kan  fullt  tillgodogöra  sig  den  undervis¬ 
ning  yrkesskolan  skulle  afse.  Vid  tegelmästareskolan  är 
inträdesåldern  satt  till  minst  20  år.  Elevernas  medelålder 
har  hitintills  varit  27 — 28  år.  Det  har  visat  sig,  att  per¬ 
soner  öfver  25  år  haft  bäst  nytta  af  undervisningen,  i  det 
dessa  i  regel  erhållit  förmansplatser  redan  första  året  efter 
afgången  från  skolan.  De  yngre,  som  fått  vänta  längre, 
ha  blifvit  otåliga,  och  då  de  erhållit  platser,  stundom 
lyckats  mindre  väl.  Jag  lutar  därför  åt,  att  åldern  24 — 


i56 


TEKNISK  TIDSKRIFT 


i  o  Maj  1913 


25  år  är  bäst  för  yrkesskolan,  men  för  att  icke  utestänga 
eller  hålla  tillbaka  sådana,  som  kunna  vara  mogna  tidigare, 
vill  jag  föreslå,  att  inträdesåldern  till  yrkesskolan  sättes  till 
minst  20  år. 

I  öfrigt  har  jag  icke  någon  väsentlig  anmärkning, 
förutsatt  att,  som  kommittén  också  angifver,  stor  frihet 
skulle  råda  i  fråga  om  uppgörandet  af  läroplaner  och  un¬ 
dervisningens  ordnande  i  öfrigt,  så  att  icke  den  föreslagna 
öfverstyrelsen,  som  skulle  granska  och  godkänna,  kommer 
att  göra  för  många  restriktioner,  hvilket  väl  ej  bör  blifva 
fallet  om,  som  kommittén  också  föreslår,  öfverstyrelsen 
skulle  sortera  under  ett  blifvande  departement  för  industri, 
handel  och  sjöfart. 

Pension  åt  lärarne,  hvilken  jag  ansåg  olämplig  i  fråga 
om  lärlingsskolan,  kan  ha  mera  skäl  för  sig  i  yrkesskolan, 
alldenstund  lärarne  i  denna  torde  komma  att  mera  helt 
ägna  sig  åt  kallet,  åtminstone  då  det  gäller  sådana  full¬ 
ständiga  yrkesskolor  med  dagundervisning,  som  jag  här  afsett. 

Fackskolor. 

Kommitténs  förslag  att  ersätta  de  nuvarande  tekniska 
elementarskolorna  med  fackskolor,  finner  jag  icke  i  alla 
delar  lyckligt. 

Visserligen  är  det  sant,  att  de  tekniska  elementarsko¬ 
lorna  icke  äro  tillfredsställande,  att  undervisningen  är  för 
litet  facklig  och  kanske  onödigt  bred  för  utbildning  af 
lägre  tekniska  medhjälpare  och  underbefäl,  att  vi  för  den 
skull  behöfva  rena  fackskolor  och  att  dessa  böra  byggas 
mera  på  praktikens  grund  och  hafva  den  teoretiska  under¬ 
visningen  begränsad  till  endast  det,  som  undervisningen  i 
de  fackliga  ämnena  kräfver.  Af  sådana  fackskolor  hafva 
vi  ©tvifvelaktigt  ett  stort  behof.  Men  jag  betviflar,  att 
man  med  en  endast  2-årig  lärokurs  kan  uppnå  så  stora 
resultat  som  den,  kommitterade  påräkna.  Särskildt  i  fråga 
om  de  grundläggande  ämnena,  torde  det  fordras  längre 
tid  för  att  smälta  och  tillgodogöra  sig  undervisningen,  för 
att  den  äfven  af  kommittén  fordrade  snabbheten  och  sä¬ 
kerheten  i  t.  ex.  beräkningars  utförande  skall  kunna  upp¬ 
nås.  Kommittén  förutsätter  visserligen,  att  såväl  under 
visningen  som  elevmaterialet  skulle  blifva  bättre  i  fack¬ 
skolan  än  i  nuvarande  tekniska  elementarskolor,  men  det 
får  ej  heller  förbises,  att  de  elever,  som  komma  direkt 
från  det  praktiska  arbetet  och  kanske  med  knapp  nöd 
klarat  inträdesfordringarna,  behöfva  en  ganska  rundlig  tid 
för  att  få  hjärnmaskineriet  inriktadt  på  teoretiskt  arbete, 
innan  de  lära  sig  bara  att  utföra  t.  ex.  de  vanliga  räkne¬ 
operationerna  rätt  och  snabbt,  äfven  om  de  veta,  hur  det 
skall  gå  till.  Det  är  icke  nog,  att  eleven  nödtorftigt  vet, 
hur  han  skall  göra,  han  måste  hafva  öfning  för  att  kunna 
göra  det,  och  för  att  icke  alltför  snart  blifva  osäker  och 
villrådig  och  begå  svåra  misstag.  Detta  fordrar  tid  och 
träget  arbete  på  egen  hand,  ett  arbete,  som  ej  uttryckes 
endast  i  antalet  lektionstimmar.  Min  erfarenhet  från  den 
tid  jag  genomgick  tekniska  elementarskolan  i  Malmö,  så¬ 
väl  som  den  jag  sedan  haft  om  det  stora  antal  från  samma 
skola  utgångna  elever,  jag  användt  och  använder,  gifver 
mig  grundad  anledning  att  påpeka  detta.  Två  år  äro 
kanske  nog  för  fackskolan,  men  de  kunna  ej  i  afseende 
på  de  grundläggande  ämnena  uppväga  3  år  i  teknisk  ele¬ 
mentarskola. 

Vidare  tror  jag  icke,  att  dessa  fackskolor  kunna  er¬ 
sätta  de  tekniska  elementarskolorna  i  afseende  på  teknisk 
allmänbildning.  Det  finns  en  stor  mängd  befattningar,  i 


hvilka  teknisk  allmänbildning  är  mera  värd  än  den  mest 
specialiserade  fackbildning,  särskildt  på  det  merkantila 
området  och  i  fråga  om  ledningen  af  en  mångfald  mindre 
och  medelstora  företag  med  blandad  verksamhet.  Jag 
lutar  därför  åt  den  uppfattningen,  att  vi,  jämte  det  vi 
inrätta  fackskolor,  böra  behålla  exempelvis  2  af  de  tek¬ 
niska  elementarskolorna,  kanske  de  i  Malmö  och  Örebro, 
och  göra  dessa  till  fyraåriga  tekniska  mellanskolor,  med 
ändamål  att  bibringa  allmän  teknisk  bildning  åt  personer, 
som  å  ena  sidan  icke  kunna  nöja  sig  med  fackskolan, 
men  å  andra  sidan  ej  hafva  lust  och  råd,  kanske  ej  heller 
behof  af  att  taga  studentexamen  och  gå  genom  tekniska 
högskolan.  Jag  tror,  att  det  finnes  ett  mycket  stort  behof 
af  dylik  teknisk  allmänbildning,  och  att  detta  behof,  som 
hittills  fyllts  af  de  tekniska  elementarskolorna,  icke  utan 
stor  skada  kan  åsidosättas.  Det  vore  därför  oklokt,  att 
nu  slopa  alla  de  tekniska  elementarskolorna,  dä  man  sä¬ 
kert  senare  skulle  finna  anledning  att  åter  inrätta  något 
liknande. 

Min  mening  är  alltså,  att  vi  borde  hafva  ytterligare 
en  teknisk  utbildningslinje,  liggande  mellan  den  starkt  spe¬ 
cialiserade  fackskolelinjen  och  högskolelinjen,  en  linje,  som 
helt  säkert  skulle  blifva  mycket  anlitad  och  för  många 
behof  gifva  lika  goda  resultat  som  högskolelinjen,  med 
afsevärdt  mindre  uppoffringar  såväl  från  statens  som  den 
enskildes  sida. 

Inträdesfordringarna  till  de  tekniska  mellanskolorna 
borde  motsvara  realskoleexamen  och  äfven  omfatta  1 — 2 
års  praktisk  verksamhet  af  teknisk  art. 

Beträffande  fackskolorna  befarar  jag,  att  de  af  kom¬ 
mittén  förutsedda  förberedande  kurserna  måste  blifva  regel, 
om  det  skall  gå  bra,  åtminstone  i  de  mera  kräfvande 
facken,  maskinindustri  och  elektroteknik.  Men  jag  anser 
det  kunna  ifrågasättas,  huruvida  dessa  förberedande  kurser 
böra  förläggas  till  en  eller  annan  fackskola,  som  kommit¬ 
tén  föreslår.  Här  liksom  i  fråga  om  yrkesskolorna,  anser 
jag  det  onödigt,  att  eleverna  resa  långa  vägar  och  uppe¬ 
hålla  sig  på  främmande  ort  vid  en  fackskola  för  att  få 
bättrat  på  sin  matematik,  läsa  svenska  eller  annat  språk, 
öfva  sig  i  teckning  o.  s.  v.,  öfverhufvud  taget  för  att  lära 
sådana  ämnen,  som  kunna  läras  nästan  öfverallt.  Man 
borde  söka  lägga  hela  språkundervisningen  och  äfven  större 
delen  af  matematiken  samt  de  allmänna  grunderna  i  fysik 
och  kemi  utanför  fackskolan  för  att  kunna  koncentrera 
undervisningen  i  dessa  på  det  rent  fackliga,  och  så  möj¬ 
ligen  förkorta  eller  åtminstone  bättre  utnyttja  studietiden. 
Jag  tänker  på,  att  det  kanske  icke  skulle  vara  omöjligt 
att  anordna  erforderliga  kompletteringskurser  vid  realläro¬ 
verken,  kanske  äfven  vid  de  kommunala  mellanskolorna. 
Annars  ordnar  sig  den  saken  nog  på  privat  väg,  liksom 
nu  i  fråga  om  inträdesfordringarna  till  de  tekniska  ele¬ 
mentarskolorna.  Jag  finner  det  fullständigt  i  kommitténs 
tankeriktning  att  söka  göra  fackskolorna  så  rent  tackliga 
och  undervisningen  vid  dessa  så  kort  som  möjligt. 

Titelfrågan. 

I  anslutning  till  frågan  om  utbildningen,  torde  det 
vara  skäl  att  tänka  något  på  titlarna.  Det  är  nu  en  gang 
så  här  i  landet,  att  det  duger  ej  med  bara  »herr»  och 
»Ni».  Det  fordras  en  titel,  som  tyder  på,  hvad  man  är. 
Begreppet  ingenjör  är  något  sväfvande,  och  så  har  det 
kommit  sig,  att  så  många  kallas  ingenjörer  t.  o.  m.  så¬ 
dana,  som  icke  hafva  den  ringaste  tekniska  underbyggnad 
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och  äfven  ha  bra  litet  med  ingenjörsarbete  att  skaffa. 
Detta  har  suddat  ut  ingenjörsbegreppet  än  mera.  Få  vi 
nu  ett  helt  system  af  tekniska  läroanstalter,  så  är  det  tyd¬ 
ligt,  att  ingenjörstiteln  blir  än  mera  allmän,  men  det  skulle 
också  kunna  blifva  möjligt  att  något  begränsa  och  upp¬ 
dela  dess  användning.  Det  kan  synas  oväsentligt,  men, 
sådana  förhållandena  i  lifvet  nu  en  gång  äro,  är  det  ej 
alldeles  likgiltigt,  om  titeln  har  någon  reell  motsvarighet 
eller  ej.  Jag  vill  icke  pastå,  att  den  reella  motsvarigheten 
endast  ligger  i  vissa  examina,  men  det  kan  icke  förnekas, 
att  examen  är  åtminstone  ett  mått  på  personens  kapacitet, 
och  något  annat  mera  exakt  mått  torde  icke  stå  till  buds. 
Alltså  skulle  det  i  detta  fall  gälla  någon  uppdelning  af 
ingenjörstiteln  med  hänsyn  till  de  utbildningsgrader,  de 
olika  skolorna  afse.  Jag  går  nämligen  ut  ifrån,  att  den 
som  utexaminerats  från  en  fackskola,  oundvikligen  kom¬ 
mer  att  i  dagligt  tal  kallas  ingenjör,  likaväl  som  den  som 
examinerats  Iran  lekniska  Högskolan.  Att  dessutom  ännu 
andra  betitlas  ingenjörer,  kan  väl  icke  hjälpas,  men  jag 
tänker  mig,  att  den  som  bestått  sin  examen,  skulle  i  exa- 
mensbetyget  erhålla  en  motsvarande  titel,  till  hvilken  han 
alltså  vore  berättigad,  och  därigenom  skulle  uppdragas  en 
skillnad  med  afseende  pa  andra,  som  utan  sådan  examen 
icke  skulle  anses  berättigade  till  titeln. 

Hvilka  skulle  då  dessa  titlar  varar 

De  som  utexaminerats  från  yrkesskolorna,  torde  lämp¬ 
ligen  kunna  kallas  »tekniker»,  eventuellt  med  tillägg  af 


fackets  benämning,  t.  ex.  maskintekniker,  elektrotekniker 
o.  s.  v.  Detta  motsvarar  närmast,  hvad  sådana  personer 
nu  kallas,  som  skaftat  sig  lite  mera  insikt  i  facket  än 
vanliga  arbetare  och  ej  hafva  sådana  befattningar,  att  de 
kallas  mästare. 

De  som  utexaminerats  från  fackskolorna  må  kallas 
ingenjörer,  med  tillägg  för  facket,  t.  ex.  maskiningenjör, 
elektroingenjör,  byggnadsingenjör,  kemiingenjör  o.  s.  v., 
allt  eftersom  fackindelningen  gestaltar  sig  eller  den  exa¬ 
minerade  valt  sitt  hufvudämne.  Den  som  utexaminerats 
från  teknisk  mellanskola,  kunde  kanske  kallas  »teknisk 
kandidat»  eller,  om  det  nödvändigt  skall  vara  ingenjör 
at\en  här,  rätt  och  slätt  »ingenjör».  Den,  som  utexami¬ 
nerats  från  teknisk  högskola,  skulle  jag  vilja  kalla  tekno- 
logie  licentiat  med  tanke  på,  att  förtjänstfullt  tekniskt- 
vetenskapligt  arbete  sedan  borde  berättiga  till  doktorsgrad, 
men  om  äfven  här  det  häfdvunna  ingenjör  skall  be¬ 
hållas,  så  torde  »civilingenjör»  vara  den  titel,  som  bäst 
passar,  alldenstund  denna,  om  än  icke  fullt  riktig,  redan 
vunnit  visst  burskap  i  fraga  om  våra  högskoleingenjörer 
i  allmänhet. 

Med  detta  har  jag  icke  velat  framställa  något  defi¬ 
nitivt  förslag,  utan  endast  framlägga  saken  till  det  beak¬ 
tande,  den  ganska  sannolikt  förtjänar  i  samband  med  den 
tekniska  undervisningens  ordnande 

Svedala  den  15  april  1913. 


FÖRSLAGET  TILL  APOTEKSVARUSTADGA  INFÖR  RIKSDAGEN. 


Svenska  Teknologföreningen  aflämnade  på  begäran  af 
Kungl.  kommerskollegium  i  början  af  år  1912  ett  af  dess 
Afdelning  för  Kemi  och  Bergsvetenskap  utarbetadt  utlåtande1, 
öfver  Kungl.  medicinalstyrelsens  förslag  till  apoteksvaru- 
stadga  af  den  14  maj  1909.  Kungl.  Maj:t  har  nu  den 
1 1  april  detta  ar  till  Riksdagen  aflåtit  nådig  proposition 
med  törslag  till  apoteksvarustadga. 

Som  det  kan  vara  af  ett  visst  intresse  att  se  till,  i 
hvad  mån  Sv.  Teknologföreningens  uttalade  önskemål  i 
detta  Kungl.  Maj:ts  törslag  blifvit  tillgodosedda,  lämnas 
härmed  några  meddelanden  angående  denna  sak. 

Hvad  då  först  beträffar  de  i  |  1  lämnade  definitio¬ 
nerna  på  läkemedel  och  apoteksvara,  så  har  ingen  förän¬ 
dring  i  medicinalstyrelsens  förslag  vidtagits.  Man  torde 
erinra  sig,  att  fran  många  håll  starka  anmärkningar  mot, 
att  »vara  afsedd  att  förebygga  sjukdom»  äfvenledes  skulle 
anses  sasom  läkemedel,  framställts,  och  hade  föreningen 
föreslagit,  att  ordet  »förebygga»  skulle  utgå,  på  den  grund, 
att  det  strider  mot  gängse  språkbruk  att  anse  en  vara 
afsedd  att  förebygga  sjukdom  såsom  läkemedel,  samt  att 
med  en  sadan  definition  en  hel  del  till  lifvets  nödtorft 
hörande  varor  strängt  taget  borde  räknas  till  läkemedel. 

Såsom  skäl  för  att  definitionen  bibehålies,  anföres  i 
motiveringen  till  Regeringens  förslag  till  apoteksvarustadga, 
dels  att  de  mest  använda  arterna  af  medel  till  förebyg¬ 
gande  af  sjukdomar,  de  vanliga  s.  k.  hälsovårdsmedlen  i 
stadgan  uttryckligen  äro  undantagna  från  apotekens  ute¬ 
slutande  försäljningsrätt,  och  dels  att  det  i  många  fall  kan 

1  Svenska  Teknologföreningens  handlingar  XLVII.  Afdelnin- 
gens  kommitterade  voro.  Alf  Larson,  K.  E.  Petersson,  C.  J.  Lund¬ 
ström,  Birger  Carlsson,  G,  H.  Jakobsson. 


vara  svårt  att  afgöra,  om  en  vara  är  afsedd  att  förebygga 
eller  bota  sjukdom. 

I  definitionen  på  apoteksvara,  »ämnen  och  bered¬ 
ningar,  som  endast  eller  i  hufvudsakligaste  mån  användas 
sasom  läkemedel  etc. »  hade  föreningen  föreslagit,  att  det 
mycket  tänjbara  uttrycket  »i  hufvudsakligaste  mån»  borde 
utbytas  mot  »så  godt  som  uteslutande». 

Föreningens  uttalande  härom  anföres  i  Regeringens 
motivering  såsom  förtjänande  särskildt  beaktande,  men 
departementschefen  anser  i  motiveringen,  att  skillnaden 
mellan  den  af  Teknologföreningen  föreslagna  formuleringen 
och  den  föreliggande  i  realiteten  ej  är  stor.  Den  senare 
synes  honom  dock  vara  att  föredraga  då  därigenom  bättre 
utrymme  torde  lämnas  granskningsmyndigheterna  och  i 
förekommande  fall  domstolarna  att  vid  pröfningen  af  en 
varas  användning  för  annat  ändamål  än  till  läkemedel 
taga  hänsyn  till  skälighet  och  billighet. 

\  id  utarbetandet  af  Bil.  I,  ämnen  utgörande  apoteks¬ 
varor,  har  också  på  grund  af  denna  definition  flera  ämnen 
bibehållits  såsom  apoteksvara,  hvilka  hafva  teknisk  använd¬ 
ning  och  hvilka  föreningen  på  denna  grund  föreslagit  skola 
utgå  ur  denna  bilaga. 

På  grund  af  anförda  anmärkningar  mot  Bil.  I  har 
medicinalstyrelsen  förklarat  sig  icke  hafva  något  att  erinra 
mot  att  amylenol,  asaprol,  rataniarot  och  salep  afföras 
från  denna  förteckning  på  apoteksvaror. 

Mot  afförandet  af  öfriga  föreslagna  ämnen  anföres  af 
medicinalstyrelsen,  att  dessa  dels  hafva  en  jämförelsevis 
obetydlig  användning  för  tekniska  eller  andra  ändamål, 
och  dels  att  de  ingå  vid  beredning  af  kosmetiska  medel 
m.  m.,  hvilka  enligt  §  2  mom.  1  undantagas  från  att  an- 
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ses  såsom  apoteksvaror,  och  att  fabrikanter  af  dylika  me¬ 
del  hafva  enligt  stadgan  rätt  att  själfva  importera  eller  af 
grosshandlare  köpa  och  i  sin  fabrikation  använda  dessa 
ämnen. 

§  2  mom.  i  som  upptager  de  medel  m.  m.,  som 
undantagas  från  att  anses  såsom  apoteksvaror,  har  blifvit 
på  ett  glädjande  sätt  tillökad. 

Sålunda  undantagas  äfvenledes  i  den  nya  stadgan 
medel  afsedda  till  ans  af  friska  sår,  liktornmedel  och  nä- 
ringspreparat,  som  icke  äro  försatta  med  annat  läkemedel 
än  lecitin  eller  glycerofosfat. 

§  i  mom.  i  b),  som  af  föreningen  föreslagits  att 
utgå,  har  i  det  nya  förslaget  strukits  och  likaså  §  2  mom.  2 
andra  stycket. 

Regeringens  förslag  har  dock  sin  största  betydelse 
däruti,  att  det  i  motsats  till  medicinalstyrelsens  förslag 
frigifver  grosshandeln  med  apoteksvaror. 

Sålunda  har  en  och  hvar,  som  uppfyller  vissa  villkor 
angående  kompetens  m.  m.,  rätt  att  idka  grosshandel  med 
apoteksvaror,  att  importera  sådana  och  försälja  desamma 
till  fabrikanten  af  kosmetiska  medel,  apoteksföreståndare 
m.  fl. 

1  motiveringen  härför  citeras  ett  par  sidor  utaf  för¬ 
eningens  utlåtande,  och  man  kan  ej  vara  annat  än  tack¬ 
sam  öfver,  att  Regeringen  beaktat  och  upptagit  Tekno- 
logföreningens  förslag  i  den  riktningen. 

Likaså  har  föreningens  förslag  angående  medicinal¬ 
växter  vunnit  beaktande,  i  det  att  enligt  den  nya  stadgan 
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inom  riket  insamlade  växter  och  växtdelar  ma  i  oblandadt 
skick  fritt  försäljas. 

De  paragrafer  i  medicinalstyrelsens  förslag,  som  för¬ 
bjöd  annonser,  bruksanvisningars  lämnande  m.  m.  äro  i 
den  nya  stadgan  borttagna. 

För  förhindrandet  af  humbugsmedicinen  föreskrifves 
påskrifter  om  varans  art  eller  sammansättning,  viss  beräk- 
ningsnorm  för  maximipris  samt  eventuellt  af  Kungl.  Maj:t 
utfärdadt  förbud  för  apoteksvara,  hvars  saluhållande  kan 
anses  onyttigt  och  skadligt. 

I  Teknologföreningens  förslag  framhålles  äfven  nöd¬ 
vändigheten  af,  att  apoteksförestandare  åläggas  att  på  be¬ 
gäran  tillhandahålla  eller  anskaffa  de  i  bilagorna  upptagna 
apoteksvarorna,  så  att  möjlighet  finnes  för  en  person,  som 
ej  äger  rätt  att  införa  apoteksvara,  att  på  laglig  väg  an¬ 
skaffa,  hvad  han  önskar. 

Ett  sådant  åläggande  torde  dock  icke  höra  hemma 
i  apoteksvarustadgan  utan  i  medicinalstyrelsens  instruktio¬ 
ner  för  apoteksföreståndare,  och  få  vi  hoppas,  att  i  sam¬ 
manhang  med  den  nya  stadgans  utfärdande  äfven  dylikt 
åläggande  för  apoteksföreståndare  sker. 

Såsom  slutomdöme  kan  man  säga,  att  Kungl.  Maj:ts 
förslag  innehåller  så  många  och  väsentliga  förbättringar 
framför  förutvarande,  att  man  icke  annat  än  med  glädje 
kan  hälsa  dess  framläggande  och  hoppas,  att  genom  dess 
antagande  den  tioåriga  sega  apoteksvarustriden  och  därmed 
äfven  det  nuvarande  för  industri  och  handel  menliga  osäker- 
hetstillståndet  kommer  att  upphöra.  C.  J.  Lundström. 


RYSTEDTSKA  DONATIONEN. 


Yi  äro  i  dag  i  tillfälle  meddela  ordalydelsen  af  det 
donationsbref,  hvarmed  civilingenjör  C.  Gottfrid  Rystedt 
på  sin  7 o-årsdag  öfverlämnat  20  000  kr.  till  Svenska 
Teknologföreningens  understödsfond. 

Till  Styrelsen  för  Svenska  Teknologföreningen ,  Stockholm. 

Frågan  om  bildandet  af  en  understödsfond  till  förmån 
för  medlemmar  af  Föreningen,  hvilka  af  en  eller  annan 
orsak  råkat  komma  i  ekonomiskt  obestånd,  väcktes  redan 
i  slutet  af  1860-talet  inom  dåvarande  Föreningen  T.  I., 
samt  återupptogs  under  den  del  af  1870-talet,  då  jag  åt¬ 
njöt  hedern  af  att  vara  ledamot  af  Föreningens  styrelse 
och  dess  sekreterare,  dock  båda  gångerna  utan  något  re¬ 
sultat,  oaktadt  att  man  visade  sig  lifligt  intresserad  för  den¬ 
samma. 

Efter  att  hafva  legat  helt  och  hållet  nere  under  många 
år  upptogs  frågan  åter  1887,  men  då  i  form  af  tanken 
på  en  för  alla  föreningsmedlemmarne  gällande  sjukkassa. 
En  kommitté  tillsattes  också  för  att  utreda  denna  fråga, 
och  förslag  till  stadgar  för  en  sådan  sjukkassa  inlämnades 
af  kommitterade  i  febr.  1888,  men  på  grund  af  angifna 
svårigheter  för  realiserandet  förföll  äfven  detta  förslag. 

Under  min  nu  rätt  långvariga  praktiska  verksamhet 
har  jag  ofta  påträffat  personer,  som,  oaktadt  sina  tekniska 
studier  och  mångårigt  sträfsamt  arbete,  af  den  ena  eller 
andra  orsaken  råkat  på  obestånd.  Jag  har  därföre  allt  mera 
stärkts  i  den  öfvertygelsen,  att  det  skulle  vara  både  lämp¬ 
ligt  och  fördelaktigt,  om  Svenska  Teknologföreningen  ägde 
en  fond,  från  hvilken  i  behof  vararande  teknici  kunde  er¬ 
hålla  tillfälligt  eller  årligt  understöd. 


Då  jag,  genom  mitt  deltagande  i  Svenska  Teknolog¬ 
föreningens,  dess  styrelses  och  afdelningars  arbeten,  dess¬ 
utom  allt  mer  och  mer  lärt  mig  inse  den  stora  betydelse 
Föreningen  redan  haft,  nu  har  och  än  mer  bör  komma 
att  få,  såsom  den  förenande  och  sammanhallande  länken 
för  alla  teknici,  och  särskildt,  pa  grund  af  tradition  samt 
Föreningens  stadgar,  för  dem,  som  varit  studerande  vid 
Teknologiska  Institutet  numera  Tekniska  Högskolan,  är 
jag  lifligt  öfvertygad  om,  att  en  understödsfond  af  antydd 
art  i  Föreningens  ägo  i  sin  mån  skulle  bidraga  att  göra 
bandet  mellan  dess  medlemmar  än  fastare  samt  att  intres¬ 
sera  dem  för  en  sådan  fond. 

Jag  vill  därföre  nu,  såsom  ett  ringa  bevis  på  min 
tacksamhet  mot  Svenska  Teknologföreningen  och  f.  d. 
Föreningen  T.  I.  för  allt  hvad  jag  njutit  inom  densamma 
både  såsom  medlem  sedan  50  år  och  såsom  vänligt  emot- 
tagen  kamrat  inom  ett  stort  antal  af  dess  årsklasser  och 
afdelningar,  på  min  7  o-årsdag  lämna  Föreningen  en  liten 
grundplåt  till 

Svenska  Teknologföreningens  Understödsfond. 

Såsom  sådan  grundplåt  öfverlämnar  jag  härmed  djugu- 
tusen  (20  000)  kronor  i  en  Bultfabriks-Aktiebolagets  5  % 
obligation  å  nämnda  belopp. 

Min  önskan  rörande  tondens  skötsel  och  användning 
är  följande: 

att  20  %  af  årliga  afkastningen  måtte  tilläggas  fon¬ 
den,  tills  dennas  kapital  uppgår  till  50  000  kronor,  detta 
må  ske  genom  detta  tillägg  eller  genom  gåfvor  från  andra 
personer,  hvarefter  denna  alsättning  genom  föreningsbeslut 
kan  minskas  till  10  %  utaf  afkastningen; 
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att  personer,  som  studerat  vid  Teknologiska  Institutet 
eller  Tekniska  Högskolan  och  som  äro  eller  varit  medlemmar 
i  Svenska  Teknologföreningen  (Föreningen  T.  I.),  böra  hafva 
företrädesrätt  framför  andra  till  understöd,  men  att  sådant 
kan  tilldelas  äfven  annan  person,  som  idkat  tekniska  stu¬ 
dier  och  teknisk  verksamhet; 

att  understöd  äfven  bör  kunna  tilldelas  i  behof  va¬ 
rande  änkor  med  barn  efter  i  föregående  punkt  angifven 
person,  ifall  medel  därtill  finnes; 

att  mina  afdelningskamrater  från  kursen  1861  —  1864 
vid  Teknologiska  Institutet,  så  länge  de  lefva,  skola  fram¬ 
för  andra  hafva  företrädesrätt  till  understöd,  om  de  däraf 
äro  eller  blifva  i  behof; 

att  understödsbeloppen  böra  i  regel  utgå  med  200 
kronor  årligen,  men  vid  mera  behjärtansvärda  fall  må  kunna 
höjas  till  250,  högst  300  kronor; 

att  om  understöd  ej  utdelas  af  hela  den,  efter  förut¬ 
nämnda  afsättning,  återstående  af  kastningen,  återstoden 
tillägges  fonden ; 

att  understöd  kan  tilldelas  en  och  samma  person  flera 
år  efter  hvarandra,  om  så  är  af  behofvet  påkallad  t,  samt 
slutligen 

att  understödslonden  förvaltas  af  Föreningens  styrelse, 
som  äfven  har  att  besluta  om  understödens  fördelning. 

Uttryckande  min  önskan  om  Svenska  Teknologför- 
eningens  ständigt  fortgående  välgång,  beder  jag  styrelsen 
välvilligt  emottaga  förenämnda  belopp  och  att  öfverlämna 
detsamma  till  Svenska  Teknologföreningen. 

Stockholm  den  1  maj  1913. 

C.  Gottfrid  Ryst  ed  t. 


TEKNISKA  FÖRENINGAR 


SVENSKA  TEKNOLOGFÖRENINGEN. 

Allmän  sammankomst  ägde  rum  den  29  april  under 
ordförandeskap  af  ingenjör  S.  Eubeck. 

Först  upptogs  frågan  om  preliminärt  yttrande  från  Sve¬ 
riges  samarbetande  tekniska  föreningars  delegation  rörande 
furslaget  att  anordna  en  ingenjörskongress  med  internationell  lägg¬ 
ning  vid  Baltiska  utställningen  i  Malmö  1914.  Yttrandet  hade 
varit  infördt  i  Teknisk  Tidskrifts  veckoupplaga  den  28  mars 
och  refererades  af  ordf.,  som  meddelade,  att  Föreningens  sty¬ 
relse  hade  haft  frågan  under  behandling  och  därvid  för  sin  del 
förordat,  att  den  föreslagna  kongressen  komme  till  stånd  under 
förutsättning,  att  Föreningen  icke  iklädde  sig  ekonomiska  för¬ 
bindelser  af  något  slag  för  sin  medverkan  i  organisationen. 
Vidare  hade  styrelsen  uttalat  önskvärdheten  af,  att  kongressen 
inskränktes  till  2 — 3  dagar  och  att  något  diskussionsämne  af 
gemensamt  intresse  för  deltagare  från  samtliga  de  baltiska  län¬ 
derna  kunde  uppställas. 

Öfveringenjör  Ivar  Svedberg  meddelade  därefter,  att  Skån¬ 
ska  Ingenjörsklubben  skänkt  programförslaget  sitt  principiella 
gillande  och  att  inom  klubben  gjordes  betydande  ansträngnin¬ 
gar  för  att  sammanbringa  den  för  kongressen  enligt  delega¬ 
tionens  mening  nödvändiga  penninggarantien. 

Föreningen  beslöt  irttala,  att  en  baltisk  ingenjörskongress 
borde  komma  till  stånd  i  hufvudsaklig  öfverensstämmelse  med 
det  föreslagna  programmet,  samt  förklarade  sig  ej  ha  något  att 
erinra  mot,  att  kongressens  ekonomi  till  hufvudsaklig  del  ba¬ 
serades  på  en  industripublikation  af  föreslagen  art,  hvarvid 
dock  borde  tillses,  att  densamma  ej  finge  alltför  reklamartad 
karaktär.  Med  afseende  på  detaljönskemål  uppdrog  Förenin¬ 
gen  åt  styrelsen  att  i  svaret  å  remissen  framställa  sådana,  i 
den  mån  det  kunde  befinnas  lämpligt  såsom  ledning  för  dele¬ 
gationens  fortsatta  utredning  af  frågan. 

Nästa  ärende  var  frågan  om  Svenska  Tekuologförenitigens 


medverkan  för  anordnande  af  en  ingenjörer  nas  och  arkitekternas 
af  delning  vid  Baltiska  utställningen.  Denna  fråga,  som  väcktes 
vid  årsmötet  1912,  har  sedan  dess  varit  föremål  förförhandlin¬ 
gar  dels  mellan  föreningen  och  utställningens  styrelse,  dels 
mellan  föreningar  och  en  tekniska  del  myndigheter  och  kor¬ 
porationer,  som  direkt  inbjudits  att  utställa  i  Malmö.  Teknisk 
lidskrifts  veckoupplaga  den  26  april  innehöll  en  närmare  redo¬ 
görelse  för  dessa  förhandlingar,  hvilka  ännu  icke  äro  afslutade. 
Sedan  ordf.  refererat  sakläget  och  framhållit,  att  såsom  förut¬ 
sättning  för  föreningens  medverkan  styrelsen  äfven  här  utgått 
från  att  inga  direkta  utgifter  skulle  behöfva  bestridas  med  för¬ 
eningens  medel,  beslöt  föreningen  att  f.  n.  låta  vid  de  gjorda 
meddelandena  bero  och  uppdrog  åt  styrelsen  att  ägna  frågan 
fortsatt  uppmärksamhet  samt  till  föreningen  återkomma  med 
definitivt  förslag,  då  sådant  kunde  föreläggas. 

Därefter  upptogs  till  behandling  det  inom  föreningen  utarbe¬ 
tad  Z.  förslaget  till  normer  för  färgbeteckning  af  rörledningar .  Kommi- 
terades  betänkande  som  varit  infördt  i  Teknisk  Tidskrifts  vecko- 
upplaga  den  26  april  refererades  af  kommitténs  ordf.  byrå¬ 
chefen  Th.  Furst.  Kommitttén  hade  låtit  utföra  en  beteck- 
ningskarta  i  stort  format  med  de  afsedda  färgerna  och  demon¬ 
strerades  denna.  Samtidigt  meddelades,  att  kommittén  tänkt 
sig,  att  kartan  skulle  reproduceras  och  saluhållas  i  två  format, 
det  ena  (större)  färglagdt  för  upphängning  i  fabrikslokaler  och 
ritkontor,  det  andra  (mindre)  tryckt  utan  färger  och  i  fickfor 
mat.  Därjämte  skulle  såsom  förklarande  text  ett  utdrag  ur 
kommitténs  yttrande  bifogas  livarje  karta.  Föreningen  beslöt, 
efter  yttranden  af  hrr  Furst,  ing.  G.  Seijmer  och  ordf.,  att 
godkänna  kommitténs  förslag  och  uppdrog  åt  styrelsen  att 
ombesörja  tryckning  af  färgkartan  för  saluhållande  å  förenin¬ 
gens  förlag  i  de  två  afsedda  formaten. 

Sedan  föredragningslistan  genomgåtts,  begärdes  ordet,  i 
närvaro  af  ett  tiotal  ledamöter,  af  ingenjör  Axel  Svensson,  som 
framställde  en  förfrågan,  hvarför  förhandlingarna  vid  marsstäm¬ 
man  rörande  föreningens  ekonomi  ej  tidigare  och  i  mer  utför¬ 
lig  form  än  som  skett  i  Teknisk  Tidskrifts  veckoupplaga  för 
den  26  april,  blifvit  i  tidskriften  refererade.  Sedan  ingenjör 
John  Ohlsson  bl.  a.  uttalat  sin  protest  mot,  att  referatet  i  tid¬ 
skriften  ej  in  extenso  upptagit  den  af  stämman  på  hans  för¬ 
slag  med  anledning  af  dechargedebatten  fattade  resolutionen, 
erinrade  ordföranden  ingenjör  Eubeck,  att  protokollet  öfver  stäm¬ 
man  ej  justerats  förr  än  den  9  april  och  framhöll  samtidigt,  att 
äfven  enligt  hans  uppfattning  referatet  borde  kompletteras,  då 
resolutionen  endast  återgifvits  i  sammandrag.  Efter  yttranden 
af  ingenjörerna  E.  J.  Winell,  Ivar  Barthen,  G.  Philip,  O.  Die¬ 
den  och  föreningens  sekreterare  beslöt  föreningen  på  förslag 
af  herr  John  Ohlsson  att  i  tidskriften  skulle  snarast  möjligt 
intagas  ett  fullständigare  referat  öfver  marsstämman,  jämte 
den  därvid  fattade  resolutionen  om  den  ekonomiska  förvaltnin¬ 
gen,  samt  att  uppdraga  åt  tidskriftens  redaktionsutskott  att 
granska  affattningen  af  detta  referat. 

TEKNISKA  FÖRENINGEN  I  UPPSALA 

hade  den  5  april  1913  sammanträde  under  ordförandeskap  af 
disponenten  A.  V.  Starup.  Sedan  en  del  föreningsangelägen- 
lieter  behandlats  höll  landtbruksingenjör  J.  C.  Wellenius  ett 
synnerligen  intressant  föredrag  om  »  Vattenregleringar  för  jord- 
bruksändamåh . 

Talaren  framhöll  till  en  början,  att  dylika  regleringar  i 
de  flesta  fall  afse  att  skaffa  jorden  det  mått  af  fuktighet,  som 
växterna  behöfva  för  sin  utveckling  och  mognad,  på  det  största 
möjliga  afkastning  må  vinnas  ur  jorden.  Då  naturen  endast 
sällan  utan  särskilda  anordningar  lämnar  det,  som  för  detta 
ändamål  behöfves,  måste  tekniken  ingripa  för  att  utnyttja  de 
möjligheter,  som  kunna  finnas  att  reglera  vattenförhållandena. 
Man  skiljer  då  mellan  två  hufvudanordningar,  hvilka  på  tyska 
kallas  Bewässerung  och  Entwässeruug  och  till  vårt  språk  kunna 
öfversättas  med  bevattning  och  afledning  af  vattnet.  För  förslags 
uppgörande  till  vattenregleringar  fordras  främst  en  noggrann 
kännedom  om  traktens  hydrografiska  förhållanden,  sådana  som 
nederbördsmängden,  afrinningen,  afdunstniugen,  snösmältnin¬ 
gen  m.  m,  I  motsats  till  Tyskland,  där  den  hydrografiska 
vetenskapen  länge  omhuldats  och  där  en  mängd  under  de  sista 
50  åren  utförda  vattenregleringar  kunnat  stödja  sig  på  längre 
tiders  mätningar  och  observationer,  har  i  Sverige  först  på  senare 
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tiden  större  uppmärksamhet  ägnats  denna  vetenskap.  Först 
1908  inrättades  en  statens  hydrografiska  byrå. 

Om  ock  vid  enklaste  slag  af  vattenregleringar,  då  det 
gäller  att  befria  ett  visst  område  för  öfversvämningar,  ringa 
svårighet  förefinnes  att  uppgöra  för  ändamålet  lämpligt  förslag, 
kan  dock  ej  alltid  en  vattenreglering  för  jordbruksändamål 
ostörd  af  andra  på  saken  inverkande  förhållanden,  komma  till 
utförande.  Ägare  till  i  vattendraget  befintliga  vattenverk, 
obebyggda  strömfall,  fiskeinrättningar  och  andra  anläggnin¬ 
gar,  som  befara  af  regleringen  lida  men,  göra  invändningar, 
strandägare,  intressenter  i  bryggor  vid  sjösänkningar  eller  i 
flott-  och  farleder  och  många  andra  komma  med  protester 
och  omöjliggöra  ofta  hela  företaget.  Kan  emellertid  påvisas, 
att  den  beräknade  vinsten  för  det  allmänna  blir  afsevärdt  större 
än  förlusten  och  skadan  för  några,  torde  en  föreslagen  regle¬ 
ring  kunna  säkerställas.  I  de  flesta  fall  ha  vattenkraftverk 
och  andra  inrättningar  direkt  fördel  af  en  reglering,  som  or¬ 
sakar  en  jämnare  afrinning.  —  Eåuga  förhandlingar,  ofta  i  åra¬ 
tal  räckande  processer  följa  så  på  den  s.  k.  ägovärderingen, 
vid  h vilken  den  värdeökning,  de  olika  markerna  genom  regle¬ 
ringen  beräknas  få,  bestämmes.  Bidragande  till  dessa  proces¬ 
sers  låugvarighet  är  nog  den  bristande  förmågan  hos  våra  un¬ 
derdomstolar  att  sakkunnigt  bedöma  frågorna.  Enligt  det  nya 
förslaget  till  vattenlag  skulle  dock  en  förbättring  vara  att  vänta, 
i  det  detta  upptager  inrättandet  af  ett  antal  permanenta  vat¬ 
tendomstolar,  där  bland  5  ledamöter  2  skola  vara  sakkunniga 
ingenjörer. 

Talaren  öfvergick  nu  till  den  rent  tekniska  sidan  af  äm¬ 
net  och  beskref  först  de  olika  sätt,  som  användas  för  att  till 
ett  regleradt  vattendrag  afleda  vattnet  från  de  områden,  som 
skola  torrläggas.  Vanligen  begagnas  här  täckdikeu  af  olika 
slag,  h vilka  böra  läggas  på  20  å  25  meters  afstånd,  1  å  1,2  m 
under  markytan,  om  jorden  skall  användas  som  aker. 

Sanka  marker,  som  i  förhållande  till  vattendraget  eller 
en  närbelägen  sjö  ligger  så  lågt,  att  en  direkt  afledning  af 
vattnet  icke  blir  möjlig,  kunna  endast  genom  indämning,  s.  k. 
iuvallning  torrläggas.  Naturligtvis  är  första  villkoret  för  ett 
dylikt  företags  lyckliga  resultat,  att  vallen  bygges  af  sådant 
material  och  får  sådan  konstruktion,  att  den  för  framtiden  verk¬ 
ligen  utestänger  vattnet.  Vattnet  inom  detsamma  ledes  genom 
täckdikning  och  öppna  kanaler  till  en  reservoar,  ur  hvilken 
det  sedau  pumpas.  Många  olika  uppfordringsverk  finnas  för 
detta  ändamål,  ifrån  vattenhjul  med  skoflar  och  vattensuäckor 
till  modärna  kolf-  och  centrifugalpumpar. 

Talaren  öfvergick  sedan  till  den  art  af  vattenreglerin¬ 
gar,  som  afse  bevattning.  Ändamålet  är  i  detta  fall  dels  att 
tillföra  växtlifvet  behöflig  fuktighet,  dels  att  låta  det  tillström¬ 
mande  vattnet  afsätta  det  slam,  som  det  särskildt  vid  flöden 
medför,  och  på  detta  sätt  gifva  jorden  ett  tillskott  af  närings¬ 
ämnen.  Man  skiljer  vid  dessa  anläggningar  mellan  2  hufvud- 
anordningar,  silängar  och  dammängar.  Vid  de  förra  ledes  vatt¬ 
net  från  det  högre  liggande  tilloppet  utefter  ett  system  af 
grunda  öppna  kanaler.  Det  senare,  som  närmast  afser  beslam- 
ning,  består  af  en  kombination  af  kanaler  och  vallar.  Vid 
dessa  anläggningar  är  det  af  stor  vikt,  att  samtidigt  sörjes  för 
vattnets  afledande,  hvilket  sker  säkrast  medelst  dränering.  Slut¬ 
ligen  användes  ock  ett  tredje  system  för  bevattning,  den  s.  k. 
ventilbevattningen,  där  i  det  väl  utförda  dräneringssystemet  in¬ 
byggas  på  lämpliga  ställen  trummor,  som  förses  med  ventiler. 
Bevattningsanläggningar  användas  företrädesvis  vid  äugskul- 
turer,  som  under  blidare  luftstreck  och  vid  riktig  behandling 
kunna  gifva  ända  upp  till  4  skördar  om  året. 

Föredraganden  afslutade  sina  utläggningar  med  beskrif- 
ningen  af  en  del  utförda  vattenregleringar  af  olika  slag.  Det 
största  företaget  af  detta  slag  i  vårt  land  är  sjöarna  Hjälma¬ 
rens  och  Kvismarens  sänkning  åren  1877 — 78.  En  areal  af  c:a 
18000  har  vattensjuk  och  tidvis  öfversvämmad  jord  af  yppersta 
beskaffenhet  har  genom  detta  arbete  vunnits  åt  kulturen.  Ge¬ 
nom  arbetet  sänktes  Hjälmarens  högvattensyta  1,8  m,  dess  låg¬ 
vattenyta  1,2  m.  Skillnaden  mellan  hög-  och  lågvattenyta  vår¬ 
före  sänkningen  1.2  m,  efter  densamma  0,6  m.  Kostnaderna  för 
hela  arbetet  beräknades  till  3  200000  kr.  bvartill  för  jordägarne 
kommit  betydande  summor  för  de  mindre  afloppens  upptagande, 
dikning,  odling,  vägars  anläggande  m.  m.  Ett  annat  utdik- 
ningsföretag  omtalades,  nämligen  det  af  Mästermyr  på  Got¬ 
land,  omfattande  c:a  2  800  har,  kostnad  600  000  kr.  .Såsom 
beläget  nära  Uppsala  beskref  tal.  äfven  arbetet  med  Bälinge 


mossars  torrläggning,  hvarest  det  gällde  att  genom  befintliga 
vattenaflopps  utvidgning  och  nyas  upptagande  sänka  grundvat¬ 
tenståndet.  Kostnaderna  beräknades  här  till  c:a  150000  kr.  och 
den  utdikade  markens  areal  till  1  750  har.  Bland  projekterade 
eller  under  byggnad  varande  arbeten  inom  länet  nämndes:  regle¬ 
ring  af  Sladaån  i  Hållnäs  socken,  som  för  en  kostnad  af  omkr. 
60  000  kr.  afser  att  sänka  högfloden  och  vinna  c:a  850  har  sank 
mark.  Statsanslag  på  22  800  kr.  är  härtill  beviljadt.  Vidare 
reglering  af  ett  större  aflopp,  det  s.  k.  Jungbodiket  vid  Eång- 
tora,  för  torrläggning  af  c:a  430  har  vattensjuk  mark  af  ut¬ 
märkt  beskaffenhet.  Kostnaden  beräknas  här  till  50  000  kr. 
och  statslån  har  sökts.  Slutligen  sänkning  af  Eångsjöns  (inom 
Rasbo  och  Almunge  socknar)  högvattenyta  genom  reglering 
och  fördjupning  af  afloppet.  Ett  vid  afloppet  liggande  kvarn¬ 
verk,  som  har  afgjord  nytta  af  regleringen,  låter  på  egen  be¬ 
kostnad  ombygga  sina  dammar. 

Det  största  företaget  inom  länet,  som  väntar  på  sin  lös¬ 
ning,  är  Fyrisåns  reglering,  med  dess  båda  grenar  upp  genom 
Dannemora-  och  Vendelsjöarna.  Enligt  förslag  beräknas  kost¬ 
naderna  till  minst  1  million  kr.  och  den  nu  vattendränkta  mar¬ 
ken  till  omkring  6  000  har. 

Staten  visar  dessa  regleringsföretag  sitt  intresse  då  Riks¬ 
dagen  årligen  beviljat  1  million  kr.  som  lan  och  1 1/ 2  million 
som  anslag  utan  återbetalningsskyldighet  för  dylika  företags 
utförande. 

Till  sist  gaf  tal.  några  utländska  exempel  på  invallning, 
uppdämning  och  öfversilning  af  mark,  nämligen  regleringen  af 
floden  Altmiihl  i  Oberfranken,  Berlins  jättelika  kanalisations- 
företag  med  därtill  hörande  »Rieselgiiter>  samt  regleringen  af 
floden  Dinkel  i  Westfalen.  S.-B. 


SMÄRRE  MEDDELANDEN 


Studielån  för  studerande  vid  Tekniska  Högskolan. 

Docent  E.  Norlin  framlade  i  Teknisk  Tidskrift,  Allmänna  af- 
afdelningen  1909,  sid.  149 — 152,  en  utredning  rörande  de  vid 
Tekniska  Högskolan  studerande  teknologernas  ekonomiska 
ställning.  Högskolans  studentkår  har  beslutat  återupptaga 
deuna  fråga  och  utvidga  den  gjorda  undersökningen.  Den 
har  därför  tillsatt  en  studielånskommitte,  som  utsändt  frågo- 
formulär  dels  till  studentkårens  egna  medlemmar,  dels  till  1903 
— 1912  års  högskoleingenjörer.  Det  väl  utarbetade  formuläret 
anhåller  kom.  måtte  så  samvetsgrant  som  möjligt  ifyllas  och 
framhåller  vikten  af  att  så  fullständiga  uppgifter  som  möjligt 
lämnas,  då  därpå  mycket  beror  frågans  vidare  utredning  och 
resultats  nående.  Kommitténs  ordförande  är  bergsingenjör 
Gunnar  Bergström  adr.  Tekniska  Högskolan,  som  äfven  mot¬ 
tager  uppgifterna. 


PERSONALNOTISER 


Eöjtnaut  N.  Aug.  Svensson,  förut  hos  Göteborgs  hamn¬ 
styrelse,  nu  hos  Beton  A. -B.  Västra  Sverige,  Göteborg. 

• 

Civilingenjör  Per  U.  Boethius,  förut  hos  Avesta  järnverk, 
nu  disponent  vid  E.  V.  Beronius  Mek.  Verkstads  A. -B.  adr 
Eskilstuna. 

* 

Ingenjör  Gustaf  Eundell,  förut  verkst.  direktör  för  A.-B. 
Keros,  nu  hos  A.-B.  Syntes,  adr.  Nol. 


SAMMANKOMSTER _ 

SVENSKA  TEKNOLOGFÖRENINGEN. 

Afdelningen  för  Kemi  och  Bergsvetenskap  afhåller  extra 
sammanträde  tisdagen  den  13  maj  1913  kl.  7,30  e.  m.  —  Ärenden. 
1.  Protokolljustering.  — -  2.  Utlåtande  fran  Afdelningens  kommitté 
rade  rörande  ifrågasatt  ändring  af  §  30  i  giftstadgan  (användning 
af  formaldehyd  m.  m.  för  rengöring  och  desinfektion  af  flaskor, 
slangar  o.  d.)  —  3.  Förslag  från  Afdelningens  styrelse  till  behand¬ 
ling  af  frågan  om  den  högre  ingenjörs-  och  arkitektutbildningens- 
ordnande  samt  Tekniska  Högskolans  omorganisation. 

Obs!  Sammanträdet  för  högtidlighållande  af  Afdelningens  25- 
åriga  tillvaro  är  uppskjutet  till  torsdagen  den  29  maj  19*3- 
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INNEHÅLL:  Svenska  Vattenkraftsföreningens  årsmöte  den  17  april  1913:  Aktuella  vattenkraftsfrågor,  af  ingenjör  S.  Ltibeck.  Elektri¬ 
ska  kraftkommittens  förslag  till  tryggande  af  abonnenters  rätt  till  kontraktsenligt  åtnjutande  af  elektrisk  kraft,  af  kanslirådet  C.  Carlberg. 
Industriens  och  de  allmänna  behofvens  anspråk  på  Sveriges  vattenkraft,  af  ingenjör  A.  F,  Enströrn;  Den  högre  tekniska  undervisningen; 
Tekniska  föreningar;  Ur  fackpressen;  Rättelse. 
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SVENSKA  VATTENKRAFTSFÖRENINGENS  ÅRSMÖTE  DEN  17  APRIL  1913. 


För  de  tre  föredrag,  som  vid  Svenska  Vattenkrafts¬ 
föreningens  årsmöte  höllos,  lämnas  här  en  redogörelse  i 
starkt  sammandrag. 

Aktuella  vattenkraftsfrågor. 

Af  Svenska  Vattenkraftsföreningens  sekreterare  ingenjör  Sven  Ltibeck. 

Efter  att  inledningsvis  hafva  framhållit,  att  tablån 
öfver  påbörjade  nyanläggningar,  som  kompletterad  för  hela 
året  1912,  visarett  eftektbelopp  af  endast  c:a  5,000  tur- 
binhästkrafter  (exkl.  Stockholms  stads  friköpta  Untrafall) 
mot  42,000 — 88,000  hkr  årligen  under  åren  1906  —  08 
uttalades  den  förmodan,  att  med  1912  års  nedslående  resul¬ 
tat  depressionens  botten  för  denna  gång  skall  vara  nådd, 
i  det  rättstvisternas  alltjämt  menliga  inverkan  åtminstone 
för  de  närmaste  åren  synes  komma  att  motvägas  af  för¬ 
bättrade  konjunkturer  med  däraf  föranledda  utvidgningar. 
Detta  glädjande  förhållande  kommer  till  uttryck  i  södra 
och  mellersta  Sverige,  men  af  känd  anledning  relativt  vida 
mindre  i  Norrland. 

Under  1912  fullbordades  bl.  a.  den  stora  anläggningen 
vid  Ljungafors  (18,000  hkr)  för  tillverkning  af  karbid, 
kalkkväfve  och  flytande  luft  m.  m.,  samt  Sikfors  kraft¬ 
anläggning  i  Pite  älf  (4,600  hkr)  för  öfverföring  till  Luleå, 
Luleå  järnverk  och  ett  nytt  träsliperi;  därjämte  pågingo 
arbetena  vid  statens  kraftverk  Porjus  och  Älfkarleby,  men 
endast  vid  ett  fåtal,  små  enskilda  verk.  I  år  hafva  igång¬ 
satts  arbeten  vid  Haby  (för  Borås  stad,  5,000  hkr),  Odens- 
fors  i  Svartån  (för  Linköping  med  omnejd,  3,000  hkr), 
Rockesholm  och  Blanka  i  Svartälfven  (för  Guldsmedshyt- 
tan  och  Stråssa  m.  m.,  4,000  hkr)  samt  Tunafors  i  Eskils- 
tunaån  (2,400  hkr)  —  och  andra  af  betydenhet  kunna 
väntas  påbörjade  under  årets  lopp. 

Ur  byggnadsteknisk  synpunkt  må  framhållas  den  växande 
användning,  som  den  armerade  betongen  erhåller  för  vat¬ 
tenbyggnaderna,  bl.  a.  då  det  gäller  att  vid  relativt  stora 
konstruktionshöjder  begagna  öppen  turbinuppställning  i 
stället  för  plåtkåpor  och  tillopp  genom  plåttuber.  För 
dammbyggnader  gifvas  järnluckorna  allt  större  dimensio¬ 
ner  och  de  under  normala  förhållanden  synnerligen  be¬ 
händiga  valsdammarna  finna  som  utskof  för  flodvatten, 
timmer  och  is  allt  större  användning,  sedan  de  konstruk¬ 
tiva  anordningarna  mer  och  mer  fulländats. 

Frågan  om  tryckvariationer  och  s.  k.  svallningar  i 
tryckledningar  vid  automatisk  turbinreglering  har  på  senare 
tider  gjorts  till  föremål  för  ingående  studier  och  har  för- 
änledt  inrättande  af  s.  k.  svalltorn  å  långa  tubledningar, 
t-  ex.  vid  Sikfors,  Ljungafors  och  Haby.  Vidare  är  att 
nämna,  hurusom  maskinaggregatens  storlek  alltjämt  ökas  j 


sytte  att  vid  de  stora  kraftverken  såvidt  möjligt  nedbringa 
kostnaderna,  en  sträfvan,  som  äfven  hos  oss  gör  sig  verk¬ 
samt  gällande.  I  Amerika  utföras  sålunda  f.  n.  vatten¬ 
turbiner  om  22,500  hkr;  inom  ångkrafttekniken  ligger 
dock  rekordet  ötver  30,000  hkr,  hvarmed  man  inom  vat¬ 
tenkrafttekniken  af  flera  skäl  får  svårt  att  täfla. 

Vid  1912  års  slut  uppgick  den  utnyttjade  vattenkraften 
till  c:a  675,000  hkr.  Af  intresse  kan  också  vara  att  nämna 
att,  enligt  en  i  Stadsförbundets  tidskrift  inom  närmaste  tiden 
publicerad  utredning,  af  landets  99  städer  7  1  äro  försedda 
med  vattenkraft,  och  representera  vattenkraftstäderna  i  fråga 
om  såväl  folkmängd  som  industrianläggningarnas  tillverk¬ 
ningsvärden  c:a  89  %  af  motsvarande  totalsiffror  för  samt¬ 
liga  städer. 

För  åtskilliga  betydande  sjöregleringar  pågå  förarbeten, 
såsom  för  Vänern,  Skagern  Sömmen  och  Siljan.  För 
genomförande  af  Siljans  reglering  kan  en  regleringsförening 
mellan  samtliga  fallägare  i  vattendraget  inom  den  när¬ 
maste  tiden  väntas  komma  till  stånd. 

På  det  tekniskt-ekonomiska  området  må  slutligen  berö¬ 
ras  utvecklingsläget  för  en  del  specifika  vattenkraflindustrier, 
främst  då  den  elektriska  malmsmältningen.  Enligt  Jern- 
kontorets  nyligen  publicerade  berättelse  har  försöksverket 
i  Trollhättan,  med  Elektrometalls  ugn,  under  1912  produ¬ 
cerat  2,8  växande  upp  till  3,2  ton  träkolstackjärn  pr  häst¬ 
kraftår.  Åtskilliga  liknande  ugnar  äro  eller  komma  under 
närmaste  tiden  i  drift  vid  Uddeholmsverken,  medan  man 
vid  Kopparbergs  Bergslag  äfven  gör  försök  med  en  af 
Helfensteins  ursprungligen  för  kiseljärn  afsedda  ugnar  om 
ej  mindre  än  12,000  hkr.  Hvad  träkolsjärn  angår  synes 
malmsmältningsfrågan  nu  kunna  betecknas  som  definitivt 
löst  såväl  tekniskt  som  —  under  förutsättning  af  viss  re¬ 
lation  mellan  prisen  å  kraft  och  träkol  —  äfven  ekono¬ 
miskt.  Den  stora  betydelsen  häraf  ligger  i  att  c:a  60  % 
af  träkolen  såsom  värmealstrare  i  hyttorna  kunna  sparas 
(återstoden  erfordras  alltjämt  som  reduktionsmedel),  hvaraf 
således  följer,  att  vår  järnindustri,  för  hvilken  träkolsfrågan 
hade  blifvit  verkligt  brännande,  kan  mera  obehindradt  ut¬ 
vecklas  trots  konkurrensen  med  träindustrien  om  kol-  och 
massaveden.  För  vattenkraftens  ökade  utnyttjande  är  detta 
ett  i  dubbel  måtto  glädjande  förhållande. 

Bland  nya  industriella  anläggningar  må  nämnas 
det  stora  pappersbruk,  som  Holmens  bruks-  och  fabriks- 
aktiebolag  låter  uppföra  vid  Häfverösund  i  Roslagen, 
med  drifkraft  från  Älfkarleby  (c:a  9,000  hkr).  Under  rå¬ 
dande  processförhållanden  hade  man  här  endast  att  välja 
på  Älfkarlebykraft  och  ångkraft.  Som  ett  tidens  tecken 
kan  förtjäna  märkas,  att  kraftabonnenten  fordrade  införande 
j  kontraktet  af  en  bestämmelse  om  revision  af  kraftpriset 
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efter  viss  tid,  med  tanke  på  utsikterna  till  sjunkande  pri¬ 
ser  å  ångkraft. 

Under  1914  kommer  vattenkraftföreningen  att  på  in¬ 
bjudan  deltaga  i  Baltiska  utställningen  och  har  inledt  un¬ 
dersökningar  om  möjligheten  att  år  1915  i  anslutning  till 
den  internationella  sjöfartskongressen  och  i  samverkan  med 
dess  ledning  ordna  en  särskild  vattenkraftdag,  åtföljd  af 
studieresor  till  landets  märkligare  kraftverk.  Vid  båda 
dessa  tillfällen  blir  det  för  föreningen  af  särskildt  intresse 
att  kunna  uppvisa,  i  hvilken  omfattning  vattenkraften  ut¬ 
gjort  och  utgör  förutsättning  för  utveckling  at  landets  in¬ 
dustri  inom  olika  grenar. 

Under  senare  delen  af  föredraget  ingick  tal.  på  en 
framställning  af  den  vattenrättsliga  och  vattenkraftpolitiska 
situationen,  berörde  det  hvilande  vattenlagförslaget,  kungs- 
ådrefejderna,  frågan  om  ändring  af  grunderna  för  villkorlig 
upplåtelse  af  omtvistade  norrländska  vattenfall  m.  m.,  samt 
slutade  med  att  konstatera  att  alltjämt  icke  kunnat  på¬ 
visas  annat  än,  att  »den  fria  strandäganderätten  som  drif- 
fjäder  för  utvecklingen  af  svensk  vattenkraftsindustri  hatt 
endast  goda  sidor  att  uppvisa  och  att  utan  densamma  vi 
icke  skulle  stått,  där  vi  nu  stå.» 

Elektriska  kraftkommittens  förslag  till  tryggande 
af  abonnenters  rätt  till  kontraktsenligt  åtnjutande 
af  elektrisk  kraft. 

Af  kanslirådet  C.  Carlberg. 

Genom  nådigt  bref  den  22  juni  1911  har  Kungl.  Maj:t 
uppdragit  åt  en  kommitté  dels  att  utarbeta  förslag  till 
tryggande  af  afnämares  rätt  till  kontraktsenligt  åtnjutande 
af  elektrisk  kraft  dels  ock  att  verkställa  utredning,  huru¬ 
vida  och  på  hvad  sätt  priset  på  elektrisk  kraft,  som  distri¬ 
bueras  till  allmänheten,  må  kunna  af  offentlig  myndighet 
regleras  samt,  därest  denna  utredning  därtill  gifver  anled¬ 
ning,  framlägga  förslag  i  ämnet. 

Kommittén1,  som  ännu  icke  afslutat  sitt  arbete,  har 
preliminärt  beslutat  afgifva  förslag  i  följande  afseenden. 

Starkströmslednings  hänförande  till  fastighet  eller 
vattenfallsrätt. 

Vid  fullgörande  af  det  första  af  de  till  kommittén  läm¬ 
nade  uppdragen  har  det  till  en  början  synts  kommittén 
vara  af  vikt  att  söka  förebygga  den  risk  afnämare  löpa 
genom  att  elektriska  kraftledningar  och  de  stationer,  från 
hvilka  de  utgå,  kunna  komma  i  olika  ägares  händer.  Sär¬ 
skildt  är  faran  härför  stor,  om  ett  kraftföretag,  hvars  elekt¬ 
riska  station  är  intecknad,  gör  konkurs.  Då  ledningarna 
äro  lös  egendom,  böra  de  i  så  fall  säljas  särskildt  och  ej 
i  samband  med  den  fastighet  eller  vattenfallsrätt,  hvartill 
den  station  hörer,  från  hvilken  ledningarna  utgå.  Kon¬ 
kursförvaltningen  måste  nämligen  veta,  hvad  stationen  be¬ 
tingat  och  huru  mycket  som  gifvits  för  ledningarna,  all- 
denstund  ur  köpesumman  för  fastigheten  eller  vattenfalls- 
rätten  med  tillhörande  elektriska  station  inteckningshaf- 
varna  först  skola  förnöjas,  under  det  köpesumman  för  led¬ 
ningarna  skall  delas  mellan  samtliga  borgenärer. 

Om  station  och  ledningar  sålunda  komma  att  tillhöra 
olika  personer,  blir  stationens  ägare  hänvisad  till  öfverens- 
kommelse  med  den,  som  inropat  ledningarna,  i  fall  han 
skall  kunna  utan  afbrott  tillhandahålla  abonnenterna  afta- 
lad  elektrisk  kraft.  Stationens  ägare  lärer  nämligen  icke 
kunna  tvingas  att  bygga  nya  ledningar,  och  äfven  om  han 

'  Kommittén  har  bestått  af  rev.-sekr.  E.  M.  Håkanson  ordf., 
ing.  W.  Borgquist,  kanslirådet  C.  Carlberg,  ingenjörerna  A.  F.  Enström, 
E.  C.  Ericson  och  S.  Ltibeck  samt  borgmästare  J.  Pettersson. 


skulle  kunna  och  vilja  vidkännas  den  merendels  betyd¬ 
liga  kostnad,  som  därmed  är  förenad,  tager  det  alltid  åt¬ 
skillig  tid,  innan  nya  ledningar  blifva  färdiga. 

Det  lämpligaste  sättet  att  uti  ifrågavarande  afseende  hos 
oss  trygga  abonnenternas  rätt  lärer  vara,  att  starkströms- 
ledning  hänföres  såsom  tillbehör  till  den  station,  hvarifrån 
ledningen  förer  kraft,  och  därigenom  i  regel  göres  till  en 
del  af  den  fasta  egendom,  inom  hvars  område  stationen 
är  belägen.  Enbart  en  sådan  anordning  är  dock  icke 
alltid  tillräcklig.  Äro  till  en  ledning  anslutna  transforma¬ 
tor-,  omformare-  eller  andra  understationer,  böra  nämligen 
äfven  dessa  samt  de  sekundär-  och  tertiärledningar  o.  s.  v., 
som  möjligen  utgå  från  sådana  understationer,  utgöra  till¬ 
behör  till  samma  station  som  hufvudledningen.  Vid  tvångs¬ 
försäljning  äfventyrar  man  eljest,  att  understationer  och 
därifrån  utgående  ledningar  skiljas  från  hufvudledningen, 
och  att  det  därigenom  blir  omöjligt  eller  åtminstone  för- 
enadt  med  ökad  kostnad  att  tillhandahålla  abonnenterna 
aftalad  kraft  från  kraftkällan. 

För  distribution  af  elektrisk  kraft  bildas  ofta  särskilda 
företag,  som  från  en  kraftstation  inköpa  kraft.  Denna  ned- 
transformeras  eller  omformas  därefter  vanligen  af  distribu- 
tionsföretaget,  innan  den  tillhandahålles  abonnenterna.  Jäm¬ 
väl  från  ett  sådant  distributionsföretags  understation  ut¬ 
gående  ledningar  samt  till  äfventyrs  till  desamma  anslutna 
tertiärstationer  och  tertiärnät  o.  s.  v.  böra  utgöra  ett  sam¬ 
manhängande  helt  med  understationen.  Denna  distribu- 
tionsföretagets  hufvudstation,  hvilken  i  regel  utgöres  af  en 
transformator-  eller  omformarstation,  kommer  alltså  att 
beträffande  dess  ledningsnät,  motsvara  en  kraftstation  ocf 
blifva  utgångsstation  för  distributionsföretagets  ledningai 
och  därtill  anslutna  stationer  och  ledningar. 

En  förutsättning  för  att  ledningar  och  stationer  sålundv 
komma  att  utgöra  tillbehör  till  station  hörande  till  annar 
fastighet  än  den,  å  hvilkens  område  de  äro  belägna,  bö 
dock  vara,  att  de  tillhöra  ägaren  af  den  station,  till  hvil 
ken  de  skola  hänföras,  samt  att  annan  tillhörig  ledninj 
eller  station  ej  skiljer  dem  från  utgångsstationen.  Led 
ningar  och  stationer  skola  alltså  utgöra  ett  sammanhängad 
helt  och  hafva  samma  ägare. 

Om  ett  distributionsföretag  är  ägare  af  den  ledning 
som  från  en  kraftstation  för  kraft  till  dess  station,  bö 
jämväl  denna  ledning  kunna  göras  till  en  sammanhängand' 
del  af  distributionsföretagets  station. 

Enahanda  bör  vara  förhållandet,  därest  en  fabrik,  sov 
köper  kraft  från  en  kraftstation,  äger  ledningen  därifrå 
till  en  elektrisk  station  å  fabriksfastigheten.  Ledningen  bc 
följaktligen  kunna  vara  beståndsdel  till  berörda  station. 

Genom  att  ledningar,  såsom  nu  antydts,  blifva  tillbehc 
till  station,  med  hvilken  de  stå  i  förbindelse,  vinnes,  föi 
utom  trygghet  för  abonnenterna  att  bekomma  aftalad  elel 
trisk  kraft,  äfven  en  annan  fördel. 

Det  har  länge  varit  ett  önskemål  för  ägarna  af  fört 
tag,  som  distribuera  elektrisk  kraft,  att  de  dyrbara  kraf 
ledningarna  måtte  kunna  på  ett  fullt  betryggande  sätt  gön 
till  pant  för  fordran.  Högst  afsevärda  kapital  äro  nec 
lagda  i  dessa  ledningar.  Ofta  nog  kunna  af  kostnaderr 
för  en  fullt  utbyggd  kraftanläggning  omkring  två  tredj* 
delar  belöpa  å  kraftledningarna  och  blott  en  tredjedel 
kraftstationen.  Enligt  af  svenska  vattenkraftföreningen  u 
en  af  föreningens  publikationer  lämnad  uppgift  uppg: 
redan  nu  i  Sverige  värdet  af  enskilda  kraftanläggninga 
ledningsnät  till  omkring  tio  millioner  kronor.  Huru  vi 


17  Maj  1913 


1 6  3 


VECKOUPPLAGAN,  HÅFT.  20 


tigt  det  vid  sådant  förhållande  måste  vara  för  vår  kraft¬ 
industri,  att  sådan  lagändring  kommer  till  stånd,  att  led¬ 
ningsnäten  kunnabelånas,  ligger  i  öppen  dag. 

För  att  med  lagbestämmelser  reglera  alla  dessa  skif¬ 
tande  förhållanden  skulle  erfordras  en  mängd  detaljerade 
och  ganska  invecklade  stadganden.  Kommittén  har  där¬ 
för  ansett,  att  man  bäst  kan  lösa  frågan  på  det  sättet,  att 
ledningar  och  i  förekommande  fall  därtill  hörande  bestånds¬ 
delar  uti  ett  hos  offentlig  myndighet  fördt  register  anteck¬ 
nas  utgöra  tillbehör  till  viss  elektrisk  station.  Därvid  kan 
vid  lednings  och  dess  beståndsdelars  registrering  utan  svå¬ 
righet  tagas  hänsyn  till  förenämnda  olika  förhållanden. 

Elektriska  starkströmsledningar,  hvilka  framgå  öfver 
eller  i  en  fastighet  utan  att  föra  ström  till  eller  från  den¬ 
samma  och  som  äro  tillbehör  till  fastigheten,  på  grund 
dära-  att  de  tillhöra  dess  ägare,  torde  icke  för  fastigheten 
hafva  något  större  värde.  De,  som  tilläfventyrs  hafva  in¬ 
teckningar  i  fastigheten,  böra  för  den  skull  icke  hafva 
nåeot  att  erinra  mot  att  ledningarna  registreras  å  annan 
fastighet  såsom  tillbehör  därtill.  Anorlunda  är  däremot 
förhållande  med  elektriska  stationer.  Inteckningshafvares 
säkerhet  kan  väsentligt  färminskas,  därest  elektrisk  station 
tillhörande  den  fastighet,  hvar  å  stationen  är  belägen,  ge¬ 
nom  registrering  hänföres  till  annan  fastighet.  När  det 
gäller  registrering  af  elektrisk  station,  lärer  alltså  medgif- 
vande  till  åtgärden  böra  fordras  af  den,  hvilken  har  in¬ 
teckning  besvärande  den  station,  om  hvars  registrering 
är  fråga. 

Till  följd  af  vissa  juridiska  förhållanden  är  det  vidare 
nödvändigt,  att  understation,  hvilken  skall  registreras  såsom 
beståndsmedel  till  annan  station,  är  del  af  fast  egendom. 
Stationen  får  alltså  icke  vara  belägen  på  arrenderadt  om¬ 
råde,  utan  marken,  hvarå  stationen  ligger,  måste  tillhöra 
stationens  ägare. 

Ledningars  och  understationers  registrering  såsom  till¬ 
behör  till  viss  kraftstation  har  kommittén  ansett  lämpligen 
böra  äga  rum  hos  kommerskollegium  Den  nuvarande 
inspektionen  öfver  elektriska  starkströmsanläggningar  är 
förlagd  till  detta  ämbetsverk,  och  till  följd  af  den  sak¬ 
kunskap  inom  det  elektriska  starkströmsområdet,  som  alltså 
därstädes  är  samlad,  har  kommerskollegium  kommit  att 
inom  administrationen  intaga  en  slags  centralställning  be¬ 
träffande  starkströmsanläggningar. 

Tryggande  af  aftal  om  rätt  till  elektrisk  kraft. 

Under  den  förda  diskussionen  om  behofvet  af  åtgärder 
till  tryggande  af  abonnenters  rätt  till  kontraktsenligt  åtnju¬ 
tande  af  elektrisk  kraft  har  särskildt  framhållits  önskvärd¬ 
heten  af  att  kunna  erhålla  inteckning  till  säkerhet  för  kon¬ 
trakt  om  leverans  af  elektrisk  kraft.  Enligt  utslag,  som 
meddelats  af  högsta  domstolen,  kan  sådan  inteckning  icke 
tör  närvarande  hos  oss  erhållas. 

Verkan  af  sådan  inteckning  bör  visserligen  icke  öfver- 
skattas.  Mot  ett  aftalsbrott  från  leverantören  och  de  stun¬ 
dom  oberäkneliga  följderna  däraf  skulle  en  dylik  inteck¬ 
ning  icke  innebära  någon  säkerhet. 

I  många  fall  skulle  dock  inteckning  af  ifrågavarande 
slag  bereda  icke  oväsentlig  trygghet.  Särskildt  lärer  in¬ 
teckning  kunna  blifva  af  betydelse  för  samhällen,  större 
distributionsföretag  samt  mera  betydande  industriella  an¬ 
läggningar,  hvilka  hafva  den  ekonomiska  ställning,  att  de 
vid  en  exekutiv  auktion  å  kraftkällan  kunna  bevaka  inteck¬ 
ningen,  så  att  den  blifver  beståndande.  Äfven  för  kraft- 
töretagen  skulle  det  säkerligen  vara  fördelaktigt,  om  möj¬ 


lighet  till  inteckning  funnes.  Sålunda  skulle  afsättningen 
af  den  elektriska  kraften  utan  tvifvel  blifva  lättare,  därest 
abonnent,  genom  inteckning  af  upprättadt  aftal  om  leverans 
af  elektrisk  kraft,  kunde  erhålla  trygghet  för  dess  behöriga 
uppfyllande.  Nu  nödgas  stundom  kraftföretag  lämna  pen- 
ningeinteckningar  sasom  säkerhet  för  fullgörande  af  kon¬ 
trakt  om  leverans  af  elektrisk  kraft.  Men  såväl  för  kraft¬ 
företagen,  hvilka  kunna  behöfva  belåna  sina  penningein- 
teckningar,  som  för  abonnenterna  skulle  det  vara  bättre, 
om  själfva  aftalen  kunde  intecknas. 

Mot  inteckning  i  en  vattenkraftsstation  till  säkerhet  för 
bekommande  af  kraft  därifrån  synes  icke  böra  möta  någon 
betänklighet,  da  det  lärer  vara  öfverensstämmande  med 
vanliga  rättsregler,  att  inteckning  beviljas  i  en  fastighet 
till  säkerhet  för  åtnjutande  af  något,  som  fastigheten  kan 
framalstra.  Däremot  har  kommittén  varit  tveksam,  huruvida 
kontrakt  om  leverans  af  elektrisk  kraft  skulle  kunna  inteck¬ 
nas  i  station,  hvarest  kraften  frambringas  genom  ångmaskine- 
rier  eller  förbränningsmotorer.  Såvida  det  icke  är  fråga  om 
fastighet,  hvara  i  form  af  torf,  stenkol  eller  annat  bränsle 
finnes  material  för  alstrande  af  den  elektriska  kraften,  er¬ 
bjuder  inteckning  till  säkerhet  för  kraft  från  en  bränsle¬ 
kraftstation  betydligt  mindre  trygghet  än  dylik  inteckning 
i  vattenkraftstation.  Själfva  materialiet  för  frambringande 
af  den  elektriska  kraften  finnes  icke  å  fastigheten  utan 
måste  föras  dit  från  annat  håll. 

Ehuru  följaktligen  kraftinteckning  i  en  bränslekraftstation 
icke  har  samma  värde  som  i  en  vattenkraftstation,  är  den 
dock  ingalunda  utan  betydelse.  Visserligen  få  abonnen¬ 
terna  själfva  anskaffa  bränsle,  om  sådant  icke  finnes  å 
fastigheten,  men  de  hafva  dock  säkerhet  att  få  öfvertaga 
de  maskiner,  som  erfordras  för  råmaterialets  förvandling 
till  elektrisk  kraft.  Den  kostnad,  som  belöper  å  dessa 
maskiner  är  i  många  fall  större  än  för  bränslet.  Sålunda 
lära  vid  Stockholms  elektricitetsverk  ränta  och  amortering 
å  anskaffade  maskiner  uppgå  till  mer  än  dubbelt,  mot 
hvad  som  utgifves  för  inköp  af  kol.  Äfven  när  det  är 
traga  om  en  vattenkraftstation,  är  det  för  öfrigt  nödvändigt 
att  inköpa  diverse  förbrukningsartiklar,  och  liksom  vid  en 
bränslekraftstation  måste  personal  aflönas  för  att  sköta  drif¬ 
ten.  Vattenkraften  och  maskinerna  äro  alltså  icke  till 
fyllest  för  åstadkommande  af  elektrisk  kraft. 

Därtill  kommer,  att  praktiska  skäl  tala  för,  att  vatten¬ 
kraftstationer  och  kraftstationer  drifna  med  bränsle  lik¬ 
ställas  i  afseende  å  kraftinteckning.  En  vattenkraftstation 
utnyttjas  vanligen  mest  ekonomiskt,  om  den  förenas  med 
en  bränslekraftstation,  hvilken  sättas  igång  under  de  tim¬ 
mar  af  dygnet,  då  den  största  kraftförbrukningen  äger  rum. 
Bränslekraftstationer  erfordras  dessutom  som  reserv.  Om 
alltså  på  samma  fastighet  finnes  såväl  en  kraftstation,  hvil¬ 
ken  drifves  med  vatten,  som  en,  för  hvars  drifvande  an. 
vändes  bränsle,  skulle  det  vara  oegentligt,  ifall  en  inteck¬ 
ning  i  fastigheten  till  säkerhet  för  bekommande  af  elekt¬ 
riskt  kraft  blott  besvärade  vattenkraftstationen.  Häraf  skulle 
väl  följden  blifva,  att  ifall  fastigheten  såldes  exekutivt 
och  kraftinteckningen  blefve  beståndande,  den  nye  ägaren 
af  fastigheten  blott  skulle  vara  pliktig  leverera  så  mycket  af 
kraft,  som  kunde  frambringas  genom  vattenkraftstationen. 

Därest  alltså  beträtfande  krafträttsinteckning  skillnad 
mellan  kraftstationer  af  ifrågavarande  båda  slag,  belägna 
på  samma  fastighet,  ej  bör  göras,  synes  ej  heller  lämpligt 
att  uti  berörda  afseende  behandla  dem  olika,  om  de  höra 
till  särskilda  fastigheter. 
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Särskildt  med  hänsyn  till  att  stationer  af  olika  slag 
så  ofta  äro  kombinerade  har  kommittén  beslutit  föreslå,  att 
inteckning,  till  säkerhet  för  bekommande  af  aftalad  elekt¬ 
risk  kraft  bör  kunna  meddelas  i  fastighet  med  tillhörande 
kraftstation  vare  sig  kraften  frambringas  genom  vatten¬ 
verk,  ångmaskinerier  eller  förbränningsmotorer. 

Vid  force  majeure  förutsätter  kom.  att  leverans  ata¬ 
gandet,  resp.  betalningsskyldigheten,  suspenderas  under 
den  tid  hindret  varar. 

Enligt  nu  gällande  lag  blir  vid  exekutiv  auktion  ge¬ 
nom  aftal  tillförsäkrad  nyttjanderätt  till  fastigheten  mer¬ 
endels  upphäfd  vare  sig  ny ttj anderätten  är  intecknad  el¬ 
ler  ej. 

För  att  trygga  intecknad  rätt  till  elektrisk  kraft,  äfven 
om  rättigheten  icke  blifvit  beståndande  vid  exekutiv  auk¬ 
tion,  samt  för  att  skydda  smärre  abonnenter,  hvilkas  kon¬ 
trakt  icke  äro  intecknade,  har  kommittén  för  den  skull 
föreslagit  en  bestämmelse  att,  därest  fastighet  eller  vatten- 
fallsrätt  säljes  exekutivt,  aftal  om  rätt  till  kjaft  från  elekt¬ 
risk  anläggning  tillhörande  fastigheten  eller  vattenfallsrätten 
skall,  jämväl,  i  det  fall  att  fastigheten  eller  vattenfallsrätten 
afyttras  utan  förbohåll  om  rättighetens  bestånd,  gälla  under 
aftalstiden.  Härför  lärer  emellertid  böra  stadgas  samma 
villkor,  som,  på  sätt  omförmälts,  för  närvarande  fordras 
för  att  fastighet  skall  utropas  med  förbehåll  om  nyttjande- 
rättsbestånd.  Aftalet  skall  alltså  vara  intecknadt  i  fastig¬ 
heten,  eller  skall  det  hafva  upprättats  skriftligen  och  i  huf- 
vudskrift  eller  bestyrkt  afskrift  ingifvits  till  auktionsförrät- 
taren  eller  eljest  vara  för  honom  tillgängligt. 

Har  ny  ägare  af  fastighet  eller  ny  innehafvare  af 
vattenfallsrätt  tillkommit,  förutsätter  kom.  att  de  bestående 
abonnementsvillkoren  skola  kunna  justeras  medelst  prisreg¬ 
lering  af  en  särskild  nämnd,  hvari  bl.  a.  kommerskolle¬ 
gium  skulle  äga  utse  tre  ledamöter  (däribland  ordf.) 

Tvångsförvaltning  af  elektrisk  anläggning. 

Genom  de  åtgärder  kommittén  föreslagit  i  ändamål 
att  medgifva  inteckning  till  säkerhet  för  rätt  till  elektrisk 
kraft  samt  angående  aftals  giltighet  mot  ny  ägare  af  elekt¬ 
risk  anläggning  kan  full  trygghet  icke  beredas  abonnen¬ 
terna  att  erhålla  aftalad  kraft  under  kontraktstiden.  Något 
skydd  har  nämligen  därigenom  icke  tillförsäkrats  dem  i 
det  fall,  att  ägare  af  sådan  anläggning  vare  sig  till  följd 
af  oförmåga  eller  tredska  icke  fullgör  sina  skyldigheter. 
Ett  flertal  af  de  hörda  myndigheterna  hafva  äfven  hem¬ 
ställt,  att  bestämmelser  måtte  meddelas  för  att  i  händelse 
af  sådant  af  brott  i  leverans  af  elektrisk  kraft  möjliggöra 
dess  hastiga  återupptagande.  De  hafva  därvid  i  allmänhet 
ansett  lämpligast,  att  driften  öfvertages  af  särskilda  för¬ 
valtare  eller  sysslomän,  utsedda  af  någon  myndighet. 

Med  förebild  af  stadganden,  som  gälla  för  järnväg, 
har  kommittén  föreslagit,  att  elektrisk  anläggning,  som  ut- 
mätes  eller  afträdes  till  konkurs,  skall  kunna  ställas  under 
särskild  förvaltning.  Med  utmätning  af  elektrisk  anlägg¬ 
ning  bör,  liksom  förhållandet  är  med  järnväg,  likställas 
omedelbart  förordnande  af  öfverexekutor  om  anläggnings 
exekutiva  försäljning. 

Kommittén  har  emellertid  i  olikhet  mot  hvad  som 
gäller  beträffande  järnväg,  föreslagit,  att  tvångsförvaltning 
af  elektiisk  anläggning  aldrig  skall  äga  rum,  såvida  icke 
abonnent  gör  framställning  därom.  Uppstår  brist,  skall  så¬ 
dan  gäldas  af  abonnent,  som  begärt,  att  elektrisk  anlägg¬ 
ning  skall  ställas  under  särskild  förvaltning. 


DSKRIFT 

Förlängning  af  meddelade  tillstånd  att  framdraga 
elektriska  kraftledningar. 

Kommittén  har  vidare  beslutit  framlägga  förslag  at- 
sedt  att  förminska  de  olägenheter,  som  för  närvarande 
vållas  kraftindustrien,  därigenom  att  tillstånd  att  framdraga 
högspänningsledningar  endast  meddelas  för  viss  tid. 

De  nuvarande  förhållandena  medföra  betydande  svå¬ 
righeter  för  de  elektriska  anläggningarnas  ägare.  För  en 
affärsrörelse  af  den  art  som  kraftindustrien,  hvilken  i  allmän¬ 
het  är  hänvisad  till  småningom  skeende  utveckling,  måste 
det  vara  till  stor  olägenhet,  att  en  tidsbegränsning  är  satt 
för  densamma.  Svårigheterna  blifva  särskildt  stora,  da 
tiden  för  tillståndets  slut  närmar  sig. 

Det  är  följaktligen  af  stor  vikt  för  denna  för  vårt  land 
så  betydelsefulla  industri,  att  i  någorlunda  god  tid,  innan  de 
nu  meddelade  tillstånden  gå  till  ända,  bestämmas  de  vill¬ 
kor,  på  hvilka  förnyadt  tillstånd  kan  erhållas.  I  annat 
fall  kan  man  befara,  att  vid  slutet  af  tillståndsperioden 
för  en  elektrisk  anläggning  afsättning  af  kraft  till  nya 
abonnenter  omöjliggöres,  liksom  att  maskiner  och  lednin¬ 
gar  ej  komma  att  behörigen  underhållas.  Dyrbara  an¬ 
läggningar  skulle  därigenom  till  förfång  tör  den  allmänna 
hushållningen  kunna  förfaras  eller  åtminstone  väsentligt 
sjunka  i  värde. 

Kommittén  har  ansett  sig  böra  föreslå,  att  stadgande 
om  lösenskyldighet  för  staten  hos  oss  införes  i  hufvud- 
saklig  öfverensstämmelse  med  ett  norskt  lagförslag  af  år 
1913.  Staten  skulle  förbinda  sig  att  inlösa  kraftledning, 
om  antingen  förnyadt  tillstånd  att  hafva  densamma  fram¬ 
dragen  meddelas  på  andra  villkor,  än  som  erfordras  för 
skyddande  af  de  allmänna  intressen,  då  gällande  lagstiftning 
bestämmer  skola  tillförsäkras  skydd,  eller  tillståndet  ej  för¬ 
nyas  och  anläggningens  ägare  icke  kan  gifvas  anvisning  på 
att  med  skälig  kostnad  framdraga  ledningen  i  en  annan 
för  ändamålet  lika  tjänlig  sträckning. 

Den  lösenskyldighet,  staten  skulle  åtaga  sig,  bör  gälla 
jämväl  ledningar,  för  hvilka  tillstånd  af  Kungl.  Maj:t  re¬ 
dan  meddelats. 

Industriens  och  de  allmänna  behofvens  anspråk 

på  vattenkraft. 

Af  ingenjör  A.  F.  Enström. 

Den  stora  betydelse,  som  den  elektriska  kraftfördel¬ 
ningen  på  det  sista  årtiondet  vunnit,  och  den  omfattning, 
som  utnyttjandet  af  de  svenska  vattenfallen  i  följd  däral 
tagit,  har  framkallat  en  viss  oro,  för  att  naturtillgångarna 
snart  nog  skulle  vara  så  hårdt  tagna  i  anspråk,  att  en  lag¬ 
stiftning  vore  erforderlig  till  reglerande  af  en  befarad  till¬ 
spetsad  konkurrens  om  desamma.  Den  diskussion,  som 
hittills  förts  om  dessa  spörsmål,  har  emellertid  till  stor 
del  förblifvit  ofruktbar  af  brist  på  tillgång  till  exakta  siff¬ 
ror.  Ifrågavarande  utredning  har  till  syftemål  att  bidraga 
till  afhjälpande  af  sagda  brist  och  att  sålunda  i  mån  af 
tillgängligt  siffermaterial  söka  gifva  en  i  möjligaste  man 
exakt  bild  af  de  uppgifter,  den  elektriska  kraftdistribu¬ 
tionen  för  närvarande  fyller,  hvilka  vägar  den  tager  och 
hvilka  uppgifter  den  kan  tänkas  komma  att  i  framtiden 
fylla  med  hänsyn  till  vårt  lands  utvecklingsmöjligheter. 

Det  primära  materialet  erhålles  ur  Sveriges  officiella 
statistik.  En  närmare  bearbetning  och  analys  af  materialet 
möjliggöres  genom  Elektricitetsverksföreningens  statistik. 
Vid  bearbetning  af  denna  senare  har  d:r  B.  Lindgren 
lämnat  ett  värdefullt  biträde. 
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Att  jämföra  kraftkällor  resp.  olika  kraftkonsumtioner 
endast  efter  hästkraft-tal  låter  sig  icke  lämpligen  göra  med 
hänsyn  till  den  högst  olika  utnyttjningstiden  i  olika  fall. 
Sålunda  visar  statistiken  att  utnyttjningstiden  för  belysning 
och  smådrift  uppgå  till  i  medeltal  1  650  timmar  pr  år, 
under  det  att  utnyttjningstiden  för  industriella  ändamål 
utgör  4  400  timmar. 

Med  tillhjälp  af  Elektricitetsverksföreningens  statistik 
har  driften  af  ett  mycket  stort  antal  anläggningar  kunnat 
närmare  studeras,  och  för  öfriga  anläggningar  har  upp¬ 
skattning  analogvis  företagits.  Hela  landets  nuvarande 
konsumtion  af  elektrisk  energi  har  sålunda  befunnits  be¬ 
löpa  sig  till  c:a  790  mill.  kwt,  hvaraf  för  belysning  och 
smådrift  i  samhällen  åtgå  6  % ,  för  landtbruksdistribution 
o,s  %,  för  spårvägar  1,5  %  och  för  industrien  92  %. 
Beroende  på  kommunal  distribution  är  ett  belopp  af  22  % , 
på  statens  distribution  där  förutom  9  %,  på  rena  distri- 
butionsföretag  24  %  samt  på  distribution  från  indu¬ 
striella  verk  till  eget  behof  eller  annan  storindustri  45  %. 
Af  dessa  siffror  framgår  den  dominerande  betydelse  indu¬ 
strien  intager  i  fråga  om  energiförbrukning,  jämfördt  med 
andra  konsumtionsgrupper. 

Sammanlagda  tillverkningsvärdet  för  fabriker  och  berg¬ 
verk  torde  uppgå  till  c:a  1  900  mill.  kr.,  af  hvilket  värde 
c:a  65  ya  härröra  från  vattenkraft  och  35  %  bero  på 
elektrisk  öfverföring. 

Den  elektriska  belysningen,  beräknad  till  34  mill. 
kwt,  kan  anses  ekvivalent  med  en  fotogenförbrukning  af 
100  000  ton  eller  i  det  närmaste  lika  mycket  som  den 
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nuvarande  importen  af  renade  lysoljor  med  ett  värde  af 
bortåt  14  mill.  kr. 

Den  sannolika  gången  af  den  framtida  utvecklingen 
har  beräknats  med  antagande  af  en  så  hög  förbrukning 
som  60  kwt  pr  invånare  för  såväl  städer  som  landsbygd, 
en  förbrukning  för  järnvägsdrift,  beräknad  på  basis  af 
Dahlanders  1907  framlagda  siffror  samt  en  ökad  konsum¬ 
tion  för  industriella  ändamål,  räknad  i  proportion  till  ök¬ 
ningen  under  1901  — 1911.  Resultatet  föreligger  i  ett 
antal  diagram,  i  hvilka  äfven  inritats  de  i  Serranders  af- 
handling  om  förmögenhetsvärdet  angifna  energiförråden 
under  olika  omständigheter,  omräknade  i  kwt.  Som  re¬ 
sultat  framgår,  att  industrien  allt  framgent  måste  komma 
att  taga  lejonparten  af  de  tillgängliga  kraftkällornas  energi. 
En  särskild  undersökning  har  utförts  för  södra  och  mel¬ 
lersta  Sverige,  hvilken  gifver  likartade  kurvor  med  de  för 
hela  landet  gällande. 

Ett  betydligt  tillskott  i  krafttillgång  kan  vinnas  ur 
den  kolkvantitet,  som  användes  för  uppvärmningsändamål, 
beräknad  till  ungefär  r/4  af  hela  importen.  Om  denna 
värmealstring  centraliseras  och  kraft  uttages  ur  värmeångan 
kan  en  energikvantitet,  efter  en  beräkning  af  d:r  J.  Ruths, 
ungefär  motsvarande  hela  den  nuvarande  komsumtionen 
af  elektrisk  energi,  erhållas. 

Slutligen  må  påpekas,  att  den  officiella  statistikens 
uppgifter  öfver  stenkolsimportens  medelpris  visar  en  i  huf- 
vudsak  nedåtgående  kurva.  Likaledes  visar  statistikens 
uppgifter  rörande  elektricitetsverkens  tillverkningsvärde  pr 
hkr.  en  tydligt  nedåtgående  tendens.  Värdet  af  dessa 
uppgifter  måste  emellertid  närmare  undersökas,  innan  be¬ 
stämda  slutsatser  kunna  dragas  ur  desamma. 


DEN  HÖGRE  TEKNISKA  UNDERVISNINGEN. 


Då  frågan  om  den  högre  tekniska  undervisningen  nu 
återupptagits  inom  Svenska  Teknologföreningen  och  blifvit 
föremål  för  dess  afdelningars  detaljgranskning,  torde  nedan¬ 
stående  sammandrag  af  en  inom  Tekniska  Högskolans  Student¬ 
kår  verkställd  utredning  icke  sakna  intresse. 

Till  Tekniska  Högskolans  studentkårs  sektion  för  väg- 
och  vattenbyggnadskonst  inkom  i  april  1912  en  af  30 
sektionsmedlemmar  undertecknad  skrifvelse  med  förslag 
om  en  utredning  från  eleverna  af  studieförhållandena  inom 
fackskolan  vara  mycket  nyttig.  På  grund  af  denna  hem¬ 
ställan  tillsatte  sektionen  en  kommitté  bestående  af  sju 
sektionsmedlemmar,  med  uppgift  att  utröna  och  precisera 
elevernas  önskemål  med  afseende  på  studierna  inom  fack 
skolan.  Kommittén  framlade  sitt  betänkande  för  sektionen 
i  april  1913,  hvarvid  sektionen  enhälligt  beslöt  att  göra 
kommitténs  uttalande  till  sektionens  och  att  omedelbart 
ingå  med  detsamma  till  Tekniska  Högskolans  styrelse. 
Första  dagarna  af  maj  öfverlämnades  äfven  betänkandet 
till  sagda  styrelse. 

Ur  detta  uttalande  äro  vi  i  tillfälle  meddela  en  del 
synpunkter  och  önskemål. 

Från  utländska  högskolor. 

Ur  redogörelsen  för  läroplanerna  för  de  tekniska  hög¬ 
skolorna  i  Helsingfors,  Köpenhamn,  Karlsruhe,  Hannover 
och  Charlottenburg  framgår,  att  de  önskemål,  hvilka  fram¬ 
ställts  af  Tekniska  Högskolans  väg-  och  vattenbyggnads- 


fackskolas  elever  Beträffande  undervisningen  vid  högskolan, 
flerstädes  utomlands  redan  äro  förverkligade,  hvaraf  i  viss 
mån  torde  framgå  det  berättigade  i  dessa  önskemål.  Vi 
vilja  dock  påpeka,  att  de  tyska  programmen  ofta  ej  få 
tagas  efter  bokstafven  på  grund  af  den  mellan  högsko¬ 
lorna  förekommande  konkurrensen. 

Ur  redogörelserna  må  följande  särskildt  framhållas: 

1)  Proportionen  mellan  hufvudämnena  och  biämnena  kan 
ju  endast  ytligt  bedömas  af  dylika  redogörelser,  emedan 
denna  proportion  oftast  till  stor  del  ligger  i  omfattningen 
af  utgifna  konstruktionsprogram  och  därjämte  af  tentamens- 
fordringarna  i  resp.  ämnen. 

2)  Elevernas  tidigare  uttalade  önskemål  om  linearrit- 
ningens  och  friliandsteckningens  reducering  och  omläggning 
ha  ju  efter  vår  egen  nya  läroplans  införande  blifvit  till¬ 
godosedda.  (Vid  högskolorna  i  Karlsruhe  och  Hannover 
tyckas  dessa  ämnen  äfven  lagda  på  ett  för  väg-  och  vat¬ 
tenbyggare  praktiskt  sätt.)  I  hvad  mån  renritning  af  kon¬ 
struktionsprogram  fordras  i  de  högre  afdelningarna,  fram¬ 
går  tyvärr  icke  af  redogörelserna. 

3)  Anmärkningsvärdt  är,  att  undervisningen  i  armerad 
betong  vid  de  utländska  högskolorna  kommit  till  större  rätt 
än  vid  vår  högskola,  i  det  att  detta  i  regel  utgör  ett  själf- 
ständigt  ämne. 

4)  Undervisning  i  elektroteknik  utgör  likaledes  i  regel 
ett  särskildt  ämne  för  väg-  och  vattenbyggare. 
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5)  Undervisning  i  byggnadslagstiftning,  speciellt  vatten¬ 
rätt,  är  på  vissa  ställen  obligatorisk,  på  andra  frivillig. 

6)  Detsamma  gäller  undervisning  i  ekonomi. 

7)  Undervisning  i  kommunalhy gieniskt  mgenjörsväsen 
förekommer  i  vissa  fall. 

8)  I  Hannovers  Tekniska  Högskola  föreläses  särskildt 

om  trafikväsen. 

9)  Vid  samma  högskola  föreläses  äfven  särskildt  om 

byggnadsmaskiner. 

10)  Af  intresse  är  det  t.  ex.  vid  Köpenhamns  Tek¬ 
niska  Högskola  förekommande  systemet  att  anordna  alla 
konstruktioner  periodiskt,  sasom  t.  ex.  under  5-e  terminen. 

Husbyggnad  6  arbetsdagar  i  veckan  fr.  d.  1  sept. 
till  d.  15  nov.  Vägbyggnad  d:o  fr.  d.  16  nov.  till  d. 

22  dec.  Husbyggnad  d:o  fr.  d.  7  jan,  till  d.  31  jan. 

11)  Synnerligen  anmärkningsvärdt  är  det  förhållande, 
att  vid  samtliga  omtalade  Tekniska  Högskolor  talrika  ex¬ 
kursioner  till  byggnadsföretag  förekomma.  Dessa  exkursio¬ 
ner  utgöras  ofta  af  verkliga  studieresor. 

12)  Vid  Hannovers  Tekniska  Högskola  hallas  där¬ 
jämte  särskilda  öfningar  i  ett  byggnadsingenjörslaboraiorium. 

13)  Slutligen  bör  nämnas  det  blomstrande  förenings- 
och  idrottslif,  som  existerar  vid  t.  ex.  Helsingfors  Tekniska 
Högskola,  där  tydligen  en  synnerligen  aktningsvärd  hän¬ 
syn  tagits  i  undervisningsplanen  till  vederbörlig  tid  och 
tillfälle  till  dylika  välbehöfliga  ting. 

I  de  svar,  som  ingått  på  kommitterades  förfrågan  hos 
högskoleingenjörer  skisserar  bl.  a.  en  författare  ett  förslag 
om  periodisk  undervisning  af  specialister,  en  annan  fram¬ 
ställer  förslag  om  borttagandet  af  betygsgraderna  och  utfär¬ 
dande  endast  af  betyget  godkänd. 

Allmänna  önskemål 

med  afseende  på  läroämnena: 

Matematik.  Vi  inse  till  fullo  vikten  af  en  grundli¬ 
gast  möjlig  undervisning  i  detta  ämne.  Dock  vilja  vi  ut¬ 
tala  önskvärdheten  af  att  mera  tid  ägnas  åt  lösandet  af 
problem  af  påtaglig  praktisk  nytta  för  ingenjören.  Då  under¬ 
visningen  i  de  tillämpande  hufvudämnena  meddelas  först 
i  de  högre  afdelningarna,  torde  det  vid  undervisningen  i 
de  grundläggande  ämnena,  sasom  matematik  och  mekanik 
m.  fl.,  vara  af  största  vikt,  att  intresset  tidigt  väckes  ge¬ 
nom  att  i  möjligaste  mån  direkt  påvisa  användbarheten  af 
dessa  grundläggande  kunskaper  inom  de  kommande  prak¬ 
tiska  hufvudämnena. 

Kemi.  Då  undervisningen  inom  vår  fackskola  redan 
är  i  afsevärd  grad  betungad  af  ämnen,  som  i  förhållande 
till  våra  hufvudämnen  måste  betecknas  såsom  mindre  vä¬ 
sentliga,  anse  vi  oss  böra  föreslå,  att  den  obligatoriska 
undervisningen  i  kemi  ma  utga  ur  läroplanen. 

Allmän  geologi.  Hvad  detta  ämne  beträffar,  har  un¬ 
dervisningen  just  under  det  sista  aret  blifvit  omlagd  i 
enlighet  med  kommitténs  tidigare  uttalade  önskan,  näm¬ 
ligen  så,  att  föreläsningarna  mera  än  förr  blifvit  afpassade 
för  väg-  och  vattenbyggarnes  speciella  behof  och  så,  att 
detta  ämne  för  nämnda  fackskola  ej  behöfver  onödigt 
betungas  med  sådana  delar  som  kristallografi  m.  m. 

Beskrifvande  geometri .  Det  är  en  för  eleven  nära  till 
hands  liggande  frestelse  att  underskatta  betydelsen  af  detta 
ämne,  som  utan  tvifvel  har  betydelse  i  och  för  uppöfvan- 
det  af  en  värdefull  »rymdåskådningsförmåga»  samt  för 
klargörandet  af  en  del  matematiska  och  grafiska  metoder. 


Dock  torde  den  till  detta  ämne  anslagna  tiden  kunna  1 
ej  obetydlig  grad  inskränkas  till  fromma  för  ämnen  af 
ännu  större  betydelse.  Dessutom  vilja  vi  föreslå  en  mycket 
stor  reducering  af  det  antal  planscher,  som  fordras  upp¬ 
ritade  i  tusch.  I  stället  fa  vi  föreslå,  att  tiden  a  kon- 
struktionstimmarna  så  mycket  som  möjligt  användes  till 
problemlösning,  hvilket  torde  gifva  ett  rikare  praktiskt 

utbyte. 

Byggnadskrokintning.  Hvad  som  är  framhållet  be¬ 
träffande  allmän  geologi  gäller  äfven  detta  ämne,  nämli¬ 
gen,  att  tidigare  bland  eleverna  framställda  önskemal  nu 
blifvit  tillgodosedda,  i  det  att  den  egentliga  frihandsteck- 
ningen  bortfallit  och  ersatts  med  teckning  af  byggnads- 
detaljer,  särskildt  afpassade  för  väg-  och  vattenbyggare. 

Geodesi,  Beträffande  undervisningen  i  geodesi  har 
det  länge  varit  ett  bland  eleverna  och  ingenjörer  ofta  ut- 
taladt  önskemål,  att  lärokursen  häri  matte  göras  till  före¬ 
mål  för  en  reducering.  Härmed  afses  dels  kartografien, 
med  dess  textningsöfningar,  dels  och  framför  allt  de  syn¬ 
nerligen  tidsödande  astronomiska  räkneöfningar  i  de  högre 
afdelningarna,  hvilka  en  väg-  och  vattenbyggare  väl  rela¬ 
tivt  mycket  sällan  finner  någon  användning  för  under  sin 
kommande  yrkesutöfning,  och  hvilka  under  alla  förhållan¬ 
den  åstadkomma  en  oerhördt  kännbar  inkräktning  pa  den 
dyrbara  tiden  i  dessa  afdelningar. 

Grafostatik  och  hållfas thetslära.  Det  är  vår  bestämda 
önskan,  att  dessa  ämnen  må  blifva  i  största  möjliga  mån 
tillgodosedda  vid  läroplanens  uppställande,  och  vi  tro  oss 
gifva  uttryck  åt  en  ej  blott  bland  eleverna  utan  bland 
flertalet  praktiserande  ingenjörer  inom  facket  allmänt  ut¬ 
bredd  uppfattning,  då  vi  uttala  önskvärdheten  af  att  dessa 
ämnen  må  erhålla  en  fördjupande  utvidgning  på  bekost¬ 
nad  af  sådana  ämnen  som  konstruktion  af  maskinelement, 
läran  om  värmemotorer  och  konstruktioner  i  husbygg¬ 
nadskonst.  Liksom  matematik  torde  nämligen  sådana 
ämnen  som  hållfasthetslära  och  grafostatik  vara  af  en  så 
fundamental,  grundläggande  betydelse,  att  största  möjliga 
tid  må  ägnas  häråt. 

Mekanik.  Med  afseende  på  detta  ämne  anse  vi,  att 
den  nuvarande  undervisningen  är  väl  afpassad  för  vår 
fackskola. 

Läran  om  maskinelement .  Beträffande  detta  ämne  har 
sedan  lång  tid  tillbaka  den  bestämda  uppfattningen  varit 
rådande  såväl  bland  fackskolans  elever  som  bland  ingen¬ 
jörer  i  facket,  att  konstruktionsprogrammen  häri  varit  yt¬ 
terligt  betungande  för  studierna  i  fackskolans  andra  af- 
delning. 

Läran  om  värmemotorer  och  läran  om  vattenmotoier. 
Beträffande  undervisningen  i  dessa  ämnen  vilja  vi  uttala 
önskvärdheten  af  att  denna  inskränkes  till  att  omfatta  en 
framställning  af  de  olika  motorernas  praktiska  och  eko¬ 
nomiska  användning  för  olika  ändamål  samt  en  kortfattad 
redogörelse  för  deras  arbetssätt  och  konstruktion,  detta 
senare  speciellt  beträffande  vattenmotorer.  Äfven  vilja  vi 
föreslå,  att  de  nuvarande  konstruktionerna  af  värmemotorer 
borde  helt  utgå  såsom  varande  af  alltför  ringa  nytta  för 
en  väg-  och  vattenbyggare.  I  stället  torde  vara  lämpligt 
att  anordna  frivilliga  konstruktioner  af  vattenmotorer.  Vi¬ 
dare  anse  vi,  att  den  blifvande  kursen  i  maskinlära  bör 
i  största  möjliga  grad  göras  praktisk ,  rent  af  med  öfningar 
i  maskiners  och  motorers  sönderplockning  och  rengöring. 

Husbyggnad  slära.  Vi  vilja  framhålla  som  vår  bestämda 
uppfattning,  att  konstruktionsprogrammen  i  detta  ämne 
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äro  allt  för  vidlyftiga.  Allt  för  mycken  tid  användes  till 
arkitektonisk  behandling  af  fasader  o.  d.  samt  laveringar 
m.  m.,  som  en  väg-  och  vattenbyggare  endast  i  sällsynta 
undantagsfall  torde  komma  att  draga  nytta  af. 

Byggnadsstatik.  Hvad  som  är  framhållet  beträffande 
undervisningen  i  grafostatik  och  hållfasthetslära,  torde 
delvis  äfven  kunna  sägas  om  byggnadsstatik.  Därjämte 
vilja  vi  uttala  önskvärdheten  af  större  variation  inom  kon- 
struktionsprogrammen.  Därjämte  vilja  vi  äfven  framhålla 
ett  önskemål,  som  redan  länge  förefunnits  bland  sektio¬ 
nens  elever,  nämligen  att  undervisningen  i  armerad  betong 
må  utvidgas  och  helst  utgöra  ett  själfständigt  ämne,  samt 
att  konstruktionsöfningar  i  armerad  betong  må  förekomma 
i  större  utsträckning  än  hittills.  Flerstädes  utomlands  ut¬ 
gör  detta  ett  själfständigt  ämne,  hvilket  torde  vara  fullt 
motiveradt  med  hänsyn  till  nutidens  allt  mera  utbredda 
användning  af  konstruktioner  i  armerad  betong. 

Vägbyggnadslära.  Angående  detta  ämne  vilja  vi  blott 
framhålla  önskvärdheten  af  att  konstruktionsprogrammen 
måtte  ändras  så  till  vida,  att  däri  icke  må  förekomma 
tidsödande  upprepningar  af  likartade  uppgifter. 

Broby ggnadslära.  Beträffande  undervisningen  häri  har 
sektionen  inga  andra  önskemål  att  framställa,  än  att  an¬ 
tingen  föreläsningarna  i  järnbrobyggnad  afsevärdt  redu¬ 
ceras  och  befrias  från  en  stor  del  af  föreläsandet  om 
konstruktionsdetaljers  utförande,  eller  ock  att  läroplanen 
ändras  så  till  vida,  att  icke  såsom  nu  föreläsningar  i  järn¬ 
brobyggnad  behöfva  hållas  långt  in  på  vårterminen  i  fjärde 
afdelningen  å  de  till  konstruktioner  anslagna  timmarna,  till 
synnerligen  stor  skada  för  konstruktionernas  bedrifvande. 

Vattenby  ggnadslära.  Sätskildt  de  senare  åren,  ha  stora 
svårigheter  visat  sig  att  medhinna  erforderliga  konstruk¬ 
tioner  i  detta  ämne,  hvilka  svårigheter  säkert  i  väsentlig 
mån  skulle  undanröjas,  om  större  tid  härtill  kunde  vin¬ 
nas  på  bekostnad  af  sådana  ämnen  som  t.  ex.  husbygg- 
nadslära,  geodesi  och  läran  om  värmemotorer.  Beträffande 
själfva  undervisningen  i  ämnet  vilja  vi  framhålla  önskvärd¬ 
heten  af  en  mera  ingående  behandling  af  sjöregleringar 
samt  mera  vägledande  meddelanden  under  föreläsningarna 
om  den  naturliga  » gången »  af  projektering  och  beräkning 
af  olika  slag  af  anläggningar  inom  vattenbyggnadsfacket. 

Utom  i  de  ämnen,  som  redan  äro  obligatoriska  i 
vår  fackskola  vilja  vi  uttala  önskvärdheten  af  undervisning, 
i  den  mån  tiden  kan  medgifva,  i  följande  ämnen: 

Trafikväsen  i  allmänhet.  En  kortfattad  framställning. 

Alltn.  elektroteknik,  i  hvad  den  berör  vattenkraftspro¬ 
blem  och  andra  i  facket  förekommande  ämnen.  Särskildt 
torde  grunderna  af  starkströmstekniken  och  elektrisk  kraft- 
öfverföring  böra  genomgås. 

Vattenrätt  och  öfrig  erforderlig  kommunalbyggnads¬ 
lagstiftning.  Kortfattade  kurser. 

Industriell  ekonomi  och  teknisk  administration,  i  den 
mån  dessa  ämnen  kunna  komma  till  användning  för  ingen¬ 
jörer  inom  väg-  och  vattenbyggnadsfacket. 

Byggnadsteknik . 

Bokföring. 

Ofvanstående  är  ägnadt  att  utgöra  en  sammanfattning 
af  de  allmänna  önskemål,  som  framkommit  bland  eleverna 
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beträffande  resp.  läroämnen.  Uppfyllandet  af  dylika  ön¬ 
skemål  torde  emellertid  aldrig  kunna  öfversättas  blott  i 
en  timplan.  Iy  hvad  våra  önskemål  i  hufvudsak  syfta 
till,  äi  en  lämpligare  proportion  mellan  studierna  i  livad  vi 
vaga  anse  vara  hufvudämnen  och  biämnen.  Och  proportio¬ 
nen  mellan  studierna  i  de  olika  läroämnena  torde  aldrig 
kunna  afläsas  enbart  a  en  läroplan.  Ty  i  måhända  lika 
hög  grad  beror  denna  proportion  på  omfattningen  af 
konstruktionsprogrammen  och  tentamensfordringarna  i  respek¬ 
tive  ämnen. 

Sedan  lång  tid  tillbaka  ha  bland  sektionens  elever 
upprepade  klagomål  framförts  öfver  just  det  sakförhållande, 
att  alltför  mycken  tid  utom  schemat  måst  offras  på  ämnen, 
hvilka  vid  jämförelse  med  öfriga  samtidigt  förekommande, 
maste  betecknas  såsom  de  mindre  viktiga,  hvaraf  åter 
följden  mast  blifva,  att  ämnen  af  större  vikt  för  vår  ut¬ 
bildning  måst  i  beklaglig  grad  försummas,  hvilket  senare 
vid  flera  tillfällen  blifvit  uttaladt  från  lärarhåll. 

Så  har  t.  ex.  i  första  afdelningen  studierna  i  mate¬ 
matik  måst  bli  lidande  på  grund  af  de  tidskräfvande  kon¬ 
struktionsprogrammen  i  beskrifvande  geometri  och  liniear- 
ritning  med  all  renritning  i  tusch. 

I  andra  afdelningen  måste  den  mesta  tiden  utom 

schemat  ägnas  framförallt  åt  konstruktioner  af  maskinele¬ 
ment  samt  konstruktioner  i  husbyggnadslära  på  bekostnad 
af  sådana  ämnen  som  mekanik,  Jiållfastlietlära  och  bygg¬ 
nadsstatik. 

I  tredje  afdelningen  äter  måste  visserligen  största 

tiden  utom  schemat  ägnas  åt  konstruktioner  i  vägbyggnads¬ 
lära  och  vattenbyggnadslära.  Vid  fullgörandet  af  båda 
dessa  program  måste  dock  en  synnerligen  stor  procent  af 
tiden  användas  till  ett  föga  instruktivt  renritningsarbete . 
Dessutom  splittras  tiden  till  dessa  konstruktioner  i  be¬ 
tänklig  grad  af  konstruktionerna  i  husbyggnadslära  med 

laveringar  o.  d.  samt  i  viss  mån  af  konstruktionerna  i 

värmemotorer.  Särskildt  tiden  för  konstruktionerna  i  vat¬ 
tenbyggnadslära  bli  på  detta  sätt  så  knapp,  att  vissa  delar 
af  konstruktionerna  ha  måst  inhiberas.  Äfven  konstruk¬ 
tionerna  i  byggnadsstatik  blifva  märkbart  lidande  af  brist 
på  erforderlig  tid  härtill,  hvilket  i  särskild  grad  gäller  kon¬ 
struktionerna  i  armerad  betong,  hvilka  på  ett  högst  be¬ 
tänkligt  sätt  måste  tillbakasättas. 

I  fjärde  afdelningen  slutligen  förekomma  ju  inga  andra 
konstruktioner  än  i  sådana  hufvudämnen  som  vatten¬ 
byggnadslära  och  brobyggnadslära,  men  väl  en  mångfald 
af  astronomiska  och  geodetiska  beräkningar  om  hvilkas 
nytta  för  det  stora  flertalet  väg-  och  vattenbyggare  i  för¬ 
hållande  till  deras  synnerligen  stora  tidåtgång  man  torde 
vara  berättigad  hysa  mycket  stora  tvifvel. 

Med  den  omfattning,  som  konstruktionsprogrammen 
för  närvarande  äga,  blir  en  naturlig  följd  den,  att  arbetet 
vid  Tekniska  Högskolan,  åtminstone  livad  hufvudämnena 
beträffar,  i  en  enligt  vår  mening  alltför  öfverväldigande 
grad  kommer  att  bestå  af  konstruktionsritning  (och  ren¬ 
ritning).  De  mera  teoretiska  studierna  bli  härigenom  i  hög 
grad  försummade.  Utan  att  underskatta  den  ofantligt 
stora  betydelsen  af  konstruktionsöfningar,  måste  man  dock 
beklaga,  att  de  direkta  studierna  af  de  olika  hufvudämnena 
måste  i  så  hög  grad  tillbakasättas,  som  nu  är  fallet. 
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GRAFISK  FRAMSTÄLLNING 

af  olika  åsikter  rörande  omfattningen  af  strandbyarnes  tillhörighet 


SVENSKA  TEKNOLOGFÖRENINGEN. 

Stämman  den  14  mars  1913-  (Kompletterande  referat.) 
Sedan  revisionsberättelsen  för  år  1912  föredragits  och  styrelsens 
ordförande  ingenjör  S.  Lubeck  inför  stämman  uppläst  en  med 
anledning  af  revisorernas  yttrande  affattad  p.  m.  (rörande  dessa 
handlingar,  se  T.  T.  veckoupplagan  sid.  138)  vidtog  ett  längre 
meningsutbyte. 

Revisorerna  hrr  C.  J.  Lundström  och  Ad.  Rydholm  ut¬ 
vecklade  revisorernas  uppfattning  om  förvaltningen  och  utta¬ 
lade,  att  granskningen  af  Föreningens  bokföring  vore  förenad 
med  icke  ringa  svårigheter,  samt  anförde  exempel  på  poster 
som  »vandrat»  fram  och  åter  mellan  tidskriftens  och  Förenin¬ 
gens  böcker  till  men  för  reda  och  klarhet.  Det  beklagliga  re¬ 
sultatet  af  restaurantrörelsen  ådagalade  äfven,  att  det  för  ända¬ 
målet  begagnade  kontrollsystemet  ej  varit  effektivt.  Ingenjör 
John  Ohlsson  underkastade  bokslutets  siffror  för  1912  eu  kri¬ 
tisk  jämförelse  med  budgeten  för  samma  år  och  framställde 
förslag  till  en  resolution,  med  syfte  att  för  styrelsen  framhålla 
nödvändigheten  af  åtgärder  för  att  ernå  en  bättre  ekonomi. 
Kapten  E.  Nordlund  framhöll  önskvärdheten  af,  att  en  detalje¬ 
rad  finasplan  utstakades  för  Föreningens  förvaltning  med  hän¬ 
syn  särskildt  till  Föreningens  inventarie-  och  fastighetsvärden 
samt  däraf  föranledda  afskrifningar.  Ingenjör  C  Gottfrid  Ry- 
stedt  vände  sig  mot  revisionsberättelsens  affattning  och  hem¬ 
ställde  till  revisorerna  att  i  vissa  delar  gifva  sina  uttalanden  eu 
lämpligare  form.  Sedan  revisorerna,  herr  John  Ohlsson  och  styrel¬ 
sens  ordförande  haft  ordet  för  repliker,  afslutades  diskussionen. 

Föreningen  beslöt  dels  i  enlighet  med  revisorernas  tillstyr¬ 
kan  bevilja  styrelsen  full  ansvarsfrihet  för  1912  års  förvaltning, 
dels  med  bifall  till  ett  af  herr  John  Ohlsson  framställdt  resolu¬ 
tionsförslag  göra  följande  uttalande: 

»I  anledning  af  det  ledsamma  ekonomiska  resultatet  af 
sistförflutna  året  vill  Föreningen  allvarligen  uppmana  styrel¬ 
sen,  att  omedelbart  vidtaga  en  effektiv  undersökning  angående 
hithörande  förhållanden  och  skyndsamt  vidtaga  de  åtgärder, 
som  påtagligen  äro  af  behof  till  undvikande  däraf  under  inne¬ 
varande  år  och  såvidt  möjligt  för  framtiden.» 


UR  FACKPRESSEN 


Aktstycken  i  striden  om  kungsådran  1911 — 
mars  1913.  Under  denna  beteckning  har  f.  statsrådet 

H.  von  Sydow  i  Jernkontorets  Annaler  1913  häft  2,  3  och  4 
på  uppdrag  af  Jernkontoret  sammanfört  aktstycken  i  kungSj 
ådrestriden.  Den  synnerligen  omfattande  redogörelsen  på 
ej  mindre  än  461  sidor  inledes  med  en  öfversikt  af  huf- 
vudpåståendena  i  de  olika  aktstyckena  och  de  resultat, 
hvartill  de  olika  författarne  kommit.  Själfva  bevisföringen 
framgår  af  aktstyckena,  hvilka  meddelats  in  extenso,  då 
ju  hvarje  uttalande  förlorar  på  att  stympas  eller  samman¬ 
dragas.  Den  strid  för  hvilken  förf.  redogör  har  med  två 
utgångspunkter  följt  två  skiljda  linjer.  I  första  hand 
har  striden  föranledts  af  förslaget  till  ny  vattenlag  och 
innefattat  skärskådandet  af  kungsådrebegreppets  innebörd. 
I  sitt  andra  skede  har  striden  rört  sig  om  de  villkor,  som 
af  k.  maj:t  borde  uppställas  för  tillstånd  till  kungsådrans 
öfverbyggande,  föranledt  af  ansökan  om  Skallböleforsens 
öfverbyggande.  Till  en  särskild  grupp  har  dessutom  sam¬ 
manförts  en  del  i  viss  mån  excerperade  tidningsuttalan- 
den,  hvarigenom  en  inblick  kan  erhållas  i  önskningar  och 
föreställningar,  som  hysas  hos  personer  utanför  de  egent¬ 
liga  stridandes  krets. 

Författarens  försök  att  grafiskt  framställa  de  olika 
åsikterna  rörande  omfattningen  af  strandbyarnas  tillhörig¬ 
het  i  vattendrag  vilja  vi  anföra: 

Fig.  1.  Vattenrätts-  och  dikningslagskommittéerna 
ha  stannat  vid  uppfattningen,  att  staten  icke  har  ägande¬ 
rätt  till  kungsådran,  ej  heller  rätt  att  för  egen  räkning 


i  vattendrag. 


- betecknar  gränserna  för  strandbyarnes  tillhörighet. 


ekonomiskt  utnyttja  kungsådrans  vatten.  Strandbyarnas 
ägare  äro  ägare  af  botten  under  vattendraget  och  hafva 
äganderätt  eller  en  därmed  jämförlig  förfoganderätt  till 
vattnet  i  vattendraget,  äfven  med  vissa  inskränkningar  till 
vattnet  i  kungsådran. 

Fig.  2.  Kammarrådet  Björkman  framhåller,  att  kungs¬ 
ådran  betecknar  en  vattenallmänning  och  att  dess  vatten 
borde  af  kronan  kunna  tillgodogöras  till  dess  egen  båtnad. 

Fig.  3.  Docenten  Åström  söker  deducera  fram,  att, 
ehuru  grunden  under  kungsådran  är  strandbyarnas  tillhö¬ 
righet,  vattnet  i  kungsådran  ändock  är  allmän  egendom. 

Fig.  4.  Hofrättsrådet 'J.  Hansson  håller  före  —  med 
tolkning,  att  jordabalkens  1 2  kap.  4  §  icke  skulle  inne¬ 
fatta  fördelning  mellan  strandbyarna  af  grunden  i  vattnet 
—  att  nyttjanderätten  af  strandvattnet  utgör  en  tillhörig¬ 
het  till  strandbyarna,  men  att  kungsådrans  vatten  utgör 
en  statens  tillhörighet. 


RÄTTELSE 


I  referat  från  Tekniska  Föreningens  i  Uppsala  samman¬ 
träde,  sid.  160,  tredje  stycket,  står  0111  afståndet  mellan  täck¬ 
diken  20  ä  25  meter ,  skall  vara  10  å  25  meter,  det  mindre  föi 
styf  lerjord,  det  större  för  porösare  jord.  Hjälmaresänkningen 
utfördes  1877—1888,  ej  1877—1878,  som  referatet  angifver, 
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AXEL  F.  O.  CEDERBERG. 


Med  f.  öfverstens  i  väg-  och  vattenbyggnadskåren  Axel 
Jederberg,  död  i  Stockholm  den  15  maj,  har  en  af  vårt 
ands  äldre,  mera  framstående  och  under  sista  halfseklet 
verksamma  väg-  och  vattenbyggnads-ingenjörer  gått  ur  tiden. 

Född  i  Värmdö  församling  1837,  aflade  han  student¬ 
examen  vid  Uppsala  universitet  1855  samt  efter  några 
devår  vid  Strömsholms  kanalbygge  år  1861  ingenjörsexamen 
dd  högre  art.  läroverket  vid  Marieberg.  Sina  första  in- 
jenjörsår  ägnade  han  åt  järnvägsbyggen  i  vårt  land,  Stats- 
>anan,  Borås — Herrljunga  och  Växjö — 

Vlvesta.  År  1863  utnämd  till  löjtnant  i 
Täg-  och  vattenbyggnadskåren,  blef  C. 

1866  adjutant  i  norra  väg-  och  vatten- 
lyggnadsdistriktet  och  sedermera,  när 
ietta  1882  delades,  distriktsingenjör  i 
ifre  norra  distriktet,  där  han  ock  åren 
892 — 94  tjänstgjorde  såsom  distrikts- 
:hef.  I  väg-  och  vattenbyggnadsstyrelsen 
'ar  han  1885  —  92  byråingenjör  och  1894 
—  1902  byråchef  för  tekniska  ärenden. 

Det  var  Norrland,  som  ständigt  var 
öremål  för  hans  största  intresse.  Under 
n  mer  än  20-årig  rastlös  verksamhet  där- 
tädes  hade  han  förskaffat  sig  en  ingående 
ännedom  om  denna  del  af  vårt  land 
ch  hans  lokalkunskap  särskildt  om  de 
are  delarne  var  ofantligt  stor.  Tvänne 
oro  de  viktiga  tekniska  specialområden 
an  därstädes  mest  ägnade  sitt  oaflåt- 
ga  arbete:  förbättring  af  Norrlands  kom¬ 
munikationer  och  ökning  af  dess  odlings- 
ara  mark  genom  afdikning  och  åtgärder  mot  skördarnas  svåra 
ende,  frosten.  Vägar  både  med  enklare  byggnadssätt  och  med 
roar  af  trä,  men  äfven  med  varaktigare  byggnadssätt  samt 
tförandet  af  större,  svårare  älföfvergångar  (t.  ex.  Lycksele- 
ron)  bära  vittne  om  hans  verksamhet.  Han  han  hade 
essutom  som  arbetschef  och  öfveringenjör  1872  —  75  byggt 
en  smalspåriga  banlinjen  Sundsvall — Torpshammar. 

Det  var  hans  ingående  kännedom  om  Norrlands  för 
dlanden  och  befolkning  och  hans  arbete  för  dess  för- 
ättring,  som  gjorde,  att  han  tidigt  nog  erhöll  flera  förtro- 
ldeuppdrag  inom  och  från  Norrland,  såsom  val  till  landtings- 
an  och  riksdagsman.  I  riksdagen  berörde  hans  inlägg  i  de- 
mtter  och  utskottsarbetena  särskildt  tekniska  frågor  eller 
dana  som  gingo  ut  på  förbättringar  af  norrländska  för¬ 


hallanden.  Slutligen  mottog  han  förordnande  som  t.  f. 
lanashöfding  i  Västerbottens  län  1 902  —  03.  Offentliga 
uppdrag  berörande  de  tekniska  områdena  erhöll  han  ett 
flertal,  hvaribland  kunna  nämnas  följande. 

Stambanan  genom  Norrland  hade  blifvit  färdig  till 
Ange  år  1881.  Förslag  om  dess  fortsättande  förelåg  och 
framställningar  från  ortsbefolkning  och  landsting  om  det 
trängande  behotvet  af  förbättrade  kommunikationer  gjordes 
tid  efter  annan.  K.  maj:t  tillsatte  därför  på  sommaren 

1885  en  kommitté,  i  hvilken  dåvarande 
kapten  Cederberg  blef  medlem.  Kom¬ 
mitténs  uppdrag  gällde  utredning  af  * 
omfattningen  och  beskaffenheten  af  den 
trafik,  som  kunde  påräknas  för  denna 
bana,  möjligheten  och  lämpligheten  af 
förenklingar  vid  dess  byggande  och  trafi- 
kering  samt  entreprenadsystemets  an¬ 
vändning  vid  utförandet.  När  år  1906 
trågan  om  den  framtida  organisationen 
af  statens  järnvägsbyggnader  uppdrogs 
åt  tillkallade  sakkunnige,  blef  Cederberg 
ordförande  i  denna  kommitté.  De  sak¬ 
kunniges  yttrande  utmynnade  i  förslag 
om  en  särskildt  organiserad  myndighet, 
styrelsen  för  statens  järnvägsbyggna¬ 
der.  Han  var  vidare  ledamot  af  kom¬ 
mittén  1897  — 1898  angående  jord¬ 
ägares  rätt  öfver  vattnet  på  hans  mark 
och  af  1903  års  kommitté  om  förändradt 
utgifningssätt  för  Generalstabens  karta 
öfver  Norrland. 

Inom  Svenska  Teknologföreningen  var  Cederberg  en 
intresserad  medlem.  Vid  det  möte  år  1890,  där  sam¬ 
manslagningen  med  Ingenjörsföreningen  beslöts,  satt  han 
som  ordförande,  och  upprepade  gånger  var  han  ledamot 
af  Föreningens  styrelse  samt  dess  ordförande  åren  1892, 
1897  och  1898,  hvarjämte  han  i  afd.  för  väg-  och  vatten¬ 
byggnadskonst  vid  flerfaldiga  tillfällen  innehade  förtroende¬ 
uppdrag. 

Minnet  af  hans  betydelsefulla  lifsgärning  som  väg- 
och  vattenbyggare  och  ämbetsman  skall  länge  fortlefva, 
liksom  hans  karaktärsfasta,  folkliga  och  ärliga  personlig¬ 
het  i  tacksam  hågkomst  bevaras. 
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STATSBANEBYGGENAS  UTFÖRANDE  PÅ  GENERALENTREPRENAD  ELLER 

GENOM  STATENS  EGEN  FÖRSORG. 


Tjänstemän  af  alla  grader  vid  statens  järnvägsbyggna¬ 
der  har  —  1  anledning  af  den  stora  osäkerhet,  beträffande 
anställningsvillkor  och  tjänstgöringsförhållanden,  som  är 
rådande  för  personalen  vid  denna  gren  af  statsförvaltnin¬ 
gen  _  till  K.  Maj:t  ingifvit  en  underdånig  ansökan,  hvar- 

uti  det  som  enligt  sökandenas  mening  skulle  vara  önsk- 
värdt  för  att  erhålla  nödig  stadga  i  anställningsvillkor  och 
tjänstgöringsförhållanden  sammanfattas  salunda: 

1.  Under  åberopande  af  hvad  vi  anfört  beträffande 
ett  planmässigt  utförande  af  statens  järnvägsbyggnader  och 
med  stöd  af  erfarenheten  att  en  viss  befälsuppsättning  för 
de  med  landets  utveckling  intimt  sammanhängande  stats- 
banebyggnaderna  alltid  är  erforderlig,  gifves  åt  personalen 
vid  statens  järnvägsbyggnader  i  det  omfång,  som  kan  pröl- 
vas  lämpligt,  en  fastare  anställningsform. 

2.  Åt  personalen  tillerkännes  rätt  att  ingå  i  statens 
järnvägars  af  staten  garanterade  pensionsfond  med  villkor 
vid  förtidig  afgång  enligt  mönster  från  de  norska  stats¬ 
banorna  eller  de  enskilda  järnvägarnas  pensionsstadgar. 

3.  För  afrundning  till  en  trots  växlingarna  i  bygg- 
nadsanslagen  någorlunda  jämn  numerär  uppdragas  åt  sta¬ 
tens  järnvägsbyggnader  äfven  de  större  arbetena  vid  de 
trafikerade  bandelarna. 

4.  Det  vid  statsbanebyggnaderna  hittills  i  hufvudsak 
praktiserade  systemet  med  direkt  arbetsledning  samt  de¬ 
lade  entreprenader  bibehålies. 

Ur  skrifvelsen  vill  Teknisk  Tidskrift  anföra  utrednin¬ 
gen  och  motiveringen  för  den  sist  nämnda  punkten,  då 
frågan  om  statsbanebyggenas  utförande  under  senare  åren 
vid  flera  tillfällen  varit  under  debatt. 

I  ytterligare  grad  hafva  våra  anställningsförhållanden 
börjat  blifva  osäkra  genom  att  frågan  på  senaste  tid  allt 
oftare  uppträdt,  att  i  en  större  utsträckning  låta  utförandet 
af  statsbanebyggnader  ske  på  generalentreprenad,  hvarigenom 
behofvet  af  arbetsbefäl  i  statens  järnvägsbyggnaders  egen 
tjänst  naturligtvis  skulle  högst  betydligt  reduceras  och  sär- 
skildt  hvad  beträffar  de  lägre  graderna,  ersättas  af  mot¬ 
svarande  personal  hos  entreprenörer.  Rörande  denna  vik¬ 
tiga  fråga  våga  vi  emellertid,  med  stöd  af  den  ingående 
kännedom  många  af  oss  tjänstemän  anse  oss  hafva  för- 
värfvat  beträffande  dels  våra  statsbanebyggnaders  natur, 
dels  entreprenörväsendets  ställning  i  vårt  land  i  jämfö¬ 
relse  med  utlandet,  göra  det  uttalandet,  att  ett  allmänt 
utförande  af  våra  statsbanebyggnader  på  generalentrepre¬ 
nad  svårligen  låter  sig  afpassas  efter  vårt  lands  förhållan¬ 
den.  Hvad  först  i  allmänhet  beträffar  generalentreprena¬ 
der  eller  klumpentreprenader,  såsom  de  ock  på  ett  be¬ 
tecknande  sätt  pläga  kallas,  hvarvid  det  för  entreprenören, 
åtminstone  i  flertalet  fall,  gäller  att  för  en  fix  summa,  i 
ett  för  allt,  utföra  ett  arbete  af,  beträffande  järnvägsbygg¬ 
nader  i  regel,  tämligen  mångskiftande  natur,  förekommer 
ett  dylikt  sätt  för  bortlämnande  af  större  arbeten  —  och 
isynnerhet,  då  det  gäller  det  allmänna  —  vanligen  icke 
i  något  annat  land  i  Europa  än  Sverige,  utan  ersättes 
denna  metod  på  andra  håll  af  s.  k.  delade  entreprenader, 
då  entreprenörer  med  speciell  erfarenhet  på  något  sär- 
skildt  område,  t.  ex.  tunnel-  eller  betongarbeten,  pneuma- 


tiska  grundläggningar,  husbyggnader  e.  d.,  och  utrustade 
med  härför  erforderlig  särskild  arbetsredskap  och  särskilda 
yrkesarbetare,  öfvertaga  större  eller  mindre  delar  af  ett 
arbete  i  åtskilliga  fall  för  en  bestämd  summa,  men  i  öf- 
vervägande  grad  efter  principen  med  bestämda  ä-priser 
pr  arbetsenhet. 

Vidare  har  utförandet  af  nya  statsbanor  i  vårt  land 
i  öfverensstämmelse  med  deras  hutvudkaraktär  till  stor 
del  ägt  rum  i  trakter,  som  åtminstone  vid  byggnadsti¬ 
dens  början  varit  mer  eller  mindre  öde  och  obebodda. 
Men  med  utförandet  af  arbeten  i  dylika  obygder,  där 
mången  gång  nästan  allt  måste  nyskapas  för  att  bereda 
möjlighet  för  befäl  och  arbetare  att  öfverhufvudtaget  lefva,  j 
följa  emellertid  olägenheter  och  svårigheter  af  mångahanda 
slag,  för  h vilkas  framgångsrika  öfvervinnande  det  af  den 
byggande  krätves  en  alldelas  särskild  organisationsförmåga 
och  genom  föregående  personlig  erfarenhet  i  facket  vun¬ 
nen  vana,  hvilka  f.  n.  icke  kunna  anses  innehatvas  at 
entreprenörer  på  detta  område  här  i  landet  och  ännu 
mindre  i  våra  sydliga  grannländer,  men  väl,  såsom  vi 
våga  påstå,  nu  i  rikt  mått  förefinnes  hos  arbetsbefälet  vid 
våra  statsbanebyggnader,  hvilka  härutinnan  kunna  åberopa 
den  samlade  erfarenheten  från  en  nu  snart  60-arig  bygg¬ 
nadstid,  under  hvilken  verksamheten,  såsom  förut  nämnts, 
till  stor  del  varit  förlagd  till  obygder.  Vårt  lands  natur¬ 
liga  belägenhet  och  jämförelsevis  ringa  byggnadsverksam¬ 
het  på  detta  område  äger  därför,  anse  vi,  i  motsats  mot 
hvad  fallet  är  i  sydliga  länder,  icke  de  naturliga  betin¬ 
gelserna  för  åstadkommande  och  bibehållande  af  en  last 
entreprenörstam  för  utförande  at  vara  statsbanebyggnader 
på  ett  fullgodt  och  för  staten  såsom  byggherre  värdigt  sätt. 

Därest  någon  verklig  ekonomisk  fördel  för  statsverket 
skulle  ernås  genom  dylika  entreprenader,  skulle  emellertid 
denna  möjligen  kunna  tänkas  tillkommen,  genom  att  ad¬ 
ministrationen  med  detta  arbetssätt  blefve  billigare.  Er¬ 
farenheten  från  vårt  land  liksom  ock  från  utlandet  visar 
emellertid  alldeles  tydligt,  att  på  detta  konto  för  bygg¬ 
nadsverksamheten  ingen  besparing  kan  vinnas,  i  det  näm¬ 
ligen  befälsstyrkan  hos  järnvägsbyggnadsentreprenörerna 
tillsammans  med  de  tjänstemän,  som  trån  statens  sida 
måste  i  detalj  kontrollera  arbetet,  icke  är  mindre,  utan 
gifvetvis  större  än,  hvad  fallet  är,  då  arbetena  utföras  utan 
mellanhänder,  genom  statsbanebyggnadernas  direkta  led¬ 
ning.  Hvad  vidare  lönerna  till  arbetsbefälet  beträffar,  äro 
dessa  i  stort  sedt  icke  högre  hos  statsbanebyggnaderna 
än  hos  entreprenörerna.  I  öfrigt  är  det  ju  numera  en 
allmänt  erkänd  princip  beträffande  stora  och  viktiga  ar¬ 
betens  utförande,  att  det  väl  lönar  sig  att  hafva  en  god 
och  kraftigt  verkande  administration,  som  visserligen  till 
synes  krälver  stor  kostnad,  men  hvilken  dock  mångfaldigt 
torde  vara  betäckt  af  besparingar,  som  göras  genom  kloka 
dispositioner  beträffande  själfva  arbetets  utförande. 

Hvad  vidare  själfva  administrationens  beskaffenhet 
beträffar,  har  det  ej  visat  sig,  att  våra  entreprenörer  på 
järnvägsbyggnadsområdet  öfverträffa  statsbanebyggnadernas 
egen.  Tvärtom,  har  man  nog  ej  kunnat  undga  att  märka, 
att  det  på  det  förstnämnda  hållet  esomoftast  brustit  åt¬ 
skilligt  i  den  ordning  och  reda  samt  praktiska  träning, 
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som  äro  de  första  villkoren,  för  att  ett  byggnadsföretag 
skall  kunna  utfalla  ekonomiskt  förmånligt  och  anses  i  öf- 
rigt  väl  skött;  och  äfven  om  statsverket  med  användande 
af  entreprenader  vid  statsbanebyggnader  i  undantagsfall 
kan  anses  vara  åtminstone  på  papperet  säkerstäl  ldt  för 
efterräkningar,  genom  att  entreprenörerna  vid  generalen¬ 
treprenader  i  regel  måste  i  kontrakt  förbinda  sig  att  taga 
risken  för  arbetet  i  dess  helhet,  hvilka  öfverraskningar 
som  än  må  inträffa,  och  därför  med  förefintliga  fonder 
täcka  de  förluster,  som  möjligen  föranledas  af  oförutsedda 
händelser  eller  ock  af  felaktiga  kalkyler  eller  andra  miss¬ 
grepp,  måste  dock  dessa  nationalekonomiskt  sedt  ersättas 
af  landets  tillgångar,  såvida  ej  utländska  entreprenörer 
med  utländskt  kapital  skola  användas.  Samtidigt  åter 
har  det  lyckats  statsbanebyggnaderna  att  under  de  senaste 
åren  af  sin  verksamhet  med  stöd  af  sin  föregående  rika 
erfarenhet  på  både  godt  och  ondt,  tack  vare  en  insikts¬ 
full  ledning  och  genom  ett,  såsom  vi  våga  påstå,  ener¬ 
giskt  och  med  stort  intresse  bedrifvet  arbete  af  dess 
arbetsbefäl  i  hög  grad  utveckla  statsbanebyggnadernas  ad¬ 
ministration,  arbetsmetoder  och  arbetsmateriell,  därvid 
stödjande  sig  på  erfarenhet,  vunnen  såväl  här  i  landet, 
som  under  ett  flertal  på  Kungl.  järnvägsstyrelsens  upp¬ 
drag  i  våra  närmaste  grannländer,  på  kontinenten  och  i 
Amerika  af  arbetsbefälet  företagna  studieresor,  hvarunder 
de  flesta  större  arbetsplatser  inom  facket  blifvit  besökta, 
och  hvarifrån  ett  synnerligen  rikt  materiel  från  väg-  och 
vattenbyggnadsfackets  och  speciellt  järnvägsbyggnadsfackets 
olika  områden  blifvit  inhämtadt  och  nu  kan  praktiskt  till¬ 
godogöras  i  den  omfattning,  detsamma  är  tillämpligt  pä 
våra  förhållanden. 

Äfven  har  under  den  allra  senaste  tiden  inträffat,  att 
svenska  entreprenörer  vid  täflan  om  de  större  arbetena 
vid  en  äfven  i  det  föregående  omnämnd  statsbanebyggnad, 
men  hvilken  ej  stått  under  statsbanebyggnadernas  admi¬ 
nistration,  icke  kunnat  göra  sig  gällande,  hvarför  dessa 
arbeten  nu  utföras  genom  utländska  entreprenörer ,  använ¬ 
dande  utländsk  säkerhet,  men  uppträdande  under  nordiskt 
bolagsnamn.  Med  den  rätt  ingående  kännedom  om  järn- 
vägsbyggnadsarbetens  fullt  rationella  utförande,  många  af 
oss  hafva  förvärfvat,  anse  vi  oss  emellertid  tryggt  kunna 
säga,  att  ifrågavarande  arbete  hade  genom  statens  eget 
organ,  statens  järnvägsbyggnader,  kunnat  utföras  lika  bil¬ 
ligt,  men  med  större  heder  för  företagsamheten  i  vårt 
eget  land,  och  att  den  utländska  medverkan  i  detta  fall 
icke  varit  behöflig.  —  Införas  under  sådana  förhållanden 
under  de  tider,  som  stunda,  generalentreprenader  allmänt 
vid  statens  järnvägsbyggnader,  anse  vi,  att  det  ej  skall 
dröja  länge,  innan  dessa  svenska  statens  arbeten,  i  likhet 
med  hvad  nu  en  följd  af  år  varit  fallet  vid  ett  flertal  en¬ 
skilda  järnvägsbyggnadsföretag,  i  verkligheten  komma  un¬ 
der  utländsk  arbetsledning,  utan  att  den  omständigheten 
nödigt  beaktats,  att  här  förelegat  ett  område,  där  staten 
själf  i  verkligheten  suttit  inne  med  den  ojämförligt  största 
erfarenheten  på  området  och  de  största  ekonomiska  re¬ 
surserna. 

Beträffande  vidare  frågan  om  arbetsprestationerna  må 
det  ock  tillåtas  oss  att  i  underdånighet  erinra  om  den 
kraftiga  utveckling  af  arbetsbesparande  maskiner ,  som  under 
de  senaste  åren  ägt  rum  vid  statsbanebyggnaderna,  i  det 
att  numera  de  modärnaste  sådana  maskiner  anskaffats  bl. 
a.  för  utförande  af  massarbeten  på  jords chaktningsområdet 
medelst  gräfmaskiner,  själflossande  stora  järnvägsvagnar 
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o.  s.  v.,  och  rörande  hvilkas  detaljerade  användning  en 
synnerligen  stor  erfarenhet  redan  vunnits  af  statsbanebygg¬ 
nadernas  arbetsbefäl.  För  den  större  arbetsmateriellen  har 
ock,  gemensamt  för  statens  trafikerade  banor  och  stats¬ 
banebyggnaderna,  upprättats  ett  byggnadscentral förråd  med 
central  ledning  hos  Kungl.  järnvägsstyrelsen,  och  hvari- 
genom  arbetsmateriellen,  i  den  mån  den  blifver  ledig  på 
en  arbetsplats,  vid  behof  kan  öfverflyttas  till  en  annan. 
Genom  denna  anordning  och  storleken  af  statens  järnvä¬ 
gars  arbetsfält  måste  här  anses  föreligga  en  fördel  för 
statsverket,  som  icke  kan  ernås  af  någon  enskild  svensk 
arbetsgifvare  inom  järnvägsbyggnadsfacket. 

Om  därför  någon  verklig  ekonomisk  vinst  i  framti¬ 
den  skulle  kunna  tänkas  uppstå  genom  statsbanebyggna¬ 
dernas  utförande  på  generalentreprenad,  återstår  slutligen 
enligt  vårt  förmenande  ingen  annan  utväg  för  en  entre¬ 
prenör  att  billigare  än  statsbanebyggnaderna  själfva  utföra 
ett  arbete  än,  att  arbetarnes  förtjänster  nedbringas  till  lägre 
belopp,  än  med  hvilka  de  nu  utgå  vid  samma  byggnader. 
En  granskning  af  de  sedan  åtskilliga  år  vid  alla  stats¬ 
banebyggnader  månads-  och  kvartalsvis  upprättade  medel- 
förtjänstförteckningarna  för  olika  grupper  af  arbetare  och 
jämförelse  med  medelförtjänsterna  vid  den  enskilda  verk¬ 
samheten  torde  emellertid  visa,  att  förtjänsterna  icke  kunna 
anses  vara  för  höga,  hvarvid  dock  bör  beaktas,  att  de 
flesta  nu  pågående  statsbanebyggnader  äro  belägna  i  obyg¬ 
der,  där  lefnadsomkostnaderna  äro  höga,  att  det  mesta 
arbetet  sker  på  ackord  samt  att  det  till  stor  del  är  s.  k. 
säsongarbete. 

Med  stöd  af  hvad  vi  sålunda  i  underdånighet  anfört 
rörande  sättet  för  arbetenas  bortlämnande,  våga  vi  därför 
påstå,  att  förhållandena  f.  n.  ej  äro  sådana,  att  någon  vinst 
för  det  allmänna  kan  anses  ernås  genom  statsbanebygg¬ 
nadernas  utförande  genom  större  entreprenader.  En  even¬ 
tuell  förändring  nu  af  det  hittills  i  hufvudsak  använda 
tillvägagångssättet  skulle  emellertid  enligt  vår  åsikt  komma 
att  inträffa  vid  en  tidpunkt,  då  statens  järnvägsbyggnader 
trots  osäkra  anställningsförhållanden  för  personalen,  men 
genom  det  vid  dessa  byggnader  sedan  åtskilliga  år  pågå¬ 
ende  energiska  nydanings-  och  organisationsarbetet  och 
arbetsbefälets  förhoppning,  att  förbättring  i  anställningen 
därmed  ock  skulle  inträda,  stå  synnerligen  väl  rustade  att 
på  ett  för  statsverket  fullt  tillfredsställande  sätt  utöfva  den 
direkta  arbetsledningen  vid  statsbanornas  nybyggnader. 

Äfven  beträffande  frågan  om  användandet  af  general¬ 
entreprenad  eller  ej  vid  statsbanebyggnaderna  få  vi  i  un¬ 
derdånighet  upplysningsvis  meddela,  att  man  i  Norge, 
som  med  hänsyn  till  förhållandena  såväl  beträffande  kli¬ 
matet  som  läget  på  affärsmarknaden,  liksom  ock  med  hän¬ 
syn  till  de  pågående  och  planerade  statsbanebyggnadernas 
belägenhet  till  stor  del  i  obygder  äger  stora  likheter  med 
vårt  land,  redan  gjort  sitt  val,  i  det  att  det  norska  stor¬ 
tinget  efter  en  del  mindre  goda  resultat  af  entreprenad¬ 
arbeten,  tydligt  uttalat  sig  för  de  norska  statsbanebygg¬ 
nadernas  utförande  genom  statens  egen  försorg.  Därvid 
har  bl.  a.  framhållits,  att,  som  dessa  arbeten  ofta  skola 
utföras  i  obygder,  det  för  staten  som  byggherre  vore  mindre 
värdigt  att  på  den  enskilda  spekulationen  öfverflytta  bl. 
'a.  ansvaret  för  den  omvårdnad  om  personalen ,  befäl  och 
arbetare,  som  med  hänsyn  till  arbetets  natur  enligt  nutida 
sociala  begrepp  måste  anses  nödvändig.  Ett  allmännare 
öfvergående  till  generalentreprenadsystem  vid  statens  ar- 
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heten  under  de  obygdsförhållanden,  som,  i  likhet  med 
hvad  fallet  är  i  vårt  grannland  Norge,  ännu  föreligga  i 
en  stor  del  af  de  trakter  i  vårt  land,  där  statsbanebygg- 
nader  torde  komma  att  utföras,  skulle  otvifvelaktigt  inne¬ 


bära  en  försämring  af  särskildt  arbetarnes  ställning,  som 
måste  anses  vara  ett  steg  tillbaka,  samtidigt  som  några 
fördelar  i  öfrigt  af  ett  sådant  system  f.  n.  icke  synas  oss 
kunna  påvisas. 


FORTBILDNINGSKURSER  FÖR  INGENJÖRER. 


Ingenjör-  och  Arkitektföreningen  i  Schweiz  hade  jämte 
den  statsvetenskapliga  fakulteten  vid  universitetet  i  Zurich 
de  två  sista  veckorna  af  januari  d.  å.  därstädes  anordnat 
en  »Staats-  und  handels-wissenschaftlicher  Kurs  med  föreläs¬ 
ningar  och  exkursioner.  Ändamålet  med  kursen  var  att 
lämna  en  orienterande  öfversikt  öfver  sådana  frågor  inom 
statsförvaltningen  och  på  de  ekonomiska  områdena,  som 
ingenjören  eller  arkitekten  möter  under  utöfvandet  af  sitt 
yrke.  Föreläsningarna  voro  dels  af  allmän,  orienterande 
art  (tillsamman  5 1  tim.),  dels  berörande  specialfrågor  (till¬ 
samman  37  tim.)  och  fördelade  i  tvänne  grupper,  en  för  in¬ 
genjörer  och  en  för  arkitekter.  Exkursionerna  omfattade 
besök  i  industriella,  enskilda  eller  offentliga  företag,  bo¬ 
stads-  och  affärshus,  villastäder  o.  d.  Dessutom  voro  fyra 
diskussionsaftnar  anordnade.  Föreläsningarna  höllos  å  tek¬ 
niska  högskolan  och  universitetet.  För  att  vara  berättigad 
deltaga  i  kursen  fordrades  afgångsexamen  från  teknisk  hög¬ 
skola  för  ingenjör  eller  arkitekt  eller  däremot  svarande  utbild¬ 
ning  och  kunskapsmått  för  annan  tekniker.  Afgifterna  för 
deltagande  voro  fastställda  till  55  Fr.  för  föreningsmedlem¬ 
mar  och  70  Fr.  för  icke  medlem,  hvarförutom  medlem 
kunde  få  mot  afgift  af  2  Fr.  bevista  enskilda  föreläsningar. 

Vi  se  här  ett  utslag  af  den  rörelse  inom  ingenjörernas 
led,  som  under  de  senare  åren  framträdt,  tydligast  i  Tysk¬ 
land  och  Österrike,  att  till  sina  kunskaper  i  tekniska  äm¬ 
nen  lägga  äfven  insikt  i  de  ekonomiska  och  statsveten¬ 
skapliga  förhållanden,  som  beröra  deras  verksamhetsfält. 
Den  statsvetenskapligt  och  ekonomiskt  bildade  ingenjören, 
påpekar  i  inbjudningen  till  denna  kurs,  kan  med  allt  skäl 
hoppas  på  en  plats  som  en  verksam  och  framgångsrik 
medarbetare  inom  förvaltningens  olika  grenar  i  det  offent¬ 
liga  lifvet,  och  det  visar  sig  ock,  att  stat  och  kommun 
allt  mer  använda  på  detta  sätt  utbildade  ingenjörer  på 
de  olika  posterna  inom  förvaltningen.  Och  hvad  industrien 
beträffar,  önskar  den  i  sin  tjänst  ingenjörer,  som  utom  sin 
fackutbildning  äfven  hafva  kännedom  om  arbetarfrågor, 
marknadslägen,  själfkostnadsberäkningar,  lagar  och  författ¬ 
ningar  o.  d.,  som  beröra  industrien.  Det  är  två  vägar  man 
slagit  in  på  för  ernående  af  dessa  mål;  den  ena  är  att 
vid  de  högre  tekniska  läroanstalterna  införa  dessa  ämnen 
i  en  vidgad  läroplan,  den  andra  är  anordnandet  af  sär¬ 
skilda  kurser  tid  efter  annan  på  sätt  här  föreliggande  exem¬ 
pel  angifver. 

Rörande  myndigheternas  ställning  till  frågan  må  föl¬ 
jande  nämnas.  Järnvägsmän  erhöllo  permission  utan  an¬ 
nan  godtgörelse  än  bibehållande  af  full  aflöning,  men 
fingo  själfva  erlägga  kursafgiften.  Telegraftjänstemännen 
erhöllo  resekostnader  och  sedvanligt  dagtraktamente,  hvar- 
jämte  telegrafstyrelsen  ansvarade  för  kursafgiften.  Kontroll¬ 
ingenjörer  i  kommunikationsdepartementet  erhöllo  tillbaka 


utlagda  kursafgifter.  Endast  en  af  kantonstyrelserna  ne¬ 
kade  deltagande  i  kursen. 


I  den  schweiziska  kursen  1913  deltogo  1 1 6  ingenjörer  och 
37  arkitekter,  tillsammans  153  personer,  fördelade  sålunda: 


Hela 

kursen 

Enskilda 

föreläsn. 

Summa 

Statstjänstemän . 

S 

2 

10 

Tjänstemän  i  kantonförvaltningen  . 

O 

1 

18 

»  hos  kommuner . 

24 

5 

29 

»  i  privatindustrien . 

O 

5 

22 

Fristående  tekniker  . 

46 

28 

74 

Summa 

1 12 

41 

153 

På  förberedelserna  för  att  göra  kursen  så  fruktbrin¬ 
gande  som  möjligt  har,  synes  det  efter  det  utgifna  detalj¬ 
programmet,  stor  omsorg  nedlagts.  Förutom  hufvudbe- 
stämmelser,  uppgift  å  deltagare,  fullständig  studieplan 
upptagande  tid  och  plats  för  föreläsningarna  samt  före¬ 
läsare  m.  m.  hade  under  hvarje  ämne  lämnats  litteratur¬ 
hänvisningar,  statistiska  data,  dispositioner  för  de  olika 
föreläsningarna,  diagram  m.  m. 

Några  af  rubrikerna  å  föreläsningarna  anföras  här 
nedan  till  förklaring  af  kursens  ändamål  och  innebörd. 

Teknikerns  ställning  i  staten  och  det  offentliga  lif¬ 
vet.  —  Socialpolitiska  spörsmål.  —  Industriella  företags 
finansiering,  organisation  och  ledning.  —  Fastighetsre¬ 
gister  och  hypotekslån.  — -  Schweiz’  plats  inom  världs¬ 
hushållningen.  —  Patenträttsliga  frågor.  —  Grunddragen 
af  vattenrätten.  —  Yrkesfareskydd.  —  Maskinindustriernas 
räkenskapsväsen.  —  Jord-  och  bostadspolitik.  —  Bostads¬ 
hygien.  —  Byggnadsordningar  och  -stadgar.  —  Dessutom 
flera  föredragsséner  berörande  schweiziska  lagväsendet 
och  förvaltningen. 

Till  sist  kan  nämnas,  att  hvarje  kursdeltagare  erhöll 
en  attest,  som  utvisade,  att  han  genomgått  kursen,  och 
äfvenledes  kommer  att  få  de  flesta  föredragen  i  tryck 
sig  tillställdt. 

Att  här  föreligger  ett  för  våra  svenska  ingenjörsför- 
eningar  synnerligen  efterföljansvärdt  föredöme  är  visst. 
Och  utan  allt  tvifvel  kunna  de  schweiziska  fortbildnings¬ 
kurserna  år  1913  tjäna  till  att  föra  frågan  därom  i  vårt 
land  ytterligare  framåt.  I  det  stora  hela  synes  äfven  de¬ 
ras  organisation  kunna  läggas  till  grund  vid  en  dylik  blif- 
vande  kurs  bland  våra  ingenjörer  —  ju  förr  dess  hellre. 

Den  föreläsningsverksamhet,  som  upptogs  inom  Sv. 
Teknologföreningen  för  några  år  sedan,  men  som  på  grund 
af  omständigheterna  icke  kunde  fullföljas  oaktadt  det  be- 
hjärtansvärda  syftet,  torde  utgöra  särskild  maning  till  ett 
nytt  iniativ  i  saken.  N.  C. 
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J.  L.  ROTH. 

Civilingenjör  Jean  Leopold  Roth  föddes  i  Falun 
1866  och  inskrefs  1886  efter  aflagd  studentexamen  vid 
Tekniska  Högskolan,  från  hvars  fackskola  för  väg-  och 
vattenbyggnadskonst  han  på  våren  1890  utexaminerades. 
Efter  en  tids  sjuklighet  bortgick  han  pingstdagen  1913 
i  Stockholm. 

År  1888  hade  den  första  växel-  och  signalsäkerhets- 
anläggningen  vid  statens  järnvägar  blifvit  färdig  vid  Väsby 
station  å  linjen  Stockholm-Uppsala,  och  det  var  vid  ett 
studiebesök  af  »civilisterna»  därstädes,  som  Roth  fick  im¬ 
pulsen  till  den  specialgren  inom  facket,  som  han  seder¬ 
mera  ägnade  sig  åt.  Omedelbart  efter  högskolestudiernas 
slut  blef  han  så  under  två  år  anställd  vid  olika  specialverk 
för  dylika  anläggningar  i  utlandet  bl.  a.  hos  den  bekanta 
firman  Max  Judel  &  C:o,  Braunschweig,  hvilkens  tekniska 
representant  i  Stockholm  han  sedermera  till  år  1896  var. 
Från  följande  året  innehade  han  järnvägsteknisk  byrå  där¬ 
städes  och  representerade  samma  firma,  hvilken  om  hans 
verksamhet  yttrar  bl.  a.  följande:  »In  mehr  als  22  jähriger 
lätigkeit  hat  der  Verstorbene  an  der  Entwickelung  un- 
seres  Unternehmens  regen  Anteil  genommen.  Sein  Interesse 
fur  die  Firma  und  seine  liebenswiirdige  Persönlichkeit  wer- 
den  das  Andenken  des  Dahingeschiedenen  bei  uns  nicht 
erlöschen  lassen.» 

o 

Ar  1891  hade  vid  svenska  statens  järnvägar  börjat 
införandet  af  en  ny  spårväxelmodell  med  växeltungor  af  sär¬ 
skilda  tungämnen.  De  enskilda  järnvägarna  följde  snart 
efter  i  utvecklingen.  I  arbetet  med  här  nämnda  detaljer  så¬ 
som  förslagsställare  eller  som  ombud  för  ofvan  nämnda 
firma  och  för  spårväxlar  för  J.  Vögele,  Mannheim  samt 
för  en  del  andra  järnvägsutensilier  H.  Biissing  &  Sohn  har 
»Signalroth»  uträttat  mycket  för  att  vid  våra  järnvägar  ge¬ 
nom  tidsenliga  säkerhetsanläggningar  höja  trafiksäkerheten 
och  möjliggöra  väsentligt  större  tåghastigheter.  Roth  ifrade 
äfvenså  för  en  svensk  specialtillverkning  af  modärna  spår¬ 
växlar,  som  snart  torde  komma  till  stånd.  För  de  af  honom 
förda  Max  Jiidelska  säkerhetsanläggningarna  upparbetades 


en  tillverkning  vid  inhemska  verkstäder  bl.  a.  vid  Söder¬ 
bloms  gjuteri  a. -b.  Eskilstuna  af  en  stor  del  detaljer,  detta 
genom  Roths  initiativ.  Många  äro  de  järnvägsmän,  som 
han  gifvit  de  första  begreppen  om  krafven  på  de  modärna 
signalsäkerhetsanläggningarna.  Mycket  stort  är  det  antal 
förslag  till  dylika  han  uppgjort,  och  de  han  fått  utföra 
öfverstiga  200-talet. 

Men  Roths  lifsgärning  omspänner  äfven  ett  annat 
område.  Han  var  något  mera  än  endast  specialteknikern. 
»God  och  glad  skall  människan  vara»,  denna  gamla  väl¬ 
kända  regel  hade  han  gjort  till  sin  lifsmaxim,  och  i  detta 
uttalande  al  officianten  vid  hans  bår  kunna  alla,  som 
kommo  i  beröring  med  honom,  instämma.  Han  var,  sär- 
skildt  under  tidigare  år,  en  af  bärarne  af  de  kamratliga 
traditionerna  inom  och  från  föreningen  T.  I.  Snart  efter 
inträdet  på  Teknis  började  den  unge  dalkarlen  med  sin 
humoristiska  uppfattning,  sin  rogifvande  säkerhet  och  sina 
musikintressen  att  räknas  till  »förmågorna»,  och  ännu 
torde  mången  kunna  framlocka  bilden  af  Jean  Leopold 
som  Ayapana  eller  minnas  något  tillfälle,  när  han  skötte 
ceremoni-  eller  klubbmästarens  kall  och  satte  »den  rätta 
prägeln»  på  ett  kamratsamkväm.  Allt  mer  drogos  dessa 
hans  intressen  under  senare  år  åt  andra  håll.  Han  blef 
en  sällsynt  gäst  vid  Svenska  Teknologföreningens  samman¬ 
komster,  där  dock  gamla  och  nyförvärfvade  kamrater  alltid 
gärna  sågo  honom.  Det  låg  något  af  midsommar  öfver 
hela  hans  kynne  och  »ej  med  klagan  skall  hans  minne 
firas»,  men  väl  med  ett  samfäldt  tack  från  ingenjörskam- 
rater  för  all  den  sanna  lifsglädje  han  i  sina  bästa  stunder 
i  rikt  mått  spridt  i  kamrat-  och  vänkretsen.  N.  C. 


TEKNISKA  FÖRENINGAR 


TEKNISKA  FÖRENINGEN  I  GÄFLE 

höll  lördagen  den  29  mars  sitt  af  ett  40-tal  medlemmar  besökta 
månadsmöte  under  ordförandeskap  af  civilingenjör  Arvid  Björk. 

Frågan  om  tillsättandet  af  en  samarbetsdelegation  för  ut¬ 
redning  af  de  tekniska  och  industriella  intressen,  som  beröras 
af  de  planerade  reformerna  inom  den  centrala  statsförvaltnin¬ 
gen,  beslöt  föreningen  för  vidare  utredning  bordlägga  till  ett 
kommande  sammanträde.  Därefter  behandlades  frågan  om  en 
baltisk  ingenjörskongress  i  Malmö  1914.  Föreningen  beslöt 
uttala  sig  för  den  beramade  kongressen,  men  ansåg,  att  den 
erforderliga  garantifonden  för  kongressens  anordnande  borde 
af  Skånska  Ingenjörsklubben  sammauarbetas,  helst  som  tekniker¬ 
mötet  i  Gäfle  1901  tryggats  genom  bidrag  enbart  fråu  industrien 
i  Gäfle  med  omnejd.  Däremot  beslöt  föreningen  att  med  stöd 
af  styrelsen  söka  verka  för  anslutning  till  den  ifrågasatta  in¬ 
dustripublikationen. 

Sedan  ytterligare  föreningsangelägenheter  behandlats,  höll 
arkitekt  Karl  Nissen  från  Örebro  inför  föreningens  medlem¬ 
mar  samt  ett  stort  antal  intresserade  inbjudna  ett  instruktivt 
föredrag  om  den  baltiska  utställtlingen. 

Föredraganden  uttalade  sin  glädje  öfver  de  resultat,  som 
uppvisats  vid  den  i  Gäfle  samtidigt  hållna  hemslöjdsutställnin- 
gen,  så  mycket  mer  som  han  därvid  funnit,  att  intresse  finues 
för  den  tillämnade  baltiska.  Efter  att  ha  framhållit  vikten  af 
att  svenskarna  möta  upp  för  att  värdigt  representera  på  indu¬ 
striens  och  teknikens  område,  visade  föredraganden  ett  stort 
antal  skioptikonbilder  från  utställningen  för  att  ge  en  bild  af, 
hur  denna  storslagna  utställning  kommer  att  ta  sig  ut  med 
dess  intressanta  arkitektoniska  detaljer. 


Vid  föreningens  månadsmöte  lördagen  d.  26  april,  hvilket 
besöktes  af  c:a  50  medlemmar,  beslöt  föreningen  deltaga  i  dele- 
gationsarbetet  för  behandling  af  de  kungl.  kommittéernas  för¬ 
slag  till  departementalreform.  Föreningen  fattade  äfveu  beslut 
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om  medverkan  till  bildandet  af  ett  Sveriges  tekniskt-industriella 
skiljedomsinstitut.  Förslag  till  fullmäktig  skall  af  styrelsen 
uppsättas  till  ett  kommande  sammanträde,  då  frågan  äfven 
kommer  att  närmare  dryftas. 

Frågan  om  den  lägre  tekniska  undervisningens  ordnande  upp¬ 
togs  under  debatt.  Ordf.,  civilingenjör  Arvid  Björk,  refere¬ 
rade  det  hufvudsakliga  innehållet  af  det  kungl.  kommittéför¬ 
slaget  samt  redogjorde  för  den  kritik,  detsamma  underkastats, 
i  det  en  del  organisationer  helt  naturligt  hyst  afvikande  me¬ 
ningar  gentemot  detsamma. 

Diskussionen  öppnades  af  fabrikör  N.  Aug.  Ekberg,  som 
icke  hoppades  så  mycket  af  de  fullständiga  lärlingsskolorna, 
men  som  trodde,  att  de  kompletterande  lärlingsskolorna  skulle 
komma  att  fylla  en  mycket  stor  uppgift.  I  den  förberedande 
lärlingsskolan  skall  ynglingens  intresse  väckas  för  den  lefnads- 
bana,  han  bäst  lämpar  sig  för,  men  tal.  undrade,  om  det  ej 
vore  väl  sent  att  taga  hand  om  gossen,  först  sedan  han  lämnat 
folkskolan.  Denna  borde  kunna  göras  mer  praktisk,  än  hvad 
den  nu  är.  Till  sist  berörde  tal.  förhållandet  mellan  lärlings¬ 
lagen  och  den  af  kommittén  föreslagna  yrkesutbildningen. 

Öfveringenjör  Arvid  Johansson,  Sandviken,  fäste  upp¬ 
märksamheten  på,  att  den  tekniska  undervisningen  måste  in¬ 
rangeras  inom  ramen  för  hela  vårt  undervisningsväsende.  Att 
inrycka  den  tekniska  undervisningen  redan  i  folkskolan  vore 
olämpligt.  Man  borde  först  utreda  sambandet  mellan  de  lägre 
tekniska  undervisniuganstalterna  och  folkskolan,  och  ansåg 
talaren  för  egen  del,  att  man  därvid  bör  ha  så  klara  linjer  som 
möjligt. 

Ing.  Ernst  Ström  framhöll  den  stora  bristen  på  lämp- 
lig,  god  och  populär  svensk  facklitteratur  samt  läroböcker,  af- 
sedda  att  höja  det  stora  flertalet  af  yrkesarbetare  på  en  högre 
teknisk  bildningsnivå.  Jämförde,  hvad  Sverige  åstadkommit 
därvidlag  i  förhållande  till  andra  länder,  t.  ex.  Tyskland.  Då  det 
torde  dröja  länge,  innan  det  nya  skolsystemet  kommer  i  verk¬ 
samhet,  och  sålunda  någon  hjälp  från  statens  normalskola  för 
yrkesundervisningen  ej  inom  den  närmaste  framtiden  är  att 
förvänta,  böra  kraftiga  åtgärder  vidtagas  för  att  inom  en  snar 
framtid  söka  tillgodose  detta  behof  redan,  innan  det  tekniska 
undervisningsväsendet  helt  hunnit  reorganiseras. 

D;r  Daniel  Elfstrand  berörde  förhållandet  mellan  teori 
och  praktik.  Det  vore  sant,  att  vi  svenskar  alltför  mycket  teo- 
retisera,  men  tal.  hoppades,  att  då  vi  nu  gå  att  reorganisera 
ett  så  viktigt  område  som  den  tekniska  undervisningen,  man 
icke  går  till  ytterlighet  och  gör  den  alltför  »praktisk».  Hvarje 
skola  måste  på  grund  af  sin  natur  vara  teoretisk  och  hvarken 
kan  eller  bör  göras  till  en  verkstad. 

Öfvermaskinisten  Petterson  ifrågasatte,  om  man  icke 
skulle  kunna  sänka  de  af  kommittén  föreslagna  kompetens¬ 
fordringarna  för  inträde  i  fackskola,  då  därtill  fordras  förkun¬ 
skaper  motsvarande  realskoleexamen.  Redan  maskinistskolorna 
ha  visat  sig  i  stånd  att  utbilda  ett  godt  befäl. 

Öfveringenjör  Johanson  genmälde  härå,  att  produkten 
af  fackskolan  icke  skulle  bli,  livad  vi  egentligen  nu  mena  med 
förmän,  utan  jämställas  med  dem,  som  nu  utbildas  vid  de  lägre 
tekniska  läroverken.  Förmansutbildningen  skulle  erhållas  vid 
yrkesskolorna  och  den  kompletterande  lärlingsskolan. 

Efter  ännu  ett  par  anföranden,  bl.  a.  af  fabr.  Ekberg, 
som  berörde  frågan  om  kompetens  för  drifvande  af  näring  och 
yrke,  afslöts  diskussionen,  som  skulle  utgöra  svar  å  frågan. 

Då  förslag  till  utlåtande  från  den  nu  arbetande  delegatio¬ 
nen  till  hösten  torde  föreligga,  kommer  frågan  att  bli  föremål 
för  ny  behandling  inom  föreningen.  E.  Stm. 

ÖREBRO  INGENJÖRSKLUBB 

sammanträdde  å  klubbens  lokal  lördagen  den  26  april.  Här¬ 
vid  förekom  remiss  från  delegationen  för  en  ingenjörskongress  vid 
Baltiska  utställningen  1914,  för  hvilken  skrifvelses  granskning 
tillsattes  en  kommitté  bestående  af  hrrM.  Dahlander,  E.  Dillie- 
höök,  E.  Hammarström.  Likaledes  förekom  en  remiss  angå¬ 
ende  förslag  till  tekniskt  skiljedomsinstitut ;  Hrr  G.  Hagberg,  C. 
Engelbrektsson,  N.  Elgström  blefvo  kommitterade  för  denna 
skrifvelses  behandling. 

Ingenjör  E.  Hedin  föreläste  om  Elektrifiering  af  riksgräns- 
banan,  hvarvid  i  stora  drag  meddelades  de  anordningar,  efter 
hvilka  byggandet  nu  bedrifves.  En  serie  ljusbilder  från  bygg- 
nadsplatser  och  utsikter  visades. 


Härefter  meddelade  ingenjör  J.  Högbom  några  fakta 
angående  ing.  Strehlnerts  försök  att  ur  sulfitluten  tillvarataga 
lignin  såsom  brännbart  ämne  jämte  svafvelsyrlighet  samt  kal¬ 
ken  i  form  af  gips.  I  luten  inledes  luft  under  högt  tryck  och 
ligninet  faller  ut  och  kan  upphämtas  som  ett  förhållandevis 
torrt  pulver.  Försök  hafva  gjorts  i  ganska  stor  skala  och  af 
olika  fabrikers  affallslut.  Man  beräknar  att  en  större  fabrik 
kan  genom  att  använda  sig  af  detta  utfällda  bränsle  göra  en 
kolbesparing  på  0111kr.  icoooo  kr.  E.  H — m. 

TEKNISKA  FÖRENINGEN  I  JÖNKÖPING 


sammanträdde  den  26  april  å  Stora  Hotellet  under  direktör  G. 
Thams  ordförandeskap. 

Ordföranden  redogjorde  i  korthet  för  förslag  och  program 
till  baltisk  ingenjörskongress  i  Malmö,  som  uppgjorts  af  Sveri¬ 
ges  samarbetande  Tekniska  Föreningars  delegation  för  en 
baltisk  ingenjörskongress  1914. 

Ing.  Graneli  uttalade  sig  för,  att  föreningen  måtte  ställa  sig 
välvillig  till  förslaget,  emedan  kongressen  säkerligen  komme 
att  bli f va  af  stort  intresse  och  till  icke  ringa  nytta,  men  då 
det  torde  vara  omöjligt  för  föreningens  medlemmar  att  nu 
ingå  på  några  detaljer,  hemställde  talaren,  att  styrelsen  måtte 
få  i  uppdrag  att  besvara  delegationens  skrifvelse  och  uttala  sig 
för  önskvärdheten  och  lämpligheten  af  kongressens  hållande. 

Ing.  Lagerman  var  äfvenledes  af  den  åsikten,  att  kongressen 
bör  komina  till  stånd,  men  ställde  sig  skeptisk  gent  emot  möj¬ 
ligheten  att  medelst  den  föreslagna  s.  k.  industripublikationen 
kunna  hopbringa  det  erforderliga  kapitalet.  Talade  för  att 
kongressen  borde  ordnas  på  ett  billigare  sätt  utan  mer  eller 
mindre  tröttande  föredrag,  ty  hufvudsaken  var  att  få  träffa 
yrkesbröder,  och  ej  sitta  och  höra  på  föredrag,  hvilka  man 
lika  bra  kunde  läsa  hemma. 

I  enlighet  med  Ing.  Granelii  förslag  remitterades  Delegatio¬ 
nens  skrifvelse  till  styrelsen  för  besvarande. 

Sedan  ordföranden  redogjort  för  Svenska  Teknologför- 
eningens  skrifvelse  angående  särskilda  kommitterades  förslag 
öfver  inrättande  af  ett  Tekniskt-Industriellt  skiljedomsinstitut, 
beslöt  föreningen  att  remittera  ärendet  till  styrelsen,  med  upp¬ 
drag  att  åter  framlägga  ärendet  till  kommande  höstsamman-träde. 

Ing.  Gunnar  F.  Kalilson,  Göteborg,  höll  ett  särdeles  instruk¬ 
tivt  föredrag  öfver  Några  synpunkter  rörande  tippvärmnings-  och 
ventilationsanordningar  för  modärna  boningshus.  Föredraget  be¬ 
lystes  af  skioptikonbilder  och  modeller  å  några  sughattar. 

Föredraget  har  förut  refefererats  i  T.  T.  under  Hälsingborgs  T.  F. 
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Afdelningen  för  Elektroteknik  sammanträder  lördagen  den  24 

maj  1913  enligt  följande  program:  Kl.  7,20  e.  m.  afgår  tåg  från  Stads¬ 
gården  till  Storängen,  där  Saltsjöbanans  omformarstation  beses.  — 
Kl.  0,15  e.  m.  afgår  tåg  från  Storängen  till  Neglinge,  där  de  elek¬ 
triska  vagnarna  beses.  —  Kl.  g, 10  e.  m.  afgår  extratåg  från  Neg¬ 
linge  till  Saltsjöbaden.  —  Kl.  g, 30  e  rn.  sammanträder  Afdelnin¬ 
gen  å  Grand  Hotel  Saltsjöbaden.  —  Ärenden :  Kåserande  föredrag 
om  Saltsjöbanans  elektrifierings  af  ingenjör  Fr  i  t  hi  of  Holmgren. 
- —  Kl.  10  e.  m.  intages  supé,  hvarefter  nachspiel  följer. 


Afdelningen  för  Väg=  och  Vattenbyggnadskonst  samman¬ 
träder  måndagen  den  26  maj  19 13.  —  Kl.  5  c.  m.  sker  samling 
i  Vanadislunden ,  där  A.-B.  Contractors  arbeten  å  vattenreservoiren 
beses.  Härefter  besökes  A.-B.  Kreuger  dr5  To  Ils  grundläggnings- 
arbeten  för  nya  stadshuset  å  Eldkvarnstomten  och  Stockholms  Stads 
kajanläggningar  utanför  samma  tomt.  —  Kl.  7  e.  m.  anträdes 
automobilfärd  till  Enskede,  där  de  helgjutna  betonhusen  enligt 
Effektiv-systemet  beses.  Aktiebolaget  Effektiv  ställer  för  denna 
färd  10  st.  automobiler  till  afdelningens  förfogande.  —  Kl.  8,30 
e.  in.  sammanträder  Afdelningen  å  L/asselbackcn.  —  Ärenden:  1. 
Protokolljustering.  —  2.  Inval.  —  3.  Skrifvelse  från  Afdelningens 
styrelse  med  förslag  till  anordnande  af  årsmöte.  —  4.  Skrifvelse 
från  Afdelningens  styrelse  med  förslag  till  kommitté  för  behand¬ 
ling  af  frågan  om  den  högre  ingenjörs-  och  arkitektutbildningen 
samt  Tekniska  Högskolans  nyorganisation.  —  5.  Om  engelska  träd¬ 
gårdsstäder  och  kooperativ  byggnadsverksamhet  i  England ,  före¬ 
drag  med  ljusbilder  af  löjtnant  Hans  Elliot.  —  Samkväm. 
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VILLKOREN  FÖR  ELEKTRISK  KRAFTDISTRIBUTION. 

En  granskning  af  elektriska  kraftkommitténs  framlagda  grundlinjer.1 


Sedan  lagen  om  elektriska  anläggningar  af  den  27 
juni  1902  med  tillägg  af  den  31  ang.  1907  utfärdades, 
hafva  i  riksdagen  åtskilliga  förslag  väckts  om  införande 
af  koncessionsbestämmelser  utöfver  de  i  nämnda  lag  in¬ 
tagna  liksom  äfven  till  bestämmelser  rörande  andra  i  sam¬ 
band  med  den  elektriska  kraftdistributionen  stående  frågor. 
Af  dessa  motionsvis  framställda  förslag  hafva  emellertid 
riksdagens  bägge  kamrar  endast  enats  om  ett,  nämligen 
om  en  skrifvelse  till  Kungl.  Maj: t  rörande  utredning  om 
Iryggande  af  afnämares  rätt  till  kontraktsenligt  åtnjutande  af 
elektrisk  kraft. 

Med  anledning  af  denna  skrifvelse  tillsatte  Kungl. 
Maj:t  i  juni  1911  den  s.  k.  elektriska  kraftkommittén, 
hvilken  emellertid  utöfver  det  uppdrag,  som  var  en  följd 
af  nyssnämnda  riksdagsskrifvelse,  älven  anmodades  att  verk¬ 
ställa  utredning  huruvida  och  på  hvad  sätt  priset  på 
elektrisk  kraft,  som  distribueras  till  al  lmänheten 
må  kunna  af  offentlig  myndighet  regleras  samti 
därest  denna  utredning  därtill  skulle  gifva  anledning,  fram¬ 
lägga  förslag  i  ämnet  samt  äfven  verkställa  utredning 
huruvida  och  i  hvilken  omfattning  samt  under 
hvilka  villkor  en  koncessionslagstiftning  utöfver 
hvad  för  närvarande  gäller,  bör  införas  med  afse- 
ende  å  anläggningar,  afsedda  för  distribution  till 
allmänheten  af  elektrisk  energi.  Dessa  bägge  sista 
uppdrag  sammanfalla  i  hufvudsak  med  innebörden  i  de  riks¬ 
dagsmotioner,  som  ej  vunnit  bägge  kamrarnas  godkännande. 

Samtidigt  med  riksdagsdiskussionen  har  från  Svenska 
Teknologföreningens  sida  hithörande  frågor  visats  en  in¬ 
tresserad  uppmärksamhet  och  vid  flera  tillfällen  behand¬ 
lats.  Hvad  som  i  hufvudsak  inom  föreningen  förekommit 
återfinnes  i  Teknologföreningens  handlingar  N:o  XVIII 
(1908)  samt  i  handlingarna  rörande  1909  års  elektrotek- 
nikermöte. 

Ofvan  omnämnda  kungl.  kommitté  synes  nu  hafva 
i  hufvudsak  afslutat  sitt  först  nämnda  uppdrag,  nämligen 
upprättandet  af  lagförslag,  innefattande  vissa  bestämmelser 
i  syfte  att  trygga  rätt  till  elektrisk  kraft.  Lagtexten  är 
visserligen  ännu  ej  publicerad,  men  genom  ett  tillmötes¬ 
gående,  hvarför  intresserade  böra  vara  kommitterade  tack¬ 
samma,  har  vid  Vattenkraftföreningens  nyss  afhållna  möte 
en  redogörelse  lämnats  för  förslaget  af  kommitténs  leda¬ 
mot  och  sekreterare,  kanslirådet  C.  Carlberg.  Vid  elek- 
tricitetsverksföreningens  årsmöte  bringar  kanslirådet  C.  sa¬ 
ken  inför  ännu  en  krets  af  intresserade. 

Lagen  i  fråga  synes  komma  att  omfatta  följande  huf- 
vuddelar: 

I.  Starkströmslednings  hänförande  till  fastighet  eller 
vatten  fallsrätt. 


II.  Tryggande  af  aftal  om  rätt  till  elektrisk  kraft. 

III.  Tvångsförvaltning  af  elektrisk  anläggning. 

Första  delens  innehåll  framgår  af  rubriken,  och  äro 

däri  gifna  bestämmelser  rörande  ledningarnas  registrering 
på  den  kraftstation,  hvarifrån  de  utgå,  en  nödvändig  för¬ 
utsättning  för  den  i  andra  delen  medgifna  rätten  till  in¬ 
teckning  af  kraftkontrakt  i  den  levererande  kraftstationen. 
För  den  händelse  ledningarna  ej  utgjorde  ett  helt  med 
kraftstationen,  kunde  nämligen  anläggningens  olika  delar 
råka  i  olika  ägares  händer,  hvarigenom  inteckningen  blefve 
utan  betydelse.  Mot  lagförslagets  hithörande  bestämmelser, 
hvilka  vid  tidigare  diskussioner  i  saken  förslagsvis  fram¬ 
kastats,  torde  i  det  stora  hela  några  väsentliga  anmärk¬ 
ningar  ej  kunna  framställas  —  en  gjord  erinran,  att  inre¬ 
gistrering  äfven  bör  ske  af  vissa  viktiga  delar  af  en  kraft¬ 
stations  utrustning,  hvilka  nu  äro  att  hänföra  till  lös 
egendom,  och  utan  hvilka  en  kraftleverans  ej  kan  ske, 
torde  dock  böra  tagas  ad  notam.  Ledningarnas  inregi¬ 
strering  hos  kommerskollegium  —  och  endast  där  —  är 
en  sak,  hvars  praktiska  lämplighet  kan  diskuteras. 

Beträffande  förslaget  att  tiden  för  aftalens  ingående 
skulle  bestämma  den  inbördes  ordningen  mellan  olika  in¬ 
tecknade  kraftkontrakt  i  afseende  å  företrädet  att  erhålla 
kraft,  torde  detta  komma  att  resultera  i,  att  leverantören 
mer  än  hittills  rubricerar  sin  kraft  under  olika  kvaliteter, 
och  detta  kan  måhända  i  sin  ordning  medföra  ett  bättre 
utnyttjande  af  tillgängliga  kraftresurser.  Det  synes  dock 
som  om,  särskildt  med  hänsyn  till  alla  kraftföretag,  som 
hittills  ej  iakttagit  detta,  en  annan  ordning  än  kontraktets 
datum  borde  vara  grundläggande,  t.  ex.  abonnenters  större 
eller  mindre  betydelse  för  kraftföretaget  eller  deras  större 
eller  mindre  beroende  af  kraftens  erhållande. 

Beklagligt  nog  gör  lagförslaget  i  öfrigt  ett  väl  ensi¬ 
digt  intryck;  det  skyddar  på  alla  upptänkliga  sätt  köpa¬ 
rens  intresse,  under  det  säljaren  hufvudsakligen  ålägges 
skyldigheter.  Det  har  visserligen  som  orsak  härtill  an- 
gifvits,  att  detta  beror  på  formuleringen  af  det  uppdrag, 
som  gifvits  kommitterade,  men  jag  kan  dock  ej  inse, 
att  detta  skulle  förbjuda  dem  att  se  saken  något  mera 
allsidigt.  Hur  skulle  lagen  om  köp  och  byte  se  ut,  om 
därur  ströks  allt,  hvad  köparens  skyldigheter  hette  och 
blott  rättigheterna  bibehölles  —  här  har  fallet  nästan 
blifvit  så.  Vi  få  också  tänka  på,  att  energiförsäljningen, 
om  hvilken  nu  skall  lagstiftas,  för  kraftindustrien  repre¬ 
senterar  dess  enda  inkomst,  under  det  för  afnämaren  kraft¬ 
hyran  i  regel  representerar  endast  en  del  af  hans  utgifter; 
och  detta  gör  ett  fullt  objektivt  bedömande  af  saken  än 

1  Jämför  Teknisk  Tidskrift  veckoupplagan  den  17  maj  1913, 
sid.  162. 
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viktigare.  Och  kraftleverantören  kan  dessutom,  i  synner¬ 
het  då  det  gäller  en  vattenkraftanläggning,  göra  ytterst 
litet  för  att  förbättra  sin  ekonomi  genom  minskade  utgif¬ 
ter;  dessa  äro  i  det  stora  hela  konstanta,  utgörande  till 
afsevärd  del  räntor  och  amortering.  Då  således  å  ena 
sidan  abonnenten  på  allt  sätt  tillförsäkras  kraft,  borde  å 
andra  sidan  leverantörens  rätt  att  erhålla  likvid  särskildt 
skyddas,  allra  helst,  om  man  betänker  de  kostnader  leve¬ 
rantören  ofta  måste  vidkännas  för  byggandet  af  särskilda 
ledningar  och  transformatorstationer  afsedda  för  viss  abon¬ 
nent,  men  för  hvilka  kostnader  han  vid  ett  afbrytande  af 
energiuttagningen,  på  grund  af  konkurs  e.  d.,  ej  alls  blir 
betäckt.  Att  leverantören  ges  rätt  i  dylika  fall  uppsäga 
aftalet  torde  i  allmänhet  bereda  honom  ringa  tröst  1 

För  att  nu  återgå  till  lagförslagets  andra  del  i  öfrigt 
är  det  särskildt  en  bestämmelse,  om  hvars  lämpliga  affatt- 
ning  en  ganska  allmän  tvekan  torde  råda,  den  nämligen, 
som  handlar  om,  att  ett  exekutivt  försåldt  kraftföretag  har 
rätt  begära  justering  af  de  tidigare  kontrakterade  kraftpri¬ 
serna  och  leveransvillkoren.  Finner  han  dessa  för  låga 
resp.  svåra  att  innehålla,  kan  han  nämligen  begära  tillsät¬ 
tandet  af  en  opartisk  nämnd,  som  i  sin  ordning  kan  föreslå 
en  ändring.  De  sålunda  eventuellt  förhöjda  priserna  äro 
ovillkorligen  bindande  för  leverantören,  däremot  har  af- 
nämaren  rätt  att  efter  en  sålunda  verkställd  höjning  från- 
träda  aftalet.  En  reciprok  rätt  för  leverantören  skulle 
visserligen  förtaga  inteckningsrätten  dess  verkan,  men  å 
andra  sidan  ger  abonnentens  uppsägningsrätt  åt  honom 
ett  vapen  att  af  leverantören  tilltvinga  sig  t.  o.  m.  för¬ 
bättrade  villkor,  om  också  mera  sällan  beträffande  kraft¬ 
priset,  så  i  stället  beträffande  andra  leveransbestämmelser. 
Ty  vi  skola  alltid  ihågkomma,  att  försäljning  af  kraft  ej 
är  att  jämföra  med  försäljning  af  varor  —  det  är  sällan 
fallet,  att  en  kund,  som  af  någon  anledning  upphör 
med  sin  energiuttagning,  omedelbart  eller  kanske  ens  på 
åratal  kan  blifva  ersatt  med  en  annan.  Men  utgifterna, 
ränta  och  amortering,  skola  dock  oberoende  af  anslutnin¬ 
gen  utbetalas.  Det  förefaller  därför,  som  om  inom  vissa 
gränser  nämndens  utslag  borde  kunna  erhålla  för  bägge 
parterna  bindande  verkan,  men  i  så  fall  borde  nog  näm- 
den  vid  sitt  mycket  delikata  uppdrag  få  utgå  från  ett  annat 
värde  å  anläggningen  än  det  belopp,  som  vid  auktions- 
tillfället  erlagts,  —  detta  belopp  kan  ofta  vara  missvisande 
nog,  t.  ex.  då  det  gäller  en  ofullbordad  anläggning  eller 
en  kraftstation,  som  kräfver  en  mer  omfattande  reparation 
eller  ombyggnad.  Och  viss  hänsyn  till  de  kraftpriser,  som 
den  abonnerande  industrien  kan  betala,  borde  äfven  ingå 
som  en  faktor  i  nämndens  pröfning.  Det  vore  säkerligen 
lyckligt  om  kommitterade  kunde  taga  sitt  ifrågavarande 
förslag  under  ytterligare  öfvervägande.  En  lösning,  som 
kunde  tillfredsställa  bägge  parterna,  står  säkerligen  att  finna. 

Lagens  tredje  del  ger  abonnenten  rätt  att,  i  händelse 
af  kraftföretagets  konkurs  eller  dåliga  skötsel,  fordra  tvångs- 
förvaltning  af  detsamma,  en  rätt  som  säkerligen  kommer 
att  ytterst  sällan  begagnas.  Begär  en  abonnent,  för  hvil- 
ken  driftens  upprätthållande  är  af  särskild  vikt,  dylik  för¬ 
valtning,  riskerar  han  nämligen  att  få  betala  vid  driften 
eventuellt  uppkommen  brist.  Visserligen  kan  bristen  blifva 
uppdelad  äfven  på  öfriga  abonnenter,  som  begära  att  trots 
konkursen  få  kraft,  men  sannolikheten  för  dylik  anhållan 
är  dock  bra  liten,  då  tvångsförvaltningen  säkerligen  ändå 
ser  sig  nödsakad  leverera  kraft  till  så  många  abonnenter 
som  möjligt  för  att  erhålla  nödiga  inkomster. 


I  de  fall,  då  tvångsförvaltning  föranledts  af  otill¬ 
fredsställande  drift  af  anläggningen,  tänker  man  ofrivilligt 
på,  att  äfven  abonnent  kan  förorsaka  åtskilliga  obehag 
för  såväl  leverantör  som  äfven  andra  abonnenter,  hvarför 
ett  ingripande  från  leverantörens  sida  i  hans  sätt  att  sköta 
sin  energiuttagning  bör  medges  denne.  —  Att  döma  af 
ett  yttrande  af  en  af  kommitténs  medlemmar,  synes  man 
emellertid  ha  att  vänta  vissa  förändringar  i  denna  del  af 
lagförslaget.  Dithörande  bestämmelser  kunna  nog  också 
afsevärdt  förenklas,  om  man  nu  ej  vågar  låta  dem  helt 
och  hållet  utgå. 

Utöfver  ofvannämnda,  tydligen  i  sina  hufvuddrag 
slutredigerade  lagförslag  meddelar  oss  kommitterade  ett 
förslag  till  bestämmelser,  huru  vid  den  nuvarande  40-ariga 
koncessionstiden  skall  förfaras,  en  utredning,  som  kom¬ 
mitterade  sannolikt  upptagit  med  anledning  af  deras  tredje 
här  ofvan  angifna  uppdrag.  Flvad  de  här  föreslå,  ger 
emellertid  anledning  till  allvarlig  undran,  och  man  frågar 
sig  ej  utan  oro,  huru  kommitterades  förslag  till  konces- 
sionslagstiftning  i  dess  helhet  kommer  att  se  ut,  och  kanske 
än  mer,  om  de  komma  att  tänka  sig,  att  en  prisreglering 
af  den  elektriska  energien  genom  offentlig  myndighet  verk¬ 
ligen  skall  kunna  ske  utan  men  för  kraftindustriens  ut¬ 
veckling  i  vårt  land. 

Hvad  nu  det  ifrågavarande  förslaget  beträffar,  så 
innehåller  detta,  att  »Staten  skulle  förbinda  sig  att  in¬ 
lösa  kraftledning,  om  antingen  förnyadt  tillstand  att  hafva 
densamma  framdragen  meddelas  på  andra  villkor,  än  som 
erfordras  för  skyddande  af  de  allmänna  intressen,  da  gäl¬ 
lande  lagstiftning  bestämmer  skola  tillförsäkras  skydd,  eller 
tillståndet  ej  förnyas  och  anläggningens  ägare  icke  kan 
gifvas  anvisning  på  att  med  skälig  kostnad  framdraga 
ledningen  i  en  annan  för  ändamålet  lika  tjänlig  sträck¬ 
ning». 

Först  och  främst  fäster  man  sig  här  vid,  att  den 
eventuella  inlösningen  endast  skulle  omfatta  (den  konces- 
sionerade)  kraftledningen,  således  ej  till  densamma  anslutna, 
men  kraftleverantören  ej  tillhöriga  transformator-  eller  om¬ 
formarestationer  och  från  dessa  utgående  sekundärnät,  och 
ej  heller  kraftstationen.  Ägaren  resp.  abonnenterna  skulle 
således  efter  de  40  årens  slut  riskera  att  sitta  med  a  ena 
sidan  en  kraftstation,  som  kostat  en  eller  annan  million, 
uppe  vid  t.  ex.  Lagan  och  å  andra  sidan  med  ett  antal 
transformatorstationer  nere  i  Skåne.  Som  den  trådlösa 
kraftöfverföringen  vid  den  tiden  nog  ännu  ej  fatt  sin  lös¬ 
ning,  är  situationen  säkerligen  ej  allt  för  angenäm,  och 
ägarna  äro  nog  då  ganska  »mjuka»,  om  Staten  vill  inköpa 
äfven  kraftstationen.  Det  är  då  tryggare  att  i  stället  hafva 
uppfört  en  ångcentral  i  närheten  af  afsättningsorten,  hvil- 
ken  blott  i  mån  af  kraftkonsumtionens  ökning  behöfver 
utvidgas  och  för  hvilken  en  annan  användning  i  händelse 
af  vägrad  nykoncession  ej  torde  vara  omöjlig  att  finna  än 
att  hafva  nedlagt  ett  flerdubbelt  större  kapital  i  en  vat¬ 
tenkraftstation,  på  hvars  slutamortering  inom  40  år  man 
ej  kan  vara  säker  och  hvars  fortsatta  användning  är 
mer  än  oviss.  Vidare  förefaller  det,  som  om  Staten  gan¬ 
ska  lätt  skulle  kunna  erhålla  en  dylik  lösningsrätt,  då 
så  befanns  lämpligt,  t.  ex.  blott  genom  införandet  af  vissa 
koncessionsafgifter  e.  d.  Och  slutligen  synes  den  tid  af 
två  år,  som  Staten  skulle  ha  att  pröfva  en  vid  det  3o:de 
året  ingifven  förnyad  koncessionsansökan,  alltför  lång.  En 
dylik  pröfning  borde  väl  ej  kräfva  längre  utan  snarare 
kortare  tid  än  den  vid  nya  koncessioner  vanliga.  Omta- 
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lig  blir  också  hela  denna  lösningsfråga  med  hänsyn  till 
den  distributionsverksamhet  Staten  själf  bedrifver. 

Med  en  viss  tillfredsställelse  erfar  man  emellertid,  att 
ofvannäinnda  förslag  ännu  ej  är  definitivt.  Man  får  hop¬ 
pas,  det  blir  justeradt  på  så  sätt,  att  en  förnyad  konces- 
sionsansökan  som  regel  skall  beviljas,  men  att  om  oöfver- 
stigliga  hinder  skulle  möta  för  ledningarnas  framdragande 
på  af  Staten  då  uppställda  villkor,  en  lösningsskyldighet 
skulle  inträda  antingen  till  anläggningen  i  dess  helhet  eller 
till  enbart  ledningsnät  med  därtill  anslutna  sekundärsta¬ 


tioner,  i  hvilket  senare  fall  hänsyn  ej  blott  skulle  tagas 
till  dessa  delars  värde  utan  äfven  till  den  minskning  i 
värde  kraftstationen  skulle  lida  genom  att  den  beröfvades 
möjligheten  distribuera  kraften,  såvida  Staten  ej  kunde  an¬ 
visa  annan  användning  för  eller  själf  arrendera  densamma. 

Intresserade  kretsar  böra  gifva  hithörande  frågor  ett 
framskjutet  rum  vid  sina  öfverläggningar  och  ej  blott  anse 
hittills  förda  diskussioner  utgöra  svar  på  desamma,  därtill 
äro  de  sannerligen  alltför  viktiga. 

Stockholm,  maj  1913.  John  Fredholm. 


OM  STENKOL  OCH  STENKOLSINKÖP. 


Ur  ett  föredrag  vid  Jernkontorets  diskussionsmöte  den  30  maj  1913  om  »Stenkols-  och  koksfrågan  från  den  svenska  järnhandte¬ 
ringens  synpunkt»  af  byråchefen,  bergsingenjör  Gunnar  Dittner. 


Den  svenska  järnhandteringens  kolinköp  äro  af  icke 
oväsentlig  omfattning.  Enligt  officiell  statistik  förbrukades 
år  19 11  vid  järnverken  3  698  305  hektoliter  stenkol  mot 
svarande  c:a  300  000  ton.  Hela  denna  kolkvantitet  kan 
med  ytterst  oväsentliga  undantag  anses  vara  hämtad  från 
England  och  fördelades  enligt  föredragandens  uppskatt¬ 
ning  med  omkring  60  %  på  Yorkshiredistriktet  och  med 
20  %  på  hvardera  af  Derbyshire-  och  Newcastledistrikten 
under  det  att  skotska  kol  endast  undantagsvis  inköpas  för 
järnverken. 

I  I  Sverige  använda  stenkols  sammansättning  och 

värmevärde. 

I  föredragets  första  del  lämnades  en  sammanfattning 
af  analysresultat  på  olika  slag  af  engelska  stenkol,  hvilka 
till  ett  antal  af  inemot  300  st.  insamlats  från  offentliga 
och  enskilda  laboratorier  samt  grupperats  efter  de  olika 
engelska  koldistrikten.  För  hvarje  distrikt  angafs  dess¬ 
utom  namnen  på  de  viktigaste  stenkolsgrufvor  och  sär- 
skildt  å  sådana  grufvor,  från  hvilka  skeppning  till  Sverige 
i  större  utsträckning  äger  rum.  Analyserna  hafva  desto 
större  värde,  som  de  med  få  undantag  äro  utförda  å  gene- 
ralprof  från  till  svenska  köpare  ankomna  stenkolslaster. 
För  hvarje  distrikt  hafva  medeltal  uträknats  utvisande 
genomsnittssammansättningen  af  från  detsamma  levererade 
kol  och  gifver  följande  tabell  en  sammanställning  af  dessa 
medeltal. 

Såsom  af  denna  tab.  framgår,  förete  de  olika  distrik¬ 
ten  kol  ganska  afsevärda  skillnader  med  afseende  på  de 
för  kol  särskildt  karaktäriserande  egenskaperna  fuktighets- 
halt,  askhalt  och  värmevärde;  dessa  skillnader  äro  så  pass 
betydande  och  samtidigt  så  betecknande,  att  man  med 
ledning  af  nedanstående  tab.  i  de  flesta  fall  bör  vid  gran¬ 


skande  af  en  stenkolsanalys  kunna  utröna,  från  hvilket 
distrikt  kolet  är  hämtadt. 

Hvad  först  Juktighetshalten  beträffar,  skulle  det  vid 
första  påseendet  kunna  förefalla,  som  densammas  storlek 
vore  fullkomligt  beroende  icke  på  någon  egenart  hos  ko¬ 
len  själfva,  utan  på  yttre  tillfälliga  omständigheter,  såsom 
större  eller  mindre  vattenflöde  i  grufvan,  regn  under  trans¬ 
porter  och  omlastning  etc. 

Redan  prof.  Klason  skrifver  emellertid,  att  de  af 
honom  utförda  relativt  fåtaliga  kolundersökningarna  gifvit 
anledning  förmoda,  att  kolens  vattenabsorbtionsförmåga 
vid  förvaring  i  fuktighetsmättad  luft  borde  kunna  utgöra 
ett  karaktäristikum  för  kolen.  Den  nu  verkställda  sam¬ 
manställningen  af  kolanalyser  visar  med  full  tydlighet,  att 
den  fuktighetshalt,  som  kolen  under  brytning  och  trans¬ 
port  upptaga  och  bibehålla,  är  mycket  olika  för  kol  från 
olika  distrikt,  men  öfverraskande  konstant  för  kol  inom 
samma  distrikt.  Såsom  exempel  må  erinras  om  å  ena 
sidan  Durhamkolen,  hvilka  i  genomsnitt  visa  2  %  fuktig¬ 
hetshalt,  och  å  andra  sidan  Derbyshirekolen  med  en  fuk¬ 
tighetshalt  af  omkring  9  % .  Särskildt  anmärkningsvärdt 
är,  att  t.  o.  m.  Durham-småkol,  hvilkas  finleksgrad  ju  skulle 
göra  dem  särskildt  benägna  upptaga  fuktighet  dock  icke 
i  medeltal  visa  mer  än  4  %  fuktighet,  under  det  att  vat¬ 
tenhalten  hos  Northumberlandsmalls  och  skotska  småkol 
är  resp.  9,5  ^  och  14,9  %  i  genomsnitt.  Tydligtvis  får 
denna  sats  icke  drifvas  för  långt;  förvaras  kolen  exempel¬ 
vis  längre  tid  på  ett  laboratorium  eller  på  annat  varmt 
och  torrt  ställe,  sänkes  fuktighetshalten  under  det  ofvan 
såsom  normalt  angifna  värdet. 

Huru  viktig  för  kolens  relativa  värde  denna  deras 
olika  benägenhet  att  upptaga  vatten  i  själfva  verket  är, 
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Oberschlesiska  stenkol... 

är  ju  påtagligt,  då  ju  vattenhalten  dels  minskar  kolens 
procentuella  halt  af  brännbara  ämnen,  dels  därutöfver  för¬ 
brukar  extra  värme  för  sin  afdunstning. 

Askhalten  minskar  tydligtvis  värmevärdet  i  direkt 
proportion  med  sin  storlek. 

Förutom  den  sänkning  i  det  effektiva  värmevärdet 
som  en  hög  askhalt  medför,  orsakar  den  dessutom  i  prak¬ 
tiken  ännu  större  olägenheter.  Ju  högre  askhalten  är  hos 
kolet,  desto  större  slaggmängd  bildas  vid  eldningen.  Den 
bildade  slaggen  drager  emellertid  alltid  med  sig  icke  ovä¬ 
sentligt  af  oförbrändt  kol,  och  denna  kolförlust  växer  has¬ 
tigt  med  större  slaggmängd.  Vid  eldning  under  en  och 
samma  panna  och  vid  i  öfrigt  identiska  förhallanden  kan 
man  sålunda  icke  påräkna,  att  afdunstningen  skall  blifva 
proportionell  mot  kolens  effektiva  värmevärde,  utan  dess¬ 
utom  måste  en  viss  hänsyn  tagas  till  den  extra  bränsle¬ 
förlust,  som  en  eventuell  högre  askhalt  kan  medföra. 

För  de  olika  distriktens  kol  äro  följande  analysdata 
karaktäristiska : 

Yorkshirekol  utmärka  sig  genom  högt  värmevärde  hos 
det  vatten-  och  askfria  kolet,  medelhög  fuktighet  och  låg 
askhalt. 

Detbyshirekol  äro  med  afseende  på  låg  askhalt  likställda 
med  Yorkshirekol,  men  värmevärdet  hos  den  rena  kolsub¬ 
stansen  är  något  lägre.  Då  härtill  kommer,  att  dessa  kol 
i  likhet  med  skotska  kol  upptaga  mycket  fuktighet,  så 
blir  deras  effektiva  värmevärde  8  å  1  o  %  lägre  än  York- 
shirekolens. 

Durhamkol  karaktäriseras  främst  genom  exceptionellt 
låg  fuktighetshalt  och  högt  värmevärde  hos  den  rena  kol¬ 
substansen.  Däremot  är  askhalten  högre  än  hos  de  två 
föregående  kolslagen,  hvilket  väsentligt  nedsätter  det  effek¬ 
tiva  värmevärdet,  hvilket  dock  utfaller  lika  högt  som  för 
Yorkshirekol. 

Northumberlandkol  äro  till  sammansättning  mycket  lik¬ 
nande  Derbyshirekol,  med  hvilka  de  också  täfla  i  effektivt 
värmevärde.  Derbyshirekolen  hafva  dock  ett  visst  före¬ 
träde  genom  sin  i  genomsnitt  lägre  askhalt. 

Skotska  kol  igenkännas  lättast  på  det  låga  värmevär¬ 
det  hos  det  vatten-  och  askfria  kolet  samt  på  sin  vanligen 
höga  fuktighetshalt,  hvilka  båda  förhållanden  resultera  i 
ett  relativt  lågt  effektivt  värmevärde. 

Till  dessa  analytiska  egenskaper  komma  emellertid 
andra,  hvilka  hafva  icke  oväsentlig  praktisk  betydelse  och 
som  icke  lika  lätt  låta  mäta  sig  i  siffror.  Sådana  egen¬ 
skaper  äro  dels  kolens  och  askans  förhållande  på  rost 
och  i  generatorer  samt  kolens  stybbhalt.  Denna  sist¬ 
nämnda  egenskap  är  ju  främst  beroende  på  kolens  hård¬ 
hetsgrad  och  styrka,  samt  därefter  på  antalet  omlastningar 
och  förfaringssättet  därvid.  Såsom  allmän  erfarenhet  torde 
kunna  sägas,  att  Yorkshirekol  och  skotska  kol  äro  hårdast, 
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därnäst  Derbyshirekolen,  hvaremot  Newcastlekolen  äro 
lösare  och  lättare  blifva  något  stybbiga. 

I  särskilda  afdelningar  af  föredraget  redogöres  på 
liknande  sätt  för  westfaliska  och  schlesiska  kol,  svenska 
stenkol  och  de  svenska  stenkolsfyndigheterna  vid  Spetsbergen. 

En  sammanställning  af  medelanalyser  för  westfaliska 
och  schlesiska  kol  får  ofvanstående  utseende. 

De  westfaliska  kolen  utmärka  sig,  såsom  af  ofvan 
anförda  analyser  framgår,  framför  de  engelska  kolen  ge¬ 
nom  sin  låga  fuktighetshalt,  hvilken  i  sin  tur  lämnar  så¬ 
som  resultat  ett  relativt  högt  effektivt  värmevärde.  Där¬ 
emot  äro  de  icke  fullt  så  hårda  som  de  starkaste  engel¬ 
ska  kolen  (Yorkshire-  och'  skotska  kol)  och  visa  sålunda 
efter  skeppning  en  relativt  hög  stybbhalt,  hvilket  särskildt 
vid  generatoreldning  är  till  nackdel. 

Hvad  de  schlesiska  kolen  angår  utvisar  tabellen,  att 
desamma  med  hänsyn  till  sammansättning  och  värmevärde 
närmast  kunna  likställas  med  Northumberlandkolen,  ehuru 
de  i  genomsnitt  hålla  lägre  fuktighetshalt. 

De  svenska  stenkolen  härstamma  från  en  yngre  geo¬ 
logisk  formation  än  de  engelska  kolen,  och  till  följd  häral 
är  värmevärdet  hos  kolsubstansen  lägre.  I  genomsnitt 
taget  är  kolens  askhalt  hög;  dessutom  visa  de  i  regel  er 
hög  fuktighetshalt  (7  ä  15  %),  hvilken  dock  under  dt 
senaste  årens  brytning  nedgått  rätt  väsentligt. 

Kolbrytningen  vid  de  skånska  kolfälten  sker  i  huf 
vudsak  från  två  flötsar,  af  hvilka  den  öfre  belägen  30 — 9c 
m  under  jordytan,  lämnar  de  s.  k.  A-kolen  och  AB-kolen 
under  det  att  den  c:a  6  å  xo  m  djupare  belägna  undn 
flötsen  lämnar  B-kolen.  Vid  brytningen,  som  f.  n.  utgöi 
omkring  360  000  ton  pr  år,  skiljas  kolen  i  tre  kvaliteter 
därvid 

kvalitet  I  omfattar  de  renaste  kolen  med  intill  13  % 
askhalt  och  utgör  omkring  50  %  af  hela  bryt 
ningen, 

kvalitet  II  bestående  af  kol  med  14 — 35  %  askhalt  ocl 
utgörande  c:a  40  %  af  brytningen,  samt 
kvalitet  III  utgörande  kol  och  kolskiffer  med  36 — 55  % 
askhalt,  motsvarande  omkring  10  %  af  bryt 
ningen. 

Af  dessa  kvaliteter  säljas  n:r  I  och  en  del  af  n:r  I 
till  utomstående  förbrukare  till  en  kvantitet  af  något  me 
än  200  000  ton.  Återstoden  förbrukas  inom  bolaget 
egna  verk,  framför  allt  vid  dess  lerindustri  och  för  järn 
malmsreduktion  enligt  Sieurins  metod. 

Ofvannämnda  beteckningar  A-kol,  AB-kol  och  1 
kol  tillämpas  endast  inom  kvalitet  I.  Till  denna  kvali 
tetsbeteckning  plägar  fogas  en  siffra  för  att  angifva  kolen 
storleksgrad.  Sålunda  betecknas  de  från  grufvans  upp 
fordring  kommande  kolen  med  A  2,  AB  2  och  B  2  ocl 
benämnas  samtagna  stora  kol.  Genom  harpning  af  dess; 
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särskiljas  de  i  två  sorter  dels  A  i,  AB  i  och  B  i  (stora 
renharpade  kol),  och  dels  A  4,  AB  4  och  B  4,  benämnda 
små  samtagna  kol.  Dessa  sistnämnda  kol  skiljas  genom 
förnyad  harpning  i  dels  A  3,  AB  3  och  B  3,  små  ren¬ 
harpade  kol,  dels  i  A  5,  AB  5  och  B  5  utgörande  be¬ 
teckning  för  stybb. 

I  genomsnitt  hafva  de  skånska  kolen  följande  sam¬ 
mansättning  : 


Kvalitet 

Askhalt 

0/ 

/o 

Värmevärde  v.  e. 

kalori- 

metriskt 

effektivt 

I  A  i-kol . 

5  a  9 

7  000 

5  600 

»  B  i-kol... 

10  å  13 

6  400 

4  900 

t>  A  i-kol.. 

10  å  13 

6  200 

4  800 

H  . 

14  å  35 

6  000  å  4  600 

4  600  å  3  900 

III  gasskiffer 

36  a  55 

3  200 

2  700 

Slutligen  anföras  i  föredraget  några  undersöknings- 
data  angående  Spetsbergskol,  hvilka  utvisa,  att  desamma 
i  sammansättning  och  värmevärde  närmast  äro  att  lik¬ 
ställa  med  newcastlekol ;  dock  uppvisa  åtskilliga  af  de  un¬ 
dersökta  profven  en  mycket  hög  askhalt. 

II.  Jämförelse  mellan  stenkols  värmevärde  och  dess 
bränsleeffekt  i  praktiken. 

Ett  karaktäristiskt  drag  hos  de  bestämmelser,  som 
hittills  tillämpats  vid  svenska  kolinköp,  är  att  såsom  be¬ 
teckning  för  kolens  kvalitet  användts  uteslutande  grufvans 
eller  grufdistriktets  namn,  såsom  exempelvis  Darfield-kol 
eller  Best  South  Yorkshirekol.  Huru  otillfredsställande 
en  sådan  kvaltitetsbeteckning  i  själfva  verket  är,  torde  en 
blick  på  de  olika  analystabellerna  kunna  bevisa.  Såsom 
en  för  bruksmän  tydlig  analogi  kan  man  säga,  att  detta 
förfaringssätt  är  att  jämföra  med  att  vid  inköp  af  järn¬ 
malm  specificera  angående  malmens  kvalitet,  att  densamma 
skall  vara  t.  ex.  Gällivaremalm  eller  Norrbottensmalm. 
En  kontraktbestämmelse  om  askhalt  och  effektivt  värme¬ 
värde  är  vid  inköp  af  stenkol  lika  gagneligt  och  nödvän¬ 
digt,  som  att  vid  malmköp  stipulera  halten  af  förorenin¬ 
gar  och  järnhalt.  Men  lika  litet  som  man  vid  malmköp 
är  hjälpt  med  att  köpa  malm  med  viss  garanterad  järn¬ 
halt  utan  att  taga  hänsyn  till,  om  malmen  är  svartmalm 
eller  blodsten  eller  till  gångartens  sammansättning  i  öfrigt, 
hvilket  allt  ofta  plägar  ersättas  med  ett  angifvande  af 
järnmalmsgrufvans  namn,  lika  litet  bör  man,  som  nedan 
skall  visas,  köpa  stenkol  endast  efter  vämevärde  och  ask¬ 
halt,  utan  att  samtidigt  åtminstone  angifva  namnet  på  kol¬ 
distriktet. 

Frågan,  huruvida  ett  stenkols  praktiska  värmeeffekt 
är  proportionell  mot  dess  experimentellt  bestämda  värme¬ 
värde  eller  ej,  har  länge  utgjort  ett  stridsämne  mellan  de 
tekniska  vetenskapsmännen  och  praktikens  män.  Åtskil¬ 
liga  af  de  förstnämnda  hafva  påstått,  att  under  förutsätt¬ 
ning  af  möjligast  väl  afpassade  eldningsanordningar  och 
lufttillförsel  den  praktiska  värmeeffekten  skall  vara  propor¬ 
tionell  mot  det  effektiva  värmevärdet,  under  det  de  senare 
med  stöd  af  erfarenhetsrön  bestridt  samma  påstående. 

Föreliggande  utredning  afser  att  något  belysa  denna 
fråga,  i  hvad  beträffar  stenkol.  Icke  heller  detta  trängre 
område  kan  fullständigare  klarläggas,  då  de  till  buds  stå¬ 
ende  erfarenhetsrönen,  äro  ganska  sparsamt  förekommande. 


Hvad  först  ångpanneeldning  med  stenkol  beträffar, 
skulle  man  vara  böjd  för  att  tro,  att  om  endast  de  olika 
stenkolsslagens  styckestorlek  vore  densamma,  den  berörda 
proportionen  skulle  vara  till  finnandes.  Så  är  emellertid 
icke  förhållandet  och  är  det  i  främsta  rummet  askhaltens 
storlek,  som  här  verkat  störande.  I  den  mån  ett  stenkols 
askhalt  är  hög,  släpar  den  bildade  slaggen  med  sig  en 
större  mängd  oförbränd  koks,  och  i  samma  mån  blir  en 
mindre  del  af  kolet  nyttiggjort  för  ångbildning.  Detta 
tager  sig  vid  profeldning  uttryck  på  så  sätt,  att  en  och 
samma  panna  visar  lägre  verkningsgrad  i  mån  som  sten¬ 
kolets  askhalt  är  hög. 

Genom  tillmötesgående  från  Mellersta  och  Norra 

_  0 

Sveriges  Angpanneförening  har  tillfälle  beredts  studera  ett 
tjugutal  profeldningar,  där  olika  kolsorter  profeldats  under 
samma  panna.  Såsom  exempel  kan  följande  profeldnings- 
resultat  anföras. 


Kolsort : 

D  C  B 
smalls 

Lochgelly 

smalls 

Kalorimetriskt  värmevärde 

....  6  42 5  v.  e. 

6  990  v.  e. 

Effektivt  » 

.  5  480  v.  e. 

5  440  V.  e. 

Vatten 

io,2  % 

17,6  X 

Aska 

16,4  x 

6,9  % 

Pannans  verkningsgrad 

66,7  x 

7  5-9  % 

Genom  en  ökning  af  askhalten  från  6,9  % 

till  16,4  X 

har  sålunda  pannans  verkningsgrad  nedsatts  från  75,9  % 
till  66,7  %  eller  med  andra  ord  en  förlust  i  värme  värde 
af  504  v.  e.  ägt  rum.  Pr  procent  aska  räknadt  belöper 
sig  sänkningen  till  0,96  %  af  kolens  effektiva  värmevärde. 
På  liknande  sätt  hafva  ett  tjugutal  profeldningsprotokoll 
genomgåtts,  och  har  detta  lämnat  som  resultat,  att  en  ök¬ 
ning  af  askhalten  af  x  %  motsvarar  en  extra  sänkning  af 
den  praktiska  värmeeffekten  hos  kolen  utöfver,  hvad  det 
effektiva  värmevärdet  angifver  af  1,05  %  eller  i  rundt  tal 
1  % .  Efter  vidtagande  af  denna  korrektion  för  askhaltens 
inverkan,  och  söm  måhända  för  askhalter  öfver  15  % 
måste  tilltagas  något  större,  torde  hvad  stenkol  beträffar, 
den  praktiska  värmeeffekten  kunna  sättas  proportionell 
mot  det  effektiva  värmevärdet. 

Vid  generatorseldning,  hvilket  slag  af  eldning  för 
järnhandteringen  är  af  dominerande  intresse  ställer  sig 
spörsmålet  icke  så  enkelt.  Sedan  åtskilliga  år  tillbaka 
hafva  uppgifter  insamlats  om  olika  kolslags  relativa  värde 
för  generatorseldning.  Det  måste  då  först  konstateras, 
att.  åsikterna  om  denna  fråga  för  olika  bruk  är  ganska 
olika.  Så  mycket  kan  emellertid  fastslås  såsom  ett  skä¬ 
ligen  enhälligt  omdöme,  att  Best  South  Yorkshirekolen 
anses  vara  de  bästa  och  drygaste  generatorskolen,  att 
Derbyshire-  och  Newcastlekol  äro  något  sämre  och  att  de 
skotska  kolen  måste  sättas  lägst  i  nu  berörda  hänseende. 
Det  förtjänar  sålunda  att  nämnas  att  det  icke  utan  opro- 
pertionerligt  hög  kolåtgång  är  möjligt  att  välla  lanca- 
shirejärn  med  annat  än  Best  South  Yorkshirekol,  då  alla 
andra  engelska  kolslag  lämna  otillräckligt  vällvärme.  För 
vällning  af  götmetall  samt  såsom  martinungskol  äro  för¬ 
utom  Yorkshirekol  såväl  Derbysnirekol  som  Newcastlekol 
allmänt  använda.  Om  sålunda  en  viss  rangordning  mellan 
de  olika  engelska  kolslagen  synas  vara  allmännt  erkänd, 
råder  däremot  föga  enighet  om  huru  många  procents  skill¬ 
nad  i  praktisk  värmeeffekt,  som  kan  anses  förefinnas  exem¬ 
pelvis  mellan  Yorkshirekol  och  Derbyshirekol  eller  mellan 
Yorkshirekol  och  Newcastlekol.  Under  det  att  vissa  järn- 
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verk  angifva  skillnaden  mellan  Yorkshirekol  och  Derby- 
shirekol  till  5  %,  uppgifva  andra  samma  skillnad  till  15  å 
20  %  o.  s.  v.  Dock  gifva  de  uppgifter,  muntliga  och 
skriftliga,  hvilka  till  föredraget  insamlats,  att  skillnaderna 
hvilka  gå  i  nyss  angifna  riktning  äro  väsentligt  större  än 
de,  som  angifvas  af  förhållandet  mellan  resp.  kolslags 
effektiva  värmevärde.  Särskildt  kan  framhållas  hurusom 
skillnaden  mellan  Yorkshirekol  och  Derbyshirehol  endast 
undantagsvis  angifves  till  mindre  än  10  %  under  det  att 
skillnaden  i  effektivt  värmevärde  enligt  ofvanstående  ta¬ 
beller  icke  är  större  än  c: a  8  %. 

Det  har  därför  synts  såsom  en  undersökning  af  för 
olika  engelska  koldistrikt  typiska  kolslag  under  försöks- 
betingelser,  som  så  vidt  möjligt  närmade  sig  till  de  för¬ 
hållanden,  under  hvilka  kolen  förbrännas  i  en  generator, 
borde  kunna  lämna  någon  antydan  om,  huruvida  utöfver 
det  effektiva  värmevärdet  några  andra  särdrag  skulle  kunna 
påvisas  hos  de  olika  kolen,  hvilka  skulle  kunna  förklara 
dessa  af  praktiken  antydda  större  skillnader.  A  priori 
kunde  antagas,  att  de  olika  kolslagen  olika  hastigt  afgåfvo 
sina  flyktiga  beståndsdelar.  Vällare,  som  användt  skotska 
kol,  pläga  säga,  att  dessa  kol  »brinna  som  halm»,  hvar¬ 
med  vällaren  enligt  närmare  förklaring  velat  beteckna  en 
kraftig  gasutveckling  vid  påsättning  af  skotska  kol,  men 
att  sedermera  gasen  blef  ganska  svag  och  värmefattig. 
Försök  hafva  därför  utförts  för  att  utröna,  huru  hastigt  de 
olika  kolslagen  afgifva  sina  gaser.  Då  emellertid  som 
i  föredraget  visas  föga  eller  inga  resultat  af  dessa  försök 
erhöllos,  hafva  andra  experiment  utförts  för  att  utröna,  i 
hvad  mån  den  efter  kolens  afgasning  erhållna  koksen  för¬ 
mår  reducera  kolsyra.  Förloppet  i  en  generator  är  näm¬ 
ligen,  att  kolet  strax  ofvan  det  rosten  täckande  slagglag¬ 
ret  förbrännes  till  kolsyra,  hvilken  reduceras  af  de  öfver- 
liggande  kokslagren.  Afgasningen  af  kolen  sker  i  väsent¬ 
ligt  högre  upp  i  generatorn  belägna  zoner,  så  att  den 
öfver  rosten  bildade  kolsyran  mötes  och  reduceras  af  den 
vid  afgasningen  bildade  koksen.  Dessa  senare  försök 
hafva  gifvit  mera  betecknande  resultat. 

Försöken,  för  hvilkas  utförande  närmare  redogöres  i 
afhandlingen,  gåfvo  såsom  resultat,  att  Yorkshirekolen  och 
Northumberlandkolen  reducera  kolsyra  väsentligt  långsam¬ 
mare  än  de  sinsemellan  likställda  Derbyshirekolen  och 
skotska  kolen.  Orsaken  härtill  torde  vara,  att  den  efter 
afgasningen  af  de  olika  kolsorterna  erhållna  koksen  har 
väsentligt  olika  täthet.  Dessa  undersökningar  äro  ännu 
icke  afslutade. 

III.  Kolinköp  på  basis  af  värmevärdet. 

Ofvanstående  redogörelse  för  olika  kolslags  samman¬ 
sättning  och  värmevärde  har  skänkts  så  utförlig  affattning, 
som  skett,  i  syfte  att  kunna  vid  kolinköp  tjäna  såsom  en 
ledning,  dels  för  bedömande  af  skillnaden  mellan  kol  från 
olika  länder  och  distrikt  inom  dessa,  dels  för  att  visa 
skillnaden  mellan  olika  kolslag  inom  samma  distrikt  och 
dels  slutligen  för  att  gifva  såväl  säljare  som  köpare  en 
föreställning  om  de  variationer  i  sammansättning,  som  — 
af  hittillsvarande  erfarenhet  att  döma  —  är  att  förvänta 
hos  de  i  den  svenska  handeln  vanligen  förekommande 
kolmärkena.  Denna  sammanställning  torde  hafva  visat, 
att  mellan  stenkol  från  olika  distrikt  i  England  redan  i 
analytiskt  afseende  råda  så  afsevärda  skillnader,  att  de¬ 
samma  måste  inverka  på  såväl  kolens  pris  som  deras  an¬ 
vändbarhet.  Denna  skillnad  gör  sig  skarpast  märkbar 


med  afseende  på  värmevärdet  hos  det  vatten-  och  askfria 
kolets  värmevärde  eller  med  andra  ord  hos  den  i  sten¬ 
kolet  ingående  kolsubstansen,  och  är  detta  värmevärde 
högre  i  proportion  till  kolens  ålder  från  geologisk  syn¬ 
punkt.  Denna  organiska  kolsubstans  är  i  stenkolet  ut¬ 
spädd  med  varierande  kvantiteter  vatten  och  aska  och 
visar  analyssammanställningen  vissa  karaktäristiska  skillna¬ 
der  med  afseende  på  fuktighets-  och  askhalt  mellan  de 
olika  kolen.  Denna  vatten-  och  askhalt  medför  vissa 
sänkningar  i  värmevärdet  hos  kolsubstansen  och  dessa 
sänkningar  visa  sitt  resultat  i  kolets  effektiva  värmevärde, 
som  motsvarar  den  värmeeffekt  som  ett  visst  stenkol  teo¬ 
retiskt  bör  utveckla  vid  praktiskt  bruk.  I  närmast  före¬ 
gående  afdelning  har  emellertid  visats,  att  vare  sig  vid 
användning  till  direkt  förbränning  eller  till  gasalstring  det 
ej  är  säkert,  att  det  praktiska  resultatet  vid  användning 
af  kol  från  olika  distrikt  är  proportionellt  mot  samma  kol¬ 
sorters  effektiva  värmevärde.  Därtill  kommer,  att  kol  från 
olika  distrikt  äro  olika  hårda  och  till  följd  häraf  bilda 
mer  eller  mindre  stybb  vid  transporter  och  omlastning. 
Af  dessa  fakta  följer  ovedersägligen,  att  det  från  praktisk 
synpunkt  är  nödvändigt  att  vid  kolinköp,  såsom  af  ålder 
skett,  stipulera,  antingen  från  hvilket  distrikt  eller  ännu 
mera  exakt  från  hvilka  grufvor  inom  ett  visst  distrikt  som 
de  köpta  kolen  skola  hämtas.  Men  enbart  en  sådan  stipu- 
lation  är  icke  tillräcklig.  Analyssamlingen  utvisar  så  stora 
variationer  i  askhalt  och  värmevärde  hos  kol  från  samma 
grufva,  att  det  måste  ligga  i  öppen  dag,  hvilken  fördel 
som  ligger  uti  att  jämte  nyssnämnda  distriktsbestämmelse 
skaffa  sig  en  garanti  för  de  köpta  kolens  askhalt  och 
värmevärde.  Såsom  exempel  härå  kan  från  ofvanstående 
analyssamling  erinras  om,  att  när  Yorkshirekolens  effektiva 
värmevärde  sättes  =  100,  är 


Derbyshirekolens 

effektiva  värmevärde 

92,1 

Durhamkolens 

» 

» 

102,2 

Northumberlandkolens 

» 

» 

94,i 

Skotska  kolens 

» 

» 

86,9 

Skillnaden  i  effektivt 

värmevärde  mellan 

bästa  och 

sämsta  kol  är  för 

af  det 
bästa  kolet 

Yorkshiredistriktet  . 

.  965 

v.  e.  eller  12,7  % 

Derbyshiredistriktet . 

.  99° 

v.  e.  » 

14,4  » 

Durhamdistriktet  . 

.  5  10 

v.  e.  » 

6,8  » 

Northumberlandsdistriktet .. 

.  56° 

v.  e.  » 

7,8  » 

Skottland  . 

....  960 

v.  e.  » 

14,2  » 

eller 

i  medeltal  11,2  % 

Undersökes  för  de  olika  distrikten  den  största  skillnaden 
i  effektivt  värmevärde  hos  kol  från  samma  grufva,  befinnes 
denna  vara  inom 


Yorkshiredistriktet  . 

■  ■■•  53° 

v.  e. 

eller 

6,9 

% 

Derbyshiredistriktet . 

910 

v.  e. 

» 

12,5 

» 

Durhamdistriktet  . 

900 

v.  e. 

» 

1 1,5 

» 

Northumberlandsdistriktet . 

....  79° 

v.  e. 

»  • 

10,5 

» 

Skottland . 

...  1,140 

v.  e. 

» 

16,5 

» 

eller 

i  medeltal 

X  1,6 

0/ 

/o 

För  så  vidt  nu  tillgängliga  analyser  utvisa  kan  man 
sålunda  förvänta,  om  man  inköper  stenkol  med  garanti  af 
leverans  antingen  från  vissst  distrikt  eller  från  viss  grufva, 
utan  garanti  af  effektivt  värmevärde,  att  kolens  kvalitet 
kan  växla  på  i  rundt  tal  10  % .  En  garanti  af  det  effek¬ 
tiva  värmevärdet  är  sålunda  att  förorda. 
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Det  skulle  nu  måhända  vid  första  påseendet  förefalla 
tillräckligt  att  i  ett  kolkontrakt  insätta  garanti  för  effek¬ 
tivt  värmevärde,  da  en  ökad  askhalt  ju  tager  sig  uttryck 
i  en  sänkning  af  detta  värde.  Men  därtill  bör  under  hän¬ 
visande  till  föregående  afdelning  erinras  om  att  askhalten 
därutöfver  medför  den  olägenheten  att  rycka  med  sig  i 
slaggen  mera  oförbränd  koks  i  mån  askhalten  är  hög, 
hvarför  en  höjning  af  askhalten  förtjänar  ett  extra  afdrag 
i  priset.  Den  olägenhet,  som  en  höjning  af  stenkolets 
fuktighetshalt  medför,  får  däremot  sitt  fulla  uttryck  i  mot¬ 
svarande  sänkning  af  det  effektiva  värmevärdet. 

Kolinköp  efter  värmevärdet  har  också  under  de  se¬ 
naste  åren  allt  mer  börjat  införas.  För  att  nämna  några 
utländska  exempel  så  ske  sedan  åtskilliga  år  tillbaka  alla 
kolinköp  för  amerikanska  staten  på  basis  af  värmevärde 
och  askhalt,  och  samma  är  förhållandet  för  schweiziska 
statsbanorna.  I  vårt  land  har  frågan  sedan  länge  varit 
på  tal,  men  fallit  på  det  förhållandet,  att  de  svenska  kol¬ 
köpmännen  vägrat  åtaga  sig  sådana  garantier,  då  de  icke 
kunde  erhålla  motsvarande  kontrakt  med  de  engelska  han¬ 
delshusen  eller  grufvorna.  Ett  hufvudskäl  för  våra  köp¬ 
män  har  säkerligen  också  varit,  att  de  hittills  alltför  litet 
studerat  sammansättningen  och  värmevärdet  hos  de  kol¬ 
slag,  som  de  föra  i  handeln,  och  sålunda  föreställt  sig 
risken  af  en  sadan  garanti  större  än  den  i  själfva  verket 
är.  I  den  mån  det  tillgängliga  analysmaterialet  vuxit, 
har  denna  fördom  börjat  vika,  och  otvifvelaktigt  är,  att 
vid  fastställande  af  garantierna  med  vederbörlig  sakkän¬ 
nedom  denna  risk  är  skäligen  oväsentlig,  under  det  att 
samtidigt  köparen  erhåller  ett  godt  skydd  mot  leverans  af 
kol  af  mindervärdiga  märken. 

Vid  afslutandet  af  ett  dylikt  kontrakt,  å  hvilket  exempel 
anfördes  i  föredraget* 1,  plägar  man  stipulera  att  det  effek¬ 
tiva  värmevärdet  får  variera  exempelvis  mellan  6850 _ - 

7  150  v.  e.,  men  att  om  det  levererade  kolets  värmevärde 
öfver-  eller  understiger  dessa  värden,  tillämpas  en  skala  af 
10  öre  per  50  v.  e. 

Angående  den  basis  och  skala,  som  böra  användas 
vid  upprättande  af  dylika  kontrakt  anfördes  hurusom  med 
hänsyn  till  att  den  sannolika  variation  i  värmevärde,  som 
man  vid  köp  af  kol  från  visst  distrikt  högst  har  att  för¬ 
vänta  från  medeltalet  för  samma  distrikt,  är  torde 

en  tolerans  af  150  värmeenheter  uppåt  och  nedåt  i  van¬ 
liga  fall  motsvara  behofvet.  Om  i  medeltal  stenkolens 
pris  cif  svensk  hamn  sättes  till  kr.  15: —  per  ton  och 
det  effektiva  värmevärdet  till  7  000  v.  e.,  motsvarar  en 
variation  af  50  v.  e.  ungefär  0,7  %  af  priset  eller  10,5 
öre,  hvarför  skalan  för  värmevärdet  rätteligen  borde  vara 
D/2  pence.  Enligt  ofvanstående  utredning  medför  åtmin¬ 
stone  vid  ångpanneeldning  en  ökning  af  askhalten  på  1  % 
en  försämring  af  kolen  utöfver  den  förorsakade  sänkningen 
i  effektivt  värmevärde  af  i  rundt  tal  1  % ,  hvarför  en 
skala  af  1  penny  per  ton  för  hvarje  1j2  %  ökning  eller 
minskning  af  askhalten  synes  vara  väl  afpassad.  Det 
effektiva  värmevärde  och  den  askhalt,  som  för  hvarje  sär- 
skildt  kolslag  bör  sättas  såsom  basis  för  prisberäkningen, 
torde  utan  vidare  framgå  af  ofvanstående  tabeller. 

Bland  andra  intressanta  uppgifter  som  förekommo  i  fö¬ 
redraget  kan  här  nämnas  några  metoder  att  ur  öfverslags¬ 
analys  å  stenkol  eller  med  kännedom  endast  om  kolets 

1  Stockholms  Elektricitetsverks  och  Stockholms  Bryggeriers 
kontraktsformulär.  Beträffande  det  förra,  se  Teknisk  Tidskrift  vecko- 
upplagan  1910,  sid.  143  och  149. 


fuktighets-  och  askhalt  approximativt  beräkna  dess  värme¬ 
värde.  Först  kan  då  erinras  om  Goutals  formel  hvilken 
numera  torde  vara  den  på  kontinenten  mest  använda  för 
detta  ändamål.  Denna  afser  att  beräkna  det  kalorimet¬ 
riska  värmevärdet  ur  öfverslagsanalysens  resultat.  Formeln 
ha  följande  utseende: 

K  =  82  C  +  a  x  V 
där  Å  =  kalorimetriska  värmevärdet, 

C  —  kokshalten  enligt  öfverslagsanalys, 

V  =  halten  af  flyktiga  ämnen  enligt  öfverslagsanalys, 
a  —  en  faktor,  som  varierar  med  halten  af  flyktiga 
ämnen  ( Fj)  i  det  vatten-  och  askfria  kolet. 
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kurva,  uppritad  med  ledning  af  nu  angifna  värden. 

Följande  exempel  på  beräkningen  kan  angifvas. 

Öfverslagsanalys  (å  torrt  kol): 

Aska .  =  5.82  % 

Flyktiga  beståndsdelar  .  =  7.95  y0 

Koks .  =  86.23  X 

100. 00  % 

Detta  kol  i  askfritt  tillstånd  innehåller  sålunda: 

Koks  .  =  91.6  % 

Flyktiga  beståndsdelar .  =  8.4  %  (=  V^) 

a  alltså  =135. 

K  =  82  x  86.23  +  135  X  7-95  =  8  143  v.  e. 

Bestämdt  i  bombkalorimeter  var  K  —  8  130  v.  e. 

Såsom  ofvan  visats  är  emellertid  värmevärdet  hos 
det  vatten-  och  askfria  kolet  (=  kolsubstansen)  öfverras- 
kande  konstant  för  stenkol  från  samma  distrikt,  och  detta 
värmevärde  angifves  ofvan  i  medeltal  för  hvarje  distrikt. 
Med  kännedom  om  det  distrikt,  hvarifrån  ett  visst  sten- 
kolsprof  härstammar,  kan  man  därför  på  basis  af  medel¬ 
talet  för  värmevärdet  hos  vatten-  och  askfritt  kol  [K^ 
för  detta  distrikt  samt  profvets  askhalt  (A)  beräkna  dess 
kalorimetriska  värmevärde  enligt  formeln 

K  =  Al  (,0°  —  A) 

1 00 

En  beräkning  med  användande  af  denna  sistnämnda 
formel  på  alla  analyser  å  engelska  stenkol  har  gifvit 
som  resultat,  att  medelskillnaden  mellan  det  beräknade 
och  det  genom  bombkalorimeterförsök  fastställda  värdet 
blifvit  1.17  %,  hvilket  från  praktiskt  synpunkt  sedt  måste 
betraktas  såsom  en  fullt  tillräcklig  noggrannhet. 


TEKNISKA  FÖRENING  A  R 

SVENSKA  TEKNOLOGFÖRENINGEN. 

Afdelningen  för  Väg=  och  Vattenbyggnadskonst  sam¬ 
manträdde  måndagen  den  26  dennes  å  Hasselbacken  under 
ordförandeskap  af  kapten  G.  Malm. 

På  styrelsens  förslag  beslöt  Afdelningen  i  höst  anordna 
årsmöte  och  uppdrogs  åt  styrelsen  att  härför  vidtaga  anstalter. 

I  enlighet  med  vid  förra  sammanträdet  lämnadt  uppdrag, 
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hade  styrelsen  inkommit  med  förslag  till  kommitté  för  behand¬ 
ling  af  frågan  om  den  högre  ingenjörs-  och  arkitektsutbildnin¬ 
gen  samt  Tekniska  Högskolans  nyorganisation.  Af  anförda 
skäl  hade  styrelsen  funnit  lämpligt  öka  det  vid  föregående  sam¬ 
manträde  beslutade  antalet  ledamöter  med  2  och  godkände 
Afdelningeu  styrelsens  förslag  till  kommitté,  sammansatt  af 
följande  7  ledamöter: 

Kapten  Otto  Hallström,  sammankallande,  professor  W. 
Felleuius,  ingenjör  H.  Kreiiger,  löjtnant  C.  H.  Meurling,  pro¬ 
fessor  J.  G.  Richert,  kapten  L.  V.  Ståhle  och  civilingenjör  P. 
Wittrock. 

Härefter  höll  löjtnant  Hans  Elliot  ett  af  ljusbilder  illu- 
streradt  föredrag  om  engelska  trädgårdsstäder  och  kooperativ  bygg¬ 
nadsverksamhet  i  England  (se  nedan).  G.  E. 

TROLLHÄTTANS  INGENJÖRSKLUBB 

höll  den  3  april  ordinarie  sammanträde,  hvarvid  förekom  inval 
och  slutlig  behandling  af  såsom  livilande  antaget  stadgeändrings- 
förslag,  samt  revisionsberättelse  för  år  1912.  Ansvarsfrihet  be¬ 
viljades  styrelsen  för  den  tid  revisionen  omfattade. 

Föredraget  för  aftonen  hölls  af  civ.  ing.  löjtnant  H.  Elliot 
och  handlade  om  trädgårdsstäder  och  kooperativa  byggnadsföretag 
i  England. 

Föredragshållaren  redogjorde  först  för  förutsättningarna 
i  England  för  uppkomsten  af  trädgårdsstäderna  samt  framhöll 
att  i  olikhet  med  i  Sverige  hyresvåningssystemet  i  mycket 
ringa  utsträckning  användes  i  England,  i  hvilket  enfamiljsbo¬ 
staden  har  gamla  anor.  Trädgårdsstadsidéen  sammanfaller  där¬ 
för  ej  med  vår  egna  hemsidé  utan  afser  fastmer  att  skapa  be¬ 
kvämlighet,  sunda  förhållanden,  trefnad  i  och  omkring  det 
egna  hemmet.  Den  starka  hemkänsla,  som  besjälar  engels¬ 
mannen,  torde  också  liafva  varit  den  drifvande  kraften,  som 
framkallat  trädgårdsstadsidéen  och  sedan  på  ett  glänsande  sätt 
förverkligat  densamma.  Själfva  idéen  frambars  första  gången 
år  1898  af  E-  Howard  i  dennes  bok  »Garden  cities  of  to  mor- 
row».  I  denna  bok  häfdar  författaren  nödvändigheten  af  en 
begränsning  af  antalet  bostäder  per  ytenhet  samt  föreslår  12 
sådana  per  acre  eller  ungefär  30  per  hektar  samt  vidare  en 
begränsning  af  samhället  genom  en  permanent  gördel  af  obe¬ 
byggd  mark,  som  skulle  tjäna  till  producerandet  af  närings¬ 
medel  för  samhället,  till  parker  samt  sport-  och  nöjesplatser. 
Utanför  detta  bälte  skulle  sedan  nya  sådana  samhällen  få  upp¬ 
stå,  som  livart  och  ett  skulle  vara  omgifvet  af  ett  liknande  bälte. 
Hvarje  samhälle  skulle  högst  få  omfatta  30 — 60000  personer. 
De  olika  städerna  skulle  vara  förbundna  med  snabba  trafikleder. 

För  anskaffandet  af  medel  skulle  bolags  eller  konsum- 
tionsföretag  sörja,  hvilkas  utdelning  i  allmänhet  borde  begrän¬ 
sas  till  5  %,  och  häri  ligger  en  af  hufvudfaktorerna,  ty  detta 
förhindrar  ett  våldsamt  exploaterande  af  marken  med  åtföljande 
oerhörda  tomtpriser.  Efter  dessa  idéer  har  samhället  Letch- 
worth  konstruerats  och  fått  utveckla  sig.  Föredragshållaren 
redogjorde  så  för  de  olika  typer  af  trädgårdssamhällen,  som 
uppkommit  och  omnämnde  särskildt  tre  olika:  Fristående 
trädgårdsstäder,  trädgårdsförstäder,  och  trädgårdsbyar.  Det 
första  äger  hufvudsakligen  de  grunddrag,  som  ofvan  angifvits, 
samt  innesluter  i  sig  industri,  handel,  åkerbruk  samt  bostäder 
med  trädgårdar  för  minst  30  000  personer.  Samhället  planlägges 
från  början  fullt  i  enlighet  med  principerna  för  trädgårdssam- 
hället.  En  trädgårdsförstad  uppkommer  alltid  i  omedelbar  när¬ 
het  af  ett  äldre  samhälle  samt  afser  att  föra  utvecklingen  af 
detta  inpå  trädgårdsstadslinjen.  Trädgårdsbvn  är  ett  samhälle 
af  mindre  omfång  ofta  uppkommen  i  anslutning  till  en  enda 
industri  och  utgör  bostadsplatseu  för  den  i  denna  industris 
tjänst  sysselsatta  personalen.  Ett  sådant  samhälle  är  för  sitt 
behof  af  vatten,  ljus  och  dränering  ofta  beroende  af  en  när¬ 
belägen  större  stad. 

Föredragshållaren  visade  planer  öfver  dessa  tre  olika  ty¬ 
per  på  trädgårdssamhällen  samt  redogjorde  i  detalj  för  de  olika 
principerna  för  deras  anordnande,  administration  m.  m.  för 
bostadsexteriörer  af  enklare  och  bekvämare  beskaffenhet,  äf- 
vensom  interiörer  af  sådana.  Särskildt  påpekades  den  pietets¬ 
fullhet,  med  hvilken  naturen  alltid  behandlades  i  sådana  sam¬ 
hällen.  Ett  särskildt  kapitel  utgjorde  dessa  städers  gator,  som 
ofta  nog  voro  anordnade  med  gräsbevuxna  gångbanor  och 
nästan  alltid  voro  försedda  med  trädrader  i  kanterna. 

Slutligen  redogjordes  för  en  del  företag  af  detta  slag, 
tillkomna  genom  kooperation. 


Föredragshållaren  framhöll  äfven  önskvärdheten  af  att  i 
Sverige  snarast  erhålla  en  konsulterande  och  ledande  central¬ 
styrelse  för  hithörande  frågor.  E.  A—n. 


SMÄRRE  MEDDELANDEN 


Automobiler  för  postverkets  behof.  Generalpoststy- 
relseti  har  träffat  aftal  om  leverans  af  13  st.  automobiler  af 
olika  storlekar  för  postbefordran,  7  st.  täckta  för  500  kg:s 


belastning  samt  enligt  figuren,  3  st.  för  800  kg.,  2  st.  för  1000 
kg.  och  1  st  för  2  500  kg.  belastning.  Automobilerna  komma 
att  tillverkas  och  levereras  af  aktiebolaget  Scania-Vabis.  Se 
vidare  rörande  framställning  till  årets  riksdag,  Tekn.  Tidskrift 
veckoupplagan  1913,  sid.  85. 


INKOMNA  RESEBERÄTTELSER 

Ingenjör  C.  Ad.  La  urin,  Huskvarna.  Arbetsmetoder  och 
maskinkonstruktioner,  särskildt  verktygs-  och  arbetsmaskiner 
för  järnindustri  och  gjutgodstillverkning  i  Amerikas  Förenta 
stater.  1913  april. 

Ingenjör  Lennart  Thorngren,  Kristinehamn.  Vatten- 
turbin anläggningar,  turbinuppställningars  gruppering  samt  tur- 
binprofningsanstalter  och  laboratorier  i  Frankrike,  Italien, 
Schweiz  och  Tyskland.  1913  januari. 

Ing.  J.  Elov  Englesson,  Kristinehamn:  Modärna  ameri¬ 
kanska  turbiner  och  vattenkraftsanläggningar.  1913  Febr. 


SAMMANKOMSTER 


SVENSKA  TEKNOLOGFÖRENINGEN. 
Afdelningen  för  Mekanik  sammanträder  måndagen  den  2 
juni  1913  kl.  6  e.  m.,  med  samling  vid  Värta-elektricitetsverket 
för  att  bese  nyinsatta  ångturbiner  och  ångpannor  samt  loss¬ 
nings-  och  transportanordningar  för  stenkol  m.  m  —  Efter 
besöket  vid  Elektricitetsverket  hålles  sammanträde  å  Eidingö- 
bro  värdshus.  —  Ärenden:  1.  Protokolljustering.  —  2.  Val 
af  beslutad  kommitté  för  af gif vande  af  yttrande  rörande  den 
högre  ingenjörs-  och  arkitektutbildningen  vid  Tekniska  Hög¬ 
skolan. 

3:DJE  ALLMÄNNA  SVENSKA  KEMISTMÖTET 
I  GÖTEBORG. 

Vid  Tekniska  Samfundets  allmänna  sammanträde  torsda¬ 
gen  den  5  juni  kl.  7,30  e.  m.  å  Trädgårdsföreningens  restaurant 
i  Göteborg  hvartill  mötesdeltagarne  inbjudits  kommer  föredrag 
att  hållas  af  löjtnant  M.  Serrander  om  i>De  stora  norska  vatten¬ 
kraftanläggningarna  för  el ektr o-kemisk  industri ». 


SVENSKA  TEKNOLOGFÖRENINGENS  LOKAL 

hålles,  enligt  styrelsens  beslut,  instundande  sommar  under  ti¬ 
den  1  juni — 1  sept.  öppen  för  hrr  ledamöter; 

söckendagar:  kl.  9  f.  m. — 7  e.  m. 
sön-  och  helgdagar:  kl.  10  f.  m. — 7  e.  m. 
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Centraltryckeriet 


Stockholm  1913 


STATSMAKTERNA  OCH  STATENS  JÄRNVÄGAR. 


Resultatet  af  den  gemensamma  voteringen,  då  den 
kungl.  propositionen  om  förstärkning  af  järnvägsstyrelsens 
högsta  ledning  och  i  samband  därmed  lönereglering  för 
de  föredragande  ledamöterna  afslogs  (utan  att  något  annat 
blef  satt  i  stället),  ger  anledning  till  vissa  reflexioner  rö¬ 
rande  statsmakternas  förhållande  till  statens  största  afifärs- 
drifvande  verk. 

År  1907  var  frågan  om  omorganisation  af  statsbane- 
förvaltningen  i  samband  med  lönereglering  för  hela  per¬ 
sonalen  aktuell,  och  förelåg  då  betänkande  af  en  kungl. 
kommitté  rörande  organisationsfrågan.  På  grund  däraf  att 
det  ansågs,  att  löneregleringen  ej  kunde  uppskjutas  och 
de  båda  frågorna  måste  lösas  i  ett  samband,  kom  orga¬ 
nisationsfrågan  att  blifva  alltför  hastigt  och  beklagligt  lätt¬ 
vindigt  behandlad  af  regeringen,  då  frågan  framkom  i 
riksdagens  elfte  timme.  Frågan  var  så  tillvida  svårlöst, 
som  de  dåvarande  öfverdirektörerna  i  styrelsen  ägnat 
kommittéförslaget  en  mycket  skarp  kritik.  Regeringens 
synnerligen  förenklade  förslag,  som  helt  enkelt  strök  af- 
delningscheferna  och  gjorde  byrådirektörerna  till  före¬ 
dragande  ledamöter  af  styrelsen  utan  att  gifva  dem  där¬ 
emot  svarande  aflöning,  gick  naturligen  igenom  i  riksda¬ 
gen,  som  alltid  är  tacksam  för  alla  prutningar  och  »be- 
skärningar» . 

Den  organisation,  som  därmed  åstadkoms,  torde  af 
alla  med  saken  förtrogna  erkännas  vara  ett  missfoster, 
och  den  dåvarande  regeringen,  som  utan  tvifvel  snart 
insåg  misstaget,  var  nog  i  en  betänklig  knipa,  när  det 
gällde  att  besätta  de  högsta  chefsposterna.  Situationen 
räddades  därigenom,  att  det  lyckades  förmå  herrar  Pege- 
low  och  Klemming  att  åtaga  sig  general-  respektive  öfver- 
direktörstjänsterna  för  en  period  af  sex  år,  hvilken  period 
utgar  med  detta  års  slut.  Det  är  till  mycket  stor  del 
dessa  mäns  ovanliga  förmåga,  sakkunskap  och  lämplighet 
för  dessa  befattningar,  som  gjort,  att  statsbaneförvaltningen 
under  dessa  år  fungerat,  som  den  gjort,  men  det  är  också 
kändt,  att  inom  vårt  land  näppeligen  finnas  två  män,  som 
kunna  ersätta  dem.  Om  de  således  afgå  vid  årsskiftet, 
kommer  frågan  i  ett  synnerligen  allvarligt  läge. 

Regeringen  har  tydligen  också  insett  detta  och  varit 
angelägen  att  för  riksdagen  framlägga  förslag  till  sådana 
förbättringar,  att  järnvägsstyrelsen  skulle  kunna  skötas  äfven 
af  män  med  mindre  kvalifikationer  än  de  nuvarande  che¬ 
ferna.  Man  kan  diskutera  om,  huruvida  regeringens  för¬ 
slag  med  ytterligare  en  öfverdirektör  varit  att  föredraga 
framför  styrelsens  förslag  om  tillsättande  af  sektionschefer; 


säkert  är  emellertid,  att  ett  antagande  af  regeringens  för¬ 
slag  skulle  i  hög  grad  ha  förbättrat  förhållandena.  Detta 
förslag  har  nu  af  riksdagen  afslagits.  Det  synes  påtag¬ 
ligt,  att  mot  den  kungl.  propositionen  ha  röstat  i  främsta 
rummet  socialdemokraterna  och  med  dem  en  stor  mängd 
borgerliga  politiker,  hvilkas  samverkan  i  detta  fall  resulte¬ 
rar  i  ett  eklatant  konstaterande  af  en  parlamentarisk  för¬ 
samlings  bristande  förmåga  att  sköta  affärsföretag. 

Man  kan  ej  gärna  tänka  sig  möjligheten  af  att  en 
bolagsstämma  vid  en  enskild  affär  af  en  sådan  omfattning 
som  statsbanorna  skulle  kunna  till  den  grad  missköta  sin 
affärs  intressen,  som  statens  representanter  här  ha  gjort. 
Den  besparing,  som  här  vunnits  på  papperet,  kan  lätt 
komma  att  kosta  staten  månghundrafaldt  mer  om  året  ge¬ 
nom  mindre  god  ledning  af  statsbanorna.  Låt  herrar 
Peglow  och  Klemming  gå  och  låt  ytterligare  ett  par  af 
byrådirektörerna  komma  ut  till  de  bättre  aflönade  distrikts- 
tjänsterna  eller  kanske  till  enskild  tjänst  och  afvakta  sedan 
resultatet!  Det  gäller  här  icke  endast  statsbanornas  direkta 
ekonomiska  intressen  utan  äfven  trafiksäkerheten  och  om¬ 
sorgen  om  landets  näringslif,  för  hvilket  statsbanorna  äro 
ett  oumbärligt  hjälpmedel. 

Vid  betraktande  af  de  allvarliga  missgrepp,  som  un¬ 
der  de  senaste  åren  af  statsmakterna  gjorts  i  afseende  på 
järnvägsstyrelsens  ledning,  tränger  sig  den  tanken  på  en, 
att  något  måste  göras  för  att  undandraga  en  för  hela  lan¬ 
det  så  viktig  institution  som  statens  järnvägar  de  vådor, 
som  dess  underordnande  under  och  beroende  af  de  poli¬ 
tiska  vindkasten  och  stämningarna  innebär.  Något  borde 
göras,  innan  alltför  stor  skada  gjorts.  Hur  målet  skall 
vinnas  måste  naturligen  noga  öfvervägas,  men  i  hufvudsak 
måste  det  naturligen  gå  ut  på  att  gifva  statsbanorna  en 
ledning,  som  i  någon  mån  närmar  sig  den  privata  affärs¬ 
verksamhetens  former.  Sök  att  få  dit  och  behålla  de 
lämpligaste  och  mest  sakkunniga  personer  på  de  olika 
chefsposterna,  betala,  hvad  som  erfordras  härför,  men 
gif  också  dessa  ansvariga  chefer  en  befogenhet,  som  nå¬ 
got  så  när  svarar  mot  den,  som  det  privata  affärslifvets 
chefer  ha! 

Skulle  icke  de  olika  politiska  partierna  kunna  enas 
om  att  söka  ordna  det  så,  att  statsbaneförvaltningen  kan 
drifvas  som  ett  affärsverk  bör  skötas,  och  göra  det  i  möj¬ 
ligaste  mån  oberoende  af  dagspolitiken?  Med  god  vilja 
bör  en  form  kunna  finnas,  som  tillgodoser  berättigade  an¬ 
språk  i  olika  afseenden.  R—e — . 
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INDUSTRIELL  OMKOSTNADSBERÄKNING. 

Med  hufvudsaklig  hänsyn  till  verkstadsdrift. 

Af  ing.  G.  A.  Blume. 


Hvad  förstå  vi  med  omkostnadsbokföring  och  hvarför 
är  en  sådan  nödvändig? 

Tidningspojken  som  köper  sina  tidningar  för  3  öre 
och  säljer  dem  för  5  tjänar  netto  2  öre  på  hvarje  affär, 
förutsatt  att  han  själf  haft  eller  fått  sitt  kapital  och  sålunda 
ej  behöfver  återbetala  det  till  en  kamrat  med  ränta. 

Torggumman,  som  säljer  äpplen,  kan  säga,  att  hon 
tjänar  hvad  hon  får  för  sin  frukt  utöfver  det  hon  själf 
betalat,  om  vi  antaga  att  hon  själf  burit  eller  forslat  sina 
varor  till  torget  och  själf  satt  upp  sitt  försälj ningsstånd. 

Under  sådana  förutsättningar  alltså  bli  tidningspoj- 
kens  och  torggummans  öfverskott  deras  nettoförtjänster, 
men  låt  dem  ha  framgång  i  sina  affärer  och  etablera  sig 
i  större  skala,  den  förre  med  ett  s.  k.  tidningskontor  och 
den  senare  med  en  fruktbutik,  så  blir  ej  längre  två-öringen 
pr  tidning  eller  äpple  ren  förtjänst  och  de  måste  först 
sälja  en  hel  del  resp.  tidningar  och  äpplen,  innan  de  kunna 
räkna  sig  själfva  något  till  godo,  ty  de  hafva  hyran  för 
butiken  att  betala  först  och  främst  och  därjämte  ljus  och 
värme  m.  m.  eller  med  andra  ord  de  hafva  vissa  omkost¬ 
nader,  d.  v.  s.  utgifter,  som  äro  nödvändiga  för  att  möj¬ 
liggöra  affärsrörelsen  öfver  hufvud  taget,  och  till  hvilkas  be¬ 
stridande  en  del  af  förtjänsten  måste  borträknas.  Skill¬ 
naden  mellan  inköps-  och  försäljningspris  kallas  bruttoför¬ 
tjänst  och  innefattar  omkostnaderna  jämte  den  event.  där¬ 
jämte  uppstående  nettovinsten. 

På  samma  sätt  som  vid  den  rena  handeln  förhåller 
det  sig  vid  tillverkning.  För  de  föremål  som  handtverka- 
ren  själf  med  egen  hand  förfärdigar,  kan  han  räkna  som 
sin  förtjänst,  hvad  han  får  utöfver  hvad  materialet  kostar, 
men  ej  så  om  han  i  sin  tjänst  har  en  eller  flera  gesäller, 
hvilkas  löner  först  måste  dragas  från  bruttoförtjänsten,  innan 
öfverskottet  kan  anses  vara  verklig  förtjänst. 

Ju  större  en  affärs-  eller  industrirörelse  är,  desto  större, 
mera  omfattande  och  till  sin  art  mångsidiga  äro  i  allmän¬ 
het  omkostnaderna  och  innefatta  i  sig  en  mängd  utgifter 
hvilkas  rubricerande  och  stundom  t.  o.  m.  särskiljande,  från 
de  rena  s.  k.  produktiva  kostnaderna  kan  blifva  svårt  nog. 

Inom  den  mekaniska  verkstadsindustrien  återfinnas 
dock  nästan  alltid  vissa  omkostnader  såsom  kraft,  belys¬ 
ning,  värme,  verktyg,  befälslöner,  oljor,  kontorskostnader, 
fastighetsomkostnader  o.  s.  v.,  hvilka  vanligen  oundvikligt 
medfölja  verksamhet  af  detta  slag,  så  att  i  allmänhet  där¬ 
vidlag  några  svårigheter  icke  behöfva  förefinnas  för  att 
konstatera  och  klassificera  dem. 

Med  omkostnadsbokföring  förstår  man  sålunda  i  stort 
sedt  antecknande  af  omkostnadernas  såväl  slag  som  stor¬ 
lek  och  ligger  dess  nödvändighet  i  sakens  natur  som  en 
själfskrifven  fordran,  desto  mera  oafvislig  ju  mera  omfat¬ 
tande  och  mångsidiga  omkostnaderna  äro. 

Hvad  fordrar  man  af  en  omkostnadsbokföring  och  på 
hvilka  grunder  kunna  dessa  fordringar  uppställas? 

För  handtverkaren  som  gör  en  enda  artikel,  kan  det 
vara  tillfyllest  att  känna  endast  summan  af  de  omkostna¬ 
der  med  hvilka  hans  verksamhet  är  belastad,  ty  han  kan 
genom  en  enkel  division  fördela  dem  på  hvart  och  ett  af 
de  stycken  han  förfärdigat  under  månaden,  kvartalet  eller 


året  och  sålunda  finna,  huru  mycket  utöfver  material  och 
arbete  han  behöfver  ha  betaldt  för  att  verkligen  förtjäna, 
men  så  enkelt  ställer  sig  icke  i  allmänhet  problemet  inom 
en  mekanisk  verkstad. 

Driften  inom  en  sådan  är  vanligen  uppdelad  på  så 
olikartade  slag  af  arbeten  och  omkostnaderna  äro  af  så 
olika  natur  att  de  ingalunda  kunna  jämnställas  eller  jämnt 
fördelas  utan  hänsyn  till  arbetets  art.  Det  är  därför  ej 
längre  nog  med  att  bokföringen  af  omkostnaderna  blott 
konstaterar  dessas  summa  under  en  viss  tidsperiod,  utan 
därjämte  måste  densamma  så  ordnas  att  däraf  samtidigt 
framgår,  huru  de  äro  fördelade  på  de  olika  underafdel- 
ningar  af  driften,  i  hvilka  denna  lämpligen  bör  med  hän¬ 
syn  till  omkostnadernas  art  sönderdelas  i  bokföringshän- 
seende.  Huru  långt  denna  uppdelning  af  omkostnaderna 
inom  mekanisk  verkstadsdrift  lämpligen  bör  sträcka  sig  be¬ 
ror  på  en  mångfald  lokala  och  speciella  förhållanden  i 
öfrigt  och  det  är  ej  möjligt  att  fastställa  allmängiltiga  nor¬ 
mer  härför,  men  torde  man  kunna  sammanföra  under  ge¬ 
mensamma  klassifikationer  dels  sådana  omkostnader  som 
äro  likartade  och  dels  öfriga  sådana  för  de  fabrikations- 
afdelningar,  som  närmast  höra  tillsammans  ehvad  läge, 
arbetsbefäl  och  driftsberoende  beträffar,  hvarom  dock  mera 
här  nedan. 

Det  säges  och  skrifves  i  våra  dagar  en  hel  del  om 
vikten  af  omsorgsfull  omkostnadsbokföring  inom  den  me¬ 
kaniska  verkstadsindustrien  och  det  s.  k.  mångsyssleri  som 
allmänt  erkännes  som  den  tyngsta  hämskon  på  densamma, 
tillskrifves  till  stor  del  bristfälligheterna  inom  den  omkost¬ 
nadsbokföring,  som  i  stort  sedt  tillämpas.  Denna  brist¬ 
fällighet  ligger  just  i  att  den  ofvan  anförda  fordran  på 
en  lämplig  och  rättvis  fördelning  af  omkostnaderna  ej 
är  uppfylld,  ty  medan  alla  erkänna  nödvändigheten  af 
deras  rena  bokförande,  är  det  ännu  ett  förvånansvärdt 
stort  antal  industrimän,  hvilka  ej  vilja  erkänna  den  utom¬ 
ordentliga  vikt,  som  ligger  uti  fördelningen  af  dem.  Och 
dock  är  saken,  synes  det,  påtaglig  och  så  lätt  att  konstatera, 
att  den  kan  med  några  enkla  exempel  förtydligas.  Sätten 
för  omkostnadernas  uppdelning  enligt  äldre,  rudimentär 
princip  äro  olika,  i  det  den  ena  verkstaden  utgår  från  att 
ett  visst  pålägg  utbetalas  på  utbetalda  arbetslöner  för  ett 
arbete  till  att  täcka  omkostnaderna,  t.  ex.  100  X,  hvilket 
är  en  mycket  ofta  använd  siffra,  en  annan  beräknar  ett 
efter  den  beräknade  omsättningen  bestämdt  procentuellt 
tillägg  på  netto  tillverkningskostnaden  (material  plus  arbete), 
och  vanligen  varierande  mellan  30  och  50  y0  e.  d.,  en 
tredje  utgår  från  åter  en  annan  efter  »erfarenhet»  grundad 
beräkning  o.  s.  v. 

Alla  dylika  jämna  och  generella  fördelningar  äro  för 
så  olikartade  arbetsförhållanden  som  existera  inom  den 
mekaniska  verkstadsindustrien  icke  rättvisa,  så  snart  till¬ 
verkningen  omfattar  mera  än  ett  slags  artiklar,  såsom  ne¬ 
danstående  exempel  visa.  Antag  att  två  slags  arbeten 
samtidigt  ingå  i  tillverkningen  i  en  maskinverkstad  af  så 
vidt  skild  natur  som  fotogenmotorer  och  enkla  ängsharfvar. 
För  utförande  af  den  första  af  dessa  tillverkningar  kräfves 
bl.  a.  användning  af  mera  eller  mindre  dyrbara  arbets¬ 
maskiner,  verktyg,  kraft,  speciellt  utbildade  förmän  och 
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ingenjörer,  ritkontor,  oljor  m.  m.(  under  det  att  arbetet 
för  den  senare  »specialitén »  hufvudsakligen  inskränker  sig 
till  enklare  smide,  någon  borrning,  montering  och  målning. 

Om  i  ett  dylikt  fall  samma  påläggsprocent  utan  åtskill¬ 
nad  beräknas  för  båda  tillverkningarna,  så  betyder  detta  att 
den  senare  får  bestrida  en  stor  del  af  de  omkostnader 
som  rätteligen  i  form  af  maskinamortering,  kraft,  verktyg, 
ritkontor,  löner  etc.  endast  tillhöra  den  förra.  Häraf 
följer  ater  att  det  blir  nödvändigt  sätta  harfvarnas  försälj¬ 
ningspris  så  högt  (förutsatt  förstås  att  ej  konkurrensen 
annorlunda  bestämmer)  att  denna  tillverkning  säkerligen 
af  sig  själf  går  tillbaka,  under  det  att  motorerna,  som 
efter  samma  beräkningsgrunder  kunna  säljas  för  billigt, 
finna  en  lätt  marknad.  När  slutligen  den  förra  tillverk¬ 
ningen  måst  upphöra  och  om  ej  någon  annan  i  dess  ställe 
kan  upptagas  för  att  aflasta  motortillverkningens  omkost¬ 
nader,  så  blifva  motorerna  dyrare  i  tillverkning,  betingande 
högre  försäljningspris  och  event.  försvårad  försäljning. 

Som  ett  exempel  för  att  visa  det  falska  i  tillämpningen 
af  ett  generellt  pålägg  utgående  i  procent  af  tillverknings¬ 
värdet  (summan  af  material  och  arbete)  kan  följande  tjäna. 
Antag  att  i  en  verkstad  utföras  två  arbeten,  det  ena  för¬ 
brukande  material  för  5  000  kr.  och  arbete  för  500  kr. 
och  det  andra  åter  material  för  500  kr.  men  arbete  för 
5000  kr.  I  båda  fallen  blir  ett  pålägg  af  30%",  kr. 

1  650,  eller  330  X  på  arbetet  för  det  förra,  men  endast 
33%  för  det  senare,  d.  v.  s.  i  förra  fallet  säkert  orimligt 
stort,  men  i  det  andra  åter  utan  tvifvel  icke  ens  närmel- 
sevis  täckande  omkostnaderna. 

Det  torde  af  ofvanstående  framgå,  hvarför  omkost- 
nadsbokföringen  för  att  lämna  korrekta  upplysningar  måste 
ordnas  så  som  ofvan  antydts. 

Huru  bör  omkostnadsbokföringen  i  stort  sett  inrättas? 

Det  har  i  det  föregående  antydningsvis  nämnts,  att 
om  en  tillverkning  omfattar  endast  en  likartad  artikel,  de 
fordringar  som  behöfva  uppställas  för  en  tillfyllestgörande 
omkostnadsbokföring  äro  mycket  enklare,  jämfördt  med 
hvad  förhållandet  blir  i  den  mån  tillverkningen  aflägsnar 
sig  från  begränsad  specialisering  och  öfvergår  till  »mång- 
syssleri»,  men  som  det  torde  vara  just  de  till  den  senare 
kategorien  hörande  verkstäderna  i  vårt  land,  som  ännu  så 
länge  gjort  de  minsta  framstegen  mot  en  tillförlitlig  om¬ 
kostnadsbokföring,  skall  ämnet  behandlas  så  generellt  som 
möjligt,  med  hänsyn  till  verkstadsdrift  i  allmänhet. 

Omkostnaderna  kunna  sålunda  uppdelas  i  två  hufvud- 
grupper,  nämligen  allmänna  eller  om  man  hellre  vill  han- 
delsomkostnader  och  verkstads-  eller  tillverkningsomkostnader. 

Allmänna  omkostnader. 

Till  dessa  höra  sådana  kostnader,  hvilka  kunna  sä¬ 
gas  vara  gemensamma  för  driften  i  dess  helhet  och  som 
rättvisligen  böra  i  lika  mån  belasta  allt  produktionsarbete 
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som  utföres  inom  verkstaden,  vare  sig  detta  tillhör  gjuteri, 
maskinverkstad,  snickeri,  smedja  e.  a. 

Till  de  allmänna  omkostnaderna  kunna  i  allmänhet 
räknas  följande  kategorier:  chefs-  och  direktionslöner, 
räntor  (beroende  dock  af  huru  event.  lån  äro  hypotiserade 
samt  äfvenså  af  särskilda  förhållanden,  så  att  det  ofta  är 
fördelaktigare  räkna  räntor  bland  tillv.  omkostnader),  aflö- 
ningar  för  affärs-  och  ingenjörskontor,  aflöning  till  natt- 
och  portvakter,  resor  och  representation  (särskild  fördel¬ 
ning  kan  dock  stundom  härvid  förekomma),  reklam  och 
kataloger  (se  föreg.  not),  ritkontorskostnader  (beroende 
dock  af  tillverkningens  art),  omkostnader  för  kontors¬ 
material,  telefon,  telegraf  etc.,  »kontorshyra»  och  städ¬ 
ning,  skatter,  läkare  (beroende  af  förhållandena)  och  för- 
eningsafgifter,  afskrifningar  å  event.  gemensamma  fastig¬ 
heter  m.  fl.  samt  slutligen  en  post  med  titel  »diverse». 

Tillverkningsomkostnader. 

Till  denna  kategori  höra  sådana  kostnader,  som  äro 
mera  eller  mindre  typiska  för  och  beroende  af  driftens 
speciella  natur  och  därför  i  allmänhet  dels  ej  äro  likar¬ 
tade  för  alla  arbetsgrenarria  tillhörande  mekanisk  verk- 
stadsrörelse,  dels  ej  böra  likformigt  fördelas  bland  dem. 

I  en  maskinverkstad,  smedja  eller  plåtslageri  räknas 
till  dessa  omkostnader  vanligen:  fastighetsomkostnader, 
löner  för  arbetsbefäl  och  verkstadsingenjörer,  smörjoljor, 
trassel,  remmar  o.  d.,  kraft,  värme,  ljus  och  vatten,  af¬ 
skrifningar  och  räntor  af  maskiner  och  verktyg,  kol  (van¬ 
ligen  smides-  och  träkol),  nyinköpta  verktyg,  tillverkning 
och  reparation  af  dylika,  reparation  af  arbetsmaskiner, 
event.  ritkostnader  och  andra  speciella  omkostnader  m.  fl. 

För  ett  gjuteri  förefinnas  de  flesta  af  ofvanstående 
poster  och  därjämte  några  andra  såsom  en  del  icke  pro¬ 
duktiva  arbeten,  t.  ex.  smältning,  handräckning,  järnets 
sönderslagning  och  transport,  sandberedning,  modellmon¬ 
tering  m.  m.  och  därjämte  diverse  material  såsom  gas¬ 
olja,  halmrep,  lera,  grafit,  sand  etc. 

I  ett  snickeri  kunna  tillverkningsomkostnaderna  till 
en  viss  grad  klassificeras  såsom  för  en  maskinverkstad 
med  en  del  modifikationer. 

Äfven  för  förråden  existera  en  del  omkostnader, 
hvilka  fördyra  det  för  fabrikationen  använda  materialet, 
innan  detta  kommer  till  den  lokal,  där  det  skall  bearbetas. 
Till  förrådsomkostnader  höra  sålunda  vanligen:  löner  för 
bokhållare  samt  för  förrådsarbetare,  omkostnader  och  amor¬ 
tering  af  event.  befintliga  spåranläggningar  (dessa  kunna 
äfven  räknas  till  de  allmänna  omkostnaderna,  beroende 
af  de  lokala  förhållandena),  lokalkostnad  eller  om  man 
hellre  vill  kalla  det  fastighetsomkostnad,  eller  lokalhyra, 
hvarom  mera  senare,  event.  räntor,  belysning,  värme,  m.  m. 

Förrådsomkostnaderna  uttagas  lämpligen  i  form  af 
ett  procentuellt  tillägg  till  resp.  varors  ursprungliga  inköps- 
eller  marknadspris.  (Forts.) 


DET  TEKNISKA  AFFÄRSLIFVET  OCH  KRAFVET  PÅ  ALLMÄNNA  HANDLINGARS 

OFFENTLIGHET. 


Ur  det  senaste  förslaget 

Det  förslag  till  ny  tryckfrihetsordning,  som  den  20 
december  1 912  afgifvits  af  särskilda  kommitterade,  inne¬ 
håller  åtskilliga  nyheter  af  allmännare  intresse  och  berör 
jämväl  ämnen,  hvilka  torde  ligga  många  af  denna  tid¬ 
skrifts  läsare  nära  och  därför  ock  kunna  vara  ägnade  att 
tilldraga  sig  deras  uppmärksamhet.  Några  frågor,  som 


till  tryckfrihetsförordning. 

kunna  antagas  vara  att  hänföra  hit,  skola  i  det  följande 
angifvas. 

I  ett  särskildt  kapitel,  det  andra,  afhandlar  förslaget 
frågan  om  allmänna  handlingars  offentlighet.  Åtskilliga  af 
de  bestämmelser,  som  härutinnan  föreslås,  äro  af  beskaf¬ 
fenhet  att  synnerligen  nära  beröra  det  tekniska  aftarslifvet. 
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För  att  rätt  angifva  räckvidden  af  dessa  är  det  nödvän¬ 
digt  att  innan  de  själfva  närmare  behandlas,  meddela 
innehållet  af  några  af  de  stadganden,  som  sträcka  sig 
öfver  vidare  delar  af  ämnet. 

Sedan  i  kapitlets  inledande  paragraf  fastslagits  den 
redan  nu  klart  gällande  grundsatsen,  att  alla  handlingar, 
som  tillhöra  statsverksamhetens  olika  grenar,  i  regel  skola 
vara  offentliga  eller,  som  det  heter,  utan  tidsutdräkt  ut¬ 
lämnas  till  den  det  äskar  i  bestyrkt  afskrift  mot  vederbör¬ 
lig  lösen  eller,  om  ej  betydande  hinder  möter,  till  afskrif- 
ning  på  stället  utan  lösen,  med  rätt  att  därefter  i  tryck 
utgifva  dem,  föreslås,  att  samma  rätt  till  afskrifning  och 
tryckning  skall  .utsträckas  till  alla  kommuners,  tingslags, 
härads  eller  läns  förvaltning  hörande  myndigheters,  repre¬ 
sentationers,  styrelsers,  nämnders,  beredningars  och  kom¬ 
mittéers  handlingar. 

Emellertid  är  detta  blott  den  ena  sidan  af  saken. 
Redan  nu  är  det  ju  en  gällande  regel,  att  offentligheten 
äfven  inom  de  områden,  där  den  härskar,  icke  är  undan¬ 
tagslös;  den  fordrar  vissa  inskränkningar.  I  samma  mån 
gränserna  för  offentlighetsprincipen  vidgas,  måste  äfven 
inskränkningarna  ökas  i  antal.  Oberoende  häraf  har  det 
föröfrigt  visat  sig  i  praktiken  påkalladt  att  foga  nya  så¬ 
dana  till  de  förut  uppställda  äfven  inom  sådana  områden, 
där  grundsatsen  om  handlingars  offentlighet  varit  obe- 
stridt  gällande.  Här  har  man  sålunda  i  främsta  rummet 
att  lägga  märke  till  det  behof  af  sekretess,  som  tränger 
sig  fram  i  samma  mån  det  allmänna  mer  och  mer  ut¬ 
vidgar  sin  verksamhet,  såsom  i  fråga  om  kommunikations- 
och  trafikmedel  af  olika  slag,  skötsel  af  skogar  och  vatten¬ 
verk  med  mera.  Ju  mer  komplicerad  rörelsen  här  blifver, 
ju  mera  staten  här  måste  träda  i  affärsförbindelse  med 
enskilda  och  ju  mer  dess  verksamhet  här  blir  jämförlig 
med  liknande  af  privat  beskaffenhet,  kanske  ibland  rent 
af  konkurrerar  med  denna,  desto  viktigare  blir  det,  att 
staten  ej  på  grund  af  en  strikt  genomförd  offentlighets¬ 
princip  så  starkt  får  sin  handlingsfrihet  bunden,  att  den 
ställes  ofördelaktigare  än  enskilda  affärsidkande.  Och  för 
den  allmänhet,  som  här  träder  i  beröring  med  staten,  blefve 
det  ock  stundom  omöjligt  att  inlåta  sig  i  affärsförbindel¬ 
ser  med  offentliga  myndigheter,  då  nödig  sekretess  sak¬ 
nades.  Härigenom  framstår  det  icke  blott  ur  synpunkten 
af  statens  eget  välförstådda  intresse,  utan  ock  för  en  be¬ 
tydande  del  af  det  af  statens  verksamhet  beroende  enskilda 
näringslifvet  som  en  viktig  angelägenhet,  att  grundsatsen 
om  offentlighet  icke  hänsynslöst  genomföres.  Visserligen 
är  det  ur  mer  än  en  synpunkt  nödigt  och  nyttigt,  att  sta¬ 
tens  företag  i  allmänhet  ske  under  offentlighetens  ljus, 
men  denna  regel  måste  hafva  sin  gräns,  betingad  af  of- 
van  angifna  förhållanden.  Uppgiften  för  lagstiftningen  på 
ifrågavarande  område  blir  därför  att  väl  afväga  den  punkt, 
där  offentlighetsprincipen  skall  upphöra  och  sekretessen 
vidtaga.  Vill  man  här  jämställa  kommunerna  med  staten, 
kompliceras  uppgiften  icke  obetydligt.  Det  vill  emellertid 
synas  som  om  det  nu  föreliggande  förslaget  lyckligt  löst 
detta  problem. 

Sedan  förslaget  uppställt  hufvudregeln  om  handlingars 
offentlighet  bland  annat  inom  de  områden,  ofvan  angif- 
vits,  •  öfvergår  det  till  att  bestämma  undantagen  från  den 
allmänna  grundsatsen.  Här  är  icke  platsen  att  rerdogöra 
för  alla  dessa;  blott  sådana,  som  ligga  den  tekniska  affärs¬ 
verksamheten  närmast,  skola  något  beröras.  Hufvudparten 
af  nu  ifrågavarande  bestämmelser  återfinnas  i  §  8  af  det 


kapitel  i  förslaget,  som  afhandlar  ämnet.  Här  heter  det  i 
moment  2:  »I  stadgad  ordning  infordrade  skriftliga  an¬ 
bud,  som  till  myndighet  inkommit  i  ärende  angående 
upphandling  eller  utförande  af  arbete  för  statens  räkning 
eller  försäljning  eller  upplåtelse  af  staten  tillhörig  egen¬ 
dom  eller  annat,  må,  innan  de  slutligen  pröfvats,  icke 
till  annan  än  anbudsgifvaren  utlämnas  i  vidare  mån  än 
för  pröfningen  befinnes  nödvändigt.  Kostnadsberäkningar 
och  prisbestämningar,  hvilka  i  dylikt  ärende  utförts  genom 
myndighets  försorg,  må  icke  utan  myndighetens  samtycke 
utlämnas,  förrän  bindande  aftal  i  ärendet  slutits.  Kom¬ 
mer  sådant  icke  till  stånd,  äge  myndigheten  besluta,  att 
de  genom  dess  försorg  i  ärendet  utförda  kostnadsberäk¬ 
ningar  och  prisbestämningar  fortfarande  må  hemlighållas 
under  högst  fem  år  från  deras  upprättande». 

Med  det  föreslagna  stadgandet  afses  att  råda  bot  för 
ett  från  flera  af  statens  egna  verk  synnerligen  öfverkia- 
gadt  missförhållande.  Då  med  gällande  offentlighetsgrund- 
sats  det  försvåras,  stundom  rentaf  omöjliggöres  för  verket 
i  fråga  att  träda  i  underhandling  med  utomstående  i  så¬ 
dana  affärsangelägenheter,  som  här  afses,  har  det  funnits 
nödigt  medgifva  sekretess.  En  sådan  är  naturligen  ock  i 
hög  grad  ägnad  att  uppmuntra  de  lojala  anbudsgifvarne. 
Såsom  det  för  närvarande  är  fallet,  blir  det  icke  möjligt 
för  dessa  att  nu  inlåta  sig  i  affärer  med  staten  utan  att 
behöfva  riskera,  att  deras  anbud  genom  att  för  konkur¬ 
renter  blifva  kända  på  illojalt  sätt  före  pröfningen  miss¬ 
tänkliggöras  och  kritiseras  samt  slutligen  förkastas  för  att 
därpå  vid  förnyadt  infordrande  af  anbud  underbjudas. 
Det  har,  såsom  kommittén  upplyser,  också  redan  nu 
praktiserats  inom  några  ämbetsverk,  att  anbuden  icke 
hållas  för  allmänheten  tillgängliga  omedelbart  efter  deras 
öppnande  utan  först,  sedan  de  företagits  till  pröfning. 
Vid  sidan  af  lagen  har  man  sålunda  sökt  reda  sig  ur 
de  värsta  svårigheterna.  I  ett  afseende  har  gällande  en¬ 
treprenadförordning  rentut  föreskrifvit  sekretess,  ehuru  det 
kan  vara  tvifvel  underkastadt,  i  hvilken  mån  föreskriften 
gäller  mot  tryckfrihetsförordningens  stadgande  om  offent¬ 
lighet.  Detta  afser  sådana  prisbestämningar  och  kost- 
nadsförslag,  som  verket  har  att  uppgöra  hufvudsakligen 
till  sin  egen  ledning  vid  pröfning  af  anbud  och  hvilka 
enligt  nämnda  föreskrift  ej  få  offentliggöras,  innan  den 
anbudspröfning  försiggått,  vid  hvilken  de  skola  tjäna  till 
ledning,  därest  ej  beträffande  kostnadsförslag  sådant  be¬ 
kantgörande  erfordras  med  afseende  å  ärendets  beskaffenhet. 
Ifrågavarande  föreskrift  har  nu  föreslagits  till  klart  och 
uttryckligt  reglerande,  såsom  af  ofvan  anförda  bestämmelse 
synas. 

Gäller  det  nu  sagda  sekretessen  i  fråga  om  de  till 
grund  för  själfva  affärsuppgörelsen  liggande  handlingar,  är 
uppenbart  samma  behof  gällande,  måhända  i  än  högre 
grad,  beträffande  sådana  handlingar,  som  sammanhänga 
med  affären  och  belysa  den.  Här  har  man  att  göra  med 
dels  sådana  handlingar,  som  härröra  från  den  anbuds- 
gifvande  parten,  dels  sådana,  som  tillhöra  motparten,  staten. 
De  förra  kunna  naturligen  ofta  vara  af  sådan  art,  att  de 
belysa  eller  rent  af  erfordras  för  att  angifva  anbudet. 
Kartor,  prof,  modeller,  ritningar  och  tekniska  beskrifningar 
äro  att  hänföra  hit.  Där  de  ingifvits  i  ärende  angående 
förvärf  eller  annat  för  statens  räkning  eller  angående  ut¬ 
förande  af  arbete  för  statens  behof,  tarfva  de  ofta  i  hög 
grad  skydd  mot  offentliggörande.  Hellre  än  att  riskera  detta 
underlåter  vederbörande  att  inlåta  sig  i  affären,  ehuru  han 
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i  själfva  verket  kanske  därpå  till  sist  blir  lidande.  Än  mer 
kan  staten  diabbas  at  förlusten  af  en  redbar  entreprenör. 
Det  behof  af  sekretess,  som  här  föreligger,  tillgodoser  för¬ 
slaget  på  följande  sätt. 

Har  förbehåll  gjorts  af  vederbörande  om  ifrågava¬ 
rande  handlingars  hemlighållande,  må  de  icke  utlämnas, 
så  länge  detta  förbehåll  är  gällande  i  vidare  mån  än  för 
ärendets  pröfning  erfordras,  förrän  tio  år  förflutit  efter  det 
de  till  myndigheten  ingåfvos.  Det  kan  måhända  häremot 
göras  gällande,  att  den  medgifna  befogenheten  att  trots 
uttryckligt  förbehåll  om  sekretess  utlämna  handlingen  är 
väl  sväfvande  angifven  med  uttrycket  »i  den  mån  ären¬ 
dets  pröfning  det  erfordrar»  för  att  bereda  vederbörande 
anbudsgifvare  den  trygghet  mot  offentliggörande,  som  han 
förbehållit  sig.  Emot  den  föreslagna  tiden  af  tio  år  torde 
däremot  knappast  nagon  befogad  invändning  kunna  göras. 
Ytterligare  en  inskränkning  i  sekretessen  är  uppställd. 
Sedan  bindande  aftal  kommit  till  stånd,  är  förbehåll  om 
hemlighållande  icke  gällande  i  fråga  om  handling,  som 
legat  till  grund  fcr  aftalet.  Då  det  emellertid  lätt  kan 
tänkas  inträffa,  att  i  en  och  samma  handling  äro  samman¬ 
förda  förhållanden  af  olika  art,  men  handlingen  i  allt 
fäll  är  den,  som  ligger  till  grund  för  aftalet,  blir  den 
därefter  offentlig  i  sin  helhet.  För  anbudsgifvare  bör  detta 
föranleda,  att  de  i  skilda  handlingar  uppdela  de  olika 
beståndsdelarna  i  anbudet. 

Staten,  å  sin  sida,  har  äfven  här  befogade  sekretess¬ 
intressen.  I  fråga  om  dess  tekniskt  industriella  förvalt¬ 
ning  har  detta  särskildt  framhållits  af  telegrafstyrelsen* 
Just  sådana  detaljhandlingar,  hvarom  nyss  nämnts,  böra 
här  vara  skyddade.  Staten  ställes  eljest  bland  annat  i 
konkurrensen  alltför  svagt.  Har  handling  af  nu  angifven 
art  genom  sådan  myndighets  försorg,  hvilken  handhafver 
dylik  förvaltning,  upprättats  för  att  användas  för  dess 
räkning,  må  den  enligt  förslaget  icke  utlämnas  utan  myn¬ 
dighetens  samtycke,  förrän  tio  år  förflutit  efter  dess  upp¬ 
rättande. 

Såsom  redan  i  inledningen  nämndes,  hafva  kommuner 
och  dylika  korporationer  i  fråga  om  skyldighet  att  hålla 
handlingar  offentliga,  likställts  med  staten.  Ofvan  angifna 
inskränkningar  i  publicitetsprincipen  hafva  också  helt  na¬ 
turligt  gjorts  tillämpliga  för  dem.  Det  återstår  att  se, 
huruvida  de  härmed  äro  tillfredsställda. 

Nära  de  områden  af  kommersiell  eller  industriell 


natur,  för  hvilka  ofvan  angifna  bestämmelser  äro  afsedda 
faller  äfven  den  rörelse,  staten  drifver  inom  sin  trafik- 
verksamhet  vid  järnvägar  och  post.  Härvid  kommer  sta¬ 
ten  i  den  kraftigaste  beröring  med  affärslifvet;  många  af 
dess  olika  faser  afspegla  sig  här.  Den  enskilda  affärs¬ 
mannens  varu försändelser,  mängden  afsända  varor,  deras 
beskaffenhet  och  destinationsort  framgå  af  järnvägarnas 
fraktjournaler.  För  konkurrenter  finns  här  ett  område,  där 
offentligheten  kan  lämna  tillgång  till  värdefulla  upplysnin¬ 
gar,  hvilka  sedan  bakom  trafikantens  rygg  kunna  begagnas 
till  hans  skada.  Det  har  också  förekommit  att  så  skett 
och  att  järnvägsstyrelsen  ansett  sig  böra  förhindra  sådant 
genom  införande  af  sekretess.  Sedan  dess  befogenhet  här¬ 
till  blifvit  bestridd,  har  styrelsen  särskildt  framhållit  önsk¬ 
värdheten  af  sadana  förändrade  bestämmelser  i  tryckfri¬ 
hetsförordningen,  som  möjliggjorde  nödigt  hemlighållande. 
Behofvet  häraf  har  ock  papekats  af  handelskamrarna  i 
Stockholm  och  Göteborg  med  flera.  Liknande  förhållan¬ 
den  förekomma  äfven  vid  postverket  i  det  särskildt  offent¬ 
lighet  angående  försända  penningebelopp  affärsmän  emellan 
kan  för  konkurrenterna  röja  sadant,  som  icke  bort  komma 
till  deras  kännedom.  Generalpoststyrelsen  har  i  ämbets- 
utlåtande  understrukit  detta.  Med  hänsyn  härtill  har  kom¬ 
mittén  föreslagit,  att  de  vid  statens  järnvägar  och  postverket 
förda  anteckningar  och  journaler,  samt  öfriga  handlingar  an¬ 
gående  hvad  där  befordras  eller  behandlas,  icke  må,  i  hvad 
de  angå  enskildes  affärsförhållanden,  utlämnas  i  andra  fall 
än  allmän  lag  eller  författning  stadgar,  förrän  två  år  förflutit 
från  handlingens  datum,  därest  ej  med  hänsyn  till  de  förhål¬ 
landen,  hvarunder  utlämnande  ifrågasättes,  kan  antagas,  att 
desamma  icke  komma  att  missbrukas  till  skada  för  den, 
som  däri  afses.  För  vinnande  af  trygghet  härutinnan  må 
vid  utlämnandet  kunna  göras  de  förbehåll,  som  pröfvas 
nödiga. 

Af  öfriga  stadganden  som  föreslagits  till  bevarande 
af  nödig  sekretess,  är  att  märka  en  bestämmelse,  som  vä¬ 
sentligt  ansluter  sig  till  nu  gällande  i  fråga  om  handlingar 
i  ärende  angående  patentansökningar.  Beträffande  hem¬ 
lighållande  af  vissa  hos  yrkesinspektionen  förvarade  hand¬ 
lingar  liksom  om  utlämnande  från  post-  och  telegrafver¬ 
ken  af  försändelser,  telegram  och  handlingar,  genom  hvil- 
kas  bekantgörande  bref ,  telegram-  eller  telefonhemligheten 
kränkes,  hänvisas  till  hvad  härom  särskildt  kan  vara  eller 
blifva  stadgadt.  Lars  Rabenius. 


KAMRAT-STIPENDIEFONDER 

Sammanhållningen  inom  de  olika  årskurserna  af  från 
Tekniska  Högskolan  utgångna  elever  har  varit  och  är  den 
bästa  möjliga,  därom  vittna  de  för  hvarje  år  återkommande 
kamratmöten,  som  af  de  olika  årskurserna  bruka  hållas 
hvart  femte  eller  hvart  tionde  år. 

Den  stämning,  som  rader  vid  dessa  möten  känneteck¬ 
nas  särskildt  af  den  glädje,  som  deltagarne  finna  i  att 
återse  hvarandra,  och  icke  så  sällan  utspelas  därvid  både 
komiska  och  rörande  scener  vid  möte  mellan  tvänne,  som 
kanske  under  studietiden  hållit  mycket  tillsammans,  men 
som  sedermera  helt  tappat  bort  hvarandra  och  nu  plöts¬ 
ligt  åter  befinna  sig  ansikte  mot  ansikte.  Minnet  af  studie¬ 
tidens  både  glädje  och  motigheter  väckes  till  nytt  lif,  tan¬ 
ken  ledes  hän  till  ofta  nog  långt  förgångna  tider,  och 


VID  TEKNISKA  HÖGSKOLAN, 

kamraterna  återvända  från  mötet  med  uppfriskadt  sinne 
till  hvardagslifvets  slit  och  släp.  Så  hafva  dess  möten  för 
mången  fått  en  äfven  i  praktiskt  hänseende  nog  så  stor 
betydelse,  och  det  är  därför  icke  underligt,  att  de  stän 
digt  aterkomma  och  äfven  besökas  af  de  flesta,  som  äga 
möjlighet  att  infinna  sig. 

Vid  det  35-årsmöte,  som  nästlidna  vår  afhölls  af  års¬ 
kursen  1874 — 1877  väcktes  ett  förslag  att  gifva  dessa 
möten  en  ännu  större  praktiskt  betydelse  genom  att  vid 
dem  insamla  medel,  att  öfverlämnas  till  styrelsen  för  Tek¬ 
niska  Högskolan  för  att  af  räntan  därpå  bilda  stipendier, 
afsedda  att  af  eleverna  själfva  utdelas  till  den  eller  dem, 
som  de  ansåge  mest  förtjänta. 

Vid  förslagets  framställande  betonades  emellertid  skarpt 
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af  förslagsställaren,  att  dessa  bidrag  skulle  vara  fullkomligt 
frivilliga,  så  att  ingen  på  något  sätt  skulle  anse  sig  tvungen 
hvarken  att  ge  något  alls  eller  ge  mera  än,  hvad  han  ansåg 
sig  kunna  utan  olägenhet  undvara.  Insamlingen  bör  icke 
heller  ske  efter  någon  lista,  utan  slanten  —  eller  sedeln 

_  lägges  ned  i  en  hatt,  som  går  laget  rundt,  slutsumman 

räknas  upp,  och  tre  af  de  närvarande  utses  att  öfverlämna 
medlen  till  Tekniska  Högskolans  styrelse  jämte  en  af  dem 
undertecknad  handling  med  innehåll,  att  årskursen  vid 
kamratmötet  ifråga  insamlat  beloppet  till  fonden  för  kam¬ 
ratstipendier  vid  Tekniska  Högskolan. 

Förslaget  mottogs  af  de  församlade  kamraterna  med 
odelad  sympati  och  på  stående  fot  insamlades  ungefär 
300  kr.;  vid  det  af  årskursen  1888  —  1892  dagen  därpå 
hållna  2 o-årsmötet  samlades  för  samma  ändamål  öfver  200  kr. 

Antages  att  hvarje  årskurs  håller  minst  5  dylika  kam¬ 
ratmöten,  skulle  således  minst  5  möten  aterkomma  för 
hvarje  år,  och  om  då  alla  dessa  möten  vilja  företaga  en 
dylik  insamling,  skall  under  årens  lopp  en  mycket  afse- 
värd  summa  kunna  insamlas. 

Undertecknade,  som  vid  förenämnda  35-årsmöte  fingo 
i  uppdrag  ej  mindre  att  utarbeta  bestämmelser  för  fondens 
förvaltning  i  enlighet  med  vid  mötet  uttalade  grunder  än 
äfven  att  föra  frågan  vidare  framåt,  få  härmed  till  de 
årskurser,  som  afhålla  minnesfester  ställa  den  uppmaningen 
att  ihågkomma  ifrågavarande  fond. 

De  af  oss  på  grund  af  ofvannämnda  uppdrag  utarbe¬ 
tade  stadgarna  äro  af  följande  lydelse: 

Stadgar  för  Tekniska  Högskolans  kamrat=stipendiefonder. 

S  T- 

Fonderna,  hvilkas  första  grundplåt  lades  genom  fri¬ 
villig  insamling  vid  det  kamtatmöte,  som  våren  1912  hölls 
mellan  de  elever,  som  utgått  från  Teknologiska  Institutet 
år  1877,  äro  afsedda  att  bildas  genom  liknande  bidrag 
insamlade  af  kamrater  från  Teknologiska  Institutet  eller 
Tekniska  Högskolan  vid  årligen  återkommande  kamrat¬ 
möten. 

§  2. 

Fonderna  hafva  till  ändamål  att  genom  ränteafkast- 
ningen  åstadkomma  stipendier. 

Valet  af  stipendiat  sker  vid  vårterminens  slut  af  ele¬ 
verna  i  lägsta  årskursen  på  sätt  här  nedan  i  §  4  säges 
och  till  stipendiat  utses  den  af  kamraterna  i  samma  års¬ 
kurs,  som  därtill  anses  mest  värdig.  Dock  må  härvid 
endast  sådan  elev  ifrågakomma,  som  är  i  verkligt  behof 
af  studiehjälp. 

§  3- 

Den  årskurs,  som  varit  i  tur  att  enligt  §  2  tillsätta 
stipendiat,  äger  att  under  de  återstående  studieåren  vid 
högskolan  bestämma  öfver  samma  stipendium  och  bör  där¬ 
vid  —  för  såvidt  ej  nya  omständigheter  inträffat,  som 
motivera  en  ändring  —  helst  samma  elev  innehafva  sti¬ 
pendiet  under  sin  återstående  studietid  vid  högskolan. 

Hafva  sådana  omständigheter  däremot  förekommit, 
som  gjort  stipendiaten  mindre  ägnad  att  vidare  uppbära 
stipendiet,  må  högskolans  kansli  å  skriftlig  anmälan,  un¬ 
dertecknad  af  minst  10  elever,  tillhörande  ifrågavarande 
årskurs,  föranstalta  om  förnyad  omröstning. 

§  4. 

Utseende  af  stipendiat  skall  ske  vid  sammankomst 
mellan  kamraterna,  hvilken  sammankomst  skall  utlysas 


minst  en  vecka  i  förväg  af  högskolans  kansli  genom  offent¬ 
ligt  anslag  inom  högskolan.  Vid  sammankomsten,  som 
skall  vara  besökt  af  minst  halfva  antalet  elever  inom  be¬ 
träffande  årskurs,  ledes  förhandlingarna  af  därtill  utsedd 
ordförande,  som  jämte  2:ne  justeringsmän  skola  hafva  att 
justera  protokollet. 

Valet  af  stipendiat  sker  med  slutna  sedlar  och  enkel 
pluralitet. 

§  5-  % 

Så  snart  genom  insamling  och  ränteafkastning  ett  be¬ 
lopp  af  10  000  kronor  bildats,  afsättes  detta  belopp  sasom 
en  fond  för  sig,  hvaraf  årliga  räntan  utdelas  pa  sätt  i 
§§  2  och  3  omförmäles.  Medel,  som  hädanefter  fortfa¬ 
rande  insamlas  enligt  §  1,  användes  i  mån  af  deras  till¬ 
växt  till  bildande  af  nya  fonder  på  10  000  kronor,  med 
hvilka  förfares  på  enahanda  sätt,  som  med  den  först  bil¬ 
dade. 

S  6- 

Fonderna  förvaltas  på  samma  sätt  som  Tekniska  Hög¬ 
skolans  öfriga  stipendiefonder  af  högskolans  styrelse,  som 
äfven  har  att  vid  höstterminens  början  utlämna  stipendium 
till  den,  som  med  protokollsutdrag  styrker  sig  vara  därtill 
berättigad. 

Skulle  styrelsen  finna  den  utsedda  stipendiaten  ovär¬ 
dig  att  erhålla  stipendiet,  skall  på  styrelsens  meddelande 
härom  val  af  annan  stipendiat  företagas  enligt  §  4. 

S  7. 

Kungl.  Tekniska  Högskolans  styrelse  må  äga  rätt  att 
använda  nyinsamlade  medel  till  de  redan  bildade  fonder¬ 
nas  ökande  utöfver  10  000  kronor  för  att  såmedelst  mot¬ 
verka  följderna  af  penningevärdets  fall. 

Stockholm  den  1  maj  1913. 

Tom  Bergendal.  F.  Forsberg.  Oscar  Nycander. 


Högskolans  myndigheter,  till  hvilka  en  framställning 
i  ofvannämnda  syfte  riktats,  hafva  ställt  sig  välvilligt  till 
förslaget,  som  sålunda  torde  förverkligas  enligt  dessa  grund¬ 
linjer. 


SVÅRIGHETERNA  INOM  VERKSTADS¬ 
INDUSTRIEN. 

Ett  genmäle. 

I  Teknisk  Tidskrifts  majhäfte  för  mekanik  finnes  in¬ 
förd  en  af  ing.  G.  A.  Blume  författad  artikel,  som,  ehuru 
densamma  innehåller  åtskilligt  riktigt  och  tänkvärdt,  dock 
äfven  ger  uttryck  åt  en  uppfattning,  hvilken  synes  mig  ej 
böra  få  stå  oemotsagd.  I  artikeln  i  fråga,  säges  nämligen 
på  sida  59  ordagrant  följande:  »Godt,  det  finnes  åtmin¬ 
stone  två  medel,  som  kunna  tillgripas. 

Det  ena  är  att  genomdrifva  en  lag,  enligt  hvilken 
verkstäderna  arbeta  under  koncession  såsom  nu  t.  ex.  järn- 
och  spårvägar. 

Se  till,  att  att  vi  ändtligen  få  ett  departement  för 
handel  och  industri  och  låt  alla  nya  verkstadsföretag  dit 
inlämna  sin  koncessionsansökan  med  uppgift  om  de  tillverk¬ 
ningar  man  ämnar  slå  sig  på  nu  och  inom  viss  tid,  samt 
de  förutsättningar  man  anser  sig  äga,  och  låt  det  sedan 
bero  på  departementets  oväldiga  undersökningar,  huruvida 
skäl  förefinnas  att  öka  antalet  verkstadsföretag. 
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Tanken  kan  ju  synas  som  ett  allt  för  stort  ingrepp 
i  individens  handlingsfrihet,  men  i  våra  dagar  ser  man 
ju  främst  till  landets  och  det  allmännas  väl  och  för  dem 
får  individens  stå  tillbaka.  Staten  ingriper  ju  numera  allt 
mer  i  nationens  produktiva  arbete,  så  att  ett  utdragande 
af  konsekvenserna  i  den  riktning,  som  ofvan  antydts  är 
måhända  ej  så  fullkomligt  absurdt. » 

Denna  uppfattning  synes  mig  just  »fullkomligt  absurd» 
och  därtill,  särskildt  under  nuvarande  förhållanden,  synner¬ 
ligen  betänklig,  då  den  lätt  kan  (och  säkerligen  kommer 
att)  gifva  vatten  på  kvarnen  i  de  kretsar,  som  med  all 
makt  sträfva  efter  att  genom  koncessionssystem  och  andra 
restriktiva  åtgärder  på  allt  sätt  klafbinda  vårt  lands  fria 
ekonomiska  utveckling. 

Då  Teknisk  Tidskrifts  Redaktion,  som  väl  ej  lämp¬ 
ligen  kunde  neka  införandet  af  artikeln  i  fråga,  låtit  där¬ 
vid  bero  utan  att  för  egen  del  taga  afstånd  från  nämnda 
del  af  densamma,  och  då  en  tystnad  lätt  kunde  uppfattas 
som  ett  godtagande,  vill  jag  i  egenskap  af  medlem  af 
Teknisk  Tidskrifts  Redaktionsutskott  för  min  del  nedlägga 
min  kraftigaste  protest  mot  herr  Blumes  ofvan  citerade 
uttalande. 

Det  är  ej  min  mening  att  härigenom  ingå  i  någon 
diskussion  med  författaren. 

Jag  vet  mycket  väl,  att  åtskilliga  personer  i  likhet 
med  hvad  herr  B.  i  detta  fall  synes  göra,  anse  statsingripande 
som  snart  sagdt  ett  universalmedel  mot  allt  ondt  i  sam¬ 
hället,  men  jag  vet  äfven  af  erfarenhet,  att  en  diskussion 
i  denna  fråga,  om  den  öfverhufvud  skall  tjäna  någonting 
till,  hvarken  genom  sitt  innehåll  eller  genom  sin  omfatt= 
ning,  passar  för  Teknisk  Tidskrifts  spalter. 

Detta  oaktadt  anser  jag  mig  skyldig  att  i  korthet 
anföra  några  af  de  viktigaste  af  de  skäl,  på  hvilka  jag 
grundar  min  ofvan  afgifna  protest.  Först  vill  jag  därvid 
framhålla  den  stora  faran  af  ett  alltför  stort  utsträckande 
af  statens  befogenhet,  särskildt  på  det  ekonomiska  om¬ 
rådet. 

Vi  ingenjörer  och  industrimän  böra  i  förlitande  på 
vår  egen  tekniska  och  administrativa  förmåga  söka  själfva 
öfvervinna  industriens  svårigheter.  Det  är  ett  bevis  för 
svaghet  och  själfuppgifvelse,  när  man  inför  mötande  svå¬ 
righeter  ropar  på  kontroll,  koncession,  förbud  o.  d.  Rätts¬ 
säkerheten,  skydd  för  lif  och  egendom,  gällande  aftals 
helgd,  allmänhetens  värnande  för  lögnaktig  reklam  m.  m. 
åligger  staten,  men  för  ett  stäfjande  af  hvar  mans  fria  rätt 
att,  såsom  han  bäst  finner,  inom  lagens  gränser  utnyttja 
sin  förmåga  i  tekniskt,  administrativt  och  ekonomiskt  af- 
seende  torde  hvar  och  en  betacka  sig,  som  ej  mist  för¬ 
troendet  till  den  egna  kraften. 

Vidare !  Äfven  om  en  statskontroll  af  industriens 
utveckling  vore  lämplig  under  förutsättning  af  en  fullt 
opartisk  och  sakkunnig  öfvervakande  myndighet,  så  hvar 
skall  man  fa  garantier,  att  denna  verkligen  fyller  nämnda 
förutsättningar? 

Det  är  enligt  min  mening  stor  fara  värdt,  att  ett 
blifvande  industridepartement  komme  att  indragas  i  de 
Jagspolitiska  striderna  och  att  sålunda  åsikter,  som  väl 
uinde  vara  ett  härskande  politiskt  parti  behagliga,  men 
dit  annat  än  gagneliga  för  industriens  utveckling,  blefve 
Je  afgörande.  Eller  är  det  någon  orimlighet  att  förut- 
>atta,  att  ett  statsdepartement  kan  dirigeras  i  en  riktning, 
■om  allt  annat  än  öfverensstämmer  med  önskningarna  och 
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sträfvandena  hos  det  öfvervägande  flertalet  af  dem,  som 
omedelbart  beröras  af  dess  verksamhet? 

Slutligen!  Om  ett  opartiskt  och  sakkunnigt  ingripande 
i  antydd  riktning  skulle  ske,  komme  det  väl  i  de  flesta 
fall  att  bestå  däri,  att  ny  konkurrens  hindrades  uppkomma 
inom  förut  för  starkt  engagerade  marknader.  Detta  är  ju 
ofta  önskvärdt,  men  är  det  det  alltid?  Har  det  inte  ofta 
händt,  att  en  kraftig  och  duglig  person  trots  svår  kon¬ 
kurrens  lyckats  bryta  sig  en  bana  och  föra  fram  ett  före¬ 
tag  till  en  god  ekonomisk  ställning?  För  visso.  Detta 
är  naturligtvis  obehagligt  för  de  äldre,  som  ej  kunna  för¬ 
svara  sin  position,  men  kunna  de  ej  detta  trots  fördelen 
af  att  vara  tidigare  ute,  så  må  de  såsom  mindre  lifskraf- 
tiga  gå  under. 

Man  kan  ju  anmärka,  att  det  varit  bättre,  om  nämnda 
kraftiga  man  slagit  in  på  en  annan  bana,  men  alla  dug¬ 
liga  män  äro  ej  skapade  att  bryta  nya  banor  och  äfven 
den  skickligaste  är  i  första  rummet  hänvisade  att  arbeta 
inom  det  fack,  till  hvilket  hans  föregående  utbildning  hän¬ 
visar  honom. 

Jag  hoppas  ingen  missförstår  mig  därhän,  att  jag  med 
det  föregående  vill  taga  mångsyssleriet  och  den  okalky¬ 
lerade  konkurrensen  i  försvar.  Tvärtom!  Ingen  kan  skar¬ 
pare  än  jag  utdöma  dessa  osunda  företeelser. 

Hvad  jag  vill  säga  är  endast: 

Låt  det  ekonomiska  lifvet  själft  råda  bot  för  missför¬ 
hållandena  och  lat  ej  denna  reella  gallring  ersättas  af  en 

mera  eller  mindre  formell  statskontroll,  som  ibland _ till 

skada  —  skulle  kunna  släppa  fram  mindervärdiga  företag 
och  ibland  —  till  vida  större  skada  —  kunna  undertrycka 
lifskraftiga  sadana.  Erik  Aug.  Eorsberg. 


Då  Teknisk  Tidskrifts  redaktion  godhetsfullt  låtit  mig 
taga  del  af  öfveringenjör  Forsbergs  ofvanstående  genmäle 
vill  jag  i  egenskap  af  den  berörda  uppsatsens  författare 
tillägga  några  ord'  för  att  klargöra  min  ståndpunkt  vis  å 
vis  den  del  däraf,  som  genmälet  berör  utan  att  därmed 
afse  inledandet  af  någon  ytterligare  diskussion  i  saken. 

Då  öfveringenjör  Forsberg  drager  den  slutsatsen  att 
jag,  liksom  förhållandet  ju  är  med  åtskilliga  personer,  an¬ 
ser  statsingripande  som  ett  universalmedel  till  afhjälpande 
af  samhällets  alla  brister,  beror  detta  naturligtvis  på  att 
han,  förmodligen  emedan  mitt  uttryckssätt  varit  otydligt, 
sett  i  detsamma  ej  enbart  ett  enkelt  påvisande  af  en  möj¬ 
lig  utväg  till  afhjälpande  af  verkstadsindustriens  ohejdade 
inbördes  konkurrens,  utan  därjämte  fattat  att  tillgripandet 
af  en  sådan  utväg  skulle  öfverensstämma  med  författarens 
personliga  åsikter. 

Att  så  emellertid  ingalunda  är  fallet  torde  framgå  af 
hvad  i  uppsatsen  säges  i  de  rader,  som  följa  omedelbart 
efter  det  af  öfveringenjör  Forsberg  gjorda  citatet,  nämli¬ 
gen:  »Men  bäst  är  ju,  att  verkstadsindustrien  själf  tager 
sin  sak  om  hand  och  åstadkommer  den  ordning  som  be- 
höfs,  och  det  andra  och  säkraste  medlet  härtill  ligger  en¬ 
ligt  författarens  mening  i  trustbildningar». 

Medan  jag  sålunda  för  egen  del  fullt  väl  delar  herr 
Forsbergs  åsikt  att  industrimännen  själfva  böra  söka  öfver¬ 
vinna  sina  svårigheter,  kan  jag  dock  ej  underlåta  att  af 
tidsströmningarna  i  våra  dagar  få  det  bestämda  intrycket 
det  den  tid  ej  är  så  långt  aflägsen,  då  statens  ingripande 
kommer  att  beröra  industrien  ännu  djupare  än  hittills  och 
det  var  med  tanke  därpå  som  jag  ansåg  mig  kunna  säga 
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att  »ett  utdragande  af  konsekvenserna  i  den  riktning  som 
antydts  måhända  ej  är  så  fullkomligt  absurt». 

Industrimännen  hafva  åtminstone  hittills  ej  varit  en 
politisk  makt,  och  för  att  dämma  den  modärna  socialise- 
rande  strömmen  skulle  nog  kräfvas  mycket  starka  damm¬ 
luckor.  G-  Blume. 


TEKNISKA  FÖRENINGAR 


NORRKÖPINGS  POLYTEKNISKA  FÖRENING 

höll  den  24  maj  sitt  ordinarie  majsammanträde  å  Standard 
Hotell  under  ordförandeskap  af  ingenjör  T.  Wigelius. 

Efter  en  del  smärre  angelägenheter  förrättades  val  af 
sekreterare  efter  ingenjör  E.  Persoune,  hvilken  på  grund  af 
afresa  från  staden  afsagt  sig  uppdraget,  och  valdes  i  hans 
ställe  ingenjör  N.  Almér.  Till  klubbmästare  efter  den  nye 
sekreteraren  valdes  ingenjör  J.  Söderström. 

Omedelbart  efter  sammanträdet  företogs  en  resa  till  Lin¬ 
köping,  där  föreningen  på  inbjudan  af  Östergötlands  Tekniska 
Förening  i  Linköping  besåg  slakthuset  och  renhållningsverket, 
h varjämte  en  utflykt  med  extratåg  gjordes  till  den  under  bygg¬ 
nad  varande  Odensfors  kraftanläggning  vid  Svartån.  Ar. 

SKÅNSKA  INGENJÖRSKLUBBEN 

höll  sitt  vårsammanträde  lördagen  den  24  maj.  Syrgasfabriken 
Flytande  luft  besågs. 

Löjtnant  G.  C.  Faxe  demonstrerade  först  tillverkningen 
af  flytande  syre  och  visade  de  härför  använda  maskinerna. 
Härpå  företogs  en  del  experiment  med  den  flytande  gasen,  vi¬ 
sande  dess  inverkan  på  olika  föremål.  Så  t.  ex.  blef  en  mjuk 
gummislang  efter  neddoppning  i  vätskan  fullständigt  hårdfru- 
sen  och  spröd.  Samma  förvandling  undergick  äfven  kött  etc. 

Föredraganden  redogjorde  härpå  för  framställningen  af 
Dissousgasen  och  visade  dess  användning  till  svetsning  och 
skärning  af  järn  samt  för  en  del  af  direktör  Gustaf  Daléns 
uppfinningar  för  fyrbelysuiug.  Dessutom  demonstrerades  in- 
halationsapparter  för  syre  samt  för  andra  ämnen,  äfvensom  en 
del  apparater  för  olika  belysningsändamål  såsom  strålkastare, 
lampor  för  skioptikon-  och  biografapparater  m.  m. 


FRIA  UTTALANDEN 


Undervisningen  vid  Tekniska  Högskolan. 

Jag  vill  härmed  lämna  några  ord  till  svar  på  Teknisk  Hög¬ 
skolans  elevers  i  fackskolan  för  Väg-  och  Vattenbyggnad  önske¬ 
mål  rörande  den  högre  tekniska  undervisningen  i  hvad  angår 
ämnet  fysik,  för  hvilket  jag  i  sista  hand  är  ansvarig. 

Angående  detta  ämne  förekomma  i  en  af  dem  utsänd 
broschyr1  flera  olika  uttryck.  De  meddelade  kunskaperna  i 
ämnet  anses  såsom  i  viss  mån  otillräckliga  (sid.  7),  undervis¬ 
ningen  torde  kunna  »betraktas  som  en  delvis  något  fördjupande 
repetition  af  skolkursens  olika  delar  af  fysiken»,  och  i  samma 
stycke:  —  —  —  »att  denna  omfattande  repetition  må  bortfalla 
och  ersättas  med  ett  enbart  fördjupande  af  undervisningen  i 
de  delar  af  fysiken,  som  för  oss  blifva  af  mera  direkt  nytta 
för  framtiden»  (sid.  8).  Det  är  svårt  att  finna  ett  sammanhang 
mellan  dessa  olika  uttryck.  Samtidigt  föreslår  prof.  J.  G. 
Richert,  att  ämnet  helt  och  hållet  slopas  från  Väg-  och  Vat¬ 
tenbyggarnas  program,  då  »den  undervisning,  som  numera 
meddelas  i  elementarläroverken  torde  vara  tillräcklig  för  en 
väg-  och  vattenbyggares  allmänna  utbildning». 

Hvad  beträffar  undervisningens  kvalitet,  om  den  är  »delvis 
något  fördjupande»  eller  »omfattande»,  vill  eller  kan  jag  icke 
yttra  mig,  att  göra  den  enbart  fördjupande  i  de  delar  af  fy¬ 
siken,  som  särskildt  för  väg-  och  vattenbyggare  blifva  af  mera 
direkt  nytta  för  framtiden,  är  icke  möjligt,  så  länge  kursen  i 
fysik  måste  vara  gemensam  för  olika  fackskolor.  Dessutom 
torde  det  vara  svårt  för  en  elev  vid  Tekn.  Högskolau  att  af- 
göra,  hvilka  delar  af  fysiken  blifva  af  mera  direkt  nytta  för 
framtiden,  på  den  indirekta  nyttan  tyckes  ingen  tänka. 

1  Redogörelse  för  denna  se  Teknisk  Tidskrift  Veckoupplagan 
1913,  häft.  20,  sid.  165.  »Den  högre  tekniska  undervisningen.» 


Det  har  under  de  14  år  jag  har  haft  min  verksamhet  vid 
Tekn.  Högskolan  alltid  varit  min  åsikt,  att  väg-  och  vatten¬ 
byggarna  skulle  kunna  hafva  nog  af  de  kunskaper  i  fysik,  som 
de  böra  äga  vid  inträdet,  d.  v.  s.  som  de  erhållit  från  lärover¬ 
ken,  ehuru  dessa  äro  nog  så  olika,  och  jag  har  gjort  uppre¬ 
pade  försök  i  denna  riktning,  så  mycket  mera,  som  jag  alltid 
kunnat  iakttaga,  hurusom  just  väg-  och  vattenbyggarna  varit 
de  minst  intresserade  af  ämnet.  Sedan  emellertid  den  k.  kom¬ 
mittén  för  den  högre  tekniska  undervisningens  ordnande  ut¬ 
talat  en  alldeles  motsatt  åsikt  och  ökat  programmet  för  ifråga¬ 
varande  fackskola  med  laborationsöfningar  från  och  med  inne¬ 
varande  år,  så  torde  allt  tal  om  slopandet  af  undervisningen  i 
fysik  vid  Tekn.  Högskolan  för  väg-  och  vattenbyggarna  för 
en  längre  tid  vara  ett  slag  i  luften. 

I  samband  härmed  vill  jag  nämna,  att  jag  för  5  å  6  år 
sedan  i  denna  angelägenhet  talade  med  en  af  hufvudlärarna 
i  fackskolan  för  Väg-  och  Vattenbyggnadskonst  och  därvid 
såsom  min  åsikt  framhöll,  att  eleverna  i  denna  fackskola  torde 
kunna  hafva  nog  af  sina  kunskaper  i  fysik  från  läroverken, 
och  att  de  därför  kunde  slippa  detta  ämne  för  att  använda 
tiden  till  något  för  dem  nödvändigare.  Svaret  blef:  »nej,  de 
behöfva  så  innerligen  väl  högskolekursen  i  fysik,  och  för  öfrigt 
hafva  de  så  godt  om  tid,  att  de  mycket  väl  kunna  stå  ut  där¬ 
med».  Så  kunna  åsikterna  på  kort  tid  ändras,  ty  den  ifråga¬ 
varande  hufvudläraren  var  —  —  —  prof.  J.  G.  Richert. 

Stockholm  i  maj  1913.  Pehr  af  Bjerkén. 


Genmäle  till  professor  af  Bjerkén. 

Högskolelärarnes  argument  i  diskussionen  om  undervis¬ 
ningens  ordnande  bestå  till  stor  del  i  skvallerhistorier  om,  hvad 
jag  sagt  och  gjort  för  många  år  sedan.  Jag  kan  ej  minnas 
alla  mina  yttranden  vid  lärarekollegiets  diskussioner;  men  jag 
minnes  alldeles  bestämdt  ett  tillfälle,  då  jag  framhöll  såsom 
miu  åsikt,  att  undervisningen  i  fysik  borde  vara  frivillig  för 
eleverna  i  fackskolan  för  väg-  och  vattenbyggnadskonst,  hvar- 
vid  jag  fick  understöd  af  professor  af  Bjerkén,  men  rönte  mot¬ 
stånd  af  en  annan  hufvudlärare.  Förmodligen  är  det  med  den 
senare,  som  professor  af  Bjerkén  nu  förväxlat  mig. 

I  sakligt  afseende  är  emellertid  professor  af  Bjerkéns  ut¬ 
talande  af  stor  betydelse,  då  han  äfven  nu  upprepade  gånger 
förklarar,  att  undervisningen  i  fysik  är  obehöflig  för  väg-  och 
vattenbyggare.  För  detta  kraftiga  och  orädda  inlägg  ber  jag 
att  till  honom  få  framföra  min  djupt  kända  tacksamhet. 

Stockholm  i  maj  1913.  _/.  G.  Richert. 


PERSONAL-NOTISER 


Grufingenjör  C.  I.  Asplund  i  norra  bergmästaredistiiktet 
har  förordnats  att  uppehålla  bergmästaretjänsten  i  nämnda 
distrikt. 

* 

Civilingenjör  Hilding  Andersson,  förut  hos  Nya  A.-B. 
Statlnnos,  nu  hos  Maschinenfabrik  Ludwig  Nobel,  A.  G.,  St. 
Petersburg. 

* 

Ing.  G.  Kjellander,  förut  afdelningschef  vid  Hässleholms 
Mek.  Verkstad,  innehar  konstruktionsbyrå  för  transportanord¬ 
ningar,  järn-  och  plåt-konstruktioner  i  Stockholm. 

* 

Ing.  J.  W.  H.  Hamilton  i  ingenjörsfirman  Hamilton  & 
Hansell,  New  York  är  f.  n.  på  några  månaders  besök  i  hem¬ 
landet  för  att  undersöka  möjligheterna  för  användandet  i  Sverige 
och  öfriga  Europa  af  Greenawalts  metod  för  sintring  af  mag 
netitslagg.  Adress  under  vistelsen  i  Stockholm;  Torstensons 
gatan  12. 


TEKNOLOGFÖRENINGENS  BIBLIOTEK 
OCH  BOKFÖRVÄRF 


Som  gåfva  har  öfverlämnats  Gäfe — Dala  järnvägar  1855  — 19°9 
Historik  utarbetad  till  femtio-årsdagen  af  järnvägens  öppnande  föi 
trafik  till  Falun. 


OF  THE 

UN I VERS1TY  OF  1LL1NQ1 


TEKNISK  TIDSKRIFT 

1913*  14  JUNI  VECKOUPPLAGAN43  ÅRG.  •  HÅFT.  24 

=  Hufvudredaktör :  G.  HOLMBERGER  *  Redaktör:  NILS  CRONSTFDT.  —  — 

INNEHÅLL:  Den  högre  tekniska  undervisningen:  Framtidsutsikter,  af  löjtnant  H.  N.  Pallin;  Industriell  omkostnadsberäkning,  af  ing. 
G.  A.  Blume;  B.  Schuchardt  f;  Max  Sievert  f;  Tekniska  föreningar;  Personal-notiser;  Inkomna  reseberättelser;  Kataloger  och  broschyrer. 

Centraltryckeriet  T  ~  !  " 

Stockholm  1913 


DEN  HÖGRE  TEKNISKA  UNDERVISNINGEN. 

Framtidsutsikter. 


I  alla  tider  och  länder  har  man  iakttagit,  att  utveck¬ 
lingen  rör  sig  i  vågor.  Från  en  högre  ståndpunkt  sjunker 
den  mot  en  lägre  för  att  sedan  åter  stiga.  Detta  allmänt 
kända  förhållande  åtföljes  af  vissa  karakteristiska  företeel¬ 
ser,  h vilka  äro  osvikliga  tecken  på  blomstring  eller  förfall. 
—  Tecken  på  blomstring  äro  framför  allt,  att  de  olika 
talanger  och  snillen,  hvilka  alltid  finnas  mer  eller  mindre 
rikligt,  framlockas  af  gynnsamma  omständigheter,  lifligt 
besjälade  af  sann  hänförelse  för  sina  olika  vetenskaper 
och  konster,  till  gagn  för  alla,  samt  en  härur  flytande 
naturlig  kraft  hos  de  styrande,  hvilka  därigenom  segerrikt 
och  redan  i  sin  linda  kunna  kväfva  alla  försök  att  skapa 
splittring  och  svaghet  —  med  ett  ord  framstående  män, 
omkring  hvilka  alla  goda  vetenskapens,  konstens  och  tek¬ 
nikens  arbetare  kunna  samlas  i  fri  och  öppen  känsla  af 
sin  skaparekraft.  —  Härtill  kommer  en  karakteristisk  or¬ 
ganisation,  som  utmärkes  af  enkelhet  och  klarhet,  och  som 
framför  allt  tar  hänsyn  till  människornas  föga  komplicerade 
natur,  sammanställd  med  deras  nästan  obegränsade  anpass¬ 
ningsförmåga. 

Tecken  på  förfall  äro  åter  de  stora  förmågornas  suc¬ 
cessiva  försvinnande  från  skådeplatsen,  medelmåttighetens 
tilltagande  makt  och  betydelse,  det  därur  flytande  berät¬ 
tigade  missnöjet,  som  aldrig  kan  kväfvas  och  slutligen  åter 
skall  leda  till  blomstring,  samt  den  naturliga  kraftens  er¬ 
sättning  med  svaghet  och  intriger.  —  Slutligen  hör  därtill 
en  organisationens  komplicering,  byråkratisering,  differen¬ 
tiering  och  specialisering,  ända  till  öfverdrift,  hvilket  slut¬ 
ligen  kan  leda  till  dess  upplösning. 

För  den,  som  undrar,  hvarför  dessa  från  all  historia 
bekanta  förhållanden  anföras  i  detta  sammanhang,  skall 
skälet  härför  blifva  klargjordt  genom  det  belysande  exempel, 
som  den  högre  tekniska  undervisningen  i  vårt  land  för  när¬ 
varande  ger  på  en  af  dessa  riktningar. 

Ännu  för  ett  eller  annat  decennium  sedan  var  Tekni¬ 
ska  Högskolan  säte  för  en  europeiskt  ryktbar  tekniskt-veten- 
skaplig  forskning.  De  lysande  namn,  som  då  vid  Högskolan 
representerade  teknikens  olika  grenar,  förde  utvecklingen 
framåt  och  skördade  ära  och  framgång  åt  hela  den  sven¬ 
ska  tekniken  samt  gjorde  vårt  land  och  dess  ingenjörer 
högt  aktade  för  sina  kunskaper  öfver  hela  världen. 

Sådan  är  dock  ej  längre  Tekniska  Högskolan.  Många 
bland  de  stora  förmågorna  hafva  gått  sin  väg,  och  den 
dag  som  i  dag  är,  befinner  sig  Tekniska  Högskolan  så 
djupt  under  denna  lysande  ståndpunkt,  att  man  icke  utan 
grämelse  kan  se,  hur  tillämpningen  af  ofvan  antydda,  all¬ 
männa  lagar  pekar  mot  ett  starkt  förfall,  som  försumpat 
hela  vår  förr  så  ryktbara  tekniska  undervisning. 


$  Det  är  icke  svårt  att  steg  för  steg  följa  och  kon¬ 
statera  orsakerna  till  och  bevisen  för  detta  tillstånd.  — 
Jag  skall  dock  icke  upptaga  plats  med  att  här  onyttigt 
upprepa  hvad  som  är  kändt  af  alla  initierade  och  för 
öfrigt  säges  man  och  man  emellan  om  dessa  förhållanden, 
utan  endast  kategoriskt  och  så  koncentreradt  som  möjligt 
konstatera  faktum  samt  därtill  anknyta  några  synpunkter 
på  en  reformering. 

Tekniska  Högskolan  befinner  sig  efter  sin  förra  blom¬ 
string  i  en  naturlig  utförsbacke.  Dess  framstående  män, 
som  gått  sin  väg,  hafva  icke  alltid  kunnat  ersättas  med 
lika  värdiga  efterföljare.  Sådana  saknas  aldrig.  Det  är 
endast  ogynnsamma  tillfällen  och  medelmåttiga  förhållan¬ 
den,  som  tidvis  kunna  hindra  deras  utveckling.  Denna 
inträdande  medelmåttighet  har  därför  måst  tillgripa  intrigen 
för  att  hålla  sig  uppe  och  skapa  sig  ett  artificiellt  anseende. 
Detta  åter  har  medfört  en  lätt  förklarlig  skuggrädsla  för  de 
verkliga  förmågor,  som  vilja  framträda  och  kunna  för¬ 
dunkla  de  maktägandes  anseende,  hvarför  äfven  den  miss¬ 
hagliga  förmågan  hejdas,  på  ett  sätt  som  länder  Högskolan 
och  hela  vårt  land  till  skada. 

Det  är  karakteristiskt  under  en  sådan  period,  att  frå¬ 
gan  om  undervisningen  vid  Tekniska  Högskolan  och  för 
öfrigt  hela  den  tekniska  undervisningens  ordnande  bragts 
på  tal.  Dels  har  den  på  grund  af  nu  relaterade  förhål¬ 
landen  framställt  sig  själf,  dels  kan  den,  direkt  utnyttjad 
i  ändlösa  och  mattande  diskussioner  om  de  rätta  formerna 
för  en  omorganisation,  med  sådan  lätthet  bringas  att  skjuta 
åt  sidan  de  verkliga  orsakerna  till  detta  beklagliga  tillstånd. 

I  dessa  olika  frågors  rationella  lösning  ligger  emeller¬ 
tid  äfven  möjligheten  till  en  rättelse  af  rådande  missför¬ 
hållanden,  enär  det  inträdda  förfallet  och  alla  dess  orsaker 
samt  alla  därmed  förbundna  undervisnings-  och  organisa¬ 
tionsfrågor  sammanstråla  till  en  gemensam  brännpunkt,  ur 
hvilken  riktlinjerna  för  en  reformering  kunna  erhållas. 

Den  högre  tekniska  undervisningens  ordnande  och  an¬ 
passning  till  nyare  tiders  kraf,  särskildt  med  hänsyn  till 
den  ekonomiska  utbildningen,  hvarom  frågan  på  sistone 
närmast  rört  sig,  hänger  nämligen  intimt  ihop  med  den 
likaledes  aktuella  frågan  om  den  lägre  tekniska  undervis¬ 
ningen,  hvilka  två  spörsmål  tillsammans  med  frågan  om 
lärlings-  och  handtverksutbildningens  ordnande  utgöra  en 
organisk  serie  af  problem,  hvilkas  fortskridande  integrering 
måste  verkställas  efter  så  enkla  och  praktiska  linjer  som 
möjligt  och  på  sådant  sätt,  att  intet  led  bör  ordnas  utan 
nödig  hänsyn  till  de  ledande  principerna  för  den  tekniska 
undervisningen  i  dess  helhet. 

Jag  tillåter  mig  här  nedan  i  korthet  skissera  några 
allmänna  synpunkter,  enligt  hvilka  dessa  frågor  måhända 
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torde  kunna  lösas,  det  rådande  förfallet  hejdas  och  den 
tekniska  undervisningen  ställas  på  en  rationellare  samt 
mera  praktiskt-vetenskaplig  ståndpunkt  än  för  närvarande 
är  fallet. 

Lärlingsundervisningen  bör  ordnas  väsentligen  blott 
med  hänsyn  till  att  utbilda  och  öka  antalet  skickliga  yrkes- 
arbetare,  den  tekniska  elementarutbildningen  likaledes  endast 
med  hänsyn  till  utbildning  af  skickliga  verkmästare  och 
motsvarande  yrkesmän  samt  den  högre  tekniska  undervis¬ 
ningen  endast  till  utbildning  af  skickliga  ingenjörer  (arki¬ 
tekter)  och  såsom  högsta  bildningsinstitut  inom  facket  dess¬ 
utom  till  teknikens  vetenskapliga  utveckling,  som  för  öfrigt 
går  hand  i  hand  med  dess  förstnämnda  uppgift. 

Dessa  olika  led  af  den  tekniska  undervisningen  böra 
strängt  fasthålla  vid  sina  särskilda  uppgifter.  För  de 
olika  slag  af  tekniker,  hvilka  intaga  mellan-  eller  chefs¬ 
ställningar,  böra  naturlig  begåfning,  anpassningsförmåga 
och  förvärfvad  erfarenhet  vara  de  kompletterande  medlen 
att  komma  därhän. 

Statens  intresse  ligger  nämligen  däri,  att  hvar  och  en 
blir  ställd  på  den  plats,  där  hans  relativa  duglighet  i  sam¬ 
verkan  med  andra  medborgare  blir  nyttigast  för  landet, 
och  staten  har  följaktligen  intet  intresse  af  att  utbilda 
någon  högre  än  till  denna  plats,  ej  heller  fullständigare, 
än  att  han  tvingas  till  att  själf  i  praktiken  fullborda  sin 
speciella  utbildning  med  hänsyn  till  sin  personliga  läggning 
och  de  oberäkneliga  omständigheter,  i  hvilka  han  försättes 
efter  utbildningstidens  slut. 

Häraf  följer,  som  viktiga  slutsatser  —  utom  nödvän¬ 
digheten  af  en  väl  ordnad  rekrytering  —  dels  att  staten 
bör  begränsa  elevantalet  alltefter  som  undervisningen  blir 
högre,  dels  att  undervisningen  ej  bör  upplösas  i  alltför 
många  fack,  utan  i  stället  uppdelas  i  ett  färre  antal  obli¬ 
gatoriska  ämnen  samt  ett  större  antal  fakultativa  ämnen, 
bland  hvilka  senare  eleven  må  äga  skyldighet  att  utvälja 
ett  bestämdt  antal. 

Samtidigt  därmed  bör  slutligen  den  tekniska  undervis¬ 
ningen  utefter  hela  linjen  i  lämpligast  möjliga  utsträckning 
anpassas  efter  tidens  kraf  och  i  samband  därmed  i  alla 
afseenden  hållas  på  högsta  möjliga  nivå,  framför  allt  be¬ 
träffande  den  undervisning,  som  har  att  främja  teknikens 
vetenskapliga  utveckling. 

Efter  framläggande  af  dessa  allmänna  synpunkter  ber 
jag  med  ett  par  ord  få  anknyta  det  ofvan  sagda  till  den 
kritik,  som  nyligen  så  kraftigt  bidragit  till  att  kasta  ljus 
öfver  förhållandena  inom  den  högre  tekniska  undervisningen 
i  vårt  land. 

I  en  uppseväckande,  synnerligen  intressant  och  inom 
svensk  industri  ryktbar  vorden  opinionsyttring  har  ett 
antal  framstående  industrimän  brutit  stafven  öfver  un¬ 
dervisningsförhållandena  vid  Tekniska  Högskolan,  därvid 
samlande  sina  skiftande  anmärkningar  i  ett  klander  mot 
den  föga  ekonomiska  läggning,  som  utmärker  undervisnin¬ 
gen  därstädes.  De  särskilda  anmärkningar,  som  fogats  till 
denna  skrifvelse,  häntyda  emellertid  med  en  otvetydig  klar¬ 
het  mera  på  det  rådande  förfallet  vid  Högskolan,  än  på 
denna  speciella  detaljfråga,  som  fått  utgöra  hufvudmomen- 
tet  och  i  själfva  verket  äfven  utgör  så  att  säga  de  olika 
anmärkningarnas  gemensamma  tyngdpunkt. 

För  hvarje  ärligt  omdöme,  som  är  invigdt  i  förhål¬ 
landena  och  ser  på  vårt  lands  bästa,  råder  intet  tvifvel 
om  det  berättigade  i  dessa  grafva  anmärkningar,  hvilka 
med  sådan  klarhet  ådagalägga  symptom,  af  hvilka  diag¬ 
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nosen  ställer  sig  själf,  enligt  hvad  som  påvisats  i  början 
af  detta  anförande. 

Ehuru  vikten  af  de  ekonomiska  synpunkternas  till¬ 
varatagande  vid  undervisningen,  vida  mer  än  nu  är  fallet, 
torde  vara  obestridlig,  är  det  därför  icke  härpå,  som  huf- 
vudvikten  vid  den  högre  tekniska  undervisningens  refor¬ 
mering  bör  läggas. 

Hvad  som  ligger  oändligt  mycket  större  vikt  vid,  är 
att  undervisningen  icke  måtte  vidare  försumpas,  utan  att 
den  reformeras  efter  klara  och  enkla  linjer  samt  upp- 
ryckes  till  en  verkligt  hög  och  skapande  nivå,  såsom  det 
är  nödvändigt  för  en  teknisk  högskola,  som  skall  kunna 
fylla  sin  uppgift.  Den  måste  därför  hafva  till  sitt  förfo¬ 
gande  de  yppersta  lärarekrafter,  som  kunna  erhållas  — 
vetenskapsmän,  afslipade  i  praktiken  och  med  sinne  och 
kärlek  för  teknisk- vetenskaplig  forskning.  Endast  härige¬ 
nom  kan  de  utgångna  elevernas  kvalitet  åter  höjas,  endast 
på  detta  sätt  skall  man  få  se  den  svenska  ingenjörskårens 
utbildning  åter  uppblomstra! 

Sedan  kunna  de  ekonomiska  synpunkterna  tillgodo¬ 
ses  genom  ett  försiktigt  afvägdt  upptagande  af  ekonomiska 
och  administrativa  ämnen  i  läroplanerna.  Och  de,  hvilka 
sedermera  oberäknadt  kunna  få  till  uppgift  att  handskas 
mera  med  dylika  uppgifter  än  med  rent  tekniska  eller  ve¬ 
tenskapliga  sådana,  må  därefter,  antingen  genom  naturliga 
förutsättningar  eller  genom  att  brottas  med  lifvet,  fullända 
sin  utbildning  och  därigenom  rekrytera  den  fåtaliga  skara, 
hvars  uppgift  det  är  att  genom  ihärdighet,  mod  och  kall- 
blodighet  ekonomiskt  leda  och  genom  sin  företagsamhet 
utveckla  vårt  lands  teknik  och  industri.  Om  man  i  öfrigt 
inskränker  sig  till  att  bibringa  samtliga  elever  —  så  långt 
som  detta  är  möjligt  —  sinne  för  ordning  och  disciplin, 
såsom  två  blott  alltför  sällsynta,  men  för  all  framgång 
fundamentala  egenskaper,  skall  man  hafva  tillräckligt  väl 
grundlagt  deras  ekonomiska  och  administrativa  utbildning. 

De  ekonomiska  synpunkternas  tillvaratagande  vid  tek¬ 
nisk  undervisning  har  redan  i  utlandet  sedan  lång  tid  till¬ 
baka  genomgått  en  liknande  utveckling  som  hemma  i  Sverige, 
och  man  har  där  i  allmänhet  med  framgång  löst  dessa 
frågor  på  nu  antydda  sätt.  Men  för  att  ställa  de  tekni¬ 
ska  högskolorna  på  deras  rätta  plats  och  höja  deras  nyt¬ 
tiga  produktion  anföres  ständigt  som  verksammaste  medel, 
att  höja  lärarekårens  kvalitet,  hvadan  man  äfven  öfverallt 
på  kontinenten  kan  iakttaga,  hur  de  tekniska  högskolorna 
öfverbjuda  hvarandra  för  att  värfva  det  yppersta,  som  inom 
respektive  områden  kan  erhållas. 

Vill  man  därför  gjuta  nytt  blod  i  den  tekniska  under¬ 
visningen  i  Sverige,  bör  man  börja  med  att  ordna  rekry¬ 
teringen  —  såväl  af  elever  som  lärare  —  och  för  detta 
ändamål  se  till  att  respektive  läroinstanser  draga  åt  sig 
det  för  dem  lämpligaste  materialet.  Hvad  eleverna  be¬ 
träffa,  bör  detta  hufvudsakligen  ske  genom  begränsning 
af  antalet,  allteftersom  undervisningen  blir  högre,  samt 
ökning  af  fordringarna  på  utöfvad  praktik,  i  den  mån  som 
undervisningen  blir  mer  elementär.  —  Vid  Tekniska  Hög¬ 
skolan  bör  —  i  samband  med  begränsning  af  elevantalet 
—  äfven  där  på  lämpligt  sätt  skärpas  fordringarna  på  ut¬ 
öfvad  praktisk  verksamhet.  Vidare  bör  man  inom  hvarje 
fackskola  göra  vissa  specialämnen  obligatoriska  och  de 
öfriga  fakultativa,  på  sådant  sätt  att  eleven  skall  vara  un¬ 
derkastad  examen  blott  i  ett  mindre  antal  af  de  senare 
och  efter  eget  val.  Slutligen  böra  för  alla  fackskolor  ge- 
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mensamma  ekonomiska  och  administrativa  ämnen,  delvis 
obligatoriska,  delvis  fakultativa  upptagas  i  läroplanerna. 

Men  först  och  sist  måste  Högskolan  utefter  hela  linjen 
återställas  på  en  verkligt  vetenskaplig  nivå  och  lärarekåren 
rekryteras  efter  moderna  principer  samt  därför  med  alla 
till  buds  stående  medel,  utan  hänsyn  till  enskilda  intressen, 
kompletteras  med  de  yppersta  lärarekrafter,  som  inom  vårt 


land  i  hvarje  särskildt  fall  kunna  uppbringas,  på  det  att 
salunda  vår  tekniska  högskola  måtte  räddas  från  det  för¬ 
fall,  som  gifvit  upphof  till  det  nu  rådande  starka  och  uppen¬ 
barligen  allmänt  utbredda  missnöjet. 

Florens,  mars  1913. 

H.  N.  Pallin, 

löjtnant. 


INDUSTRIELL  OMKOSTNADSBERÄKNING. 

Med  hufvudsaklig  hänsyn  till  verkstadsdrift. 


Af  ing.  G. 

Sedan  vi  sålunda  redogjort  för  arten  och  indelningen 
af  de  vanligen  förekommande  omkostnaderna,  skola  vi 
härnäst  något  närmare  söka  klargöra: 

Huru  omkostnaderna  konstateras  såväl  till  belopp 

som  slag. 

För  detta  ändamål  kunna  olika  system  följas,  men 
har  författaren  funnit  det  lämpligt  att  för  bokföringens 
öfversiktlighet  genom  litterering  och  olika  böcker  först 
skilja  på  de  två  olika  hufvudgrupperna  af  omkostnader 
näml. :  de  allmänna-  och  tillverkningsomkostnader,  samt, 
om  driftens  omfattning  så  gör  det  erforderligt,  likaså  helt 
skilja  på  det  senare  slaget  af  omkostnader,  hvad  vissa 
grupper  af  de  olika  verkstadsafdelningarna  beträffa,  så  att 
som  ofvan  antydts,  maskinverkstad  och  event.  smedja, 
plåtslageri  och  monteringsafdelning  bilda  en  grupp,  snickeri 
likaså  en,  gjuteri  en  och  därjämte  förråden  en. 

Beträffande  förrådsomkostnadernas  bokförande  kunna 
ofta  med  skäl  olika  synpunkter  framläggas,  beroende  af 
driftens  art.  Sålunda  kan  det  stundom  vara  mera  prak¬ 
tiskt  att  hänföra  alla  förrådsomkostnader  tillsammans  med 
de  allmänna  omkostnaderna  och  sålunda  fördela  dem  lika 
öfver  allt  arbete  oafsedt  i  hvilken  afdelning  det  utföres, 
hvarvid  de  olika  arbetena  för  användt  material  endast  de¬ 
biteras  de  rena  materialkostnaderna. 

Inom  hvarje  hufvudgrupp  eller  littera  äro  vidare  de 
olika  omkostnadsposterna  numrerade  och  för  ledning  vid 
inkommande  fakturors  och  kassautbetalningars  införande  i 
omkostnadsbokföringen  åsättas  verifikationerna  motsvarande 
beteckning.  För  detta  ändamål  och  till  ledning  vid  för¬ 
delningen  böra  förteckningar  uppgöras,  upptagande  de 
olika  slagen  af  omkostnader  och  dessas  nummer  inom 
hvarje  grupp. 

För  samma  ändamål  uppläggas  ett  visst  antal  s.  k. 
stående  beställningsnummer,  på  hvilka  föras  alla  för  egna 
ändamål  utförda  arbetens  kostnader  och  från  hvilka  öfver- 
föringen  till  vederbörande  omkostnadskonto  lätt  kan  verk¬ 
ställas.  Emedan  inkommande  fakturor  samt  utbetalningar 
emellertid  för  bokföring  först  gå  till  anteckning  i  och  för 
hufvudbokföringen,  kunna  de  belopp  som  äro  hänförliga 
till  omkostnader  lämpligen  först,  försedda  med  ofvan  an¬ 
förda  beteckningar,  införas  i  en  gemensam  bok,  från 
hvilken  de  därefter  införas  på  resp.  omkostnadskonto,  och 
hvilken  därföre  så  att  säga  bildar  grunden  för  den  detal¬ 
jerade  omkostnadsbokföringen. 

Beträffande  en  del  af  de  i  det  föregående  uppräk¬ 
nade  omkostnadsposternas  omfattning  och  särskiljande 
torde  några  förklarande  ord  vara  på  sin  plats. 


A.  Blume. 

(Forts.  fr.  sid.  185.) 

Hvad  räntors  inräknande  bland  omkostnader  angår 
torde  flera  olika  åsikter  föreligga.  Så  t.  ex.  förordas  af 
flera  författare  att  öfverhufvudtaget  en  viss  ränta  på  i  rö¬ 
relsen  nedlagdt  kapital  alltid  bör  inberäknas  som  en  den¬ 
samma  betungande  omkostnad  och  att  denna  sålunda  till¬ 
sammans  med  öfriga  omkostnader  bör  fördelas  på  arbets¬ 
kostnaderna,  enligt  andra  åter  böra  olika  slag  af  arbete  i 
form  af  en  omkostnadspost  betungas  med  räntan  på  i 
resp.  byggnad  eller  maskin  nedlagdt  kapital.  Detta  senare 
beräkningssätt  äger  särskildt  fog  för  sig  vid  fabrikationer 
där  vissa  delar  af  arbetet  erfordra  relativt  dyrbara  ma¬ 
skiner  eller  byggnader,  så  att  väsentlig  skillnad  i  omkost¬ 
nadernas  storlek  däraf  orsakas.  Eljes  torde  det  rättaste, 
hvad  allmänna  räntor  beträffar,  vara  att  som  omkostnad 
endast  räkna  sådana  på  gäld,  under  det  att  räntor  på  så¬ 
dant  kapital  som  nedlagts  i  form  af  aktie-  eller  insatt  rö¬ 
relsekapital  först  kunna  utgå  ur  en  eventuell  vinst. 

Med  kontorshyra  afses  i  detta  fall  de  kostnader,  som 
representeras  af  reparationer  och  afskrifningar  å  samt 
eventuellt  räntor  på  inteckningar  i  kontorsfastighet. 

Med  den  under  tillverkningsomkostnaderna  upptagna 
posten,  hvilken  dels  betecknas  som  fastighetsomkostnader 
och  dels  senare  som  lokalhyra,  afses  enahanda  kostnader 
som  ofvan  angifvits  i  afseende  på  kontorshyra. 

Ofvan  har  som  en  till  förrådskostnaderna  hänförlig 
post  upptagits  vidmakthållande  och  amortering  af  event. 
spåranordningar.  Huruvida  denna  utgift  kan  anses  böra 
påläggas  förråden,  d.  v.  s.  de  obearbetade  materialen  en¬ 
bart,  måste  själffallet  bero  af  driftens  natur  och  de  lokala 
förhållandena.  Om  ett  gjuteri  ingår  i  anläggningen,  upp¬ 
läggas  i  allmänhet  ej  dess  råmaterial  i  samma  förråd  som 
öfriga  verkstadens  råvaror  utan  förvaras  i  och  invid  gju- 
teriet,  hvilket  ofta  betjänas  af  särskildt  spårsystem,  och 
att  i  ett  sådant  fall  räkna  transportvägarnas  vidmakthål¬ 
lande  och  amortering  till  de  gemensamma  och  lika  för¬ 
delade  omkostnaderna  torde  ej  vara  fullt  korrekt  (Un¬ 
dantag  kunna  dock  göras  äfven  i  dylika  fall.)  Förhål¬ 
landet  gäller  ju  emellertid  i  ännu  högre  grad  om  öfriga 
med  materialförrådens  skötande  förbundna  kostnader.  Be¬ 
träffande  inberäknandet  af  räntor  å  i  råvaror  nedlagdt 
kapital  torde  till  skillnad  från  hvad  förut  sagdts,  dessa 
rätteligen  böra  direkt  belasta  resp.  varor  och  kunna  på¬ 
läggas  genom  särskild  kalkylbokföring. 

Omkostnadernas  fördelning  på  olika  slag  af  arbeten  och 
sätten  för  deras  täckande. 

Beträffande  fördelningen  af  omkostnaderna  hafva  of¬ 
van  några  antydningar  gjorts.  De  allmänna  omkostnaderna 
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fördelas  sålunda  lika  på  alla  de  olika  fabrikationsafdel- 
ningarna. 

Tillverkningsomkostnaderna  fördelas  enligt  två  hufvud- 
principer  nämligen  dels  så,  att  de  poster  hvilka  kunna 
utan  vidare  direkt  påbördas  en  viss  afdelning  blifva  förda 
på  dess  resp.  omkostnadsnummer,  dels  efter  på  förhand 
uppgjordt  och  periodvis  kontrolleradt  fördelningsschema. 
Så  kunna  t.  ex.  fastighetsomkostnaderna  vanligen  direkt 
hänföras  till  en  viss  afdelning  och  likaså  löner  till  verk¬ 
mästare  och  arbetsförmän,  afskrifningar  och  reparationer 
å  arbetsmaskiner  och  verktyg  etc.,  men  för  andra  ater 
måste  en  viss  fördelningsgrund  följas.  Detta  gäller  sålunda 
verkstadsingenjörens  aflöning,  smörjoljor,  remmar,  trassel 
o.  d..  hvilka  dock  likaledes  kunna  utlämnas  mot  kvitto 
endast  och  användningsstället  sålunda  omedelbart  konsta¬ 
teras,  diverse  ofta  gemensamma  förbrukningar  såsom  koks, 
träkol,  m.  m.  På  sådant  sätt  förhåller  det  sig  äfven 
vanligen  med  de  viktiga  posterna  kraft,  värme  och  belys¬ 
ning,  hvilka  ju  oftast  utgå  från  en  central.  Förbrukningen 
af  elektrisk  ström  för  belysning  och  kraft  kan  antingen  be¬ 
stämmas  genom  mätare  för  de  olika  afdelningarna  om  den 
på  därför  lämpligt  sätt  förmedlas,  men  om  detta  ej  gene¬ 
rellt  är  förhållandet  måste  för  kraftförbrukningen  liksom 
för  värmen  (om  denna  är  centraliserad)  en  fördelnings- 
plan  uppgöras. 

På  sätt  ofvan  antydts  kunna  sålunda  såväl  de  all¬ 
männa  som  tillverkningsomkostnaderna  bestämmas  saväl 
till  summa  som  till  belopp  för  de  olika  fabriksafdelningarna. 

Till  täckande  af  de  i  begreppet  omkostnader  inne¬ 
fattade  utgifterna  måste  vid  beräknandet  af  verkstadens 
totala  kostnader  för  utförande  af  resp.  arbeten  eller  till¬ 
verkningar  vissa  s.  k.  pålägg  göras  utöfver  materialkostna¬ 
derna  och  de  för  arbetet  direkt  utbetalta  arbetslönerna 
och  dessa  pålägg  måste  gifvas  en  sådan  form  att  de 
komma  att  på  ett  rättvist  och  mot  verkligheten  så  nära 
som  möjligt  svarande  sätt  öka  de  rena  s.  k.  produktiva 
kostnaderna. 

I  allmänhet  täckas  därför  omkostnaderna  genom  pro¬ 
centuella  pålägg  på  de  produktiva  arbetslönerna,  ehuru 
äfven  andra  beräkningsgrunder  för  några  fabrikationsgre- 
nar  användas.  För  bestämmande  af  denna  de  olika  verk- 
stadsafdelningarna  tillkommande  s.  k.  »påläggsprocent» 
går  man  lämpligen  tillväga  på  följande  sätt: 

Från  summan  af  under  en  viss  tid,  t.  ex.  ett  kvartal, 
utbetalda  arbetslöner  inom  hvarje  afdelning  afdrages  det 
belopp  som  betalats  för  egna  och  icke  produktiva  arbeten, 
hvilket  fås  från  de  ofvan  nämnda  »stående»  beställnings- 
numren,  då  resten  representerar  summan  af  produktiva 
arbetslöner  för  afdelningarna  under  kvartalet.  På  dessa 
fördelas  procentuellt  summan  af  deras  tillverkningsomkost- 
nader  under  samma  tid  och  blir  kvoten  pålägget  som  sva¬ 
rar  mot  detsamma. 

De  allmänna  omkostnaderna  åter  fördelas  som  förut 
sagdt  jämnt,  men  på  summan  af  de  produktiva  lönerna 
och  tillverkningsomkostnaderna  för  hela  verkstaden  under 
samma  tidsperiod.  Genom  sammanslagning  af  båda  på¬ 
läggen  erhålles  den  slutliga  »påläggsprocenten»  för  hvarje 
afdelnings  arbete. 

För  vissa  grenar  af  verkstadsdriften  kan  det  emeller¬ 
tid  med  skäl  ifrågasättas  om  omkostnaderna  lämpligast 
böra  täckas  genom  dylikt  procentuellt  pålägg  på  de  pro¬ 
duktiva  arbetslönerna  och  om  ej  hellre  någon  annan  be¬ 
räkningsgrund  har  mera  fog  för  sig. 


Detta  torde  t.  ex.  gälla  gjuteridriften,  hufvudsakligen 
på  grund  af  att  det  där  egentligen  är  ganska  svårt  att 
bestämma  skillnaden  emellan  produktivt  och  icke  produk¬ 
tivt  arbete.  Under  det  att  den  ene  håller  före  att  endast 
formningsarbetet  skall  anses  produktivt  och  allt  annat  icke 
produktivt,  anser  en  annan  med  lika  stort  berättigande 
att  förutom  formningen  äfven  kärntillverkningen  och  rens¬ 
ningen  hör  till  den  förra  kategorien.  Ett  ensidigt  tilläm- 
pande  af  ett  pålägg  på  arbetslönerna  blir  af  detta  skäl 
och  på  grund  af  den  i  allmänhet  stora  variationen  i  för¬ 
hållandet  mellan  erforderligt  arbete  för  formning,  kärntill- 
verkning  och  rensning  för  olika  slag  af  beställningsarbeten, 
knappast  rättvis  eller  svarande  mot  verkligheten.  Enligt 
författarens  åsikt  är  det  därför  för  gjuteridrift  ofta  rättare 
att  låta  omkostnaderna  täckas  genom  pålägg  beräknade  till 
vissa  kostnader  per  kg.  af  tillverkadt  gjutgods,  samt  med 
hänsyn  tagen  till  om  formningsarbetet  utföres  för  hand 
eller  på  formningsmaskiner,  under  det  att  de  mest  variabla 
arbetslönerna,  näml.  formning  och  kärntillverkning  enbart 
anses  som  produktiva  arbetskostnader  och  vid  de  totala 
arbetskostnadernas  uträknande  ingå  med  verkliga  netto¬ 
belopp. 

Kontroll. 

Ett  bland  de  viktigaste  momenten  i  en  praktisk  om- 
kostnadsbokföring  är  den  möjlighet  till  kontroll  som  den¬ 
samma  medgifver. 

I  det  föregående  har  sagts  att  vid  omkostnadspåläg- 
gens  uträkning  utgifterna  för  en  viss  tid,  t.  ex.  ett  kvartal, 
böra  läggas  till  grund.  Beroende  af  rörelsens  natur  kan 
denna  period  göras  kortare  eller  längre,  dock  minst  en 
månad  och  allra  högst  ett  år,  men  ju  kortare  tiden  är 
desto  noggrannare  blir  resultatet. 

Otänkbart  är  ju,  åtminstone  nu  för  tiden,  då  en  rö¬ 
relses  stillastående  är  att  anse  liktydigt  med  en  tillbaka¬ 
gång,  att  såväl  summan  af  arbetslönerna  som  omkostna¬ 
dernas  storlek  skola  förblifva  konstanta  för  längre  tid,  och 
själffallet  är  därför  den  mot  verkligheten  svarande  påläggs¬ 
procenten  som  erfordras  till  omkostnadernas  precisa  täc¬ 
kande,  hvarken  mera  eller  mindre,  underkastad  förändring. 
Att  alltför  ofta  verkställa  de  beräkningar  som  måste  läggas 
till  grund  för  påläggens  bestämmande  skulle  emellertid 
medföra  alltför  mycket  arbete  och  torde  ej  heller  i  all¬ 
mänhet  vara  nödvändigt,  hvarför,  som  förut  sagdt,  ett 
kvartal  kan  anses  vara  en  lämplig  period. 

Omkostnadsbokföringen  bör  sålunda  medgifva  en  pe¬ 
riodvis  återkommande  kontroll  eller  omräkning,  som  kan 
verkställas  på  olika  sätt. 

Sålunda  kan  man  basera  kontrollen  på  de  i  samband 
med  driften  uppgjorda  själfkostnadsberäkningarna  för  alla 
verkställda  arbeten.  Genom  att  periodvis  göra  samman¬ 
drag  af  omkostnadspåläggen  och  genom  slutsummans  jäm¬ 
förande  med  under  samma  tid  verkligen  hafda  omkost¬ 
nader  kan  samstämmigheten  öfverskådas.  Vid  afvikelser 
åt  minussidan,  d.  v.  s.  om  påläggen  ej  täcka  de  verkliga 
kostnaderna  likaväl  som  vid  allt  för  stora  afvikelser  at 
andra  sidan,  måste  ny  beräkning  göras.  För  att  fullstän¬ 
diga  denna  kontroll  kunna,  om  bokföring  och  själfkost- 
nadsberäkning  i  öfrigt  äro  praktiskt  ordnade,  ungefärliga 
bokslut  verkställas  t.  ex.  hvarje  kvartal,  hvarvid  alla  be¬ 
ställningsnummer  för  de  tre  månaderna  uträknas  och  för 
under  utförande  varande  lagerorder  beräknade,  och  sa 
snart  som  möjligt  senare  korrigerade  värden  insättas. 
Härvid  framgår  med  öfversiktlig  noggranhet  dels  summan 
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af  event.  bruttoförtjänst  och  dels  summan  af  under  perio¬ 
den  uttagna  pålägg,  då  skillnaden  mellan  dessa  båda  är 
den  event.  nettovinsten. 

Exempel. 

För  att  bättre  klargöra  den  i  det  föregående  lämnade 
redogörelsen  skola  vi  härnedan  visa  exempel,  huru  för  en 
verkstads  omkostnadsbokföring  använda  böcker  och  blan¬ 
ketter  kunna  uppställas. 

Rörelsen  omfattar  i  detta  fall  maskinverkstad  med 
smedja,  verktygsafdelning  och  monteringsafdelning,  ett  gju¬ 
teri  samt  förråd.  Omkostnaderna  äro  delade  i  allmä?ina, 
Lilt.  A.,  verkstadens  tillverkningsomkostnader ,  Litt.  B.  och  gju¬ 
ter  iets,  Litt.  C.  Nedanstående  visar  omfattningen  af  om- 
kostnadsboken  för  Litt.  A. 

Verkstadens  omkoslnadsbok  Litt.  A. 

N:o  1.  Chef-  och  direktionslöner.- 

2.  Räntor. 

3.  Aflöning:  affärskontor. 

4.  v  ritkontor. 

5.  »  natt-  och  portvakt. 

6.  Affärs-  och  studieresor,  representation. 

7.  Annonser,  reklam,  priskuranter  m.  m. 

8.  Rit-  och  skrifmaterial,  porto,  telefon  m.  m. 

9.  Städning  af  kontor  och  kontorshyra. 

10.  Skatter,  läkare,  föreningsafgifter. 

11.  Räntor  och  afskrifning  å  diverse  gemensamma 

fastigheter. 

12.  Diverse. 

13.  Förrådskostnader. 

a.  Lokalhyra. 

b.  Personalens  aflöning. 

c.  Transporter. 

d.  Afskrifning  å  järnvägsspår. 


14 — 20. 


Ur  verkstadens  omkostnads-bok  litt.  A. 


Datum 

Pag. 

Summa 

1 

Chef-  0.  di- 
rektionslön. 

2 

Räntor 

Fig.  1. 

Fig.  1  visar  huru  denna  omkostnadsbok  kan  uppställas. 
Som  framgår  af  ofvanstående  äro  förrådskostnaderna 
här  förda  under  de  allmänna  omkostnaderna,  hvilket  möj- 
liggöres  genom  tillverkningarnas  speciella  omfattning  och 
likformigheten  i  materialförbrukning  och  förvaring. 

Uppställningen  af  verkstadens  omkostnadsbok  Litt.  B 
är  densamma  som  den  här  ofvan  för  A,  och  omfattar: 
N:o  1.  Lokalhyra. 

2.  Fastighetscmkostnader. 

3.  Aflöning:  verkstadsingenjör  och  förmän. 

4.  Smörjoljor,  trassel,  remmar  m.  m. 

5.  Kraft,  värme,  ljus  och  vatten. 

6.  Afskrifningar,  maskiner  och  verktyg. 

7.  Smideskol,  träkol,  koks. 

8.  Nyinköpta  verktyg. 

9.  Tillverkning  och  reparation  af  dito. 

10.  Reparation  af  arbetsmaskiner. 

1 1 .  Diverse. 

12—13.  — - 


Uppställningen  för  gjuteriets  tillverkningsomkostnader, 
Litt.  C.,  liknar  den  för  Litt.  B.,  med  en  del  rubrikför¬ 
ändringar  och  tillägg. 

För  fakturors  och  utgifters  omedelbara  antecknande 
i  och  för  omkostnadsbokföringen  finnes  en  liggare,  där 
posterna  införas  i  den  följd,  i  hvilken  de  inkomma  och  från 
hvilken  de  öfverflyttas  till  resp.  konto  i  omkostnadsböckerna. 

För  konteringens  underlättande  finnes  dels  hos  kas¬ 
sören  och  dels  hos  fakturagranskaren  (chef,  ingenjör  eller 
kamrer)  en  förteckning,  lätt  tillgänglig  och  uppställd  en¬ 
ligt  följande: 

Konteringsschema  för  inköpsfakturor  och  kassan. 

Litt.  A.  Allmänna. 

N:o  1.  Chefs-  och  direktionslöner. 

2.  Räntor. 

3.  Aflöning:  affärskontor. 

4.  »  ritkontor. 

5.  »  natt-  och  portvakt. 

6.  Affärs-  och  studieresor,  representation. 

7.  Annonser,  reklam,  priskuranter  m.  m. 

8.  Rit-  och  skrifmaterial,  porto,  telefon  m.  m. 

9.  Städning  af  kontor  och  kontorshyra. 

10.  Skatter,  läkare,  föreningsafgifter. 

11.  Räntor  och  afskrifning  af  diverse  gemensamma 

fastigheter. 

12.  Diverse. 

13.  Förrådskostnader. 

a.  Lokalhyra. 

b.  Personalens  aflöning. 

c.  Transporter . 

d.  Afskrifning  å  järnvägsspår. 

14 — 20.  —  —  —  —  —  —  —  —  —  —  —  —  — 

Lilt.  B.  Verkstaden  : 

1.  Lokalhyra. 

2.  Fastighetsomkostnader. 

o.  s.  v. 

Litt.  C.  Gjuteriet: 

1.  Lokalhyra  (inteckningsränta  och  afskrifning). 

2.  Fastighetsomkostnader. 

o.  s.  v.  i  hufvudsak  enl.  föregående. 

För  särskiljande  af  allt  icke  produktivt  arbete  finnas 
vissa  stående  beställningsnummer  upplagda  och  öfver  dessa 
äro  förteckningar  upphängda  i  de  olika  verkstadsafdelnin- 
garna  för  förmäns  och  timskrifvares  samt  förrådförvaltares 
ledning. 

En  dylik  förteckning  har  t.  ex.  för  gjuteriet  följande 
utseende.  (Best.  n:o  100 — 200  reserverade  för  gjuteriets 
egna  arbeten.) 

Stående  best.  N:o  för  gjuteriet. 


N:o 

Arbetets  art 

N:o 

Arbetets  art 

100 

Reparationer  och  omk.  å 

126 

Reparationer  af  formmaski- 

gjuteribyggnad  och  därtill 

ner  för  handkraft. 

hörande  skjul. 

127 

Rep.  af  skakformmaskiner. 

IOI 

Rensning  af  gråjärnsgods. 

1 28 

Rep.  af  kompressor  och  luft- 

102 

»  metallgjutods. 

verktyg  af  alla  slag. 

103 

Sönderslag.  af  järn  &  skrot. 

104 

Sandblandning. 

Fig.  2. 

För  uppdelning  af  verkstadens  omkostnader  Litt.  B. 
finnes  uppgjordt  ett  fördelningsschema,  grundadt  på  värde¬ 
sättningar  samt  direkta  mätningar  så  långt  detta  låter  sig 
göra.  Ett  dylikt  schema  har  följande  utseende: 
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Maskin  verkst.  andel 

Smedjans 

Verktygsafd. 

Monteringsafd. 

Gjuteriets 

N:o  ;  Kontots  omfattning 

i  % 

0/ 

7o 

% 

% 

/o 

2 

3 


6 

7 

8 

9 

10 


Lokalhyra  (3  %  afskrf 
å  bokfördt  värde) 

Fastighetsomk. 

Aflg  verks-ing.  &  för¬ 
män 

Smörjoljor,  trassel, 
remmar  etc. 

Kraft,  värme,  ljus,  ut¬ 
tryckt  i  kostnad 

Afskrf.  mask.  &  verkt. 

Smides-,  träkol,  koks 


Nyinköpta  verktyg 
Tillv.  &  rep.  af  d:o 


80  af  mask.  verkst. 
hus 

» 

(50  af  ingenjören 
(80  af  mästaren  C. 

enl.  kvitto 

25 

se  schema 
enl.  kvitto 

-lista 


100  af  smedjan 

» 

(  30  af  ingenjören 
(ioo  af  mästaren  K. 

enl.  kvitto 
12 

se  schema 
(all  koks 
(kol  enl.  kvitto 
enl.  »behöfs»-lista 
enl.  kvitto 
enl.  best.  n:o 


enl.  »behöf: 
enl.  kvitto 

Rep.  af  arbmaskiner  enl.  egna  best.  n:o 

Från  sammandrag  af  aflöningslistorna  och  med  fran- 
räknande  af  de  för  resp.  afdelning  utbetalta  arbetslö¬ 
nerna  på  de  stående  beställningsnumren,  erhållas  de  för 
de  olika  afdelningarna  utbetalta  produktiva  aflöningarna. 
Genom  att  dividera  dessa  summor  i  resp.  afdelnings  hela 
tillverkningsomkostnadsbelopp  för  samma  tidsperiod,  som 
bör  väljas  så  att  såväl  aflöningar  som  omkostnader  kunna 
antagas  vara  normala,  erhålles  det  i  procent  uttryckta  till- 
lägg,  hvarmed  de  produktiva  arbetslönerna  skola  ökas  för 
att  täcka  denna  del  af  omkostnaderna.  De  allmänna  om¬ 
kostnaderna  under  samma  tid  fördelas,  såsom  redan  i  det 
föregående  blifvit  antydt,  på  de  produktiva  lönerna  plus 
tillverkningsomkostnaderna,  hvilka  vi  genom  följande  exem¬ 
pel  vilja  ytterligare  förklara. 

Antag  de  produktiva  aflöningarna  för  ett 

kvartal  . - . —  4^o  kr. 

»  tillv. -omkostnaderna  för  samma  tid  =  1 5  3°° 

S:a  41  780  kr. 

Antag  allmänna  omk.  samma  tid  =  23  280  kr.  =  56  % 
af  41  780  kr. 

Antag  vidare  att  pålägget,  svarande  mot  maskinverk¬ 
stadens  tillv. -omkostnader,  utgör  52  % ,  sa  fa  vi  det  totala  på¬ 
lägget  att  bli  (1+0,52)  i,56  =  237>  motsvarande  ett  summa¬ 
pålägg  af  137  °/0  till  allt  i  maskinverkstaden  utfördt  arbete. 

På  samma  sätt  förfares  med  alla  fabrikationsafdelnin- 
garna  och  de  sålunda  bestämda  siffrorna  delgifvas  de  skrif- 
vare  etc.,  hvilkas  uppgift  det  är  att  uträkna  beställnings- 
numrens  kostnader  såsom  ett  led  i  själfkostnadsberäkningen. 

Den  i  det  föregående  berörda  kontrollen  vilja  vi  äfven 
genom  ett  exempel  i  någon  ytterligare  mån  förtydliga. 

Vi  hafva  angående  denna  del  af  omkostnadsbokfö- 
ringen  härofvan  talat  om  att  göra  sammandrag  periodvis, 
d.  v.  s.  hvarje  månad  eller  kvartal,  af  summorna  af  för 
de  utförda  arbetena  enligt  påläggsprocent  beräknade  på¬ 
läggen  samt  jämföra  dessa  med  de  under  samma  tid  verk¬ 
liga  omkostnaderna.  Man  kan  i  dylika  sammandrag  på 
samma  gång  äfven  intaga  kolumner  för  fakturabelopp  för 
respektive  beställningsnummer  samt  för  event.  vinst  och 
förlust  och  fås  på  så  sätt  samtidigt  en  öfversikt  öfver 
faktureringens  belopp  under  samma  tid  jämte  event.  be¬ 
räknad  vinst  å  de  gjorda  leveranserna. 

Ett  dylikt  sammandrag  har  följande  utseende: 


20  af  mask.  verkst. - 
hus 

> 

(  10  af  ingenjören 
(ioo  af  mästaren  A. 

enl.  kvitto 
8 

se  schema 


enl.  »behöfs»-lista 
enl.  egna  best.  n;o 
» 


100  af  Montgshallen 

(10  af  ingenjören 
(20  af  mästaren  C. 

enl.  kvitto 


enl.  »behöfs»-lista 
enl.  kvitto 


ej  del 


enl.  kvitto 

50 

ej  del 

eget  lager 

eget  konto 
enl.  kvitto 
enl.  fakturor 


Till  grund  för  uppgifterna  om  gjorda  omkostnadspå- 
lägg  läggas  beställnings-,  arbets-  eller  tidkort  eller  sedlar, 
som  användas  för  verkstadens  själfkostnadsberäkning,  hvil- 
ken  vi  dock  ej  skola  i  detta  sammanhang  beröra,  emedan 
densamma  så  att  säga  utgör  ett  helt  kapitel  för  sig,  ehuru 
mycket  intimt  sammanhängande  med  och  utgörande  det 
ändamål,  för  hvilket  omkostnadsbokföringen  tillkommit. 

I  samband  med  frågan  om  hvilka  omkostnader  som 
böra  hänföras  till  tillverkningsomkostnaderna  och  dessas 
fördelning  på  de  olika  tillverkningsafdelningarna  nämndes 
äfven  j> afsknfningar  och  räntor»  a  maskiner  och  \erktyg. 
Beträffande  denna  sak  torde  några  ytterligare  förklaringar 
vara  på  sin  plats  innan  vi  lämna  frågan  om  omkostnads- 
bokföring. 

I  sådana  verkstäder  nämligen,  där  förutom  de  i  pris¬ 
lägen  mera  jämnställda  arbetsmaskinerna  äfven  finnas  spe¬ 
ciella  sådana,  som  äro  relativt  de  öfriga  dyrbara  och  må¬ 
hända  endast  stundtals  äro  i  gång,  blefve  det  tydligen  icke 
fullt  rättvist  att  fördela  de  af  dylika  maskiner  orsakade 
afskrifnings-  och  räntebördorna  lika  öfver  allt  arbete  inom 
afdelningen.  Man  kan  därför  lämpligen  indela  maskinerna 
i  grupper  allt  efter  anskaffningskostnaden,  sa  att  t.  ex.  alla 
maskiner  som  kostat  intill  1  500  k*--  fa  ett  pålägg,  mellan 
denna  siffra  och  3  000  ett  annat,  upp  till  5  000  ytterli¬ 
gare  ett  annat  o.  s.  v.  samt  öfver  t.  ex.  10  000  kr.  hvarje 
maskin  får  sitt  pålägg.  Naturligen  komma  de  speciella 
förhållandena  i  hvarje  enskildt  fall  att  härvidlag  vara  be¬ 
stämmande,  men  författaren  har  ansett  att  fragan  bort  i 
korthet  beröras  i  detta  sammanhang. 

Såsom  af  det  föregående  torde  framgå  är  ordnandet 
af  en  tillfyllestgörande  omkostnadsbokföring  icke  så  vid¬ 
lyftig  att  dess  allmänna  tillämpning  af  det  skälet  borde 
förhindras,  och  ej  heller  är  dess  vidmakthållande  betun¬ 
gande  eller  dyrbart,  hvad  kontorsarbetet  beträffar,  men 
å  andra  sidan  äro  de  upplysningar  som  verkstadsledningen 
genom  densamma  erhåller  af  så  utomordentlig  betydelse 
för  upprätthållandet  af  en  rationell  drift,  att  dess  genom¬ 
förande  inom  den  svenska  verkstadsindustrien  väl  kan  sä¬ 
gas  vara  en  lifsfråga  för  dennas  följdriktiga  utveckling. 

Genom  en  omsorgsfull  själikostnadsbokföring,  stödd 
på  en  detaljerad  omkostnadsbokföring,  som  alltid  är  up- 


Best.  N:o 

Lev.  dat. 

.  Ö 

Beställare. 

Produktiva  arb.- 
lön  +  material 

Omk.  pålägg 

F  akturor 

Vinst 

Förlust 

Kr.  öre 

Kr. 

öre 

Kr. 

öre 

Kr. 

öre 

Kr. 

öre 
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todate,  d.  v.  s.  återgifver  så  nära  som  möjligt  omkostna¬ 
dernas  verkliga  belopp  och  fördelning,  och  endast  på  det 
sättet  är  det  möjligt  att  medvetet  bedrifva  en  framgångs¬ 
rik  verkstadsrörelse,  och  det  lider  intet  tvifvel  om  att 
denna  frågas  förståelse  i  vida  kretsar  skall  mera  än  några 
andra  åtgärder  bidraga  till  ett  förverkligande  af  grundvill¬ 
koret  för  modärn  verkstadsdrift,  specialisering. 


IN  MEMORIAM. 

BERNHARD  SCHUCHARDT. 

Den  3  juni  afled  efter  en  kort  sjukdom  preussiska 
kommerserådet  och  norske  generalkonsuln  Bernhard  Schu- 
chardt  i  sin  villa  i  Grunewald  vid  Berlin. 


MAX  SIEVERT. 

Den  2  juni  afled  i  Stockholm  direktören  Max  Sievert 
i  sitt  64  ar.  Född  1849  i  Zittau  i  Sachsen  inflyttade  han 
till  Sverige  redan  i  unga  år  och  grundläde  år  1874  sin 
bekanta  maskinaffär  i  Stockholm. 

Efter  att  till  en  början  endast  ha  ägnat  sig  åt  import- 
affärer  öfverflyttade  han  efter  hand  tillverkningen  af  ett 
flertal  förut  importerade  artiklar  till  svenska  bruk  och  verk¬ 
städer  och  grundade  för  samma  ändamål  aktiebolaget 
Alpha,  med  verkstäder  i  Sundbyberg,  där  tillverkningen 
utgöres  af  lagermetaller,  armatur,-  kondensatorer,  pulso- 
metrar  m.  m. 

Hans  mest  betydande  insats  i  svensk  industri  utgöres 
likväl  af  den  fabrik  för  elektrisk  ledningstråd  och  kablar, 


Schuchardt  var  som  innehafvare  af  verktygsmaskinfirman 
Schuchardt  &  Schiitte  en  i  vida  kretsar  känd  och  uppskattad 
person.  Född  den  17  nov.  1855  i  Kassel  genomgick  han 
därvarande  gymnasium  och  ägnade  sig  därefter  åt  köp¬ 
mannayrket.  Redan  i  unga  år  begaf  han  sig  till  England 
och  företog  sedan  resor  i  utlandet,  särskildt  i  Sverige. 
Hösten  1880  grundade  han  i  kompaniskap  firman  Schuchardt 
&  Schiitte,  som  från  en  blygsam  början  utvecklat  sig  till 
sitt  nuvarande  omfång.  Af  särskild  betydelse  var  Bern¬ 
hard  Schuchardts  första  besök  i  Amerika,  där  han  såg  den 
amerikanska  verktygsmaskinfabrikationens  dåvarande  öfver- 
lägsenhet  och  hvarvid  han  beslöt  att  göra  dessa  Amerikas 
framsteg  tillgängliga  för  den  europeiska  industrien.  Under¬ 
stödd  af  en  trogen  medarbetarstab,  hade  han  på  detta  sätt 
väsentlig  del  i  utvecklingen  af  verktygsmaskinfabrikationen 
på  denna  sidan  Atlanten,  som  han  ständigt  tillförde  nya 
uppslag  och  förebilder.  I  dag  finnas  firman  Schuchardt 
&  Schtitte’s  ingenjörer  i  alla  världsdelar.  Efter  hand  starta¬ 
des  äfven  utom  moderfirman  i  Berlin  filialer  i  Stockholm, 
Wien,  St.  Petersburg,  Köpenhamn,  Budapest,  Prag,  London» 
New  York,  Shanghai,  Tokio. 

Inom  de  industriella  kretsarna  i  vårt  land,  särskildt 
inom  verkstadsindustrien,  räknade  Schuchardt  många  vänner, 
och  han  gladde  sig  alldeles  särskildt  åt,  när  någon  af  dem 
uppsökte  honom  och  han  kunde  vara  dem  till  nytta  med 
rad  och  dåd,  eller  när  han  på  något  sätt  kunde  förhjälpa 
unga  svenskar  till  framgång  i  utlandet. 


som  han  under  namn  af  Max  Sieverts  Fabriks  Aktiebolag 
år  1888  grundade  i  Sundbyberg  och  utvecklade  till  den 
mest  betydande  i  sitt  slag  i  Skandinavien. 

Nyckeln  till  hans  framgångar  voro  ovanligt  solida 
egenskaper  som  teknisk  affärsman  och  industriidkare,  egen¬ 
skaper,  som  äfven  förvärfvade  honom  allmän  aktning  och 
vänskap  inom  fackkretsarna  i  hans  andra  fädernesland. 


TEKNISKA  FÖRENINGAR 


INGENJÖRSKLUBBEN  I  FALUN 

sammanträdde  å  Järnvägshotellet  i  Ludvika  lördagen  den  3  maj. 

Före  sammanträdet  besöktes  Ickorrbottens  gruffält,  där 
först  besågos  några  nypåbörjade  dagbrott  och  därefter  det  ny- 
byggda  anrikningsverket  för  blandadt  svartmalms-  och  blod- 
stensrågods. 

Vid  sammanträdet  förelåg  bl.  a.  fråga  om  klubbens  med¬ 
verkan  till  bildande  af  »Sveriges  tekniskt-industriella  skilje- 
domsinstitut»  enligt  af  Svenska  Teknologföreningen  meddeladt 
förslag,  och  beslöt  klubben  bordlägga  frågan  samt  gaf  styrel¬ 
sen  i  uppdrag  att  vid  ett  kommande  sammanträde  afgifva  för¬ 
slag  till  beslut  i  ärendet. 

Därpå  förekom  föredrag  af  öfvering.  K.  G.  Sjöberg  om 
elektriskt  dnfna  grufspel.  Föredraganden  redogjorde  för  trenne 
anläggningar,  utförda  efter  olika  principer,  vid  Malmberget, 
Persberg  och  Grängesberg,  med  drift  resp.  medelst  trefasasyn- 
kronmotor,  medelst  likströmsmotor  matad  med  ström  från 
trefasomformare  utan  svänghjulsbalansering  och  medelst  dylik 
anordning  jämte  svänghjul  enligt  Ilgners  system,  samt  vid 
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dessa  anläggningar  tillämpade  reglerings-  och  säkerhetsanord¬ 
ningar.  Föredraget  illustrerades  med  ljusbilder. 

Bergsing.  J.  Kempe  höll  föredrag  om  nyare  anriknings¬ 
verk  i  Ludvikatrakten.  Därvid  redogjordes,  i  anslutning  till 
demonstrerade  ritningar  öfver  resp.  anläggningar,  för  de  nya 
anrikningsverken  vid  Ickorrbotten,  Norra  Håksberg,  Iviken, 
Våghalsgrufvan,  Lekomberg,  Nyberget  och  Silfhyttan.  Dessa 
verk  hafva  tillsammans  en  rätt  afsevärd  produktionsförmåga. 
Föredraganden  beräknade,  att  sedan  planerade  utvidgningar 
af  de  nu  befintliga  verken  blifvit  utförda,  produktionen  af  slig 
och  styckemalm  ensamt  inom  Ludvika  socken  skulle  komma 
att  uppgå  till  600000—700000  ton  årligen. 

Ing.  O.  Zander  beskref  en  af  honom  konstruerad  mag¬ 
netisk  separator  för  blodsten ,  hvilken  f.  n.  undergår  driftprof 
vid  Norra  Håksbergs  anrikningsverk.  Separatorn  består  1  huf- 
vudsak  af  ett  stort  antal  lameller  eller  skifvor  af  mässing,  an¬ 
ordnade  hyllformigt  på  en  i  vatten  roterande  konisk  trumma 
med  vertikal  axel.  På  dessa  skifvor  nedmatas  godset  och  un¬ 
derkastas  inverkan  af  ett  roterande  magnetiskt  fält,  som  åstad¬ 
kommer  en  tumlande  rörelse  hos  blodstenskornen  och  förflyt¬ 
tar  dessa  i  riktning  inåt  mot  axeln,  hvarefter  de  sugas  ut  upp¬ 
slammade  i  vatten,  under  det  att  affallet  på  liknande  sätt  su- 
o-es  ut  vid  trummans  yttre  omkrets.  Tekniskt  goda  resultat 
hade  redan  vunnits  med  separatorn,  och  hyste  föredraganden 
goda  förhoppningar  om  äfvenså  ett  godt  ekonomiskt  resultat 
af  profdriften.  ^ 

ÖREBRO  INGENJÖRSKLUBBS 

sommarutflykt  lördagen  den  7  juni  gick  ned  mot  länets  Sö- 
dermanlandsgräns  till  Brefvens  bruk  och  öfver  landskapsgränsen 
till  Schullström  och  Sjöströms  väfveri  vid  Högsjö. 

Brefvens  bruk  under  Bysta  fideikommiss  har  gamla  anor, 
men  följer  alltid  den  modärna  utvecklingen.  På  80-talet  ut¬ 
gjorde  bl.  a.  de  på  den  tiden  så  viktiga  gasmaskinerna  en  del 
af  brukets  tillverkning.  Bruket  är  numera  mest  kändt  genom 
sitt  stora,  välskötta  gjuteri,  hvars  alster  liksom  ock  tillverknin¬ 
garna  från  den  mekaniska  verkstaden  äro  kända  och  väl  kända 
vid  grufvornas  och  järnbrukens  vattenbyggnader  och  anlägg¬ 
ningar  för  malmens  forsling  och  behandling. 

Högsjö  fabriker  anlades  1862  af  J.  W.  Schullström,  och 
pappersfilt  började  där  väfvas  1870.  En  nybyggd,  ljus  och 
luftig  fabrik  drifven  på  elektrisk  väg  från  en  vattenkraftstation 
är  redan  till  sista  plats  uppfylld  af  de  modärnaste  väfstolar. 
Tack  vare  en  omsorgsfullt  utförd  fabriksbyggnad  och  anlitande 
af  kullager  för  transmissionerna  ernås  en  öfverraskande  liten 
kraftåtgång. 

Högsjöfabfikernas  tillverkning  af  filt  för  pappersbruk  är 
banbrytande  i  landet  och  står  i  första  ledet  i  världsproduktio- 
nen:  export  på  Ryssland  och  Kanada  är  redan  i  full  gang. 

E.  Htn. 

SVENSKA  ELEKTRICITETSVERKSFÖRENINGEN. 

Vid  föreningens  sammanträde  den  30  och  31  maj  förrät¬ 
tades  val  af  styrelse.  Sedan  föreningens  nuvarande  ordförande 
prof.  K.  Wallin  bestämdt  afsagt  sig  återval,  valdes  till  sty¬ 
relseledamöter  direktör  R.  Dahlander,  öfveringenjör  Aug.  Dec. 
ker,  doktor  A.  Ekström  och  direktör  J.  Fredholm,  Stock¬ 
holm,  öfveringenjör  T.  Holmgren,  Trollhättan,  disponent  H. 
Karlsson,  Örebro,  direktör  H.  M.  Molin,  Malmö,  ingenjör  C 
A.  Reuterswärd,  Jönköping  och  ingenjör  C.  A.  Rossander, 
Stockholm.  Till  revisorer  valdes  telegrafinspektör  Er.  Eriksson 
och  ingenjör  O.  Sturzen-Becker.  Styrelsen  har  konstituerat 
sig  sålunda,  att  till  ordförande  utsetts  direktör  Rob.  Dahlander 
och  till  vice  ordförande  öfveringenjör  Decker.  Sekreterare¬ 
platsen  lämnades  t.  v.  obesatt,  men  ingenjör  Rossander  åtog 
sig  att  upprätthålla  densamma. 


Bergsingenjör  Ivar  Barthen,  nu  öfveringenjörsassistent  vid 
Jernkontoret,  Stockholm. 

Civilingenjör  J.  Erik  Berglund,  förut  hos  Söderhamns  nya 
verkstads  A.-B.,  nu  hos  Svenska  A.-B.  Gasaccumulator,  Stock- 
holm. 

* 

Ingenjör  Torsten  G.  E.  Bergnéhr,  förut  hos  Westinghouse, 
Church,  Kerr  &  Co.,  nu  konsulterande  ingenjör,  adr.  25  West 

93:rd  Str.,  New  York  City,  U.  S.  A. 

• 

Bergsingenjör  G.  William  Björkstedt,  förut  elektrometallurg 
hos  American  Steel  Foundries,  Indiana  Harbor,  Ind.,  nu  före¬ 
ståndare  för  elektriska  ugnsafdelningen  hos  Siemens  &  Halske 

A. _ G.  90  West  Street,  New  York,  bost.  adr.  3  Montague  Terrace, 

Brooklyn,  N.  Y.,  U.  S.  A. 

Civilingenjör  Per  Gust.  Blidberg,  nu  kontrollant  vid  Nat¬ 
ten-  och  afloppsledningsanläggning  i  Ulricehamn. 

* 

Ingenjör  Georg  W.  Blomberg,  förut  hos  New  York  Edison 
Co.,  nu  hos  General  Electric  Co.,  Schenectady,  N.  Y.,  U.  S.  A., 

fast  adr.  271  Hicks  steet,  Brooklyn,  N.  Y.,  U.  S.  A. 

* 

Ingenjör  Rudolf  Gertz,  biträdande  ingenjör  i  k.  Patent¬ 
verket  och  e.  o.  amanuens  i  k.  Socialstyrelsen. 

* 

Civilingenjör  Sven  Grandin,  anställd  hos  A.-B.  Vatten¬ 
by  ggnadsbyrån. 


INKOMNA  RESEBERÄTTELSER 

Fil.  d.r  Fr.  Liljeblad,  konsulterande  kemiker,  Stock¬ 
holm:  Studier  år  1909  i  Tyskland  öfver  farmaceutiskt-kemiskt 
preparat.  1913,  mars. 

Ingenjör  Harald  Dalin,  Eskilstuna.  Tillverkning  i  Tysk¬ 
land  af  suggasmotorer,  lokomobiler  och  tröskverk.  I9* I3>  maL 


KATALOGER  OCH  BROSCHYRER 


Svenska  metallverken  i  Västerås  ha  i  dagarne  utsändt 
en  fullständig  katalog  öfver  sina  tillverkningar.  Ändamålet 
med  densamma,  säges  vara,  att  tjäna  som  ledning  vid  beställ¬ 
ningars  afgifvande  och  kalkylers  uppställande  samt  i  öfrigt 
lämna  uppgifter,  som  för  kundkretsen  kunna  vara  af  intresse 
och  h vilka  falla  inom  ramen  för  företagets  verksamhet. 

Förutom  alla  detaljuppgifter  om  tillverkningar  i  den  rikt 
illustrerade  katalogen  finnes  en  kort  historik  öfver  den  sven¬ 
ska  metallindustrien  och  dess  utveckling  intill  den  med  år  1912 
skedda  sammanslagningen  till  Nya  Aktiebolaget  Svenska  Me¬ 
tallverken.  En  grafisk  framställning  öfver  metallnoteringarna 

i  kr.  för  kg  för  aluminium,  bly,  koppar,  nickel,  tenn  och  zink 
under  perioden  1850—1912  afslutar  den  smakfullt,  men  enkelt 
utstyrda  katalogen,  som  utgått  från  A.-B.  Hasse  W.  Tullbergs 
boktryckeri. 

Af  ett  särskildt  intresse  är  den  afdelning,  som  benämnes 
»om  några  i  svenska  metallverkens  produktion  förekommande 
metaller  och  metallegeringar».  Här  redogöres  i  kort  samman¬ 
drag  för  metallernas  förekomster,  sätten  för  deras  framställning, 
deras  viktigaste  egenskaper  och  användning,  en  kortfattad  me- 
tall-lära.  Man  finner  vidare  uppgifter  på  förekommande  han- 
delstermer,  ett  flertal  tabeller  öfver  myntslag,  mått,  vikter,  frakt¬ 
satser,  gjutgods,  beräkningar  af  kärls  rymd  m.  m. 

Ett  nytt  värdefullt  bidrag  och  till  tjänst  för  den  svensks 
industriens  historia  och  till  gagn  för  producenterna. 


PERSONALNOTISER 


Ingenjör  Gustaf  F.  Ambjörn,  förut  hos  Göteborgs  Nya 
Verkstads  A.-B.  nu  hos  Fore  River  Shipbuilding  Co.,  Quincy, 
Mass.,  U.  S.  A.,  fast  adr.  Falkenberg. 


SVENSKA  TEKNOLOGFÖREN1NGENS  LOKAL 

hålles  enligt  styrelsens  beslut,  innevarande  sommar  under  ti 
den  1  juni— 1  sept.  öppen  för  hrr  ledamöter; 

söckendagar:  kl.  9  f.  tn. — 7  e.  m. 
sön-  och  helgdagar:  kl.  10  f.  m.  — 7  e.  m. 
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Centraltryckeriet  Stockholm  1913 


ELDARE-PREMIER  OCH  ELDARE-EFFEKT. 

Af  bergsingenjör  Olof  Rodhe. 


En  svår  ocb  viktig  punkt  uti  så  godt  som  hvarje  in¬ 
dustri  är  ordnandet  af  kraftcentralens  ekonomi,  och  har 
det  särskildt  beträffande  ångcentraler  ständigt  varit  en  hård 
knut  att  lösa,  på  hvilket  sätt  man  skall  få  eldarne  effek¬ 
tivt  intresserade  uti  ångans  ekonomiska  framställning.  Att 
ekonomien  ligger  uti  pannrummet  är  ett  gammalt  ordspråk, 
erkändt  af  alla  ångtekniker,  men  på  grund  af  de  svårig¬ 
heter,  som  föreligga,  ännu  ej  fullständigt  genomförd. 

Det  har  under  de  senaste  åren  visserligen  förmärkts 
en  kraftig  rörelse  att  stegra  eko?iomie?i  på  de  punkter, 
där  den  verkligen  kan  gifva  bättre  resultat,  utan  att  alltför 
kostsamma  ändringar  eller  nyanskaffningar  behöfva  göras. 
För  detta  ändamål  har  äfven  arbetats  på  att  få  fram  me¬ 
toder,  att  för  eldarne  påvisa,  huru  de  utföra  sitt  arbete, 
och  på  så  sätt  afvinna  dem  mera  intresse  för  sin  uppgift. 
Å  andra  sidan  är  det  ej  förvånande,  att  större  verkningar 
af  dessa  arbeten  ännu  ej  kunnat  visa  sig,  ty  här  om  nå¬ 
gonsin  gäller,  att  »ondt  krut  ej  förgås  så  lätt»,  och  de 
murar  som  här  skola  nedrifvas  äro  uppbyggda  af  så  be¬ 
tydlig  portion  slentrian  och  —  okunnighet,  att  ännu  en 
hel  del  af  de  besparingar,  som  kunna  göras,  återstå. 

Men  här  torde  gälla,  att  för  penningar  får  man  allt, 
och  om  det  verkligen  skulle  erbjudas  en  praktisk  och  till¬ 
förlitlig  metod  att  tillförsäkra  eldarna  s.  k.  »kolpenningar» 
för  ett  verkligt  godt  utförande,  skulle  pannrummet  helt  visst 
erhålla  en  bättre  ekonomisk  skötsel  på  månget  håll. 

En  af  orsakerna  hvarför  många  premiemetoder  likväl 
slagit  fel  torde  vara,  att  dessa  »kolpenningar»  ofta  beräk¬ 
nas  på  ett  resultat  —  exempelvis  kolåtgången  —  som  är 
influeradt  af  för  många  olikartade  faktorer.  Det  kan  t.  ex. 
vara  omöjligt  att  bedöma,  om  en  mindre  kolåtgång  är  be¬ 
roende  på  ett  bättre  arbete  af  eldarne  eller  på  gynnsam 
belastning  uti  ånganläggningen  eller  har  annan  anledning. 

Som  bekant  är  ånganläggningens  ekonomi  i  väsentlig 
grad  beroende  på  de  förluster,  som  orsakas  genom  för¬ 
bränningsprodukterna,  hvarför  man  genom  att  ständigt  ana¬ 


lysera  förbränningsprodukterna  på  deras  kolsyrehalt  kan 
kontrollera  ångpannans  effekt.  Ju  högre  kolsyrehalt  till 
en  viss  gräns,  ju  bättre  ekonomi  och  tvärtom.  De  grän¬ 
ser,  inom  hvilka  kolsyrehalten  i  vanligaste  fall  bör  ligga, 
äro  10 — 12  %  för  ekonomisk  eldning.  Det  måste  enligt 
ofvanstående  vara  det  naturligaste,  att  betala  dessa  s.  k. 
»kolpenningar»  eller  eldarpremier  på  basis  af  kolsyrehalten 
och  på  det  sätt,  att  för  den  tid,  som  kolsyrehalten  håller 
sig  inom  nyssnämnda  gränser,  eldaren  erhåller  ett  tillskott 
uti  sin  aflöning,  så  rikligt  beräknad,  att  det  uppmuntrar 
honom  att  fortfarande  sköta  eldningen  på  samma  sätt. 

En  god  premiemetod  bör  emellertid  ej  allenast  gifva 
eldaren  en  riklig  premie  vid  god  eldning  utan  äfven  gifva 
ett  mått  på  eldarens  yrkesskicklighet:  en  siffra,  som  ej  blott 
kan  användas  vid  en  och  samma  ånganläggning,  utan  äf¬ 
ven  vid  jämförelse  mellan  eldare  vid  olika  anläggningar. 
På  detta  vis  skulle  man  hafva  möjlighet  att  få  fram  yrkes- 
skickliga  eldare,  och  anser  jag,  att  en  sådan  premiemetod 
bör  hafva  utsikt  till  allmännare  användning. 

I  samband  med  installationen  af  förbränningskontroll- 
apparaten  Mono  vid  ånganläggningar  har  jag  gått  in  för 
en  metod,  som  torde  uppfylla  de  fordringar,  som  här  ofvan 
framställas;  den  är  en  praktisk,  enkelt  utförd  beräkning 
af  premien  till  eldarna,  och  så  lagd,  att  eldarna  alltjämt 
ha  intresse  af  sitt  arbete  samt  gifver  på  samma  gång  ge¬ 
nom  den  s.  k.  »eldare-effekten»  ett  bestämdt  uttryck  på 
eldarens  yrkesskicklighet. 

Poäng  A  och  B  samt  premiepoäng. 

Hvarje  timme  på  Mono-diagrammet  uppdelas  uti  16 
delar  eller  poänger  och  erhåller  eldaren  för  en  timmes 
eldning,  under  hvilken  han  håller  mellan  io  och  12  ^ 
kolsyra  16  poäng  [A).  Om  kolsyrehalten  enligt  samma 
exempel  är  mellan  8  och  10  %  eller  mellan  12  och  14  %, 
erhåller  eldaren  ej  någon  poäng;  däremot  om  kolsyrehal¬ 
ten  går  under  8  eller  öfver  14  %  får  eldaren  motsvarande 


Diagram  I . 


Diagram  2. 
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afdrag  ( B )  på  de  poäng  (A),  han  vid  en  kolsyrehalt  af 
10  till  12  %  erhållit.  Skillnaden  mellan  A  och  B  (A- B) 
kallas  premiepoäng  (/>).  (Beträffande  afläsning  af  poäng¬ 
talen  på  Mono-diagram,  se  nedan  under  »Monoskala».) 
Det  kan  inträffa,  att  A  och  B  stundom  på  grund  af  egen¬ 
skaperna  hos  anläggningen  måste  beräknas  för  andra  kol¬ 
syrehalter  än  ofvannämnda. 

Ex.  1.  (Se  diagram  1 .) 

Mono-diagrammet  sträcker  sig  öfver  ett  skift  af  8 
timmar.  Under  denna  tid  har  gjorts  c:a  2  påeldningar 
pr  tim.  och  antalet  16-dels  timmar  under  hvilka  kolsyre¬ 
halten  varit  mellan  10  och  12  %  är  40  d.  v.  s.  A  =  4o 
poäng.  Samtidigt  är  kolsyran  dels  öfver  14  %  dels  under 
8  %  under  sammanlagdt  28  16-dels  timmar  d.  v.  s.  B=  28 
poäng.  Alltså  premiepoäng  ^>  =  40 — 28=12. 

Ex.  2.  (Se  diagram  2.) 

Antal  eldningar  pr  timme:  4  st. 

Under  en  tid  af  8  timmar  är: 

A  =  52 

B  =  32  alltså 

premiepoäng  =  20. 

Premier. 

På  här  ofvan  angifna  premiepoäng  erhåller  eldaren 
en  alltid  bestämd,  konstant  premie  pr  premiepoäng;  denna 
premie  står  i  förhållande  till  den  vinst,  som  anganlägg- 
ningen  kan  beräknas  hafva  på  Mono-kontrollen. 

Antag  att  vid  full  drift  kolåtgången  pr  timme  är  K 
ton  och  beräknas  per  ton  kol  ett  medelpris  af  a  kronor. 

Med  Mono-kontroll  inbesparas  10  X  eller  pr  timme 
0,1  x  a  X  K  kronor. 

Af  denna  besparing  skall  eldaren  tilldelas  t.  ex.  10  % 
såsom  premie  eller  o, 01  X  a  X  K  kronor  pr  tim.  eller  pr 
poäng 

a  x  K 

— 7-  ör e=/> 

1 6 

Om  t.  ex.  kolåtgången  K  =  0,5  ton  pr  timme  och 
priset  pr  ton  kol,  <2=15  kr.  d.  v.  s.  kolkostnaden  pr 
timme  är  kr.  7,50,  blir  premiepoäng 

15X0,5 

p  =  — — —  =  0,5  ore. 

Enligt  ofvanstående  exempel  i,  erhöll  eldaren  12  pre¬ 
miepoäng  och  blir  således  hans  premie  =  12  x  0,5  =  6  öre. 

Enligt  exempel  2  blir  hans  premie  20  X  0,5  =  1  o  öre. 

Ex.  3.  (Se  diagram  3.) 

Antal  eldningar  pr  timme:  5  — 6  st. 

Under  en  tid  af  8  timmar  är: 

U  =  7  5 

B  =  16. 

Premiepoäng  =  59. 


Premie  pr  poäng:  0,5  öre. 

Premie:  0,5X59  =  0,30  kr. 

Ex.  4.  (Se  diagram  4.) 

Antal  eldningar  pr  timme:  2 — 4  st. 

Under  en  tid  af  8  timmar  är: 

A  =  31 

B  =  72. 

Premiepoäng  =  —  4r- 

Eör  detta  skift  kan  ingen  premie  utbetalas. 

Det  torde  iakttagas,  att  premie  beräknas  på  hvarje 
skift  eller  under  viss  på  förhand  bestämd  tidsperiod  för 
ex.  tiden  från  12  till  12. 

Den  del  af  diagrammet,  som  svarar  mot  tidsperioden, 
då  anläggningen  på  grund  af  radande  förhallanden  ej  kan 
skötas  rationellt,  uteslutes  dock  från  premieberäkningen 
t.  ex.  vid  middagsrasten  eller  vid  tillfällen  med  ringa  ång- 
förbrukning. 

Eldare=effekt. 

Hvad  menas  med  eldare-effekt?  Uttrycket  är  nytt, 
men  anser  jag,  att  det  ej  desto  mindre  är  något,  som  en 
eldningstekniker  bör  införlitva  i  sitt  ordförråd. 

Huru  hafva  vi  hittills  bedömt  en  eldare?  De  vanliga 
betygsgraderna  för  ex.  yrkesskicklighet:  god,  lämna  oss 
aldrig  uppgift  på,  huru  eldaren  sköter  ånganläggningen  eko¬ 
nomiskt  d.  v.  s.  till  hvilken  grad,  han  kan  reducera  kol¬ 
kontot.  H varför?  Därför  att  här  liksom  annorstädes 
måste  man  för  en  sådan  bedömning  hafva  nagot  bestämdt 
att  jämföra  eldarne  med,  någon  gifven  gradering.  Se  vi 
emellertid  på  ett  Monodiagram,  där  kolsyrehalten  uti  rök¬ 
gaserna  är  upptecknad  under  den  tid,  eldningen  pågått, 
finna  vi,  att  växlingen  af  kolsyrehalten  är  stor,  och  hafva 
vi  äfven  klart  för  oss,  att  idealet  skulle  vara,  att  den 
kurva,  som  af  dessa  kolsyrehalter  bildas,  är  så  rätlinjig 
som  möjligt  samt  ligga  inom  vissa  bestämda  gränser. 

Dessa  gränser  kunna  i  allmänhet  bestämmas  till  10 
och  1  2  %  och  är  eldare-effekten  sålunda  vid  en  dylik  eld¬ 
ning  100  % . 

Om  A  =  antal  poäng  för  kolsyrehalt  mellan  10  och 
1 2  %  under  den  tid,  då  eldare-effekt  beräknas, 

B  =  antal  poäng  för  kolsyrehalt  under  8  och  öfver 
14  %"  under  samma  tid, 

T  =  den  tid  i  timmar,  hvarunder  eldare-effekten  be- 

A-B  +  1 6  x  T 

räknas,  är  eldare-effekten  =  E  —  - — - — •  100% 

32  x  / 

Ex.  5.  (Se  ofvanstående  exempel  1  och  diagram  1.) 

A  =  40 

B  =  28 

T=  8 

40  —  28  +  16  X  8 
3  2  X  8 


X  100  =  55  % 
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Mono-Blankett  J\{:o 


Panna  J\{:o 


Dag 

Tim* 

mar 

T 

Eldare: 

Tirfl* 

Eldare: 

Tim* 

mar 

T 

Eldare. 

Tim¬ 

mar 

T 

Eldare: 

A 

+ 

B 

poäng 

A-B 

T 

A 

+ 

B 

Premie¬ 

poäng 

A-B 

A 

+ 

B 

Premie¬ 

poäng 

A  B 

A 

+ 

B 

Premie- 

poäng 

u l 

_ 

— 

- — 

. 

... 

Sum» 

ma ! 

Eldare  (.Lag) 


Eldare- 

effekt 

E 


Summa 


Premie 

Kr. 


Eldare.Effekt  =  E  =  A  ^+1 6  X  T  x  100  5 

Premie  pr  Premie* Poäng  =  p  =  öre 

D  pX  (A  — B)  . , 

Premie:  L ?  Kronor 


Premie  beräknas  mellan  %  och 


kolsyra 


Anteckningar: 


Blankett  i. 


Mono--Blankett  E:o 


S/S 


Anteckningar 


Mono.Diagram 

under 

Poäng 

Mono*Diagram 

under 

Poäng 

Dag 

Vakt 

Timmar 

T 

A 

-K 

B 

Premie¬ 

poäng 

A  B 

Dag 

Vakt 

Timmar 

T 

A 

■f 

B 

Premie¬ 

poäng 

Tran 

rporf 

Summa 

5 

umma 

Eldare.Effekt  =  E  =  ---  X  100  - 

Premie  pr  Premie*Poäng  =  p  = 
Premie:  Özl  . 


100 

Premie  beräknas  mellan 


öre 

Kronor 


.  %  och  _ %  kolsyra. 


Blankett  2. 


Ex.  6.  (Se  ofvanstående  exempel  2  och  diagram  2.) 
A  —  5  2 ;  B  =  32;  T=  8 


ri  52—32  +  16  X8 

B  =  - - X  100 


58  % 


32x8 

Ex.  7.  (Se  ofvanstående  exempel  3  och  diagram  3.) 
A  =  75!  B  =  16;  T  =  8 


E  = 


75  — 16  +  16x8 


X  100 


73% 


32x8 

Ex.  8.  (Se  ofvanstående  exempel  4  och  diagram  4.) 
A  =  31 1  =  72  ;  8 


£■  = 


3  1 — 72  +  16x8 
32X8 


X  100  =  34% 


Eldare-effekten  bör  beräknas  för  längre  driftsperioder 
t.  ex.  8  eller  14  dagar  för  att  därigenom  erhålla  ett  me¬ 
delvärde  på  eldarens  prestationer  under  denna  tid. 

Med  ofvanstående  har  jag  sökt  klargöra  begreppet 
premiepoäng  och  eldare-effekt  och  deras  beräkning  samt  möj¬ 
ligheterna  att  genom  dessa  få  en  förbättrad  ångpanneekonomi. 


Monoskala. 

För  afläsning  af  poäng  A  och  B  användes  den  s.  k. 
Monoskalan,  som  räcker  öfver  ett  fält  af  8  timmar  på 
Monodiagrammet  och  är  hvarje  timme  indelad  uti  16  de¬ 
lar  eller  poäng.  ^4-poäng  afläses  på  det  midtersta  fältet 
af  Monoskalan,  som  därvid  lägges  så,  att  detta  fält  be¬ 
gränsar  de  kolsyrehalter  emellan  hvilka  ^4-poäng  skall  be¬ 
räknas,  vanligen  10  —  12%.  Därefter  afläses  antal  Z?-poäng 
under  samma  tid  på  det  öfre  och  undre  fältet  af  Monoskalan. 


Eldarepremier  och  eldare=effekt  vid  stationära  ångan= 

läggningar. 

Uti  anläggning,  där  Mono  är  installerad,  upprättas 
protokoll  enligt  bifogade  blankett  1  och  antecknas  uti  de 
olika  kolumnerna  poäng  A,  B  och  premiepoäng  A-B  om 
denna  skillnad  är  positiv.  För  hvarje  aflöning  nedsumme- 
ras  samtliga  kolumner  af  A,  B ,  premiepoäng  och  timmar  T. 
Uti  den  understående  tabellen  införas  eldarnes  namn  och 
de  premier,  som  erhållas  genom  att  multiplicera  antal 
premiepoäng  med  den  premie,  som  en  gång  för  alla  be¬ 
stämts  skall  utbetalas  pr.  premiepoäng. 

Eldare-effekten  uträknas  äfven  och  införes  uti  proto¬ 
kollet.  Vid  hvarje  aflöning  erhåller  sålunda  hvarje  eldare 
sm  premie  och  i  samband  därmed  den  under  aflönings- 
perioden  uppnådda  eldare-effekten  och  är  det  tydligt,  att 
häda  dessa  uppgifter  måste  vara  en  kraftig  sporre  för  el- 


daren  att  uträtta  bästa  möjliga  arbete  uti  pannrummet. 
Om  hvarje  panna  kontrolleras  af  en  Mono,  erhåller  hvarje 
eldare  på  hvarje  panna  en  eldare-effekt  och  kan  man  vid 
jämförelse  med  samma  eldares  eldare-effektsiffror  genast 
se,  om  någon  af  pannorna  måste  revideras  i  ena  eller 
andra  afseendet  m.  m. 

Fartygs  ånganläggningar. 

Eldarepersonalen  uti  ångfartyg  är  ofta  i  motsats  till 
den  vid  stationära  anläggningar  endast  kortare  tider  uti 
samma  anställning.  Att  där  premiera  dessa  eldare  hvar 
för  sig,  såsom  vid  stationära  anläggningar,  möter  i  allmän¬ 
het  stora  svårigheter,  hvarför  premieprotokollet  för  ång¬ 
fartyg  beräknas  för  hela  eldarepersonalen  tillsammans  samt 
premierna  fördelas  lika  mellan  eldarne,  oafsedt  om  de 
varit  ombord  hela  eller  en  del  af  den  tid,  hvarunder  pre¬ 
mien  beräknas. 

Premieprotokollet  blir  på  detta  sätt  enkelt  och  lätt 
att  uppsätta,  och  har  jag  uti  blankett  2  föreslagit  ett  pro¬ 
tokoll,  som  bör  kunna  användas  på  ångfartyg. 


KEMISTMÖTET  I  GÖTEBORG. 

Tredje  allmänna  svenska  kemistmötet  ägde  rum  i  Gö¬ 
teborg  den  5 — 8  juni.  Mötet  hade,  som  de  föregående 
allmäna  kemistmötena  i  Stockholm  1909  och  Flälsingborg 
1911,  anordnats  af  Svenska  Teknologföreningens  afdel- 
ning  för  Kemi  och  Bergsvetenskap  och  som  ordförande 
fungerade  enligt  afdelningens  uppdrag  d:r  Gustaf  Ekman. 
Såsom  lokal  för  mötet  hade  välvilligt  upplåtits  Chalmersska 
Institutets  samlingssal  jämte  rum  för  mötesbyrån. 

Mötesdeltagarna  samlades  på  e.  m.  den  5  juni  å 
Trädgårdsföreningens  restaurant,  där  Tekniska  Samfundet 
i  Göteborg  anordnat  en  allmän  sammankomst,  till  hvilken 
kemistmötets  deltagare  inbjudits.  Samfundet  behandlade 
och  antog  därvid  ett  af  19  ledamöter  framställdt  förslag 
att  bilda  en  kemisk  sektion  inom  samfundet,  den  första 
frukten  af  kemistmötets  förläggande  till  Göteborg.  Före¬ 
drag  hölls  vidare  af  löjtnant  M.  Serrander  rörande  »de 
stora  norska  vaitenkraftqnläggningama  för  elektrokemisk  industri » . 

Fredagen  den  6  juni  öppnades  mötet  af  d:r  Ekman 
med  ett  inledningsanförande,  hvari  han  framhöll  vårt  lands 
förutsättningar  för  kemisk  industri  och  kemistmötenas  in- 


Några  af  deltagarne  i  kemistmötet. 


sats  till  denna  industris  tekniska  utveckling.  Första  före¬ 
draget  hölls  af  professor  Wilh.  Palm  ter  om  » Elektrolys  af 
koksaltlösningar  i  samband  med  cellulosa-industrien »,  hvarun- 
der  lämnades  en  ingående  redogörelse  för  elektrolytisk 
blekning,  särskildt  med  hänsyn  till  amerikanska  arbetsme¬ 
toder.  Därefter  lämnade  professor  A.  Langlet  ett  med¬ 
delande  om  de  senaste  resultaten  af  de  Rinnmanska  för¬ 
söken  att  framställa  » biprodukter  ur  nalroncellulosafabrikernas 
sv  ar  t  lut  ar  a .  Efter  en  kort  lunchpaus  diskuterade  mötet 
frågan  om  utsträckning  af  studietiden  i  fackskolan  för  ke¬ 
misk  teknologi  vid  Tekniska  Högskolan  i  anslutning  till 
ett  inledningsföredrag  af  öfveringenjör  S.  Nauckhoff. 

Följande  resolution  fattades  därvid: 

»Tredje  allmänna  svenska  kemistmötet,  samladt  i 
Göteborg  den  6  juni  1913»  kar  diskuterat  fragan  om 
önskvärdheten  af  4-årig  kurs  i  fackskolan  för  kemisk  teknologi 
vid  Tekniska  Högskolan  och  behofvet  af  nybyggnad  för  denna 
fackskola  och  därvid  beslutat  att  göra  följande  uttalande: 

1 )  att  den  nuvarande  utvecklingen  af  den  kemiska 
industrien  nödvändiggör,  att  studietiden  inom  den  kemiska 
fackskolan,  i  likhet  med  hvad  fallet  är  i  öfriga  fackskolor 
vid  högskolan  efter  omorganisationen,  utsträckes  till  fyra  år. 

2'  att  ny  byggnad  för  kemiska  fackskolan,  som  för 
nyssnämnda  ändamål  torde  vara  nödvändig,  snarast  möj¬ 
ligt  uppföres. 

Dessutom  beslöt  mötet  uttala  sasom  sin  asikt,  att 
den  kemiska  fackskolan  vid  Chalmersska  institutet  själffallet 
vore  i  behof  af  en  utveckling  i  samma  riktning». 

Andra  mötesdagen  den  7  juni  inledde  ingenjör  Gösta 
Ekström  diskussion  om  sulftspritf rågan.  Inledaren  fram¬ 
höll  de  hinder,  som  rest  sig  mot  ett  allmännare  införande 
af  sprittillverkning  vid  våra  sulfitfabriker,  af  hvilka  f.  n. 
endast  tre  —  Skutskär,  Kvarnsveden  och  Bergvik-Ala  — 
tillverka  sprit  af  sina  affallslutar.  Den  i  lag  fastställda 
begränsningen  af  rätten  att  bränna  sprit  till  vissa  månader 
af  året,  den  beträffande  handeln  med  konsumsprit  enväl¬ 
diga,-  med  jordbruksintresset  nära  förbundna  sprittrustens 
hållning  mot  sulfitspriten  m.  fl.  omständigheter,  som  t.  v. 
hejdat  utvecklingen  på  detta  område,  blefvo  ingående  be¬ 
lysta.  Mötet  beslöt  antaga  följande  resolution  i  denna 
aktuella  fråga: 


»Tredje  allmänna  svenska  kemistmötet,  samladt  i  Cjöte- 
borg  den  7  juni  1913,  vill  uttala  såsom  sin  asikt,  att  med 
den  utveckling  den  kemiska  tekniken  i  dithörande  afse- 
ende  erhållit,  den  nuvarande  spritlagstiftningen,  som  till¬ 
kommit  under  en  tid,  då  tillverkningen  af  sprit  uteslutande 
var  förbunden  med  jordbruket,  icke  längre  kan  anses  mot¬ 
svara  tidens  kraf,  utan  bör  den  ändras  i  sådan  riktning 
att  billig  sprit  för  tekniska  ändamål  kan  tillverkas,  hvilket 
äfven  kan  ske  utan  vådliga  följder  för  jordbruket.  Häri¬ 
genom  kunde  vår  stora  import  af  bensin  och  fotogen  vä¬ 
sentligen  minskas.  Rörande  denaturerings-  förordningen 
vill  äfven  mötet  påpeka  den  olägenhet,  som  för  närva¬ 
rande  råder  därigenom,  att  de  denatureringsmedel,  som  om¬ 
nämnas  i  lagen  af  den  7  april  1911,  §  9  mon-  J>  icke 
tillåtas  i  samma  utsträckning  för  sulfitsprit  som  för  annan 
sprit.  Då  dessutom  finkelolja  numera  fått  stor  använd¬ 
ning  inom  vissa  kemiska  industrier,  böra  äfven  sulfitsprit¬ 
fabrikerna  tillerkännas  samma  rätt  som  de  äldre  fabrikerna 
att  försälja  sin  finkelolja  inom  landet.» 

Tvänne  intressanta  föredrag  öfver  ämnen  tillhörande 
den  nyare  organiska  kemiens  landvinningar  afslutade  för 
handlingarna.  Ingenjör  Alf  Larson  redogjorde  för  der 
praktiska  betydelsen  af  väte-addition  till  vissa  fettsorter 
hvarigenom  feta  oljor  af  billig  kvalité  med  mindre  goc 
lukt  och  smak  öfverföras  till  fasta  talgliknande  så  god 
som  luktfria  produkter,  med  fördel  användbara  som  rå 
material  vid  margarintillverkning,  ljusfabrikation  m.  m 
Docenten  Evert  N  or  lin  skildrade  utförligt  de  olika  me 
toderna  för  syntetisk  framställning  af  kautschuk ,  deras  hi 
storiska  utveckling  och  nuvarande  standpunkt  samt  före 
visade  prof  pä  sålunda  framställd  konst-kautschuk. 

Efter  mötet  samlades  deltagarne  till  en  gemensarr 
kordial  middag  å  Långedrag.  Påföljande  dag  ägnade  ei 
antal  af  mötesdeltagarne  åt  en  utflykt  till  Irollhättan,  dä 
den  elektriska  masugnen  och  statens  kraftverk  besago. 
Under  vägen  hade  de  tillfälle  att  aflägga  ett  besök 
ingenjör  R.  V.  Strehlenerts  laboratorium  vid  Nol,  där  11 
genjör  S.  demonstrerade  en  del  försök  och  preparat  fra 
sin  metod  för  framställning  af  bränsle  genom  utfällnin 
af  de  organiska  ämnena  i  sulfitlut. 

G.  H—r. 
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AUG.  HOFFMANN. 


Den  26  april  1913  afled  i  Stockholm  efter  endast 
några  dagars  sjukdom  ingenjören  August  Ossian  Hoffmann. 

H.  föddes  i  Stockholm  den  15  januari  1878,  aflade 
mogenhetsexamen  vid  Nya  Elementarskolan  1896  och  ut¬ 
examinerades  från  Tekniska  Högskolans  kemiska  fackskola 
år  1900. 

Efter  ett  års  utländsk  studieresa 
gick  H.  i  tjänst  hos  ryske  excellensen 
Solomirski,  ägare  till  det  Syssert’ska  berg- 
verksdistriktet  i  Ural.  Tack  vare  H:s 
stora  arbetsförmåga,  sällsynt  stora  prak¬ 
tiska  duglighet  och  solida  karaktärs¬ 
egenskaper  anförtroddes  åt  honom  inom 
få  år  den  tekniska  ledningen  af  de  vidt- 
omfattande  Syssert’ska  verken. 

För  dessa  verk  var  H:s  arbete  af 
uppryckande  och  nydanande  betydelse. 

H.  igångsatte  i  samarbete  med  den  be¬ 
kante  schweiziske  geologen  du  Parc  en 
omfattande  geologisk  kartläggning  af  den 
Syssert’ska  domänen,  hvilken  för  den 
senare  blef  början  till  de  stora  och  ännu 
pågående  geologiska  arbeten  öfver  Ural- 
kedjans  geologi,  som  till  väsentlig  grad 
äro  pioniärarbete.  På  grundval  af  dessa 
undersökningar  och  i  stor  skala  utförda 
diamantborrningar,  konstaterade  H.  en 
rad  af  brytvärda  kopparkisförekomster.  Färdig  med  sina 
geologiska  undersökningar,  fick  H.  sina  hufvudmän  att 
bygga  kopparsmältverk  jämte  raffineringsverk  för  koppar. 
Vid  sidan  häraf  hade  H.  undersökt  och  börjat  bearbeta  en 
impregnation  af  malakit  i  jordlager.  För  tillgodogörande 
af  denna  malakitförekomst  byggde  H.  ett  kopparextraktions- 
verk,  under  det  att  genom  andra  intressenter  på  H:s  ini¬ 
tiativ  en  svafvelsyrefabrik  kom  till  stånd  för  att  förse  det 
förra  med  erforderlig  svafvelsyra. 

De  Syssert’ska  verken  kommo  på  detta  sätt  i  ekono¬ 
misk  blomstring  och,  då  excellensen  Solomirski  för  ett  par 
år  sedan  drog  sig  från  affärerna,  kunde  de  Syssert’ska 


verken  öfvergå  till  de  kapitalstarka  engelsk-ryska  bolagen 
The  Sissert  Company,  Limited,  London  och  The  Sissert 
Mining  District  Company,  Petersburg.  H.  kvarstod  i  sin 
tjänst  till  förliden  höst,  då  han  återvände  till  sin  födelse¬ 
stad  för  att  bosätta  sig  där.  Då  H.  frånträdde  sin  be¬ 
fattning  vid  Syssert,  stodo  under  hans 
ledning  c:a  5  000  arbetare. 

H.  var  varmt  afhållen  af  sina  un¬ 
derlydande.  Genom  sin  ställning  till 
arbetarne  kunde  H.  förmildra  förlopppet 
vid  de  Syssert’ska  verken  af  den  ar¬ 
betarrevolt,  som  för  några  år  sedan 
hemsökte  äfven  de  uralska  verkena  och 
som  på  flera  håll  undertrycktes  med 
hänsynslös  stränghet.  H.  hade  härvid 
flera  gånger  tillfälle  att  ådagalägga  stor 
sinnesnärvaro  och  personligt  mod. 

Vid  sin  död  kvarstod  H.  som  kon¬ 
sulterande  hos  The  Sissert  Company, 
hos  ett  annat  stort  uralverk  samt  hos 
en  af  de  ledande  ryska  bankerna.  Svensk 
först  och  sist,  satte  H.  en  ära  i  att  be¬ 
reda  utrymme  för  det  svenska  arbetet  i 
Ostryssland.  Han  förmedlade  förbindel¬ 
ser  åt  svenska  affärshus.  Genom  honom 
öppnades  väg  för  den  svenska  diamant¬ 
borrningen  i  Ural  och  Sibirien.  Inom 
ryska  bergverkskretsar  och  inom  de  inflytelserika  engel¬ 
ska  finanskretsar,  som  hafva  intressen  i  Ural  och  Sibi¬ 
rien,  åtnjöt  H.  ett  mycket  stort  förtroende.  H.  var  se¬ 
dan  några  år  medlem  af  The  Institution  of  Mining  and 
Metallurgy  samt  .af  The  Mining  and  Metalurgical  Club  i 
London. 

Ett  utomordentligt  klart  och  skarpt  förstånd  förena¬ 
des  hos  H.  med  en  ovanlig  arbetsförmåga.  Han  var 
en  genomsolid  karaktär.  Närmast  sörjande  stå  maka 
och  minderårig  dotter  samt  åldrig  moder.  Hans  per¬ 
sonliga  vänner  bevara  honom  i  tacksam  och  trogen  håg¬ 
komst.  L.  C — h. 


TEKNISKA  FÖRENINGAR 


TEKNISKA  FÖRENINGARNA  I  AVESTA,  FALUN, 
GÄFLE,  UPPSALA  OCH  VÄSTERÅS 

hade  den  7  juni  en  gemensam  utfärd  till  Älfkarleby  för  att 
hese  statens  under  byggnad  därvarande  kraftstation.  Planen 
för  utfärden  och  dess  detaljer  hade  på  ett  utmärkt  sätt  för  de 
närmare  100  deltagarne  uppgjorts  af  Uppsala- föreningens  sek¬ 
reterare  ingenjör  Sturzen-Becker  och  arbetschefen  vid  Älfkarle¬ 
by,  löjtnant  Delin.  Dylika  gemensamma  utflykter  eller  sam¬ 
mankomster  två  eller  flera  föreningar  emellan  för  dryftande  af 
betydelsefullare  spörsmål  hafva  under  de  senare  åren  blifvit  en 
god  och  efterföljansvärd  regel. 

Efter  samling  vid  Älfkarleby  station  företogs  färden  ned 
till  kraftstationen  å  kraftverkets  arbetsspår,  hvarefter  löjtnant 
Delin  lämnade  en  orienterande  öfversikt  öfver  den  antagna 
planen  och  mera  framstående  detaljer  beträffande  byggnaderna 
in.  m.  Härefter  anträddes  färden  till  olika  delar  af  arbetsplat¬ 
sen  i  grupper  och  under  sakkunnig  ledning  af  arbetsledare 


och  ingenjörer.  Och  deltagarne  kunde  öfvertyga  sig,  huru  det 
stora  arbetsföretaget  går  framåt,  huru  allt  flera  detaljer  närma 
sig  sin  fullbordan  och  hur  man  redan  kan  göra  sig  en  före¬ 
ställning  om  ock  svag  om  det  hela.  Att  »naturen  och  dess 
skönhet»  ej  kommer  att  lämnas  oberörd,  därom  vanns  visshet, 
men  ock  om  att  byggnader,  dammar  m.  m.  komma  att  införa 
detaljer,  som  så  småningom  komma  att  växa  in  i  det  hela,  och 
för  turisten  kommer  därför  Älfkarleby  att  såsom  hitintills  vid 
vårfloden  fortfarande  erbjuda  ett  tillfälle  att  se  en  naturkraft 
i  dess  ohämmade  skick,  men  en  naturkraft  tagen  i  industriens 
tjänst  genom  ingenjörernas  konst  och  arbete  och  för  teknikern 
blir  Älfkarleby  kraftverk  ett  svenskt  ingenjörsverk  väl  värdt  ett 
ett  studiebesök. 

För  anläggande  af  ett  statens  kraftverk  vid  Älfkarleby1  bevil¬ 
jade  1911  års  riksdag  ett  anslag  af  9,20  mill.  kr.,  hvaraf  för  år  1912 
anvisades  3,45  mill.  med  rätt  för  K.  Maj:t  att  under  år  1911 
förskottsvis  utanordna  1,65  mill.  kr.  För  innevarande  år  äro 
anvisade  2,15  mill.  kr.  och  för  år  19x4  har  årets  riksdag  anvisat 
2,50  mill.  Ijx.  Dessutom  har  beräknats,  att  utförandet  af  distri- 

1  Se  Teknisk  Tidskrift  1 9 1 1 ,  Elektroteknik,  häft.  2. 
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bution sanläggningar,  däruti  inberäkuade  de  transformatoistatio- 
ner,  som  kräfvas  för  fullgörande  af  energileveranser  till  kom¬ 
muner,  industriella  anläggningar  m.  fl.  blifvande  afnämare  af 
elektrisk  energi  skulle  åtgå  ett  belopp  af  omkring  500  mill. 
kr.,  livaraf  riksdagen  sistlidet  och  innevarande  år  anvisat  1,50 
resp.  2,50  mill.  kr. 

Byggnadsarbetena  med  kraftverket  påbörjades  under  1911, 
och  det  beräknas  blifva  färdigt  under  år  1915*  Arbetena  ut¬ 
föras  genom  vattenfallsstyrelsens  byggnadsbyrå  med  en  lokal 
arbetsledning  så  organiserad,  att  arbetet  antingen  kan  utföras 
»en  regie»  eller  med  små  entreprenader;  båda  systemen  hafva 
vid  de  pågående  arbetena  kommit  i  tillämpning.  För  närva¬ 
rande  är  östra  delen  af  storfallsdammen  fullbordad  samt  mur- 
ningsarbetena  å  mellaufallsdammen  f  i  g .  1.  I  tilloppskanalen  paga 
schaktnings-,  sprängnings-  och  murningsarbeh  n,  livarjämte  in- 
vallningsarbetena  å  Laxön  påbörjats.  I  maskinbyggnaden  äro 
grundläggningsarbetena  färdiga  och  uppförandet  af  turbinkam- 
rarna  pågår  fig.  2 ;  för  ställverksbyggnaden  hafva  arbetena  just 
påbörjats;  dessa  bägge  byggnader  äro  afsedda  att  i  hufvudsak 
färdigställas  innevarande  år,  så  att  turbinmoutaget  kan  igång¬ 
sättas  före  årets  slut  Först  under  nästa  år  kominer  maskin- 
och  instrumenteringsmontage  att  påbörjas  och  i  hufvudsak 
slutföras.  Storfallsdammen  skall  då  i  sin  helhet  kompletteras, 
tillopps-  och  afloppskanalerna  fullbordas,  sa  att  vatten  kan 
framsläppas  i  kanalen,  Nygårdsforsens  upprensning  slutföras. 
Kraftverket  är  planlagdt  för  fem  större  enheter  om  normalt  9  000 
hkr  jämte  två  mindre  magnetiseringsenheter  om  hvardera  450 
hkr.  Nettofallhöjden  är  vid  jämn  vattenaftappning  vid  låg¬ 
vatten  omkring  18,40  meter,  vid  normalt  högvatten  omkring 
16,10  å  16,40  meter,  och  beräknas  den  tillgängliga  effekten  vid 
jämn  aftappning  vid  olika  vattenföringar  och  fallhöjder  (se  vid- 
stående  tabell). 

Den  elektriska  energien  från  Älfkarleby  beräknas  afsättas 
inom  norra  Uppland  samt  södra  Gästrikland  med  närgräusande 
delar  af  Dalarna  till  där  belägna  järnbruk  och  öfrig  industri 


Vattenföring 

sm3 

I 

Turbinhästkrafter 

disponibel  eff. 

för  magnetiser. 

Summa 

80 

14  520 

200 

14  720 

100 

18  050 

200 

18  250 

1  20 

21  620 

220 

21  840 

150 

26  880 

270 

27  150 

200 

35  740 

360 

36  100 

250 

44  425 

45° 

44  875 

samt  till  städerna  Gäfle  och  Uppsala.  Intresset  för  erhållande 
af  elektrisk  kraft,  liksom  behofvet  af  kraft,  är  dessutom  stort 
i  städerna  kring  Mälaren  och  å  landsbygden  i  Uppland  och 
Södermanland  och  torde  knappast  kunna  på  lämpligare  sätt 
tillgodoses  än  genom  distribution  af  vattenkraft  från  Älfkarleby 
genom  ett  nät  med  stora  kraftresurser. 

Vid  årets  riksdag  förelåg  från  vattenfallstyrelseu  förslag 
att  vidtaga  vissa  arbeten  vid  kraftverket  för  ett  framtida  till¬ 
godogörande  af  den  nedanför  detsamma  liggande  Masurforsen, 
h varigenom  en  kraftvinst  skulle  nås,  som  enligt  beräkningar 
från  senaste  io-årsperiod  fördelad  på  hela  året  uppskattas  till 
852  hkr.  Likaså  skulle  för  Älfkarleby  kraftverk  stora  fördelar 
vinnas  genom  regleringen  af  Siljans  vattenstånd,  en  fråga,  som 
snart  torde  komma  att  framläggas  för  de  beslutande  stats¬ 
makterna. 

Efter  några  fort  förrinnande  timmar  skiljes  man  åt,  men 
Uppsalaföreningen  kunde  senare  vid  sin  sammankomst  i  Upp¬ 
sala  på  aftonen  räkna  ett  40-tal  deltagare  representerande  de 
olika  föreningarna.  Löjtnant  B.  Delin  lämnade  där  till  en 
serie  ljusbilder  några  data  från  arbetenas  historia,  och  kapten 
N.  Cronstedt  visade  ljusbilder  från  Dalälfvens  olika  delar  samt 
berörde  dess  hydrografiska  förhållanden,  vattenkraftens  tillgodo¬ 
görande  m.  m.  C- 


Fig.  1.  Mellanfallsdammen  den  23/c  1913. 


Fig.  2.  Arbetena  å  maskinhuset  den  23/B  I9!3- 
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NÅGRA  PRINCIPFRÅGOR  VID  KOSTNADSBERÄKNINGARS  UTFÖRANDE  FÖR 

GJUTERIER  OCH  MEKANISKA  VERKSTÄDER. 


Af  lektor  C. 

Den  direkta  orsaken  till  denna  uppsats  är  ett  utta¬ 
lande  af  dir.  L.  Blume  vid  årsmötet  den  23  okt.  föreg. 
år,  hvilket  återfinnes  i  Mekanikhäftet  af  Tekn.  Tidskr. 
för  den  1 2  mars.  Dir.  Blume  säger  där ; 

»Som  numro  ett  (till  svårigheterna  inom  verkstadsindu¬ 
strien)  sätter  jag  den  absoluta  brist  på  riktiga  omkostnads¬ 
beräkningar,  hvilken  fortfarande  råder  i  våra  verkstäder.  Det 
ar  märkvärdigt  att  från  denna  plats  åtminstone  i  fem  år  pratats 
om  riktiga  beräkningar,  men  utan  att  hittills  något  nämnvärdt 
resultat  kan  påvisas.  Jag  för  min  del  hade  då  och  har  lika 
ofta  nu  tillfälle  att  konstatera,  att  de  vackra  sakerna  om  om- 
kostnadsberäkningar  endast  finnas  på  papperet.  Detta  är,  som 
sagdt,  grundfelet  hos  vår  verkstadsindustri.» 

Orsakerna  till  det  långsamma  införandet  af  riktigare 
omkostnadsberäkningar  torde  vara  flera,  ex.  vanans  makt, 
det  därmed  förenade  besväret,  rädslan  för  ökade  kontors- 
omkostnader  samt  obenägenheten  hos  hrr  direktörer  att  låta 
sin  underlydande  personal  erhålla  någon  slags  redig  in¬ 
blick  i  företagets  ekonomi,  hvarför  möjligast  enkla  och 
»praktiskt  pröfvade»  beräkningsmetoder  af  dem  ofta  före¬ 
dragas.  Men  förf.  kan  icke  fritaga  sig  från  misstanken, 
att  orsaken  till  en  del  äfven  är  att  söka  i  att  skiljaktiga 
åsikter  göra  sig  gällande  angående  viktiga  principfrågor 
vid  omkostnadsberäkningars  utförande.  Jag  syftar  här  på 
de  olika  sätt,  hvilka  användas  för  att  fördela  »allmänna 
omkostnader».  Mången  hyser  kanske  den  åsikten,  att  det 
praktiskt  taget  icke  betyder  så  mycket,  hvilken  fördel- 
ningsmetod  som  användes.  Så  säger  ex.  Brninier,  Selbst- 
kostenberechnung  fiir  Maschinenfabriken: 

»På  det  hela  taget  är  det  tämligen  likgiltigt  huru  inan 
delar  upp  omkostnaderna,  ty  ingen  fördelning  kan  göra  anspråk 
på  att  vara  obetingadt  riktig.» 

Så  »tämligen  likgiltigt»  är  detta  emellertid  icke,  om 
nämligen  olika  metoder  tillämpas  af  med  hvarandra  kon¬ 
kurrerande  fabriker.  Så  visar  ex.  ing.  F.  Jäger  i  Tekn. 
Tidskr.,  allmänna  afd.,  år  190g,  sid.  279,  att  efter  olika 
metoder  kalkylerade  pris  kunna  variera  från  +26  %  ned 
till  —  13  y/,  och  dir.  Blume  påvisar  variationer  från 
+  18  %  till  —  9  %  (T.  T.  1909,  sid.  3 11). 

Förf.  har  kommit  till  den  slutsats,  att  en  klar  inblick 
i  hithörande  frågor  helt  enkelt  är  omöjlig  att  erhålla,  om 
man  bibehåller  den  vanligen  använda  uppdelningen  af  de 


W.  Askling. 

allmänna  omkostnaderna  i  relativt  få  poster.  Här  nedan 
skall  därför  ett  förändradt  schema  med  skarpa  definitioner 
uppställas,  som  (ehuru  absolut  riktighet  visserligen  icke 
med  någon  fördelningsgrund  kan  ernås),  förf.  likväl  hoppas 
skall  medgifva  en  rättvisare  fördelning  af  de  allmänna 
omkostnaderna  å  begreppen  material  och  arbete  än  som 
vanligen  är  möjlig.  Därefter  skall  visas,  att  dettas  till- 
lämpning  vid  för-  och  efterkalkylationers  utförande  icke 
ställer  sig  besvärligare  eller  mera  tidsödande  än  förut  kända 
uppdelningars.  De  allmänna  principerna  förutsättas  bekanta, 
eller  hänvisas  för  desamma  ex.  till  doc.  Sille'ns  utmärkta 
arbete  »Grunddragen  af  Industriell  Själf kostnadsberäkning». 

Författarens  schema  ställer  sig  som  följer. 

Ett  föremåls  försäljningspris  sammansätter  sig  af  föl¬ 
jande  faktorer: 

Definitioner  med  kort  motivering: 

1 :  Material:  Eftersom  i  det  följande  ett  möjligast  öf- 
verskådligt  särskiljande  af  olika  kostnader  eftersträfvas, 
bör  »material»  innefatta  materialets  totala  värde,  d.  v.  s. 
inköpspris  -f-  företagets  alla  kostnader  för  detsamma,  m.  a.  o. 
inköpspris,  frakt,  .emballage,  tull,  försäkring,  ränteförlust 
under  lagringstiden,  förlust  genom  bearbetning,  nedsmält- 
ning  och  gjutning  (då  vikten  beräknas  enl.  ritning,  d.  v.  s. 
då  det  räknas  med  »färdig  vikt»),  lagringskostnader  (lön 
till  förrådspersonal,  ränta  och  afskrifning  å  förrådskontor 
och  magasin  med  inventarier,  värme  och  belysning  för 
dessa,  försäkring  m.  m.)  o.  s.  v.  (Ang.  ränta  se  under 
allmänna  verkstadskostnader.) 

2:  Arbetslöner:  Direkt  produktiv  lön  utbetalad  i  olika 
afdelningar. 

3:  Allmänna  verkstadskostnader:  Sådana  allmänna  kost¬ 
nader,  hvilka  äro  direkt  erforderliga  för  driften  samt  låta  sig 
direkt  fördelas  på  de  olika  verkstäderna. 

Ex.  Hyror,  räntor  och  afskrifningar  för  verkstäder, 
verktygsmaskiner,  verktyg,  transportanordningar  och  öfriga 
inventarier,  kostnad  för  drifkraft,  ljus,  värme,  reparationer, 
brand-  och  arbetareförsäkring,  indirekt  produktivt  arbete 
(ex.  löner  åt  verkmästare,  kranskötare  och  transportarbe- 
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tare  samt  åt  personal  å  verkstadskontor  och  åt  portvak¬ 
ter)  m.  m. 

Ang.  ofvanstående  poster  torde  olika  meningar  icke 
kunna  råda  om  annat  än,  huruvida  räntor  skola  upptagas 
här  eller  i  vinsten,  d.  v.  s.  fördelas  jämnt  å  alla  verksta¬ 
dens  olika  afdelningar  (jmfr  Sillén  sid.  22,  57  —  59).  Låt 
oss  antaga,  att  i  en  viss  afdelning  maskinerna  äro  mycket 
dyra  men  att  de  användas  och  slitas  föga,  samt  att  af- 
skrifningarna  kunna  hållas  små,  att  byggnaden  är  billig 
och  utgifterna  i  öfrigt  små.  Hvad  blir  då  resultatet,  om 
ränta  å  maskinerna  icke  medräknas  i  de  allmänna  verk- 
stadskostnaderna?  Naturligtvis  att  denna  afdelning  kalky¬ 
lerar  sina  varor  alldeles  för  billigt,  hvarvid  andra  afdel¬ 
ningar  få  bära  förlusten,  hvilket  återverkar  på  dessas 
konkurrensförmåga.  Klarast  inses  oriktigheten  af  att  för¬ 
dela  räntorna  jämnt  å  hela  tillverkningen,  om  man  tänker 
sig  att  ett  särskildt  lån  upptages  för  upprättandet  af  en 
ny  afdelning.  Man  inser  då,  att  just  denna  afdelning  bör 
bära  icke  endast  sina  egna  afskrifningar  utan  äfven  för¬ 
ränta  sig  själf.  Räntan  beräknas  lämpligen  efter  företagets 
medelräntefot  å  lån.  Tages  eget  kapital  i  anspråk  bör 
af  samma  skäl  kapitalet  i  vederbörlig  omfattning  belastas 
här  (ex.  med  5  %).  Det  kapital  åter,  på  hvilket  ränta 
skall  beräknas,  är  det  i  inventarieboken  synliga,  d.  v.  s. 
det  ursprungligen  å  afdelningen  med  alla  dess  inventarier 
nedlagda  minus  alla  gjorda  afskrifningar.  Det  blir  häraf 
tydligt,  att  ju  större  afskrifningarna  göras,  ju  hastigare 
sjunka  och  ju  mindre  blifva  påläggsprocenten  för  de  all¬ 
männa  verkstadskostnaderna.  (Måhända  kan  detta  för¬ 
klara,  hvarför  vissa  utländska  verk  så  ofta  få  namn  om 
sig  att  »dumpa»  sina  fabrikat  till  lägre  pris  än  själf  kost¬ 
naderna.  De  stora  utländska  verken  föra  nämligen  en 
helt  annan  afskrifningspolitik  än  många  svenska  verk  velat 
eller  förmått  göra.  Jmfr  i  öfrigt  Lewin:  Inventarieböcker 
och  afskrifningar'1) 

4:  Förvaltningskostnader :  Sädana  allmänna  kostnader , 
hvilka  visserligen  äro  direkt  erforderliga  för  driften,  men  som 
icke  lika  direkt  som  de  allmänna  verkstadskostnaderna  låta  sig 
fördelas  på  de  olika  verkstäderna. 

Ex.  hyror,  försäkring,  räntor  och  afskrifningar  för 
bokförings-  och  kalkylationskontor  med  inventarier,  kost¬ 
nad  för  värme,  lyse  (ev.  kraft)  för  dessa,  lön  till  direktör 
och  öfveringenjörer  svarande  mot  den  tid,  de  ägna  åt 
fabrikationen,  löner  till  personal  å  bokförings-  och  kal¬ 
kylationskontor. 

5:  Konstruktionskostnader :  Dessa  böra  icke  som  ofta 
sker  inräknas  i  allmänna  omkostnader,  ty  af  två  produk¬ 
ter  med  samma  värde  kan  den  ena  ha  dragit  stora  kon¬ 
struktionskostnader,  den  andra  (ex.  standardtillverkning) 
däremot  inga  eller  nästan  inga.  Äfven  kunna  ju  vissa 
beställningar  levereras  efter  af  beställaren  lämnade  ritnin¬ 
gar.  Det  enklaste  sättet  att  taga  hänsyn  till  dessa  om¬ 
ständigheter  är  att  anse  ritkontoret  som  en  afdelning  för 
sig.  Konstruktionskostnaderna  bestå  dels  af  direkt  produktiva 
löner ,  d.  v.  s.  löner  åt  konstruktörer  och  ritare,  och  dels  af 
allmänna  omkostnader.  De  förra  kunna  helt  enkelt  erhållas 
genom  att  hvarje  konstruktör  och  ritare  dagligen  å  tryckta 
blanketter  antecknar  den  tid,  han  användt  på  hvarje  under 
arbete  varande  maskintyp  eller  beställningsnummer.  Blan¬ 
ketterna  kunna  lämpligen  vara  afsedda  för  en  månads  tid. 
Den  å  hvarje  ritning  nedlagda  tiden  är  däremot  icke  er¬ 
forderlig.  De  allmänna  omkostnaderna  utgöras  af  lön  åt 
ritkontorschef  och  åt  öfveringenjörer  (ev.  äfven  direktör) 


svarande  mot  den  tid,  de  ägna  åt  ritkontoret,  åt  blåkopi- 
eringspersonal,  ränta,  afskrifning  och  försäkring  af  kontor 
och  inventarier,  värme,  lyse,  material  m.  m. 

Kostnadsförs/ag  innefattas  icke  i  konstruktionskostnader 
utan  räknas  som  försäljningskostnader,  hvilket  utan  gen- 
sägelse  måste  anses  riktigast  för  alla  sådana  kostnadsför- 
slag,  hvilka  icke  medföra  beställning.  Det  torde  därför 
vara  lämpligt  utsträcka  principen  att  gälla  äfven  de  öfriga. 
Emellertid  böra  kostnadsförslag,  ehuru  de  räknas  till  försälj¬ 
ningskostnader,  erhålla  ett  särskildt  konto  i  räkenskaperna. 

6:  Allmänna  kostnader:  Alla  sådana  allmänna  kostna¬ 
der,  hvilka  tillsammans  med  de  fem  föregående  bilda  fabrikens 
själf  kostnadspris. 

Hit  höra  alla  de  räntor  å  lån  liksom  äfven  kapital 
ränta  (5  X)  å  eget  kapital  eller  å  aktiekapital  för  bolag, 
hvilka  återstå  sedan  posterna  1,  3,  4,  5  och  7  (se  nedan) 
belastats  med  sina  räntor  som  ofvan  är  angifvet. 

Vidare  höra  hit  skatter,  kostnader  för  patent,  pro¬ 
cesser,  prenumeration  å  tekniska  tidskrifter,  afgifter  till  tek¬ 
niska  föreningar  m.  m. 

7:  Försäljningskostnader:  Om  särskildt  försäljningskon¬ 
tor  finnes  dess  kostnader.  I  annat  fall  lön  till  direktör 
svarande  mot  den  tid,  han  ägnar  åt  försäljningen,  löner 
till  den  del  af  kontorspersonalen,  som  handhar  försäljningen, 
samt  hyror,  försäkring,  räntor  och  afskrifningar  för  här¬ 
emot  svarande  del  af  kontor,  inventarier  m.  m.  (jmfr  un¬ 
der  4),  löner  och  öfriga  omkostnader  för  reklam,  annonser, 
resor  och  representation,  kostnadsförslag  (såväl  de  som 
leda  och  de  som  icke  leda  till  försäljning,  se  äfven  under 
5),  event.  kostnader  för  lagring  och  försändning  af  den 
färdiga  varan  (ex.  magasinskostnader,  frakter,  brand-  och 
transportförsäkring,  emballage),  för  prenumeration  å  icke¬ 
tekniska  tidskrifter,  afgifter  till  kommersiella  föreningar,  af¬ 
skrifningar  å  osäkra  fordringar.  (För  provisioner  och  ra¬ 
batter  se  doc.  Silléns  bok  sid.  23)  m.  m. 

8:  Vinst:  Som  »kapitalränta»  (5  %  å  det  egna,  resp. 
aktiekapitalet)  inräknats  i  de  föregående  posterna,  återstår 
under  denna  sista  post  endast  »företagarevinsten»,  d.  v.  s. 
vinsten  utöfver  förräntningen  med  5  % .  En  dylik  vinst 
erhålles  naturligtvis  icke  alltid,  och  kan  till  och  med  blifva 
negativ. 

Fördelning  af  de  olika  kostnaderna. 

Som  grundsats  gäller,  att  alla  icke  direkta  omkost¬ 
nader  böra  fördelas  på  de  olika  produkterna  på  ett  sätt 
som  motsvarar  de  fördelar,  som  hvarje  produkt  kan  anses 
ha  erhållit  af  omkostnaderna  (Sillén  sid.  39).  Så  enkel 
denna  grundsats  än  låter,  gå  åsikterna  vid  dess  tillämp¬ 
ning  starkt  isär,  och  är  hufvudändamålet  med  denna  upp¬ 
sats  just  att  söka  bidraga  till  den  svårlösta  frågans  utred¬ 
ning.  Som  i  inledningen  nämndes  anser  förf.,  att  ett  af- 
görande  mellan  de  olika  åsikterna  icke  kan  träffas,  om 
man  bibehåller  den  uppdelning  i  ett  fåtal  poster,  som  de 
olika  åsikternas  försvarare  i  regel  betjäna  sig  af.  1  det 
följande  stöder  sig  förf.  därför  helt  på  det  af  honom  upp¬ 
gjorda  omkostnadsschemat.  Det  kommer  härvid  att  visa 
sig,  att  kostnadsfördelningen  ställer  sig  olika  i  mekaniska 
verkstäder  och  i  gjuterier. 

Kostnadsfördelning  i  mekaniska  verkstäder: 

Första  frågan  blir,  huru  man  bör  företaga 

Fördelning  af  allmänna  verkstadskostnader.  Skola  dessa 
fördelas  å  enbart  arbetslöner  (resp.  arbetaretimmar)  eller 
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jämväl  å  material?  Låt  oss  tänka  oss,  att  en  verkstad 
samtidigt  erhåller  beställning  å  ett  parti  järnplåt  och  ett 
parti  kopparplåt,  samt  att  i  alla  plåtarna  en  del  hål  skola 
borras.  Vi  antaga  vidare,  att  plåtarna  ha  sådan  tjocklek 
och  hålen  sådan  storlek,  att  det  åtgår  exakt  samma  tid 
och  samma  drifkraft  för  borrning  af  järn-  och  kopparplå¬ 
tarna  Vidare  antages  borrningen  ske  med  samma  maskin 
och  af  samma  arbetare.  Skulle  alla  plåtarna  därtill  äga 
samma  vikt  (så  att  samma  transportmedel  användas),  torde 
det  vara  tydligt,  att  koppar-  och  järnplåtarna  draga  prak¬ 
tiskt  taget  exakt  lika  fördel  af  verkstadsbyggnader  och 
maskinella  hjälpmedel,  af  direkt  och  indirekt  produktivt 
arbete  o.  s.  v.  (Se  def.  a  allm.  verkstadskostnader.)  Häraf 
följer  nu  visserligen  endast,  att  skillnaden  mellan  de  bägge 
leveransernas  allm.  verkstadskostnader  är  oberoende  af 
materialvärdet.  Däremot  är  intet  bevisadt  om  dessas  ab¬ 
soluta  värde.  Att  materialet  teoretiskt  sedt  på  något  vis 
borde  ingå  i  bärandet  af  dessa  kostnader  är  tydligt,  eme¬ 
dan  ex.  verkstadsbyggnaden  ju  icke  är  enbart  till  som 
skydd  för  maskiner  och  arbetare  utan  äfven  för  att  skydda 
materialet  från  att  förstöras  eller  förkomma.  Men  att  ut¬ 
finna  någon  generellt  riktig  regel  för  huru  mycket  ma¬ 
terialet  sålunda  skulle  bära  af  de  allm.  verkstadskostna- 
derna  torde  blifva  mycket  svårt.  Och  eftersom  materialet 
nog  i  hvarje  fall  skulle  komma  att  deltaga  i  mycket  ringa 
grad,  torde  det  vara  praktiskt  taget  fullt  riktigt  att  helt 
negligera  dess  inflytande,  och  att  alltså  fördela  de  allmänna 
verkstadskostnaderna  som.  viss  procent  å  antingen  lön  eller  å 
arbetarelim  marnes  värde. 

Fördelning  af  förvaltningskostnader:  Af  dessa  kostna¬ 
ders  definition  följer,  att  de,  åtminstone  i  det  valda  exemp¬ 
let,  böra  vara  i  det  närmaste  oberoende  af  materialets 
värde,  likasäväl  som  de  allmänna  verkstadskostnaderna  äro 
det.  Visserligen  är  det,  hvilket  framhållits  af  dem,  som 
vilja  medräkna  materialets  värde,  sannt  att  ex.  i  kalkyla- 
tionsafdelningen  icke  endast  löner  utan  äfven  material 
beräknas,  men  som  afgörande  synpunkt  kan  detta  icke 
betraktas,  utan  som  sådan  framstår  fastmer,  att  omkost¬ 
naderna  för  kalkylation  af  material  icke  alls  äro  propor¬ 
tionella  mot  dettas  värde.  Det  tar  icke  mera  tid  att  räkna 
ut  värdet  af  koppar-  än  af  järnplåtarna,  icke  heller  draga 
de  förra  större  kostnader  i  bokföringskontoret.  Och  kost¬ 
naden  för  inköp  af  ett  parti  koppar  behöfver  icke  vara 
större  än  för  ett  parti  järnplåt  af  samma  vikt.  Samma 
skäl,  som  anfördes  vid  fördelningen  af  de  allmänna  verk¬ 
stadskostnaderna,  motivera,  att  det  äfven  här  torde  få 
anses  riktigt  att  icke  alls  beakta  materialet. 

Om  de  i  och  för  de  olika  verkstäderna  framkallade 
förvaltningskostnaderna  vore  proportionella  mot  i  desamma 
utbetalade  löner  eller  mot  antalet  arbetaretimmar,  kunde 
man  ta  hänsyn  till  förvaltningskostnaderna  helt  enkelt  ge¬ 
nom  att  öka  de  allmänna  verkstadskostnadernas  procent¬ 
tal,  men  eftersom  så  i  allmänhet  icke  är  fallet,  är  det 
riktigare  att  tillägga  förvaltningskostnaderna  som  viss  procent 
å  ( summan  af  arbetslöner  +  summan  af  allmänna  verkstads¬ 
kostnader)  i  de  olika  verkstäderna. 

Fördelning  af  konstruktionskostnader:  Konstruktionskon¬ 
torets  allmänna  omkostnader  fördelas  i  form  af  viss  pro¬ 
cent  å  antingen  lön  till  konstruktörer  och  ritare  eller  å 
af  dessa  förbrukad  tid. 

Fördelning  af  allmänna  kostnader:  De  allmänna  kost¬ 
naderna,  så  som  de  här  definierats,  äro  tydligen  beroende 
af  värdet  hos  fabrikatet,  när  det  lämnar  fabriken ,  samt  sät¬ 


tas  enklast  proportionella  mot  detta,  d.  v.  s.  mot  fabrikens 
själfkostnadspris  (se  schemat).  I  fabrikatets  värde  ingå 
naturligtvis  äfven  konstruktionskostnaderna,  men  af  prak¬ 
tiska  skäl  medräknas  dessa  likväl  icke  vid  bestämmandet 
af  de  allmänna  samt  försäljningskostnaderna.  Gjordes  detta, 
skulle  det  nämligen  blifva  besvärligt  att  på  ett  rätt  sätt 
belasta  fabrikat,  för  hvilka  beställaren  lämnat  ritningarna, 
enär  procentsatserna  för  dessa  skulle  blifva  felaktiga.  Kon¬ 
struktionskontoret  betraktas  alltså  som  en  fristående  afdelning, 
hvilken  levererar  ritningar  till  företaget  mot  själfkostnadspris 1 . 

Om  kostnaderna  i)  +  2)  +  3)  +4)  sättas  =  K  kr., 
och  de  allmänna  kostnaderna  —  Ka  kr.,  så  bör  alltså  Ka 
tilläggas  som  viss  procent  (antages  =  p)  å  K  +  Ka. 

Ka  =  —  [K+Ka\ 

1 00 

a  ,  p 

:.  Ka= - K,  där  a  = - — 

100  p 

1 - 

100 

Härmed  är  alltså  bevisadt,  att  man  likaväl  kan  räkna 
Ka  som  viss  procent  å  de  föregående  kostnaderna  K.  Vi 
tillägga  alltså  allmänna  kostnader  som  viss  procent  å  material 
+  arbetslöner  -f-  allmänna  verkstadskostnader  +  förvaltnings¬ 
kostnader. 

Fördelning  af  försäljningskostnader:  Dessa  kostnader  äro 
proportionella  mot  fabrikatets  värde ,  när  det  lämnar  före¬ 
taget  och  böra  därför  sättas  proportionella  mot  företagets 
själfkostnadspris,  hvarvid  likväl  iakttages,  att  konstruk¬ 
tionskostnaderna  lika  litet  här  som  vid  fördelningen  af  de 
allmänna  kostnaderna  böra  medtagas. 

Af  den  nyss  gjorda  matematiska  utredningen  framgår, 
att  man  lika  gärna  kan  räkna  försäljningskostnaderna  som 
viss  procent  å  fabrikens  själfkostnadspris  minus  konstruk¬ 
tionskostnaderna,  samt  af  samma  skäl  å  summan  af  pos¬ 
terna  1 — 4.  Försäljningskostnaderna  beräknas  med  andra  ord 
på  samma  sätt  som  de  allmänna  kostnaderna. 


Kostnadsfördelning  i  gjuterier. 

Fördelning  af  allmänna  verkstadskostnader:  En  del  af 
dessa  kostnader  äro  beroende  på  och  ökas  med  den  för 
gjutgodset  utbetalade  direkt  produktiva  lönen  eller  kanske 
riktigare  med  antalet  »arbetaretimmar».  Hit  höra  hyror, 
räntor  och  afskrifningar,  hvilka  likväl  till  någon  del  bero 
äfven  af  materialet,  vidare  kostnad  för  ljus  och  värme, 
försäkringar  m.  m.  En  del  andra  kostnader  ökas  med  gjut- 
godsets  vikt,  d.  v.  s.  med  dess  värde.  Så  t.  ex.  är  den 
stora,  dyrbara  traversen  till  för  det  tunga  godset,  det 
lättare  reder  sig  med  svängkranar  och  mindre  traverser, 
medan  det  lättaste  icke  erfordrar  några  maskinella  trans¬ 
portanordningar  alls.  Likaså  medför  det  tyngre  gjut¬ 
godset  större  utgifter  för  drifkraft  och  för  torknings- 
värme  än  det  lättare  samt  för  indirekt  produktiva  lö¬ 
ner  (rensare,  ugnsskötare,  handtlangare  och  kranskötare ; 
i  allmänhet  tar  det  tyngre  godset  också  gjutmästarens 
tid  och  förmåga  mera  i  anspråk).  Det  tyngre  godset 
upptar,  äfven  om  det  icke  medför  större  direkta  löneut- 
lägg,  ofta  större  plats  i  gjuteriet  än  det  lätta  och  hind- 

1  Naturligtvis  finnes  intet  som  hindrar  att  låta  konstruk¬ 
tionskontoret  liksom  gjuteriet  bära  sin  del  äfven  af  förvalt¬ 
nings-,  allmänna  och  försäljningskostnader,  men  föreligger  här¬ 
för  knappast  något  skäl,  enär  konstruktionskontoret  icke  leve 
rerar  etsritningar  till  utomstående. 
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rar  därmed  andra  beställningar  att  effektueras.  Allt  talar 
således  för  att  materialets  vikt  eller  (eftersom  järn-,  metall- 
och  stålgjuterierna,  om  sådana  finnas  vid  samma  företag, 
med  nödvändighet  böra  betraktas  som  olika  fabriker)  hellre 
materialets  värde  i  afsevärd  grad  bör  vara  bestämmande 
för  de  allmänna  verkstadskostnaderna,  i  motsats  till  vid 
mekaniska  verkstäder.  Däremot  är  det  naturligtvis  icke  alls 
säkert,  att  material  och  arbete  vid  bestämmandet  af  på¬ 
läggen  böra  ingå  med  samma  valör.  Vid  ett  visst  företag 
skulle  det  nog  låta  sig  göra,  att  efter  upprättande  af  en 
specificerad  tablå  öfver  alla  »Allm.  verkstadskostnader» 
approx.  uppskatta  den  proportion,  i  hvilken  material  och 
arbete  böra  deltaga  i  dessas  bärande.  Generellt  kunna 
vi  alltså  säga,  att  de  allmänna  verkstadskostnaderna  böra 
räknas  som  viss  procent  å  [löner  (eller  arbetaretimmarnes 
värde)  +  en  viss  bråkdel  af  materialvärdet].  I  allmänhet 
torde  man  icke  taga  alltför  mycket  fel,  om  man  räknar 
allmänna  verkstadskostnader  som  viss  procent  ä  [ material  + 
arbetslöner ] . 

Fördelning  af  förvaltningskostnader:  Till  en  viss  ringa 
grad  torde  förvaltningskostnaderna,  åtminstone  i  många 
fall  och  mera  här  än  i  mekaniska  verkstäder,  böra  göras 


beroende  äfven  af  materialet.  Om,  som  bör  ske,  järn-, 
stål-  och  metallgjuteri  betraktas  som  olika  verkstäder, 
bortfaller  en  af  svårigheterna  att  beakta  materialet  där¬ 
igenom  att  detta  alltid  är  af  tillnärmelsevis  samma  slag. 
Vi  vilja  därför  för  gjuterier  använda  samma  fördelnings- 
metod  som  för  mekaniska  verkstäder,  d.  v.  s.  att  fördela 
förvaltningskostnaderna  som  viss  procent  å  \löner  +  allmänna 
verks  tadskostnader] . 

Som  de  senare  äro  till  en  del  beroende  af  materialet, 
blifva  äfven  förvaltningskostnaderna  influerade  af  material¬ 
värdet,  ehuru  i  ringa  grad  som  önskligt  är.  Så  uppgå 
ex.  enl.  tabell  I 

förvaltningskostnaderna  till  1 2  %  af  [löner  +  allm. 

verkstadskostn], 

och  allm.  verkstadskostnader  0  23  %  af  [material  +  lön]. 

.•.  förvaltningskostnader  =  0,12  [lön  +  °>23  (material 

+  lön)]. 

»  =  0,1476  lön -}-  0,0276  material. 

»  =  14,76  X  af  lön  +  2,76  %  af 

material. 

De  öfriga  tilläggskostnaderna  fördelas  som  förut  är  an- 
gifvet  för  mekan.  verkstäder.  (Forts.) 


FÖRSLAGET  TILL  TRYCKFRIHETSFÖRORDNING. 


För  det  föreliggande  förslaget  till  ny  tryckfrihetsför¬ 
ordning  lämnades  en  kort  redogörelse  i  veckoupplagan 
den  7  juni  1913  sid.  185  i  hvad  det  afser  det  tekniska 
affärslifvet  och  krafvet  på  allmänna  handlingars  offentlig¬ 
het.  Tidskriftens  juridiska  medarbetare  uttalade  däri  den 
förmodan,  att  från  kommunernas  synpunkt  åtskilligt  skulle 
vara  att  invända  mot  den  utsträckning  af  de  kommunala 
handlingarnas  offentlighet,  som  förslaget  ställer  i  utsikt. 
En  blick  i  den  samling  yttranden  från  Stockholms  stads 
vederbörande,  hvilken  nu  föreligger  i  Bih.  n:r  90  till  »be¬ 
redningsutskottets  utlåtande  och  memorial»  för  år  1913, 
bekräftar  detta.  Det  är  gifvetvis  nödvändigheten  att  ge¬ 
nom  en  viss  affärssekretess  skydda  kommunernas  ekono¬ 
miska  intressen,  som  i  första  rummet  betonas  och  med 
exempel  från  en  hel  del  områden  belysas. 

Bland  de  mera  påtagliga  exemplen  må  anföras,  hvad 
stadsplanekommissionen,  med  instämmande  i  ett  af  svenska 
stadsförbundet  afgifvet  yttrande,  säger  om  den  behöfliga 
diskretionen  vid  behandling  af  stadsplaneförslag.  Kom¬ 
mittén  har  föreslagit,  att  sekretessen  ej  skulle  få  sträcka 
sig  längre  än  till  den  tidpunkt,  då  planen  offentligen  fram- 
lägges.  Däremot  framhålles  nu  med  allt  fog  att  härige¬ 
nom  de  noggranna  och  detaljerade  utredningar,  som  i  re¬ 
gel  föreligga  om  värdet  af  de  fastigheter,  samhället  för 
stadsplanens  genomförande  måste  förvärfva,  samt  om  möj¬ 
ligheten  att  efter  planens  genomförande  få  en  del  af  kost¬ 
naden  betäckt  genom  försäljning  af  ej  direkt  erforderliga 
arealer,  skulle  prisgifvas  åt  offentligheten  till  ledning  bl.  a. 
för  de  fastighetsägare,  af  hvilka  marken  skulle  köpas  eller 
exproprieras.  Spekulationen  skulle  ju  äfven  på  ett  olämp¬ 
ligt  sätt  gynnas  till  nackdel  för  samhället  i  fråga,  om 
allt  det  antydda  materialet  ställdes  till  förfogande  redan 
innan  de  fastighetsförvärf,  som  föranledas  af  stadsplanen, 
blifvit  afslutade  eller  frågan  om  stadsplanen  vunnit  slutlig 
handläggning. 

Byggnadschefen  kommer  efter  en  längre  motivering, 


som  innehåller  åtskilligt  af  intresse  rörande  Stockholms 
stads  byggnadskontors  ställning  inom  den  månghöfdade 
kommunala  organisationen  i  hufvudstaden,  till  den  slut¬ 
satsen,  att  handlingar  hos  byggnadskontoret  och  dess  chef 
och  öfriga  tjänstemän  icke  böra  falla  under  bestämmelserna 
om  offentlighet  i  en  ny  tryckfrihetsförordning  i  andra  fall 
än,  då  de  tillhöra  af  nämnda  vederbörande  såsom  beslu¬ 
tande  myndigheter  handlagda  ärenden.  Vidare  uttalar 
han,  att  drätselnämndens  afdelningar  och  stadens  öfriga 
nämnder  och  styrelser  icke  böra  vara  skyldiga  att  utlämna 
de  utlåtanden,  utredningar  och  förslag,  som  af  dess  un¬ 
derordnade  organ  afgifvits,  innan  resp.  afdelning,  nämnd 
eller  styrelse  fattat  beslut  i  den  fråga,  till  hvilken  sagda 
handlingar  höra.  Rörande  de  viktiga  frågorna  om  sekre¬ 
tess  vid  leverans-  och  entreprenadanbuds  behandling  på¬ 
pekar  byggnadschefen,  att  hela  spörsmålet  om  upphand¬ 
lings-  och  entreprenadväsendets  ordnande  befinner  sig  i 
ett  sväfvande  läge,  så  länge  den  förbådade  revisionen  af 
nu  gällande  förordningar  ej  kommit  till  stånd,  och  anser 
han  att  kommunerna  i  afvaktan  härpå  ej  böra  binda  sig 
vid  någon  viss  ståndpunkt. 

Af  särskildt  intresse  är  det  yttrande,  som  afgifvits  af 
styrelse?:  öfver  Stockhohns  gas-  och  elektricitetsverk,  hvilket 
bl.  a.  innehåller  följande: 

»Den  offentlighet,  som  förut  helt  eller  delvis  varit  gällande 
för  handlingar,  hörande  till  under  statens  förvaltning  stående 
myndigheter,  torde  icke  utan  vidare  kunna  öfverflyttas  äfven 
till  de  under  kommunen  stående  företag,  hvilka  såsom  gas- 
och  elektricitetsverken  hafva  en  ren  affärsdrifvande  verksamhet 
och  i  stor  utsträckning  måste  stå  i  konkurrensförhållande  till 
privata  affärsföretag.  De  undantagsbestämmelser,  som  upptagas 
uti  det  nu  föreliggande  förslaget,  utgöra  ingen  som  hälst  ga¬ 
ranti  mot  ett  till  skada  för  verkens  intressen  obefogat  och  olämp¬ 
ligt  ingripande  af  utomstående  personer.  Det  säger  sig  själft, 
att  bevekelsegrunderna  för  ett  forskande  i  verkens  handlingar 
icke  enbart  komma  att  blifva  af  oegennyttig  art,  utan  att  äfven 
privata  affärsintressen  därvid  i  hög  grad  komma  att  göra  sig 
gällande. 
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Hvad  först  beträffar  gasverket,  så  är  det  främst  dess 
verksamhet  för  biproduktsförsäljuingen,  som  skulle  skadas  ge¬ 
nom  införandet  af  nu  föreslagna  bestämmelser  rörande  kom¬ 
munala  handlingars  offentlighet.  Inkomsterna  af  biprodukts¬ 
försäljuingen  uppgingo  för  sistlidet  år  till  öfver  2  mill.  kronor, 
eller  omkring  35  %  af  verkets  inkomster.  Det  synes  också 
vara  så  påtagligt,  det  olämpliga  eller  rättare  sagt  orimliga  där- 
uti,  att  protokoll  och  skrifvelser,  som  röra  sig  om  försäljnings- 
anbud  till  myndigheter  eller  enskilda  köpare,  blifva  tillgäng¬ 
liga  för  verkets  konkurrenter  och  alla  dem,  som  däraf  kunna 
hafva  intresse,  att  därom  icke  synes  behöfva  vidare  ordas. 
Men  därtill  kommer,  att  med  ledning  af  när  som  helst  till¬ 
gängliga  uppgifter  öfver  redan  existerande  förbindelser  samt 
öfver  produktionens  storlek  och  inneliggande  lager  m.  fl.  de¬ 
taljer,  som  enligt  förslaget  icke  kunna  tillförsäkras  något  slags 
skydd,  blir  det  en  jämförelsevis  lätt  uppgift  för  verkets  afnä- 
mare  och  konkurrenter  att  på  förmånligaste  sätt  afsluta  sina 
affärer,  då  de  hafva  att  räkna  med  eljest  inom  affärslifvet  säll¬ 
synta  eller  obefintliga  detaljer  rörande  producentens  affärsför¬ 
hållanden.  Med  de  sammanslutningar,  som  i  dylika  gynn¬ 
samma  fall  pläga  uppstå,  kommer  det  icke  att  dröja  länge, 
förrän  priset  på  verkets  biprodukter  praktiskt  taget  kommer 
att  fastställas  af  konsumenterna  själfva.  Den  mest  energiska 
affärsledning,  som  saknar  sk}  ddet  af  vanlig  affärssekretess, 
måste  ovillkorligen  förlamas,  och  alla  dess  dispositioner  och 
åtgärder  måste  blifva  mer  eller  mindre  resultatlösa.  Att  detta 
icke  kan  föranleda  något  intresse  utan  snarare  likgiltighet  hos 
ledningen  säger  sig  själft.  Det  är  dock  härvidlag,  såsom  ofvan 
påvisats,  stora  summor,  som  för  kommunen  stå  på  spel. 

Liksom  vid  gasverket  tanken  på  en  affärsmässig  ledning 
måste  uppgifvas,  om  verkets  handlingar  blifva  på  föreslaget 
sätt  offentliga,  kommer  inflytandet  däraf  på  elektricitetsverkets 
ledning  att  blifva  fullt  analogt.  I  olikhet  med  gasverket,  som 
praktiskt  taget  har  monopolförsäljning  för  sin  hufvudprodukt 
gas,  har  elektricitetsverket  att  i  viss  mån  räkna  med  konkurrens 
vid  sin  produktion  af  elektrisk  energi.  Denna  konkurrens  exi¬ 
sterar  hufvudsakligen  i  afseende  på  verkets  större  konsumen¬ 
ter.  Det  är  främst  tack  vare  specialtaxor  och  särskilda  öfver- 
enskommelser  med  dessa,  som  det  lyckats  att  i  så  hög  grad 
inskränka  den  enskilda  produktionen,  men  ännu  existera  inom 
hufvudstaden  bortåt  100  enskilda  elektricitetsverk.  Om  nu 
dessa  specialöfverenskommelser  med  verkets  största  konsumen¬ 
ter  för  hvarje  särskildt  fall  blifva  för  den  andra  parten  tillgäng¬ 
liga  i  protokoll,  skrifvelser  och  kontrakt  och  således  affärssek¬ 
retessen  är  borta,  blir  ledningen  fullständigt  bunden  och  vid 
de  särskilda  underhandlingarna  beroende  icke  endast  af  där¬ 
med  sammanhängande  förhållanden  utan  äfven  af  detaljer  i 
alla  sina  föregående  öfverenskommelser  af  liknande  slag,  om 
hvilka  motparten  utan  svårighet  kunnat  förskaffa  sig  känne¬ 
dom.  Att  detta  skall  göra  sig  i  hög  grad  märkbart  till  skada 
för  verkets  ekonomi  är  påtagligt,  särskildt  med  hänsyn  därtill, 
att  elektricitetsverket  i  framtiden  i  allt  större  utsträckning 
kommer  in  på  leverans  af  drifkraft  för  storindustriella  före¬ 
tag.  - - 

En  större  offentlighet  i  verkens  förvaltning  än  den  nu 
varande  skulle  i  hög  grad  förtynga  densamma  och  helt  omöj 
liggöra  en  affärsmässig  skötsel,  utan  att  några  däremot  sva" 
rande  fördelar  kunde  vinnas  för  allmänheten. 

Det  är  att  märka,  att  redan  nu  den  kommunala  affärs¬ 
rörelsen  är  betungad  af  åtskilliga  med  det  kommunala  lifvet 
sammanhängande  förhållanden,  som  i  viss  mån  binda  handlings¬ 
kraften  och  upptaga  de  ledande  männens  tid  på  ett  helt  anna 
sätt  än  i  enskilda  företag.  Skulle  härtill  komma  nödvändig¬ 
heten  att  för  offentlighetens  skull  kunna  motivera  alla  göran¬ 
den  och  låtanden  på  ett  i  möjligaste  mån  för  den  stora  allmän¬ 
heten  begripligt  sätt,  så  måste  tydligen  de  ledande  männens 
tid  till  mycket  stor  del  upptagas  af  negativt  arbete  af  defen¬ 
siv  art  i  stället  för  af  positivt  arbete  till  verkens  och  stadens 
bästa. 

Att  utan  mycket  starka  skäl,  hvilket  icke  torde  förefin¬ 
nas,  påtvinga  den  kommunala  affärsverksamheten  förordningar, 
om  hvarje  enskild  affärsman  skulle  finna  för  sig  ruinerande, 
kan  ej  vara  klokt  och  synes  böra  motarbetas  af  alla,  som  ön¬ 
ska,  att  kommunen  skall  kunna  fortfarande  med  framgång  drifva 
sådan  verksamhet. 


ARBETSMASKINERS  VIKT. 

Till  Svenska  Teknologföreningen  har  ingifvits  nedanstå¬ 
ende  skrifvelse,  hvars  syfte  torde  vara  värdt  allt  beaktande.  I 
afvaktan  på  dess  behandling  inom  Föreningen  mottager  tid¬ 
skriften  gärna  meningsinlägg  i  frågan. 

Undertecknad,  som  under  praktik  inom  väg-  och  vat¬ 
tenbyggnadsfacket  mycket  ofta  haft  att  förflytta  tyngre 
arbetsmaskiner,  har  därvid  många  gånger  ställts  inför  spörs¬ 
målet:  »Hvad  väger  pjäsen?»  »Kan  jag  lyfta  den  i  den 
kranen?»  »Håller  den  bryggan  för  dess  transport?»  o.  s.  v. 

Någon  gång  har  det  varit  möjligt  att  i  en  katalog 
taga  reda  på  vikten,  men  i  de  allra  flesta  fall  har  jag 
varit  tvungen  att  på  grund  af  erfarenhet  försöka  bedöma 
vikten,  hvilket  förfarande  af  naturliga  skäl  mången  gång 
kan  gifva  mycket  felaktigt  resultat.  Det  är  ju  utan  vidare 
klart  att  en  dylik  felbedöming  kan  leda  till  de  svåraste  olycks¬ 
fall.  Jag  vill  därför  hos  Svenska  Teknologföreningen  an¬ 
hålla  om  benägen  medverkan,  så  att  på  hvarje  maskin 
vägande  öfver  500  kg  tydligt  angifves  dess  vikt.  De  nu¬ 
mera  vanliga  tillverkningsplåtarna  kunna  ju  lätt  komplette¬ 
ras  med  viktuppgift.  Det  vore  kanske  lämpligt,  att  hos 
k.  maj:t  eller  genom  socialstyrelsen  utverka  att  k.  förord¬ 
ning  utfärdades  rörande  skyldighet  för  tillverkare  af  tyngre 
arbetsmaskiner  att  å  desamma  tydligt  utsätta  vikten. 

Vänersborg  den  21  maj  1913. 

A.  G.  Hagelfeldt , 

afdelningsing.  vid  Trollhätte 
kanals  ombyggnad. 
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TEKNISKA  FÖRENINGEN  I  JÖNKÖPING 

anordnade,  i  stället  för  majsammanträdet,  en  utfärd  till  Baskarp 
den  6  juni. 

Under  ledning  af  ingenjör  J.  F.  Frederiksen,  Baskarp, 
besågs  först  A.  B.  Kalksandstensfabriker.  Kalksandstensfabriken 
är  en  nästan  tornliknande  fem  våningar  hög  byggnad,  flanke¬ 
rad  af  två  lägre  därmed  sammanbyggda  flyglar.  Från  den 
öfversta  våningen  går  en  brygga  rakt  in  i  den  mäktiga  sand¬ 
platån,  ur  h vilken  materialet  för  kalksandstenen  till  väsentlig 
del  tages.  Den  ypperliga  kiselsanden  inforslas  här  på  en  kort 
bana  och  nedstjälpes  till  sandsiktens  rymliga  behållare  och  får 
i  närmaste  våning  större  stenar  o.  dyl.  ursållad.  I  öfversta 
våningen  finnes  vidare  en  kulkvarn  för  söndermalning  af  den 
brända,  men  osläckta  kalkstenen,  som  uppfordras  hit  genom 
hiss.  Den  malda  kalken  och  siktade  sanden  sammanblandas  i 
en  särskild  apparat,  hvarvid  vatten  tillsättes  i  för  kalkens  släck¬ 
ning  erforderlig  mängd.  Massan  passerar  alltjämt  nedåt  för 
att  samlas  i  en  väldig  behållare  med  20  tons  rymd.  Här  hinna 
kalksläckningen  och  öfriga  kemiska  processer  att  försiggå,  in¬ 
nan  den  vidare  mekaniska  bearbetningen  vidtager.  När  den 
heta  och  mjöltorra  blandningen  utsläppes,  ledes  den  ned  i  en 
murbruksblandare,  där  vatten  tillsättes,  så  att  massan  blir  form¬ 
bar.  Den  går  nu  direkt  in  i  själfva  formningspressen,  som 
stampar  ihop  massan  så  hårdt,  att  stenarna  från  uttagnings- 
brickorna  för  hand  kunna  staplas  på  vagnar,  som  därefter  in¬ 
skjutas  i  härdningsugnen,  hvilken  består  af  en  grof  plåttub  af 
c:a  2  m  diameter.  När  ugnen  är  full  med  tegellastade  vagnar 
tillskrufvas  locket  i  intagningsändan,  och  ugnen  upphettas  me¬ 
delst  ånga  till  erforderlig  temperatur.  Efter  tio  timmar  är  härd- 
ningen  afslutad,  och  teglet  uttages  färdigt  för  sitt  ändamål. 
Kalksan dstensproduktionen  pr  år  uppgår  till  omkriug  4  milj. 
sten.  Vid  sidan  af  kalksandstenstillverkningen  bedrifves  äfven 
fabrikation  af  en  del  cementarbeten  såsom  takpannor,  planste¬ 
nar  till  kakelugnar,  trappsteg  och  viktoriaplattor  —  i  mosaik 
och  enfärgade  —  samt  cementrör  och  balustrar  m.  m. 

Smärgehkiffab riken  Norden  blef  nästa  sevärdhet  pa  exkur¬ 
sionen.  Här  var  tillfälle  att  bese  bearbetningen  af  smärgel- 
skifvor  och  kvarnstenar  i  de  mest  växlande  storlekar  samt 
höra  beskrifningen  af  de  olika  metoderna  för  godsets  fram- 
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ställning.  Vid  tillverkningen  tillämpar  man  hufvudsakligen 
tre  olika  metoder.  Sålunda  framställes  vissa  skifvor  med  an¬ 
vändning  af  synnerligen  stark  lietta  åstadkommen  i  en  ugn, 
där  föremålen  upphettas  till  hvitglödning  och  sedan  sakta  få 
afsvalna.  I  en  del  tillverkniugar  betjänar  man  sig  af  öfvervä- 
gande  mekaniska  procedurer  och  kemiska  processer  samt  min¬ 
dre  upphettning  för  att  åter  i  vissa  fall  blott  begagna  de  me¬ 
kaniska  och  kemiska  hjälpmedel  för  produkternas  framställande, 
som  kunna  åstadkommas  utan  upphettning. 

Det  sista  besöket  gällde  Aktiebolaget  Svenska  Naxos  sand¬ 
pappers-  och  smärgelduksfabrik.  Här  visades  hur  kvarts,  flinta 
och  smärgel  —  den  sistnämnda  från  ön  Naxos  i  Ägeiska  arki¬ 
pelagen  —  m.  m.  krossas,  males  och  siktas  i  olika  finlekar  och 
blandningar  för  att  sedan  sållas  ut  på  det  med  en  limhinna 
öfverdragna  papperet  eller  duken.  Dessa  limmas  ännu  en  gång 
efter  det  själfva  slipmassau  anbringats  och  ledas  i  långa  tork¬ 
banor  och  genom  ett  torkrum  till  skärmaskinerna,  som  skära 
ut  till  de  i  handeln  förekommande  vanliga  formaten,  hvarefter 
dessa  buntas  och  förpackas. 

I  programmet  ingick  äfven  besök  vid  den  hydroelektriska 
kraftstationsanläggning  för  250  hästkrafter,  som  är  under  ut¬ 
förande  i  närheten  af  Svenska  Naxos  fabrik.  C.  A.  R. 

SVENSKA  INGENJÖRSFÖRENINGEN  I  FÖRENTA 

STATERNA. 

Föreningen  höll  den  7  juni  sitt  sista  månadsmöte  för  vårsä¬ 
songen  i  klubbhuset,  271  kicks  St.,  Brooklyn.  Vid  detta  möte 
fattades  flera  viktiga  beslut  med  afseende  på  ändringar  i  före¬ 
ningens  stadgar.  Föreningen  har  beslutat  att  utvidga  sitt  verk¬ 
samhetsfält  och  att  söka  dels  åvägabringa  ett  närmare  samband 
mellan  svenskar  i  Amerika,  som  äro  intresserade  i  det  rent  in. 
dustriella  och  de  som  äro  sysselsatta  på  det  kommersiella  om¬ 
rådet,  och  dels  att  knyta  bandet  mellan  det  gamla  hemlandet 
och  adoptivlandet  fastare.  I  detta  syfte  kommer  framdeles  med¬ 
lemskap  att  stå  öppet  för  ett  begränsadt  antal  personer  fram¬ 
stående  inom  det  kommersiella  området,  äfven  om  de  icke  äro 
tekniker.  Samtidigt  har  det  giorts  möjligt  för  svenska  ingen¬ 
jörer,  som  ämna  sig  till  Amerika,  och  som  önska  begagna  sig 
af  de  fördelar  medlemskap  i  föreningen  erbjuder,  att  redan  me¬ 
dan  de  äro  i  Sverige  ingå  som  korresponderande  medlemmar 
utan  att  vid  denna  tid  behöfva  betala  inträdesafgift.  Den  enda 
afgift  som  erlägges  är  den  nominella  årsafgiften  af  1  dollar. 
Efter  tre  månaders  vistelse  i  Förenta  staterna  erlägges  ena 
hälften  af  den  sedvanliga  inträdesafgiften,  5  dollars,  och  efter 
ett  år  i  Förenta  staterna,  den  andra  hälften.  Härmed  har 
föreningen  sökt  göra  det  så  lätt  som  möjligt  för  yngre  sven¬ 
ska  ingenjörer,  som  komma  till  Amerika  att  förvärfva  medlem¬ 
skap,  och  att  draga  nytta  af  föreningen,  som  på  grund  däraf 
att  den  äger  sin  egen  byggnad,  är  i  stånd  att  så  godt  som 
gifva  ett  hem  åt  de  ankommande  under  deras  första  vistelse 
i  Förenta  staterna,  och  att  bistå  dem  med  råd  och  dåd. 

Också  hoppas  föreningen,  att  genom  borttagandet  af  inträ¬ 
desafgift  för  korresponderande  medlemmar,  få  bland  dessa  räkna 
framstående  svenska  ingenjörer  och  vetenskapsmän  i  Sverige, 
lärare  vid  tekniska  högskolor  och  läroverk,  o.  s.  v.,  som  hysa 
intresse  för  häfdandet  af  den  svenska  ingenjörskonsten  i  Ame¬ 
rika,  och  som  önska  stå  i  förbindelse  med  Svenska  Ingenjörs- 
föreningen  i  Förenta  staterna,  mottaga  dess  bulletiner  och 
medlemsförteckning,  och  för  öfrigt  känna  att  de  medverka  till 
att  göra  de  första  stegen  för  de  unga,  som  resa  ut  så  lätta  som 
möjligt.  Årsafgiften  för  dessa  korresponderande  medlemmar 
är  1  dollars  om  året,  och  afsedd  att  endast  betäcka  porto,  tryck¬ 
ning  o.  s.  v. 

Likaledes  har  föreningen  vidgat  sitt  verksamhetsfält  genom 
att  gifva  tillfälle  åt  svenska  industriella  firmor  att  blifva  korre¬ 
sponderande  medlemmar,  så  att  dessa,  om  de  så  önska,  kunna 
draga  nytta  af  de  fördelar,  som  förbindelse  med  föreningen  er¬ 
bjuder.  Föreningen  äger  nämligen  enastående  möjligheter  att 
gifva  tillförlitliga  upplysningar  angående  industriella  förhållan¬ 
den,  särskildt  inom  maskinindustriens  område.  Korresponde¬ 
rande  firmor  betala  en  årsafgift  af  5  dollars. 

Det  nära  samband,  som  förefinnes  mellan  de  industriella  och 
kommersiella  områdena  ha  gjort  att  det  synts  lämpligt  att  ut¬ 
sträcka  gränserna  för  medlemskap  i  föreningen  till  framstående 
icke  tekniker,  och  dét  kommer  utan  tvifvel  att  visa  sig,  att  detta 
steg  kommer  att  leda  till  gynnsamma  resultat.  Under  mera 
än  tjugufem  år  har  föreningen  vuxit  till  en  stark  sammanslut¬ 


ning  af  nästan  uteslutande  ingenjörer.  Nu  har  tiden  kommit 
att  vidga  verksamhetsfältet,  så  att  en  ännu  starkare  samman¬ 
slutning  af  svenska  ingenjörer  och  affärsmän  må  kunna  åväga¬ 
bringas,  ständigt  med  bibehållandet  af  principen,  att  ingenjö¬ 
rerna  skola  utgöra  kärnan  och  majoriteten,  och  vara  de  för- 
liärskaude  inom  dess  styrelse.  På  detta  sätt  hoppas  föreningen 
nu  att  inom  sig  kunna  upptaga  alla  framstående  svenskar  i 
Amerika  på  det  industriella,  vetenskapliga  och  kommersiella 
området,  samt  att  som  korresponderande  ledamöter  få  räkna 
ett  stort  antal  framstående  svenska  ingenjörer  och  vetenskaps¬ 
män,  äfvensom  svenska  industriella  firmor. 

Föreningen  beder  intresserade  att  med  snaraste  insända 
ansökan  om  inträde  till  sekreteraren,  271  Hicks.  St.,  Brooklyn, 
N.  Y.,  U.  S.  A.  Erik  Öberg. 


PERSONAL-NOTISER 


Bergsingenjör  Torsten  H.  Gummaelius,  nu  disponent  vid 
Gruf  A. -B.  Dalarne  Idkerberget,  är  från  den  1  jan.  1914  dispo¬ 
nent  för  Norbergs  Grufförvaltning,  Kärrgrufvan. 

Ingenjör  Erik  Hedlund  är  generalagent  för  A.-B.  Scania- 
Vabis,  Stockholm. 

* 

Ingenjör  L.  J:son  Helenius,  förut  hos  Avesta  Jernverk, 
nu  verkst.  direktör  i  A.-B.  Cementindustri,  Krylbo. 

* 

Bergsingenjören,  fil.  kand.  Hugo  Hellman,  förut  hos  Häl¬ 
singborgs  kopparverk,  nu  hos  Kupferhiitte  Bochum,  adr.  Kup- 
ferhiitte,  Bochum,  Tyskland. 

* 

Bergsingenjör  Arvid  Chr.  Hemming,  förut  grufmätare  vid 
Euossavaara— Kiirunavaara  A.-B.,  nu  geolog  vid  Ural— Caspian 

Oil  Corporation  Ltd.,  Guriew  (by  the  Caspian  Sea),  Ryssland. 

* 

Bergsingenjör  Sven  E:son  von  Hofsten  är  anställd  hos 
The  Sintered  Ore  Co.,  adr.  972  Main  Street,  Buffalo,  N.  Y., 
U.  S.  A.,  fast  adr.  Stockholm. 

* 

Civilingenjör  Göran  Arnvid  Jernberg,  förut  hos  A.-B.  Vat- 
tenbyggnadsbyrån,  nu  hos  A.-B.  Ingenjörsfirman  Unander  & 
Jonson,  Stockholm. 

* 

Civilingenjör  Gunnar  Jonsson,  förut  anställd  hos  distrikts- 
ingenjören  i  Västra  väg-  och  vattenbyggnadsdistriktet,  nu  bitr. 
ingenjör  i  k.  väg-  och  vattenbyggnadsstyrelsen,  adr.  Koberg, 
Upphärad. 

* 

Civilingenjör  Alarik  Uagergréen,  förut  stadsingenjör  i 

Kristianstad,  nu  byggnadschef  i  Karlskrona. 

* 

Civilingenjör  N.  Gustaf  G.  Lindström,  förut  chefingenjör 
hos  The  Ohio  Sterling  Co.  Dayton,  Ohio,  U.  S.  A.,  nu  chef- 
ingenjör  hos  The  Electric  Products  Co.,  adr.  516  E  io8:th  str., 
Cleveland,  Ohio,  U.  S.  A. 

* 

Civilingenjör  Osborne  Ljungman,  nu  hos  A.-B.  Diesels- 
motorer,  Stockholm. 

♦ 

Civilingenjör  Henning  Lund,  nu  hos  Luth  &  Roséns  elek¬ 
triska  A.-B.,  Stockholm. 

* 

Ingenjör  Sven  Malm,  förut  hos  Kockums  Mek.  Verkstads 
A.-B.,  Malmö,  nu  hos  Bergsunds  Mek.  Verkstads  A.-B.,  Stock¬ 
holm. 


REDAKTIONEN 


Kapten  Nils  Cronstedt  frånträder  med  denna  månads 
utgång  redaktörsbefattningen  vid  Teknisk  Tidskrift,  och 
öfvergår  till  annan  verksamhet. 

Till  hans  efterträdare  har  Svenska  Teknologförenin- 
gens  styrelse  utsett  herr  Gunnar  Tisell,  förutvarande  assistant- 
editor  i  Electrical  World,  New  York.  Herr  Tisell  tillträ¬ 
der  sin  befattning  den  1  Juli. 
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Centraltryckeriet  Stockholm  1913 

DEN  XIILDE  INTERNATIONELLA  SJÖFARTSKONGRESSEN  I  STOCKHOLM  ÅR  1915. 


Den  internationella,  permanenta  kommission,  h  vil¬ 
ken  har  till  uppgift  att  anordna  de  s.  k.  »sjöfartskongres- 
serna»,  hade  den  19  i  denna  månad  sitt  årssammanträde 
i  Briissel  under  ordförandeskap  af  belgiske  ministern  för 
allmänna  arbeten  G.  Helleputte.  Såsom  representant  för 
Sverige  var  undertecknad  på  regeringens  uppdrag  när¬ 
varande. 

Sedan  det  meddelats,  att  svenska  riksdagen  beviljat 
ett  anslag  af  35  000  kronor  för  nästa  kongress’  hållande 
i  Stockholm,  beslöt  kommissionen  enhälligt  och  under 
lifliga  bifallsyttringar  att  kongressen  skulle  äga  rum  i 
vår  hufvudstad  år  1915,  därest  inbjudan  därtill  af 
svenska  regeringen  utfärdades.  Någon  sådan  förelåg  näm¬ 
ligen  ännu  ej  vid  sammanträdet,  men  torde  under  den 
närmaste  tiden  utgå. 

Det  blir  utan  tvifvel  en  pröfvande  uppgift  att  här 
ordna  ett  så  betydande  möte,  till  hvilket  säkerligen  ett 
ovanligt  stort  antal  deltagare  kommer  att  infinna  sig.  Af 
allt  att  döma  är  dock  bland  skilda  kretsar,  hvilka  hafva 
beröring  med  sjöfarten  och  dess  tekniska  hjälpmedel, 
intresset  för  kongressens  förläggande  till  Stockholm  mycket 
lifligt,  och  det  torde  väl  för  öfrigt  vara  visst,  att  vi  kunna 
ordna  ett  dylikt  mellanfolkligt  möte  på  ett  förstklassigt 
sätt,  om  vi  blott  vilja.  Man  får  därför  hoppas,  att  saken 
skall  kunna  genomföras  så,  att  de  framstående  fackmän 
från  snart  sagdt  alla  världens  länder,  hvilka  komma  att 
mötas  här,  må  få  de  bästa  intryck  ej  blott  af  svenskens 
förmåga  att  mottaga  främlingar  och  organisera  en  stor 
kongress  utan  ock  att  Sverige  står  i  främsta  leden  bland 
de  kulturländer,  som  ägna  studier  och  företagsamhet  åt 
utvidgande  och  förbättring  af  vattenkommunikationerna  i 
detta  ords  vidsträcktaste  bemärkelse.  Må  alla  härvid 
intresserade  skänka  sin  medverkan  för  att  göra  1915  års 
kongress  fruktbärande  och  framgångsrik  samt  till  heder 
för  vårt  land  och  vår  hufvudstad! 

Vid  kommissionens  sammanträde  fattades  jämväl  beslut 
om  de  öfverläggningsämnen,  hvilka  skulle  förekomma  vid 
1915  års  kongress.  Briisselbyrån  hade  uppgjort  ett  ut¬ 
kast,  som  på  sin  tid  öfversändts  till  Stockholm,  på  det  att 
vi  måtte  få  framställa  våra  önskemål  rörande  deras  inne¬ 
börd.  Efter  samråd  mellan  de  personer,  hvilka  närmast 
kunde  ifrågakomma  såsom  svenska  generalrapportörer  eller 
rapportörer,  upprättades  här  ett  modifieradt  förslag,  hvilket, 
sedan  det  kommit  Briisselbyrån  tillhanda,  af  densamma 
underställdes  de  franska,  tyska  och  ryska  delegerade.  Med 
ledning  af  dessa  delegerades  yttranden  hade  byrån  upp¬ 
gjort  ett  nytt  modifieradt  förslag,  hvilket  vid  samman¬ 
trädet  diskuterades  och  därvid  undergick  en  ytterligare 
omgestaltning  i  vissa  delar. 

Resultatet  blef  följande: 


Sektion  I.  Inlandssjöfart.  (Navigation  intérieure.) 

Frågor. 

Ämnen,  som  ingående  diskuteras  och  rörande  hvilka 
resolutioner  fattas. 

1.  Flodernas  förbättring,  med  hänsyn  till  sjöfart,  kraft- 
uttagning,  flottning,  vattenafledning,  öfvervattning;  resultat 
af  modellförsök,  användning  af  modeller  för  lösning  af 
hydrotekniska  frågor. 

2.  Nya  typer  för  dammar  i  kanaliserade  floder,  med  sär¬ 
skild  hänsyn  till  deras  inverkan  på  högfloder,  vattenaf- 
rinningens  reglering,  vattenkraftens  utnyttjande,  fiskens  och 
flottningens  gång  m.  m. 

3.  Ekonomisk,  teknisk  och  administrativ  undersökning 
rörande  fartygens  utnyttjande  och  deras  mekaniska  framförande 
på  floder,  kanaler  och  sjöar;  anordningar  vid  slussarna  för 
att  underlätta  deras  manövrering. 

Meddelanden. 

Ämnen,  hvilka  visserligen  diskuteras  vid  kongresserna, 
men  hvilka  i  regel  ej  gifva  anledning  till  resolutioner. 

j .  Reservoardammar.  Förutsättningar  för  deras  anlägg¬ 
ning  och  användning.  Framsteg  i  deras  byggnadssätt. 

2.  Standardisering  af  statistiken  för  inlandssjöfarten. 
Jämförelse  mellan  olika  länders  statistik. 

3.  Flodernas  vattentillförsel ,  ytvatten,  grundvatten,  vatt¬ 
nets  rörelse  i  båda  fallen.  Faktorer,  som  inverka  på 

o 

vattentillförseln.  Skogarnas  betydelse.  Åtgärder  till  skydd 
för  vattentillförseln  till  floderna.  Lagstiftning. 

Sektion  II.  Hafssjöfart.  (Navigation  maritime.) 

Frågor. 

1.  Hamnarnas  mekaniska  utrustning.  Godsets  meka¬ 
niska  handhafvande.  Lastning,  lossning,  transport  mellan 
fartygen  och  de  olika  öfverbyggda  eller  öppna  upplags¬ 
platserna.  ■ 

2.  Anordning  af  fyrar  och  maritima  signaler,  torn,  lys- 
apparater,  mistsignaler,  ljudsignaler,  undervattensignaler, 
trådlös  telegrafi.  Gjorda  framsteg  och  nya  principer. 

3.  Arbeten  vid  kusterna,  anläggningar  till  skyddande 
af  kusterna  mot  hafvets  angrepp.  Från  stranden  utsprin- 
gande  verk,  strandskoningar,  stödmurar. 

Meddelanden. 

1.  Rörliga  broar.  Teknisk  och  ekonomisk  utredning. 

2.  Betong  och  järnbetong.  Deras  användning  för  vatten¬ 
byggnader,  medel  att  skydda  dem  mot  förstörelse. 

3.  Användning  af  flytande  bränsle  inom  sjöfarten;  dess 
inverkan  med  hänsyn  till  fartygens  dimensioner  och  ham¬ 
narnas  anordning. 

Det  framgår  oförtydbart  af  detta  program,  att  —  så¬ 
som  ock  vid  många  föregående  tillfällen  framhållits  — 
kongressernas  namn:  sjöfartskongresser,  »congrés  de  na- 
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vigation»,  äro  i  viss  man  vilseledande,  enär  deras  verk¬ 
samhet  icke  omfattar  direkta  sjöfarts- spörsmål  utan  när¬ 
mast  frågor  af  teknisk  art,  hvilka  hafva  sammanhang  med 
sjöfarten,  på  floder,  kanaler,  sjöar,  liksom  till  hafs.  Det 
är  sålunda  i  första  hand  ingenjören,  som  är  arbetande 
ledamot  af  kongresserna.  Men  de  frågor,  som  behandlas, 
äro  likväl  af  den  stora  betydelse  äfven  för  sjöfartens  egent¬ 
liga  utöfvare,  för  köpmannen  och  industriidkaren,  för  den 
af  allmänna  värf  intresserade,  att  kongressernas  arbeten 
äfven  för  dessa  kategorier  måste  vara  af  stort  intresse. 
En  blick  på  kongressföreningens  ledamotsförteckning  visar 
ock  att  så  är  fallet,  ty  där  återfinnas  bl.  a.  ett  stort  antal 
handelskammare,  stats-  och  stadsmyndigheter,  samt  enskilda 
köpmän  och  industriidkare. 

Yid  programmets  definitiva  utformning  har  största 
hänsyn  tagits  till  det  från  svensk  sida  gjorda  förslaget. 


Att  detsamma  icke  helt  kunde  följas  var  ju  uppenbart’ 
enär  arbetet  är  internationellt  och  särskildt  de  önskemål 
måste  tillgodoses,  som  framställdes  af  de  stora  ledande 
nationernas  delegerade.  I  stort  sedt  äro  dock  ämnena 
af  den  art,  att  deras  behandling  vid  ett  mellanfolkligt 
fackmannamöte  i  Stockholm  måste  blifva  till  stort  gagn 
för  vårt  land  och  att  vi  äfven  från  vår  sida  förmå  göra 
vägande  inlägg  i  desamma. 

Till  enhvar,  som  hyser  intresse  för  hithörande  frå¬ 
gor,  till  enhvar,  som  hyser  intresse  för  att  Sverige  och 
dess  hufvudstad  på  ett  värdigt  sätt  skall  mottaga  främ¬ 
lingarna,  ber  jag  till  sist  få  rikta  en  enträgen  uppmaning 
att  hvar  i  sin  mån  bidraga  till  framgång  för  den  XlII:de 
internationella  sjöfartskongressen  i  Stockholm  år  1915. 

Stockholm  den  27  juni  1913.  F  Vilh.  Hansen. 

Vatt.enfallsdirektör. 


NÅGRA  PRINCIPFRÅGOR  VID  KOSTNADSBERÄKNINGARS  UTFÖRANDE  FÖR 

GJUTERIER  OCH  MEKANISKA  VERKSTÄDER. 


Af  lektor  C. 

Tillämpningar. 

Beräkning  af  kostnader  i  gjuterier. 

I  Tekn.  Tidskrift  1908  sid.  272  har  öfveringenjör  Fred. 
rikson  och  å  sid.  195  år  1909  ing.  F.  Jäger  framlagt  sina 
beräkningsmetoder  för  gjuterier,  hvilka  hvad  beträffar  för¬ 
delning  af  omkostnader  i  afsevärd  grad  skilja  sig  från 

Tabell  I. 


IV.  Ask/ing. 

(Forts.  fr.  sid.  208.) 

hvarandra.  Förf.  kommer  här  att  använda  sig  af  samma 
siffror,  som  lagts  till  grund  för  den  senare  uppsatsen,  enär 
dessa  där  finnas  återgifna  i  en  form,  som  lätt  låter  an¬ 
passa  sig  efter  förfis  schema. 

Med  ledning  af  ur  bokföringen  hämtade  data  antages 
den  i  tabell  I  gjorda  beräkningen  öfver  genomsnittss)ä\f- 
kostnaderna  vara  uppgjord. 

Tackjärnsgjuteri. 


Med  ledning  af  föregående  års  bokföring  erhålles: 

Produktion  af  färdigt  gjutgods .  =  1  000  000  kg. 

Förbrukadt  järti .  —  1  °5°  000 

Således  Afbränningen  =  50  000  kg.  =  5  %  af  produktionen. 


1:  Material. 

a)  Järn. 

Pris  per  100 
rg.  förbrukadt 
järn 

Kr. 

Kr. 

Summa 

Kr. 

Kr.  per  100 
kg.  gjutgods 
=  öre/kg. 

Summa  Kr. 
per  100  kg. 
gjutgods 
=  öre,  kg. 

Anm. 

600  000  kg.  eng.  tackjärn . 

6.— 

36  000 

_ 

— 

— 

100000  »  svenskt  »  . 

8.— 

8  000 

— 

— 

— 

350000  »  skrot  . 

4i5° 

O 

un 

un  | 

— 

— 

— 

1050  000  kg . 

5  i69 

59  75° 

59  75o 

5.98 

— 

b)  Smältkoks. 

1 20  000  kg . 

2,50 

J — 

3  000 

o,3° 

— 

c)  Diverse  öfrig  material . 

— 

— 

2  500 

0,25 

— 

*)  6,56  —  medelpris  för  gods  med 

d)  Lagringskostnader  etc . 

300 

0,03 

6,56*) 

6  %  affall,  10  %  öfverjärn  och 

5  %  af  bränning  (se  nedan). 

2:  Arbetslöner. 

Formare  . 

— 

35  000 

— 

— 

— 

Kärnmakare . 

— 

8  000 

— 

— 

— 

S-.ma  löner  . 

— 

43  000 

43 

— 

4,3° 

10,86  =  material  +  löner. 

3:  Allmänna  verkstadskost= 

nader**)  . 

— 

— 

25  000 

— 

2,50 

=  n  %  af  1)  +  2)  v  n  =  23  % 

af  (6,56  +  4,30). 

4:  Förvaltningskostnader... 

6:  Allmänna  kostnader  . 

1 

8  200 

0,82 

=  r  %  af  2)  +  3)  v  r  =  12  % 

af  (4,30  +  2,50). 

=  S  %  af  1)  +  2)  +  3)  +  4)* 

7:  Försäljningkostnader  ... 

1 

II 

— 

6  800 

— 

0,68  | 

V  s  =  4,8  %  af  (6,56  +  4,30+  2,50 
+  0,82). 

S:ma  kostnader  med  undantag 

af  konstruktionskostn . 

— 

— 

148  55° 

— 

14,86  = 

medelvärde:  öre  per  kg.  gjutgods. 

**)  Innefatta  löner  åt  gjutmästare,  rensare,  ugnsskötare  och  handtlangare  m.  m.  Se  vidare  under  3),  definitionerna. 
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Tabell  II. 

3  4  5  6 


Klass. 

Gjutgodsets 

vikt 

kg. 

Levereradt 

gjutgods 

Vikt  af  affall 
i  tilloppskana¬ 
ler  och  trattar 

kg. 

Affall  af  järn  i  tilloppskanaler  och 
trattar  i  %  af  gjutgodsets  vikt 

Summa  affall  + 
+  öfverjärn  i  % 
af  gjutgodsets 
vikt 

P  % 

Materialvärde  af 
100  kg.  gjut¬ 
gods  = 

kg- 

O/ 

/O 

Afrundad 

% 

5.65  (1  +  — ) 

\  IOO' 

kr. 

0 —  1 

1  -3 

2 — 6 

6 — 10 
10-15 

1 5 — 25 
25—S0 

50—100 

100 — 500 
>5oo 

xoo 

200 

500 

400 

1  OOO 

3  000 

4  000 

4  800 

4  000 

2  000 

31 

44 

71 

53 

108 

261 

260 

245 

128 

38 

3i 

22 

14,2 

I3>* 

10,8 

8,7 

6,5 

5)1 

3>2 * * * 

1,9 

30 

20 

15 

13 

1 1 

9 

7 

5 

3 

2 

40 

30 

25 

23 

21 

»9 

17 

G 

13 

12 

7,9r 

7,35 

7,o6 

6,95 

6,84 

6,72 

6,61 

6,50 

6,38 

6,33 

1 

20  000 

1  239 

6,2 

6 

16 

6,56* 

medelvärden 

*  6,56  =  5,65  .  1,16.  Kan  äfven  tagas  direkt  ur  tab.  I. 


Obs.!  Gjuteriet  betraktas,  liksom  konstruktionsbyrån, 
som  en  fristående  verkstad,  hvilken  levererar  till  den  öf- 
riga  verkstaden.  I  denna  senare  betraktas  gjutgodset  som 
genomgångsmaterial  och  belastas  alltså  endast  för  det  å 
detsamma  här  nedlagda  arbetet ,  d.  v.  s.  behandlas  som 
om  det  inlämnats  af  beställaren  till  bearbetning.  (Jmfr 
noten  till  tabell  IV.) 

Författaren  vill  här  följa  hr  Jägers  exempel  att  in¬ 
dela  gjutgodset  i  10  olika  viktsklasser.  För  att  erhålla 
erforderliga  siffror  väges  under  en  viss  tid  det  från  de 
olika  klasserna  härrörande  affallet  i  tilloppskanaler  och 
trattar.  Vi  antaga,  att  i  ett  visst  gjuteri  de  data  erhöllos, 
hvilka  anges  i  tabell  II. 

I  tabell  II-s  i:sta  kolumn  finnas  klasserna  angifna  och  i  kol. 
2  det  under  statistiktiden  ifråga  levererade  gjutgodsets  vikt. 
Kol.  3  anger  vikten  af  affall  i  tilloppskanaler  och  trattar, 
samt  kol.  4  dettas  vikt  i  procent  af  gjutgodsets  vikt, 
hvilka  procentsiffror  i  kol.  5  afrundats.  Under  ifrågavarande 
statistiktid  antages  vikten  af  det  felgjutna  godset  jämte 
öfverskottsjärn  i  skänkar  (i  tabellen  kallas  dessa  järn¬ 
mängder  tillhopa  »öfverjärn»)  ha  uppgått  till  2  000  kg, 
d.  v.  s.  till  10  %  af  gjutgodsets  vikt.  Om  vi  antaga,  att 
öfverjärnet  fördelas  jämnt  på  alla  klasser,  böra  alltså  10  % 
tilläggas  för  hvarje  klass  för  att  erhålla  summa  affall  -f 
öfverjärn.  Kol.  6  erhålles  då.  (Förf.  antager  här,  att  fel- 
gjutningen  är  procentuellt  lika  i  alla  klasser.  Huru  för¬ 
hållandet  i  verkligheten  är  beror  ju  helt  och  hållet  på 
tillverkningens  natuc.  Medan  ex.  rostjärn  sällan  orsakar 
felgjutningar,  är  detta  oftare  fallet  med  automobilcylindrar. 
Det  riktigaste  är  naturligtvis  att  under  statistiktiden  indela 
äfven  det  felgjutna  godset  i  de  tio  klasserna,  hvilket  med¬ 
för  mycket  ringa  ytterligare  besvär,  samt  att  sedan  till 
siffrorna  i  kol.  5  tillägga  den  sålunda  erhållna  variabla 
procentsatsen,  då  kol.  6  erhålles.) 

Beräkning  af  det  färdiga  gjutgodsets  materialvärde  i  olika 

klasser. 

Enligt  tab.  II  utgjorde  i  7nedeltal\ 
affall  i  tilloppskanaler  och  trattar  6  %  af  gjutgodsets  vikt, 
öfverjärn  (felgjutet  gods  +  öfver- 

skott  i  skänkar)  10  %  »  »  » 

Summa  16  %  af  gjutgodsets  vikt. 


I  medeltal  pr  ar  räknadt  är  enl.  tab.  I  materialvärde 
af  100  kg  gjutgods  kr.  6,56.  (Hellre  borde  naturligtvis 
denna  medelkostnad  erhållits  ur  bokföringen  för  statistik 
tiden.)  För  att  nu  motivera,  att  vi  i  det  följande  kunna 
äga  rätt  att  utgå  från  medelvärdet  (kr.  6,56  pr  100  kg 
gjutgods  med  i  medeltal  16  %  affall  +  öfverjärn)  kunna 
vi  tä?ika  oss,  att  räkningen  gäller  för  en  dag,  då  alla 
viktklasser  gjutas  och  i  samma  proportion  som  under  sta¬ 
tistiktiden,  samt  att  en  enda  gjutskänk  användes  af  sådan 
storlek,  att  den  rymmer  järn  för  alla  gjutningarna.  Obe¬ 
roende  af  de  variabla  procenthalterna  p  i  kol.  6  finnes 
då  i  gjutskänken  16  °/Q  mera  järn  än  det  efter  gjut¬ 
ningarna  färdiga  gjutgodset  utgör.  (När  järnet  befinner 
sig  i  skänken,  har  afbränningen  redan  skett  och  skall 
därför  icke  tagas  hänsyn  till.  Se  vidare  not  nedan  15). 
100  kg.  gjutgods  ha  alltså  samma  materialvärde  som  116 
kg  smält  järn  i  gjutskänken  =  6,56  kr. 

.-.  100  kg.  smält  järn  i  skänken  ha  ett  materialvärde 


6,56 

af  =  5,65  kr.  Om  nu  för  en  viss  klass  affall  -f-  öfver- 
1,16 *  1 

järn  utgöra  p  %  af  gjutgodsets  vikt  (kol.  6  i  tabell  II), 

måste  för  att  i  denna  klass  få  100  kg  gjutgods  finnas  i 

skänken  smält  100  +  /  kg,  hvilka  där  äga  ett  värde 

100  -f-  p 

=  5>65  — -  kg-  (Detta  är  så  med  hänsyn  till  att 

affall  och  öfverjärn  kostnadsfritt  återgå  till  nya  gjutningar). 


Resultat: 


io°  kg  gjutgods  äga  ett  malerialvärde  (med  smältkoks 
och  diverse  öfrig  material  inbegripet)  af  5,65 

kr.,  hvilket  värde  återfinnes  i  kol.  7  i  tab.  II.1 


1  Ing.  Jäger  (Tekn.  Tidskr.  1909  sid.  196 — 197)  hänför  icke 
som  undertecknad  materialvärdet  till  järnet  i  gjutskänken  utan  till 
den  i  kupolugnen  nedsmälta  järnmängden.  Detta  låter  sig  också 
göra,  men  ställer  sig  en  riktig  beräkning  då  afsevärdt  besvärligare, 
eftersom  afbränningen  måste  medtagas.  Beaktar  man  emellertid,  att 
afbränningen  per  år  utgjorde  50  000  kg,  medan  under  samma  tid 

1  000000  kg  gods  +  160000  (=  16  %  affall  +  öfverjärn)  + 

50000  (=  5  %)  —  1  210000  kg  järn  nedsmälts  i  kupolugnen,  samt 

uträknas  den  sålunda  erhållna  afbränningsprocenten  i  förhållande  till 

den  nedsmälta  järnmängden,  erhåller  man  exakt  samma  resultat  som 

med  förfis  ofvan  angifna  betydligt  enklare  beräkningsmetod,  hvilket 
låter  sig  generellt  bevisas. 

Ing.  Jäger  kommer  i  sin  meromnämnda  uppsats  till  material- 
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Härledning  af  generell  formel  för  själfkostnads= 
beräkningar  i  gjuterier. 


Kostnadsberäkningar  skulle  naturligtvis  kunna  ske 
helt  enkelt  så,  att  de  sju  olika  posterna  hvar  för  sig  ut¬ 
räknades  samt  hopadderades,  hvilket  emellertid  skulle 
ställa  sig  rätt  tidsödande.  Som  alla  posterna  bero  an¬ 
tingen  af  material  eller  arbetslöner  eller  bäggedera,  är  det 
tydligt,  att  man  skall  kunna  uträkna  själtkostnaden  ut¬ 
tryckt  i  materialets  och  arbetslönernas  värde.  På  så  sätt 
blifva  själfkostnadsberäkningarna  synnerligen  enkla  och 
föga  tidsödande  (i  hvarje  fall  icke  mera  tidsödande  än 
med  något  annat  rationellt  kalkylationssystem),  under  det 
att  de  många  posterna  i  förf:s  schema  endast  tjäna  till 
att  möjliggöra  en  rättvis  fördelning  af  tilläggsprocenten  a 
de  primära  posterna  »material»  och  »arbetslöner».  En 
sådan  fördelning  göres  en  gång  för  alla  hvarje  gång  bok¬ 
föringen  i  erforderlig  grad  afslutats. 

Låt  ett  gjutgodsstycke  äga  ett  materialvärde  af  M 
kr.  samt  de  utbetalade  arbetslönerna  vara  L  kr.  Före¬ 
tagets  själfkostnadspris  med  undantag  af  konstruktionskost- 
naderna  är  K  kr.  De  olika  posterna  blifva  då  i  kronor 
enl.  tab.  I: 

1)  Material  =  M 
2)  Arbetslöner  =  L 


3) 

4) 


Allmänna  verkstadskostnader 

r 

Förvaltningskostnader— 


n 


100 

n 


L  + 


100 


(M+L) 

(d/+A)j 


Företageis  själfkostnadspris  —  (material  +  3 2  X )  + 
(arbetslöner  +  44,4  %)  +  konstruktionskostnader  .  .  .  (1  a) 
Materialvärdet  tages  ur  kol.  7  i  tab.  II. 

Exempel  å  själfkostnadsberäkning  för  gjuteriet. 

Godset  levereras  direkt  fran  gjuteriet  till  beställaren 
utan  att  vidare  bearbetas. 

Ex.  Ram  å  50  kg  vikt.  (Jmfr.  Tekn.  Tidskr.  1908, 
sid.  273).  Ur  kol.  7  (tab.  II.)  fås  för  viktklass  50—100 
kg  ett  materialvärde  af  kr.  6,50  per  100  kg. 

v  Material  =  5°  '  ~ “  =  kr-  3>25- 
100 

Arbetslöner  =  kr.  5. — 

V/P  =  3,25  .  1,32  +  5  •  1.444  =4, 30+  7, 22=kr-  1  ’ 5  + 

Lämnar  beställaren  ritningar,  är  alltså  själfkostnaden 

kr.  11,52,  d.  v.  s. — —  =  23  öre/kg. 

5°  — 

Uppgör  verkstaden  ritningar  och  beräkningar  ar  före¬ 
tagets  själtkostnadspris  =  kr.  11,52+  konstruktionskostna- 
derna. 

Ex.  Svänghjul  å  500  kg.  (Icke  svarfvadt). 

Ur  kol.  7  (tab.  II)  fås  för  högsta  viktklassen  ett 
materialvärde  af  kr.  6,33  per  100  kg. 

v  Material  =  5  .  6,33  =  kr.  31,65 
Arbetslöner  =  kr-  7- 

5  200 

.-.  K  —  31,65  .  1,32  +  7  •  L444  =  ~kr-  d-  v-  s-  70 o” ~ 

==  10,4  öre/kg. 


.  ,  ,  Totala  själfkostnaden  (företagets  själfkostnadspris)  — 

6)  +  7)  Allmänna  +  försäljningskostnader  -  =  kr  5  2  +  konslraktionskostnader. 

r  |  n  I  1  Arbetas  det  efter  icke  afskrifna  modeller,  tillkomma 

\  M  +  L  +^o(M+L)+iJL  +  fQO(M+L)  }  kostnader  för  dem.  Angående  beräkningens  gång  1  så- 
IO°  '  dant  fall  se  tab.  III  och  IV. 


v  K=  M+L  4 - (M+L)  + 

100  100 


L 


+ 


1 00 


n 


M+  L  +  —  (M+  £)  +  -—  \L  + 

100  100 1 


+  —  (M+L)\ 
100 

(M+L) 


+ 


100 


]• 


K=(M+  L) 


n  nr  s  ns 

1 -| - + - x4 - + - ^  + 

100  IOO2  IOO  IOO“ 


nrs 


+ 


+  L 


r  rs 

4 - 1 

IOO  IOO' 


(*) 


Ex.  Enl.  tab.  I  är  n  —  23,  r— 12  och  5  =  4,8. 

v  K  =  (M+L)  [1+0,23  +  0,23  .  0,12  +  0,048  + 
+  0,23  .  0,048  +  0,23  .  0,12  .  0,048]  +L  (0,12  + 
+  0,12  .  0,048). 

’.‘K=  1,32  M+  1,444/.. 

v  K  =  (material  +32  %)  +  (arbetslöner  + 
+  44,4  %),  samt 


värden,  hvilka  för  de  olika  viktklasserna  växla  betydligt  mera  än 
förf:s  i  kol.  7,  tab.  II.  Detta  beror  därpå,  att  ing  J.  antagit ,  att 
summan  af  det  felgjutna  godset,  öfverskott  i  skänkar  och  afbränning 
i  olika  viktklasser  är  direkt  proportionell  mot  affallet  i  tilloppskanaler 
och  trattar  för  klassen  ifråga.  Klart  utsagdt  är  detta  icke  men  fram¬ 
går  af  beräkningen  samt  medför  en  oerhördt  stor  öfverjärns-  och  af- 
bränningsprocent  för  de  små  viktklasserna.  Ing.  J.  motiverar  sin  be¬ 
räkningsmetod  med  att  smågods  vållar  mera  besvär  och  kostnader 
än  större  gods  och  att  felgjutningar  oftare  förekomma  vid  mindre 
gods  än  vid  större.  Förutom  det  fullkomligt  godtyckliga  i  ing.  J;s 
metod,  är  påståendet  att  smågods  oftare  felgjutes  än  större  gods 
icke  generellt  gällande,  utan  spelar  här  tillverkningens  natur  in. 


Själfkostnadsberäkningar  i  mekaniska  verkstäder. 

Först  skall  här  ett  exempel  genomräknas,  hvarvid 
alla  de  olika  posterna  skola  hvar  för  sig  bestämmas.  Där¬ 
efter  skall,  på  samma  sätt  som  för  gjuteriet,  en  generell 
formel  härledas,  medelst  hvilken  siälfkostnadspriset  mycket 
enklare  och  snabbare  beräknas. 

Ex.  Pump. 

Jämgjuteriet :  För  gjutgodset  göres  beräkning  för  hvarje 
detalj  enligt  nyss  visad  metod,  hvarvid  erhålles. 

Gjutgodsets  vikt  =  1  600  kg.  och 

Företagets  själfkostnadspris  för  gjutgodset  =  kr,  310. 
(innefattar  ingen  bearbetning). 

Metallgjuteriet :  På  samma  sätt  som  i  jämgjuteriet  er¬ 
hålles  : 

Gjutgodsets  vikt  =  1 5  kg  och 

Företagets  själfkostnadspris  =  40  kr. 

För  den  mekaniska  verkstaden  ställer  sig  beräkningen 

som  följer: 

1)  Material:  (I  kg-priserna  ligga  alla  materialpålägg, 
således  äfven  lagringskostnader*). 

52  kg  metallgods  (icke  gjutgods)  ä  2,25  kr./kg  =  117,00  kr. 

150  kg  smide  å  21  öre/kg . ~  3 L5°  9  _ 

S:ma  kronor  148,50. 

*  Vid  beräkningar  i  praktiken  torde  det  bjuda  större  öfver- 
skådlighet  att  upptaga  kg-priserna  till  sitt  verkliga  värde  samt  till- 
lägga  de  olika  materialpåläggen,  några  event.  i  form  af  procentuella 
tillskott.  Tryckta  blanketter  spara  härvid  arbete. 
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2)  Arbetslöner  och  3)  Allmänna  verkstadskostnader ; 


Tabell  III. 


Verkstad: 

Lön 

Kr. 

Allmänna  verkstads¬ 
kostnader 

%  å  lön 

Kr. 

öre 

Modellverkstad  (kostnad  uppdelad  pä 
flera  pumpar)  . 

125 

95 

118 

75 

Smedja . 

M 

30 

4 

20 

Maskinverkstaden  .... 

117 

72 

84 

25 

Verkstad  för  stora  svarfvar 

29 

130 

37 

70 

Armaturverkstad  .  ... 

70 

27 

18 

90 

Sänksmidesverkstad. . . . 

8 

380 

30 

40 

Afdelning  för  hydrauliska  pressar 

1 

600 

6 

Monteringsverkstad 

20 

15 

9 

— 

Målarverkstad 

5 

40 

2 

— 

Kronor 

3S9 

305 

20 

Anm.  Vill  man  beräkna  de  allmänna  verkstadskost- 
taderna,  icke  i  form  af  procentuella  tillägg  å  lön,  utan  i 
tället  å  arbetaretimmarnes  värde,  hvilket  förf.  anser  rikti- 
;are,  blir  enda  skillnaden,  att  tabellen  får  en  extra  kolumn 
ör  »antal  arbetaretimmar»  i  de  olika  verkstäderna,  och 
tt  »X  å  lön»  utbytes  mot  »öre  pr  arbetaretimme». 

De  olika  posterna  med  undantag  af  konstruktionskost- 
.ader  erhållas  nu  enligt  i  det  föregående  angifven  för- 
lelningsmetod  sålunda: 


Tabell  IV. 


1)  Material . 

Kr. 

Kr. 

Kr. 

Kr. 

389,00 

305,20 

148,50* 

694  j2° 
48,59 

891,29 

148,50 

389,00 

305,2° 

48,59 

26,74 

17,83 

2)  Arbetslöner 

3)  Allmänna  verkstadskostnader 

4)  Förvaltningskostn.  7  %  af  694,20 

6)  Allmänna  kostn.  3  %  af  891,29 

7)  Försäljningskostn.  2  %  af  891,29 

Summa  Kr. 

935.86 

Sluträkning : 


Själ fkostnader  i: 

Järngjuteriet,  1  600  kg .  Kr.  3x0:  — 

Metallgjuteriet,  15  kg  .  »  40:  — 

Konstruktionskontoret  .  »  220:  — 

Öfriga  verkstäder  .  »  935:  86 


Företagets  själfkostnadspris  Kr.  1  505:  86 

Ofvanstående  specificerade  beräkning  visar  tydligt  och 
lart  proportionen  mellan  de  olika  posterna,  men  för 
agligt  bruk  torde  en  förminskning  af  antalet  additioner 
~h  procentberäkningar  vara  synnerligen  välkommen.  En 
ka  enkel  metod  som  för  gjuterier  låter  sig  äfven  här  an- 
indas,  och  härledes  på  följande  sätt: 

Generell  formel  för  själfkostnadsberäkningar  i 
mekaniska  verkstäder: 

åt  materialet  äga  ett  värde  (med  alla  pålägg)  af  M  kr. 


~h  låt  arbetslönerna  uppgå  till . L  kr. 

unt  allmänna  verkstadskostnaderna  (beräknade  enl. 

tabell  III)  till . V  kr. 


*  Som  synes  ingår  i  summan  kr.  148,50  icke  materialvärdet  af 
utgodset.  Orsaken  härtill  är,  att  gjuterierna  behrndlas  som  fristå- 
de  verkstäder,  och  vid  beräkning  af  gjutgodsets  själfkostnadspris 
r  310  +  40)  har  ju  material  värdet  redan  medtagits,  liksom  äfven 
iterialet  som  sådant  då  belastades  med  sin  anpart  af  »allmänna» 
h  »försäljningskostnader»  (se  tabell  I).  I  de  öfriga  verkstäderna 
därför  endast  det  å  gjutgodset  i  dessa  verkstäder  nedlagda,  arbetet 
Itaga  i  bärandet  af  »allmänna»  och  »försäljningskostnader». 


De  öfriga  påläggskostnaderna  uppgå  i  så  fall  till: 

Förvaltningskostnader 

F  =  f%  af  (L  +  V)  =  (L  +  V) 

I  OO 

Allmänna  +  försäljningskostnader 

a  %  af  (M  +  L  +  V  +  F)  = 

=  —  \m  +  L  +  V  +  J—  (L  +  V)  I 
100  i_  100 v  ' J 

Totala  själ/ 'kostnaden  med  undantag  af  konstruktionskost- 
naden  erhålles  alltså 

K  =  M  +  L  +  V  4 — —  (L  4-  V)  + 

100  ' 


+  *  r 

100  L 

v  K=  M  ^1  + 
v  K—  M  (1  + 


M  +  L  +  V  +  (L  +  V) 
100  ' 


a 


100 

a 


+  (L+  V)\  1  +a-+l+dL), 

100  1002 ) 

b 


+  (L+V)ii  + 

100/  "V  1 00 


•  •  (2) 


samt 


Företagets  själfkostnadspris  =  (material  +  a  %)  -f- 

+  [(arbetslöner  -f-  allmänna  verkstadskostna- 
der)  +  b  %  ]  +  konstruktionskostnader  .  .  . 

där  b  —  a  +  /  +  — . 

100 


(2  a) 

•  (3) 


Som  häraf  framgår,  ställer  sig  beräkningen,  trots  upp¬ 
delningen  af  de  olika  omkostnaderna  i  många  konti,  syn¬ 
nerligen  enkel.  De  primära  kostnaderna  blifva  här  »ma¬ 
terial»  och  »summan  af  arbetslöner  och  allmänna  verk¬ 
stadskostnader»  samt  slutligen  »konstruktionskostnader». 
Bestämningen  af  procenttalen  a  och  b  göres  en  gång  för 
alla,  hvarje  gång  bokföringen  i  erforderlig  grad  afslutats. 
Den  statistik,  som  bör  förenas  med  en  rationell  omkost¬ 
nadsberäkning,  bör  emellertid  icke  inskränkas  till  att  visa 
procenttalen  a  och  'b: s  växlingar,  utan  bör  ange  alla  de 
olika  kontonas  såväl  absoluta  som  relativa  variationer. 

Exempel.  Samma  ex.  som  nyss.  På  samma  sätt  som 
då  beräknas  själfkostnaden  för  gjutgodset  liksom  material¬ 
kostnaden  samt  de  allmänna  verkstadskostnaderna. 

Vi  ha  alltså: 

M  —  148,50  kr.,  L  —  389  kr.  och  V—  305,20  kr. 
Med  samma  procenttal  som  i  tabell  IV  är 

0=34-2  =  5,  /—  7  och  alltså 

b  =  5  +  7  +  12,35. 

100 

v  K  =  148,50  .  1,05  4-  (389  4-  305,20) .  1,1235 ; 

K  =  935>86  kr- 

Slut  räkning  : 


S jälfkostnader  i: 

Järngjuteriet  .  Kr.  310:  — 

Metallgjuteriet  .  »  40:  — 

Konstruktionskontoret  .  »  220:  — 

Öfriga  verkstäder  .  »  935:  86 


Företagets  själfkostnadspris  Kr.  1  505:  86 

Anm.  Som  af  detta  exempel  framgår,  blir  materialet 
här,  i  motsats  till  i  gjuterier,  endast  föga  belastat  Så 
litet  som  a  =  5  %  är  pålägget  emellertid  icke,  ty  i  siffran 
M  =  148,50  ligga  redan  alla  direkta  omkostnader  för 
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materialet.  Antagas  dessa  uppgå  ex.  till  4  °°,  samt  ar 
det  rena  materialvärdet  —  Mof  gäller  ekv. 

1,05  M  =  1,05  .  1,04  Ma  =  1,092  M0. 

Materialet  är  därför  i  verkligheten  belastadt  med  9,2  % , 
alltså  ändå  i  rätt  ringa  grad. 

Bestämning  af  lägsta  förlustfria  själfkostnadspriset. 

Ofta,  särskildt  i  dåliga  tider,  är  det  af  vikt  att  kunna 
bestämma  det  lägsta  anbudspris,  till  hvilket  man  kan  ga 
utan  att  företaget  lider  direkt  förlust.  Detta  är  så  mycket 
viktigare  som  det  då  kan  vara  af  fördel  att  taga  beställ¬ 
ningar,  på  hvilka  ingen  förtjänst  alls  erhålles,  enbart  for 
att  hålla  driften  igång,  och  alltså  hindra  de  olika  palaggs- 
kostnaderna  från  att  procentuellt  stiga,  hvilket  skulle  med¬ 
föra  en  sämre  konkurrensförmåga  än  under  normala  tider. 
Detta  så  att  säga  gränssjälfkostnadspris  bestämmes  genom 
att  från  de  olika  kostnadskonti  draga  de  summor,  som 
utgöra  räntor  å  eget  eller  aktiekapital  samt  uträkna  de 
mot  de  sålunda  erhållna  slutsummorna  svarande  påläggs- 
procenttalen. 

Bestämning  af  ackordspriser  vid  införandet  af 
nya  arbetsmetoder. 

Eftersom  material-  och  konstruktionskostnaderna  icke 
influeras  af  förändrade  arbetsmetoder,  följer  af  formlerna 
(2)  och  (2  a)  för  själfkostnadspriset,  att  om  endast  arbets¬ 
löner  +  allmänna  verkstadskostnaderna  blifva  mindre  efter 
än  före  förändringen,  så  medför  den  nya  metoden  vinst. 
Denna  senare  återigen  rnätes  af  skillnaden  mellan  [arbets¬ 
löner  +  allm.  verkstadskostnader]  före  och  efter  den  nya 
metodens  införande  ökad  med  b  % .  Detta  galler  hkval 
endast  under  förutsättning,  att  icke  nya,  dyrbara  maskiner 
inköpas,  hvilka  nödvändiggöra  en  omräkning  af  allmanna 
verkstadskostnaderna  för  afdelningen  ifråga.  Samma  an¬ 
märkning  gäller  naturligtvis,  om  systemet  med  »  maskm  - 
timmar»  användes. 

* 

Till  slut  endast  ett  litet  exempel  från  förf.is  praktik 
på  hvarthän  den  vid  många  verkstäder  praktiserade  me¬ 
toden  att  räkna  ett  visst  pris  per  kg  kan  leda.  Det  rör 
sig  om  ett  verkligen  inträffad!  fall,  men  ha  siffrorna  af- 

rundats.  ,  ,  „  .  . 

Från  två  verkstäder  infordrades  anbud  a  en  viss  tung 

maskin.  Den  ena  maskinen  vägde  c:a  10  ton  och  den  andra 
14  ton.  Bägge  verkstäderna  räknade  30  öre  per  kg, 
och  utgjorde  deras  anbud  därför  3  000  resp.  4  200  kr. 
Prisskillnaden  uppgick  sålunda  till  1  200  kr.,  hvilken  satte 
den  tyngre  maskinen  alldeles  ur  räkningen.  I  detta  speci¬ 
ella  fall  var  konstruktionen  sådan,  att  maskinvikten  blef 
nära  omvändt.  proportionell  mot  den  tillåtna  påkänningen. 
Att  den  ena  maskinen  hade  40  yo  högre  vikt  än  den 
andra  kan  lätt  förklaras  af  att  den  ena  verkstaden  genom 
utförda  hållfasthetsprof  å  sitt  gjutgods  väl  visste  sitt  speci¬ 
algods’  styrka.  Den  andra  verkstaden  däremot  hade  under 
hela  sin  tillvaro  aldrig  låtit  utföra  ett  enda  hållfasthets¬ 
prof.  Påkänningarna  måste  därför  hallas  så  laga,  att 
böjningsmodulerna  (motståndsmomenten),  och  därmed  vikten 
blef  40  %  större  än  för  den  lättare  maskinen,  detta  sa 
mycket  mer  som  ett  brott  å  en  enda  gjutpjes  medfört 
stor  förlust. 

Nu  var  emellertid  förhållandet  i  detta  speciella  fall  det, 


att  modellkostnaden  liksom  äfven  formningskostnaden  for 
bägge  maskinerna  kunde  sättas  praktiskt  taget  lika.  Som 
alla  gjutpjeserna  vägde  mer  än  500  kg,  kan  material- 
värdet  sättas  =  Kr.  6,33  per  100  kg  (tab.  II).  Enligt 
formeln  (1  a)  erhålles  alltså,  om  formlönen  =  L  kr.,  sjalf- 

kostnadspriset  för  14-tons  maskinen 

Kli=  140.6,33  . 1,32  +L.  1,444;  och  för  io-tons 

maskinen 

År10=  100 .6,33.1,32+^.1,444; 
•.•Prisskillnaden: 

KXi  —  K10=  40.6,33.1,32  =  ^.  334,22  i  stället  för 
1  200  kr.  Äfven  om  för  specialgods  ett  något  högre  varde 
än  6,33  kr.  räknas,  förblir  som  synes  prisskillnaden  långt 
under  1  200  kr.  Hvilken  beräkningsmetod  är  nu  den 
riktigare?  Eftersom  formningskostnaden  är  densamma  i 
detta  fall  och  oberoende  af  vikten,  skulle  tydligen  pris¬ 
skillnaden  utgöras  af  föga  mer  än  materialvardet  for  den 
öfverskjutande  vikten  4  ton,  alltsa  4°  •  6,33  2 5 3 , 2 0  kr,> 

hvilket  belopp  endast  skiljer  sig  med  81  kr.  från  det  be¬ 
räknade  334,22.  Att  någon  skillnad  alls  erhålles  beror 
naturligtvis  på  att  i  vanliga  fall,  för  hvilka  berakmngarna 
uppsatts,  de  olika  kostnadspåläggen  icke  som  1  detta  spe¬ 
ciella  fall  äro  så  föga  beroende  af  vikten. 

Sammanfattning:  Ett  nytt  system  för  de  allmanna 
omkostnadernas  särskiljande  och  fördelning  på  de  primära 
kostnaderna  material  och  arbete  uppställes,  hvarefter  detta 
systems  tillämpning  vid  kostnadsberäkningars  utförande  1 
gjuterier  och  mekaniska  verkstäder  visas.  Särskildt  fram- 
hålles,  att  uppdelningen  i  flera  konti  än  som  vanligen 
plägar  ske,  möjliggör  en  riktigare  och  i  hvarje  fall  mindre 
godtycklig  fördelning  af  de  olika  omkostnaderna,  men 
likaledes,  att  ökadt  arbete  icke  häraf  behöfver  blifva  en 
följd.  Ty  hvarje  gång  ett  sammandrag  af  räkenskaperna 
göres  i  och  för  fixering  af  omkostnadspåläggen,  uträknas 
medelst  några  enkla  i:sta  grads  ekvationer,  [formlerna  (1 
samt  (2)  och  (3)],  tilläggsprocenttalen  å  de  primära  kost 
naderna.  Slutligen  påvisas,  huru  det  lägsta  förlustfria  sjä 
kostnadspriset  kan  erhållas  samt  beröres  frågan  om  ackords 
prisers  jämförelse,  hvarefter  med  ett  exempel  belyses,  huru 
som  stora  fel  kunna  uppstå,  när  själfkostnaden  bestämme: 
endast  med  hänsyn  tagen  till  arbetsstyckets  vikt. 


NOTIS 


EN  PROFESSUR  I  SKEPPSBYGGNADSKONST  VII 
TEKNISKA  HÖGSKOLAN  I  TRONDHJEM  har  förklarats  tt 
ansökan  ledig.  Befattningen,  som  kommer  att  tillsättas  snaras 
möjligt,  åtföljes  af  ett  arvode  af  kr.  4  500  med  tre  ålderstilläg; 
livardera  å  kr.  500.  För  vidare  upplysningar  hänvisas  till  an 
nons  i  detta  häfte. 


PERSONALNOTIS  _ 

Kaptenen  vid  K.  V.  V.  K.,  grefve  Nils  C.  A.  Cronstedt,  n 
t.  f.  1  :ste  byråingenjör  i  Kungl.  Väg-  och  Vattenbyggnadsstyrelsei 
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under  tiden  tillgängliga  i  annan  lokal. 
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INGENJÖRSVERKSAMHET  PÅ  BALKANHALFÖN. 


Anteckningar  från  en  15  månaders  tjänstgöring  i  turkisk  statstjänst. 

Af  löjtnant  S.  Kjellberg  Springfeldt. 


Gammal  turkisk  bro  vid  Vesir — Köpry  vid  Prisren. 


Som  Balkankriget  riktat  allmänna  uppmärksamheten 
på  Turkiet  och  dess  förhållanden,  torde  en  redogörelse 
för  undertecknads  erfarenhet  från  en  nyligen  afslutad  tjänst¬ 
göring  som  ingenjör  vid  turkiska  statens  vägbyggnader  ha 
sitt  intresse. 

Genom  en  notis  rörande  allmänna  arbetena  i  Turkiet, 
införd  i  Teknisk  Tidskrift  våren  1911,  kom  jag  först  på 
ide'n  att  söka  anställning  i  detta  land.  Som  svar  å  min 
ansökan,  ställd  till  turkiske  arbetsministern  (»ministre  des 
travaux  publics»),  erhöll  jag  en  inbjudan  att  på  egen 
risk  inställa  mig  i  Konstantinopel  för  undergående  af  en 
examen  i  franska  språket  och  de  tekniska  kunskaperna, 
hvilken  examen  var  föreskrifven  som  absolut  villkor  för 
vinnande  af  anställning  som  ingenjör  i  turkisk  statstjänst. 
Man  gaf  mig  samtidigt  del  af  det  kontrakt,  som  skulle 
föreläggas  mig  till  undertecknande,  samt  ställde  i  utsikt 
en  maximilön  af  3  500  piaster  (c:a  565  kr.)  per  månad. 

Utan  att  låta  afskräcka  mig  af  det  lösliga  erbjudan¬ 
det  eller  af  det  för  mig  föga  gynnsamma  kontraktet,  hvil- 


ket  helt  och  hållet  jämnställde  mig  med  de  turkiska  tjän¬ 
stemännen  men  för  resten  ej  fixerade  vare  sig  min  lön 
eller  mina  villkor  i  öfrigt,  begaf  jag  mig  i  augusti  1911 
till  en  liten  plats  i  södra  Frankrike,  där  jag  vistades  nå¬ 
gon  tid  hos  en  bekant  fransk  familj  för  att  på  detta  sätt 
förkofra  mig  i  franska  språket.  Härifrån  styrde  jag  så 
kosan  i  början  af  oktober  på  en  af  de  franska  båtarna 
från  Marseille  via  Aten  och  Smyrna  till  Konstantinopel. 

Tripoliskriget  hade  just  nu  utbrutit,  hvilket  föranledde 
att  samtliga  fyrar  i  de  turkiska  farvattnen  höllos  släckta 
och  båtarne  följaktligen  ej  tillätos  passera  om  nätterna. 
När  vårt  fartyg  en  afton  efter  skymningens  inbrott  inlöpte  i 
Dardanellerna,  bjödo  därför  två  dofva  kanonskott  från  fortet 
oss  att  stanna.  Något  försenad  anlände  jag  så  i  midten 
af  oktober  till  Konstantinopel  och  blef  där  med  stor  vän¬ 
lighet  mottagen  af  svenske  ministern  C.  Anckarsvärd  och 
öfriga  medlemmar  af  den  lilla  svenska  kolonien. 

Min  första  visit  efter  ankomsten  till  Konstantinopel 
gällde  förre  storvisiren  Hussein  Hilmi  pascha,  till  hvilken 
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jag  hade  ett  rekommendationsbref  från  den  svenska  kap¬ 
tenen  W.  Unander,  f.  d.  instruktör  vid  turkiska  gendar- 
meriet,  under  kriget  militärattaché  i  Konstantinopel.  Den 
mäktige  och  inflytelserike  turken  visade  stort  intresse  för 
vårt  land  och  folk,  ehuru  han  till  sin  ledsnad  ännu  ej 
haft  tillfälle  besöka  Sverige.  Han  visste  speciellt  att  vårt 
undervisningsväsen  stod  mycket  högt  och  beklagade  att 
språket  skulle  lägga  ett  oöfverstigligt  hinder  i  vägen  för 
turkar  att  studera  vid  våra  högskolor. 

Hilmi  pascha  erbjöd  mig  nu  anställning  vid  den  huf- 
vudsakligen  af  soldater  under  byggnad  varande  statsbane- 
anläggningen  Haleb — Damaskus — Mekka  (»chemins  de  fer 
de  Hedjas»)  samt  bad  mig  söka  upp  dennas  chef  och 
generaldirektör,  den  som  Janinas  tappre  försvarare  senare 
berömde  öfverstelöjtnanten  Djevad  bej.  Detta  gjorde  jag 
också,  men  beslöt  mig  dock  på  minister  Anckarsvärds  in¬ 
rådan  att  tacksamt  afböja  anbudet,  enär  klimatet  där  nere 
anses  vara  alltför  tropiskt  för  en  nordeuropé  att  utan  ackli- 
matisering  uthärda.  I  stället  inställde  jag  mig,  som  upp- 
gjordt  var,  i  arbetsministeriet  för  genomgående  af  den 
förut  omnämnda  examen. 

Den  tekniska  delen  af  denna  examen  utgjordes  af 
trenne  uppgifter  att  skriftligt  behandla:  1)  beräkning  af  på- 
känningarna  i  en  murad  vattenreservoar;  2)  beräkning  en¬ 
ligt  grafisk  och  analytisk  metod  af  spänningarna  i  en  van¬ 
lig  stående  parabelbro  jämte  dimensionering  af  stängerna; 
samt  3)  massberäkningar  för  terrassering  af  en  väglinje. 

Sedan  denna  examen  lyckligt  absolverats,  erbjöds  jag 
så  anställning  som  afdelningsingenjör  (»ingénieur  de  sec- 
tion»)  vid  vägbyggnaderna  (»ponts  et  chaussées»)  inom 
vilajetet  Kossovo  med  säte  i  Yskyb.  Min  månadslön  be¬ 
stämdes  att  börja  med  till  3  000  piaster  (c:a  480  kr.), 
men  efter  ett  års  väl  vitsordad  tjänstgöring  skulle  den¬ 
samma  höjas  till  den  förut  uppgifna  maximilönen  3  500 
piaster.  På  mina  tjänsteresor  skulle  jag  erhålla  utöfver 
resekostnaderna  ett  dagtraktamente  af  40  piaster  (c:a  6,40 
kr.)  Detta  anses  då  uppdeladt  i  tre  lika  delar,  motsva¬ 
rande  dygnets  tre  8-timmars  skift  —  således  en  del  af- 
sedd  för  natten  samt  de  tvänne  öfriga  för  dagen. 

Efter  undertecknande  af  ofvannämnda  kontrakt  begaf 
jag  mig  nu  till  den  mig  anvisade  staden  Yskyb  i  Mace- 
donien,  där  jag  den  12  oktober  19 11  tillträdde  min  nya 
befattning.  Jag  ställdes  här  under  befäl  af  en  turkisk 
chefingenjör  (»ingénieur  en  chef»),  som  var  ledare  af  vila- 
jetets  samtliga  vägarbeten.  Denne  sorterade  själf  dels  un¬ 
der  valin  (landshöfdingen),  dels  i  tekniskt  afseende  direkt 


under  generaldirektören  för  väg-  och  vattenbyggnaderna 
(»directeur  général  des  ponts  et  chaussées»). 

Turkiska  administrationen  är,  beträffande  dess  all¬ 
männa  arbeten,  organiserad  efter  mönster  af  det  franska 
systemet.  Arbetsministeriet  (»ministére  des  travaux  pu- 
blics»)  är  sålunda  uppdeladt  i  tre  sektioner:  1)  vägbygg¬ 
naderna  (»ponts  et  chaussées»),  2)  irrigationsarbetena  m.  m. 
(»travaux  publics»)  och  3)  järnvägarna  (»chemins  de  fer»), 
hvardera  företrädda  af  en  generaldirektör.  Under  den 
förstnämnda  sektionen  (»direction  générale  des  ponts  et 
chaussées»)  sortera  de  olika  vilajetens  chefingenjörer,  hvilka 
i  sin  tur  hafva  till  sitt  förfogande  ett  visst  antal  ingenjö¬ 
rer,  utposterade  i  olika  delar  af  respektive  vilajet. 

För  vägbyggandet  inom  turkiska  riket  blef  år  1910 
en  plan  uppgjord  omfattande  en  period  af  15  år,  hvilken 
plan  gick  ut  på  anläggandet  af  ej  mindre  än  30  000  km. 
vägar.  Däraf  voro  för  de  första  5  åren  medel  till  byg¬ 
gande  af  en  vägsträcka  af  10  000  km.  redan  af  parla¬ 
mentet  anslagna. 

I  samband  med  uppgörandet  af  ofvanstående  vidt- 
omfattande  plan  underhandlades  under  år  1910  med  en 
del  franska  banker  angående  uppnegocierandet  af  ett  större 
lån  för  bestridande  af  anläggningskostnaderna.  Turkiska 
staten  anställde  då  ett  antal  franska  ingenjörer,  hvilka 
skulle  hafva  till  mission  att  kontrollera  såväl  utförandet 
af  de  föreslagna  vägarna  som  det  riktiga  användandet  af 
de  upplånade  medlen.  Emellertid  strandade  sedermera 
underhandlingarna  på  divergenser  mellan  parterna  angå¬ 
ende  lånevillkoren,  sedan  likväl  de  franska  ingenjörerna 
redan  genom  kontrakt  på  tre  år  voro  af  turkiska  staten 
engagerade.  Af  dessa  är  en  (förut  »ingénieur  en  chef»  i 
Frankrike)  anställd  i  egenskap  af  generalinspektör  (»in- 
specteur  général»),  ett  antal  af  6  å  8  (förut  »ingénieurs 
ordinaires»  i  Frankrike)  såsom  inspektörer  (»inspecteurs») 
samt  slutligen  ett  30-tal  (förut  »sous-ingénieurs»  eller  »con- 
ducteurs»  i  Frankrike)  anställda  som  chefingenjörernas  råd- 
gifvare  (»ingénieurs  en  chef  adjoints»).  Den  förstnämnde 
åtnjuter  2  000  francs,  inspektörerna  1  500  francs  samt  de 
sistnämnda  1  000  francs  i  månaden. 

I  Turkiet  skiljer  man  på  två  slag  af  allmänna  vägar: 
de  s.  k.  statsvägarna  (»routes  d’état»),  hvilka  sammanbinda 
större  städer  eller  andra  viktiga  orter,  samt  de  s.  k.  pro¬ 
vinsvägarna  (»routes  provinciales»),  hvilka  hafva  mera  se¬ 
kundär  betydelse.  De  förra  byggas  till  hufvudsaklig  del 
under  statens  kontroll  af  stora  entreprenadbolag:  ett  franskt 
bolag  verksamt  inom  det  asiatiska  Turkiet  och  vilajetet 
Adrianopel  samt  ett  tyskt  bolag  för  öfriga  vilajet  inom 
europeiska  Turkiet.  Provinsvägarna  däremot  utföras  mesta¬ 
dels  genom  statens  egen  försorg,  med  eller  utan  begag¬ 
nande  af  entreprenadsystemet. 

Hvad  nu  vilajetet  Kossovo  beträffar,  hade  det  tyska 
entreprenadbolaget  vid  krigsutbrottet  följande  statsvägar 
under  arbete:  Yskyb — Komanova,  Komanova — Palankar 
Köpryly — Prilip  och  Ipek — Mitroviza,  utgörande  en  sam¬ 
manlagd  sträcka  af  c:a  200  km.  Dessutom  hade  bolaget 
utfört  undersökningar  till  ett  större  antal  nya  vägar.  Vila- 
jetets  egna  ingenjörer,  d.  v.  s.  de  af  staten  anställda,  hade 
vid  samma  tidpunkt  igångsatt  arbetet  på  följande  provins¬ 
vägar:  Mitroviza — No  vibasar,  Sieniza — Prjepolje  och  Mitro¬ 
viza — Berane,  sammanlagdt  c:a  190  km.,  förutom  vissa 
mindre  vägsträckor,  hvilka  voro  nära  sin  afslutning.  De 
nämnda  trenne  vägsträckorna  voro  i  afdelningar  utlämnade 
åt  olika  mindre  entreprenörer. 
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Vilajetets  personal  hade  således  till  uppgift  dels  det 
direkta  utförandet  af  provinsvägarna  jämte  upprättande  af 
förslag  till  nya  sådana  vägar,  dels  äfven  kontrollen  vid 
byggandet  af  statsvägarna  samt  granskandet  af  samtliga 
förslag  å  statsvägar,  upprättade  af  entreprenadbolaget.  Vår 
tid  upptogs  alltså  dels  af  tjänsteresor  i  och  för  kontroll 
eller  vägundersökningar,  dels  af  arbeten  å  byrån  för  ut¬ 
arbetande  af  förslagen  m.  m. 

De  längsta  och  intressantaste  resorna  voro  otvifvel- 
aktigt  de  som  omfattade  rekognosering  och  stakning  af 
nya  vägar.  Sa  t.  ex.  utfördes  i  januari  1912  undersök¬ 
ning  i  och  för  väg  från  Mitrovitza  öfver  Rozaj  till  Berane 
vid  montenegrinska  gränsen,  en  sträcka  af  c:a  100  km. 
Jag  biträddes  här  dels  af  en  äldre  arabisk  ingenjör,  som 
var  mäktig  franska  och  de  flesta  af  landets  språk,  dels  af 
en  turkisk  schaktmästare  (»conducteur»),  hvilken  talade 
endast  turkiska  språket. 

Arbetet  inleddes  med  en  rekognosceringsridt  från  Mi- 
troviza  längs  floden  Ibars  dalgång  upp  mot  dennas  källa. 
Till  vart  skydd  rekvirerades  förut  två  beridna  och  med 
gevär  beväpnade  gendarmer,  tillhörande  landtpoliskåren. 
Detta  fick  man  aldrig  försumma,  enär  ifrågavarande  trak¬ 
ter  af  norra  Albanien  ständigt  voro  svårt  hemsökta  af 
röfvare.  Vår  lilla  karavan  måste  så  följa  en  obetydlig 
gångstig,  hvilken  i  svåra  stigningar  förde  oss  än  upp  på 
väldiga  berg,  än  ned  till  flodens  vattenyta,  men  ständigt 
i  omedelbar  närhet  af  strömfåran.  Det  hela  var  för  mig 
som  en  turistvandring  genom  obekanta  trakter  och  såsom 
sådan  af  stort  intresse.  I  början  föreföll  det  underligt  att 
se  med  hvilken  säkerhet  de  små  landthästarna  rörde  sig  i 
bergen.  Utan  att  svikta  eller  tveka  förflyttade  de  sig  på 
en  föga  mer  än  fotsbred  samt  oftast  hårdfrusen  stig,  hvil¬ 
ken  förde  oss  på  branten  af  svindlande  bråddjup,  hvar- 
under  forsen  mäktigt  framströmmade,  under  det  högt  öf¬ 
ver  vara  hufvuden  de  väldiga  fjällmassorna  sträfvade  nästan 
lodrätt  mot  skyarna. 

På  kvällen  af  första  resdagen  anlände  vi  under  strå¬ 
lande  mansken  till  Banja,  belägen  i  rätt  västlig  riktning 
c:a  40  km.  från  Mitroviza.  Banja  är  ett  slags  gästgif- 
varegård  (på  turkiska  »han»),  där  vi  tillsammans  med  20 
st.  albaneser,  turkar  ock  serber  —  bönder  och  hästfösare 
fingo  hvila  våra  trötta  lemmar  i  en  stallbyggnad,  vägg 
om  vägg  med  kreaturen.  Folket  låg  på  golfvet  som  pac¬ 
kade  i  en  sardinlåda,  under  det  min  kollega  och  jag  lyc¬ 
kades  bereda  en  trång  plats  för  våra  medförda  tältsängar. 
Hvad  som  förvånade  mig  mest  var  att  dessa  enkla  fattiga 
människor  voro  så  utmärkt  hyggliga.  I  sina  trefliga  alba- 
nesiska  nationaldräkter  togo  de  sig  mycket  bra  ut,  långa 
och  välväxta  med  sympatiska  ansikten.  Och  det  hela  gick 
stilla  och  lugnt  till.  En  spelade  på  en  tre-strängad  »ba- 
lalaika»  och  sjöng  därtill  sina  erformiga,  melankoliska  me¬ 
lodier,  under  det  de  andra  sutto  lugnt  och  hörde  på  om¬ 
kring  den  öppna  brasan  vid  kaffekoppen  och  cigaretten, 
båda  lika  oskiljaktiga  sällskapsmedel. 

Följande  morgon  vände  vi  åter  samt  togo  på  efter¬ 
middagen  in  i  en  annan  »han»,  där  vi  fingo  eget  rum. 
Och  på  tredje  dagens  kväll  återkommo  vi  slutligen  till 
vart  hotell  i  Mitroviza,  efter  väl  förrättadt  värf.  Vi  hade 
under  resan  haft  ett  förträffligt  väder  med  solsken  och 
hög  luit  men  sträng  kyla,  bortåt  — 150  C.  Första  dagen 
jar  det  emellertid  snöyra  med  häftig  blåst,  hvilket  min 
åldrige  kamrat  såsom  en  söderns  son  hade  litet  svårt  att 


Mitroviza  vid  floden  Ibar  med  af  turkarne  uppförda  kaserner. 


förlika  sig  med.  Men  jag  kände  mig  »som  fisken  i 
vattnet». 

Sedan  rekognosceringen  nu  var  afslutad,  grepo  vi  oss 
an  med  utstakandet  af  linjen  och  anställde  fördenskull  folk 
från  trakten  med  en  ung  albanes,  tränad  under  föregående 
stakningar,  som  förman.  Denne  kunde  naturligtvis  ej  läsa 
eller  skrifva,  men  min  kamrat  hade  lärt  honom  skrifva  de 
turkiska  siffrorna,  så  att  han  nu  med  framgång  kunde 
användas  till  uppritande  af  tvärsektioner.  Dessa  uppmättes 
medelst  begagnande  af  en  tre  meters  regel,  hvilken  hölls 
horisontellt  med  tillhjälp  af  ett  däri  infälldt  vattenpass. 

Stakningen  drefs  nu  raskt  undan,  och  araben  skötte 
därvid  längdmätningen  och  kurvstakningen,  under  det  jag 
utstakade  linjen  och  afvägde  densamma.  Min  arbetskam¬ 
rat  var  en  hjärtans  snäll  människa,  men  arbetet  bedref 
han  på  turkiskt  manér,  d.  v.  s.  långsamt  och  makligt,  så 
att  han  fungerade  hufvudsakligen  som  broms  på  det  hela. 
Härtill  kom  att  han  hade  svårt  att  fördraga  den  starka 
kylan,  så  att  jag  till  slut  förmådde  honom  att  stanna  kvar 
i  hotellrummet  för' att  där  arbeta  på  profilernas  uppritande. 
Det  underliga  inträffade  sålunda  att  jag  hade  att  dirigera 
och  kraftigt  framdrifva  stakningsarbete  uti  en  svår  terräng, 
längs  branta  fjällsidor,  utan  att  känna  landets  språk  och 
utan  tolk.  Och  detta  med  ett  folk,  totalt  odisciplineradt  i 
hithörande  frågor,  och  en  s.  k.  schaktmästare,  hvilken  aldrig 
i  sitt  lif  varit  med  om  en  stakning  och  aldrig  sett  ett  af- 
vägningsinstrument.  Det  lyckades  mig  emellertid  att  få  ar¬ 
betet  att  raskt  avancera  medelst  begagnande  af  teckenspråk 
och  de  få  turkiska  och  serbiska  glosor,  jag  hade  lärt  mig. 

Efter  någon  tid  kom  vår  chefingenjör  för  att  inspek¬ 
tera  vår  linje  och  uttryckte  därvid  sin  belåtenhet  med  vårt 
arbete.  Emellertid  ändrade  han  linjen  på  ett  ställe  för 
att  undvika  genomskärandet  af  en  s.  k.  turkisk  kyrkogård, 
bestående  endast  af  några  gamla  flata  stenar  utan  skönj¬ 
bara  inskriptioner.  Sådana  »kyrkogårdar»  finnas  öfverallt 
och  försvåra  därigenom  stakningsarbetet,  enär  folkets  fana¬ 
tism  förbjuder  att  dessa  beröras.  Dessutom  förehöllos  vi 
noga  att  ej  staka  för  nära  gårdarne,  enär  invånarnes 
vrede  lätt  kunde  väckas.  I  vissa  byar  visade  också  folket 
sin  ovilja  genom  att  rifva  upp  våra  pålar,  hvilket  emeller¬ 
tid  förklaras  af  att  regeringen  exproprierar  mark  för  nya 
vägar  utan  att  gifva  jordägarne  någonsomhelst  ersättning. 
Genom  vår  dagliga  eskort  af  två  gendarmer  ingåfvos  emel¬ 
lertid  bönderna  nödig  respekt. 

Vid  månadens  slut,  sedan  arbetet  pågått  i  fyra  vec¬ 
kor,  erhöllo  vi  i  telegram  från  chefingenjören  order  att 
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Bro  öfver  Vardar  i  Yskyb. 

hemresa,  så  snart  kassan  till  aflönande  af  arbetarne 
15  turkiska  pund  —  tagit  slut.  Som  detta  knappa  kre¬ 
ditiv  redan  med  åtskilliga  pund  var  öfverskridet,  hade  vi 
ej  annat  att  göra  än  att  tvärt  afbryta  stakningen  och  åter¬ 
vända  till  Yskyb  utan  att  förut  kunna  aflöna  vårt  folk. 

Här  vidtog  nu  en  tids  strängt  byråarbete  för  utarbe¬ 
tande  af  detta  sist  uppgjorda  vägprojekt  jämte  trenne 
andra  liknande,  sammanlagdt  c:a  60  km.,  hvilket  allt 
skulle  hinna  framläggas  för  regeringen  till  det  turkiska  ny¬ 
årets  ingång  (14  mars  enligt  nya  stilen).  Dessa  förslag 
utarbetades  enligt  franskt  manér  med  plan  och  profil  1 
längdskala  1  :  4  000  och  höjdskala  1  :  400  samt  med  full¬ 
ständiga  tvärsektioner  i  skala  1  :  100.  Dessa  senare  voro 
väl  behöfliga,  enär  terrängen  mestadels  var  så  skarpt  sido- 
lutande,  att  stödjemurar  af  ansenlig  höjd  måste  anbringas 
å  kilometerlånga  sträckor.  Ifrågavarande  vägar  voro  sta¬ 
kade  med  en  normal  maximilutning  af  1  :  17»  hvilken  un¬ 
dantagsvis  höjdes  till  1  :  14-  Vägbredden  var  i  bergstrak¬ 
ter  5  m.,  i  slättland  6  m.  Broarna,  hvilkas  spännvidder 
ingenstädes  öfverskredo  20  m.,  föreslogos  alla  att  utföras 
i  naturlig  sten. 

Under  arbetet  med  uppgörande  af  ofvannämnda  för¬ 
slag  ålåg  det  mig  dessutom  att  alltsomoftast  företaga  inspek- 
tionsresor  längs  vägbyggnaden  Yskyb — Komano  va,  hvilken 
tilldelats  mig  i  och  för  kontroll.  Å  nämnda  väg  utfördes 
af  entreprenadbolaget  reparationsarbeten  längs  hela  dess 
sträcka  (32  km.),  med  ombyggnad  af  samtliga  broar  och 
trummor  i  naturlig  sten  eller  armerad  betong.  Dessa  broar 
voro  ej  af  betydande  storlek  endast  5,  6  och  8  meters 
spännvidd.  Bolaget  hade  försett  sig  med  en  god  uppsätt¬ 
ning  ingenjörer  och  underbefäl,  hvilka  bedrefvo  arbetena 
med  all  önskvärd  kraft.  Vid  midten  af  vägen,  där  de 
viktigaste  broarbetena  voro  belägna,  hade  befälet  åt  sig 
uppfört  provisoriska  barackbyggnader,  hvarifrån  de  bekvämt 
kunde  leda  arbetet.  Här  blef  jag  ofta  gästfritt  mottagen 
af  bolagets  posthafvande  ingenjörer,  hvilka  allt  emellanåt 
bjödo  på  en  splendid  frukostmiddag.  Dessa  ingenjörer 
voro  af  sitt  bolag  väl  utrustade  för  sitt  värf.  Så  t.  ex. 
höllos  de  med  utmärkta  ridhästar,  hvilka  gjorde  det  möj¬ 
ligt  för  dem  att  dagligen  och  utan  stort  besvär  öfverfara 
sina  långa  sträckor. 

Arbetarstammen  rekryterades  bland  ortens  befolk¬ 
ning  och  var,  i  likhet  med  denna  senare  af  mycket  he¬ 
terogen  sammansättning.  Därvid  fick  man  se  till  att  fol¬ 
ket  sammanfördes  i  lag  af  samma  religion  och  nationali- 
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tet,  ty  museimän  och  kristna  kunde  under  inga  omständig¬ 
heter  förmås  arbeta  sida  vid  sida.  En  jämförelse  mellan 
dessa  utfaller  afgjordt  till  de  kristnas  fördel,  och  bland 
olika  kristna  nationaliteter  framhållas  bulgarerna  såsom  de 
duktigaste  arbetarne.  Bland  dessa  senare  finner  man  äf- 
ven  goda  fackarbetare,  exempelvis  murare. 

Arbetarnes  dagliga  förtjänst  var  efter  svensk  mattstock 
mycket  blygsam.  Sä  t.  ex.  betalade  man  en  grofarbetare 
eller  en  handtlangare  högst  7  ä  10  piaster  (1,10  ä  1,60  kr.) 
i  daglön,  där  ej  ackord  kunde  gifvas.  Till  följd  af  hand¬ 
arbetets  billighet,  lönade  det  sig  ej  heller  anskaffa  maka- 
damkrossningsmaskiner  eller  andra  tyngre  arbetsbesparande 
maskiner,  utan  man  använde  i  stället  i  stor  utsträckning 
unga  gossar  till  detta  arbete. 

Som  jag  förut  nämnt  skötte  entreprenadbolaget  °  i  all¬ 
mänhet  sina  arbeten  på  ett  effektivt  sätt  På  ett  håll  öf- 
verstego  emellertid  svårigheterna  måttet  af  dess  krafter, 
nämligen  vid  vägbyggnaden  Ipek — Mitroviza.  Anlednin¬ 
gen  därtill  var  albanesernas  fientliga  stämning  gent  emot 
myndigheterna  och  deras  ovilja  mot  vägens  tillkomst.  För 
att  förklara  detta  senare  för  en  utomstående  otroliga  för¬ 
hållande  torde  böra  nämnas,  att  sagda  väg  i  likhet  med 
samtliga  öfriga  af  turkiska  staten  anlagda  vägar  byggdes 
uteslutande  i  militärsyfte,  d.  v.  s.  utan  att  taga  hänsyn 
till  ortens  behof.  Folkrika  bygder  lämnades  utan  vidare 
ur  räkningen,  om  man  därigenom  kunde  vinna  någon  for¬ 
del  ur  statens  ensidigt  militära  synvinkel.  Då  var  ej  att 
förvåna  sig  öfver  att  de  upproriska  albanesernas  misstro 
så  småningom  väcktes  mot  regeringens  stort  anlagda  väg- 
byggnadsplaner,  hvilka  de  —  och  kanske  med  rätta 
kände  speciellt  riktade  mot  deras  egen  frihetsrörelse. 

När  så  entreprenadbolaget  i  januari  19x2  anlände 
till  staden  Ipek  med  sin  stora  personal  för  att  därstädes 
på  uppdrag  af  regeringen  påbörja  väganläggningen,  bröt 
folkets  ovilja  ut  i  öppna  fientligheter.  Ett  ansenligt  antal 
beväpnade  albaneser  samlade  sig  i  närheten  af  byggnads- 
platsen  i  afsikt  att  hindra  det  redan  igångsatta  arbetet. 
Mot  dem  utkommenderades  då  två  bataljoner  af  de  där¬ 
städes  förlagda  infanteriregementena  och  en  formlig  batalj 
levererades,  hvilken  försatte  stadens  invånare  i  skräck  ge¬ 
nom  sina  skott.  Därefter  inträffade  någon  tids  paus  i  stri¬ 
digheterna,  h varunder  arbetet  bedrefs  med  en  styrka  på 
c:a  500  man.  Ena  infanteribataljonen  (på  1  000  man) 
måste  emellertid  ständigt  kvarligga  på  byggnadsplatsen, 
enär  detta  visade  sig  vara  enda  medlet  att  hålla  orostif- 

tarne  ifrån  lifvet  på  de  arbetande. 

Men  lugnet  blef  ganska  kortvarigt.  Efter  en  månads 
väpnad  fred  återkommo  albaneserna  med  förstärkningar 
från  angränsande  trakter  och  förnyade  sina  attacker,  men 
nu  mera  intensivt.  De  därstädes  utposterade  trupperna, 
hvilka  i  antal  vida  öfverstego  de  arbetande,  som  de  hade 
till  uppgift  att  bevaka,  voro  ej  försedda  med  ett  enda  be¬ 
fäl  af  officers  grad,  som  kunde  organisera  bevakningen. 
Följden  blef  naturligtvis,  att  soldaterna  lågo  lägrade  1  stors 
klungor  utefter  landsvägen,  under  det  utkanterna  af  arbets 
området  ej  alls  voro  bevakade.  När  så  arbetschefen  på 
platsen,  den  österrikiske  ingenjören  Grubhoffer,  en  dag 
ridande  aflägsnade  sig  en  smula  från  byggnadsplatsen,  af 
lossades  från  skogen  mot  honom  tre  bösskott,  hvilka  emel 
lertid  endast  träffade  hästen.  (Forts.) 
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KONCESSIONSANSÖKAN  Å  ELEKTRISK  MASUGNSANLÄGGNING  VID  KIRUNA 

AFSTYRKT. 


I  Tidskriftens  häfte  af  den  26  april  d.  å.  återgafs 
in  extenso  en  koncessionsansökan  af  direktören  för  A. -B. 
Elektrometall,  ingenjör  Assar  Grönvall  om  uppförandet  af 
elektriska  masugnar  vid  Kiruna.  Denna  ansökan  remitte¬ 
rades  af  kungl.  maj:t  till  Jernkontoret  för  yttrande  och 
fullmäktige  i  denna  institution  hafva  nu,  med  stöd  af  en 
af  d:r  J.  A.  Brinell  gjord  utredning  i  frågan,  hemställt, 
att  ansökan  måtte  lämnas  utan  afseende.  D:r  Brinells  ut¬ 
låtande  är  af  följande  lydelse: 

»Anmodad  att  yttra  mig  rörande  verkställande  direktören 
för  Aktiebolaget  Elektrometall  ingenjören  Assar  Grönwalls  un¬ 
derdåniga  ansökan  af  den  21  april  innevarande  år  om  rätt  att 
å  staten  tillhöriga  malmförekomster  i  Norrbotten  bryta  och  på 
angifvet  sätt  tillgodogöra  en  viss  kvantitet  järnmalm  får  vörd¬ 
samt  anföra. 

I  1907  års  malmfältsproposition,  som  af  riksdagen  antogs, 
reserverades  Loussavaara  gruffält  för  eventuell  brytning  ute¬ 
slutande  för  den  svenska  järnhandteringen.  Någon  export  af 
malm  får  därför  ej  äga  rum  från  detta  gruffält.  Af  Jernkon- 
torets  s.  k.  Loussavaarakommitté  af  1908  har  påvisats,  att  bryt¬ 
ning  af  endast  A-malm,  d.  v.  s.  malm  med  så  låg  fosforhalt, 
att  däraf  kan  framställas  s.  k.  fosforrent  exporttackjärn  eller 
stål  enligt  den  sura  martinmetoden,  icke  kan  ske  på  ett  eko¬ 
nomiskt  sätt,  enär  för  åtkomsten  af  A-malmen  samtidigt  måste 
brytas  afsevärda  kvantiteter  fosforrik  malm,  som  ej  får  expor¬ 
teras,  utan  måste  uppläggas.  Vid  brytning  och  tillgodogöran¬ 
de  af  endast  A-malmen  måste  därför  på  dennes  brytningskost- 
nad  äfven  läggas  omkostnaderna  för  den  upplagda  fosforrika 
malmen,  hvilket  gör,  att  staten  ej  vid  bifall  till  den  förelig¬ 
gande  koncessionsansökningen  kunde  erhålla  så  hög  royalty 
för  A-malmen,  som  om  samtidigt  den  fosforrika  malmen  till¬ 
godogjordes.  Huru  stor  kvantitet  fosforrik  malm,  som  måste 
brytas  för  att  åtkomma  en  viss  kvantitet  A-malm,  kan  endast 
genom  en  större  profbrytning  bestämmas.  Oberäknade  svårig¬ 
heter  torde  äfven  möta  att  afskilja  all  fosforrik  malm  så  att 
A-malmen  och  däraf  tillverkadt  järn  blefve  af  jämn  och  god 
beskaffenhet. 

I  förra  delen  af  sin  skrifvelse  framhåller  sökanden,  att  i 
Luossavaara,  i  utmålet  »Balder»  lämplig  malm  för  framställning 
af  fosforfattigt  tackjärn  finnes,  men  i  slutet  af  skrifvelsen,  där 
i  tre  punkter  en  sammanfattning  af  hans  underdåniga  konces¬ 
sionsansökan  upptages,  begäres 

»rätt  att  å  staten  tillhöriga  malmförekomster  i  Norrland 
bryta  och  på  angifvet  sätt  tillgodogöra  50  000  ton  järnmalm 
per  år». 

Redan  af  det  förhållandet,  att  sökanden  utsträcker  sin 
koncessionsansökan  till  hela  Norrland  synes  framgå,  att  han 
själf  är  oviss  om,  huruvida  större  kvantiteter  A-malm  lämpli¬ 
gen  kunna  brytas  i  Luossavaara  malmfält. 

En  sak,  som  härvid  särskildt  bör  beaktas,  är,  att  det  sö¬ 
kande  efter  fosforrena  malmer,  som  vid  ett  beviljande  af  kon¬ 
cessionen  komme  att  igångsättas,  lätt  kunde  blifva  till  oberäk¬ 
nelig  skada  för  en  framtida  större  brytning. 

Det  vill  därför  synas,  som  om  tiden  för  upplåtelse  af 
Luossavaara  malmfält  för  brytning  först  då  är  inne,  när  all 
malm  såväl  A-malmen  som  den  fosforrika  kan  tillgodogöras. 

Reserverandet  af  Loossavaara  malmfält  för  den  svenska 
järnhandteringen  afsåg  tydligen,  att  upplåtelse  till  brytning  af 
malm  i  detta  fält  endast  skulle  ske  under  sådana  förhållanden 
former  och  villkor,  att  svenska  järnhandteringen  däraf  finge 
nytta.  Ett  motsatt  förhållande  kan  dock  lätt  inträffa.  En 
ökad  träkolstackjärnstillverkning  för  export  är  ej  önsklig  hvar- 
ken  för  de  verk,  som  nu  framställa  expoittackjärn  eller  för 
stålverken.  En  ökad  tillverkning  af  träkolsjärn  för  export  hö¬ 
jer  träkolspriset  och  gör  dessutom  såväl  det  svenska  export¬ 
tackjärnet  som  stålet  konkurrens  i  utlandet.  En  rikligare  till¬ 


gång  på  svenskt  träkolsjärn  i  utlandet  bidrager  nämligen  till 
en  minskad  efterfrågan  å  svenskt  stål  och  underlättar  öfver- 
flyttandet  af  tackjärnets  förädling  till  utlandet,  en  sak,  som 
äfven  fran  ren  nationalekonomisk  synpunkt  är  skadlig,  och 
som  därför  icke  synes  böra  af  staten  understödjas. 

Att  en  sådan  öfverflyttning  af  förädlingen  af  vårt  trä¬ 
kolstackjärn  till  utlandet  redan  pågår  synes  bekräftas  af  nedan 
upptagna  utdrag  ur  Järnverksföreningens  berättelser,  uppgjor¬ 
da  i  enlighet  med  Sveriges  officiella  statistik. 

Under  nedanuämnda  5-årsperioder  exporterades  af  nedan 
rubricerade  varor  följande  kvantiteter: 

Gröfre  järnvaror*  Endast 
inkl.  tackjärn  tackjärn 

I9°3~I9°7i  medeltal  .  368800  ton  101960  ton 

1908—1912,  »  .  393860  »  140440  » 


Totala  exporten  af  gröfre  järnvaror  har  alltså  under  de 
sista  två  5-årsperioderna  stigit  med  25060  ton.  Härvid  har 
ensamt  tackjärnsexporten  stigit  med  38  480  ton  under  det  ex¬ 
porten  af  öfriga  gröfre  järnvaror  sjunkit  med  13420  ton. 

Under  samma  5-årsperioder  har  tackjärnsexporten  i  för¬ 
hållande  till  tackjärnstillverkningen  stigit  från  18,4  %  åren  1903 
—  1907  till  23,7  %  åren  1908—1912. 

Vidare  har  tackjärnsexporten  i  förhållande  till  exporten 
af  samtliga  gröfre  järnvaror  stigit  från  27,4  %  åren  1903 — 1907 
till  35,2  %  åren  1908—1912. 

Denna  ökning  af  tackjärnsexporten  synes  f.  n.  vara  stadd 
i  ett  särskildt  snabbt  stigande,  såväl  absolut  som  relativt,  så¬ 
som  framgår  af  följande  siffror: 


Tackjärnsexport  i  ton  . 

»  i  procent  af  export 

af  samtliga  gröfre  järnvaror . 


1910  1911  1912 

134  100  150500  204800 

3r>8  %  36,0%  42,6% 


Det  är  först  på  sista  tiden  de  senast  anlagda  verken  för 
framställning  af  exporttackjärn  repat  sig  från  betydande  svå¬ 
righeter,  hvarför  det  knappast  kan  anses  välbetänkt  att  staten 
underlättar  uppkomsten  af  nya  konkurrerande  verk. 

Om  däremot-  den  ifrågavarande  underdåniga  ansökan  in¬ 
kommit  från  t.  ex.  ett  konsortium  representerande  svenska 
järnverk,  som  med  malmbrytningen  och  tackjärnstillverkningen 
afsett  att  som  basis  för  sin  i  mellersta  Sverige  förlagda  för¬ 
ädlingsindustri,  förskaffa  sig  jämförelsevis  billigt  tackjärn  så¬ 
väl  för  sur  som  basisk  martin,  så  hade  saken  förefallit  mera 
tilltalande.  Luossavaaramalmen  hade  då  funnit  användning  för 
det  ändamål,  hvartill  den  vid  uppgörande  af  1907  års  kungl. 
proposition  afsågs,  nämligen  till  nytta  för  svensk  järnhandte- 
riug,  hvarförutom  i  detta  fall  större  säkerhet  funnits  för  att 
företaget  förblifvit  i  svenska  mäns  ägo,  hvilket  i  fråga  om  ett 
verk  tillkommet  genom  statens  medverkan  synes  mig  af  myc¬ 
ket  stor  vikt. 

Med  anledning  af  hvad  här  förut  anförts  får  jag  såsom 
min  bestämda  åsikt  uttala,  att  jag  i  svenska  järnhandteringens 
intresse,  ja,  äfven  från  rent  nationalekonomisk  synpunkt  ej 
anser  det  önskligt,  att  nådigt  bifall  till  den  sökta  koncessionen 
lämnas.» 


Med  anledning  af  Jernkontorets  yttrande  har  red. 
vändt  sig  till  ing.  Grönvall,  som  meddelat  att  han  komme 
att  till  regeringen  ingå  med  ett  genmäle  till  närmare  ut¬ 
veckling  af  sitt  projekt.  Tidskriften  skall  så  snart  detta 
föreligger  återkomma  till  frågan. 

*  Rubriken  »Gröfre  järnvaror,  inkl.  tackjärn»  omfattar:  tack¬ 
järn,  skrot,  göten,  smältstycken  och  råstänger,  billets  och  massiva 
tubämnen,  stångjärn,  stångjärnsafhugg,  valstråd,  valsade  eller  smidda 
plåtar  alla  slag,  rör  och  rördelar  alla  slag,  tråd  (dragen),  spik 
alla  slag. 
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TEKNISK  TIDSKRIFT 


-  NOTISER _ _ 

INGENJÖRSKLUBBENS  I  FALUN  ÅRSREDOGÖRELSE.— 
Enligt  redogörelsen  för  arbetsåret  1912  för  ingenjörsklubben  i  Falun 
var  "medlemsantalet  vid  årets  slut  143-  Under  året  har  hållits  sju 
sammanträden,  hvarvid  ett  eller  två  föredrag  förekommit.  Klubben 
antog  under  året  Svenska  Teknologföreningens  erbjudande  att  deltaga 
i  samarbete  mellan  Sveriges  tekniska  föreningar  och  har  i  följd  häraf 
deltagit  i  delegationsbehandlingen  af  frågan  om  statsförvaltningens 
omorganisation.  Enligt  revisionsberättelsen  öfverstego  inkomsterna 
årets  utgifter  med  kr.  134,44,  hvadan  klubbens  nettobehallning  den 
1  januari  1913  var  kr.  970,32.  Årsafgiften  för  1913  utgår  med  oför- 
ändradt  belopp,  eller  6  kr.  för  medlem  i  Falun  och  4  kr.  för  med¬ 
lem  utom  Falun. 

INTERNATIONELL  UTSTÄLLNING  I  ST.  PETERSBURG. 
—  Enligt  meddelande  till  utrikesdepartementet  från  generalkonsulatet 
i  St.  Petersburg  kommer  Kejserliga  Ryska  Tekniska  Sällskapet  att  i 
sin  lokal  i  St.  Petersburg  under  tiden  november  1913  till  februari 
1914  anordna  en  internationell  utställning,  hvilken  är  afsedd  att  om¬ 
fatta  apparater  för  belysning,  uppvärmning,  carbonisering  af  gas  samt 
eldsläckning.  Samtidigt  med  denna  utställning  kommer  en  kongress 
att  äga  rum  i  St.  Petersburg  hvarvid  frågor  rörande  belysning  och 
uppvärmningstekniken  äro  afsedda  att  behandlas.  Program  för  ut¬ 
ställningen  och  kongressen  kommer  framdeles  att  publiceras  i  Tek¬ 
nisk  Tidskrift. 

INTERNATIONELL  ELEKTROTEKNISK  KONGRESS  I 
SAN  FRANCISCO  1915.  —  Enligt  beslut  fattadt  vid  den  interna¬ 
tionella  elektriska  kongressen  i  Turin  1911,  kommer  1915  års  kon¬ 
gress  att  hållas  i  San  Francisco,  Cal.,  U.  S.  A.,  i  samband  med  den 
då  pågående  Panama  Pacific  International  Exposition.  Organisations¬ 
kommittén,  hvars  ordförande  är  d:r  Charles  P.  Steinmetz,  liar  nu 
meddelat  att  kongressen  kommer  att  hållas  från  den  13  till  den  19 
september  1915  följande  omedelbart  efter  International  Electrotech- 
nical  Commissions  möte,  som  också  varit  fallet  vid  föregående  till¬ 
fällen. 

Ett  preliminärt  program  har  uppgjorts,  enligt  hvilket  kongres¬ 
sen  är  uppdelad  i  12  sektioner  med  följande  ämnesfördelning : 

1.  Kraftstationer  och  kraftöfverf öring. 

Primär-  och  understationers  konstruktion,  kontroll  och  drift. 
Fjärrtransmissioner. 

2.  Maskinkonstruktion. 

Generatorer,  motorer  och  transformatorer.  Olika  kraftmaskiners 
egenskaper.  Elektriska  normer. 

3.  Elektrisk  spårvägs -  och  järnvägsdrift. 

Spårvägar  och  järnvägar  i  stad;  förstads-  och  stambanor;  elek¬ 
triska  fordon,  båtdrift  och  grufjärnvägar,  elevatorer  och  kranar. 

4.  Elektrisk  energi  för  industriellt  och  privat  bruk. 

Fabriker,  verkstäder,  kylteknik,  värmeapparater,  o.  s.  v. 

5.  Belysning. 

Belysning  medelst  båg-  och  glödlampor;  belysningsvetenskap. 

6.  Skyddsanordningar . 

Ställare,  strömbrytare,  kondensatorer,  öfverspänningsfenomen. 

7.  Elektrokemi  och  elektr ometallurgi. 

Elektrolytiska  och  -metallurgiska  apparater  och  metoder. 

8.  Telegrafi  och  telefoni. 

a.  All  slags  öfverföring  af  meddelande  medelst  tråd. 

b.  Elektromagnetiska  vågor  samt  trådlös  telegrafi  och  telefoni. 

9.  Elektriska  instrument  och  mätningsmetoder . 

Flyttbara,  fasta  och  precisionsinstrument  för  ställverk.  Metoder 
lör  profning  och  standardisering,  precisionsmätningar. 

10.  Ekonomifrågor  för  kraftstationer  och  kraftnät. 

Belastningsfaktorer,  energifaktorer  och  andra  frågor  beträffande 
kraftstationers  ekonomi ;  taxor  och  föreskrifter  af  officiella  myn¬ 
digheter. 

11.  Teoretisk  elektroteknik. 

Radioaktivitet,  röntgenstrålar,  gasers  och  ångors  ledningsförmåga, 
elektronteorien,  materia. 

12.  Diverse  ämnen. 

Elektriska  ingenjöis vetenskapens  litteratur,  symboler  och  temi- 
nologi,  teknisk  undervisning. 


Kommittén  uttrycker  sin  förhoppning  att  för  hvarje  sektion 
erhålla  största  möjlig  antal  värdefulla  afhandlingar.  Erbjudanden  om 
sådana  afhandlingar,  förfrågningar,  råd  eller  förslag  i  samband  här¬ 
med  böra  adresseras  till  organisationskommittéens  sekreterare,  d:r  E. 
B.  Rosa,  Bureau  of  Standards,  Washington,  D.  C.,  U.  S.  A. 


PERSONAL-NOTISER 


Civilingenjör  Einar  Bergh,  förut  hos  Jacob  Bagges  Söners 
A. -B.,  nu  hos  A.-B.  Sveriges  Litografiska  Tryckerier,  Stockholm. 

* 

Bergsingenjör  David  Bergenfeldt,  förut  på  utrikes  resa, 
nu  anställd  vid  Gruf  A.-B.  Dalarnes  grufvor  i  Ludvika,  adr. 
Våglialsgrufvan,  Ludvika. 

* 

Civilingenjören  löjtnant  Carl  Gyllenberg,  förut  hos  distrikts- 
ingenjören  i  mellersta  väg-  och  vattenbyggnadsdistriktet  kap¬ 
ten  Carl  Insulander,  nu  posthafvande  kontrollant  vid  vatten- 
kraftanläggning  i  Filipstad. 

* 

Ingenjör  S.  A.  Juel,  förut  hos  Näfvekvarns  bruk,  Näfve- 
kvarn,  nu  föreståndare  för  A.-B.  Lux’  gjuteri  i  Riga,  adr.  A. /G. 
Lux,  Riga,  Ryssland. 

* 

Civilingenjör  Otto  Malmborg,  förut  stadsingenjör  i  Här¬ 
nösand,  nu  hos  Stockholms  stads  landtägendomsnämnd,  Sund¬ 
byberg. 

*  • 

Civilingenjör  Sam.  Malmfors,  nu  hos  A.-B.  Elevator,  Järfva, 
adr.  Stockholm. 

* 

Ingenjör  Henrik  Morell,  nu  hos  A.-B.  Celsius,  Göteborg. 

* 

Civilingenjör  Harald  B.  Nordlindh,  förut  hos  Nya  Förenade 
Elektriska  A.-B.,  Ludvika,  nu  hos  Stockholms  superfosfatfabriks 

A.-B:s  Ljungaverk,  adr.  Ljuugaverk. 

* 

Civilingenjör  Vilhelm  Nordström,  nu  hos  A.-B.  de  Lavals 
ångturbin,  adr.  Stockholm. 

* 

Civilingenjör  Nils  J.  Olsson,  förut  hos  The  British  Thom¬ 
son  Houston  Co.  Ltd,  nu  verkstadsföreståndare  hos  A.-B.  Gäfle 
Separator,  Gäfle. 

*  •  • 

Civilingenjör  Hjalmar  Olsson,  förut  lärare  vid  Hässleholms 
tekniska  skola,  nu  vid  Södra  Sveriges  ångpanneförenings  elek¬ 
triska  afdelning,  Malmö. 

* 

Ingenjör  L.  Hugo  Pettersson  förut  hos  A.-B.  Ingenjörs¬ 
firman  Fritz  Egnell,  nu  hos  A.-B.  Vattenbyggnadsbyrån,  Stock¬ 
holm. 

* 

Ingenjör  Ivar  Lindeberg,  förut  hos  Munkedals  A.-B.,  fr. 
o.  m.  1  juli  1913  hos  Göteborgs  Nya  Verkstads  A.-B.,  adr. 

Kungsportsplatsen  1,  2  tr.,  Göteborg. 

* 

Ingenjör  Halfdan  Secher,  förut  hos  Allm.  Svenska  Elek¬ 
triska  A.-B,,  Stockholm,  nu  hos  Elektriska  pröfningsanstalten 

och  Mekaniska  pröfningsanstalten,  Stockholm. 

* 

Ingenjör  Sigge  Stenberg,  förut  hos  A.-B.  Arvid  Böhlmarks 

lampfabrik,  nu  A.-B.  Wahlén  &  Block,  Stockholm. 

* 

Civilingenjör  Henry  Thani,  förut  hos  Grängesbergs  ge¬ 
mensamma  grufförvaltning,  elektriska  afdelningen,  Gränges¬ 
berg,  nu  driftsingenjör  för  A.-B.  Ludvika  Bruksägares  elektri 
ska  kraftverk,  Ludvika. 

* 

Civilingenjör  Nils  Ullman,  förut  hos  Stockholms  Super¬ 
fosfatfabriks  A.-B:s  filial  i  Månsbo,  Avesta,  nu  hos  fabriksfir- 
man  Lars  Montén,  Stockholm. 

*  * 

Svenska  Teknologföreningens  ledamotsförteckning  för  1913  är 
under  utarbetande.  Föreningens  kansli  är  tacksamt  för  med¬ 
delande  om  adressen  till 

Ingenjör  Nils  Erlandsson,  sista  kända  adress:  Värmeled¬ 
nings  A.-B.  Celsius,  Göteborg. 
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INTERNATIONELLA  UTSTÄLLNINGEN  I  LEIPZIG  1913. 


Den  modärna  sam¬ 
hällsutvecklingen  med  sitt 
mot  förr  noggrannare  vä¬ 
gande  af  mål  och  medel 
och  därmed  följande  spe¬ 
cialisering  af  byggnads¬ 
teknikens  och  det  industri¬ 
ella  arbetets  verktyg  samt 
deras  användning  är  efter 
de  senaste  åren  på  god 
väg  att  medföra  en  bety¬ 
dande  förändring  i  sättet 
för  de  i  form  af  utställ¬ 
ningar  tidvis  inträffande 
uppvisningarna  äf  de  gjor¬ 
da  framstegen.  De  förra, 
ett  otal  och  vidt  skilda 
grenar  af  mänskligt  arbete 
från  jordens  olika  länder 
uppvisande,  kostsamma 
världsutställningarnas  tid 
torde  sålunda  åtminstone  i  stort  sedt  kunna  sägas  vara  förbi. 
I  stället  träda  nu  specialutställningar,  belysande  läget  af 
den  allra  sista  tidens  utveckling  och  i  hufvudsak  blott 
mom  enstaka,  hvarandra  närstående  områden  af  denna 
och  med  bidrag  fran  antingen  blott  ett  eller  åtminstone 
ett  mindretal  närbesläktade  folk  eller  ock  blott  något  mera 
betydande  industriområde.  För  denna  modärna  utställnings- 
typ  är  den  nu  pågående  internationella  byggnadsfackutställ 
ningen  i  Leipzig,  där  öfverhufvudtaget  blott  de  tyska  folkens 
arbete  är  representeradt,  ett  belysande  exempel.  Från  ett 
vid  densamma  nyss  gjordt  studiebesök  må  följande  sam¬ 
manträngda  redogörelse  lämnas. 

Förläggningen  af  denna  tyska  utställning  till  Leipzig 
äger  goda  grunder  för  sig.  En  af  Tysklands  största  handels¬ 
städer  med  nagot  mer  är  600  000  invånare  är  Leipzig 
belägen  midt  i  nätet  af  ett  synnerligen  rikt  och  utveckladt 
industriområde,  som  bl.  a.  på  ej  mindre  än  1 1  olika  järn¬ 
vägslinjer  fortskaffar  sina  alster  till  och  genom  staden, 
hör  att  tillfredsställande  manövrera  den  oerhördt  stora 
järnvägstrafiken  har  här  för  en  kostnad  af  mer  än  120 
millioner  mark  anlagts  Europas  största  bangård,  vid  hvilken 
blifvit  tillämpade  de  modärnaste  anordningar  för  person-, 
gods-  och  posttrafikens  skötande.  Denna  storartade  an- 
bggning  nalkas  nu  sin  fullbordan.  Vidare  förbereder  sig 
staden  på  att  den  1 8  oktober  i  höst  fira  hundraårsminnet 


af  det  tyska  rikets  enhets- 
blifvande  efter  den  stora 
folkslaktningen  vid  Leip¬ 
zig  år  1813,  och  kommer 
därvid  kejsaren  jämte  för- 
bundsfurstarna  att  inviga 
det  i  stadens  och  utställ¬ 
ningens  omedelbara  när¬ 
het  uppförda  minnesmär¬ 
ket  »  Völkerslachtdenkmal » 
en  jättebyggnad  af  nära 
100  m  höjd,  med  an¬ 
vändande  af  byggnadstek¬ 
nikens  modärnaste  hjälp¬ 
medel  uppförd  i  granit  och 
betong,  inom  hvars  kupol¬ 
sal  med  dess  jättestoder  i 
granit,  bl.  a.  föreställande 
allvarliga  krigare,  hvilan- 
de  på  svärden,  det  tyska 
rikets  representanter  torde 
komma  att  gifva  löftet  att  nu  och  under  tider,  som  komma, 
med  all  makt  söka  hindra  att  någon  fiende  lyckas  tränga 
in  i  det  tyska  riket. 

Platsen  för  de  två  gånger  om  året  inträffande  be¬ 
römda  handelsmässorna  med  sina  stora  varuomsättningar 
och  affärsuppgörelser  är  Leipzig  dessutom  sedan  gammalt 
en  stad,  som  är  van  att  till  sig  draga  stora  människo¬ 
skaror. 

För  ledningen  af  utställningen,  som  står  under  högsta 
beskydd  af  konungen  af  Sachsen,  svarar  en  direktion  med 
Falian  som  president  äfvensom  en  allmän  lokal  förvaltning 
med  Pfeiffer  som  direktör  samt  Eiverbeck  som  ledare  för 
den  tekniskt-vetenskapliga  afdelningen  äfvensom  ett  stort 
antal  under  dem  lydande  utskott  för  de  olika  fack-  och 
förvaltningsgrupperna.  Genom  att  i  fall,  då  så  kan  be¬ 
finnas  önskvärdt,  hänvända  sig  till  utställningens  välvillige 
direktör  eller  till  den  tekniske  ledaren  eller  ock  till  före¬ 
standarna  för  utskotten  eller  till  de  »Ftihrer»,  i  många 
fall  ingenjörer,  som  hafva  uppsikten  öfver  utställningens 
viktigare  grupper,  kan  den  intresserade  besökaren  vid  ut¬ 
ställningen  erhalla  alla  önskade  detaljupplysningar  rörande 
utställningsmaterialet  och  de  till  grund  för  detsamma  före¬ 
liggande  förhållandena  i  verkligheten. 

Utställningsområdet,  som  ligger  sydost  om  staden  och 
i  dess  omedelbara  närhet  och  lätt  nås  bl.  a.  pr  spårvagn 


Intressant  specialutställning  för  arbetsmetoder  och  materialier  inom  byggnadsfacket. 

Af  arbetschefen  vid  Statens  Järnvägars  byggnader,  civilingenjör  Gustaf  Dahlberg. 


Fig.  1.  Betonghallen. 
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eller  omnibus,  omfattar  en  areal  af  c:a  400  000  m2.  Det 
genomkorsas  dels  af  tvänne  breda  nyanlagda  gator  »Lin- 
denallee »  och  » Strasse  des  18  Oktober »,  hvar  och  en  bör¬ 
jande  vid  en  af  de  två  hufvudingångarna  och  slutande 
den  förra  vid  betonghallen  och  den  senare  vid  »Völker- 
slachtdenkmal» .  Därjämte  skäres  utställningen  af  den 


Fig.  2.  Preussiska  statsbanornas  ställverkshus  m.  m. 

med  »Lindenallée»  parallella  järnvägslinjen  Leipzig 

—Hof,  som  genom  en  djup  skärning  från  den  egentliga 
utställningen  afskiljer  det  högre  belägna  nöjesfältet. 

Till  utställningens  större  och  viktigare  byggnader  höra 
följande: 

Byggnaden  för  »Baukunst»; 

»  »  »Raumkunst»; 

»  »  »Baustoffe»; 

»  »  »Baustoffpriifung»  och  *  Baulitteratur»  ; 

»  »  »HygienischeBaueinrichtungen»; 

Förvaltningsbyggnaden  och  den  därmed  samman¬ 
hängande,  monumentala  entrén  5 

Betonghallen ; 

Maskinhallen ; 

x  Oesterreichischer  Staatspavillon»  ; 

» S.ächsischer  » 

Dresdens  paviljong; 

»  Stahlwerksverbands  »  byggnad ; 

Hufvudrestauranten ; 

Hufvudkafét. 

Utställningsbyggnaderna  äro  till  största  delen 
uppförda  af  trävirke  med  utvändig  gråaktig  puts  1 
kalkbruk  och  invändig  beklädnad  af  mot  eldfara 
impregnerad  väf.  De  flesta  yttertak  äro  belagda 
med  i  ljusgrön  färgton  struken  papp.  Det  arkitek¬ 
toniska  utarbetandet  har  gått  i  en  lugn,  tämligen  en¬ 
hetlig,  mot  antika  förebilder  pekande  stil,  mot  hvil- 
ken  en  hel  del  enskilda  utställares  från  de  bakre 
partierna  här  och  hvar  framtittande  brokiga  småhus 
dock  sticka  väl  så  grellt  af. 

Utställningens  bärande  prmcip  är  framhållandet  af 
den  färdiga,  modärna  arbetsproduktens  inom  byggnads¬ 
facket  förhållande  till  och  beroende  af  nutida  ingenjörs- 
vetenskap,  arbetssätt  och  materialier.  Besökaren  föres 
genom  ett  rikligt  antal  modeller  och  serier  af  ritningar 
och  fotografier  så  att  säga  direkt  in  i  det  modärna  bygg¬ 


nadsfackets  arbetsverkstäder.  Så  visas  t.  ex.  mom  »Sta 
werksverbands»  unika  hall,  nästan  helt  i  järn,  genom  en 
i  stor  skala  tilltagen,  dyrbar,  i  detalj  utarbetad  och  elekt¬ 
riskt  drifven  modell  af  ett  större,  modärnt  valsverk  sta¬ 
lets  gång  från  götet  till  balken  och  vinkeljärnet.  På  ett 
annat  ställe  visas  den  fullständiga  gången  af  en  storre 
tunnelanläggning  i  jord  under  en  stad  och  pa  ett 
annat  åter  i  modell  arbetsförloppet  vid  en  väldig 
dammbyggnad  (»Talsperre»)  för  vattnets  reglering 
och  samlande  för  alstrande  af  elektrisk  energi,  och 
ser  man  här  på  ett  öfverskådligt  sätt  företagets  ar¬ 
betsmaskiner  och  transportställningar  samt  diverse 
anläggningar  för  arbetets  ledning  och  arbetsstyrkans 
inkvartering.  Man  har  arbetet  så  att  säga  lifslef- 
vande  framför  sig;  fackmannen  känner  sig  inför  denna 
uppvisning  ställd  liksom  midt  i  arbetet.  Lekman 
nen  å  sin  sida  måste  af  utställningen  få  en  god  in¬ 
blick  i  allt  det  grundläggande,  vetenskapliga  och 
praktiska  arbete  och  den  omsorg  i  stort  och  1  de¬ 
talj,  som  ligga  bakom  vår  tids  högt  uppdrifna  ut¬ 
veckling  inom  byggnadsfacket. 

Inom  den  stora  hallen  för  » Baukunst »  finner 
man  bl.  a.  en  hel  del  instrument  för  mätningar  och 
undersökningar  inom  facket  äfvensom  utställningar 
af  större  entreprenörer  inom  »Tiefbau»,  såsom  af 
tunnlar  i  jord  och  vatten,  äfvensom  ämnen  för  iso¬ 
lering  mot  fuktighet,  buller  och  skakningar.  Den 
världsberömda  firman  Adolf  Bleichert  har  här  ock  en  rik¬ 
lig  utställning  af  i  gång  varande  modeller  af  linbanor  och 
kabelkranar,  hjälpmedel  som  kommit  i  stor  anvandnmg 

äfven  inom  byggnadsfacket. 

Byggnaden  för  » Raumkunst »  visar  bl.  a.  materialier 

och  arbetsätt  vid  byggnaders  inredning,  såväl  dyrbarare 
som  enklare.  Modärna  materialier  och  halftabrikat  äro 
rikligen  representerade  i  hallen  för  »Baustoffe» .  Där 
åskådliggöres  bl.  a.  den  nutida  täflan  mellan  naturlig 


Fig.  3.  »Monument  des  Eisens». 

och  konstgjord  sten  samt  trä,  järn,  betong  och  järn¬ 
betong. 

Hvad  särskildt  beträffar  å  ena  sidan  betong  och  järn¬ 
betong  och  å  den  andra  järn  belysas  deras  inbördes  täflan 
genom  de  specialutställningar  de  hvar  för  sig  erhållit. 
» Betonehallein  är  en  af  utställningens  såväl  till  det  yttre 
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som  inre  intressantaste  byggnader  i  betong  och  järnbetong, 
hvartill  bl.  a.  åtgått  ej  mindre  än  c:a  10  000  m3  be¬ 
tong  och  400  ton  järn.  Hallen  är  utförd  med  ett  i 
cirkelform  utbildadt  midtparti  samt  rektangulära  sido- 
partier;  midtpartiet  af  30  m  vidd  täckes  af  en  till  34  m 
höjd  uppstigande  kupol  af  järnbetong  och  glas,  uppburen 
af  16  pelare,  likaledes  af  järnbetong.  Betonghallen, 
som  dragit  en  kostnad  af  c:a  800  000  mark,  är  af 
permanent  natur  och  skall  efter  utställningens  slut 
öfverlåtas  till  staden  Leipzig  för  hållande  där  af  år¬ 
liga  utställningar  af  hvarjehanda  slag.  I  de  i  två¬ 
våningar  uppförda  rundgångarna  kring  midtelhallen 
visas  en  utomordentligt  rikhaltig  och  gifvande  ut¬ 
ställning  af  modärna  betongarbeten,  utförda  af  de 
mest  kända  och  anlitade  tyska  specialfirmor  på  om¬ 
rådet.  Särskildt  märklig  är  den  i  öfre  våningen  vi¬ 
sade  utställningen  af  »Deutscher  Ausschuss  fur  Ei- 
senbeton»,  en  förening,  som  påtagit  sig  uppgiften 
att  ingående  studera  järnbetongen,  och  hvarför  om¬ 
fattande  undersökningar  för  en  kostnad  af  c:a  900  000 
mark  redan  blifvit  utförda.  Man  får  här  bl.  a.  se 
en  hel  del  modeller  öfver  riktigt  utförda  placeringar 
af  järnet  vid  betongarmeringar,  men  ock  alldeles 
bredvid  motsvarande  arbeten  oriktigt  eller  mindre 
ändamålsenligt  gjorda.  I  en  af  betonghallens  sido- 
partier  har  preussiska  ministeriet  för  offentliga  arbeten 
inrymt  en  särskild,  omfattande  utställning,  fördelad  på 
en  vattenbyggnadsafdelning  med  modeller  och  ritningar  från 
vattenbyggnadsfackets  område,  särskildt  beträffande  vatten¬ 
vägar,  dammar,  flodregleringar,  slussbyggnader,  broar  öfver 
och  under  skeppskanaler  m.  m.,  vidare  en  arkitekt-  och 
husbyggnadsafdelning  för  offentliga  byggnader  samt  en 
järnvägsafdelning,  likaledes  med  modeller,  ritningar,  foto¬ 
grafier  och  diagram  öfver  broar,  bangårds-  och  verkstads- 
anläggningar,  normaltyper  för  spåröfverbyggnad  m.  m. 
Utanför  betonghallen  utställer  samma  myndighet  en  full- 


och  signal förreglingar  med  såväl  häfstångs-  som  elektrisk 
manövrering,  allt  af  modärnaste  typer. 

Jämte  den  preussiska  afdelningen  inrymmes  i  samma 
flygel  af  betonghallen  en  stor  del  af  »  Wissenschaftliche  Ab- 
leilung »,  fördelad  pa  »Ingenieurbauwesen»,  »Städtebau» 
och  »Hochbau». 


Fig.  5.  »Die  Briicke  des  iS  oktober». 

Intill  betonghallen  sluter  sig  ock  en  af  tyska  riks- 
försäkringsanstalten  ordnad,  mycket  intressant  och  omfat¬ 
tande  afdelning  för  arbetareskydd  och  arbetareförsäkring. 

Betongens  konkurrent  järnet  har  fått  sitt  kvarter  i  det 
af  »Stahlwerksverband»  och  »Verein  deutscher  Brticken- 
batt-f  abriken»  uppförda  » Monument  des  Eisens »,  en  väldig, 
i  åttkantform  och  flera  våningar  samt  hufvudsakligen  af 
I-balkar  och  glas  uppförd  byggnad,  krönt  af  en  gyllene 
kula  af  9  m  diameter.  Här  visas  ett  stort  antal  mo¬ 


Fig.  4.  Byggnadsarbetarnas  utställning. 


ständig,  i  verklig  storlek  utförd  anläggning  af  en  mindre 
bangård,  omfattande  en  del  spår,  växlar,  fjädrande  spärr¬ 
bommar  och  stationssignaler  m.  m.  af  olika  slag  äfvensom 
ett  litet  stationshus  med  alla  därtill  hörande  moderna  an¬ 
ordningar  för  tågs  emottagande,  aflämnande  och  utropande 
och  ett  i  samband  därmed  stående  ställverkshus  med  växel- 


deller,  fotografier  och  ritningar  öfver  större  och 
mindre  byggnadsverk  af  järn  inom  bro-  och  hus¬ 
byggnadsfacket. 

Sachsen  och  Österrike  hafva  uppfört  särskilda¬ 
hallar  i  närheten  af  utställningens  ena  hufvudingång, 
och  äro  dessa  utställningar  synnerligen  fullständiga 
och  intressanta.  » Sächsischer  Pav illon »  inrymmer  så¬ 
lunda  ett  rikt  material  från  bl.  a.  följande  områden: 

»Staatseisenbahnverwaltung»  med  en  mängd  mo¬ 
deller  och  ritningar  m.  m.  rörande  landets  järnvägar, 
exempelvis  stora  modeller  af  det  nya  stationshuset  i 
Leipzig  med  dess  invecklade  detaljer,  såsom  resgods- 
och  ilgodstunnlar,  hissar  m.  m.,  vidare  normaltyper 
för  spåröfverbyggnad,  broar,  perrongtak,  godsmagasin, 
signalanordningar  o.  s.  v. 

»Strassen-  und  Wasserbauverwaltung»  med  bl. 
a.  en  synnerligen  lärorik  utställning  från  det  i  Sach¬ 
sen  högt  stående  vägväsendets  område  samt 

»Staatshochbauverwaltung»  för  officiella  bygg¬ 
nader. 

» Oesterreichischer  Pavillon »  innesluter  en  med  den 
sachsiska  ganska  analog  utställning  af  mycket  omfattande 
och  välordnad  beskaffenhet. 

I  närheten  af  hallen  för  »Baustoffe»  ligga  de  särskilda 
byggnaderna  för  » Baustoffprifung-»  och  » Paiditteratur-» . 
Den  förra,  som  står  under  ledning  af  materialprofnings- 
anstalten  vid  tekniska  högskolan  i  Dresden,  omfattar  bl.  a. 
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en  i  ganska  stor  skala  tilltagen  och  i  full  drift  varande 
anstalt  för  profning  af  järn,  sten,  betong,  taktäcknings- 
ämnen  m.  m.  Man  får  här  bland  mycket  annat  se,  huru 
profningen  af  en  bjälke  eller  platta  för  böjning  skall  ord¬ 
nas  med  bl.  a.  fri  uppläggning  af  bjälke  och  belastning, 
för  att  riktiga  profningsresultat  skola  erhållas,  men  ock 
alldeles  bredvid,  huru  denna  i  och  för  sig  jämförelsevis 
enkla  manöver  i  praktiken  ofta  utföres  på  felaktigt  sätt. 

I  hallen  för  » Baulitteratur*  finnes  ett  betydande  urval  af 
den  modärna  tekniska  litteraturen. 

En  afdelning  af  utställningen,  som  för  den  arbetsle- 
dande  ingenjören  är  af  mycket  stort  intresse  och  värde, 
är  den,  som  anordnats  af  de  tyska  centralförbunden  för  yr¬ 
kesarbetare  inom  byggnadsfacket.  I  en  härför  utförd,  särskild 
byggnad  gifves  en  klar  öfverblick  öfver  den  stora  omfatt¬ 
ningen  af  de  inom  detta  fack  anställda  arbetarnes  sjuk¬ 
domar  och  olycksfall  och  orsakerna  därtill  äfvensom  sätten 
att  afvända  eller  minska  desamma.  Utanför  denna  bygg¬ 
nad  visas  äfven  byggnadsställningarna  och  materialhissarna 
och  synes  därvid,  såväl  huru  dessa  lämpligen  böra  vara 
anordnade  som  ock  i  motsatt  fall,  huru  de  ej  böra  vara  det. 
Omedelbart  därintill  äro  uppförda  några  typer  för  större 
och  mindre  provisoriska  arbetarebostäder  med  full  inred¬ 
ning  samt  tillhörande  bekvämlighetsinrättningar  m.  m. 

Förbindelsen  mellan  den  egentliga  utställningsstaden 
och  det  väl  utrustade  nöjesfältet ,  hvilka  delar  såsom  förut 
nämnts  skiljas  åt  genom  järnvägslinjen  Leipzig— Hof,  för- 
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medlas  genom  tvänne  öfver  densamma  nyss  uppförda 
broar: 

1.  »Die  Briicke  des  18  Oktober »,  liggande  i  gatan  af 
samma  namn,  har  en  bredd  af  24  m  och  bestar  at  genom¬ 
gående  järnbetongbalkar  med  en  största  spännvidd  al  24  m. 

2.  Sch warzenbergbriicke .  Denna  af  specialisten  pa  järn¬ 
betongområdet  Dr.  Ing.  Emperger  konstruerade  järnbetong- 
bro  består  af  ett  bågspann  om  42,4  m  och  är  utförd  af 
omsnörda  gjutjärnsstänger,  en  nyhet  på  detta  fackområde, 
som  visar,  att  äfven  ett  jämförelsevis  så  mindervärdigt 
järnmaterial  som  gjutjärn  med  fördel  kan  utnyttjas  i  järn¬ 
betong. 

Mycket  mera  skulle  kunna  vara  att  omnämna  från  den 
intressanta  utställningen,  säkerligen  årets  evenement  mom 
byggnadsfacket,  men  begränsningen  i  utrymmet  för  detta 
meddelande  medgifver  ej  detta.  De  kortfattade  notiser, 
som  lämnats,  må  emellertid  tjäna  som  orienterande  an¬ 
visning  särskildt  för  dem,  som  möjligen  fundera  pa  att 
göra  ett  besök  vid  utställningen.  Gör  man  ett  sådant  och 
därvid  ej  alltför  hastigt  och  ytligt  beser  de  viktigare  de¬ 
larna,  skall  man  säkerligen  finna,  att  utställningen  gifver 
äfven  fackmannen  en  djupare  inblick  i  byggnadsfackets 
moderna  utveckling.  Man  lämnar  platsen  med  intrycket 
att  hafva  sett  en  med  rik  sakkunskap  och  stort  intresse 
för  uppgiften  ordnad,  omfattande  uppvisning  af  hvad  som 
nu  på  området  kan  anses  såsom  mönstergillt,  en  kvalitets- 
utställning  inom  byggnadsfacket. 


INGENJÖRSVERKSAMHET  PÅ  BALKANHALFON. 

Anteckningar  från  en  15  månaders  tjänstgöring  i  turkisk  statstjänst. 

Af  löjtnant  S.  Kjellberg  Springfeldt. 


Denna  händelse  gaf  sedermera  anledning  till  att  vår 
franske  inspektör  i  Saloniki  i  särskild  ämbetsskritvelse  upp¬ 
manade  vilajetets  ingenjörer,  enkannerligen  oss  utlänningar, 
att  vid  resor  i  dessa  oroliga  trakter  iakttaga  stor  försik¬ 
tighet  och  ej  underlåta  att  af  myndigheterna  begära  en 
lämplig  eskort.  Dessa  voro  nämligen  ålagda  att  städse 
vid  behof  tillhandahålla  sådan. 

I  slutet  af  februari  anlände  till  Yskyb  en  teknisk 
kommission  med  inrikesministern  i  spetsen,  åtföljd  af  en 
talrik  svit,  däribland  vår  generaldirektör  Burhaneddin  bej. 
Denna  kommission  hade  till  uppgift  att  fastställa  vägbygg- 
nadsbudgeten  för  det  instundande  året,  hvartill  man  nu 
disponerade  en  summa  af  l/2  million  turkiska  pund  (8,2 
millioner  kronor),  som  nyligen  för  ändamålet  uppnego¬ 
cierats.  Häraf  skulle  5®  000  pund  falla  pa  ifrågavarande 
vilajet,  och  det  gällde  nu  att  bestämma  hvilka  vägar  som 
voro  förtjänta  att  först  komma  till  utförande.  Kommis¬ 
sionen  fortsatte  därpå  från  Yskyb  vidare  öfver  Ipek,  Dja- 
kova  och  Prisren  till  Skutari  samt  eskorterades  därvid  af 
en  hel  bataljon  infanteri. 

I  april  återkommo  från  ministeriet  de  af  oss  senast 
uppgjorda  vägförslagen  vederbörligen  granskade  och  god¬ 
kända,  med  order  att  genast  utlämna  dem  på  entreprenad. 
Underhandlingar  inleddes  då  omedelbart  af  chefingenjören 
med  vissa  infödda  entreprenörer,  utan  förut  utlyst  täflan, 
hvarefter  kontrakt  inom  kort  utväxlades.  Fyra  stora  väg- 
byggnader  skulle  alltsa  omedelbart  sättas  i  gang  pa  basis 


af  de  nyuppgjorda  ritningarna.  Ännu  återstod  emellertid 
för  oss  att  utarbeta  de  fullständiga  kostnadsförslagen,  ren- 
staka  linjerna  m.  m.,  men  allt  detta  syntes  oss  omöjligt 
att  inom  rimlig  tid  medhinna  med  den  fåtaliga  tekniska 
personal,  som  stod  till  buds.  Chefingenjören  hade  äfven 
förgäfves  hos  ministeriet  anhållit  om  en  välbehöflig  för¬ 
stärkning  af  såväl  ingenjörer  som  schaktmästare.  Det 
tycktes  ej  finnas  tillgång  på  kompetenta  sökande,  villiga 
att  utan  ordentligt  kontrakt  binda  sig  i  turkisk  tjänst. 

För  kontrollen  af  vägbyggnaden  Yskyb — Komanova 
företog  jag  som  nämndt  då  och  då  inspektionsresor.  Det 
gällde  bl.  a.  att  en  gång  i  månaden  upprätta  en  slags 
tablå  öfver  ställningen  vid  månadsskiftet  (»situation»)  för 
betalningen  till  entreprenadbolaget  af  det  tills  dato  verk¬ 
ställda  arbetet,  med  innehållande  af  10  %  tills  vägen 
blifvit  fullbordad.  Vi  hade  då  att  uppmäta  samtliga  ut¬ 
tagna  massor  af  jord  och  sten,  kvantiteten  bearbetad  sten 
m.  m.,  för  hvilket  allt  bolaget  likviderades  enligt  förut 
uppgjord  prislista  (»bordereau  de  prix»).  Dessutom  verk¬ 
ställdes  noggrann  undersökning  af  materialens  beskaffenhet 
m.  m.,  allt  i  enlighet  med  förut  fastställda  detaljerade 
föreskrifter.  Dessa  öfverensstämde  i  hufvudsak  med  dem 
som  gälla  vid  franska  statens  vägarbeten.  Så  t.  ex.  sti¬ 
pulerades  för  den  till  vägbanans  härdgöring  afsedda  ma¬ 
kadamen,  hvilken  var  upplagd  i  langa  strängar  längs  väg¬ 
kanten,  att  stenarna  skulle  passera  i  hvarje  led  genom  en 
ring  af  6  cm  diameter.  Denna  tidsödande  verifikation 
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skulle  sålunda  verkställas  för  hvar  ioo:de  kubikmeter. 
Emellertid  begaf  det  sig,  att  makadamen  på  ytterst  få 
undantag  när  ej  uppfyllde  denna  stränga  fordran,  och  för 
att  ej  samtliga  stenupplagen  skulle  kasseras,  hade  vi  ej 
annat  val  än  att  efterskänka  densamma. 

Emellertid  tilltog  oron  i  Albanien  allt  mer,  tills  slut¬ 
ligen  öppet  uppror  härskade.  Detta  är  en  rörelse  som 
regelbundet  om  vårarna  återkommer  bland  det  missnöjda 
folket,  ehuru  detta  år  kanske  svårare  än  någonsin.  Man 
kunde  likväl  ej  undra  på  att  missnöjet  blef  vidt  utbredt 
inom  ett  land,  hvars  regering  gjorde  så  ofantligt  litet  för 
att  underlätta  deras  lif.  Ej  en  enda  landsväg  byggdes 
nämligen  för  att  befordra  samfärdseln  städerna  och  byarna 
emellan,  hvarigenom  folkets  förvärfsmöjligheter  kunde  i 
någon  mån  förbättras  och  deras  armod  minskas.  Alla  af 
staten  anlagda  vägar  voro  militärvägar,  byggda  för  att 
möjliggöra  trupptransporter  för  förkväfvande  af  uppror 
0.  d  ,  d.  v.  s.  riktade  till  stor  del  mot  folket.  Ej  gjordes 
minsta  afvikelse  med  en  väg,  för  att  därmed  kunna  be¬ 
röra  byar  och  bebyggda  orter.  Nej,  snörrätt  som  efter 
linjal  äro  de  ofta  anlagda,  utan  några  som  helst  sociala 
hänsyn.  Och  under  tiden  voro  de  stackars  bönderna  nöd¬ 
sakade  att  på  de  eländigaste  stigar  forsla  sina  lifsmedel, 
nödvändiga  för  deras  uppehälle.  Att  sådant  bidrog  att 
utså  hat  och  bitterhet  och  göra  jordmånen  för  uppviglare 
lätt  är  ju  uppenbart. 

Regeringen  låg  emellertid  ej  overksam,  utan  afsände 
dagligen  från  Yskyb  mot  Mitroviza  tåg,  fullastade  med 
soldater,  hvilka  alla  voro  destinerade  mot  gränstrakterna 
omkring  Ipek  och  Berane.  Åtskilliga  städer,  däribland 
dessa  sistnämnda,  voro  fullkomligt  afspärrade  af  upprors- 
makarne. 

Svårast  utsatt  var  entreprenadbolagets  personal  i  Ipek, 
tillhörande  förutnämnda  vägbyggnad  Ipek — -Mitroviza.  Ef¬ 
ter  att  förut  ha  varit  afspärrade  i  två  månader  från  all 
kommunikation  med  yttervärlden  blefvo  de  i  maj  angripna 
på  sin  egen  byrå  af  albaneser,  hvilka  sköflade  kontoret 
och  bortstulo  kassan  jämte  samtliga  instrument  för  att 
därigenom  tvinga  de  motspänstiga  att  upphöra  med  väg¬ 
arbetet.  Det  lyckades  nu  äfven  till  sist.  Arbetschefen 
flydde  från  staden  och  bolaget  anmälde  kort  därpå  i  skrif- 
velse  till  regeringen,  att  de  måst  definitivt  uppgifva  för¬ 
söket  att  utföra  nämnda  väg. 

En  stor  förändring  inträffade  under  maj  månad  i  för¬ 
hållandet  mellan  entreprenadbolaget  och  staten.  Efter  att 
hittills  hafva  arbetat  på  entreprenad  enligt  förut  uppgjord 
prislista  skulle  bolaget  nämligen  från  nämnda  tidpunkt, 
då  ny  öfverenskommelse  afslöts,  arbeta  »en  régie»,  d.  v.  s. 
betalas  efter  sina  verkliga  utgifter.  Denna  öfverenskom¬ 
melse  blef  för  det  bräckliga  bolaget  en  räddning  undan 
en  säker  konkurs,  under  det  staten  däremot  sattes  i  en 
vida  ogynnsammare  ställning.  Vår  verksamhet  vis  å  vis 
bolaget  skulle  hädanefter  inskränka  sig  till  enbart  kontrol- 
lering  af  deras  arbeten.  Den  nyligen  af  mig  verkställda 
»situationen»  vid  vägbyggnaden  Yskyb  -— Komanova  blef 
alltså  härigenom  annullerad  och  skulle  sedermera  ersättas 
med  en  noggrann  definitiv  afsyning  (»réception  définitive»), 
sedan  vägen  blifvit  i  sin  helhet  fullbordad 

I  slutet  af  maj  erhöll  jag  order  att  utföra  en  vägstak- 
ning  mellan  Sieniza  och  Prjepolje.  Förslag  till  nämnda 
väg  hade  redan,  såsom  förut  nämnts,  blifvit  af  statsmak¬ 
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terna  stadfästad  samt  af  vilajetets  chefingenjör  utlämnadt 
på  entreprenad,  men  då  entreprenören  begaf  sig  till  ort 
och  ställe  för  att  påbörja  anläggningen,  upptäckte  han  att 
förslaget  var  en  ren  fantasiprodukt,  hvarför  detta  måste  i 
sin  helhet  omstakas. 

Jag  begaf  mig  då  ensam  i  väg  öfver  Mitroviza, 


Ruiner  af  romerska  fästningsverk  i  Yskyb. 


Novibasar  och  Sieniza  till  Prjepolje,  där  mina  medhjälpare 
—  den  förut  omskrifne  syriske  ingenjören  och  en  yngre 
grekisk  ingenjör  —  inväntade  mig.  Från  Mitroviza  till 
Prjepolje  är  det  tre  dryga  dagsresor  efter  häst  (140  km) 
utefter  de  miserablaste  s.  k.  körvägar,  hvilka  naturligtvis 
sakna  såväl  diken  som  hårdgjord  körbana  och  leda  i  mils¬ 
långa  stigningar  af  ända  till  1  :  3,  men  likväl  befaras  af 
en  sorts  tunnelformade,  lätta  åkdon,  i  hvilka  resenären  är 
väl  skyddad  för  sol  och  damm. 

Efter  ankomsten  till  Prjepolje,  belägen  nära  den  öster¬ 
rikiska  gränsen,  utförde  vi  först  en  noggrann  rekognosce¬ 
ring  af  hela  sträckan  till  Sieniza  (c:a  40  km).  Terrängen 
är  här  oerhördt  bergig  med  stigningar  af  1  000  meter  på 
kort  sträcka.  På  grund  häraf  blef  den  öfre  påtänkta 
sträckningen  längs  gamla  vägen  så  godt  som  omöjliggjord, 
och  vi  tvungos  söka  oss  en  passage  längs  Miljesevos  flod¬ 
dal.  Denna  är  emellertid  på  en  sträcka  af  åtskilliga  kilo¬ 
meter  inklämd  mellan  lodräta  klippväggar  af  svindlande 
höjd,  så  att  vi  måste  vadande  i  vattnet  taga  oss  fram. 
Till  slut  var  jag  ensam  om  nöjet,  i  det  jag  nödgades  kläda 
af  mig  allt  utom  skjortan  och  vattnet  steg  till  midjan. 
En  annan  dag  var  jag  också  den  enda  ingenjören,  då  ingen 
annan  än  jag  och  en  gendarm  kunde  klättra  vidare  bland 
klipporna.  Senare  meddelade  man  mig  att  dessa  trakter 
bruka  vara  permanent  tillhåll  för  röfvare,  hvilka  väl  veta, 
att  de  ej  här  blifva  eftersökta,  samt  att  det  följaktligen  är 
förenadt  med  lifsfara  att  där  färdas  fram.  Emellertid  vi¬ 
sade  vår  rekognoscering  att  en  väg  längs  nämnda  floddal 
är  den  enda  tänkbara  sträckning  för  en  förbindelse  mellan 
Sieniza  och  Prjepolje,  ehuru  den  förutsätter  konstarbeten  af 
betydande  omfång. 

Under  den  därpå  följande  stakningen  bodde  vi  i  en 
»han»  i  Milosevdol,  belägen  ungefär  midt  på  sträckan,  och 
där  vi  ur  medförda  förråd  kunde  helt  nödtorftigt  tillfreds¬ 
ställa  våra  magars  kraf.  Härunder  utstakade  jag  hela 
linjen  mellan  Sieniza  och  Milosevdol,  under  det  att  de 
båda  andra  utförde  mätningsarbetet  å  en  del  af  samma 
sträcka.  Mot  slutet  insjuknade  jag  emellertid  i  feber  och 
blef  liggande  där  några  dagar  utan  skötsel  och  omvård¬ 
nad,  tills  jag  slutligen  genom  att  tömma  en  eftersänd 
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bittervattensbutelj  atervann  hälsan.  Efter  tre  veckors  ut- 
arbete  återvände  jag  så  till  Yskyb,  lämnande  at  greken 
att  fullborda  uppmätningen  af  den  utstakade  linjen,  samt 
tillträdde  omedelbart  därpå  (den  29  juni)  en  två  månaders 
aflönad  semester,  som  beviljats  mig  för  fullgörande  i  hem¬ 
landet  af  min  militära  tjänstgöring  vid  fortifikationen. 


Konaken  i  Yskyb. 


Efter  denna  uppfriskande  semester  återvände  jag  i 
slutet  af  augusti  till  Yskyb.  Staden  hade  sasom  bekant 
nyss  förut  varit  föremål  för  en  albanesisk  invasion,  i  det 
30  000  albaneser  lågo  lägrade  därstädes  under  en  veckas 
tid  för  att  därigenom  tvinga  regeringen  gifva  efter  för 
deras  fordran  på  själfstyrelse,  formulerad  i  ett  ultimatum 
på  12  punkter.  Då  man  ej  i  godo  kunde  förmå  inkräk- 
tarne  att  utrymma  staden,  måste  myndigheterna  till  slut 
hota  dem  med  beskjutning  från  kanonerna.  Denna  kratt- 
åtgärd  gjorde  afsedd  verkan,  i  det  albaneserna  motvilligt 
begåfvo  sig  i  väg  på  de  till  deras  disposition  ställda  järn¬ 
vägstågen.  Invånarne  hade  till  icke  ringa  antal  förskräckta 
flytt  från  staden,  men  vid  min  ankomst  till  Yskyb  var  allt 
åter  lugnt. 

Vilajetets  chefingenjör  meddelade  mig  nu  att  han 
nyligen  hos  ministeriet  hemställt,  att  jag  skulle  utnämnas 
till  arbetsledare  för  vägbyggnaden  Ipek — Mitroviza  (c:a 
70  km),  med  egen  byrå  i  Mitroviza.  Å  denna  väg  hade, 
som  förut  nämnts,  entreprenadbolaget  redan  i  januari  börjat 
arbeta  i  närheten  af  Ipek,  men  till  följd  af  albanesupp- 
roret  måst  uppgifva  försöket.  Regeringen  hade  redan  från 
början  begått  det  oförlåtliga  missgreppet  att  vilja  forcera 
arbetet  från  Ipek,  hvilken  stad  var  i  afsaknad  af  använd¬ 
bara  vägkommunikationer  med  öfriga  delen  af  riket  och 
därtill  centrum  tör  den  oafbrutna  albanesiska  jäsningen, 
i  stället  för  att  utgå  med  arbetet  från  staden  Mitroviza, 
som  har  mera  blandad  befolkning  och  direkt  järnvägsför¬ 
bindelse.  Nu  hade  man  ändtligen  insett  sitt  misstag  och 
kastat  om  planen  i  detta  hänseende,  sedan  entreprenad¬ 
bolaget  redan  konsumerat  stora  summor  förgäfves. 

Man  hade  alltså  för  afsikt  att  tilldela  mig  den  svåra 
uppgiften  att  bygga  en  väg,  som  ett  stort  bolag  med  dess 
resurser  ej  gått  i  land  med.  Uppdraget  var  ju  emellertid 
synnerligen  smickrande  och  vittnade  om  den  goda  tanke 
chefingenjören  hade  om  mig.  Äfven  var  det  hans  me¬ 
ning  att  jag  samtidigt  skulle  hafva  uppsikt  och  kontroll 
öfver  vägbyggnaderna  Mitroviza— Novibasar  (c:a  50  km) 
och  Mitroviza — Berane  (c:a  100  km).  Af  dessa  provins¬ 


vägar  voro,  som  förut  nämnts,  tre  afdelningar  sedan 
föregående  vår  utlämnade  åt  tre  entreprenörer,  men  dessa 
hade  dock  genast  efter  igångsättandet  af  albaneserna  tvin¬ 
gats  att  afbryta  arbetena.  I  Pristina  bodde  en  turkisk 
ingenjör,  hvilken  egentligen  haft  till  uppgift  att  öfvervaka 
dessa  arbeten  i  närheten  af  Mitroviza,  men  han  ansågs 
så  oduglig  att  intet  resultat  tycktes  af  honom  kunna  ut- 
bekommas. 

Under  augusti  månad,  gamla  stilen,  var  detta  år 
»ramadan».  Under  denna  turkiska  högtid,  hvilken  varar 
en  hel  månad,  arbetas  det  endast  på  eftermiddagarna 
(mellan  1  och  5  e.  m.).  Turkarne  fasta  härvid  hela  da¬ 
garna  men  äta  om  nätterna,  med  början  vid  solnedgången. 
De  måste  äfven  under  hela  denna  tid  afsvärja  sig  bruket 
af  alla  »stimulantia» ,  såsom  alkohol,  kaffe  och  cigaretter. 
Men  under  den  omedelbart  därpå  följande  stora  festen 
»Bairam»  taga  de  i  stället  skadan  igen.  Under  denna 
3  dagars  högtid  är  allt  arbete  inställdt. 

Omedelbart  efter  Bairam-festen  afreste  jag  i  sällskap 
med  chefingenjören  Raghib  bej  på  tjänsteresa  till  Vut- 
schitrn,  Mitroviza  m.  fl.  ställen.  I  den  förstnämnda  lilla 
staden  hade  vi  att  uppgöra  förslag  till  en  bro,  inspektera 
en  vägbyggnad  m.  m.  och  bodde  därvid  som  gäster  hos 
traktens  rikaste  man,  den  mäktige  albaneshöfdingen  Ze-  ■ 
nulan  bej,  ägare  af  halfva  staden  Mitroviza  och  så  godt 
som  hela  Vutschitrn  äfvensom  stora  landtdomäner  m.  m. 
Det  var  synnerligen  intressant  att  studera  ett  förnämt  tur¬ 
kiskt  hem  som  detta,  gästfritt  utan  gräns.  En  hel  stor 
flygelbyggnad  var  helt  reserverad  för  anländande  gäster. 
Efter  en  dag  förenade  sig  med  oss  två  andra  tjänstemän 
—  en  turkisk  ingenjör  från  Pristina  och  en  bulgarisk 
schaktmästare  —  hvilka  äfvenledes  togo  in  hos  var  värd. 
Denne  mäktige  och  inflytelserike  man,  till  hvilken  tusen¬ 
tals  albaneser  sågo  upp  till  som  sin  konung  och  lyss¬ 
nade  till  hans  minsta  vink,  var  mot  oss  synnerligen  älsk¬ 
värd  och  välvillig.  Han  lofvade  att  nu,  sedan  regeringen 
gått  med  på  albanesernas  fordran  om  själfstyrelse,  intet 
hinder  mer  skulle  från  deras  sida  uppställas  mot  igång¬ 
sättandet  af  vilajetets  vägbyggnader  vid  Mitroviza. 

Efter  två  dagar  reste  vi  alla  vidare  till  Mitroviza, 
där  en  väg  skulle  afsynas,  tvänne  alternativa  väglinjer  ut¬ 
stakas  och  undersökning  i  o.  f.  förslag  till  en  stor  bro 
verkställas.  Under  hela  denna  resa,  hvilken  varade  i  tva 
veckor,  lefde  vi  alla  till  stor  del  på  mina  från  Bröderna 
Kessler  i  Stockholm  medförda  konserver,  hvilka  för  öfrigt 
rönte  liflig  efterfrågan  där  nere. 

Då  vi  återkommo  till  Yskyb  i  början  af  oktober  för 
att  gripa  oss  an  med  utarbetandet  af  de  senast  undersökta 
förslagen,  nådde  oss  underrättelsen  om  spänningen  mellan 
Balkanstaterna  och  Turkiet.  Man  talade  redan  om  sanno¬ 
likheten  af  ett  förestående  krig,  men  hoppades  i  det  längsta 
att  stormakterna  skulle  lyckas  afvärja  den  hotande  faran. 
Emellertid  flydde  serbiska  undersåtar  redan  öfver  gränsen 
och  turkarne  uppbådade  mycket  folk  under  fanorna,  där¬ 
ibland  flera  af  våra  schaktmästare.  Ingenjörer  och  högre 
chefer  sluppo  däremot  inskrifva  sig.  Järnvägsförbindelsen 
med  Europa  öfver  Serbien  blef  snart  afspärrad  och  tågen 
togos  helt  i  anspråk  för  trupptransporter. 

Så  erhöll  jag  den  5  oktober  från  vår  minister  i  Kon- 
stantinopel  ett  telegram,  hvari  jag  tillråddes  att  lämna  sta¬ 
den,  om  franske  konsuln  fann  detta  lämpligt.  Som  emeller¬ 
tid  denne  ej  ansåg  någon  egentlig  fara  för  mig  föreligga, 
bestämde  jag  mig  kvarstanna  tills  vidare.  Arbetet  på  vår 
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byrå  fortsatte  vi  som  om  ingenting  händt,  äfven  sedan 
kriget  utbrutit,  ända  till  den  24  oktober,  da  turkarne  blif- 
vit  besegrade  vid  Komanova  och  spillrorna  efter  deras 
armé  kommo  åter  till  Yskyb. 

Den  kritiska  stund  var  nu  kommen,  då  man  ej  visste 
hvad  som  skulle  inträffa.  Man  hade  fruktat  blodbad  på 
de  kristna  från  truppernas  sida  i  händelse  af  turkiskt  ne¬ 
derlag.  Detta  såg  man  nu  var  otänkbart,  emedan  de  tur¬ 
kiska  soldaterna  tydligen  förlorat  till  och  med  mod  och 
lust  att  försvara  sig.  De  kastade  till  stort  antal  ifrån  sig 
sina  gevär,  refvo  af  sig  sina  uniformer  och  klädde  sig 
civila.  Detta  var  förklaringen  till  att  antalet  soldater  ge¬ 
nast  nedgått  till  en  bråkdel  af  det  ursprungliga.  Trots 
detta  var  truppernas  befälhafvare,  Fety  pascha,  fast  be¬ 
sluten  att  i  enlighet  med  förut  uppgjord  plan  försvara 
staden,  hvilket  otvifvelaktigt  skulle  haft  till  följd  att  denna 
blifvit  lagd  i  ruiner,  men  tack  vare  en  energisk  påtryck¬ 
ning  från  valins  och  de  förnämes  (»les  notables»)  sida 
uppgafs  planen,  och  trupperna  anträdde  återtåget  med 
kanoner  och  tross  och  allt.  Emellertid  riktade  sig  nu 
folkets  hat  bittrast  mot  de  styrande,  som  inledt  dem  i 
fördömelsen  utan  att  förut  hafva  organiserat  försvaret.  En 
albanes  aflossade  ett  skott  emot  valin  ett  ögonblick  efter 
sedan  jag  sett  denne  i  vagn  tillsammans  med  sin  sekre¬ 
terare  lämna  sin  tillfälliga  bostad  å  ryska  konsulatet,  dit 
han  tagit  sin  tillflykt.  Sekreteraren  blef  offret,  under  det 
valin  kom  oskadd  undan.  Gärningsmannen  dödades  ome¬ 
delbart  därefter  af  en  tillskyndande  soldat.  Denna  episod 
blef  signalen  till  allmän  upplösning  af  trupperna.  Solda¬ 
terna  spände  ifrån  hästarna  och  flydde  på  desamma  längs 
vägen  till  Kalkandelen,  kvarlämnande  ett  20-tal  grofva 
fältkanoner  på  Yskybs  hufvudgata. 

Emellertid  förlöpte  det  hela  lugnt  och  lyckligt.  Den 
26  oktober  på  kvällen  inmarscherade  efter  vederbörliga 
underhandlingar  den  serbiska  armén,  företrädd  af  samtliga 
konsulerna  i  full  gala  och  mottagen  af  befolkningens  jubel. 
Så  godt  som  alla  muhammedaner  hade  redan  flytt  till  Sa- 
loniki  och  Kalkandelen.  Samma  dag  serberna  intågade  ut¬ 
betalades  på  förmiddagen  våra  aflöningar  för  oktober  må¬ 
nad.  Fem  dagar  senare  anlände  till  Yskyb  en  svensk 
officer,  löjtnant  Erik  Wasell,  i  o.  f.  krigsstudier  och  korre- 
spondanser  till  Svenska  Dagbladet.  Det  var  den  första 
förbindelse  jag  erhöll  med  yttervärlden. 

Så  snart  serberna  igångsatt  trafiken  genom  Serbien, 
begagnade  jag  tillfället  att  skudda  stoftet  af  mina  fötter. 
Tag  begärde  alltså  och  erhöll  af  serbiske  kommendanten 
tillstånd  att  lämna  staden  och  afreste  den  14  november 
med  ett  militärtåg  från  Yskyb,  inkrupen  i  en  godsfinka  till¬ 
sammans  med  några  andra  flyktingar  m.  fl.  Bland  dessa 
var  en  ung  sympatisk  italienare,  officer  i  hemlandet  men 
här  ute  som  frivillig  soldat.  Ynglingen  var  endast  22  år 
men  hade  redan  enligt  sin  egen  uppgift  hunnit  med  att 
deltaga  aktivt  i  tre  krig:  under  annektionskrisen  med 
Bosnien  och  Herzegovina,  under  Tripoliskriget  och  så  i 
detta  fälttåg;  i  det  första  och  tredje  såsom  serbisk  frivillig. 
Till  det  första  rymde  han  som  18  års  pojke  från  sitt  för¬ 
äldrahem  i  Florens  och  erhöll  då  den  stora  tapperhets- 
medalj  han  bar  på  bröstet.  Resan  tillbringades  således  i 
angenämt  sällskap  ehuru  högst  obekvämt.  Första  natten  fingo 
vi  ligga  öfver  vid  serbiska  gränsstationen  i  en  dryckesstugamidt 
ibland  segerberusade,  sjungande  serbiska  soldater.  Färden 
fortsattes  sedan  följande  morgon  på  samma  vis  öfver  Nisch 
till  Belgrad  och  därifrån  på  vanligt  sätt  till  Wien. 


I  denna  stad  telegraferade  jag  genom  svenska  lega¬ 
tionens  förmedling  till  Konstantinopel  för  att  erhålla  in¬ 
struktioner.  Som  exakta  sådana  läto  vänta  på  sig,  åter¬ 
vände  jag  efter  10  dagars  vistelse  i  Wien  till  Stockholm, 
där  jag  inträffade  den  2  december.  Här  tjänstgjorde  jag 
under  loppet  af  nämnda  månad  i  Väg-  och  Vattenbygg- 


Stakningsafdelning  på  utresa. 

Från  höger  räknade  grekisk  schaktmästare  och  ingenjör,  turkisk  in¬ 
genjör  och  gendarm,  arabisk  ingenjör,  författaren,  turkisk  schakt¬ 
mästare.  —  Kusken  var  albanes. 

nadsstyrelsen,  men  återkallades  snart  genom  ministeriell 
skrifvelse  till  Konstantinopel,  dit  jag  afreste  på  nyårsaf¬ 
tonen.  Jag  tog  denna  gång  vägen  öfver  Petersburg  och 
Odessa  samt  anlände  till  Konstantinopel  på  en  af  de  ryska 
båtarna  den  6  januari  innevarande  år. 

Jag  inträdde  nu  i  tjänstgöring  inom  ministeriet,  där 
jag  tills  vidare  sysselsattes  med  teknisk  granskning  af  väg- 
förslag  från  europeiska  Turkiet.  Emellertid  utnämndes  jag 
den  13  januari  till  ingenjör  inom  vilajetet  Erzerum  i  Ar- 
menien  samt  uppmanades  att  snarast  möjligt  afresa  till 
ort  och  ställe.  För  bestridande  af  resekostnaderna  skulle 
jag  erhålla  2  600  piaster  (c:a  420  kr.),  men  i  gengäld 
kunde  jag  ej  påräkna  aflöning  förr  än  räknadt  från  den 
dag,  jag  inträdde  i  min  nya  tjänst.  Resan  till  Erzerum 
betecknades  af  alla  som  kände  trakten  såsom  synnerligen 
vansklig  att  vintertid  företaga.  Sommartid  reser  man  van¬ 
ligen  med  båt  till  Trapesunt  och  vidare  320  km  efter  häst. 
På  vintern  är  emellertid  denna  väg  blockerad  af  snö,  och 
ifrågavarande  trakter  för  öfrigt  svårt  hemsökta  af  vargar, 
hvarför  man  under  denna  årstid  gör  bäst  i  att  taga  den 
långa  omvägen  genom  Kaukasien. 

Ehuru  det  var  för  mig  synnerligen  lockande  att  på 
så  sätt  gå  nya  äfventyr  till  mötes  och  lära  känna  ett  land 
så  rikt  på  historiska  minnen,  tvekade  jag  att  nu  bege  mig 
i  väg  på  så  lösa  villkor  samt  utan  att  förut  utbekomma 
mina  tillgodohafvanden  sedan  krigets  utbrott.  Af  detta 
erhöll  jag  visserligen  något  senare  min  lön  för  november 
och  halfva  december  —  i  likhet  med  öfriga  turkiska  tjän¬ 
stemän  —  men  däremot  kunde  man  icke  under  dåvarande 
kritiska  tider  bevilja  mig  de  förbättrade  villkor  jag  begärde, 
hvarför  jag  såg  mig  nödsakad  att  den  1 2  februari  begära 
mitt  afsked  ur  turkisk  statstjänst.  Jag  hemreste  omedel- 
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bart  därpå  öfver  Ryssland  och  inträffade  i  Stockholm  den 
23  i  samma  månad. 

Som  af  ofvanstående  skildring  torde  hafva  framgått, 
kan  jag  se  tillbaka  på  tämligen  växlande  öden  under  de 
18  månader  jag  varit  skild  från  hemlandet.  Det  var  en 
hård  och  af  européer  föga  upptrampad  väg  jag  hade  att 
vandra,  och  mitt  arbete  har  just  ej  underlättats  genom 
åtgärder  från  vederbörandes  sida.  Men  som  jag  förut  ej 
invaggat  mig  i  några  alltför  öfverdrifna  illusioner  med 
afseende  på  turkiska  förhållanden,  har  jag  ej  heller  an¬ 
ledning  att  känna  mig  besviken.  Tvärtom  anser  jag  att 
den  gångna  tiden  varit  för  mig  i  många  afseenden  lärorik 
genom  de  svårigheter  af  vidt  skilda  slag  jag  måst  öfver- 
vinna  samt  genom  nyttan  af  beröringen  med  främmande 
nationaliteter,  inhämtande  af  språkkunskaper  m.  m. 

Turkiet  kämpar  för  närvarande  en  förtviflad  kamp 
mot  öfvermäktiga  fiender.  När  denna  strid  är  öfver  måste 
det  olyckliga  landet  se  sig  om  efter  medel  att  höja  sig 


ur  det  försumpade  läge,  hvari  det  befinner  sig.  Det  är 
då  att  vänta  att  dess  regering  kommer  att  vända  sig  före¬ 
trädesvis  till  de  små,  neutrala  nationerna  för  att  där  re¬ 
krytera  den  arbetskraft  af  ingenjörer  och  andra  special¬ 
kunniga  personer,  sorp  landet  för  sin  utveckling  sa  väl 
behöfver.  De  svenska  ingenjörerna,  som  i  utlandet  hafva 
så  godt  namn,  torde  därvid  hafva  utsikt  att  ej  blifva  för¬ 
bigångna. 

Äfvenledes  är  det  mycket  sannolikt  att,  sedan  freden 
en  gång  väl  blifvit  tryggad,  de  Balkanstater,  som  nu  med 
segrarens  rätt  öfvertaga  stora  områden  af  det  fordna  lur- 
kiet,  komma  att  i  stor  utsträckning  införskrifva  europeiska 
ingenjörer  till  sin  hjälp  vid  nydaningsarbetet.  Alltså  komma 
arbetsmöjligheter  ej  här  att  saknas. 

För  de  unga  svenska  ingenjörer,  som  tilläfventyrs 
vore  hugade  att  efter  mig  pröfva  sina  krafter  i  Europas 
oroliga  hörn,  kunna  måhända  ofvanstående  anteckningar 
därför  vara  af  intresse. 


SVÅRIGHETERNA  INOM  VERKSTADSINDUSTRIEN. 


Med  anledning  af  ing.  G.  A.  Blumes  uppsats  med 
ofvanstående  titel  i  Afdelning  för  Mekanik,  häft  5,  har 
en  af  afdelningscheferna,  svenske  ingenjören  Theodore  A. 
Bergen ,  i  ett  af  Amerikas  största  företag  för  industriell 
organisation,  Lockivood ,  Greene  åf  C:o  i  Boston,  Mass., 
tillskrifvit  mig  och  tillåter  jag  mig  härmed  med  förf.  till¬ 
stånd  meddela  följande  öfversatta  utdrag: 

»De  förhållanden,  som  skildras  i  ing.  Blumes  artikel 
angående  den  svenska  verkstadsindustrien  gäller  måhända 
äfven  i  större  eller  mindre  utsträckning  hela  den  svenska 
industrien  och  äro  i  hög  grad  beklagansvärda,  ja  från 
amerikansk  synpunkt  i  många  afseenden  nästan  löjliga. 
Det  är  svårfattligt  för  oss  härute  att  förstå,  huru  man 
hemma  i  Sverige  öfverhufvud  taget  kunnat  tillåta  en  ut¬ 
veckling  till  ett  sådant  tillstånd.  Emellertid  märkes  tyd¬ 
ligt,  att  man  fått  ögonen  öppna  för  situationens  allvar 
och  nödvändigheten  af  att  något  göres  och  detta  snart. 

Jag  vill  icke  här  inlåta  mig  på  uppgiften  att  punkt 
för  punkt  söka  besvara  de  spörsmål,  förf.  ställer  under 
diskussion  i  sin  artikel,  då  han  själf  i  allmänhet  åtagit 
sig  den  uppgiften,  utan  skall  jag  här  inskränka  mig  till 
att  beröra  frågan  om  trustbildningen,  hvilken  förf.  anser 
skulle  klara  situationen  högst  väsentligt,  något  som  jag 
vill  ytterligare  understryka. 

Amerika  är  ju  trusternas  land  framför  alla  andra, 
och  man  kan  med  fog  påstå,  att  den  enorma,  industriella 
utvecklingen  närstädes  i  väsentlig  grad  beror  på  förmåga 
af  organisation.  Företag,  hvilka  annorstädes  skulle  be¬ 
traktas  som  otänkbara  att  förverkliga  med  ekonomisk 
vinst,  hafva  här  visat  sig  icke  blott  möjliga  utan  lönande. 
Millioner  och  åter  millioner  hafva  skapats  eller  rättare 
sagdt  räddats  genom  systematisering.  Arbetsvillkoren  haf¬ 
va  förbättrats  och  produktionskostnaderna  likväl  minskats, 
allt  en  följd  af  trusterna. 

Men  trustväsendet  har  också  åstadkommit  svåra  olä¬ 
genheter,  men  jag  tror,  att  de  varit  oundvikliga  i  detta 
land  på  grund  af  vissa  omständigheter,  nämligen  frånva¬ 
ron  af  god  kontroll  från  statens  sida.  Ty  detta  är  ett 
ungt  land  med  ett  trögt  lagstiftningsmaskineri,  som  ej 
förmår  hålla  takten  med  utvecklingen. 


Det  är  en  annan  sak  med  Sverige.  Såvidt  jag  på  af- 
stånd  kan  bedöma  förhållandena,  skulle  trustväsendets  be¬ 
fordrande  hemma  endast  behöfva  medföra  gynnsamma 
verkningar,  både  nationellt  och  individuellt. 

Men  innan  man  på  allvar  ger  sig  in  på  den  vägen, 
måste  man  i  grund  studera  frågan  och  uppställa  ett  fullt 
genomtänkt  program.  Dess  uppgörande  borde  anförtros 
åt  en  kommitté  af  landets  bästa  industri-  och  finansmän, 
hvilka  icke  blott  kunde  bedöma  de  svenska  förhållandena 
utan  också  hade  erfarenhet  om  utlandets  trustväsen,  så 
att  ej  misstagen  därifrån  behöfde  upprepas  hemma.  Och 
därvid  böra  de  först  och  främst  studera  den  amerikanska, 
industriella  organisationen,  hvilken  gått  ända  därhän,  att 
den  skapat  en  hel  kår  af  ingenjörer  härute,  hvilkas  ar¬ 
betsområde  ligger  på  gränsen  mellan  teknik  och  ekonomi, 
en  yrkesgrupp,  som  väl  ännu  knappast  är  till  finnandes 
i  Sverige. 

Så  en  annan  fråga!  Jag  förstår  ej,  hvarför  den 
svenska  industrien  tidtals  lider  af  öfverproduktion,  när  den 
har  en  så  enorm  marknad  som  den  ryska  alldeles  inpa 
sig.  Jag  känner  ej  detaljerna,  men  att  här  föreligger  ett 
uppenbart  fel  ifråga  om  exportorganisationen  m.  m.  är 
tydligt.» 

Under  förhoppning,  att  redaktionen  gärna  ser  ifra- 
gavarande  spörsmål  diskuteradt  äfven  af  kolleger  »i  för¬ 
skingringen»  har  jag  tillåtit  mig  att  öfversända  ofvan¬ 
stående.  Eskilstuna  den  13  juli  1913. 

Richard  Smedberg. 


PERSONAL-NOTISER 


Civilingenjör  Fredrik  Waern,  förut  hos  Nya  Förenade  Elek¬ 
triska  A. -B.,  Ludvika,  nu  på  studieresa  i  U.  S.  A.,  fast  adr. 
Ludvika. 

* 

Ingenjör  W.  Wtern,  förut  verkst.  direktör  för  A.-B.  Wik- 
lunds  armatur-  och  metallfabrik,  nu  konsulterande  för  vatten- 
kraftsanläggniugar,  husbyggnader,  pappers-  och  cellulosafabri¬ 
ker,  Stockholm. 

• 

Bergsingenjör  Z.  E.  Wallmark,  förut  valsverksingenjör 
vid  Domnarfvets  järnverk,  nu  bergsingenjör  vid  Skogstorps 
bruk,  Skogstorp. 
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SVENSKA  UTSTÄLLNINGAR  SOMMAREN  1913. 

I.  Konst=,  handtverks=  och  fiskeriutställningen  i  Hudiksvall. 


Förarbetena  för  den  nu  på¬ 
gående  utställningen  i  Hu¬ 
diksvall  togo  sin  början 
redan  för  två  år  sedan,  då  Hu¬ 
diksvalls  Handtverksförening  in¬ 
bjöd  Hudiksvalls  Fiskarförening, 

Öfre  Hälsinglands  Hemslöjds¬ 
förening  och  Hälsinglands  Forn¬ 
minnesförening  att  deltaga  i  en 
utställning  sommaren  1913. 

Föreningarna  i  fråga  antogo 
inbjudan  och  en  utställnings- 
bestyrelse  valdes  med  borgmäs¬ 
taren  Hadar  Rissler  som  ord¬ 
förande.  Sedermera  antog  ut¬ 
ställningen  större  dimensioner  än  som  först  var  ämnadt 
och  afdelningarna  för  konst,  gammal  kyrklig  konst  samt 
maskiner  tillkommo  sålunda.  Utställningen  är  delvis  inrymd 
i  stadens  nya  folkskola  och  delvis  i  särskildt  därför  upp¬ 
förda  byggnader.  De  senare  äro  belägna  på  höjden  om¬ 
kring  folkskolan  med  denna  såsom  hufvudkvarter  och  ut¬ 
ställningslokal  för  konst  och  vissa  hemslöjdsalster.  Öfriga 
byggnader  äro  de  för  industri,  fiskeri-  och  maskinutställ¬ 
ningarna  jämte  restaurations-  och  de,  som  det  synes  ound¬ 
vikliga.  billigare  nöjeslokalerna.  Dessa  senare  hafva  ett 
synnerligen  fördelaktigt  läge  midt  emot  folkskolans  fasad 


Fig.  2.  Entrén  med  industrihallen  och  folkskolan  i  bakgrunden. 


till  höger  om  hufvudingången,  då  däremot  maskinhallen 
placerats  på  en  mindre  tillgänglig  och  litet  observerad 
plats  i  utställningsområdets  aflägsnaste  hörn,  otvifvelaktigt 
till  nackdel  för  de  få  utställarne. 

Mest  uppmärksammade  bland  de  olika  afdelningarna 
voro  säkerligen  utställningarna  af  hemslöjd  och  kyrklig  konst. 


Hemslöjdsutställningen  omfat¬ 
tar  alla  sorters  väfnader,  spets¬ 
arbeten,  trä-  och  metallslöjd, 
möbler  och  husgerådssaker. 
Hälsingeslöjden  är  väl  känd 
och  må  där  endast  sägas  att 
den  mängd  af  vackra  och  konst¬ 
närliga  arbeten,  som  här  sam¬ 
manförts  från  landskapets  olika 
socknar  borgar  för,  att  slöjden 
i  denna  landsdel  verkligen  står 
på  den  höga  nivå  ryktet  till¬ 
delat  den.  Utställningen  för 
gammal  kyrklig  konst  innehål¬ 
ler  en  storartad  samling  skulp¬ 
turarbeten,  mässhakar  och  korkåpor,  nattvardskalkar,  brud¬ 
kronor  och  relikskrin.  Denna  utställning,  som  arrangerats 
af  antikvarien  Otto  Janse,  har  tilldragit  sig  uppmärksam¬ 
het  från  forskare  från  hela  landet. 

Handtverks-  och  industrialster  äro  till  största  delen 
inrymda  i  industrihallen ,  som  intager  en  dominerande  plats 
på  höjden  bredvid  folkskolebyggnaden.  Bland  det  femtio¬ 
tal  utställare,  som  här  äro  representerade  märkas  i  första 
rummet  handtverkare  från  Hudiksvall  och  omnejd  jämte 
en  del  industriella  verk  från  andra  trakter.  Bland  de  förra 
märkas  kopparslagaren  A.  L.  Nygren,  som  visar  särdeles 


Fig.  3.  Vy  af  utställningsområdet  framför  folkskolan. 


vackra  prof  å  kopparsmiden  såsom  belysningsarmatur,  ljus¬ 
stakar,  brickor,  kokkärl,  etc.  P.  Sjölins  gjuteri,  smides- 
och  mekaniska  verkstad  utställer  också  originella  och  väl 
arbetade  smidesvaror  såsom  armatur,  elektriska  värmeele¬ 
ment  och  radiatorer,  jämte  badrumsinredningar  och  åkdon. 
Anmärkningsvärd  är  Carl  G.  Eriksons  i  Arvika  utställning 
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af  konstsmiden,  som  innehåller  ett  stort  antal  drifna,  ci¬ 
selerade,  inkrusterade  och  smidda  arbeten  af  egen  kom¬ 
position.  Förutom  smycken  i  koppar  och  järn  med  guld- 
och  silfverinkrusteringar  finnas  lampetter,  dörrbeslag,  eld¬ 
gafflar  och  eldhundar.  Konstsmidet,  en  icke  oväsentlig 
näringsgren  för  vissa  trakter  af  Sverige,  är  af  dessa  och 
andra  utställare  särdeles  väl  representeradt.  Förutom  möb¬ 
ler  husgerådssaker  och  vissa  landtmannaförnödenheter 
märkas  i  denna  hall  Iggesunds  Bruks  monter  af  sågblad 
och  verktygsdelar,  Tuna  Fabriks  A.-B:s  monter  af  spik 
och  metalltråd,  samt  Gränsfors  Bruks  utställning  af  yxor 
och  bilor.  Därjämte  utställes  här  af  Nationalföreningen 
mot  emigration  ritningar  och  modeller  af  egna  hem  och 
småbruk. 

Fiskenutställningen  som  arrangerats  af  Statens  fiskeri- 
assistent  d:r  Iwar  Arwidson,  innehåller  mycket  af  intresse 
för  af  fiskeriyrket  intresserade  och  äfven  af  allmänt  in¬ 
tresse.  En  fiskemotorbåt  med  Avancemotor  utställd  af 
Hudiksvalls  Fiskareförening  har  tilldragit  sig  berättigad  upp¬ 
märksamhet.  Andra  utställare  visa  snipor,  skötbåtar,  och 
en  mängd  fiskeriredskap  samt  modeller  och  ritningar  för 
olika  typer  af  fiskebåtar.  D;r  Arvidson  har  också  här 
sammanfört  ett  urval  gamla  redskap  som  på  ett  intressant 
sätt  belysa  fiskets  utveckling  fran  äldsta  tider  intill  vara 
dagar. 

Maskinhallen  är  kanske  den  del  af  utställningen  som 
erbjuder  minst  af  intresse  för  den  besökande.  Med  un¬ 
dantag  af  en  10-hkr  råoljemotor  af  A. -B.  Motokulturs 
fabrikat  erbjuder  den  intet  nytt.  Däremot  återfinnas  många 


tidskrift 

välkända  märken  af  råoljemotor,  träbearbetningsmaskiner, 
separatorer,  tröskverk  och  andra  landtbruksmaskiner.  Sa 
utställer  Morgårdshammars  Mek.  Verkstads  A. -B.  sina  kända 
Tellus-motorer  i  olika  storlekar  från  2,5  hkr  till  21  hkr 
och  dessutom  en  båtmotor,  Pilen,  af  den  s.  k.  utombords- 
typen.  Bolinders  Mek.  Verkstad,  Stockholm,  utställer  en 
kärrmotor,  båtmotorer  och  två  lokomobiler.  Bland  öfriga 
utställare  af  motorer  märkas  A. -B.  Gnarps  Mek.  Verkstad, 
Säfsjöströms  Mek.  Verkstad,  Östersund,  och  »  Avance»-mo- 
torn  från  Augustendal,  Stockholm.  Nya  A. -B.  Stathmos 
har  en  vacker  utställning  af  maskindrifna  sågar  för  olika 
ändamål  och  i  olika  storlekar.  Den  största  är  en  ramsåg 
med  700  mm  ramvidd  och  500  mm  slaglängd.  I  denna 
såg  kunna  tunna  sågblad  användas  äfven  vid  forceradt 
arbete  på  grund  af  den  fullständiga  precisionsmatningen, 
som  fördelar  sågbladens  påkänningar  lika  under  hela  sla¬ 
get.  Samma  firma  utställer  också  kantverk,  stockvagnar 
och  andra  sågverksförnödenheter.  För  öfrigt  utställas  se¬ 
paratorer,  kärnor  och  tröskverk  af  flera  fabrikat. 

Utställningen  har  varit  lifligt  besökt  och  såsom  en 
utställning  för  Hälsingland  får  den  anses  på  ett  förtjänst¬ 
fullt  sätt  representera  detta  landskaps  såväl  gamla  som  nya 
kultur,  konst  och  handtverk.  Särskildt  utställningarna  af 
hemslöjd-  och  handtverksalster  belysa  dessa  näringsgrenars 
framstående  ställning  i  detta  landskap.  Förefintligheten 
af  en  betydande  storindustri  i  utställningssamhällets  rika 
uppland  kunde  man  egentligen  spåra  endast  i  de  ma¬ 
skinmotorer  med  direkt  syftning  på  denna  industris  köpe- 
behof. 


INTEGRATION. 

En  utvecklingstendens  inom  modärn  storindustri. 

Af  professor  Eli  F.  Heckschcr* 


I.  Specialisering. 

Produktionens  specialisering  är  en  sida  af  arbetsfördel¬ 
ningen  och  innebär,  att  de  olika  företagen  inrikta  sig  på 
hvart  sitt  särskilda  slag  af  produktion.  Specialiseringen 
kan  dels  vara  vertikal,  då  hvarje  företag  inskränker  sig  till 
ett  led  af  produktionen  (t.  ex.  masugnsdrift  eller  färskning 
eller  valsning  eller  manufaktur),  dels  horisontal,  då  företa¬ 
get  blott  gör  en  eller  ett  fåtal  sammanhörande  produkter 
(t.  ex.  byggnadsjärn  eller  valstråd  eller  textilmaskiner  eller 
lokomotiv).  Specialiseringen  är  som  bekant  af  största  be¬ 
tydelse,  framför  allt  emedan  den  möjliggör  produktion  1  stor 
skala  af  hvarje  särskild  vara. 

Här  föreligger  emellertid  en  stor  svårighet  för  ett 
litet  lands  industri,  emedan  marknaden  är  begränsad  och 
därför  har  svårt  att  ge  sysselsättning  för  ett  stort  företag, 
som  producerar  blott  en  enda  vara.  Denna  verkan  för- 
stärkes  hos  oss  genom  tullpolitiken,  som  på  grund  af  tul¬ 
larnas  nära  nog  alltomfattande  utsträckning  föranleder  upp¬ 
tagande  af  mycket  flere  olika  varor  till  inhemsk  produktion 
än  som  eljest  skulle  förekomma  och  som  därigenom  för¬ 
anleder  de  olika  varornas  producerande  i  alltför  liten  skala 
för  att  de  skulle  kunna  hvar  för  sig  ge  sysselsättning  åt 

*  I  handelshögskolans  i  Stockholm  årsberättelse  för  1912 — 
1913  förekommer  en  af  professor  Heckscher  författad  afhandling,  un¬ 
der  ofvanstående  rubrik  som,  på  grund  af  ämnets  aktuella  art,  torde 
vara  af  särskildt  intresse  för  tidskriftens  läsare,  hvarför  den  här  af- 
tryckes  in  extenso. 


tillräckligt  stora  verk.  Slutligen  medverkar  antagligen  till 
samma  resultat  den  svenska  industriens  naturbundenhet , 
h vilken  sammanhänger  med  att  industrien  i  så  stor  ut¬ 
sträckning  är  begränsad  till  produktionens  första  stadier; 
detta  förklarar  särskildt  sammanhanget  mellan  jordbruk, 
trävaruindustri  och  järnindustri. 

II.  Integrationens  innebörd. 

Specialiseringstendensen  mötes  i  nutiden  ej  blott  i 
Sverige  utan  öfverallt  af  en  motsatt  tendens,  som  man  bru¬ 
kar  kalla  integration.  Vanligen  menas  med  integration 
upphäfvande  af  den  vertikala  arbetsfördelningen  eller  spe¬ 
cialiseringen,  d.  v.  s.  sammanförande  inom  ett  och  samma 
företag  af  de  på  hvarandra  följande  leden  af  den  ekonomiska 
verksamheten,  såsom  exempelvis  inom  bomullsindustrien 
bomullsodling,  »ginning»,  spinneri,  väfveri,  färgeri,  appre- 
tering,  eventuellt  äfven  transport  och  försäljning  af  den 
färdiga  varan.  Detta  är  också  integrationens  hufvudform, 
men  såsom  sedan  skall  visas,  leder  integrationen  i  många 
fall  till  ett  mer  eller  mindre  fullständigt  upphäfvande  af  äfven 
horisontal  arbetsdelning.  Särskildt  bör  märkas,  att  det 
gäller  förening  af  de  olika  produktionsleden  inom  ett  och 
samma  företag ,  däremot  ej  nödvändigt  inom  samma  verk 
eller  anläggning. 

Frän  hvilket  led  integrationen  utgar,  är  ej  lätt  att  gene¬ 
nelit  säga.  Det  vanligaste  är  antagligen  att  den  sker  bakåt, 
d.  v.  s.  att  verken  i  produktionens  senare  stadier  själfva 
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börja  förse  sig  med  halffabrikat  och  råvaror;  men  exem¬ 
pel  finnas  äfven  på  motsatsen,  särskildt  vid  tillvaro  af 
monopol  inom  något  led  af  produktionen  (jfr  nedan). 

Af  särskildt  intresse  är  handelsföretagens  sträfvan  att 
skaffa  sig  egna  fabriker,  som  fallet  hos  oss  är  t.  ex.  med 
Nordiska  kompaniet.  Sin  mest  omfattande  karaktär  får  detta 
hos  konsumtionsföreningarna,  då  de,  såsom  särskildt  är  förhål¬ 
landet  i  England,  genom  sina  partihandelsföreningar  söka 
producera  allt  hvad  de  sälja  inom  stora  branscher;  hos 
oss  äro  ansatserna  därtill  dock  ännu  ganska  svaga  (Koo¬ 
perativa  förbundet  har  bl.  a.  köpt  en  margarinfabrik). 

III.  Integrationens  orsaker. 

A.  Integrationens  främsta  orsak  är  sträfvandet  att 
befria  sig  från  beroende  af  marknadsprisets  fluktuationer  annat 
än  i  produktionens  början  och  slut  eller  t.  o.  m.  endast  i 
dess  slut,  om  nämligen  integrationen  innefattar  äfven  egna 
naturtillgångar.  Den  risk,  som  ett  icke  integreradt  före¬ 
tag  löper  vid  prisstegring  på  varor,  som  det  själft  använ¬ 
der,  är  nämligen  här  borteliminerad,  och  verket  kan  där¬ 
för  med  långt  större  säkerhet  fastställa  sina  produktions¬ 
kostnader  äfven  för  en  ganska  lång  tid  framåt.  Om 
man  tänker  sig  t.  ex.  en  prisstegring  på  tackjärn  utan 
motsvarande  prisstegring  på  martinjärn,  kommer  ett  » rent » 
martinverk  i  en  mycket  betänklig  situation,  medan  det 
integrerade  eller  » blandade »  verket,  som  förenar  masugnar 
och  martinugnar,  ej  alls  blir  lidande.  Integrationen  tjä¬ 
nar  alltså  såsom  en  försäkring  emot  de  risker,  som  den 
vertikala  arbetsfördelningen  för  med  sig;  den  upphäfver 
ett  riskmoment.  Men  såsom  vanligen  blir  förhållandet,  då 
ett  riskmoment  elimineras,  försvinner  samtidigt  en  vinst¬ 
möjlighet,  som  annars  skulle  finnas.  Detta  blir  tydligt, 
om  man  tänker  sig  motsatt  exempel  mot  den  nyss  an- 
gifna,  nämligen  ett  fall  i  tackjärnspriset  utan  motsvarande 
prisfall  pä  götjärn  (martin).  Det  »rena»  verket  gör  då 
en  vinst,  medan  det  »blandade»  verket  ingen  nytta  kan 
draga  af  situationen,  enär  det  förlorar  på  sina  masugnar 
hvad  det  vinner  på  sina  martinugnar. 

B.  I  särskilda  fall  blir  emellertid  utsikten  till  pris¬ 
stegring  i  ett  särskildt  led  så  afgjord,  att  integrationen 
nästan  säkert  medför  vinst.  Detta  blir  förhållandet,  då 
mo7iopolpris  råder  i  det  ifrågavarande  ledet.  Af  detta  skäl 
förekommer  integration  inom  den  tyska  järnindustrien  i 
stor  utsträckning  såsom  vapen  emot  kartellerna.  Ett 
järnverk,  som  saknar  egna  kolgrufvor,  är  tvunget  att 
köpa  sina  kol  till  kolsyndikatets  (kolkartellens)  monopol¬ 
pris;  men  ett  integreradt  järnverk,  som  själft  är  kolgruf- 
ägare,  behöfver  ej  debitera  sig  mera  för  sina  kol  än  det 
anser  lämpligt,  och  kommer  därigenom  så  godt  som  all¬ 
tid  i  ett  gynnsammare  läge.  Då  det  som  bekant  ligger  i 
kartellformen,  att  de  anslutna  företagens  fristående  existens 
icke  upphört,  föranledas  därför  järnverken  (Hiitten  =  mas¬ 
ugnar)  att  köpa  upp  till  kartellen  hörande  kolgrufvor 
(Zechen),  och  lyckas  därigenom  ibland  till  stor  del  neu¬ 
tralisera  kol  syndikatets  prispolitik.  Dessa  kolgrufvor  kal¬ 
las  »  Hilttenzechen  » . 

En  annan  verkan  i  integrerande  riktning  medföra  de 
horisontala  kartellerna,  då  de  begränsa  den  kvantitet  hvarje 
anslutet  verk  får  sälja,  men  icke  den  kvantitet  det  får 
producera.  För  att  då  bli  i  tillfälle  att  producera  i  större 
skala  och  därmed  nedbringa  sina  produktionskostnader, 
inköpa  de  stora  kartellerade  grufbolagen  i  sin  ordning 
masugnar,  för  hvilkas  räkning  de  få  bryta  nästan  så  myc¬ 


ket  kol  de  vilja;  äfven  de  bli  sålunda  integrationer.  Så¬ 
dana  masugnar  kallas  i  analogi  med  de  ofvan  nämnda 
grufvorna  Zechenhiitten » .  Som  man  häraf  ser,  utgöra  de 
horisontala  monopolbildningarna  på  två  sätt  en  orsak  till 
integrationen  och  icke  den  minst  viktiga. 

C.  Integrationen  medför  ytterligare  vissa  närliggande 
fördelar,  såsom  att  ha  produktionen  samlad  i  en  hand,  så 
att  man  själf  genast  kan  sörja  för  de  förändringar  i  rå¬ 
varornas  och  halffabrikatens  kvalitet  eller  form,  som  en 
ändring  i  följande  produktionsled  kan  göra  önskvärd,  äfven- 
som  att  man  själf  kan  öfvervaka  att  produktionen  från 
början  till  slut  förlöper  i  öfverensstämmelse  med  slutpro¬ 
duktionens  behof.  Särskildt  vid  kvalitetsindustri  spela 
dessa  faktorer  en  ganska  viktig  roll, då  man  under  andra  för¬ 
hållanden  ofta  saknar  tillräcklig  möjlighet  att  i  detalj  be- 
stämma  och  kontrollera  de  inköpta  varornas  beskaffenhet. 

D.  Vidare  medför  integrationen  ofta  rent  tekniska 
fördelar,  särskildt  inom  järnindustrien.  Dels  medför  en 
integration  inom  järnindustrien,  jämförd  med  fristående 
masugnar,  ett  tillgodogörande  af  masugnsgasen ;  dels  och 
kanske  ännu  viktigare  sker  en  annan  bränslebesparing  ge¬ 
nom  att  tackjärnet  i  flytande  form  kan  tillföras  bessemer- 
konvertarna,  och  götena  sedan  i  sin  tur  utan  att  hinna 
kallna  föras  öfver  till  »kallgropar»  i  valsverket  och  där¬ 
igenom  en  ny  uppvärmning  inbesparas.  Det  är  icke  minst 
dessa  faktorer,  som  i  Tyskland  gifvit  »de  blandade  ver¬ 
ken»  deras  öfvertag  öfver  »de  rena  valsverken». 

E.  Härmed  sammanhänger  integrationens  förmåga 
att  öka  företagens  storlek  äfven  då  produktionen  af  hvarje  sär¬ 
skildt  slag  ej  är  stor.  Det  under  D.  anförda  visar  ju,  att 
vissa  delar  af  ett  verk  (i  exemplet  bränslet)  kunna  vara 
gemensamma  för  hela  driften,  ehuru  denna  omfattar  olika 
saker;  och  som  följd  häraf  kan  äfven  en  sådan  produktion 
inom  vissa  gränser  erhålla  tilltagande  produktivitet. 

IV.  Integrationens  former. 

Man  kan  tala  om  åtminstone  fem  olika  former  för 
integration  (hvilka  emellertid  icke  alls  äro  motsvarigheter 
till  nyss  berörda  fem  orsakerna). 

1)  Första  formen  är  produktionens  förande  inom  sam¬ 
ma  företag  i  en  fåra  genom  flera  led  på  det  sätt,  att  blott 
slutprodukten  och  blott  en  enda  sådan  säljes.  Detta  är  den 
mest  typiska  integrationen.  Inom  järnindustrien  innebär 
detta  i  sin  mest  genomförda  form,  att  företaget  har  egna 
malmfält,  där  det  brytes  blott  för  dess  eget  behof;  att 
malmen  sedan  (helst  transporterad  på  egna  järnvägar  eller 
fartyg)  smältes  i  egna  masugnar;  att  tackjärnet  helt  och 
hållet  förvandlas  till  (exempelvis)  götjärn,  detta  valsas, 
manufaktureras  etc.  etc.  och  plåten  kanske  t.  o.  m.  vid 
företagets  egna  skeppsvarf  förvandlas  till  fartyg;  samt  slut¬ 
ligen,  att  den  färdiga  produkten  på  egna  fartyg  transpor¬ 
teras  till  sin  bestämmelseort  och  där  säljes  —  ej  åt  köp¬ 
män  utan  —  genom  företagets  egna  försäljningskontor 
eller  agenter  åt  de  verkliga  konsumenterna.  Fullföljdt  ut 
i  sina  yttersta  konsekvenser  är  detta  system  otänkbart  (jfr 
nedan  afd.  V);  men  det  företag,  som  kommer  detsamma 
närmast  och  som  därför  utgör  världens  största  integration, 
är  United  States  Steel  Corporation,  den  amerikanska  » stål  - 
trusten»,  som  till  större  delen  ej  är  någon  trust  i  egentlig 
mening,  enär  den  i  de  flesta  led  ej  har  monopol. 
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Inom  andra  industrier  är  integrationens  hufvudtyp 
densamma;  t.  ex.  inom  trävaruindustrien  består  den  1  för¬ 
ening  af  skogsbruk  på  egna  skogar,  sågverk  och  snickeri¬ 
fabriker;  eller  förening  af  eget  skogsbruk,  trämasse-  och 
pappersfabrikation  —  alltså,  att  blott  slutprodukten  säljes. 
Trävaruindustriens  förvärf  af  skogsmark  i  Norrland  (i  stäl¬ 
let  för  inköp  af  utstämplingar  eller  afverkningsrättigheter) 
är  därför  ett  typiskt  integrationsfenomen. 

2)  Den  andra  typen  är  blott  en  variant  af  den 
första  och  utgör  egentligen  dess  fullständigande.  Äfven 
här  säljes  blott  slutprodukten ,  men  skillnaden  är  att  produk¬ 
tionen  förlöper  i  flera  fåror ,  i  det  att  flera  af  de  råvaror, 
som  erfordras  för  slutprodukten,  framställas  och  förädlas 
af  företaget.  Det  är  i  många  fall  en  en  nödvändig  för¬ 
utsättning  för  att  bevara  dess  själfständighet  och  är  ofta 
relativt  enkelt;  det  viktigaste  exemplet  är  kanske  framställ¬ 
ningen  af  drifkraften  och  bränslet ,  särskildt  inom  järnhand¬ 
teringen  tillgången  till  egna  kolskogar  eller  kolgrufvor 
samt  numera  vattenfall.  I  andra  fall  kan  emellertid  ett 
företag  på  detta  sätt  ledas  in  på  produktionsgrenar,  som 
i  tekniskt  hänseende  ej  ha  det  minsta  inbördes  samman¬ 
hang;  så  t.  ex.  använder  en  stor  engelsk  chokladfirma 
(Cadbury)  ungefär  halfva  sin  personal  till  att  göra  papp¬ 
askar,  etiketter  och  emballage,  medan  en  stor  engelsk 
ammunitionsfabrik  drifver  ett  pappersbruk. 

3)  Den  tredje  formen  bryter  i  motsats  till  de  två 
första  mot  principen  att  blott  en  produkt  skall  säljas,  den 
innebär  nämligen  försäljning  af  biprodukter.  Att  detta  sker, 
så  snart  biprodukterna  ha  ekonomiskt  värde,  är  ju  gifvet, 
men  att  biprodukterna  så  ofta  bearbetas,  innan  de  säljas, 
beror  på  omöjligheten  eller  olämpligheten  af  deras  trans¬ 
porterande  i  oförändradt  skick.  Äfven  detta  ger  emeller¬ 
tid  (på  grund  af  de  ständigt  ökade  möjligheterna  att  be¬ 
gagna  biprodukterna)  de  moderna  företagen  ett  ytterligt 
splittradt  utseende.  Bland  exempel  må  blott  erinras  om 
sulfitspriten  (snart  kanske  äfven  om  sulfatspriten)  vid  trä- 
massefabrikerna  och  järnsvampframställningen  vid  stenkols- 
grufvorna.  Ett  specialfall  af  stort  intresse  inträder  vid 
kvalitetsindustri,  då  de  halffabrikat,  som  ej  blifva  tillräck¬ 
ligt  högvärdiga  för  hufvudproduktionen,  läggas  till  grund 
för  produktion  af  en  helt  annan  vara,  som  ej  kräfver  lika 
förstklassigt  material  (t.  ex.  framställningen  af  takplat  ur 
rödskört)  —  alltför  svafvelhaltigt  —  järn. 

4)  Den  stora  svårigheten  med  integrationen  är  att  få 
de  olika  leden  att  passa  till  hvarandra,  så  att  intet  blir  för 
stort  och  intet  för  litet  i  förhållande  till  de  öfriga.  När¬ 
mare  angifven  består  denna  svårighet  främst  i  att  hålla 
alla  leden  1  tillräckligt  stor  skala  för  att  den  tilltagande 
produktiviteten  skall  kunna  göra  sig  gällande.  Särskildt 
gäller  tydligen  detta  i  fall,  då  flera  olika  varor  ingå  i  pro¬ 
duktionen;  denna  måste  då  tydligen  vara  i  mycket  stor 
skala,  om  hvar  och  en  af  varorna  skall  kunna  produceras 
i  stort  för  verkets  eget  behof.  Följden  häraf  blir  inte¬ 
grationens  fjärde  typ,  som  innebär  att  icke  endast  slut¬ 
produkten,  utan  äfven  råvaror  ocli  halffabrikat  säljas,  så 
af  ett  integreradt  järnverk  t.  ex.  malm,  träkol,  tackjärn, 
gjutgods,  göten,  valstråd,  skeppsplåt  o.  s.  v.,  samtidigt 
med  kaminer,  maskiner,  manufaktur  och  fartyg.  Så  finner 
man  ofta  en  tidning  ägna  sig  åt  vanligt  boktryck  eller  ci¬ 
viltryck  för  att  ge  sitt  tryckeri  full  sysselsättning,  och  den 
ofvan  nämnda  ammunitionsfabriken  måste  låta  sitt  pap¬ 


persbruk  göra  papper  äfven  för  försäljning.  I  själfva  ver¬ 
ket  utgör  hela  denna  typ  noga  taget  ett  brott  mot  inte¬ 
grationen,  ty  ordet  integer  betyder  hel,  och  integration  bör 
i  öfverensstämmelse  härmed  beteckna,  att  produktionen 
förer  fram  till  slutet  utan  splittring  på  vägen..  Som  regel 
är  nog  icke  heller  lösningen  enligt  denna  typ  —  ehuru 
den  ligger  ytterligt  nära  till  hands  —  praktiskt  vidare 
lycklig,  särskildt  på  den  grund,  att  den  vanligen  —  så¬ 
som  i  fallet  med  järnverket  —  leder  till  att  företaget 
måste  försöka  sälja  halffabrikat  åt  de  firmor,  som  äro  dess 
konkurrenter  i  afseende  på  slutprodukten  (mekaniska  verk¬ 
städer,  skeppsvarf  o.  s.  v.);  och  detta  faller  sig  ej  lätt, 
då  dessa  å  sin  sida  ogärna  ge  en  konkurrent  sina  order. 
Häri  ligger  en  af  integrationens  viktigaste  begränsningar. 

5)  Den  sista  formen,  som  i  många  hänseenden  intar 
en  särställning,  består  i  mångsidig  produktion  af  slutprodukter. 

I  många  fall  är  detta  blott  beroende  på  slentrian,  men 
det  kan  föranledas  af  två  mera  berättigade  orsaker.  Den 
ena  är  önskan  att  förse  kunderna  med  allt  inom  branschen, 
d.  v.  s.  samma  tendenser  som  på  handelns  område  för- 
anledt  uppkomsten  af  de  stora  varumagasinen.  Den  andra 
är  ett  försök  att  motverka  fluktuationerna  1  efterfrågan ,  i  det 
att  olika  varor  fluktuera  både  olika  starkt  och  på  olika 
tider.  Hvad  denna  senare  synpunkt  beträffar,  är  den  na¬ 
turligtvis  af  största  vikt,  om  man  blott  kan  lyckas  att  på 
den  vägen  nå  sitt  mål.  Beträffande  de  egentliga  konjunk¬ 
turväxlingarna  (växlingarna  mellan  goda  och  dåliga  tider) 
äro  emellertid  möjligheterna  härför  relativt  begränsade. 
Detta  beror  icke  blott  därpå,  att  konjunkturväxlingarna 
mer  eller  mindre  drabba  hela  näringslifvet;  detta  vore  ej 
något  afgörande  hinder,  då  de  trots  detta  träffa  olika 
produktionsgrenar  olika  starkt  och  vanligen  ej  träfla  alla 
fullt  samtidigt.  Hufvudsvårigheten  ligger  fastmera  efter 
min  mening  däri,  att  konjunkturerna  inom  en  och  samma 
industri  nog  som  regel  kännas  lika  starkt  öfver  hela  linjen. 
Med  mindre  ett  integreradt  företag  kan  gripa  öfver  på 
flera  industrier,  hvilket  ju  sällan  är  fallet,  äro  utsikterna 
att  uppnå  en  kompensation  sålunda  ej  mycket  stora.  Dock 
är  det  visst  icke  omöjligt,  att  ett  och  annat  kan  uppnås, 
särskildt  om  integrationen  innebär  förening  af  produktion 
af  å  ena  sidan  kapitalföremål  och  å  den  andra  konsum¬ 
tionsartiklar.  I  afseende  pa  de  oregelbundna  \äxlingarna  i 
efterfrågan  är  en  kompensation  lättare,  om  än  ej  heller 
där  lätt.  Produktionen  bör  för  detta  ändamål  vända  sig 
till  köpare  i  olika  samhällslager  och  köpare  i  olika  länder. 
Detta  har  särskildt  stor  betydelse  inom  modeindustrierna , 
emedan  växlingarna  där  äro  mest  hastiga  och  oberäkne- 
liga. 

I  afseende  på  integrationens  yttre  form  bör  man  sär¬ 
skildt  märka,  att  de  olika  produktionsgrenarna  ofta  till  det 
yttre  kunna  skötas  af  olika  företag,  medan  dessa  sken¬ 
företag  i  verkligheten  äro  ett.  Företagen  betjäna  sig  nam 
ligen  ofta  af  s.  k.  finansierings-  eller  dotterbolag  för  vissa 
delar  af  verksamheten,  medan  denna  i  verkligheten  helt 
och  hållet  bedrifves  för  det  företags  räkning,  som  äger  dt 
förstnämnda  bolagen.  Sålunda  har  man  en  integration  så 
god  som  någon,  om  t.  ex.  ett  elektricitetsverk  äger  et 
järnvägs-  eller  spårvägsbolag  och  ett  bolag  för  kraftleve 
rans,  och  likaså  om  tvärtom  ett  grutbolag  äger  ett  elek 
triskt  bolag  eller  ett  järnverk  äger  ett  grufbolag  och  et 
bolag  för  mekanisk  verkstadsdnft.  Exempel  af  alla  ni 
nämnda  slag  torde  man  kunna  finna  hos  oss  och  mång< 
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därtill;  men  det  gäller  att  öfver  hufvud  taget  tränga  igenom 
de  yttre  formerna  och  försöka  konstatera  sakens  verkliga 
sammanhang. 

V.  Integrationens  begränsning. 

Af  alla  tendenser  inom  den  moderna  företagsorgani¬ 
sationen  är  det  knappast  någon,  som  så  uppenbart  är  ur 
stånd  att  fullföljas  ut  i  sina  logiska  konsekvenser  som  inte¬ 
grationen.  Det  har  redan  delvis  framgått  af  det  föregå¬ 
ende;  och  det  kan  kort  och  godt  sägas  bero  på  att  integra¬ 
tionen,  drifven  till  en  viss  höjd, •  medför  produktion  iför 
liten  skala.  Några  exempel  från  järnindustriernas  område 
skola  klargöra  detta.  Om  hvarje  skeppsvarf  hade  sitt  eget 
:ärnverk,  skulle  ju  järnverken  bli  mycket  mindre  än  för 
närvarande  och  svårligen  kunna  inrättas  i  öfverensstämmelse 
med  järnhandteringens  kraf.  Om  hvarje  industri  gjorde 
sina  egna  maskiner,  skulle  all  särskild  maskinindustri  upp¬ 
höra  och  produktionens  skala  på  samma  sätt  förminskas. 


Alldeles  likadant  skulle  det  tydligen  gå,  om  i  stället  järn¬ 
handteringen  stode  kvar  och  hvarje  verk  inom  densamma 
själtt  öfvertoge  all  förädling  och  manufaktur. 

fu  större  det  ifrågavarande  verket  kan  anläggas,  desto 
större  utsikt  finnes  naturligtvis,  att  äfven  dess  olika  delar 
skola  blifva  tillräckligt  stora ;  och  om  det  funnes  blott  ett 
enda  skeppsvarf,  afsedt  för  hela  världens  handelsflotta, 
skulle  detta  ha  de  bästa  utsikter  att  anlägga  ett  järnverk, 
som  vore  fullt  tillräckligt  stort  att  löna  sig. 

Den  andra  synpunkt  som  bör  anläggas  är,  att  inte¬ 
grationens  utsikter  ökas,  ju  förr  den  med  storleksökningen  tek¬ 
niskt  tilltagande  produktiviteten  upphör;  ty  då  denna  punkt 
uppnåtts,  erhålles  ju  ingen  tekniskt  ökad  produktivitet 
genom  att  göra  de  olika  delarna  af  produktionen  till  fri¬ 
stående  företag. 

Alltså  växer  integrationens  område. 

a)  ju  större  det  integrerade  företaget  kan  anläggas, 

b)  ju  förr  den  tekniskt  tilltagande  produktiviteten  upphör. 


INGENJÖRSKONGRESSER  I  SAN  FRANCISCO  1915. 


I  tidskriftens  häfte  af  den  12  juli  meddelades  ett 
preliminärt  program  för  den  internationella  elekti  otekniska 
kongressen,  som  kommer  att  hållas  i  San  Francisco  den 
13 — 19  september  1915  i  samband  med  the  International 
Electrotechnical  Commissions  sammanträde. 

Officiellt  meddelande  har  nu  kommit  Svenska  Tekno- 
logföreningen  tillhanda  om  en  allmän  internationell  ingenjörs- 
kongress  under  tiden  20 — 25  september  1915,  anordnad  af 
American  Society  of  Civil  Engineers,  American  Institute 
of  Minning  Engineers,  American  Society  of  Mechanical 
Engineers,  American  Institute  of  Electrical  Engineers  och 
the  Society  of  Naval  Architects  and  Marine  Engineers. 
Dessa  samarbetande  föreningar  hafva  tillsatt  en  bestyrelse 
bestående  af  ordföranden  och  sekreteraren  i  hvar  och  en 
af  dessa  föreningar  samt  aderton  medlemmar  bosatta  i  San 
Francisco.  Bestyrelsen  har  å  sin  sida  utnämnt  ett  per¬ 
manent  arbetsutskott ,  med  professor  Wm.  F.  Durand  som 
ordförande,  hvars  adress  är  68  Post  Street,  San  Francisco. 

Tio  medlemmar  af  bestyrelsen,  nämligen  ordföranden 
och  sekreteraren  i  hvar  och  en  af  nämnda  föreningar 
bilda  en  inbjudningskommitte,  som  utfärdat  inbjudan  till 
deltagande  i  kongressen  till  regeringar,  ingenjörsföreningar 
och  privatpersoner. 

Kongressens  organisation  och  ledning  kommer  att 
handhafvas  af  arbetsutskottets  medlemmar.  Arbetet  har 
fördelats  på  följande  underkommittéer:  förvaltningskom¬ 
mitté,  ekonomikommitté  föredragskommitté,  presskommitté 
och  lokalkommitté. 

Styrelsens  hedersledamöter  skola  utgöra  en  president 
och  ett  flertal  vice  presidenter,  utsedda  bland  framstående 
ingenjörer  i  Amerika  och  andra  länder. 

Ämnesfördelningen  kommer  att  bli  i  sektioner  och 
hvarje  sektion  afhåller  möten  oberoende  af  de  öfriga. 

Kongressens  riktlinjer  äro  ännu  ej  fullt  bestämda,  men 
man  hoppas  kunna  göra  det  hela  så  vidtomfattande  och 
representativt  att  föredrag,  diskussioner  och  förhandlingar 
komma  att  utgöra  en  revy  öfver  de  sista  10  årens  tek¬ 
niska  framsteg  inom  olika  områden.  Kongressens  för¬ 
handlingar,  vilka  sedermera  komma  att  publiceras  i  sådan 
form  och  till  sådant  pris,  att  de  blifva  tillgängliga  för 


största  möjliga  antal  intresserade,  skulle  därigenom  komma 
att  utgöra  ett  värdefullt  ingenjörsvetenskapligt  bibliotek. 

Arbetsutskottets  olika  kommittéer  äro  redan  i  arbete 
och  inom  närmaste  tiden  väntas  meddelande  angående 
afgifter,  ämnesfördelning,  etc. 

*  ; 

* 

Teknologföreningen  har  också  mottagit  inbjudan  att 
deltaga  i  kongressen,  hvilken  inbjudan  härmed  återgifves 
på  originalspråket. 

The  American  Society  of  Civil  Engineers. 

The  American  Institute  of  Mining  Engineers. 

The  American  Society  of  Mecanichal  Engineers. 

The  American  Institute  of  Electrical  Engineers  and 
The  Society  of  Naval  Architects  and  Marine  Engineers 
extend  to  the  officers  and  members  of 
SVENSKA  TEKNOEOGFÖRENINGEN 
a  most  Cordial  iuvitation 

to  attend  and  to  participate  in  the  proceedings  of 
the  Internationel  Engineering  Congress 
to  be  held  in  connection  with 
the  Panama-Pacific  International  Exposition 
September  twentieth  to  tweuty  fifth  in  the  year  one  tliousand 
nine  hundred  and  fifteeu  in  San  Francisco,  California. 

* 

* 

Samtidigt  har  Teknologföreningen  också  emottagit 
nedanstående  inbjudan  från  utställningens  president,  Chas 
C.  Moore,  att  hålla  ett  svenskt  ingenjörsmöte  i  San  Fran¬ 
cisco  under  utställningsåret,  för  hvilket  lokaler  ställas  till 
föreningens  förfogande. 

The  President  and  Directors 

of  the  Panama-Pacific  Universal  Exposition 
to  be  held  in  San  Francisco  in  1915 
have  the  honor  to  extend  to 
Svenska  Teknologföreningen 
A  cordial  iuvitation  to  hold  its  1915  meeting 
in  San  Francisco. 

This  City  has  been  selected  by  Congress,  with  the  approval 
of  the  President  of  the  United  States,  as  the  official  site  for  cele¬ 
brating  the  uniting  of  the  waters  of  the  Pacific  and  the  Atlantic, 
through  the  Panama  Canal,  the  greatest  physical  accomplishment 
achieved  by  man.  The  exposition  will  not  only  attempt  to  show 
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that  which  is  most  advanced  in  Invention,  most  interesting  in 
Art  and  of  greatest  Scientific  value,  embraciug  all  that  is  most 
important  in  the  material  progress  of  the  world,  but  it  will  be 
the  aim  of  the  Directors  to  make  this  rank  in  intellectual  in- 
terest  above  all  previous  Expositions;  to  bring  together  so  much 
of  Wisdom,  so  much  of  Practical  Scientific  Thought  and  so  much 
of  Broad  Grasp  of  the  Worlds  Important  Problems,  that  the 
progress  of  mankind  shall  be  advanced  a  quarter  of  a  century. 

To  assist  in  achieving  this  aim,  we  invite  your  preseuce 
in  the  City  of  San  Francisco  in  the  year  Nineteen  Hundred 
and  Fifteen. 

Rudolph  J.  Taussig ,  (sigill)  Chas.  C.  Moore, 

Secretary.  President. 

På  grund  häraf  har  Teknologföreningens  styrelse  satt 
sig  i  förbindelse  med  svensk-amerikanska  föreningar  för 
att  utröna,  huruvida  intresse  förefinnes  hos  de  i  Amerika 
bosatta  svenska  ingenjörerna  för  anslutning  till  ett  sådant 
event.  möte. 

Enligt  hvad  redaktionen  erfarit  lär  beslut  redan  ha 
fattats  i  Tyskland  och  England  inom  några  ledande  tek¬ 
niska  föreningar  om  officiellt  deltagande  och  afhållande 
af  möten  i  San  Francisco.  Dessa  föreningar  torde  hafva 
för  afsikt  att  resa  med  direkta  ångbåtar  genom  Panama- 
kanalen,  och  förslag  har,  på  uppdrag  af  president  Chas. 
W.  Moore,  gjorts  af  ordföranden  i  American  Institute  of 
Electrical  Engineers,  C.  O.  Mailloux,  att  Svenska  Tekno- 
logföreningen  träffar  liknande  förberedelser  för  sina  med¬ 
lemmar. 


ANSLUTNINGEN  TILL  FÖRSLAGET  OM  ETT 
TEKNISKT-INDUSTRIELLT  SKILJEDOMS- 

INSTITUT. 

Det  förslag,  som  på  initiativ  af  Sv.  Teknologförenin¬ 
gens  ordförande,  ingenjör  S.  Liibeck,  utarbetats  för  inrät¬ 
tande  af  ett  tekniskt-industriellt  skiljedomsinstitut,  blef,  som 
förut  omnämnts  i  tidskriften,  sistlidne  mars  månad,  före- 
lagdt  vissa  föreningar  och  korporationer  med  inbjudan  att 
deltaga  i  detta  instituts  bildande.  En  kort  öfversikt  öfver 
hufvudinnehållet  af  kommitterades  förslag  jämte  förteck¬ 
ning  å  de  organisationer,  som  inbjudits  att  deltaga  läm¬ 
nades  i  tidskriftens  häfte  af  den  8  mars  d.  å.  Samman- 
lagdt  inbjödos  56  olika  föreningar,  representerande  ingenjörs- 
och  andra  ideella  föreningar,  handelskammare,  facksam¬ 
manslutningar  inom  maskin-  och  textilindustrien,  bruks- 
industrien  och  byggnadsfacket.  Intresset  för  förslaget  har 
varit  synnerligen  lifligt  och  anslutning  därtill  har  redan 
anmälts  från  följande  af  de  inbjudna  föreningarna: 

fernkontoret , 

Sveriges  Maskinindustriförening , 

Svetiska  Cellulosa/ 'öreningen, 

Svenska  Pappersbruks/ öreningen, 

Tekniska  Föreningen  i  Gäfle, 

Svenska  Spårvägs/ öreningen. 

Då  afsikten  som  bekant  är  att  institutet  skulle  kon¬ 
stitueras  före  detta  års  utgång,  hvarför  också  svaren  å  in¬ 
bjudningarna  ha  begärts  till  den  15  instundande  novem¬ 
ber,  vore  det  särdeles  önskligt,  att  de  sammanslutningar, 
som  ännu  ej  slutbehandlat  frågan  om  sin  anslutning,  träf¬ 
fade  afgörande  härom  snarast  möjligt  vid  höstterminens 
ingång. 


NOTISER 

AFDELNINGENS  FÖR  VÄG-  OCH  VATTENBYGGNADS¬ 
KONST  ÅRSMÖTE.  —  Förslag  till  diskussionsämnen  vid  utdelnin¬ 
gens  för  Väg-  och  Vattenbyggnadskonst  årsmöte  i  höst  mottages  före 


26  Juli  1913 

den  15  september  af  sekreteraren,  civilingenjör  Gustaf  Edlund,  Drott¬ 
ninggatan  3,  4  tr.,  Riks.  1 1 7  71,  Allm.  24595. 

NYA  ELEKTRISKA  KRAFTANLÄGGNINGAR.  —  Under 
de  senaste  dagarna  hafva  följande  nya  elektriska  anläggningar  tagits 
i  bruk : 

Loforsens  kraftstation ,  som  äges  af  A.-B.  Ludvika  Bruksägare, 
omfattar  två  generatorer  om  hvardera  860  kva.  vid  400  minuthvarf, 
lämnande  en  spänning  af  10000  volt.  Generatorerna,  som  äro  ga¬ 
ranterade  att  utan  skadlig  uppvärmning  kunna  kontinuerligt  öfverbe- 
lastas  med  20  %,  äro  utrustade  med  hvar  sin  direktkopplade  matare¬ 
maskin,  hvilka  hvar  för  sig  äro  tillräckliga  för  båda  generatorernas 
fältmatning.  Kraften  öfverföres  medelst  en  c. a  30  km.  lång  linje 
till  kraftbolagets  äldre  station  vid  Ludvika  Bruk,  med  hvilken  parallell¬ 
drift  äger  rum. 

Seglingsbergs  kraftstation,  Ramnäs  Bruks  A.-B.,  omfattar  kraft- 
stationsutrustning  med  en  till  horisontal  vattenturbin  direktkopplad 
trefasgenerator'  om  770  kva.  vid  107  minuthyarf,  lämnande  ström  af 
50  perioders  frekvens  och  af  525  volts  spänning.  För  fältmatningen 
finnes  en  remdrifven  mataremaskin  om  20  kw.  Generatorspänningen 
upptransformer.  s  i  en  vattenkyld  oljetransformator  om  750  kva:s 
kapacitet  till  33  200  volt.  Stationen  anslutes  till  Wirsbo  —  Ramnäs 
kraftnät. 

Skultuna  transformatorstation  för  Nya  A.-B.  Svenska  Metall¬ 
verken  består  af  fullständig  hög-  och  lågspänningsinstrumentering 
samt  en  1  200  kva:s  trefastransformator  med  en  omsättning  af  31  500/ 
12  500  volt.  Kraften  öfverföres  från  Ramnäs  Bruks  kraftstation  ge¬ 
nom  en  c:a  15  km.  lång  högspänningsledning. 

Lessebo  motoranläggning.  Lessebo  A.-B.  har  för  drift  af  en  ny 
pappersmaskin  låtit  installera  en  komplett  utrustning,  bestående  af  in¬ 
strumentering  samt  ett  1  o-tal  motorer  om  tillsammans  c:a  200  hkr. 

Samtliga  ofvannämnda  anläggningar  och  installationer  hafva 
utförts  af  bya  Förenade  Elektriska  Aktiebolaget,  Ludvika. 

RESESTIPENDIUM.  —  Ett  resestipendium  å  600  kronor  för 
studium  å  inrikes  eller  utrikes  orter  af  för  mindre  jordbruk  afsedda 
landtmannabyggnader  jämte  deras  inredning  sökes  hos  Kungl.  Landt- 
bruksakademiens  Förvaltningskommitté  före  den  1  september  d.  å. 
I  samband  härmed  påpekas,  att  i  stipendiebestämmelserna  numera  är 
borttaget  maximiåldern  af  35  år  för  sökande.  För  vidare  upplys¬ 
ningar  angående  stipendiet  hänvisas  till  annons  i  sistlidna  veckas  häfte. 

STOCKHOLMS  STADSHUS.  —  Byggnadsarbetet  å  Stockholms 
Stadshus  har  nu  fortskridit  så  långt  att  inbjudan  utsändts  till  svenska 
stenfirmor  att  inlämna  anbud  å  leverans  och  uppsättning  af  sockel 
m.  m.  af  granit.  För  vidare  upplysningar  hänvisas  till  annons  i 
detta  häfte. 

RESEBERÄTTELSER.  —  Till  redaktionen  har  från  Ivungl. 
Kommerskollegium  remitterats  en  reseberättelse  öfver  elektriska  an¬ 
läggningar  i  Tyskland  och  Schweiz  samt  profningsmetoder  för  elek¬ 
triska  maskiner  af  ställ verksför mannen  vid  Stockholms  Elektricitets¬ 
verk  K.  F.  Sydow  samt  en  reseberättelse  öfver  nya  vattenkraftanlägg¬ 
ningar  i  Tyskland,  Österrike,  Italien  och  Schweiz  .af  ingenjören  Karl 
T.  Kihlberg,  Kristinehamn. 


PERSONALNOTISER 


Civilingenjör  Per  Westin,  förut  afdelningsingeujör  vid 
Trollliätte  kraftverk,  Trollhättan,  nu  föreståndare  för  Älfkarleby 
kraftverks  linjebyggnader,  Stockholm. 

* 

Ingenjör  O.  A.  Ragnar  Wikander,  förut  hos  Westinghouse 
Electric  &  Mfg.  Co.,  nu  hos  Hall  Steam  Pump  Co.,  918  St. 

James  Street,  Pittsburgh,  Pa,  U.  S.  A. 

* 

Bergsingenjör  Gunnar  Öberg,  förut  hos  Hellekis  A.-B., 

nu  driftingenjör  hos  Skånska  Cement  A.-B.,  Hellekis. 

* 

Ingenjör  Gustaf  Ödqvist,  förut  vid  Christiania  Staalvserk, 
nu  konsulterande  ingenjör,  innehafvare  af  konstruktionsbyrå, 
för  värmetekniska  och  metallurgiska  anläggningar,  adr.  Schultz 
Gate  10,  Kristiania,  Norge. 

* 

Civilingenjör  A.  Ruben  Ögren,  förut  vid  Rydö  bruks  och 
fabriks  A.-B.,  nu  vid  Nykvarns  Cellulosa  A.-B.,  adr.  Nyhamn, 
Sundsvall. 

* 

Civilingenjör  Ivan  Örnberg,  förut  hos  The  Rapid  Motor 
Vehicle  Co.,  Poutise,  Midi.,  U.  S.  A.,  nu  ritkontorschef  hos 
Mc  Cord  Mfg.  Co.,  adr.  53  Warren  East,  Detroit,  Mich.,  U.  S.  A. 
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SVENSKA  UTSTÄLLNINGAR  SOMMAREN  1913. 


II.  Kalmar  Läns  Södra  Hushållningssällskaps  Landtbruksmöte  i  Kalmar. 


Den  utställning,  som  pågick  i  Kalmar  under  dagarna 
21  —  24  juni,  d.  å.  var,  som  rubriken  angifver,  i 
första  hand  en  landtbruksutställning.  Af  programmets 
tio  olika  grupper  utgjordes  åtta  af  till  landtbruket  direkt 
hänförliga  produkter,  förnödenheter  eller  djur,  hvarjämte 
en  grupp  omfattade  fisk  och  fiskodling  med  därtill  hörande 


upptogs  af  maskin-  och  redskapsutställningen  och  den  bortre 
af  stallar  och  uppvisningsring.  Fiskerihallen  var  placerad 
närmast  stranden  med  plats  utanför  anordnad  för  större 
fiskeriredskap  jämte  fiskebåtsbrygga.  Läget  torde  kunna 
betraktas  som  enastående  vackert  och  lämpligt  för  en  ut¬ 
ställning. 


Vyer  från  Landtbruksutställningen  i  Kalmar. 


materialier  och  redskap,  samt  slutligen  en  grupp  omfat¬ 
tande  alla  slags  maskiner  och  redskap  för  jordbruket  med 
dess  binäringar.  I  samband  med  denna  utställning  var 
också  anordnad  en  hemslöjdutställning,  omfattande  väfna- 
der,  möbler  och  husgeråd,  m.  m.,  hvilken  senare  utställ¬ 
ning  pågick  till  den  13  juli. 

Utställningsområdet. 

Platsen  för  utställningen  utgjordes  af  ett  åkerområde 
på  c:a  14  har  beläget  strax  söder  om  Kalmar  slott  invid 
sundet.  Området  delades  genom  en  gammal  allé  i  två 
ungefär  lika  stora  delar,  af  hvilken  den  närmast  entrén 


Den  ledande  principen  i  fråga  om  de  yttre  anord¬ 
ningarna  var  att  söka  göra  det  hela  ändamålsenligt  och 
billigt.  På  fältets  apterande  nedlades  obetydliga  kostna¬ 
der.  Det  igensåddes  för  två  år  sedan  med  en  lämplig 
gräsfröblandning,  som  till  tiden  för  mötet  åstadkommit  en 
tät  gräsmatta.  Inga  grusade  gångar  eller  planer  upptogos. 
De  nödvändiga  vägarna  markerades  på  gräsmattan  af  flagg- 
stångsalléer. 

Alla  byggnader  och  stallar  ägdes  af  resp.  byggmästare 
och  utställningen  erlade  för  dem  en  viss  nyttjanderätts- 
afgift.  Förhyrda  tält  användes  i  stor  utsträckning  såsom 
för  restauranter  m.  m.  Golf  inlades  ej  i  tält  och  utställ- 
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ningshallar,  utan  fick  gräsmattan  tjänstgöra  som  sådant. 
Restaurantfrågan  löstes,  för  undvikande  af  en  dyrbar  köks- 
byggnad,  på  så  sätt,  att  varm  mat  ej  serverades,  men  där¬ 
emot  olika  kalla  rätter  till  såväl  lunch  som  middag.  Otvif- 
velaktigt  inneburo  dessa,  och  äfven  andra  här  ej  nämnda 
åtgärder,  förenklingar  mot  hvad  som  är  vanligt  vid  våra 
svenska  landtbruksmöten  och  smärre  utställningar,  men 
resultatet  torde  visa,  att  ändamålsenligheten  ej  led  däraf 
och  att  åtminstone  omkostnaderna  väsentligt  minskades. 

Redskaps=  och  maskinutställningen. 

Utställningen  af  redskap,  maskiner  och  instrument 
för  fiskeri,  skogsskötsel  och  jordbruk  med  binäringar  upp¬ 
visade  en  anslutning  som  var  förvånansvärdt  stor,  särskildt 
med  hänsyn  till  utställningens  korta  varaktighet. 

I  fiskeriutställningen  märktes  tio  motorbåtar  och  ett  an¬ 
tal  båtar  afsedda  för  motordrift  samt  segel-  och  roddbatar, 
sumpar,  ryssjor,  nät  och  andra  fiskredskap.  Svenska  Säll¬ 
skapet  för  räddning  af  skeppsbrutna  utställde  lifräddnings- 
båten  »Drottning  Viktoria»,  hvilken  annars  är  stationerad 
vid  Grönhögen  på  Öland.  Denna  räddningsbåt  har  en 
längd  af  13  m,  bredd  3,6  m  och  djup  1,4  m  samt  är 
försedd  med  en  30  hkr  motor. 

I  afdelningen  för  skogsskötsel  var  af  särskildt  intresse 
den  kollektivutställning,  som  anordnats  af  skogsvardssty- 
relsen  inom  Kalmar  läns  södra  landstingsområde,  omfat¬ 
tande  grafiska  framställningar  af  officiell  statistik,  kartar¬ 
beten  och  instrumenter,  fotografier  samt  skogsodlingsred- 
skap,  m.  m.  Bland  de  privata  utställarne  märktes  Knypp- 
lans  skogskulturredskapsfabrik,  Dannemora,  med  en  sam¬ 
ling  hackor,  spett,  spadar  och  yxor. 

Afdelningen  för  jordbruket  och  dess  binäringar  innehöll 
en  ovanligt  stor  samling  maskiner  och  redskap  för  jordens 
bearbetning,  gödsling  och  sådd,  för  den  skördade  grödans 
behandling  och  andra  i  landtbrukets  tjänst  behöfliga  ma¬ 
skiner  såsom  motorer,  hissanordningar,  pumpar  m.  m. 
Denna  afdelning  räknade  sammanlagdt  132  utställare  af 
hvilka  många  hade  stora  kollektivutställningar,  såsom  t.  ex. 
A. -B.  Rundströms  Maskinaffär,  Norrköping,  hvars  utställ¬ 
ning  omfattade  ej  mindre  än  192  olika  maskiner  eller 
redskap.  Bland  öfriga  större  utställare  märkes  A. -B.  An¬ 
drew  Hollingworth  &  C:o,  Stockholm  och  A. -B.  Internatio¬ 
nal  Harvester  C:o,  Norrköping,  den  senare  med  en  25 


hkr  motorplog  »International»,  samt  stationära  och  trans¬ 
portabla  bensinmotorer.  Munktells  Mekaniska  Verkstads 
A. -B.,  Eskilstuna,  hade  en  storartad  utställning  af  lokomo- 
biler,  råoljemotorer,  tröskverk  och  halmpressar.  För  öfrigt 
fanns  ett  stort  antal  fotogen-,  råolje  och  bensin-motorer, 
samt  lokomobiler,  alla  väl  kända  genom  föregående  utställ¬ 
ningar.  Elektriska  motorer  saknades  däremot  helt  och  hållet. 

De  svenska  elektriska  maskinfirmornas  och  elektrici¬ 
tetsverkens  ställning  är  i  detta  samband  i  viss  man  an¬ 
märkningsvärd,  då,  såsom  kändt,  liknande  firmor  i  andra 
länder,  såsom  Tyskland,  England  och  speciellt  Amerika, 
bedrifva  en  synnerligen  liflig  propaganda  för  elektricitetens 
användning  i  landtbrukets  tjänst,  med,  som  det  synes, 
godt  resultat. 

Bland  öfriga  utställningar  inom  denna  klass  som  sär¬ 
skildt  tilldragit  sig  uppmärksamheten  märkes  en  Avance- 
motorplog  från  Svenssons  motorfabrik,  Stockholm  och  en 
ny  jordbearbetningsmaskin,  kallad  »Motokultivator»,  till¬ 
verkad  af  A. -B.  Motorkultur,  Stockholm.  Båda  dessa  vi¬ 
sades  i  arbete  och  följdes  af  allmänheten  med  stort  intresse. 

I  mej eriaf delningen  visades  i  arbete  mjölkningsmaski¬ 
nerna  Omega  och  Manus.  A.-B.  Mjölkningsmaskinen  Manus 
utställde  också  utom  täflan  tvenne  nya  typer  af  mjölknings¬ 
maskiner,  en  för  komprimerad  luft  och  en  vacuum-maskin. 
A.-B.  Baltic,  Södertälje,  hade  anordnat  ett  arbetande  Bal- 
tic-turbinmejeri  jämte  en  kollektion  separatorer  och  kär¬ 
nor.  För  öfrigt  märktes  bland  utställarne  i  denna  afdel¬ 
ning  A.-B.  Andrew  Hollingworth  &  C:o,  A.-B.  Rundströms 
Maskinaffär,  Georg  Lange,  Stockholm,  och  A.-B.  Maskin¬ 
affären  Champion,  Lund.  A.-B.  Separator  utställde  utom 
täflan  en  kollektion  Alfa-Laval  separatorer. 

A.-B.  Effektivs  utställning  tilldrog  sig  stor  uppmärk¬ 
samhet  från  de  besökande.  Enligt  uppgift  är  dess  nya 
byggnadsmetod  kallad  »Effektiv vägg»,  lika  billig,  som  bil¬ 
ligaste  trähus  och  i  jämförelse  med  kostnaden  för  sten¬ 
väggar  cirka  40  proc.  fördelaktigare. 

Nationalföreningen  mot  emigration  hade  ej  heller  vid 
denna  utställning  försummat  att  med  modeller,  ritningar 
och  fotografier  visa,  hvad  som  står  den  svenska  landtbe- 
folkningen  till  buds  i  fråga  om  hem  och  gård  för  att  på 
så  sätt  vända  deras  håg  och  tankar  från  »möjligheternas» 
land,  Amerika,  till  det  som  bjudes  på  närmare  håll  i 
fosterlandet. 


VÅR  MASKINEXPORT  OCH  DESS  FRAMTIDSMÖJLIGHETER. 

Några  erfarenheter  från  Ryssland. 


Det  har  blifvit  sagdt  och  skrifvet  och  upprepadt  ända 
till  leda,  att  Sverige  och  allt  svenskt  har  ett  godt  namn 
om  sig  i  Ryssland,  Detta  är  också  med  sanningen  öfver- 
ensstämmande  —  ännu  så  länge.  Huru  förhållandet  kan 
komma  att  gestalta  sig  i  framtiden,  därom  är  svårt  att 
döma.  Så  mycket  är  säkert,  att  det  goda  svenska  nam¬ 
net  i  viss  mån  står  på  spel,  och  vi  skulle  därför  göra 
klokt  uti,  om  vi  i  tid  lärde  oss  inse,  att  vårt  goda  rykte 
i  Ryssland  ingalunda  beror  på  någon  naturlag,  utan  lätt 
nog  kan  förverkas,  om  vi  ej  medvetet  och  samvetsgrant 
upprätthålla  detsamma. 

Faran  kommer  från  oss  själfva.  Förhållandet  är  näm¬ 
ligen,  att  de  senare  årens  allt  för  sent  och  alltför  häftigt 
påkomna  intresse  för  Ryssland  gått  till  öfverdrift  och  ur¬ 


artat  till  en  svårartad  —  om  jag  så  får  uttrycka  mig  — 
rysk  »mani».  Denna  yttrar  sig  på  mångahanda  sätt,  och 
jag  vill  i  det  följande  söka  påvisa  några  af  dess  van¬ 
ligaste  och  mest  framträdande  symptomer. 

Vi  öfverskatta  möjligheterna  och  underskatta  svårig¬ 
heterna. 

Hufvudfelet  i  vår  uppfattning  af  Ryssland  är  att  vi 
öfverskatta  möjligheterna  och  underskatta  svårigheterna. 
Visst  är  det  sant,  att  möjligheterna  äro  stora  i  Ryss¬ 
land,  men  omsättningen  sker  visst  icke  så  lättvindigt,  som 
mången  föreställer  sig.  För  närvarande  synes  den  upp¬ 
fattningen  råda,  att  hvem  som  helst  kan  på  Ryssland  ex¬ 
portera  hvad  som  helst  utan  att  behöfva  räkna  med  kon- 
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vi  borde  lära  oss  inse,  att  Ryssland  är  ett  land  med  helt 


kurrens,  utan  att  behöfva  taga  hänsyn  till  köparnes  önske¬ 
mål.  Ingenting  kan  vara  mera  falskt.  Rysslands  egen 
industri  är  alls  ej  att  förakta,  och  dessutom  trängas  på 
den  feta  ryska  marknaden  världens  förnämsta  firmor  i 
skarp  konkurrens  med  hvarann.  För  att  bli  bestående  i 
den  täflingskampen  fordras  det  förutom  kapital,  äfven 
affärsrutin  och  en  ingående  kännedom  om  landet  och 
dess  säregna  förhållanden.  Dessa  förutsättningar  sakna 
en  hel  del  smärre  svenska  firmor,  som  af  tidningarnas 
välmenta  skönmålningar  lockats  till  ekonomiska  äfventyr 
på  okänd  mark.  Dylika  omogna  firmor  borde  hellre  af- 
rådas  än  uppmuntras  till  export  på  Ryssland,  ty  de  skada 
ej  blott  sig  själfva,  utan  också  —  hvad  värre  är  — -  hela 
den  svenska  industriens  goda  namn.  För  ett  land,  där 
vår  industri  åtnjuter  ett  så  godt  anseende  som  i  Ryss¬ 
land,  är  endast  det  bästa  godt  nog.  Den  svenska  ur- 
sprungsbeteckning,  som  vi  ha  rättighet  att  åsätta  våra 
varor,  borde  förplikta  oss  till  den  största  samvetsgrann- 
het.  Tyvärr  finns  det  svenska  firmor,  som  uppfatta  saken 
annorlunda,  i  det  de  under  framhållande  af  varans  sven¬ 
ska  ursprung  medvetet  utbjuda  mindervärdiga  maskiner. 
Så  var  bl.  a.  förhållandet  på  den  stora  internationella 
motorutställningen  i  St.  Petersburg  1910.  Ej  blott  den 
bästa  maskinen  på  denna  utställning  var  svensk  utan 
också  —  skam  till  sägandes  —  den  sämsta. 

Ej  är  hvarje  svensk  en  Rurik,  utan  hvilkens  hjälp  Ryss¬ 
land  ej  kan  reda  sig.  Det  skulle  inte  skada,  om  en  del  unga 
svenskar  lärde  sig  inse  detta  senare  och  sänkte  sina  anspråk 
därefter.  Nu  händer  det,  att  svenska  firmor  måste  afstå  från 
att  uppfostra  unga  svenskar  till  för  Ryssland  brukbara 
affärsmän  på  den  grund,  att  dessa  uppställa  alldeles  orim¬ 
liga  löneanspråk,  liksom  gjorde  de  en  kännbar  uppoffring 
genom  att  antaga  ett  erbjudet  tillfälle  att  på  platsen  stu¬ 
dera  ryska  språket  och  ryska  förhållanden.  När  man  kan 
få  en  intelligent  och  väl  utbildad  ryss,  som  flytande  talar 
och  skrifver  tre  språk,  för  150  rubel  i  månaden,  hvarför 
skulle  man  då  betala  300  rubel  till  en  grön  genomsnitts- 
svensk,  som  blott  nödtorftigt  rådbråkar  tyska  och  en¬ 
gelska  språken  —  låt  vara,  att  han  både  tagit  student¬ 
examen  och  tituleras  reservofficer.  Låt  oss  komma  ihåg, 
att  i  Ryssland  skär  man  ej  längre  guld  med  täljknifvar. 
Det  är  länge  sedan  dess.  Men  ännu  står  det  en  hvar 
fritt  att  arbeta  sig  till  framgång  och  det  är  den  sortens 
folk  vi  behöfva  för  vår  export.  Med  tiden  kunna  de 
göra  vårt  land  stora  tjänster  och  mycken  heder.  Men 
utan  segt  och  målmedvetet  arbete  går  det  ej  i  längden  — 
därtill  äro  svårigheterna  alltför  stora. 

Maskinens  konstruktion  bör  lämpa  sig  för  ryska  för= 

hållanden. 

Det  tyckes  vara  svårt  att  inse,  att  det  är  lättare  att 
ändra  en  konstruktionsdetalj  än  att  omstörta  ett  helt  folks 
vanor  och  åskådningar.  Hvarje  än  så  berättigad  an¬ 
märkning  från  en  kund  tages  upp  som  en  ren  förolämp¬ 
ning.  Vi  fordra  envist  att  få  behålla  våra  gamla  svenska 
modeller  oförändrade:  »Om  inte  kunden  kan  komma  till¬ 
rätta  med  dem,  så  får  han  då  lära  sig  det!  Vi  förstå 
oss  nog  på  att  bygga  maskiner!»  Tyskarne,  våra  före¬ 
gångare  och  farligaste  medtäflare,  begagna  en  annan  me¬ 
tod.  I  stället  för  att  tvista  med  kunderna  om  hvem  som 
bär  skulden  till  misslyckandet,  taga  de  lärdom  af  hvarje 
fall  och  bemöda  sig  att  i  möjligaste  mån  ge  ryssarnejust 
hvad  ryssarne  vilja  ha,  enkla  och  starka  saker.  Äfven 


andra  betingelser  än  dem  vi  äro  vana  vid.  Den  ryske 
arbetaren  har  ej  svenskens  medfödda  mekaniska  sinne. 
Han  är  vårdslös  och  tafatt  och  tänker  sig  ogärna  in  i 
krångliga  situationer.  Van  vid  primitiva  förhållanden  och 
grofva  don,  kan  han  ej  handtera  invecklade  och  bräck¬ 
liga  saker.  Detta  är  ett  ofrånkomligt  faktum,  som  vi  måste 
räkna  med,  om  vi  vilja  ha  varaktig  framgång.  Det  är 
nämligen  ingalunda  sagdt,  att  en  sak,  som  duger  i  Sverige, 
därför  också  utan  vidare  passar  för  Ryssland.  Den  tröst, 
som  ibland  lämnas  förtviflade  kunder,  att  »det  går  bra  i 
Sverige»,  kan  därför  betecknas  som  skäligen  klen.  Det 
kan  ju  icke  bortdisputeras,  att  kunden  har  rättighet  att 
begära  få  en  maskin,  som  går  bra  —  i  Ryssland. 

Vår  farligaste  fiende  är  vår  egen  obenägenhet  för  an= 

passning. 

Vår  obenägenhet  att  taga  nödig  hänsyn  till  kunder¬ 
nas  behof  tar  sig  ibland  rent  förbluffande  uttryck.  Jag 
kan  ej  underlåta  att  anföra  ett  par  direkt  ur  verkligheten 
hämtade,  ingalunda  enastående  exempel  härpå : 

En  mindre  svensk  spiselfabrik  hade  förmodligen  hört, 
att  ett  par  af  de  större  firmorna  i  branschen  göra  goda 
affärer  på  Ryssland.  Alltså  - — -  en  agent  anställdes  och 
en  proforder  expedierades.  Men  —  kunderna  klagade 
blott;  eldstäderna  voro  en  tum  för  korta  för  den  ryska 
veden.  Hvad  var  att  göra?  Förlänga  eldstäderna?  Nej 
—  agenten  ålades  uppmana  köparne  att  för  framtiden  — 
såga  af  vedträna  en  tum  i  ändan(!) 

Ett  annat  exempel : 

Ett  sågverk  i  Sydryssland  behöfde  en  hyfvelmaskin. 
Af  någon  anledning  kom  man  att  vända  sig  till  en  svensk 
maskinfabrik,  som  dittills  ej  försökt  sig  på  export.  Kanske 
var  priset  ovanligt  lågt  eller  leveranstiden  kort.  Alltnog  — 
affär  kom  till  stånd.  Dock  icke  utan  vidare,  ty  kunden 
hyste  farhågor  för  maskinens  soliditet  och  anhöll  om 
vissa  förstärkningar,  alldenstund  maskinen  skulle  komma 
att  hyfla  surt,  sandigt  och  mycket  ojämnt  virke.  Säljaren 
tog  emellertid  saken  med  öfverlägset  lugn :  nog  förstod 
han  sig  på  att  bygga  hyfvelmaskiner.  Hyfveln  köptes 
alltså,  ställdes  upp,  sattes  i  gång  och  —  sprang  i  bitar. 
Nu  måste  konstruktören  resa  ned  till  platsen  för  att  under¬ 
söka  fallet.  Det  var  så  enkelt.  Det  var  inte  maskinens 
fel  alls.  »Men  hur  kunde  han  ge  sig  till  att  hyfla  sådant 
virke?»  Hvarpå  kunden  helt  hehärskat  lär  ha  genmält: 
»Kan  ni  verkligen  begära,  att  vi  skola  importera  svensk 
plank  till  Eder  hyfvelmaskin?» 

Våra  framtidsutsikter  på  den  ryska  marknaden. 

Vi  se  alltför  sorglöst  på  framtiden,  hvilket  är  ett  fel, 
som  måste  undvikas,  ehuru  dess  verkningar  ännu  ej  kom¬ 
mit  till  synes,  åtminstone  ej  i  nämnvärd  grad.  Vår  ex¬ 
port  är  god  just  nu,  och  vi  äro  glada  och  nöjda  där- 
öfver.  Kanske  den  om  en  10 — 15  år  åter  sjunkit  ned 
till  en  obetydlighet  —  det  blir  en  sak  för  sig,  det  få  vi 
se  då.  Tidt  och  tätt  uppstå  hos  oss  nya  motorfabriker, 
»hufvudsakligen  för  export  på  Ryssland»,  som  den  ound¬ 
vikliga  tidningsnotisen  lyder.  De  grunda  sina  kalkyler  på 
det  enkla  faktum,  att  Ryssland  just  nu  importerar  afse- 
värda  mängder  motorer.  Att  denna  marknad  kanske  om 
5 — 10  år  blir  stängd  —  genom  inhemsk  konkurrens  eller 
höjda  tullsatser  —  ha  de  flesta  nog  ej  räknat  på,  och 
dock  ligger  den  möjligheten  så  nära  till  hands. 
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När  vi  kommit  därhän,  hvad  skola  vi  då  ta  oss  till? 
Om  det  då  ej  är  försent  att  återeröfra  en  så  småningom 
förlorad  marknad,  måste  våra  större  verkstäder  öppna  till¬ 
verkning  i  Ryssland,  men  för  de  mindre  kan  ställningen 
bli  kinkig  nog. 

I  många  hänseenden  står  det  alltså  rätt  illa  till  med 
vårt  exportarbete.  Vi  sakna  ännu  alltför  mycket  den 
rätta,  vidsynta  affärsblicken,  det  oförskräckta  initiativet, 
vakenheten  och  kraften,  men  vi  få  trösta  oss  därmed, 


att  vi  ju  ännu  så  länge  blott  äro  nybörjare.  Och  dock 
ha  vi  redan  nått  vackra  resultat  på  kort  tid.  Och  bättre 
skall  det  bli ! 

Hufvudsaken  är  och  förblir,  att  vi  ej  af  de  hittills 
vunna  framgångarna  låta  förleda  oss  att  underskatta  svårig¬ 
heterna. 

Det  gjorde  Karl  den  tolfte  —  med  kändt  resultat. 

St.  Petersburg  i  juli  1913.  A.  F.  Kärrberg. 


TEKNIKERN  OCH  DE  EKONOMISKA  PROBLEMEN. 

Strödda  tankar  i  frågan  om  teknikerns  ställning  till  begreppet  »ekonomi». 


Det  har  på  sistone  talats  och  skrifvits  mycket  om  un¬ 
dervisningen  vid  K.  Tekn.  Högskolan,  och  anmärknin¬ 
garna  ha,  med  Industriförbundets  anklagelseakt  som  ut¬ 
gångspunkt,  i  främsta  rummet  riktats  mot  behandlingen  af 
de  ekonomiska  problemen.  Många  bistra  ord  ha  fällts  från 
båda  sidor,  och  flera  lära  vi  få  höra.  Afsikten  med  dessa 
rader  är  icke  att  tända  en  ny  brandfackla;  för  att  kunna 
bedöma  de  förhållanden,  striden  gäller,  erfordras  en  in¬ 
gående  kännedom  om  såväl  Högskolans  arbetsmetoder  som 
resultatet  af  deras  praktiska  tillämpning.  Tag  en  institu¬ 
tion  hvilken  som  helst:  den  har  sina  ledares  brister.  Den 
regeln  gäller  om  läroanstalten  såväl  som  det  praktiska 
företaget. 

Vi  teknici  äro  satta  till  arbete  i  en  värld,  där  pennin- 

o  . 

gen  är  den  universella  mätaren  på  vårt  arbete.  Åtmin¬ 
stone  tror  man  det,  eller  talar  som  om  man  trodde  det, 
och  det  vore  ett  hopplöst  företag  att  försöka  bevisa  gil¬ 
tigheten  af  någon  annan  värdesättning.  Begåfvade  med 
ett  så  subtilt  vapen  som  vår  intelligens  äro  vi  för  dess 
permanenta  bruk  beroende  af  det  dagliga  brödet.  Och 
jäktet  gör  intryck  af  en  process,  där  den  förra  förvandlas 
i  det  senare,  hvaraf  förmodligen  följer,  att  detta  också  är 
meningen. 

Ju  tätare  den  så  kallade  civilisationen  spinner  sitt 
nät  kring  vår  glob,  desto  intensivare  blir  kooperationen 
mellan  alla  dessa  raser  och  folk,  och  desto  flera  hål  gräf- 
vas,  ur  hvilka  innandömets  skatter  hämtas  upp  i  dagen. 
Kol,  olja,  järn  —  allt  slukas  i  ugnars  och  maskiners 
ginungagap.  Och  hvilken  är  den  drifvande  kraften  bakom 
all  denna  oerhörda  företagsamhet?  Månne  pur  verksam¬ 
hetslusta?  Det  är  möjligt  och  i  så  fall  mycket  tilltalande, 
men  det  synes  ej  vara  regel.  De,  som  sälja  dessa  för¬ 
träffliga  råvaror,  se  dock  på  affärens  netto  såsom  slutresul¬ 
tatet.  Den,  som  säljer  den  förädlade  produkten,  stålet, 
den  elektriska  energien,  har  synbarligen  samma  mål,  med 
kronor,  mark,  pund,  francs,  dollars  som  dimensioner. 
Om  man  så  följer  den  strömförande  tråden,  hamnar  man 
kanske  i  ett  stilla  bibliotek,  bland  hyllor  och  volymer, 
hos  en  grubblare,  som  sitter  försjunken  i  spekulationer 
öfver  ett  problem,  hvars  lösning  han  inbillar  sig  skall 
ge  en  impuls  åt  detta  mystiska  något  »utvecklingen», 
Men  denna  individ  har  alls  ej  förstått  uppskatta  välsignel¬ 
serna  i  hausse  och  baisse,  räntebärande  papper,  aktier, 
hus,  tomter.  Han  är  ohjälpligen  efter  och  försitter  sitt 
pund  natt  efter  natt.  Nej,  tag  en  annan  linje,  som 
leder  upp  i  ett  etablissement,  där  pennorna  raspa  och 
skrifmaskinerna  snattra,  där  siffrorna  marschera  i  stolta 
kolonner  sidorna  igenom  och  offerterna  kapsla  in  sig  som 


larfver  för  att  med  tiden  åter  uppenbara  sig  i  fjärilar  med 
guldstoft  på  vingarna.  Där  göra  volt  och  ampere  skäl 
för  sig,  och  den  som  har  tur  och  kommer  med  på  ett 
hörn,  kan  i  tidens  fullbordan  gå  till  sina  fäder  förnöjd 
och  förmögen,  med  rikliga,  klingande  realiteter  i  boet. 

Såsom  slutresultat  synes  mig  detta  ensamt  vara  ett 
skäligen  oklart  besked.  Det  utsäger  ej  i  absolut  mening  något 
om  sin  reela  innebörd;  det  är  lika  obestämdt  som  en  verkan 
utan  angifven  orsak.  5°  000  kronor  besitta  en  viss  enty¬ 
dig  köpkraft,  oafsett  om  de  utfallit  såsom  vinst  på  en  10- 
kronors  lott  eller  utgöra  honoraret  för  en  kräfvande  kon¬ 
sultation.  Icke  desto  mindre  måste  väl  medgifvas,  att  ur 
såväl  ideell  som  praktisk  affärsmässig  synpunkt  tillmätes 
denna  summa  ett  helt  olika  värde  i  de  bada  fallen.  I 
frågan:  »Hur  tillkom  detta  kapital?»  ligger  den  egentliga 
värdemätaren  dold.  Om  ej  strået  till  den  stora  stacken 
betyder  något,  är  jag  rädd,  att  hvilken  vilde  som  helst 
kan  göra  oss  tillvarons  värde  och  mening  stridiga. 

Om  man  slår  en  bro  af  solida  stålbalkar  öfver  bråd¬ 
djupet  och  därmed  kortar  vägen  med  en  mil  eller  två, 
handlar  man,  såtillvida,  trafiktekniskt  i  öfverensstämmelse 
med  ekonomiska  principer.  Om  man  i  stället  spänner  fack¬ 
verkets  spindelväf  öfver  klyftan  och  spar  tusen  ton  stål,  till¬ 
godoses  materialets  ekonomi.  Men  om  kostnaderna  för  denna 
ginväg  äta  upp  vinsten,  och  mera  till,  af  den  underlät¬ 
tade  och  kanske  ökade  trafiken  (förutsatt  att  allting  låter 
sig  värderas),  missbrukas  den  grafiska  statiken  och  veten¬ 
skaplig  hållfasthetslära.  Den  luftiga  bryggan  är  ett  godt 
verk  konstruktivt,  men,  ekonomiskt  sedt,  misslyckad.  Och 
underbetyget  kan  sättas  i  kronor  och  ören. 

Siffror,  kronor,  är  det  språk,  man  måste  tala  till 
såväl  lekmannen  som  finansiären,  för  att  göra  sig  för¬ 
stådd  ;  i  siffror  måste  man  också,  så  långt  man  kan,  öfva 
själfkritik.  Men  tänk  ej  uteslutande  i  mynt.  Det  degra¬ 
derar,  och  dessutom  står  det  principer  bakom  siffrorna, 
liksom  det  primära  alltid  föregår  det  sekundära.  Hvari 
består  då,  till  sin  natur,  det  brott  brobyggaren  här  ofvan 
begick?  I  få  ord  däri,  att  han  minskade  förrådet  i  naturens 
stora  skattkammare  med  så  och  så  många  tusen  ton  råmate¬ 
rial,  och  jämte  kostnaderna  för  dess  förädling  placerade  dem 
i  ett  ändamålslöst  företag;  att  han  för  dess  utförande  tog 
i  anspråk  på  andra  håll  vunna  resultat  i  form  af  kapital, 
och  fastlåste  dem  i  en  ekonomiskt  förfelad  konstruktion; 
och  slutligen  att  han  offrade  sin  och  andras  tid  och  kun¬ 
skap  förgäfves.  Han  kan  anteckna  vinster  på  vissa  håll, 
men  som  ett  helt  är  företaget  förfeladt,  och  det  är  slut¬ 
summan  som  afgör. 
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Men  stålet  finnes  ju  fortfarande  kvar?  Naturligtvis, 
det  öfvergår  dessbättre  vår  förmåga  att  ändra  materiens 
bestånd.  Men  kvar  står  också  det  faktum,  att  detta  mate¬ 
rial  är  falskt  placeradt,  att  det  ej  utan  ytterligare  kostna¬ 
der  kan  omplaceras,  och  att  en  ny  förvandling  är  åtföljd 
af  nya  förluster.  Kvar  står  äfven  en  förlust  af  tid  och 
resurser,  som  kunnat  brukas  i  framgångsrikare  arbete. 

Om  en  motor  omsätter  20  %  af  oljans  energi  och 
en  annan  30  % }  är  dock  den  senare  termiskt  50  %  öfver- 
lägsen.  Den  omständigheten,  att  öfriga  80  resp.  70  % 
finnas  i  behåll  såsom  värme  här  och  hvar,  har  för  oss 
numera  endast  kuriositetsintresse.  De  äro  oåtkomliga 
i  samma  ögonblick  vi  låta  dem  falla  till  omgif- 
ningens  potential.  Vi  kunna  ej  förstöra  ett  gram  mate- 
rie  eller  en  enda  värmeenhet,  men  de  äro  ej  tillgängliga 
för. våra  ändamål  endast  i  kraft  af  sin  blotta  existens.  Vi 
behöfva  en  potentialskillnad  i  någon  form.  Därför  är  det 
en  ekonomisk  grundprincip,  att  ordentligt  urkrama  hvad 
man  har,  innan  förrådet  på  nytt  tages  i  anspråk.  Naturen 
är  långsam  i  sina  nybildningsprocesser;  om  vi  förslösa  un¬ 
der  ett  sekel,  hvad  den  behöft  årmillioner  för  att  åstad¬ 
komma,  är  fattigdomen  i  antågande,  om  ej  hjälp  bringas 
från  annat  håll. 

Återigen,  för  att  bedöma  slutresultatet  måste  den  frå¬ 
gan  besvaras:  »Hvad  kostar  fulländningen?»  Det  är  ett 
maximi-  och  minimiproblem ;  kurvan  har  en  kulminations- 
punkt  någonstädes  mellan  gränsvärdena.  Vi  måste  stän¬ 
digt  sträfva  efter  att  förbättra  våra  anordningars  verknings¬ 
grad,  men  också  sörja  för  att  de  materiella  hjälpmedlen 
hålla  jämna  steg  härmed.  Teori  och  praktik  måste  sam¬ 
arbeta.  Att  den  högre  verkningsgraden,  bränsleekonomien, 
afverkningsförmågan,  äro  eftersträfvansvärda  och  ett  kon¬ 
stant  problem,  är  oafvisligt.  Men  om  denna  högre  fulländ¬ 
ning  äfventyrar  driftsäkerheten,  eller  förräntning  och  amor¬ 
tering,  är  den  för  närvarande  ekonomiskt  obrukbar. 
Detta  är  en  för  den  i  praktisk  verksamhet  nykomne  ofta 
mycket  smärtsam  konflikt,  som  han  snarast  bör  genom¬ 
skåda  och  förvandla  från  motstånd  till  drifkraft. 

Detta  är  allt  visserligen  mycket  »intressant»,  men  hvad 
tjänar  det  till  att  jaga  efter  några  få  procent  i  verknings¬ 
grad,  nya  idéer,  nya  fulländningar,  frågar  man  sig.  Ingen 
tackar  därför,  och  afkastningen  är  i  sanning  synnerligt 
blygsam. 

Den  som  valt  ingenjörens  bana  endast  för  att  bli  en 
rik  man,  har  slagit  in  på  fel  väg.  Det  är  lyckligt  om 
teknikern  blir  rik,  men  detta  såsom  yrke  är  krämarens 
sak,  ej  teknikerns.  Förstå  mig  rätt:  det  är  en  grundvä- 
sentlig  skillnad  mellan  krämaren  och  den  efter  en  hög 
standard  opererande  köpmannen-förmedlaren,  finansman¬ 
nen,  affärsingenjören.  Huru  utfaller  månne  svaret  på  frå¬ 
gan,  om  det  å  priori  är  misskrediterande  att  vara  fattig, 
om  det  å  priori  är  en  merit  att  vara  rik?  Teknikern  är 
som  intelligensarbetare  satt  att  befordra  utvecklingen.  I 
brittens  grufvor,  i  Baku’s  och  Pennsylvaniens  källor,  i 
Norrlands  skogar  och  malmfält,  ligga  naturens  latenta  ar¬ 
betskrafter  och  bida  hans  uppslag  till  deras  användning  i 
den  mänsklige  arbetarens  ställe,  hvars  intelligens  ligger  i  lä¬ 
gervall  i  brist  på  resurser  och  bildning.  Är  den  ene  sämre 
än  den  andre?  Har  grofarbetaren  mindre  rätt  till  bildnin¬ 
gens  privilegier?  Den  enes  far  var  kanske  rik,  den  andres 
fattig.  Den  ene  föddes  i  ett  kulturcentrum,  den  andre  i 
en  afkrok  af  världen.  Alltsammans  ofta  nog  en  funktion 


af  hvad  vi  kalla  »det  blinda  ödet».  Man  kan  ej  värja 
sig  för  det  intrycket,  att  utvecklingen  och  lifvet  i  viss  mån 
äro  sannolikhetsproblem,  där  oförutsedda  omständigheter 
diktera  kurvorna  i  banan.  Gynnsamma  betingelser  och 
goda  förmaner  förpliktiga,  och  ansvaret  växer  med  förut¬ 
sättningarna.  Privilegierna  falla  olika,  men  målet  är  det 
helas  befordran,  ej  delens.  Och  god  ekonomi  hos  det 
hela  fordrar,  att  ett  maximum  af  dess  inneboende  krafter 
tagas  i  anspråk.  Det  är  teknikens  uppgift,  att  bland  annat 
sätta  det  materiella  till  materiellt  och  det  intellektuella 
till  intellektuellt  arbete. 

För  att  återvända  till  min  utgångspunkt,  den  tekni¬ 
ska  undervisningen,  vill  jag  framhålla  såsom  ingenjörs- 
skolans  ofrånkomliga  skyldighet,  att  låta  den  blifvande 
teknikern  få  smak  på  ekonomiska  problem.  En  fram¬ 
synt  och  intresserad  lärare,  i  god  växelverkande  kontakt 
med  det  lefvande  lifvet,  bör  ej  kunna  undgå  att  stän¬ 
digt  referera  till  ekonomiska  synpunkter.  Det  har  tvistats 
om,  huru  ekonomien  skall  föras  in  i  programmet;  man 
har  framhållit,  att  de  praktiska  siffrorna  äro  så  svåråt¬ 
komliga.  Den  studerande  får  t.  ex.  veta,  att  detta  gjut- 
gods  betingar  50  öre  pr  kg.,  eller  att  denna  plåtkonstruk¬ 
tions  enhetspris  är  40  öre.  Han  uppsnappar  genast 
dessa  tal,  lika  girigt  som  ett  barn  griper  efter  en  ny 
leksak.  Hvad  har  han  fått?  I  många  fall,  vågar  jag  på¬ 
stå,  ett  kuriosum.  Lösryckt  ur  sitt  sammanhang  med  andra 
omständigheter  kan  siffran  vara  af  mycket  måttligt  och 
kanske  tvifvelaktigt  värde.  Det  är  ej  data  och  siffror  vi 
behöfva  i  främsta  rummet.  Om,  jämte  den  vetenskapliga 
upplysningen  och  träningen  af  förståndet  (hvilket  är  quinta 
essentia :)  kan  inympas  en  permanent  frågvishet,  som  vid 
hvarje  praktiskt  problem  själfmant  pockar  på  besvarandet 
af  den  frågan:  hvilka  äro  här  de  ekonomiska  faktorerna, 
hvad  är  verkningsgrad,  hvad  är  ekonomi,  partiellt  och 
totalt,  etc.,  då  är  grunden  lagd,  och  den  vakne,  intresse¬ 
rade,  sanne  teknikern  bygger  själf  vidare.  Lär  folk  reso¬ 
nera,  är  en  vädjan  som  jag  vill  rikta  till  båda  de  stri¬ 
dande  parternas  målsmän,  men  specielt  till  undervisningens. 
Lär  eleven  formulera  sina  konklusioner  i  ett  logiskt  reso¬ 
nemang,  ej  endast  i  formler  och  differentialekvationer. 
Ett  resultat  står  och  faller  med  premisserna,  och  det  är 
endast  i  sällsynta  fall,  dessa  ligga  i  öppen  dag.  Jag 
vågar  —  fullt  medveten  om  att  jag  framställer  en  fordran, 
som  i  mångas  ögon  kanske  verkar  löjlig  —  påstå,  att  vi 
behöfva  mera  filosofi,  sund  praktisk  filosofi.  Slå  upp  de 
båda  största  af  kontinentens  tekniska  tidskrifter  och  jäm¬ 
för  edra  intryck.  Hvad  som  saknas  hos  engelsmannen 
är  tyskens  systematiska  vetenskaplighet;  hos  denne  åter¬ 
igen  saknas  engelsmannens  filosofi.  »Engineering»  har 
sällan  några  motstycken  till  »Zeitschrift’s»  tekniskt-mate- 
matiska  uppsatser,  men  lika  sällsynt  är,  att  i  den  senare 
finna  någon  adekvat  motsvarighet  till  »Engineering’s»  fost¬ 
rande  ledare  och  diskussioner.  Lär  folk  att  räkna  och 
resonera,  detta  äfven  i  ekonomiska  ting. 

Men  äfven  praktikens  män  måste  vara  medarbetare  i 
bildningsarbetet.  Högskolan  skall  bygga  skelettet,  en  solid 
stomme.  När  hon  släpper  discipeln  och  han  går  att  på 
egen  hand  fresta  tillämpningen,  har  han  framför  sig  det 
praktiska  lifvet  med  dess  omättliga  kraf  på  fullkomnande 
och  komplettering.  När  den  äldre  generationen  faller  ifrån, 
skall  den  nya  vara  beredd  att  rycka  fram.  Gif  en  impuls, 
räck  en  hjälpsam  hand,  dela  med  af  vetandet,  som  tillå¬ 
ter  obegränsad  och  kostnadsfri  reproduktion.  Dessa  bi- 
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drag  till  stabens  preparering  synas  mig  vara  ett  själfklart 
led  i  omsorgerna  om  företagets  utveckling  och  tryggandet 
af  dess  framtid.  Det  är  visserligen  sant,  att  omsättning 
bland  personalen  ej  kan  undvikas,  men  jag  är  ej  öfver- 
tygad  om,  att  ej  denna  ventilering  kan  begränsas.  Konso¬ 
lidera;  skänk  åtminstone  medarbetaren  en  rättvis  pekuniär 
ersättning,  och  han  skall  automatiskt  accelerera  sin  veik- 
samhet,  om  han  ej  är  en  odåga.  Stryp  erkänslan  och 
han  spinner  in  sig  i  apati,  för  att  vid  lägligt  tillfälle  för¬ 
svinna. 

Och  vi  gemene  i  teknikens  stora  medarbetarehär, 
för  hvilkas  rätta  fostran  man  nu  från  olika  håll  dragit  i 
härnad,  må  aldrig  förglömma,  att  ekonomi  är  ett  begrepp, 
som  helt  enkelt  ej  kan  utestängas  ur  vårt  arbete,  i  stort 
som  i  smått;  ett  begrepp,  som  sätter  sin  prägel  på  vår 
tid  och  rätt  uppfattadt  äger  en  tjusning,  som  knappast  den 
rene  affärsmannen  någonsin  får  erfara.  Naturen  är  det 
allestädes  närvarande,  lysande  föredömet  i  system,  disci¬ 
plin,  lagbundenhet.  Den  är  i  exakt  ekonomisk  jämnvikt; 
bevarar  grandet  orubbligt  konstant  i  alla  transformationer 
af  energi  och  materie.  Den  är  organiserad,  och  den 
lär  oss  som  sin  andra  stora  läxa,  att  utan  organisation 
brister  hvarje  tankekedja  och  hvarje  företag  i  säkerhet. 
»Ordning  är  naturens  första  lag.»  Oss  rätter  och  packer 
därefter.  Men  låt  oss  också  fasthålla  vid,  att  mellan  tek¬ 
niker  och  krämare  måste  ett  svalg  vara  befäst.  Vårt  arbete 
måste  vi  med  all  kraft  söka  göra  fruktbärande  och  in¬ 
komstbringande  för  arbetsgifvaren  och  oss  själfva,  men 
samtidigt  få  vi  aldrig  släppa  det  oeftergifliga  hederskrafvet 
att  hålla  ingenjörsyrket  högt  i  ära. 

K.  G.  Karlson. 


INTERNATIONELLA  BYGGNADSFACK¬ 
UTSTÄLLNINGEN  I  LEIPZIG  1913. 

Då  jag  under  en  nyligen  i  annat  syfte  företagen 
studieresa  i  Tyskland  besökte  den  nu  pågående  » Inter¬ 
nationale  Baufachausstellning  in  Leipzigs  och  dels  funnit 
denna  väl  vara  värd  att  af  fackmän  besökes,  dels  trott 
mig  finna,  att  den  reklam,  som  hos  oss  gjorts  för  denna 
utställning,  icke  varit  tillräckligt  framträdande,  har  jag 
ansett  mig  böra  med  några  rader  i  tidskriften  söka  bi¬ 
draga  till  ökad  besökandefrekvens  från  svensk  sida  vid 
utställningen  i  fråga. 

En  kort  beskrifning  af  den  särdeles  omfattande  ut¬ 
ställningen  förekom  i  sistlidna  veckas  häfte  af  tidskriften 
och  jag  vill  härmed  endast  konstatera,  att  snart  sagdt 
samtliga  tekniska  fack,  som  hafva  det  minsta  med  bygg¬ 
nader  i  detta  ords  vidsträcktaste  betydelse  att  göra,  där 
äro  på  ett  i  allmänhet  förtjänstfullt  sätt  representerade. 

Jag  ägnade  vid  mitt  besök  tiden  gifvetvis  hufvudsak- 
ligen  åt  det  vattentekniska  och  vill  häraf  särskildt  framhålla: 

det  preussiska  ministeriets  för  offentliga  arbeten  ut¬ 
ställning  af  en  mängd  modeller  till  bland  annat  slussar  af 
olika  slag,  slusstrappor,  slussdetaljer,  akvadukter,  dammar, 
m.  m.; 

diverse  mindre  utställningar  af  modeller  m.  m.  till 
klarningsanläggningar  för  kloakvatten  (bland  annat  af 
»Emschergenossenscbaft»,  fartygslyftverk,  torrdockor,  dam¬ 
mar,  tunnelsköld  m.  m.  samt  af  hvdrometriska  apparater  af 
olika  slag; 

österrikiska  statens  omfattande  utställning  af  modeller 
af  ett  flertal  olika  typer  af  rörliga  dammar  (de  flesta  med 
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nedläggbara  eller  upplyftbara  mellanstöd  och  utförda  i  stor 
skala,  1  :  10,  och  med  utvisande  af  de  minsta  detaljer); 
spärrdammar,  flodregleringsarbeten  etc.  samt  af  ritningar 
till  bland  annat  den  nya  »Versuchsanstalt  fur  Wasserbau» 
i  Wien,  samt  sist,  men  icke  minst, 

utställningen  af  den  vid  professor  Engels  intressanta 
flodbyggnadsförsök  vid  flodbyggnadslaboratoriet  vid  tek¬ 
niska  högskolan  i  Dresden  använda  försöksrännan,  hvilken 
här  demonstrerades  i  drift.  (Då  det  nya  flodbyggnads¬ 
laboratoriet  vid  tekniska  högskolan  i  Dresden  snart  blir 
färdigt,  kommer  denna  ränna  ej  att  återuppsättas  i  labora¬ 
toriet  utan  skall,  såsom  den  första  i  sitt  slag,  införlifvas 
med  ett  tekniskt  museum.) 

Att  särskildt  nämna  är  äfven  den  specialutställning 
af  profkroppar  af  olika  slag  af  armerad  beton  jämte 
uppgifter  å  profningsresultaten,  som  anordnats  af  »Der 
deutsche  Ausschuss  ffir  Eisenbeton».  Denna  utställning 
är  särskildt  intressant  bl.  a.  därigenom,  att  profkropparna 
i  allmänhet  utförts  i  så  stor  skala,  att  deras  dimensioner 
närma  sig  dem  i  praktiken  utförda. 

I  samband  med  ett  besök  vid  utställningen  i  fråga 
är  väl  värdt  att  göra  ett  besök  vid  det  i  föregående  ar¬ 
tikel  omnämnda,  snart  färdiga,  storartade  (nästan  pompösa) 
byggnadsverket:  »Völkerschlachtdenkmal»,  hvilket  a  den 
instundande  100-årsdagen  af  slaget  vid  Leipzig  skall  in¬ 
vigas. 

*  * 

* 

Med  tanke  på  den  Baltiska  utställningen  hos  oss  nästa 
år  vill  jag  dels  framhålla,  att  det  särskildt  för  dem,  som 
till  denna  utställning  skola  ombestyra  tillverkning  af  mo¬ 
deller  af  olika  slag,  kunde  vara  fördelaktigt  att  för  häm¬ 
tande  af  »idéer»  studera  Leipzigutställningens  rikhaltiga 
modellsamlingar,  dels  uttala  den  förhoppningen,  att  till 
den  Baltiska  utställningen  måtte  tillverkas  en  mängd  in- 
intressanta  modeller  —  särskildt  af  vattenbyggnader  , 
hvilka  sedan  få  »ärfvas»  af  Tekniska  Högskolans  modell¬ 
samlingar!  Stockholm  i  juli  1913* 

Wolmar  Fcllemus. 


ERSÄTTNING  FÖR  SKADA  OCH  IN¬ 
TRÅNG  GENOM  KRAFTLEDNINGARS 
FRAMDRAGANDE. 

Normer  för  uppskattning  af  sådan  ersättning  upprättade 
för  Trollhätte  kraftverk. 

Då  erfarenheten  visat  att  vid  framdragande  af  elektriska 
ledningar  från  Trollhätte  kraftverk  ersättning  till  vederbörande 
markägare  för  skada  och  inträng,  som  därvid  tillskyndats  dessa, 
ofta  bestämts  efter  olika  grunder  och  till  belopp,  som  ej  statt 
i  rimligt  förhållande  till  de  uppkomna  olägenheterna,  har  Vat¬ 
tenfallsstyrelsen,  i  samråd  med  lektorn  vid  Skogsinstitutet  Tor 
Jonson,  utarbetat  vissa  normer  för  uppskattning  af  sådan  er¬ 
sättning.  Afsikten  har  varit  att  erhålla  enhetliga  grunder,  som 
kunna  tillämpas  vid  värderingar  af  sadana  nämnder,  som,  en¬ 
ligt  träffade  aftal  eller  till  följd  af  domstols  beslut,  ha  att  upp¬ 
skatta  intrång  och  skada  till  följd  af  framdragandet  af  Troll- 
hätte  kraftverks  ledningar  samt  också  att  användas  af  kraft¬ 
verkets  tjänstemän  vid  stakandet  af  ledningar  för  åstadkom¬ 
mande  af  sådan  sträckning  af  dessa,  att  genom  dem  uppkomna 
skador  och  intrång  för  jordägarne  blifva  sa  sma  som  möjligt 

Ett  sammandrag  af  de  sålunda  utarbetade  bestämmelserna 
utgörande  grundprinciperna  för  beräkningarne  återgifves  här¬ 
med,  utan  att  därvid  också  återgifva  de  många  åtföljande  tabel¬ 
lerna,  hvilka  äro  erforderliga  för  beräkningarnes  utförande. 
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Ersättning  skall  utgå 

1:0  för  den  tillfälliga  skada,  som  förorsakas  vid  ledningens  byg¬ 
gande,  och  som  tillkommer  den,  som  brukar  fastigheten 
(ev.  arrendator,  torpare); 

2:0  för  det  intrång  och  den  olägenhet  vid  markens  brukande, 
som  förorsakas  genom  ledningen;  samt 
3:0  för  den  skada  och  förlust ,  som  åstadkommes  genom  upp- 
huggning  af  gata  genom  skogsmark. 

De  båda  senare  ersättningsbeloppen,  som  uppskattas  en 
gång  för  alla,  böra  tillkomma  jordägare,  till  hvilken  den,  som 
brukar  jorden,  har  att  vända  sig  för  att  utfå  honom  eventuellt 
tillkommande  ersättning  resp.  afdrag  å  arrende. 

1:0.  Ersättning  för  tillfällig  skada. 

a)  å  växande  gröda. 


Till  grund  för  ersättningsbeloppens  beräkning  har  lagts 
följande  värden  å  växande  gröda  pr  tunnland  (=  5  000  kvm.): 
råg  och  hvete 

korn  . 

ärter... .  150 

hafre . .- .  100 

klöfver .  100 

god  ängsmark...  100 

hvilka  värden  motsvara  mycket  god  skörd  på  mycket  god 
jord. 

Trampad  stig,  beräknad  till  1  meters  bredd,  ersättes  så¬ 
lunda  efter  följande  å-pris: 

i  råggärden .  4  öre  pr  meter 

i  ärter  och  korngärden .  3  *>  »  » 

i  hafregärden  .  2  t>  »  » 

i  klöfver  och  ängsmark  .  2  »  »  » 
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Om  skadan  å  med  klöfver-  eller  gräsfrö  insådda  höstsä¬ 
desfält  kan  befaras  göra  sig  gällande  å  följande  års  vall,  måste 
sådant  förhållande  tagas  med  i  räkningen  och  ersättning  här¬ 
för  tilläggas  enligt  förestående.  Detta  gäller  särskildt  där  stol¬ 
par  eller  tunga  materialier  transporterats  öfver  fält  i  sådant 
tillstånd,  att  djupa  spår  och  tramp  uppstått. 

Den  skada,  som  uppkommer  vid  stolpplatserna  genom 
schaktningsarbeten  och  nedtrampning  vid  stolpuppsättningen, 
t.  ex.  a  växande  gröda  eller  å  trädesberedd  åkerläggning  m.  m., 
bör  särskildt  upppskattas,  hvarvid  de  skadade  områdena  upp¬ 
mätas.  Ersättningen  beräknas  därefter,  när  det  gäller  gröda, 
enligt  ofvan  angifna  priser  samt,  beträffande  annan  skada,  allt 
efter  de  förhållande,  som  vid  besiktning  framgå. 

b)  å  vägar,  stängsel  m.  m. 

Ersättningsbeloppen  måste  bestämmas  efter  sig  företeende 
omständigheter. 

Har  en  grusad  väg  blifvit  sönderkörd  i  dåligt  väglag, 
maste  ersättning  för  sådan  skada  beräknas  efter  tillgång  på 
sten  och  grus  för  vägens  reparerande. 

2:0.  Ersättning  för  intrång  och  olägenhet  af  ledning. 

a)  Ersättning  för  det  intrång,  som  uppstår  genom  stolparna. 

Alltefter  jordens  beskaffenhet,  indelas  den  för  ernåendet 
af  bekvämt  beräkningsförfarande  vid  värderingen  i  sex  klasser 
med  följande  värden: 


klass 

1 

1  500 — 2  000  kr. 

pr  hektar  ersättes  med 

20 

öre 

pr  m2 
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1  200  —  1  500 
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Markvärdet  pr  stolpe  beräknas  från  ofvanstående  klass¬ 
värdering  och  det  för  stolpen  erforderderliga  områdets  storlek. 


b)  Ersättning  för  försvåradt  jordbruk. 

Stolparna  förorsaka  mer  eller  mindre  olägenhet  och  hin¬ 
der  vid  jordens  brukning,  beroende  på  huru  de  äro  placerade  i 
åkern.  Med  hänsyn  till  storleken  af  dessa  hinder  kunna  stol¬ 
parna  lämpligen  för  ernåendet  af  bekvämt  beräkningsförfarande 
vid  värderingen  indelas  i  sex  klasser,  alltefter  deras  plats  i  åkern 
sasom  t.  ex.  i  vändteg  vinkelrätt  mot  dess  längdriktning  eller 
parallellt  därmed,  vinkelrätt  mot  fårornas  riktning  några  meter 
från  ett  dike  eller  invid  detsamma,  parallellt  med  fårornas  rikt¬ 
ning  inne  i  åkern  eller  i  kanten  af  dike  o.  s.  v.  I  en  åtföl¬ 
jande  tabell  äro  angifna  ersättningsbeloppen  med  hänsyn  till 
len  största  olägenhet,  som  kan  uppkomma  för  jordägaren,  enär 


det  nämligen  blifvit  förutsatt  att  arbetet  i  största  möjliga  ut¬ 
sträckning  utföres  med  maskin,  och  att  därför  olika  stora  om¬ 
raden  kring  stolparna,  beroende  på  deras  placering,  måste  skö¬ 
tas  för  hand. 

3.0.  Ersättning  för  skada  å  skog  och  skogsmark. 

Vid  uppskattning  af  den  ekonomiska  förlust,  soin  tillfo¬ 
gas  ägare  af  skogsmark,  öfver  hvilken  elektrisk  kraftledning 
framdragits  bör  hänsyn  tagas 

dels  a)  till  värdet  af  skogsmarken  obevuxen  och 

dels  b)  till  den  skada,  som  tillfogas  ägaren  genom  fällan¬ 
det  af  den  för  tillfället  å  market  växande  skogen, 
a)  Markvärde. 

Markvärdet  är  beroende  af  markens  lämplighet  för  skogs¬ 
odling,  och  med  hänsyn  härtill  kan  skogsmarken  för  ernåendet 
af  ett  bekvämt  beräkningsförfarande  vid  värderingen  graderas 
efter  olika  klasser  eller  godhetsgrader,  allt  efter  storleken  af 
den  afkastning,  man  bör  kunna  afvinna  densamma,  om  skogs¬ 
odlingen  drifves  så  rationellt  som  möjligt. 

Vid  värdesättning  af  skogsmarken  bör  sålunda  såväl  dess 
läge  som  bördighet  beaktas,  hvilken  senare  egenskap  normalt 
yttrar  sig  i  förmågan  att  kunna  frambringa  långväxt  skog. 
Genom  att  uppskatta  det  å  marken  växande  skogsbeståndets 
ålder  och  höjd  kan  därför  med  ledning  af  en  därför  upprättad 
erfarenhetstabell  marken  bedömas  med  hänsyn  till  sin  boni¬ 
tet  eller  växtlighetsgrad  på  samma  sätt,  som  vid  skogsförrätt- 
ningar  vanligen  tillgår. 

b)  Skada  å  växande  skog  uppstår 

1)  genom  förstöring  af  plantskog,  som  ej  har  saluvärde; 

2)  genom  för  tidig  afverkning  af  växtlig  skog  med  ett 
framtidsvärde  högre  än  nuvärdet; 

3)  genom  värdeminskning  af  i  en  lång  gata  spridt  virke 
af  alla  slag,  eventuellt  genom  upphuggning  vid  olämp¬ 
lig  årstid;  samt 

4)  genom  försämring  af  kvarvarande  bestånds  utvecklings- 
betingelser. 

1)  Plantskogens  matematiska  värde  kan  visserligen  anses 
bero  på.  hvad  den  med  tiden  kan  afkasta,  men  markägaren 
bör  dock  i  hvarje  fall  återfå  nedlagda  kostnader  för  kulturer 
och  möjligen  äfven  för  fredning  mot  kreatur  jämte  ränta  + 
markränta  under  den  tid  markkapitalet  disponerats  af  nu  för¬ 
intade  beståndet. 

2)  Skada  genom  för  tidig  afverkning  uppkommer  på  grund 
af  att  värdestegringen  hos  yngre  och  medelålders  skog  sker 
hastigare  än  hos  äldre  samt  hastigare  än  hos  ett  kapital  af 
motsvarande  storlek 'insatt  t.  ex.  i  en  bank,  hvarför  sådan  skog 
har  ett  mervärde  (kapital-,  framtids-  eller  förväntningsvärde) 
högre  än  dess  nuvarande  saluvärde.  Skillnaden  representerar 
den  förlust  skogsägaren  gör  genom  att  i  förtid  behöfva  af- 
verka  och  försälja  virket.  Beståndets  värdestegring  beror  ej 
blott  på  massatillväxt,  utan  i  hög  grad  äfven  på  prisökning 
per  massa-enhet,  dels  till  följd  af  med  tiden  uppkommande 
gröfre  och  dyrbarare  dimensioner  samt  bättre  kvalitet,  dels  ock 
på  förbättring  i  lokala  transport-  och  afsättningsförhållanden 
samt  allmän  värdestegring  af  jordens  produkter. 

3)  Värdeminskning  å  det  i  gatan  fällda  virket  kan  ju  upp. 
stå  genom  att  afverkningen  måste  företagas  under  dåliga  kon¬ 
junkturer,  eller  till  följd  af  blåyta  genom  afverkning  vid  olämplig 
årstid,  men  äfvenledes  till  följd  afförhöjdaomkostnader  för  virkets 
tillgodogörande,  därigenom  att  en  mindre  virkeskv antitet  ligger 
spridd  på  en  lång  sträcka,  så  att  t.  ex.  flera  vintervägar  kunna 
behöfva  upptagas  för  utfrakten  m.  m.  Öfver  hufvud  taget  kan 
sägas,  att  de  billigaste  sortimenten  samt  det  mest  spridda  vir¬ 
ket  förlora  procentuellt  mest  i  värde.  Därför  bör  också  yngre 
skog  samt  skog  å  dålig  mark  med  dåliga  afsättningsförhållan¬ 
den  ersättas  proportionsvis  mera  för  värdeminskning  än  det 
värdefullaste,  å  god  mark  växande  virket  med  goda  afsättnings¬ 
förhållanden,  som  tillåta  försäljning  vid  hvilken  tidpunkt  samt 
till  hvilka  små  kvantiteter  som  helst. 

4)  Skadan  å  kvarvaratide  bestånd  är  den  svårast  bestäm¬ 
bara,  då  dess  yttringar  kunna  vara  högst  växlande.  Som  yt¬ 
terlighetsfall  kunna  tänkas  dels  ett  starkt  slutet  granbestånd 
å  lös  mark,  som  i  sin  helhet  kan  bli  fullständigt  upprifvet  af 
storm  genom  en  gatas  upptagande,  dels  som  motsats  ett  me¬ 
delålders  härdadt  bestånd  på  fast  och  god  mark,  där  det  ökade 
ljuset  vid  gatans  öppnande  med  all  säkerhet  kommer  att  ge 
upphof  till  stegrad  tillväxt  längs  hela  kanten  (s.  k.  ljusnings- 
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tillväxt),  hvarför  gatan  här  blir  af  uteslutande  eller  åtminstone 
öfvervägande  nytta.  Ett  fall  som  det  första  är  dess  bättte  ej 
ofta  att  befara  i  svenska  skogar  med  glesare  bestånd  och  sten- 
bunden  mark  hvarför  dylika  starkare  härjningar  ej  gärna  kunna 
bli  föremål  för  ersättning  förrän  de  verkligen  inträffat.  Smärre 
grader  af  vindfällning  äro  dock  oftast  att  vänta  i  all  skog,  som 
nått  viss  höjd,  hvarför  någon  ersättning  principiellt  anses  böra 
utgå,  ehuru  dess  värde  hvarkeu  på  platsen  och  ännu  mindre 
i  medeltal  kan  ens  med  ringaste  grad  af  tillförlitlighet  bestäm¬ 
mas,  i  synnerhet  som  skadan  i  ytterst  många  fall  motverkas 
af  ljusnings  tillväxt.  För  att  ändock  lämna  några  siffror,  synes 
ersättning  enklast  kunna  utga  under  antagandet  att  halfva 
»kantbältet»  i  det  kvarvarande  beståndet  kommer  att  så  små¬ 
ningom  blåsa  omkull,  hvarför  full  ersättning  utbetalas  pr  hek¬ 
tar  af  kantbältets  halfva  areal  såsom  för  värdeminskning  af 
spridt  liggande  virke.  Har  vindfällen  i  större  omfattning  upp¬ 
stått  eller  kunna  de  med  bestämdhet  väntas,  kan  ersättning 
behöfva  erläggas  antingen  för  större  areal  än  kantbälte  + 
gatan  eller  också  enligt  vissa  procenter  af  virkets  uppskattade 
värde,  dock  med  nödig  förhöjning  enligt  synemännens  bepröf- 
vande  för  sönderbruten  och  blånad  skog. 


NOTISER 


AFDELNINGENS  FÖR  VÄG-  OCH  VATTENBYGGNADS¬ 
KONST  ÅRSMÖTE.  —  Förslag  till  diskussionsämnen  vid  afdelnin- 
gens  för  Väg-  och  Vattenbyggnadskonst  årsmöte  i  höst  mottages  före 
den  15  september  af  sekreteraren,  civilingenjör  Gustaf  Edlund ,  Drott¬ 
ninggatan  3,  4  tr.,  Riks.  1 1 7  7  G  Allm.  245  95- 

RESEBERÄTTELSE.  —  Till  redaktionen  har  från  Kungl. 
Kommerskollegium  remitterats  en  reseberättelse  öfver  en  studieresa 
till  Tyskland,  Österrike  och  Schweiz  rörande  elektrisk  kraftöfver- 
föring  och  fördelning  af  ingenjör  Fr.  Grewin. 

SVENSKA  INGENJÖRSFÖRENINGEN  I  CHICAGO.  —  Års¬ 
berättelsen  för  1912  för  Svenska  Ingenjörsföreningen  i  Chicago,  hvil- 
ken  just  kommit  redaktionen  tillhanda,  innehaller  en  kort  resumé  af 
föreningens  verksamhet  under  året.  Föreningens  ordförande  är  bygg- 
nadskommissarien  i  Chicago,  Henry  Ericsson.  Medlemsantalet  har 
sedan  190)  växt  från  74  till  250.  Dess  ekonomiska  ställning  är 
synnerligt  god  med  en  nettobehållning  af  1  391,29  dollars,  hvaraf 
1  000  dollars  äro  placerade  i  5  %  obligationer.  Årsberättelsen  inne¬ 
håller  för  öfrigt  protokoll  öfver  under  året  hållna  möten,  föredrag 
m.  m.  Samtidigt  har  också  utkommit  föreningens  medlemsförteck- 
ning  för  1913. 

»AGA»  BLINKLJUS  FÖR  JÄRNVÄGSSIGNALER.  —  Sven¬ 
ska  Aktiebolaget  Gasaccumulator,  Stockholm,  har  utgifvit  en  broschyr, 
rörande  »Aga»  blinkljussystemet  för  järnvägar.  Förutom  en  kort  be- 
skrifning  af  blinkljussystemet  med  påvisande  af  dess  lämplighet  för 
järnvägssignaler  innehåller  broschyren  en  samling  illustrationer  af  sa- 
dana  signalinrättningar  vid  svenska  järnvägar. 

INTERNATIONELLA  UTSTÄLLNINGEN  I  ST.  PETERS¬ 
BURG.  —  Såsom  meddelats  i  tidskriftens  häfte  af  den  12  juli  kom¬ 
mer  en  internationell  utställning  att  hallas  i  St.  Petersburg  fran  den 
1  november  d.  å.  till  årets  slut.  Utställningen,  som  anordnas  af 
Kaiserliche  Russische  Technische  Gesellschaft,  kommer  att  omfatta 
apparater  för  belysning,  uppvärmning,  karbonisering  af  gas  samt  eld¬ 
släckning.  Enligt  programmet  kommer  utställningen  att  omfatta  föl¬ 
jande  afdelningar: 

Afd.  I.  —  Belysning  —  fotogen-,  sprit-,  gas-  och  andra  lam¬ 
por,  båglampor  för  likström  och  växelström,  glödlampor,  tillbehör 
för  alla  slags  lampor  samt  medel  för  ljusets  artificiella  förstärkning 
och  distribuering.  Hvarje  särskild  ljuskälla  behandlas  med  hänsyn 
till  dess  användning  för  olika  ändamål,  såsom  för  belysning  i  bo¬ 
städer,  allmänna  byggnader,  läroanstalter  och  för  gatubelysning,  för 
järnvägar  och  sjöfart,  i  armén  och  för  tekniska  ändamal,  i  grufvor, 
fabriker  och  tryckerier,  för  landtbruk,  för  automobiler,  garager  och 
i  lagerrum  för  eldfarliga  ämnen,  for  signalering,  för  vetenskapliga 
och  fotografiska  ändamål  samt  för  kinematografer  och  dylika  appa¬ 
rater. 

Afd.  II.  —  Uppvärmning  —  värmeapparater  för  olika  slags 
byggnader,  eldning  af  lokomotiv,  ångbåtar  och  ångpannor,  apparater 
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och  maskiner  för  användning  af  brännbara  gaser  blandade  med  luft, 
uppvärmning  i  samband  med  ventilation,  fotogen,  sprit,  bensin,  gas 
och  elektriska  värmeapparater,  lödning  och  antändningsapparater. 

Afd.  III  —  Eldsläckningsmetoder  och  attiralj  — •  metoder  för 
automatisk  eldsläckning,  handsprutor  o.  d.,  eldfarliga  material,  auto- 
mobilbrandsprutor,  pumpar  och  ångmaskiner,  räddningsmaterial,  brand¬ 
signaler. 

Afd.  IV.  —  Kemikalier  för  ljus ,  värme ,  gasbildnings  och  eld- 
släckningsändamål  —  belysningsmaterial,  smörjmedel,  bränsle,  me- 
tallegeringar  lämpliga  för  eldsläckningsapparater  samt  kemiska  pre¬ 
parat  och  vätskor  för  eldsläckning. 

Afd.  V.  —  Mätinstrument  —  mätinstrument  för  gas  och  elek¬ 
tricitet  samt  för  ångpannor  och  kraftmotorer,  fotometri  och  aktino- 
metri  (strålningsmätning),  afhandlingar,  kurvor  och  ritningar  rörande 
ljus,  bränsle,  värme  och  eldsvådor. 

Bestämmelser  och  föreskrifter  angående  utställningen  tillhanda¬ 
hållas  af  utställningens  generalkommissarie,  N.  S.  Lavroff,  Pante- 
leimonskaja  2,  St.  Petersburg. 

I  samband  med  utställningen  kommer  också  att  afhållas  en 
ingenjörskongress  för  behandling  af  frågor  rörande  de  inom  utställ¬ 
ningen  representerade  facken. 

DIREKT  ÅNGBÅTSFÖRBINDELSE  STETTIN — SIBIRIEN. 

_  Från  Stettin  afgår  i  dagarna  ångaren  »Correct»  med  last  direkt  till 

det  inre  Sibirien.  Lasten  utgöres  af  cement  af  tyskt  fabrikat  från 
firman  Ahlbom  &  Co.,  Stettin,  att  användas  för  en  under  arbete  va¬ 
rande  järnvägsanläggning.  Afsikten  är  att  genom  Hvita  och  Kaiiska 
Hafven  söka  framtränga  till  mynningen  af  Jenisejfloden  och  uppför 
denna  till  det  inre  af  Sibirien. 

RIKSFÖRSÄKRINGS  ANSTALTEN  har  under  det  gångna  half¬ 
året  utfärdat  nya  försäkringsbref  och  förnyelsekvitton  å  förut  gäl¬ 
lande  försäkringar  för  ett  provisionelit  antal  arbetare  af  104  261. 
Under  samma  tid  hafva  4  248  olycksfall  anmälts  till  anstalten,  till 
begrafningshjälp  för  39  dödsfall  har  utanordnats  2  400  kr.,  för  lif- 
räntor  åt  änkor  och  barn  samt  invalida  arbetare  har  utanordnats 
153979:06  kr.  samt  för  sjukhjälpsersättningar  129928:84  kr.  till¬ 
sammans  286  299:  90  kr.  Antalet  inköpta  lifräntor  under  nämnda 
period  har  utgjort  43.  Utlåtanden,  som  enligt  §  15  af  lagen  den  5 
juli  1901  begärts  af  arbetsgifvare  och  arbetare  samt  domstol  eller 
annan  myndighet  angående  invaliditetsgrad  för  skadad  arbetare  hafva 
afgifvits  i  221  fall,  och  hafva,  sedan  anstalten  började  sin  verksam- 
het,  dylika  utlåtanden  afgifvits  i  sammanlagt  3  678  fall.j 


PERSONALNOTISER 


Ingenjör  Daniel  Ericsson,  förut  vid  A.  Ericssons  filtfabrik,  nu 

hos  Nitroglycerin  A.-B:s  fabrik,  Vinterviken,  Liljeholmen. 

* 

Ingenjör  Nils  Erlandsson,  förut  hos  Värmelednings  A. -B.  Cel¬ 
sius,  Göteborg,  sedan  19* *3  h°s  A. -B.  Rylander  &  Asplund,  Stock¬ 
holm. 

* 

Civilingenjör  C.  Bruno  Johanson,  nu  hos  J.  &  C.  G.  Bolinders 
Mek.  Verkstads  A. -B.,  Stockholm. 

* 

Ingenjör  Orvar  Laquist,  förut  hos  A. -B.  Jernexport,  nu  hos 

Stråssa  Gruf  A.-B.  och  Ickorbottens  Gruf  A.-B.,  adr.  Stockholm. 

* 

Civilingenjör  Kurt  Laurell,  förut  hos  Statens  järnvägar,  nu  hos 

Stockholms  superfosfatfabriks  A.-B;s  filial  i  Månsbo,  Mansbo,  Avesta 

* 

Arkitekt  Gustaf  Linden  har  antagits  till  arkitekt  i  Kungl 
Öfverintendentsämbetet. 

# 

Civilingenjör  August  Ljungbergh,  förut  hos  firman  Béton  armé 
Systéme  Kahn,  Belgien,  nu  hos  civilingenjör  G.  Dieden  J:or,  Malmo 

Löjtnant  Sven  Kjellberg  Springfeldt,  förut  vid  turkiska  staten: 
vägbyggnader  inom  vilajetet  Kossovo,  Yskyb,  nu  statens  posthafvandi 

ingenjör  vid  kanalbyggnaden  Stora  Leesjön  Östen,  Töcksfors. 

* 

Löjtnant  Folka  Winblad,  förut  Statens  posthafvande  ingenjö 
vid  kanalbyggnaden  Stora  Leesjön  —  Östen,  Töcksfors,  nu  posthafvandi 
ingenjör  vid  Statens  fiskehamnsbyggnader  i  Träslöf,  Träslöf. 
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Centraltryckeriet  Stockholm  1913 


SVENSKA  UTSTÄLLNINGAR  SOMMAREN  1913. 


DÅ  PLANERNA  på  en 
utställning  börja  hägra 
för  någon  stad,  brukar 
platsfrågan  icke  bli  den  minst 
debatterade  och  stadens  natur¬ 
skönhet  skärskådas  med  kritiska 
blickar  från  alla  synpunkter. 

I  Landskrona  torde  dock  valet 
ej  varit  alltför  svårt,  då  staden 
disponerar  ett  för  en  smärre 
utställning  nära  nog  idealiskt 
område  i  sin  Slottspark,  som 
med  skuggigt  löfverk  af  åldriga 
lindar,  friska  gräsmattor,  en 
pittoresk  gammal  slottsvall  med 
tillhörande  vattenfylld  graf, 
sträcker  sig  utefter  sundets 
strand.  Där  har  den  alltför 
tidigt  bortgångne  stadsarkitekten  Fr.  Sundbärg  skapat  ett 
idylliskt  stycke  utställningsarkitektur  —  efter  Sundbärgs 
död  pietetsfullt  genomförd  af  arkitekt  A.  Arvvidius  — 
hvars  särdrag  är  ett  måttfullt  lagom,  satt  i  en  enkel  och 
nobel  form  i  hvita  ytor  mot  parkens  grönska  —  klara, 
hänsynsfulla  konturer  —  en  kringbyggd  större  gärd  med 
öppna  arkader  mot  det  blånande  sundet.  Det  vackra  läget 
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Fig.  2.  Inre  gården. 


återkallar  på  ett  behagligt  sätt  i  minnet  stockholmsutställ¬ 
ningen  på  Djurgården  1909.  Hufvudintrycket  af  utställ¬ 
ningens  yttre  är  mycket  fördelaktigt. 

I  maskinhallen 

intager  Bolinders  Mek.  Verkstad  en  framskjuten  plats  med 
en  stor  monter  af  sina  oljemotorer.  En  sådan  med  direkt 


omkastning  från  fram  till  back 
visas  i  gång.  Andra  råoljemo- 
torer  finnas  där  från  Höganäs 
och  Storebro  motor  fabriker  samt 
från  en  dansk  utställare,  Hviid 
i  Hilleröd,  med  anordningar 
för  ögonblicklig  igångsättning 
utan  uppvärmning.  Allmänna 
Svenska  och  Motorfabriken 
Eck  representera  elektrotekni¬ 
ken  med  hvar  sina  motorserier 
m.  m.  Vi  notera  vidare  Sven¬ 
ska  Kullagerfabrikens  tillverk¬ 
ningar  och  ingenjör  E.  G.  Ed¬ 
lunds  nya  säkerhetskoppling  för 
transmissionsaxlar.  Den  meka¬ 
niska  industrien  på  platsen  före¬ 
trädes  af  Landskrona  Gjuteri 
A.-B.  med  diverse  handelsgjutgods,  samt  Landskrona  Nya 
Mek.  Verkstads  A.-B.  med  en  kylvagn  för  matvarutranspor¬ 
ter,  utförd  för  statens  järnvägar. 


1  industrihallen 

tilldrager  sig  Svenska  Sockerfabriksaktiebolagets  utställning 
hufvudintresset.  Den  utgör  en  historisk-statistisk  fram- 


Flg.  3.  Maskinhallen. 

ställning  af  betsockertillverkningens  utveckling  och  natio¬ 
nalekonomiska  betydelse  här  i  landet.  Bland  materialet 
ingår  åtskilliga  jämförande  sammanställningar  öfver  socker¬ 
konsumtionen  i  Sverige  och  främmande  länder,  profver  af 
hufvud-,  mellan-  och  biprodukter  inom  fabrikationen  (bl. 
a.  det  nya  foderämnet  sockerschnitsel),  allierade  industrier 


III.  Jubileumsutställningen  i  Landskrona. 


Fig.  1.  Hufvudentréen  till  Industrihallen. 
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m.  m.  En  viss  förklarlig  tillbakadragenhet  i  fraga  om 
uttrycksmedlen  gör  likväl,  att  en  del  af  denna  så  intres¬ 
santa  afdelning  verkar  väl  torr.  I  både  allmänhetens  och 
bolagets  välförstådda  intresse  torde  nog  vara  att  få  in  litet 
mera  lif  och  färg  bland  realiteterna,  men  kanske  man 
spar  sig  till  nästa  år  i  Malmö! 

De  Svenska  Super  fosfatfabrikerna,  margarinfabrikerna 
Zenith  och  Pellerin  samt  Vårgårda  hafregrynkvarn  äro  be¬ 
kanta  utställningskoryféer.  Skånska  Bomullskrutfabrikens 
med  Svenska  Krutfaktorierna  gemensamma  monter  erinrar 
om  att  sprängämnesindustrien  ätven  har  hemortsrätt  i  Lands- 
kronatrakten. 

Sedan  man  passerat  en  kompakt  massa  montrer  upp¬ 
tagande  hemslöjd  och  svenskt  konsthandtverk,  beundrat 
Färe  Glasbruks  slipade  kristallglas  och  konstaterat  att  öf- 
riga  svenska  glasbruk  och  porslinsfabriker  saknas,  kommer 
man  in  i  Danmarks  afdelning,  hufvudsakligen  omfattande 
dyrbara  möbler,  guldsmedsarbeten  och  porsliner  från  »Kon- 
gelige  Danske >  och  Fajancefabriken. 

Ett  ströftåg  öfver  utställningsområdet  gifver  ytterligare 
stoff  till  iakttagelser  från  utställningar  i  det  fria,  anord¬ 
nade  af  Hälsingborgs  Kopparverk  och  Sulitälma  Aktie¬ 
bolag,  Landskrona  Stenhuggeri  m.  fl.  En  vacker  pjes  är 
den  fontän  af  konststen  (porfyrit),  som  pryder  den  kring¬ 
byggda  gården.  Den  är  utförd  af  Skånska  Cementgjuteriet. 
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Inom  industrihallens  väggar  rymmes  äfven  en  välord¬ 
nad  »historisk»  utställning  öfver  Landskrona,  som  med  sina 
talrika  kartor  öfver  samhället  från  äldre  och  nyare  tid  är 
af  speciellt  intresse,  icke  minst  därför,  att  denna,  stad  un¬ 
der  sin  500-åriga  tillvaro,  för  knappt  ett  och  ett  halft  se¬ 
kel  sedan,  var  utsatt  för  en  mindre  vanlig  administrativ 
åtgärd.  Genom  utskottets  vid  1747  års  riksdag  fattade 
och  af  Kungl.  Maj:t  stadfästade  beslut  ålades  nämligen 
Landskrona  innebyggare  att  flytta  hela  sin  stad  ett  godt 
stycke  söderut  af  hänsyn  till  stadens  närhet  till  Landskrona 
fästning.  Detta  på  den  tiden  synnerligen  viktiga  försvars¬ 
verk  och  planerna  på  upprättande  af  en  örlogshamn  i  dess 
omedelbara  grannskap  kräfde  stora  offer  fran  stadens  sida, 
fastän  gifvetvis  statsverket  genom  beviljande  af  allehanda 
understöd  och  lättnader  sökte  befordra  flyttningens  snabba 
genomförande.  Det  ur  stadsplane-  och  stads-mätningssyn- 
punkt  sevärda  materialet,  som  nu  sammanförts,  härrör  från 
allmänna  och  enskilda  arkiv  i  Landskrona,  från  Fortifika- 
tionsarkivet,  Krigsarkivet  och  Kungl.  Biblioteket  i  Stock¬ 
holm,  landsarkivet  i  Lund  m.  fl. 

Anordningarna  på  utställningsfältet  och  i  hallarna 
göra  utställningens  kommissarie  redaktör  Valdemar  Bulow, 
Lundautställningens  bekante  organisatör,  all  heder.  Måtte 
det  få  uppfattas  som  ett  godt  omen  för  nästa  ars  utställ¬ 
ning  i  Skåne.  G.  Holmberger. 


NÅGRA  INTRYCK  FRÅN  KONTINENTENS  STORA  UTSTÄLLNINGAR. 


Resebref  till  Teknisk  Tidskrift 

Då  det  möjligen  kan  vara  af  intresse  för  Teknisk 
Tidskrifts  läsare  att  höra  något  mera,  än  som  hittills  skrif- 
vits  i  tidskriften,  om  de  nu  pågående  utställningarna  i  Gent 
och  Leipzig  ber  jag  härmed  få  redogöra  för  mina  intryck 
från  dessa. 

Världsutställningen  i  Gent. 

Först  må  sägas  att  den  är  väl  värd  ett  besök,  bland 
annat  därför  att  den  kanske  är  den  sista  i  sitt  slag,  d.  v.  s. 
en  allt  omfattande  världsutställning.  Stora  ansträngningar 


Fig.  1.  Ilufvudavenyen  i  utställningen  i  Gent. 


från  arkitekt  Rudolf  S.  Enblom. 

samma  väder,  som  varit  rådande  under  större  delen  af 
sommaren. 

Förutom  Belgien  är  Frankrike  synnerligen  väl  repre- 
senteradt,  äfvensom  England  och  Tyskland.  Holland  före¬ 
finnes  i  mindre  skala,  Persien  utställer  mattor  och  Italien 
»söta»  marmorfigurer  i  sådana  mängder  att  man  undrar 
om  ej  marmorn  i  Carara-brotten  börjar  taga  slut.  Japan, 
Spanien,  Österrike  och  Danmark  utställa  konstindustriella 
varor  och  Sveriges  enda  representant  är  Svenska  Kullager¬ 
fabriken.  Kolonialutställningarna  äro  af  betydande  om- 


har  gjorts  att  åvägabringa  det  nästan  omöjliga  —  att  få 
alla  länder  att  utställa  allt.  Vackra  och  bra  byggnader 
af  järnstomme  med  gipsfasader  ha  uppförts  till  ett  värde 
af  sju  millioner  francs,  inberäknadt  rifning  och  planering. 
Den  pekuniära  sidan  af  saken  blir  förmodligen  nega¬ 
tiv,  kanske  delvis  till  följd  af  det  synnerligen  ogynn- 


fattning  och  särdeles  innehållsrika.  Städerna  Paris,  Ant- 
werpen,  Bruxelles,  Liége  och  Gent  ha  egna  utställningar  — 
mest  statistiska  tabeller,  som  upptaga  hela  väggytor  i  pa¬ 
viljongerna,  och  som  ofta  ha  »Almanack  för  allas»  metod 
med  olika  stora  gubbar.  I  Paris-paviljongen  finnas  väl 
ett  tjog  sådana  tabeller  med  gubbar  som  betyda  allt  — 
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sopornas  såväl  som  skatternas  ökande  —  per  capita.  Men 
intrycken  äro  så  lika  att  allt  blir  en  röra.  Den  sista  ta¬ 
bellen  man  ser,  jagar  ut  minnet  af  den  föregående  och 
följer  själf  efter.  Men  ej  nog  med  grafiska  tabeller  utan 
också  stereometriska  funnos  i  massor.  Jag  minnes  en, 
som  föreställde  nykterhetsföreningarnas  storlek  i  de  franska 


Fig.  3.  Hufvudentrén  till  Dresden-utställningen. 


departementen,  representerad  af  en  stor  relietkarta  med 
oregelbundna  pyramider  öfver  hvarje  departement  med 
höjder  proportionella  till  medlemsantalets  storlek.  Intryc¬ 
ket  var  ingalunda  nyktert  utan  fastmer  omtöcknande  i  det 
man  kunde  tro  att  Frankrike  var  ett  högst  eget  land  med 
ett  spetsigt  berg  i  hvarje  departement.  Brtissel  framställde 
hygien  i  dioramafason.  I  ett  trettiotal  dioramor  fick  man 
se  hur  ett  rent  stall  ser  ut  och  en  hygienisk  verkstad  etc. 
jämte  motsatserna,  hvilka  senare  man  här  i  landet  kan  få 
se  utan  att  gå  på  en  utställning, 

Det  var  tydligt  att  dessa  städer  ej  visste  riktigt,  huru 
de  skulle  presentera  sig.  Och  på  detta  sätt  går  det  ej 
gärna  numera,  då  dessa  metoder  verka  förvirrande  på  åskå¬ 
daren  i  stället  för  väckande.  Ett  häfte  med  tabeller,  som 
den  intresserade  kan  få  taga  med  sig,  är  i  allmänhet  vida 
bättre. 

Undantag  funnos  naturligtvis  också,  t.  ex.  i  Antwer- 
pens  utställning,  där  stora  modeller  till  anläggningar  visades, 
bl.  a.  Antwerpens  nya  hamn  i  en  öfver  io  meter  lång 
modell,  broar,  dockor,  bangårdar,  järnvägsdetaljer,  etc. 

Af  intresse  för  icke  fackmän  är  Englands  utställning, 
där  British  Museum  visar  på  ett  populärt  sätt  tropiska  sjuk¬ 
domar  och  deras  behandling  medelst  mikroskoper  och 
preparater,  modeller  i  enorm  skala  af  parasiter,  (en  mygga 
bl.  a.  som  var  30  cm  mellan  vingspetsarna)  apparater, 
tält  och  tabeller.  Samma  land  har  äfven  en  fångvårds- 
afdelning,  som  dock  synes  mig  meningslös  för  vanligt  folk 
(ej  fångvårdsmän),  0111  det  ej  är  för  att  visa  sin  stigande 
civilisation  genom  exponering  af  afskaffade  straffanordningar 
såsom  trampkvarn  etc. 

För  den  konstälskande  bjuder  utställningen  på  stor¬ 
artade  saker  i  rekonstruktioner  och  låneutställningar  samt 
utmärkt  utförda  paviljonger  för  de  olika  belgiska  städerna 
i  form  af  gamla  typiska  hus. 

I  afseende  på  arkitekturen  är  utställningen  på  det 
hela  taget  mycket  lyckad.  Arkitekten  O.  Van  de  Voorde 
har  följt  samma  metod  som  Boberg  1909  med  byggnader, 
som  vetta  åt  en  inre  plats  i  stället  för  fristående.  Går¬ 
darna  äro  dock  ej  så  vackra  som  de  Bobergska  och  det 
iar  varit  nödvändigt  anlägga  långa  avenuer,  vanligen  med 
<olonnader  efter  ena  eller  båda  sidorna;  en  god  idé  i  detta 
egnets  land!  Paris’  paviljong  samt  den  tyska  fasaden  äro 


ej  af  Van  de  Voorde  och  den  tyska  utmärker  sig  för  rent 
moderna  kubistformer  (»7 nesta  möjliga  kvadratmetoden», 
så  att  säga),  förresten  mycket  bra,  i  synnerhet  när  man 
tänker  på  den  typ,  som  kejsardömet  visade  i  Chicago  och 
Paris  1900,  där  fasadan  bestod  af  en  skickligt  gjord  ragout 
af  alla  tyska  stilformer  från  fjorton-  till  sjuttonhundratalen. 


Fig  4.  Uppgång  till  >die  strasse  des  18  Oktober»,  Leipzig. 


Det  enda  betänkliga  här  synes  mig  vara  entrén.  Där 
kommer  man  in  i  en  enorm  vestibul  som  ej  innehåller 
någonting  mera  än  en  atletstaty  i  »utkastare» -ställning, 
kallad  »Såningsmannen».  Man  har  svårt  att  hålla  sig 
allvarsam  där. 

Nöjesafdelningen  (den  afsiktliga)  är  delvis  ett  enormt 
»Grönalund»  men  dessutom  ett  alldeles  utmärkt  »gamla 
Flandern»  med  briljanta  och  väl  gjorda  afgjutningar  af 
gamla  byggnader,  innehållande  muséer,  kaféer  etc. 

Något  absolut  nytt  har  jag  ej  sett  i  mitt  eget  fack  — 
det  är  ju  alltid  ondt  om  nyheter  där.  Men  utställningen 
är  likväl  sevärd,  särskildt  under  den  förutsättning,  som 
man  ju  hoppas  på,  att  den  blir  den  sista  och  att  vi  sedan 
få  specialutställningar  i  stället. 

Byggnadsfackutställningen  i  Leipzig. 

Det  är  särdeles  intressant  att  se  skillnaden  mellan  en 
»allt  omfattande»  världsutställning,  som  den  i  Gent,  där 
så  oerhördt  mycket  fattas  och  måste  fattas  samt  en  »bygg¬ 
nadsfackutställning»  där  allt  finnes,  som  rör  hus  och  civil¬ 
ingenjörsarbeten  och  åtskilligt  därtill.  Där  finnes  ej  bara 
de  hus,  som  arkitekten  ritar,  utan  också  de  möbler  arkitekten 
har,  där  han  ritar  och  bor  och  det  porslin  han  äter  på 
och  det  duktyg  han  har  etc.  samt  t.  o.  m.  modeller  till 
de  pansarfartyg  som  skola  försvara  dessa  hus  och  till  den 
»Zeppelin»,  från  hvilken  man  kan  taga  dem  i  betraktande 
för  c:a  50  Mark  i  timmen. 

De  sist  nämnda  modellerna  äro  af  visst  värde  i  sam¬ 
band  med  konstruktionen  af  dockor  och  luftskeppshallar. 

I  fråga  om  det  senare  tyckes  det  sista  »knepet»  vara,  att 
luftskeppet  förankras  på  en  upphöjd  plattform,  som  se¬ 
dan  vrides  i  hallens  längdriktning  och  sänkes  ned  ge¬ 
nom  taket. 

Utställningen  är  liksom  den  i  Gent  ytterst  sevärd  och 
för  civilingenjörer  och  arkitekter  ännu  mera  sevärd  än 
denna.  Därmed  vill  jag  dock  ej  säga  att  man  får  lära 
sig  mycket  nyheter,  om  man  någorlunda  följt  den  tekniska 
litteraturen. 

Med  undantag  af  en  del  små  nyheter  på  dörrar,  lås, 
bjälklag  och  väggar  så  är  det,  så  vidt  jag  kunnat  se,  blott 
en  absolut  nyhet,  nämligen  Emperger’s  (Wien)  bro  af  spi- 
ralarmeradt  gjutjärn,  43  m  lång,  och  Hetzers  sporthall, 
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som  visserligen  ej  är  en  ny  men  dock  ovanlig  konstruk¬ 
tion. 

Hvad  den  första  beträffar,  så  är  det,  om  jag  så  får 
säga,  spiralarmerad  betong,  där  procentstenen  är  ersatt  med 
gjutjärnsdelar  af  den  gamla  hederliga  modellen  med  flän- 
sar  och  bottenplattor  etc.  hopskrufvade  och  således  stadiga 


Fig.  5.  Staden  Dresdens  hus  i  Leipzig. 


redan  för  sig.  Det  hela  är  omgifvet  af  spiralarmering 
samt  in-  och  kringgjutet  rned  cement.  Hvad  månde  blifva 
af  detta  barnet? 

Hetzers  system  består  i  att  han  genom  en  metod, 
som  tillsvidare  är  och,  som  jag  tror,  sedan  1 5  ar  varit 
en  fabrikshemlighet,  kan  sammanfoga,  träläkter  till  balkar 
och  bågar  af  ungefär  hvilka  dimensioner  och  former  som 
hälst  och  dessa  stå  emot  regn,  väder  och  vind  i  åratal. 

I  sportpalatset  ser  konstruktionen  ut  som  vanliga  »trä- 
länks  »-bågar,  således  en  sorts  gigantiska  »granknän»,  om 
man  så  vill,  men  paret  har  en  spännvidd  af  27  m,  fastän 
båg-»lifvet»  ej  är  mera  än  6  cm  tjockt.  Flänsarna  äro 
rätt  obetydliga,  15  cm,  och  största  bredden  är  ungefär 
80  cm.  Bågarna  stå  6  m  från  hvarandra  och  det  hela 
gör  ett  ovanligt  lugnt  och  behagligt  intryck. 

Det  ofvan  nämnda  har  jag  ansett  som  det  mest  an¬ 
märkningsvärda  på  utställningen.  Att  inga  på  en  syste¬ 
matisk  beskrifning  af  det  hela  är  ju  egentligen  onödigt, 
då  en  sådan  redan  varit  införd  i  tidskriften.  En  del 
andra  detaljfrågor  kunna  dock  möjligen  anses  vara  af  ve¬ 
derbörligt  intresse  för  att  omnämnas. 

Byggnaderna  äro  fristående,  enkla  och  ganska  stat¬ 
liga.  Den  goda  sammanhållning  på  det  hela,  som  Bo¬ 
berg  åstadkom  i  Stockholm  och  som  nu  finnes  i  Gent, 
saknas  dock  alldeles.  Byggnaderna  äro  för  stora  och  i 
proportion  därtill  för  låga  samt  mellanrummen  för  stora, 
för  att  det  hela  skall  taga  sig  något  ut.  De  äro  alla  i 
de  nu  moderna  »novissima  antika»  formerna,  ytterst  enkla 
med  putsade  ytor  samt  med  takkonstruktion  af  betong, 
järn  eller  trä.  Jämförelsen  är  rätt  egendomlig  och  just 
ej  till  betongens  fördel. 

Bland  de  många  olika  utställningarna  är  förmodligen 
den  för  civil  byggnadskonst  bäst,  åtminstone  om  man  ta¬ 
ger  hänsyn  till  de  nedlagda  kostnaderna.  Där  finnas 
nämligen  utomordentliga  modeller  i  stor  skala  af  broar, 
dammbyggnader,  slussar  m.  m.  jämte  instrumenter,  ritnin¬ 
gar  och  statistik.  Dock  ej  hundradelen  af  hvad  som  af 
detta  sista  fanns  i  Gent. 

Arkitektafdelningen  är  såtillsvida  sämre  företrädd,  som 
modellerna  där  träda  i  bakgrunden.  Detta  beror  nog  i 
någon  mån  på  att  under  nu  pågående  Berliner  Grosse 


Kunstausstellung  finnes  en  retrospektiv  utställning  af  tyska 
mer  eller  mindre  officiella  byggnader,  utförda  under  nu¬ 
varande  kejsarens  regeringstid  och  det  är  inga  småsaker 
hvarken  i  ritningar  eller  modeller.  Bland  annat  utställer 
kejsarens  speciella  »Burg»  arkitekt  ej  mindre  än  sju  mo¬ 
deller  i  skala  1/100  (alla  omkr.  3  å  4  meter  långa)  till 
borgar,  som  han  restaurerar. 

Alltnog  där  finnes  mest  ritningar  och  isynnerhet  fo¬ 
tografiska  förstoringar,  som  grundligt  undanträngt  de  fordna 
eleganta  perspektiven. 

Österrike  har  i  sin  paviljong  ovanligt  bra  gjorda  mo¬ 
deller  af  strandregleringar  och  bergsvägar  med  vatten  af 
glas  och  träd  af  tvättsvamp,  allt  utomordentligt  väl  utfört. 

Dessa  modeller  anser  jag  kunna  studeras  med  nästan 
lika  mycken  behållning  som  originalen,  tack  vare  lättheten 
att  öfverskåda  allt  på  en  modell. 

För  betongintresserade  finnes  här  naturligtvis  särdeles 
intressanta  modeller,  fotografier  och  ritningar  samt  en  mängd 
balkar,  bjälkar  och  plattor  af  armerad  betong,  hvilka 
pröfvats  utöfver  brottgränsen,  så  att  man  kan  få  se  de 
mest  intressanta  sprickbildningar.  En  bland  de  största 
betongbyggnader  som  hittills  uppförts,  »die  Jahrhundert 
Halle»  i  Breslau,  finnes  i  ett  par  stora  modeller,  men  ger, 
åtminstone  åt  arkitekten,  föga  njutning,  då  den  är  vildt 
ful  samt  trots  sin  modernitet  ej  lyckats  att  i  spännvidd 
särdeles  öfverskrida  en  romersk  kupolbyggnad  uppförd  för 
cirka  2  000  år  sedan.  Kupolen  i  Panteon  i  Rom  har  en 
diameter  af  43  m  och  Breslau-byggnaden,  som  består  af 
kupolformigt  sammanställda  bågar,  öfverspänner  67  m. 
Man  skulle  vänta  sig  mera  på  20  sekel. 

Utställningen  är  i  hufvudsak  af  nationell  karaktär  och 
följaktligen  se  vi  inga  svenska  utställare  där  med  undan¬ 
tag  af  Brinells  kulapparat  på  materialpröfningsafdelningen. 

Utställningen  är  som  sagdt  mycket  sevärd  och  af 
alldeles  ovanligt  •  intresse  är  att  från  alla  sidor  jämföra 
den  med  utställningen  i  Gent  d.  v.  s.  den  allt  omfattande 
utställningen  gentemot  fackutställningen. 


SVÅRIGHETERNA  INOM  VERKSTADS¬ 
INDUSTRIEN. 

Af  ingenjör  John  A.  Carlson. 

I  tvänne  föregående  artiklar*  har  den  åsikten  fram¬ 
lagts  att  enda  räddningen  för  Sveriges  framtida  industri 
skulle  vara  att  finna  uti  bildandet  af  truster. 

Författarne  af  dessa  artiklar  hafva  dock  öfverskattat 
värdet  af  trustväsendet  enbart.  Låtom  oss  se,  just  hvad 
som  händt  i  trusternas  hemland,  Amerika.  För  omkring 
sexton  år  sedan  kommo  finansmännen  i  detta  land  under¬ 
fund  med,  hvad  som  då  syntes  en  mycket  viktig  omstän¬ 
dighet.  De  sågo  nämligen,  att  stora  verkstäder  hade 
proportionsvis  större  vinst  än  de  små,  och  kommo  da  pa 
den  idén  att  förena  de  små  verkstäderna  till  större  affärs¬ 
system  under  gemensam  ledning.  Härigenom  blefvo  de 
också  i  stånd  att  skaffa  de  små  verkstäderna  en  bättre 
finansiell  ställning.  Konkurrensen  minskades  naturligtvis, 
försäljningsomkostnaderna  sjönko  och  i  många  fall  kunde 
en  minskning  i  produktionskostnaderna  konstateras.  Alltså 
syntes  en  allmän  förbättring  inom  affärsställningen  blifva 
den  naturliga  följden. 

Teknisk  Tidskrift,  Afdelning  för  Mekanik,  maj  1913;  Vecko- 
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Men  det  dröjde  icke'  länge,  förrän  klagomål  började 
göra  sig  hörda.  Arbetarnes  löner  stego,  men  de  produ¬ 
cerade  icke  mer  än  förut,  och  snart  sjönk  vinsten  för  ar- 
betsgifvarne  till  den  nivå,  den  haft  före  trusternas  bildande. 
Finansmännen  hade  ekonomiserat  på  de  områden,  hvilka 
voro  under  deras  direkta  kontroll,  men  andra  faktorer, 
som  de  ej  tagit  med  i  räkningen,  började  nu  göra  sig 
gällande. 

Samtidigt  som  dessa  kombinationer  bildades  inom  in¬ 
dustrier  och  järnvägar,  med  det  resultat  att  priserna  höllos 
uppe,  hade  arbetarna  genom  sina  föreningar  varit  i  stånd 
att  i  många  fall  afsevärdt  öka  sina  löner,  utan  att  gifva 
mera  arbete  i  utbyte. 

Sålunda  kom  ett  bakslag  och  man  fann  att  de  re¬ 
sultat,  som  förväntats  af  dessa  trustbildningar,  i  många 
fall  inskränkte  sig  till  en  fager  dröm.  Tydligt  var,  att 
något  annat  medel  vid  sidan  om  finansiell  organisation 
måste  tillgripas,  nämligen  arbetsorganisation. 

Denna  omständighet  stod  klar  för  många,  men  det 
yppade  sig  större  svårigheter  vid  lösningen  af  denna  fråga, 
än  som  förut  varit  fallet  vid  den  finansiella  organisationen. 
Kooperationen  arbetsgifvare  emellan,  för  hållandet  af  sta¬ 
diga  priser,  hade  varit  framgångsrik,  och  det  var  ju  ej 
att  undra  på,  om  arbetarna  då  skulle  använda  sig  af 
samma  taktik  för  bevarandet  af  sina  intressen. 

Under  senaste  åren  har  i  Amerika  verkstadsledningen 
tagit  en  ny  riktning  genom  hvad  som  plägar  benämnas 
»scientific  management».  Genom  detta  systems  arbets- 
och  organisationsmetoder  har  produktionen  ökats  oerhördt 
med  åtföljande  lägre  försäljningspris  och  högre  löner  för 
arbetarna.  Olikheterna  i  arbetsmetoder  enligt  detta  system 
och  det  gamla  vanliga  äro  emellertid  så  stora,  att  en  full¬ 
komlig  revolution  inom  verkstadsledningen  är  nödvändig. 

Det  är  icke  allenast  frågan  om  att  finna  det  mest 
ekonomiska  sätt,  hvarpå  ett  arbete  kan  utföras,  eller  in¬ 
rättandet  af  ett  kortsystem  för  kontroll  af  allt,  som  för¬ 
siggår  på  verkstaden,  utan  det  är  fastmer  frågan  om  att 
få  såväl  arbetsgifvare  som  arbetare  bibragta  en  förändrad 
uppfattning  om  sin  inbördes  ställning  och  sina  uppgifter. 
Den  misstänksamhet,  som  nu  råder  från  arbetarnas  sida, 
måste  bort,  likaväl  som  det  slafsystem,  som  i  vissa  fall 
bedrifvits  af  arbetsgifvarna.  Ett  genomgående  drag  i 
»scientific  management»  är,  att  arbetaren  ej  skall  drifvas 
att  mot  sin  vilja  eller  förmåga  producera  mera,  utan  han 
skall  undervisas,  d.  v.  s.  bibringas  skicklighet  att  utföra 
sitt  arbete  på  det  mest  ekonomiska  sätt.  Likaså  bör  hans 
ersättning  tillmätas  liberalt,  när  han  uppnått  den  största 
skicklighet  och  färdighet,  som  kan  förväntas  af  en  man 
i  hans  ställning. 

Ett  faktum  är  dock  att  den  produktionsförmåga,  som 
en  arbetare  kan  ådagalägga,  om  han  betalas  en  ordentlig 
lön  och  dessutom  omhuldas,  hjälpes  och  undervisas,  är 
så  stor,  att  arbetsgifvaren  återfår  flera  gånger  om  den 
ökning,  som  det  nya  systemet  förorsakat  i  hans  utgiftstat. 

I  Amerika  har  »scientific  management  »-metoderna  för 
sina  förespråkare  Gantt,  Taylor,  Barth,  Emerson  och  andra 
vunnit  storartade  segrar  inom  allehanda  industrier.  För¬ 
hållandet  mellan  arbetare  och  arbetsgifvare  har  förbättrats, 
båda  parterna  ha  dragit  pekuniär  vinst  af  dessa  metoder 
och  strejker  ha  ej  förekommit  vid  någon  af  de  anlägg¬ 
ningar,  där  dessa  metoder  införts.  Med  ett  ord  en  ge¬ 
mensam  tillfredsställelse  har  blifvit  följden. 


Hvad  är  nu  sambandet  mellan  trustväsendet,  scientific 
management  och  Sveriges  industriella  välfärd?  Jo,  den  se¬ 
nare  är  i  ofantligt  hög  grad  beroende  på  en  snabb  och 
god  lösning  af  alla  med  arbetarfrågan  sammanhängande 
spörsmål,  däri  äfven  inbegripet  sådana  problem  som  yrkes¬ 
utbildning,  arbetarstammens  rekrytering,  ja,  t.  o.  m.  bo¬ 
stadsfrågan.  Hela  detta  problem  har  i  många  fall  fått  och 
kommer  att  i  ännu  flera  fall  få  sin  lösning  genom  till- 
lämpandet  af  principerna  i  »scientific  management».  Med 
arbetarfrågan  på  rätt  köl  och  med  lämpliga  arbetsmetoder 
har  massproduktionen  under  trustvälde  ej  den  betydelse, 
som  många  synas  tro.  Inom  många  industrigrenar  kan 
produktionskostnaden  per  enhet  ej  nedpressas  under  en 
viss  gräns,  oafsedt  produktionskvantiteten.  Under  sådana 
förhållanden  kan  trustbildningen  visserligen  vara  synner¬ 
ligen  önskvärd  från  fabrikantens  sida  för  att  döda  kon¬ 
kurrens.  Men  hur  är  det  i  sä  fall  ställdt  med  konsumen¬ 
ten?  Å  andra  sidan  där  produktionskostnaden  kan  afsevärdt 
nedbringas  genom  massproduktion,  kan  naturligtvis  sam¬ 
manslutningen  anses  önskvärd  från  alla  håll,  detta  dock 
under  förutsättning,  att  trusten  och  dess  priser  icke  ur¬ 
artar  till  ett  olämpligt  privatmonopol. 

Trustväsendet  enbart  får  dock  under  inga  villkor 
anses  som  Sveriges  räddning.  Vår  räddning  ligger  uti 
rätta  utnyttjandet  af  arbetskraft  och  maskiner  genom  in¬ 
förandet  i  våra  industriella  verk  af  de  principer,  som  in- 
begripes  uti  »scientific  management».  Hufvuddragen  däraf 
ha  vid  ett  föregående  tillfälle  behandlats  i  tidskriften  och 
inom  den  närmaste  framtiden  ber  jag  få  återkomma  till 
detta  ämne  för  att  närmare  utveckla  dessa  frågor. 

Stockholm  den  6  augusti  1913. 


DEN  SVENSKA  VERKSTADSINDU¬ 
STRIENS  NUVARANDE  LÄGE. 

Föredrag  vid  Sveriges  Maskinindustriförenings  stämma,  I4juni  1913, 
af  öfveringenjör  Nils  Fredriksson. 

Tillverkningsvärde  och  arbetareantal. 

Sveriges  officiella  statistik  för  år  1911,  det  senaste  år,  om 
hvilket  uppgifterna  ännu  utkommit,  upptager  469  mekaniska 
verkstäder  med  21  185  arbetare  och  ett  tillverkningsvärde  af 
86  080  406  kronor.  Häri  ingå  ej  rubrikerna  »skeppsvarf  och 
båtbyggerier»,  »vagnfabriker*  och  »fabriker  för  elektriska  ma¬ 
skiner,  apparater  och  tråd»,  hvilka  grupper  delvis  innehålla 
annat  än  mekaniska  verkstäder.  Om  dessa  likväl  medräknas, 
kommer  man  till  668  fabriker,  33145  arbetare  och  130428945 
kronors  tillverkningsvärde.  Häri  äro  dock  icke  inberäknade 
järn-  och  stålvarufabriker  samt  gjuterier.  Den  mekaniska  verk¬ 
stadsindustrien  och  de  med  denna  besläktade  industrierna  re¬ 
presentera  alltså  en  mycket  betydande  del  af  den  industriella 
produktionen.  Endast  sågverk  och  hyflerier  uppvisa  högre 
tillverkningsvärden,  cirka  180  millioner  kronor,  och  större  an¬ 
tal  arbetare  cirka  35  500. 

Då  det  kan  vara  intressant  att  se  tillverkningsvärdet  pr 
arbetare,  har  jag  tillfogat  en  uträkning  af  detta.  Medeltalet 
blir  för  skeppsvarf  och  båtbyggerier  kr.  2  212  för  vagnfabri¬ 
ker  kr.  4  498,  för  fabriker  för  elektriska  maskiner,  apparater  och 
tråd  kr.  5529  och  för  mekaniska  verkstäder  kr,  4063,  och  i 
medeltal  för  alla  kr.  3935  allt  pr  arbetare  och  år  1911.  Till 
jämförelse  har  jag  gjort  samma  uträkning  för  de  närmast  före¬ 
gående  åren.  För  gruppen  mekaniska  verkstäder  var  tillverk¬ 
ningsvärdet  pr  arbetare  år  1906  kr.  3348,  år  1907  kr.  3492, 
år  190S  kr.  3424,  år  1909  kr.  3425,  år  1910  3707  och  för  år 
19 11,  som  jag  redan  nämnt,  kr.  4  063.  Det  synes  sålunda,  som 
skulle  tillverkningsvärdet  pr  arbetare  befinna  sig  i  stadig  steg¬ 
ring.  Detta  är  ju  också  naturligt,  då  årligen  nya  förbättringar 
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och  arbetsbesparande  maskiner  tillkomma,  som  göra  att  mera 
kan  bli  uträttadt  pr  arbetare  och  tidsenhet.  Stegringen  är 
likväl  endast  615  kr.  på  6  år  eller  föga  mer  än  100  kr.  pr  ar¬ 
betare  och  år.  Huruvida  verkstädernas  vinst  ökas  i  samma 
mån,  är  en  annan  fråga,  ty  de  arbetsbesparande  anordningarna 
kosta  pengar,  ränta,  amortering,  och  kanske  äfven  ökad  drif- 
kraft,  hvarjämte  aflöningarna  torde  ha  stigit  i  kanske  högre 
grad  än  produktionsvärdena  pr  arbetare. 

Ser  man  på  de  särskilda  verkstäderna,  finner  mau,  att 
tillverkningsvärdet  pr  arbetare  växlar  högst  väsentligt.  Det 
finns  verkstäder,  hvars  produktionssiffra  ej  går  upp  till  mer 
än  omkring  1  800  kr.  pr  arbetare  och  år,  men  det  finns  äfven 
sådana,  som  äro  uppe  i  10  000  kr.  Olikheten  beror  naturligt¬ 
vis  på  en  hel  mängd  omständigheter.  Först  och  främst  är  det 
väl  värdet  af  de  i  tillverkningen  ingående  råämnena  och  half- 
fabrikateu,  som  spela  en  stor  roll.  De  tillverkade  varornas 
högre  eller  lägre  försäljningspris  är  naturligtvis  också  af  be¬ 
tydelse,  särskildt  vid  jämförelse  mellan  olika  år,  allt  efter  som 
konjunkturerna  inverka.  Kanske  sättet  för  tillverkningsvär¬ 
denas  beräkning  också  är  olika  vid  olika  verkstäder.  Sist  men 
icke  minst  hänger  tillverkningsvärdet  pr  arbetare  tillsamman 
med  de  arbetsbesparande  anordningar,  automatmaskiner  o.  d., 
som  kunna  komma  till  användning  vid  massfabrikation.  Det 
är  därför  ett  faktum,  att  just  de  fabriker,  som  tillverka  enstaka 
artiklar  i  stor  skala  ha  de  högsta  tillverkningsvärdena  pr  arbetare 
och  år,  nästan  oafsedt  alla  öfriga  faktorer.  Storleken  af  tillverk¬ 
ningsvärdet  pr  arbetare  är  således  icke  något  direkt  vittnesbörd 
om  arbetarnes  prestationer,  men  väl  om  verkstadens  effekti¬ 
vitet  i  öfrigt.  Möjligt  är,  att  denna  större  effektivitet  är  köpt 
med  så  mycket  större  anläggningskapital  att  resultatet  blir 
detsamma.  Någon  tillförlitlig  utredning  härom  har  jag  ej  kun¬ 
nat  åstadkomma.  De  siffror,  jag  längre  fram  skall  meddela, 
kunna  kanske  lämna  någon  belysning  af  frågan.  Så  mycket 
torde  emellertid  kunna  anses  uppenbart,  att  den,  som  arbetar 
med  högt  tillverkningsvärde  pr  arbetare,  är  mindre  beroende 
af  lönestegringar  än  den,  som  arbetar  med  ett  lågt  tillverk¬ 
ningsvärde  pr  arbetare,  och  detta  tror  jag  vi  böra  beakta  mera 
än  hittills  gjorts. 

Bundet  kapital. 

För  att  få  fram  den  mekaniska  verkstadsindustriens  eko¬ 
nomiska  ställning,  har  jag  låtit  maskinindustriföreuingens  sek¬ 
reterare,  ingenjör  Sundgren,  göra  utdrag  ur  de  balansräknin¬ 
gar,  som  numera  finnas  tillgängliga  i  Patent-  och  registrerings¬ 
verket.  Det  finns  icke  balansräkningar  för  alla  de  mekaniska 
verkstäderna,  och  de  balansräkningar,  som  finnas,  äro  icke  alla 
kompletta  och  så  uppställda,  att  de  äro  jämförbara.  Jag  har 
emellertid  fått  något  så  när  användbara  uppgifter  om  128 
verkstäder.  Dessa  redovisa  tillsammans  i  bundet  kapital  kr. 
294299216:96,  hvaraf  dock  kr.  51653149:63  utom  rörelsen  i 
aktier,  fastigheter  m.  m.,  således  bundet  i  verkstadsrörelsen 
kr.  242  646  067:  33.  Det  kan  nog  ifrågasättas,  huruvida  upp¬ 
gifterna  i  balansräkningarna  äro  fullt  riktiga.  De  bero  bl.  a. 
på  inventeringarna  och  annan  okontrollerad  värdesättning, 
kunna  alltså  vara  både  för  höga  och  för  låga,  men  i  stort  sedt 
får  man  väl  antaga,  att  summan  är  något  så  när  rätt.  Hon 
är  åtminstone  den  rättaste  man  kan  få.  För  11  af  de  mot¬ 
svarande  verkstäderna  saknas  uppgifter  om  arbetarantalet,  men 
de  återstående  1 1 7  ha  sammanlagdt  31  294  arbetare  och  kr. 
236  923  647:  77  i  verkstadsrörelsen  bundet  kapital.  För  dessa 
verkstäder  får  man  alltså  i  medeltal  kr.  7  500;  94  bundet  ka¬ 
pital  pr  arbetare.  Om  samma  medeltal  får  anses  gälla  för  alla 
de  i  den  officiella  statistiken  upptagna  mekaniska  verkstäderna 
och  med  dem  besläktade,  hvilka  hade  ett  tillverkningsvärde 
pr  arbetare  i  medeltal  3,935  kronor,  skulle  alltså  förhållandet 
mellan  bundet  kapital  och  tillverkningsvärde  bli  som  kronor 
7  500:  94  ;  3  935  eller  i  rundt  tal  som  2:1. 

Tyvärr  saknas  motsvarande  uppgifter  om  det  bundna  ka¬ 
pitalet  för  tidigare  år,  annars  skulle  man  lätt  kunna  få  fram, 
i  hvad  mån  den  förut  omnämnda  ökningen  i  tillverknings¬ 
värdet  pr  arbetare  sammanhänger  med  en  ökning  i  det  bundua 
kapitalet. 

Vinst  och  förlust. 

Men  balansräkningarna  visa  något  annat,  som  är  nog  så 
lärorikt  att  studera,  och  det  är  verkstädernas  vinst-  och  för¬ 
lustsiffror.  Dåt  mig  genast  säga  ifrån,  att  dessa  äro  i  stort 


sedt  ganska  nedslående.  Af  125  användbara  balansräkningar 
för  år  1 9 1 1  visa  25  förlust.  Hvar  5:te  verkstad  hade  gått  med 
förlust  år  1911,  och  detta  år  ansågs  ju  ändå  icke  vara  något 
dåligt  affärsår.  Möjligen  har  1912  varit  bättre,  men  balans¬ 
räkningarna  för  detta  äro  icke  ännu  alla  tillgängliga,  livarför 
vi  f.  t.  få  nöja  oss  med  att  betrakta  1911. 

För  att  bedöma  kapitalets  förräntning,  måste  vi  först 
klargöra,  livad  vi  skola  räkna  med  som  kapital.  Tydligtvis 
är  det  icke  riktigt  att  räkna  med  hela  det  i  verkstadsrörelsen 
bundna  kapitalet,  ty  en  stor  del  af  detta  kan  ju  vara  upplå- 
nadt  och  förräntadt,  innan  vinst-  och  förlustsiffran  kommer 
fram.  Ej  heller  kan  det  vara  riktigt  att  räkna  med  endast 
aktiekapitalet  och  hålla  sig  till  den  möjliga  utdelningsproceu- 
ten.  Nej,  mau  måste  tydligtvis  taga  med  i  räkningen  äfven 
eventuella  besparingar,  fonder  och  annat  kapital,  som  kan  fin¬ 
nas  i  affären  på  annat  sätt  än  som  rän tedragande  lån.  Det 
har  varit  rätt  besvärligt  att  urskilja  detta  ur  balansräkningarna. 
Jag  har  emellertid  gjort  på  så  sätt,  att  allt,  som  står  upptaget 
som  skuld  till  andra  än  företaget  själft,  utelämnats,  och  resten 
bestående  af  aktiekapital,  reservfond,  dispositions-,  afskrifnings-, 
förnyelse-,  vinstreglerings-  och  andra  fonder,  hvad  de  kallas, 
slagits  samman.  Summan  skulle  så  vara  verkstädernas  egna,  det 
kapital,  på  hvilket  vinst-  eller  förlustprocenten  är  att  beräkna. 
Jag  vet  väl,  att  ej  heller  detta  är  fullt  riktigt,  i  det  att  de 
företag,  för  hvilka  vinsten  räckt  till,  torde  hafva  begagnat  sin 
rätt  att  bokföra  ränta  på  de  disponibla  fonderna,  innan  vinsten 
redovisats,  men  det  är  ej  troligt,  att  de  företag,  som  haft  för¬ 
lust,  ökat  denna  genom  att  räkna  ränta  på  dylika  egna  till¬ 
gångar.  Någon  tillförlitlig  utredning  härom  lär  ej  kunna  åstad¬ 
kommas,  men  om  man  bara  håller  i  minnet,  att  siffrorna  ej 
äro  alldeles  oklanderliga,  tror  jag,  att  utredningen  likväl  kan 
vara  ganska  upplysande. 

Det  är  ännu  en  annan  omständighet  att  beakta  vid  jäm¬ 
förelsen  mellan  kapitalet  och  vinsten  i  en  del  fall,  och  detta  är 

1  hvad  mån  utom  rörelsen  nedlagdt  kapital  skapat  vinst  eller 
förlust.  Ej  heller  detta  kan  man  se  af  balansräkningarna.  Jag 
har  ej  kunnat  komma  ifrån  saken  på  bättre  sätt  än  att  göra 

2  beräkningar,  den  ena  med  och  den  andra  utan  verkstädernas 
utanför  rörelsen  bundna  kapital. 

Enligt  dessa  grunder  har  jag  kommit  till,  att  de  12S 
verkstädernas  sammanlagda  egna  kapital  uppgå  till  summa 
kronor  154  754  215.  Samma  verkstäders  utanför  rörelsen  ned¬ 
lagda  kapital  utgör  51  653  150  kronor.  Skillnaden,  det  i  verk¬ 
stadsrörelsen  nedlagda  egna  kapitalet,  utgör  alltså  102  101  066 
kronor.  Hela  vinstöfverskottet  uppgår  till  8  105  283  kronor. 
Detta  motsvarar  5,15  %  på  det  hela  eller  7,9  %  på  det  redu¬ 
cerade  kapitalet.  Antager  man,  att  det  kapital,  som  ligger 
utanför  rörelsen,  ger  normal  räuta,  t.  ex.  5  %,  och  afräknar 
denna  ränta  från  vinsten,  så  återstår  af  denna  5  522  626  kro¬ 
nor,  motsvarande  endast  5,4  %  på  verkstädernas  egna  i  rörel¬ 
sen  nedlagda  kapital. 

Hur  mau  räknar,  finner  man  alltså,  att  afkastuingen  på 
det  i  verkstadsindustrien  nedlagda  kapitalet  varit  skäligen  klen, 
mindre  än  man  af  industriella  företag  måste  fordra.  Då  mau 
därtill  erinrar  sig,  att  åtskilliga  verkstadsföretag  rekonstruerats, 
så  att  stora  kapital  därvid  bortskrifvits,  men  att  knappast  nå¬ 
got  gifvit  så  afsevärda  utdelningar,  att  kapitalförlusten  där¬ 
igenom  utjämnats,  så  kommer  man  till,  att  resultatet  i  själfva 
verket  är  ännu  mindre  gynnsamt.  Ja,  man  måste  kanske  er¬ 
känna,  att  verkstadsindustrien  som  enhet  betraktad  i  ekono¬ 
miskt  afseende  varit  en  af  de  sämsta  i  landet  under  de  när¬ 
mast  föregående  åren. 

De  1 1 7  verkstäderna  sysselsätta  sammanlagdt  31,294  arbe¬ 
tare.  Fördelar  man  dessa  verkstäders  totala  vinst  och  förlust- 
summa,  kr.  8  087  31 1:  46,  på  detta  tal,  erhåller  man,  att  vinsten 
pr  arbetare  är  i  medeltal  kr.  257:  43-  Medeltillverkningsvärdet 
pr  arbetare  var  kr.  3*935.  Alltså  är  vinsten  på  tillverknings¬ 
värdet  i  medeltal  endast  6,7  %,  förutsatt  att  vinst-  och  förlust¬ 
medeltalet  är  detsamma  för  alla  de  i  den  officiella  statistiken 
upptagna  666  verkstäderna  och  med  dem  besläktade  fabriker 
som  för  de  här  behandlade  117. 

Ser  man  på  verkstäderna  hvar  för  sig,  finner  man  att 
vinst-  och  förlustprocenterna  äro  högst  varierande.  En  verk¬ 
stad  har  nått  upp  till  en  vinst  af  48  %,  en  annan  till  42,8  %, 
4  nå  öfver  25  %,  7  öfver  15  %,  19  öfver  10  %,  23  öfver  6  %, 
27  ligga  mellan  6  och  3%  och  15  äro  under  3%.  Af  de 
25  verkstäderna,  som  visa  förlust,  når  1  ända  ned  till  66,1  %, 
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en  annan  till  50  %  och  en  tredje  till  20  %.  För  3  verkstäder 
är  förlusten  mellan  20  och  15  %,  5  mellan  15  ocli  6  %  och  3 
mellan  6  och  3  %.  4  verkstäder  ha  en  förlust  under  3  %,  allt 

beräknadt  på  i  rörelsen  nedlagd  t,  eget  kapital. 

Skada  är  att  jag  ej  fått  tillverkningsvärdena  specificerade, 
så  att  jag  kunnat  jämsides  med  vinst-  och  förlustprocenterna  sätta 
upp  de  ifrågavarande  verkstädernas  tillverkningsvärde  pr  ar¬ 
betare.  En  jämförelse  härvidlag  skulle  säkerligen  varit  lika 
lärorik  som  intressant.  * 

Tillverkningarna. 

Men  jag  kan  i  stället  lämna  några  uppgifter  om,  hvad 
de  ifrågavarande  verkstäderna  tillverka.  Den  som  har  48  % 
vinst,  tillverkar  separatorer,  den  därnäst  med  42  %  gör  foto¬ 
genkök  och  lampor.  De  25-procentiga  och  däröfver  hafva 
sina  tillverkningar  inom  grupperna  landtbruksmaskiner  (där¬ 
ibland  separatorer),  fotogenkök,  velocipeder,  automobiler  och 
telefoner.  De  7  mellan  15  och  25  %  göra  explosionsmotorer, 
träbearbetningsmaskiner,  sy-  och  stickmaskiner,  ångmaskiner, 
trausportauläggningar,  gjutgods,  fotogenkök,  velocipeder,  trans¬ 
missioner,  kaminer  och  spislar,  vapen,  rörledningsarbeten.  De 
som  ha .  lägre  vinster  upptaga  några  af  de  nämnda  och  alla 
öfr.iga  tillverkniugsgrupper.  Den  verkstad,  som  visat  största 
förlusten,  66  %,  arbetar  pa  mjölkningsmaskiner,  sannolikt  genom 
experiment  eller  annorledes  onormalt.  Den  som  haft  50  %  för¬ 
lust  gjorde  kassaskåp  och  järnkonstruktioner.  Af  de  två  verk¬ 
städer,  som  hade  sina  30  %  förlust,  gör  den  ena  explosions¬ 
motorer  och  den  andra  maskiner  för  uppfordring  och  press¬ 
ning,  ångmaskiner,  gjutgods  och  fartyg.  De  andra,  som  ha 
mindre  än  20  %  förlust,  göra  fotogenmotorer,  ångmaskiner, 
järnvägsvagnar  och  järnkonstruktioner,  gjutgods,  träbearbet¬ 
ningsmaskiner,  trämassemaskiner,  socker-  och  stärkelsemaski- 
uer,  jordbruksmaskiner,  lyftapparater  och  fartyg.  Dessa  såväl 
som  de,  som  ha  de  lägsta  vinsterna,  försöka  sig  på  nästan  allt, 
hålla  på  med  lite  af  hvarje,  men  tyckas  icke  hafva  lyckats  rik¬ 
tigt  med  något.  Det  kan  naturligtvis  finnas  och  finns  väl  äf ven 
åtskilliga  alldeles  särskilda  omständigheter,  som  förorsakat  eller 
medverkat  till  de  dåliga  resultaten,  men  i  de  flesta  fallen  synes 
felet  vara  bristande  målmedvetenhet  och  energi  i  ledningen, 
uttryckt  i  ett  planlöst  mångsyssleri.  De  flesta,  som  hafva  för¬ 
lust  återfinnas  i  ett  otal,  stundom  vidt  skilda  tillverknings- 
grenar. 

Hur  detta  verkar  i  konkurrensafseende,  kan  man  förstå, 
då  man  ser  efter,  huru  många  verkstäder,  som  tillverka  samma 
slags  artiklar.  Så  t.  ex.  göra  23  af  de  specificerade  128  verk¬ 
städerna  explosionsmotorer,  17  göra  träarbetningsmaskiner,  19 
gör  jordbruksmaskiner,  10  göra  sten  och  lerbearbetnings- 
maskiner,  33  göra  maskiner  för  lyftning  och  pressning,  34  göra 
ångmaskiner,  19  järnvägs-  och  spårvagnsmaterial,  25  järnkon¬ 
struktioner  o.  s.  v.  Att  det  icke  kan  bli  mycket  till  hvar  och 
en,  om  landets  behof  skall  delas  på  så  många,  är  tydligt. 

Specialisering,  export  och  import. 

När  man  ser,  huru  verkstäderna  trängas  om  vissa  till¬ 
verkningar,  och  vet,  hur  gärna  den  ene  hugger  i  fatet  för  den 
andre,  sa  kommer  man  ovillkorligen  att  fråga  sig:  finns  det 
da  ingen  möjlighet,  att  hvar  och  en  kunde  få  sitt  att  göra,  att 
verkstäderna  kunde  specialisera  sig,  som  det  heter?  Man  vet 
ju  att  detta  är,  så  att  säga,  tidens  lösen.  Det  är  specialise¬ 
ringen,  som  möjliggör  användningen  af  arbetsbesparande  ma¬ 
skiner  och  medför  ökadt  tillverkningsvärde  pr  arbetare,  som 
höjer  verkstadens  effektivitet  på  det  hela  taget,  gör  företaget 
mera  lättskött,  minskar  de  allmänna  omkostnaderna  o.  s.  v., 
med  ett  ord,  skapar  förutsättningarna  för  ökad  räntabilitet. 
Ja,  det  går  lätt  att  säga,  att  verkstäderna  skulle  specialisera 
aig,  och  det  tror  jag,  att  de  väl  också  gärna  skulle  vilja,  men 
att  finna  ut,  hur  det  skall  gå  till  och  genomföra  det,  det  är 
värre.  —  Specialiseringen  förutsätter  stor  afsättning  för  den 
produkt  speciajiseringeu  afser,  men  ser  man  efter,  hvilka  saker 
det  är  fråga  om  att  tillverka,  och  huru  många  exemplar  det 
kan  gå  åt  här  i  landet  pr  år,  skall  man  snart  finna,  att  det  ojäm¬ 
förligt  mesta  icke  alls  kan  bli  föremål  för  specialisering,  än 
mindre  bära  speciella  företag  af  något  så  när  omfattning. 
Ehuru  jag  väl  vet,  att  mycket  blifvit  försummadt,  som  kunde 
varit  gjordt  i  riktning  af  större  specialisering,  och  mycket  syn¬ 
das  genom  verkstäders  obehöriga  inträngande  på  livarandras 
tillverkningsområden,  så  vill  jag  dock  hafva  sagt  detta  till 
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alla  dem,  som  ropa  på  specialisesing,  utan  att  närmare  känna 
till  förutsättningarna  för  en  sådan.  Hvad  vi  behöfva  är  ökad 
marknad,  och  där  den  ej  finnes  hemma,  måste  den  sökas  ute. 
Nagon  har  sagt:  arbeta  först  och  främst  på  att  minska  im¬ 
porten.  Detta  är  riktigt  men  vi  skola  icke  förbise,  att  behof- 
ven  och  önskningarna  ifråga  om  verkstadsprodukter  äro  så 
mångfaldiga  och  växlande,  att  de  omöjligen  skulle  kunna  helt 
uppfyllas  af  verkstäderna  inom  landet,  med  mindre  än  att  vi 
skulle  komma  ännu  längre  från  den  specialisering,  vi  önska. 
Vi  måste  helt  visst  tolerera  en  afsevärd  import  af  skilda  saker, 
som  nog  skulle  kunna  göras  här  i  landet,  men  som  det  är  så 
litet  eller  sällan  behof  af,  att  det  ej  skulle  löna  sig  för  oss  att 
göra  uppoffringar  för  desamma.  Det  gäller  att  välja  med  ur¬ 
skiljning  först  och  främst  sadant,  som  har  eller  kan  påräkna 
en  god  hemmamarknad  men  så  äfven  sådant,  som,  om  det  ej 
användes  i  tillräcklig  skala  här  hemma,  kan  gå  utomlands  och 
så  att  sköta  dessa  artiklar  såväl  tillverkning  som  försäljning 
med  bästa  möjliga  omsorg  och  energi.  Detta  vet  ju  hvar  och 
en  af  oss,  men  hvad  jag  ville  säga  var  detta,  att  export  och 
import  maste  ga  jämsides  just  för  att  främja  specialiseringen, 
bör  den  skull  maste  vi  lägga  an  på  att  hålla  marknaden  öppen 
utåt,  på  samma  gang  som  vi  taga  tillbaka  hvad  vi  kunna  inom 
landet.  De  stora  länderna  med  stor  folkmängd  och  stora  egna 
behof  ha  naturligtvis  lättare  att  amma  specialiteter,  men  att  det 
kan  gå  för  sig  i  Sverige,  det  ha  vi  sett  på  flera  områden,  icke 
blott  ifråga  om  separatorer  och  telefoner.  Vi  ha  t.  ex.  explo¬ 
sionsmotorer  som  ju  i  och  för  sig  icke  ha  några  särskilda 
förutsättningar  här,  men  som,  tack  vare  förtagsamhet  och  godt 
arbete,  blifvit  en  verklig  specialitet  för  Sverige.  (Att  det  nu  är 
många,  som  hålla  på  att  fördärfva  den,  skulle  man  helst  velat 
undvika.)  Vi  ha  äfven  verktygsmaskiner  och  åtskilligt  annat 
att  taga  till  exempel,  och  jag  är  öfvertygad  om,  att  vi  kunna 
astadkomma  ofantligt  mycket  mera  på  specialiseringens  väg  i 
förbindelse  med  export  och  import.  Att  så  äfven  sker  därom 
vittnar  vår  handelsstatistik,  som,  i  olikhet  med  den  statistik, 
jag  nödgats  framdraga  ifråga  om  verkstadsindustriens  ekono¬ 
miska  läge,  är  särdeles  smickrande  just  för  samma  industri. 
Felet  är  endast  det,  att  så  många  verkstäder  icke  kunnat  följa 
med  sin  tid,  utan  köra  i  de  gamla  hjulspåren,  så  att  smutsen 
stänker  äfven  på  de  öfriga. 

Det  vore  mycket  frestande  att  taga  upp  just  import-  och 
exportstatistiken  till  granskning.  Jag  vill  emellertid  inskränka 
mig  till  att,  som  ett  bevis  på  hvad  jag  nyss  sagt  ifråga  om 
verkstadsindustriens  ställning  till  denna,  bara  hänvisa  till  några 
enkla  siffror  i  följande  tabell  öfver: 

Utförsel  och  införsel  af  maskiner,  redskap  och  verktyg  ej 
spec.  (ej  åug-  och  symaskiner)  åren  1908—1912; 


utförsel 

införsel 

1908 
22  477 
22  237 

1909 
24  830 

iS  501 

1910 
30  562 
iS  79: 

1911 

36  634 
21  833 

1912 

39  456 
17  817 

240 

63  29 

10  711 

14  801 

21  639 

Under  det  att  införseln  under  dessa  år  minskat  med  c:a 
20  %,  har  utförseln  ökats  med  c:a  70  %,  och  öfverstiger  nu 
införseln  med  icke  mindre  än  21639000  kronor.  Under  år 
1913  lär  utförseln  ha  vuxit  ytterligare  med  c:a  5  mill.  kr.  för 
månaderna  jan. — april  i  jämförelse  med  samma  månader  1912. 

Hvilka  af  importartiklarna,  vi  ytterligare  bort  och  böra 
göra  här  hemma,  liksom  i  hvad  mån  dessa  eller  andra  artiklar 
lämpa  sig  för  export,  skall  jag  öfverlåta  åt  H.  H.  själfva  att 
utreda,  livar  och  en  i  sin  bransch  och  efter  sina. förhållanden. 
Vi  ha  nu  en  ganska  detaljerad  och  rätt  snabb  statistik,  som 
jag  på  det  lifligaste  rekommenderar  till  intresserad  granskning. 
Exporten  är  för  öfrigt  en  sak,  som  kräfver  sitt  särskilda  stu¬ 
dium,  och  som  jag  naturligtvis  ej  kan  gå  närmare  in  på  vid 
detta  tillfälle.  Jag  vill  emellertid  varna  för  öfverilningar,  ty 
vanskligheterna  äro  många  och  stora. 

Vare  sig  vi  exportera  eller  arbeta  på  inhemsk  marknad 
ha  vi  dock  alltid  konkurrensen  kvar,  och  konkurrensen  måste 
ju  erkännas  vara  berättigad  och  äfven  nyttig,  så  länge  den 
rör  sig  inom  rimliga  gränser.  När  helst  någon  utbjuder  en 
vara,  som  genom  sin  beskaffenhet  eller  sitt  pris  är  öfverlägsen 
andra  och  därigenom  vinner  marknad  samt  själf  förtjänar  därpå, 
så  är  ju  detta  endast  till  gagn  i  stort  sedt,  äfven  om  under¬ 
lägsna  medtäflare  skulle  lida  däraf.  Det  är  på  så  sätt  utveck¬ 
lingen  går  framåt  mot  högre  fullkomning.  Men  om  varan 
icke  är  bättre,  utan  drifves  fram  med  falsk  reklam,  eller  om 
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skada  icke  minst  för  verkstadsindustriens,  enligt  b\ad jag  förut 


det  lägre  priset  icke  har  sin  grund  i  minskade  framställnings- 
kostnader,  förbättrade  arbetsmetoder  o.  d.  utan  är  konstladt 
eller  tillkommet  i  blindo,  då  är  konkurrensen  icke  längre  en 
stärkande  stimulans,  utan  ett  fördärfligt  gift,  som  förlamar  äf- 
ven  den  starke  och  ovedersägligen  undergräfver  hela  industri¬ 
ens  hälsa.  Sådan  konkurrens  har  länge  varit  rådande  i  vår 
industri,  och  det  är  väl  häri  vi  måste  söka  orsaken  till  dess 
relativa’  svaghet.  Hur  skall  det  kunna  gå  annat  än  illa,  när 
den  ene  underbjuder  den  andra  bara  för  att  sälja,  mången 
gång  utan  att  veta  hvad  erbjudandet  kostar,  i  förlitande  endast  på: 
Kan  han,  så  kan  väl  jag.  Så  resoneras  det,  och  först  efteråt  upp¬ 
täckes,  att  det  bär  utför.  Men  hvad  är  då  att  göra?  Hvart 
den  olyckliga  vänder  sig  synas  alla  utvägar  stängda,  och  den 
försvagade  kraften  räcker  icke  till  att  bana  någon  ny.  Sådant 
är  tyvärr  läget  för  allt  för  många  af  Sveriges  verkstäder.  Och 
detta  är  till  skada  för  det  hela,  till  skada  för  dem,  som  när¬ 
mast  beröras  af  deras  osunda  konkurrens,  till  skada  för  verk¬ 
stadsindustriens  allmänna  anseende  som  näringsgren,  till  skada 
för  äfven  de  goda  verkstädernas  kredit  och  för  industriens 
möjlighet  att  draga  till  sig  dugligt  folk.  Trots  den  bevisligen 
goda  ställning,  några  af  landets  verkstäder  intaga,  måste  man 
alltså  karaktärisera  den  svenska  verkstadsindustriens  läge  som 
synnerligen  trångt,  mörkt  och  osundt.  Det  gäller  att  skaffa 
plats  och  framförallt  ljus  och  bättre  luft  om  Sveriges  verk¬ 
stadsindustri  skall  utvecklas  till  hvad  den  kunde  och  borde 
bli  här  i  landet. 

Hvad  maskinindustriföreningen  kan  göra. 

Sveriges  maskinindustriförening  har  här  sin  stora  upp¬ 
gift.  Maskinindustriföreningen  bör  genom  utredningar  och 
diskussioner,  sådana  som  vi  nu  afse  i  dag,  och  pa  annat  sätt 
kunna  framlägga  våra  svagheter  och  visa  oss  vägen  till  styrka. 
Den  bör  genom  fortsatt  upplysningsarbete  kunna  få  oss  att 
inse,  huru  vi  skada  oss  själfva  när  vi  förtrycka  hvarandra,  att 
vi  genom  fortsatt  eftergifvande  mot  många  kunders  allt  obly¬ 
gare  anspråk  blifva  deras  slafvar,  då  vi  tro  oss  blifva  hvar¬ 
andras  herrar.  Den  bör  kunna  ge  oss  makt  att  i  stället  fastsla 
och  häfda  hvad  man  kallar  sedvänja  samt  förbättra  sedvänjan 
där  det  behöfs.  Den  bör  vidare  på  upplysningens  väg  kunna 
hjälpa  oss  framåt  mot  den  specialisering,  vi  alla  sträfva  efter, 
gifva  oss  enhetliga  normer  för  själfkostnadsberäkningar  så  att 
vi  kunna  jämföra  med  hvarandra,  vare  sig  det  gäller  att  be¬ 
döma  och  rätta  storleken  af  våra  omkostnader  eller  effektivi¬ 
teten  hos  våra  tekniska  hjälpmedel  och  arbetsprestationerna  i 
öfrigt  till  gagn  för  det  tekniska  framåtskridandet  och  höjandet 
af  duglighet  i  konkurrensen  med  utlandet. 

Den  enskilde  kan  visserligen  göra  mycket  själf  och  drifva 
fram  sitt  företag  äfven  utan  föreningen.  Det  ha  vi  ju  exempel 
på.  Men  hans  kraft  räcker  icke  långt  när  det  gäller  stora  frå¬ 
gor,  som  beröra  oss  alla.  Vi  ha  sett  exempel  på  detta  i  ar¬ 
betarfrågan.  Hur  skulle  det  gått  oss  den  ene  efter  den  andre, 
om  vi  icke  tagit  hvarandra  i  hand  och  hållit  troget  tillsamman, 
när  det  gällt  att  möta  den  fara,  som  hotade  oss  från  arbetar¬ 
nas  sida?  Sammanslutningen  har  skaffat  oss  respekt.  Vi  ar¬ 
beta  nu  i  lugn  och  stå  jämförelsevis  trygga,  äfven  när  faran 
hotar  oss  alla.  Men  vi  behöfva  förvisso  hålla  samman  äfven 
i  annat.  Ja,  jag  vågar  påstå,  att  lika  stora  gemensamma  in¬ 
tressen  stå  på  spel,  om  vi  icke  äro  på  vakt  och  hålla  samman 
mot  våra  fiender  på  andra  håll. 

Sådana  fiender  möta  oss  icke  blott  bland  köparna,  som 
vilja  pressa  oss  och  ockra  på  vår  belägenhet,  då  det  gäller 
konkurrens. 

Sådana  fiender  möta  oss  i  lagstiftningsarbetet.  Direkt 
och  indirekt  åläggas  oss  pålagor,  som  vi  måste  bära  så  länge 
vi  kunna,  men  som  ingen  ensam  kan  afvända. 

Jag  tänker  på  skattelagstiftningen,  som  i  sin  tillämpning 
urartat  dit  hän,  att  jordbruksnäringen  så  godt  som  befriats 
från  skatt  till  förfång  för  oss  och  andra,  och  än  mer  tenderar 
att  tynga  särskildt  all  industri. 

Jag  tänker  på  förslagen  till  ändringar  i  den  kommunala 
rösträtten,  hvarigenom  skattebidragens  storlek  skulle  få  än 
mindre  inflytande  och  bolagens  rösträtt  borttagas. 

Jag  tänker  på  vår  tullagstiftnfng  huru  attentat  riktats 
och  än  mer  komma  att  riktas  mot  det  skydd  våra  näringar 
hafva  i  den.  Hur  vår  handelspolitik  därigenom  kan  äfven- 
tyras  och  värdefullt  stöd  för  vår  utrikeshandel  förspillas,  till 


visat,  så  välbehöfliga  export. 

Jag  tänker  på  departemental-reformen  och  omorganisa¬ 
tionen  af  våra  centrala  ämbetsverk,  på  det  ifrågasatta  indu¬ 
strirådet  m.  m.  m.  m.  som  rör  statens  samverkan  med  industrien, 
och  hur  viktigt  det  är  att  verkstadsindustriens  intressen  blifva 
väl  bevakade  och  tillgodosedda  där. 

Ja,  här  är  mycket,  mycket  mer  att  tänka  på,  och  ännu 
mer  kommer  till  för  hvarje  dag.  Reformifvern  ligger  i  luften, 
och  den  som  ej  passar  på  och  försvarar  sin  position,  han  för¬ 
lorar  den  och  riskerar  att  nedtrampas  af  andra.  I  riksdagen 
lär  verkstadsindustrien  liksom  hvarje  annan  industri  snart  nog 
icke  kunna  skaffa  sig  något  inflytande,  så  länge  den  nuvarande 
partibildningen  med  stöd  af  proportionella  val  och  geografiska 
valkretsar  existerar.  Det  är  därför  vi  maste  taga  upp  äfven 
mer  och  mindre  politiska  frågor  på  vårt  program. 

Jag  tänker  vidare  på  den  tekniska  undervisningens  ord¬ 
nande  som  nu  står  på  dagordningen,  och  på  dess  fortsatta  vid¬ 
makthållande  på  ett  för  verkstadsindustrien  ändamålsenligt  sätt. 

Hvarigenom  skall  verkstadsindustrien  göra  sig  gällande 
i  alla  dessa  och  liknande  ärenden  om  icke  genom  sin  samman¬ 
slutning?  Men  Verkstadsföreningens  stadgar  medgifva  icke 
denna  förening  att  taga  hand  om  dylika  ting.  Man  har  an¬ 
sett  det  nödigt  att  från  Verkstadsföreningens  befogenhet  un¬ 
dantaga  frågor,  »som  afse  främjandet  af  de  näringar,  förenings¬ 
medlemmarna  idka,  men  falla  utom  rättsförhållandet  mellan 
arbetsgifvare  och  arbetare.* *  Därför  är  Sveriges  Maskinindu¬ 
striförening  bildad,  och  det  tillkommer  denna  att  vara  det 
organ,  genom  hvilket  utöfvarne  af  Sveriges  maskinindustri, 
de  mekaniska  verkstäderna,  kunna  uppträda  samfäldt  och  be¬ 
främja  sina  gemensamma  intressen  i  berörda  och  liknande  af- 
seeuden.  Men  för  att  detta  skall  vara  möjligt,  fordras  att  vi 
äfven  här,  liksom  då  arbetarna  tvinga  oss  till  strid,  stå  som 
en  man,  att  icke  blott  några  få  utan  så  vidt  möjligt  alla  Sve¬ 
riges  mekaniska  verkstäder  äro  med  och  deltaga  i  arbetet. 
Ingenting  vinnes  utan  uppoffringar.  Verkstadsindustriens  läge 
fordrar,  att  vi  anstränga  oss  personligt  och  ekonomiskt,  om 
vi  skola  komuia  upp  ur  hjulspåren  och  någonsin  komma  att 
köra  på  jämn  väg.  Det  är  ingen  dag  för  tidigt,  att  vi  börja 
räta  upp  oss.  Mycket  kan  gå  förloradt  om  vi  dröja.  Det  kan 
bli  försent. 


NOTISER 


RIKSFÖRSÄKRINGSANSTALTEN  har  under  årets  gångna 
sju  månader  utfärdat  nya  försäkringsbref  och  förnyelsekvitton  å  förut 
gällande  försäkringar  för  ett  provisionelit  antal  arbetare  af  109752. 
Under  samma  tid  hafva  5  056  olycksfall  anmälts  till  anstalten,  till 
begrafningshjälp  för  46  dödsfall  har  utanordnats  2  820  kr.,  för  lif- 
räntor  åt  änkor  och  barn  samt  invalida  arbetare  har  utanordnats 
154880:81  kr.  samt  för  sjukhjälpsersättningar  150099:34  kr.,  till¬ 
sammans  307  790:  15  kr.  Antalet  inköpta  lifräntor  under  nämnda 
period  har  utgjort  54.  Utlåtanden,  som  enligt  §  15  af  lagen  den  5 
juli  1901  begärts  af  arbetsgifvare  och  arbetare  samt  domstol  eller 
annan  myndighet  angående  invaliditetsgrad  för  skadad  arbetare  hafva 
afgifvits  i  250  fall,  och  hafva,  sedan  anstalten  började  sin  verksam¬ 
het,  dylika  utlåtanden  afgifvits  uti  sammanlagdt  3  707  fall. 

GÅFVA  TILL  BIBLIOTEKET.  —  Denkschrift  anlässlich  der 
Fertigstellung  der  5  000  Lokomotive  mit  einem  Rtickblick  auf  die 
Entwicklung  der  Orenstein  &  Koppel  —  Arthur  Koppel  Aktienge- 
sellschaft. 


PERSONALNOTISER 


Bergsingenjör  David  G.  Sjöqvist,  förut  laboratorieförestandare 
hos  International  Survey  C:o.  Ltd,  London,  nu  hos  WawrinskyJ 
Patentbyrå,  Stockholm. 

Civilingenjör  Nils  Ramstedt,  förut  hos  A.-B.  Vattenbyggnads- 

byrån,  nu  hos  Oxelösunds  Jernverks  A.-B. 

* 

Ing.  August  Ljungbergh  är  numera  delägare  i  byggnadsfirmar 
A.-B.  Kasper  Höglund,  Malmö,  och  är  ej  som  förut  uppgifvits,  an¬ 
ställd  hos  ingenjörsfirman  G.  Dieden  J:or. 
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Centraltryckeriet 


Stockholm  1913 


BALTISKA  UTSTÄLLNINGEN  I  MALMÖ. 


DET  arbetas  i  dessa  sommardagar  under  högtryck 
nere  på  Pildamsslätten  vid  Malmö  för  att  iordning¬ 
ställa  den  utställningsstad,  som  nästa  år  skall  inom 
sina  murar  samla  de  baltiska  ländernas  produkter  af  and¬ 
lig  och  materiell  kultur  till  en  fredlig  täflan.  En  vandring 
öfver  utställningsfältet  ger  också  vid  handen  att  det  vä¬ 
sentliga  af  utställningens  byggnadsmassor  redan  presentera 
sig  under  tak,  afsynade  eller  färdiga  till  afsyning,  så  långt 
stomentreprenaderna  sträcka  sig. 

Man  kan  sålunda  redan  nu  vandra  uppför  den  om¬ 
kring  en  half  kilometer  långa  uppfartsviadukten,  som  öfver 
Malmö — Ystadslinjens  järnvässpår  leder  upp  till  den  12  m 
öfver  marken  upphöjda  hufvudentréen.  Uppför  denna  gata 
komma  de  elektriska  spårvägarna  och  bilarna  att  rulla 
fram  till  ingångarna,  framför  hvilka  en  öppen  plats 
med  spårslingor,  refuger  och  uppställningsplats  för 
åkdon  blott  synes  vänta  på  trafiken. 

Entrépartiet,  som  innefattar  kommissariat  och 
Malmö  stads  paviljonger,  krönes  af  det  dominerande 
utställningstornet,  hvars  86,5  m  höga  spira  är  fär¬ 
dig.  Det  lägges  just  sista  handen  vid  putsningen 
af  de  nedre  tornpartierna. 

Sedan  man  passerat  entrén,  kommer  man  ut 
till  den  ned  på  Centralgården  ledande  trappan, 
från  hvars  öfre  del  man  får  en  omfattande  öfver 
blick  öfver  anläggningarna.  Rundt  den  cirkelfor¬ 
miga  Centralgården  sträcka  sig  skuggiga  arkader. 

Till  höger  leda  de  besökaren  till  platsen  för  de 
främmande  nationernas  områden,  där  pålningsarbe- 
ten  för  Tysklands  byggnads  och  andra  förberedel¬ 
ser  för  Danmarks  pågå.  Till  vänster  kommer  man 
dels  till  fondpartiet,  som  utgöres  af  de  väldiga  ma¬ 
skin-  och  industrihallarna  samt  kongresshallen,  dels 
till  hufvudrestauranten  och  de  vid  »utställningssjö- 


arna»,  belägna  fristående  byggnaderna,  fiskerih allen,  restau- 
ranten  Ivastellet,  konsthallen  och  kungl.  paviljongen. 

Vattenytor  och  stränder,  dessa  oundgängliga  dekora¬ 
tiva  accessoarer,  ha  tillskapats  genom  omfattande  invall- 
ningar  under  utnyttjande  af  terrängen. 

Till  fondpartiet  sluter  sig  på  andra  sidan  från  Central¬ 
gården  räknadt  de  vac.kra  park-  och  trädgårdsanläggningar, 
som  anlagts  i  vinter  och*  skola  utgöra  Kungl.  Paviljongens 
närmaste  omgifning.  Muranordningarna  vid  Blomstergatan 
stå  färdiga  och  det  konstgjorda  berget  i  bakgrunden  kom¬ 
mer  inom  den  närmaste  tiden  att  påbörjas.  Denna  friluftsdel 
af  utställningen  lofvar  att  blifva  synnerligen  verkningsfull. 

Intrycket  af  den  växande  staden  med  sina  röda  tegel- 
taksytor  och  genomförda  trappgafvelmotiv  är  bestickande. 
Den  besökande,  som  ströfvar  genom  de  slingrande 
arkaderna,  stöter  ständigt  på  små  intresseväckande 
detaljer,  hörn,  gårdar,  hviloplatser,  möter  nya  ut¬ 
siktspunkter,  nya  fasader,  ny  grönska  i  raffinerad 
omväxling.  Baltiska  utställningens  exteriör  kommer 
att  kräfva  mycket  grönt  och  mycket  blommor,  men 
så  har  man  också  börjat  i  tid  med  sina  planterin¬ 
gar  och  redan  framlockat  en  förvånande  rik  vege¬ 
tation. 

Industri-  och  maskinhallarna  stå  som  sagdt 
båda  under  tak  med  förväntningsfulla  räckor  af 
kvadratmeter,  15  000  i  den  förra,  10  200  i  den 
senare. 

I  främre  delen  af  industrihallen  är  ett  för¬ 
nämligt  parti  af  1  500  kvm  reserveradt  för  in¬ 
genjörernas  och  arkitekternas  afdelning,  för  hvil- 
kens  organisation  förberedelserna  snart  lära  vara 
afslutade. 

Att  anmälningar,  trots  alla  nedslående  spådo¬ 
mar,  likväl  icke  låtit  vänta  på  sig,  torde  framgå  af 
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Maskinhallen,  Kongresshallen  och  Industrihallen. 


Kastellet,  Konsthallen  och  Fiskerihallen  (i  förgrunden). 


Panorama  öfver  Utställningsfältet. 


Utställningssjön. 


Konsthallen. 
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nedanstående  från  utställningens  byrå  lämnade  uppgift  för 
de  speciellt  tekniska  afdelningarna : 

Grupp  4,  Ingenjörs-  och  byggnadsväscn :  40  utställare. 

»  6,  Elektroteknisk:  20  utställare. 

»  8,  Skeppsbyggeri,  sjöfart  och  fiske:  50  utställare. 

I3>  Kemisk  och  kemisk-teknisk  industri  samt  läder¬ 
tillverkning:  90  utställare. 

Den  stora  kongresshallen,  som  uppföres  såsom  en 
permanent  byggnad  afsedd  att  efter  utställningen  behållas 
af  Malmö  stad,  är  af  aktningsvärda  dimensioner.  Hallen 
beräknas  rymma  3  000  personer,  har  en  diameter  af  47 
m  samt  täckes  af  en  kupol  med  en  diameter  af  27  m 
och  en  höjd  fran  golfvet  till  hjässan  af  225  m.  Den  inre 
dekorationen  uppgafs  vid  undertecknads  besök  vara  af- 
slutad.  Resultatet  är,  för  att  använda  ett  försiktigt  ut¬ 
tryck,  rätt  egendomligt  —  och  blir  en  af  arkitekt  Bobergs 
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öfverraskningar  vid  utställningen.  Hallens  akustik  är  af 
allt  att  döma  mycket  god. 

Så  artar  sig  ramen  för  den  blifvande  utställningen. 
Andra  spar  af  hvad  som  stundar  nästa  somma  i  Malmö, 
äro  gatuarbeten  för  öppnande  och  vidgande  af  trafikleder 
inom  staden  samt  ett  större  hotellbygge  (225  rum).  In- 
kvarteringsfrågan  är  väl  också  f.  n.  ett  af  de  mest  brän¬ 
nande  utställningsbekymren.  De  materiella  behofven  hos 
den  främlingsström,  som  skall  dragas  till  Malmö  under 
utställningen,  ej  minst  för  alla  planerade  kongresser,  möten 
etc.,  innesluta  ett  oafvisligt  kraf  på  bekväma  bostadsför¬ 
hållanden.  Att  tillfredsställa  detta  är  en  af  de  primära 
förutsättningarna  för  utställningens  framgång,  något  som 
de,  hvilka  hafva  den  centrala  ledningen  af  den  Baltiska 
utställningen  sig  anförtrodt,  nogsamt  känna. 

G.  Holmberger. 


VÄGFRÅGANS  UTVECKLING  I  SVERIGE.  —  I. 

Af  kapten  Ingemar  Petersson. 


Ked.  har  med  hänsyn  till  vägfrågans  stora  nationaleko¬ 
nomiska  betydelse  och  i  anslutning  till  den  betydande  del  Sven¬ 
ska  Teknologföreningen  ar  191 1  tog  i  det  initiativ,  som  bragt 
denna  fråga  i  sitt  senaste  aktuella  läge,  ansett  tidpunkten 
lämplig  att  bringa  till  allmännare  kännedom,  hvad  i  saken  de 
sista  aren  atgjoits  och  i  detta  syfte  vändt  sig  till  kapteii  Inge¬ 
mar  Petersson,  ledamot  af  den  af  regeringen  tillsatta  kungl. 
vägkommissionen  med  begäran  om  upplysningar.  Kapten  Peters¬ 
son  har  med  anledning  liäraf  ställt  till  vårt  förfogande  en  ut¬ 
förlig  redogörelse,  hvars  första  del  inflyter  i  detta  häfte. 

Liksom  så  mycket  annat  i  lefvande  lifvet  —  speciellt 
1  frågor,  som  beröra  det  ekonomiska  —  har  vägfrågan 
från  en  omärklig  början  långsamt  arbetat  sig  fram  till  att 
i  denna  stund  vara  en  af  statsmakterna  och  vida  kretsar 
af  landets  inbyggare  omdiskuterad  angelägenhet  af  största 
vikt.  Jag  menar  nu  den  moderna  vägfrågan  —  vägfrågan 
sedd  från  teknisk-ekonomisk  synpunkt  och  icke  enbart  be¬ 
traktad  som  ett  outhärdligt  onus,  ett  onödigt  plus  på  de¬ 
betsedeln,  ett  »huskors»  för  den  jordägande  befolkningen, 
ett  tvistefrö  mellan  olika  kategorier  af  landets  skattdra- 
gare:  i  detta  senare  afseende  har  nämligen  vägfrågan  nog 
så  gamla  anor. 

Allt  nog,  vägfrågan  har  stuckit  upp  hufvudet  ur  dyn 
på  åtskilliga  håll  här  hemma  i  gamla  Sverige.  Man  har 
verkligen  insett,  att  något  måste  göras  —  men  hvad? 

Låtom  oss  nu  i  hast  rekapitulera,  hvad  som  hitintills 
åtgjorts  i  saken  och  varit  synligt  i  Teknisk  Tidskrift  och 
i  pressen  i  öfrigt: 

Landshöfding  Reuterskiöld  hade  den  1 8  febr.  1 9 1 1  sam¬ 
mankallat  Södermanlands  läns  officiella  intressenter,  d.  v.  s. 
kronofogdar,  länsmän,  vägstyrelser  och  väghållare  till  ett 
diskussionsmöte  i  Flen,  vid  hvilket  distriktschefen  major 
Enblom  höll  ett  inledande  föredrag  om  det  praktiska  väg¬ 
underhållet.  Mötets  resultat  var  fastslående  af,  att  nu  an¬ 
vända  metoder  för  vägunderhållet  äro  underhaltiga  och 
samtidigt  oekonomiska.  En  af  de  främsta  anledningarna 
härtill  är  okunnighet  från  väghållarnes  sida  om  rätta  sätten 
för  underhållets  utförande.  Bildandet  af  en  allmän  för¬ 
ening  för  spridande  af  upplysning  i  berörda  afseende  vore 
synnerligen  önskvärd. 

Men  anledning  af  detta  initiativ  togs  frågan  upp  på 
Teknologföreningens  afdelning  för  väg-  och  vattenbyggnads¬ 


konst,  som  den  1  april  1911  anordnade  en  ytterst  in¬ 
struktiv  och  intressant  diskussion  —  en  af  de  bäst  förbe¬ 
redda  diskussioner,  som  öfverhufvud  taget  hållits  inom 
afdelningen  (se  Teknisk  Tidskrifts  veckoupplaga  den  15 
juli  19 n).  Densamma  utmynnade  uti  tillsättandet  af  en 
kommitté,  som  fick  i  uppdrag  att  vidtaga  alla  erforderliga 
åtgärder  för  bildandet  af  en  vägförening.  Till  ledamöter 
i  kommittén  utsågos  öfv.-löjtn.  O.  Z.  Ekdahl,  majorerna 
Th.  Helleberg  och  Enblom  samt  kapten  H.  Bernhardt 
och  undertecknad.  Kommittén  ägde  att  komplettera  sig 
själf,  om  den  så  ansåg  lämpligt,  och  invaldes  i  anslutning 
härtill  landshöfding  Reuterskiöld,  grefve  Eugen  von  Rosen 
samt  ingenjör  E.  Bratt.  Herrar  Reuterskiöld  ochEkdahl 
samt  undertecknad  bekläda  resp.  ordf.,  vice  ordf.  och  sekre¬ 
terareposterna.  Ett  arbetsutskott,  bestående  af  ingenjör 
Bratt  och  undertecknad,  har  haft  i  uppdrag  att  utarbeta 
cirkulär  och  stadgar,  som  sedermera  justerats  af  kommit¬ 
tén  i  sin  helhet.  Desamma  återfinnas  här  nedan. 

Bilaga  A. 

Inbjudan  till  ett  ko?istiiuerande  sammanträde  för  en  central  företiing 
för  de  svenska  allmänna  vägarnes  förbättring. 

I  Sverige  har  —  i  motsats  tiil  hvad  fallet  varit  inom 
andra  kulturländer  —  betydelsen  i  7iational-ekonomiskt  hänseende 
af  goda  vägar  blifvit  föga  uppmärksammad.  Det  förefaller  som 
om  tillkomsten  af  järn-  och  vattenvägar  undanträngt  intresset 
för  ett  godt  vägunderhåll  och  dock  ligger  det  i  sakens  natur, 
att  i  den  mån  som  dessa  andra  transportmedel  utnyttjas,  stiger 
mängden  af  det  gods,  som  måste  framföras  å  de  vanliga  vä¬ 
garna.  Det  är  emellertid  ett  käudt  faktum,  att  vägtransporterna 
äro  i  förhållande  till  transportlängder  afsevärdt  dyrare  än  både 
järnvägs-  och  vattenvägstransporter  och  detta  emedan  vägar¬ 
nas  beskaffenhet  i  hög  grad  reducerar  transportförmågan  hos 
de  fordon,  som  användas.  Verkställda  undersökningar  visa 
nämligen  att  å  en  hård  god  väg,  kan  en  dragare  framforsla 
ett  ända  till  fem  gånger  så  tungt,  som  å  en  djup  sandig  eller 
lerig  väg.  Då  flertalet  af  våra  vägar  här  i  Sverige  tyvärr 
måste  räknas  till  den  kategori,  som  ställer  transportförmågan 
på  ett  mycket  lågt  plan,  bör  det  nyss  anförda  utgöra  en  kraf¬ 
tig  maning  att  söka  verka  för  vägarnas  förbättring  —  helst 
vinsten  tillfaller  hela  samhället.  Den  ekonomiska  möjligheten 
af  ett  förbättradt  vägunderhåll  är  långt  ifrån  utesluten.  Tvärtom 
torde  inom  ramen  af  nuvarande  totala  utgifter  för  vägunder¬ 
hållet  ett  afsevärdt  bättre  resultat  kunna  vinnas  genom  ett 
tekniskt  riktigt  utnyttjande  af  de  för  vägunderhållet  utgående 
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anslags-  och  vägskattemedlen  samt  naturapres  tationerna.  Bland 
de  hjälpmedel,  som  i  första  hand  böra  komina  till  användning, 
äro  att  bemärka: 

1:0.  Användningeti  utan  undantag  af  en  efter  lastens 
storlek  afpassad  bredd  å  fordonens  hjulringar,  hvarigenom 
vägarna  slitas  väsentligt  mindre. 

2:0.  Vägunderhållets  utförande  enligt  metoder,  afpassade 
efter  natur-  och  trafikförhållandena  å  hvarje  särskild  väg  och 
med  användning  af  lämpliga  väglaguingsmaterial,  hvarigenom 
vägens  motståndskraft  ökas. 

3:0.  Införande  af  arbets-  och  materialbesparande  maski¬ 
ner  och  verktyg,  hvarigenom  samtidigt  ett  bättre  och  i  för¬ 
hållande  till  arbete  för  hand  billigare  underhåll  erhålles.. 

4:0.  En  omarbetning  af  väglagen  i  sådan  riktning  att 
sakkunnig  ledning  af  vägunderhållet  äger  rum,  hvarigenom 
säkerhet  vinnes,  att  det  utförda  arbetet  blir  i  största  möjliga 
grad  effektivt. 

5:0.  Omläggning  af  vägskatteväsendet  i  afsikt  att  för¬ 
dela  vägunderhållskostnaderna  inom  olika  delar  af  landet  på 
ett  sätt,  som  mera  än  nu  är  fallet  motsvarar  de  olika  skatte- 
dragandes  nytta  af  förbättradt  underhåll  och  förmåga  att  bära 
bidragen  till  allmänna  vägarnas  underhall. 

Det  är  gifvet,  att  det  bästa  resultat  till  åstadkommande  af 
ofvanstående  reformer  och  andra  förbättringar,  som  härmed 
stå  i  sammanhang,  vinnes  genom  ett  samarbete  mellan  alla  för 
vägfragans  lösande  intresserade  personer  och  korporationer.  °  Dels 
kunna  de  ekonomiska  resurserna  för  ändamålets  uppnående 
blifva  större,  dels  bör  utbytandet  af  asikter  och  erfareuhetsrön 
befordra  frågans  förande  framåt,  dels  slutligen  blir  styrkan  utåt 
hos  en  stor  sammanslutning  mångfaldigt  större  än  hos  de 
skilda  krafter,  som  arbeta  hvar  för  sig. 

Bildandet  af  en  hela  landet  omfattande  vägförening  torde 
därför  i  Sverige,  liksom  fallet  varit  i  flera  andra  länder,  vara 
det  medel,  hvarigenom  ofvan  angifna  mål  —  goda  vägar  — 
bäst  och  säkrast  kan  vinnas. 

Undertecknade  få  därför  inbjuda  enhvar  myndighet,  kor¬ 
poration  eller  enskild  person,  som  är  intresserad  af  goda  vägar 

och  en  väl  ordnad  vägtrafik ,  till  möte  den . 

i . för  bildandet  af  en  sådan  för¬ 

ening.  De  korporationer,  som  önska  ingå  i  föreningen,  be¬ 
hagade  sända  befullmäktigade  ombud. 

Förslag  till  stadgar,  som  af  oss  undertecknade  utarbetats, 

bilägges. 

Stockholm  den  .  .  .  .  1912. 

Bilaga  B. 

Förslag  till  stadgar  för  Centralföreningen  för  de  svenska  allmanna 

vägarnas  förbättring. 

§  I.  Föreningen  har  till  ändamål  att  verka  för  de  svenska 
allmänna  vägarnas  förbättring  och  att  höja  intresset  för  deras 
fackmässiga  underhåll:  samtidigt  skall  den  ägna  sitt  arbete  åt 
sådana  frågor,  hvilka  på  ett  eller  annat  sätt  sammanhänga  med 
fordringarna  på  en  välordnad  vägtrafik. 

§  2.  Detta  sitt  mål  vill  föreningen  söka  uppnå: 

j;o  genom  fast  samarbete  med  alla  och  en  hvar,  som  äro 

intresserade  af  goda  vägar;  - 

2:0  genom  ett  system  af  underafdelningar  —  lokalför¬ 
eningar  —  som  livar  och  en  inom  sitt  verksamhetsområde  full¬ 
följa  föreningens  syften; 

3:0  genom  ett  stödjande  och  uppmuntrande  arbete  bland 
de  väghållningsskyldige  med  klarläggande  af  den  ekonomiska 
möjligheten  och  fördelen  af  ett  bättre  vägunderhåll; 

4:0  genom  broschyrer,  föredrag  och  artiklar  i  dagspressen, 
hvilka  ej  mindre  rikta  uppmärksamheten  på  vägunderhållets 
nationella  betydelse,  höja  intresset  för  detsamma  och  bilda  en 
opinion  till  sakens  fromma,  än  äfven  sprida  kännedom  om 
vägarnas  och  vägbanans  riktiga  behandling  med  angifvande 
af  de  medel  och  metoder,  som  därvid  kommit  till  användning, 
liksom  ock  de  resultat,  som  härigenom  uppnåtts; 

5:0  genom  utarbetande  af  statistik,  som  belyser  vägfrå- 
gan  ur  ekonomisk  och  praktisk  synpunkt; 

6:0  genom  kongresser,  där  samlade  erfarenheter  framläg¬ 
gas  och  diskuteras; 

7:0  genom  anslutning  till  den  internationella  associatio¬ 
nen  för  vägfrågor  (Association  internationale  permanente  des 
Congrés  de  la  Route): 


8:0  genom  belöningar  och  resestipendier  åt  personer,  som 
visat  intresse  eller  särskildt  gjort  sig  förtjänta  om  vägunder¬ 
hållet; 

9:0  genom  årliga  rapporter,  som  sprida  kännedom  om 

föreningens  verksamhet  och  syften; 

100  genom  vidtagande  i  öfrigt  af  sadana  åtgärder,  som 

kunna  befrämja  föreningens  syftemål. 

§  3.  Mom.  1.  Föreningens  styrelse  —  Centralstyrelsen  — 

som  har  sitt  säte  i  vStockholm,  består  af: 

Ordförande, 

Vice  ordförande, 

Skattmästare, 

samt  6  medlemmar  eller  inalles  9  personer. 

Mom.  2.  Sekreterare  och  erforderlig  personal  anställes  af 
centralstyrelsen,  som  äger  att  bestämma  deras  arfvoden  och 
för  dem  utfärda  instruktioner. 

$  4.  Centralstyrelsen  utser  ett  verkställande  utskott,  be¬ 
stående  af  sekreteraren  och  två  styrelseledamöter,  inalles  tre 
personer,  h vilket  utskott  med  ansvarighet  inför  centralstyrelsen 
handlägger  de  frågor,  som  enligt  utskottets  förmenande  ej  be- 
höfva  andragas  inför  centralstyrelsen,  hvarjämte  utskottet  miust 
två  gånger  årligen  skall  till  centralstyrelsen  ingifva  rapport 
öfver  sin  verksamhet.  Centralstyrelsen  väljer  utskottets  ord¬ 
förande. 

$5.  De  i  §  2  nämnda  underafdelningarna  (lokalför¬ 
eningarna)  må  för  sin  verksamhet  utarbeta  särskilda  stadgar, 
som  dock  skola  godkännas  af  centralstyrelsen. 

$  6.  Alla  medlemsafgifter  gå  oafkortade  till  centralsty¬ 
relsen,  som  i  hvarje  särskildt  fall  pröfvar  storleken  af  de  bi¬ 
drag,  som  äro  erforderliga  för  lokalföreningarnas  verksamhet. 

g  7.  Centralstyrelsen  handhar  föreningens  intressen,  för¬ 
valtar  dess  medel,  samt  undersöker  och  förbereder  själf  eller 
genom  sitt  verkställande  utskott  de  frågor,  som  skola  behand¬ 
las  på  allmänt  sammanträde. 

Centralstyrelsen  sammanträder  pa  ordförandens  eller  vice 
ordförandens  kallelse.  Sammanträde  skall  dessutom  utlysas, 
då  minst  5  medlemmar  af  styrelsen  hos  ordförande  därom  göra 
framställning. 

Kallelse  till  sammanträde  sker  medelst  skriftligt  meddelande, 
som  utsändes  senast  3  dagar  före  sammanträdet  med  angif- 
vaude  af  de  viktigaste  ärenden,  som  därå  skola  behandlas. 

I  särskildt  brådskande  fall  kan  centralstyrelsen  samman¬ 
kallas  på  sätt  ordförande  finner  lämpligt. 

Odföranden  leder  förhandlingarna  vid  styrelsens  samman¬ 
träden. 

Vid  förfall  för  ordf.  och  v.  ordf.  väljer  styrelsen  inom  sig 
ordförande  vid  sammanträdet. 

För  heshets  fattande  erfordras ,  att  minst  5  medlemmar  äro 
personligen  närvarande. 

Vid  omröstning  gäller  enkel  pluralitet. 

Vid  lika  röstetal  äger  ordförande  utslagslagsröst. 

Sekreteraren ,  som  vid  styrelsens  sammanträden  äger  ytt¬ 
randerätt,  skall  ställa  sig  af  styrelsen  meddelade  instruktioner 
till  efterrättelse  samt  vara  föreningens,  styrelsens  och  det  verk¬ 
ställande  utskottets  sekreterere.  Han  skall  vidare  fungera  som 
föreningens  kassör  och  materialförvaltare  samt  i  öfrigt  sköta 
löpande  ärenden  och  de  frågor,  som  af  styrelsen  eller  det  verk¬ 
ställande  utskottet  till  honom  hänskjutas. 

§  8.  Val  af  ordf.,  v.  ordf.  och  skattmästare  samt  öfriga 
ledamöter  af  föreningens  styrelse  sker  på  årssammanträde  för 
ett  år  i  sänder  med  slutna  sedlar  och  enkel  pluralitet.  Vid 
lika  röstetal  skilje  lotten. 

Samma  person  kan,  där  så  anses  lämpligt,  väljas  till  flera 
befattningar,  dock  få  antalet  styrelsemedlemmar  aldrig  under- 
stiga  9  personer. 

$  9.  Föreningens  medlemmar  äro: 

Hedersledamöter, 

Personliga  medlemmar, 

Korporationsmedlemmar. 

Till  hedersledamot  kan  af  föreningen  på  styrelsens  förslag 
inväljas  om  föreningen  och  dess  sträfvanden  särskildt  förtjänt 
person.  Hedersledamot  är  befriad  från  årsafgift. 

Personligt  enedlemskap  står  öppet  för  hvarje  välfrejdad  per¬ 
son;  dock  äger  styrelsen  rättighet  att  förvägra  inträde,  om  an¬ 
ledning  finnes.  Personlig  medlem  kan  antingen  betala  af  gift 
en  gång  för  alla  med  minst  100  kronor  eller  en  årlig  afgift  af 
2  kronor. 
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Korporation ,  bestående  af  ämbetsverk,  myndighet,  offent¬ 
lig  nämnd,  styrelse,  kommission  eller  fullmäktige,  sällskap  eller 
förening,  handels-  eller  aktiebolag  o.  d.  kan  vinna  inträde  i 
föreningen  såsom  medlem. 

Afgiften  för  medlemskap  kan  antingen  vara  en  gång  för 
alla  eller  årlig.  Afgiftens  belopp  bestämmes  vid  korporatio¬ 
nens  anmälan  om  inträde  af  styrelsen  för  centralföreningen: 
dock  må  i  intet  fall  afgiften  utgå  med  mindre  belopp  än  mot¬ 
svarande  tio  personliga  medlemsafgifter,  vare  sig  en  gång  för 
alla  eller  årliga.  Alla  afgifter  erläggas  innan  15  januari  för 
löpande  kalenderår. 

§  IO.  Hedersledamot  eller  personlig  ledamot  äger  vid 
röstning  å  föreningens  sammanträden  en  röst.  Korporation 
äger  en  röst  för  hvarje  påbörjad  tiotal  enkla  (personliga)  med- 
lemsafgifter,  som  korporationen  erlagt  en  gång  för  alla  eller 
under  löpande  året.  Upplupna  afgifter,  som  ej  betalats,  med¬ 
för  förlust  af  rösträtt,  intill  så  skett.  Jämväl  kan  ej  ordent¬ 
ligt  betalande  medlem  eller  korporation  af  centralstyrelsen  ute¬ 
slutas  ur  föreningen. 

§  II.  Allmänna  sammanträden  äro  dels  ordinarie  årssam- 
manträden,  dels  extra  sammanträden. 

Ordinarie  sammanträde  hålles  i  Stockholm  senast  under  mars 
månad  och  sker  kallelse  till  detsamma  minst  8  dagar  före  sam¬ 
manträdet  genom  annons  i  två  dagliga  i  Stockholm  utkom¬ 
mande  tidningar  äfvensom  i  lämpliga  landsortstidningar.  Före¬ 
dragningslista  skall  minst  4  dagar  före  sammanträdet  vara 
tillgänglig  å  föreningens  expedition. 

Vid  årssammauträde  skall  utom  öfriga  ärenden  före¬ 
komma  : 

1:0.  Val  af  ordf.  vid  sammanträdet  och  fråga  om  sam¬ 
manträdet  är  i  laga  ordning  utlyst; 

2:0.  Val  af  två  personer  att  jämte  ordf.  justera  dagens 
protokoll ; 

3:0  Årsberättelse; 

4:0.  Revisionsberättelse; 

5:0.  Fråga  om  ansvarsfrihet  för  styrelsen; 

6:0.  Val  af  styrelse  och  öfriga  styrelsefunktionärer; 

7:0.  Val  af  två  revisorer  och  två  revisorsuppleanter. 

Extra  sammman.tr äde  utlyses,  då  styrelsen  anser  sådant  nöd¬ 
vändigt  eller  då  minst  20  medlemmar  därom  till  styrelsen  gjort 
skriftlig  motiverad  framställning.  Kallelse  till  extra  samman¬ 
träde  sker  minst  S  dagar  före  sammanträdet  genom  annons  i 
2  dagliga  i  Stockholm  utkommande  tidningar  äfvensom  i  lämp¬ 
liga  landsortstidningar. 

Frågor,  som  önskas  uppförda  på  föredragningslistan  för 
allmänt  sammanträde,  skola  skriftligen  och  försedda  med  moti¬ 
vering  vara  inlämnade  till  styrelsen  minst  16  dagar  före  sam¬ 
manträdet. 

Vid  omröstning  å  allmänt  sammanträde  gäller  enkel  plu- 
ralitet;  vid  lika  röstetal  äger  ordf.  vid  sammanträdet  utslagsröst. 

§  12.  Vid  alla  sammanträden  skall  protokoll  föras  af 
den  af  styrelsen  utsedde  sekreteraren. 

Protokoll,  hållet  vid  allmänt  sammanträde,  justeras,  så 
snart  ske  kan,  af  ordf.  och  de  därtill  utsedda  justeringsmännen. 

Protokoll  från  styrelsesammanträde  justeras  af  ordf.  vid 
nästföljande  sammanträde. 

§  13.  Röstning  med  fullmakt  är  tillåten  vid  allmänt  sam¬ 
manträde,  dock  må  ej  någon  innehafva  eller  rösta  med  mer 
än  en  fullmakt. 

Fullmakt  skall  vara  ställd  till  viss  person  och  utöfvandet 
af  rösträtten  vid  visst  uppgifvet  tillfälle  eller  i  viss  fråga;  den 
skall  vara  vederbörligen  daterad  och  underskrifven  samt  be¬ 
vittnad  med  två  namn  eller  försedd  med  utställarens  sigill. 

Fullmakt  skall,  för  att  få  användas,  uppvisas  vid  samman¬ 
trädets  början  och  af  styrelsen  godkännas. 

§  14.  Föreningens  räkenskapsår  sammanfaller  med  ka¬ 
lenderåret.  Föreningens  årsräkenskaper  skola  vara  afslutade 
före  den  15  februari. 

Revidering  af  föreningens  räkenskaper  och  granskning 
af  centralstyrelsens  protokoll  sker  genom  revisorerna,  som  i 
revisionsberättelsen  skola  yttra  sig  såväl  häröfver  som  om  sty¬ 
relsens  verksamhet  i  öfrigt.  Revisionsberättelsen  skall  vara  till 
styrelsen  aflämnad  före  utgången  af  februari  månad. 

§15.  För  ändring  af  föreningens  stadgar  fordras  sam¬ 
stämmiga  beslut  med  3/4  pluralitet  vid  två  på  hvarandra  föl¬ 
jande  allmänna  sammanträden,  däraf  ett  ordinarie,  eller  ock  be¬ 
slut  med  a/io  pluralitet  å  ett  ordinarie  årssammauträde. 


§  16.  Beslut  om  föreningens  upplösning  kan  endast  fat¬ 
tas  vid  ordinarie  sammanträde,  efter  det  att  medlemmarne  minst 
14  dagar  dessförinnan  tillställts  härom  väckt  förslag,  och  ford¬ 
ras  för  upplösning,  att  minst  halfva  antalet  medlemmar  2  år 
å  rad  biträda  nämnda  beslut. 

§  17.  I  händelse  af  föreningens  upplösning  skola  för¬ 
eningens  tillgängliga  medel  öfverlämnas  till  någon  lämplig 
institution  för  att  användas  till  vägväsendets  befrämjande  i 
Sverige. 

*  *  * 

Oberoende  af  hvad  från  den  nu  omhandlade  kom¬ 
mittén  åtgjorts,  hade  öfveringenjör  Nils  Fredriksson,  Sve¬ 
dala,  inkommit  med  motion  till  Malmöhus  läns  landsting, 
i  hvilken  motion  hemställes  om  anslag  för  utredning  om 
hvad  som  kunde  åtgöras  för  vägarnas  förbättring  inom 
Malmöhus  län.  Landstinget  beviljade  1  000  kronor  och 
uppdrog  åt  motionären  samt  landstingsman  P.  Stenson 
och  civilingenjör  B.  Bondesson  att  verkställa  utredningen 
(se  Tekn.  Tidskr.  veckouppl.  den  19  okt.  19x2).  Enligt 
livad  jag  har  mig  bekant,  har  kommittén,  som  bland  annat 
gjort  ingående  studier  i  Danmark,  för  afsikt  att  om  möj¬ 
ligt  inkomma  med  sitt  yttrande  till  innevarande  års  lands¬ 
ting,  och  torde  säkerligen  det  bli  en  ingående  och  intres¬ 
sant  utredning  —  därför  borgar  kommitterades  intresse  och 
energi. 

Utgör  den  nu  sist  omtalade  kommitténs  tillkomst  ett 
kraftigt  bevis  för  att  intresset  Åör  vägunderhållets  omlägg¬ 
ning  trängt  in  bland  den  jordägande  befolkningen  i  vårt 
sydligaste  län,  så  saknas  också  ej  tecken  att  motsvarande 
intresse  är  rådande  i  andra  län.  Ett  uttryck  härför  är, 
hvad  som  åtgjorts  alldeles  inpå  knutarna  till  Stockholm, 
nämligen  i  Danderyds  skeppslags  väghållningsdistrikt.  Detta 
exempel  på  det  vaknande  intresset  för  en  god  väghållning 
har  sin  särskilda  betydelse,  ty  det  visar,  att  med  god  vilja 
kan  en  hel  del  åstadkommas  inom  ramen  af  nuvarande 
väglags  föreskrifter.  Som  framgår  af  följande  handlingar 
gällde  saken  underhållet  af  den  hårdt  trafikerade  lands¬ 
vägen  mellan  Haga  grindar  och  Sundbyberg.  Taxeringen  i 
vägdelningslängden  för  denna  väg  utgör  22  öre  pr  meter  väg, 
men  torde  ett  fullgodt  vägunderhåll  betinga  c:a  1,50  per 
meter  och  år.  Väghållarne  hafva  förbundit  sig  att  mot 
befrielse  af  naturaunderhållet  betala  fyra  gånger  det  taxe¬ 
rade  beloppet  eller  88  öre  per  löp.  meter,  hvarefter  väg- 
kassan  direkt  tillskjuter  det  öfriga  och  underhåller  vägen. 
För  att  göra  en  på  samma  gång  god  väg  och  utföra  ar¬ 
betet  möjligast  ekonomiskt,  har  vägen  iståndsatts  med  bär¬ 
lager  af  större  granitstycken,  makadam  och  ångvältning. 
Den  får  nu  ett  ständigt  underhåll  enligt  s.  k.  flicknings- 
systemet.  Sverige  har  härmed  fått  sina  första  vägvakter. 
Systemet  är  inom  väghållningsdistriktet  sedermera  uppre- 
padt,  bland  annat  å  Lidingön. 

Bilaga  C. 

Utdrag  af  protokollet ,  hållet  vid  sammanträde  med  vägstyrelsen  för 
Danderyds  skeppslags  väghållningsdistrikt  den  2  december  1911. 

§  2.  Sedan  enligt  öfvereuskominelse  under  hand  mellan 
vägstyrelsens  ledamöter  ordföranden  och  herr  Berger  tillsammans 
med  kronolänsmannen  Holmström  besiktigat  vägen  från  Solna 
kyrka  till  Sundbyberg  samt  förslag  därvid  framkommit,  att  för 
vägens  underhållande  i  farbart  skick  densamma  borde  öfver- 
tagas  till  underhåll  direkt  ur  vägkassan,  hade  vederbörande 
underhållsskyldiga  kallats  att  sammanträda  å  stora  Stallmästare¬ 
gården  den  14  november  1911  för  att  i  frågan  samråda  med 
representanter  för  vägstyrelsen,  därtill  utsetts  ordföranden  samt 
herrar  von  Segebaden  och  Berger. 

Ordföranden  anmälde,  att  sedan  vid  detta  sammanträde 
kaptenen  i  väg-  och  vattenbyggnadskåren  Ingemar  Petersson 
hållit  ett  föredrag  angående  underhåll  af  landsvägar,  närvarande 
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vägunderhållare  med  ett  undantag  förklarat  sig  vilja  lios  de 
väghållningsskyldiga  hemställa,  att  de  vägliållningsskyldiga 
direkt  skulle  öfvertaga  underhåll  af  ifrågavarande  väg  mot  det 
att  underhållsskyldiga  in  natura  förbunde  sig  att  till  vägkassan 
inbetala  ett  belopp,  som  skulle  beräknas  till  8S  öre  per  löp¬ 
meter  för  de  vägstycken,  som  blifvit  enligt  gällande  vägdel- 
ning  dem  tilldelade. 

Med  anledning  liäraf  beslöt  nu  vägstyrelsen  att  hos  de 
vägliållningsskyldiga  hemställa,  att  dessa  måtte  bemyndiga  väg¬ 
styrelsen  att  med  innehafvare  af  de  fastigheter,  som  enligt 
gällande  vägdelning  hade  att  underhålla  bygdevägen  nr  5  från 
Haga  grindar  till  Sundbyberg,  träffa  öfverenskommelse  angående 
öfvertagande  af  nämnda  väg  att  medelst  vägkassan  underhållas 
enligt  de  hufvudsakliga  grunder,  som  augåfves  uti  §  12  väg¬ 
lagen,  samt  att,  om  sådan  öfverenskommelse  komme  till  stånd, 
de  väghållningsskyldiga  vidare  måtte  lämna  vägstyrelsen  i  upp¬ 
drag  att  vidtaga  erforderliga  åtgärder  för  vägens  iståndsättande, 
äfvensom  att  å  de  väghållningsskyldigas  vägnar  i  frågan  hos 
Konungens  Befalluingshafvande  i  länet  göra  de  framställningar, 
som  kunde  erfordras. 

Ordföranden  erhöll  i  uppdrag  att  efter  samråd  med  herr 
von  Segebadeu  i  ärendet  aflåta  skrifvelse  till  de  väghållnings¬ 
skyldiga. 

Bilaga  D. 

Till  de  väghållningsskyldiga  inom  Danderyds  skeppslags 
väghållningsdistrikt. 

Till  följd  af  den  utomordentligt  stora  tillväxt  af  byggnads¬ 
verksamhet,  industri  och  befolkning,  som  under  senare  aren 
förekommit  inom  Sundbybergs  köping  och  Solna  församling, 
har  trafiken  å  bygdevägen  från  Haga  grindar  förbi  Solna  kyrka 
till  Sollentuna  härads  gräns  vid  Sundbyberg  i  samma  mån  så 
betydligt  ökats  med  afseende  å  såväl  antalet  af  där  framgående 
foror  som  dessas  beskaffenhet  med  allt  tyngre  fordon,  att  det 
visat  sig  omöjligt  att  med  vanligt  underhållssätt  hålla  denna 
väg  i  farbart  skick.  Ehuru  vägen  blott  för  ett  par  år  sedan,  i 
sammanhang  med  dess  utläggning  till  större  bredd,  erhöll  en 
väsentlig  grundförbättring,  är  densamma  redan  nu  så  sönderkörd, 
att  större  lass  endast  med  stor  svårighet  kunna  där  framföras. 

Vägstyrelsen  har  därför  funnit  det  nödvändigt,  att  åtgärder 
fortast  möjligt  vidtagas  för  att  nämnda  missförhållanden  skola 
kunna  afhjälpas. 

Det  är  ej  rimligt  att  de  fastigheter,  som  fått  ifrågavarande 
väg  på  sig  indelad,  skola  ensamma  bära  det  ökade  vägunder¬ 
håll,  som  här  kräfves.  De  hafva  också  enligt  väglagen  uttryckligt 
rätt  att  härutinnan  få  understöd  från  vägkassan,  då  denna  är 
skyldig  att  lämna  ersättning  för  försvåradt  vägunderhåll  ej  blott 
för  det  fall,  att  bygdeväg  blifvit  till  bredden  utlagd,  utan  äfven 
när  till  följd  af  andra  omständigheter  vägunderhåll  blir  märkligt 
försvåradt. 

Men  äfven  0111  på  grund  häraf  till  vederbörande  fastigheter 
lämnas  en  jämförelsevis  dryg  ersättning,  synes  dock  föga  sanno¬ 
likt,  att  de  skola  kunna  på  ett  tillfredsställande  skick  underhålla 
ifrågavarande  väg. 

För  detta  ändamål  är  det  icke  tillräckligt,  att  på  sätt  hit¬ 
tills  skett  en  gång  eller  i  bästa  fall  ett  par  gånger  om  året 
öfver  vägbanan  utbreda  grus  eller  makadam,  som  försvinner 
inom  jämförelsevis  kort  tid.  Den  tunga  trafiken  å  vägen  tvingar 
enligt  vägstyrelsens  mening  till  att  öfvergå  till  ett  mera  ständigt 
underhåll,  det  s.  k.  flickningssystemet.  Sedan  vägbanan  en  gång 
blifvit  medelst  lämplig  underberedning,  makadamisering  och 
åugvältning  tillfredsställande  hårdgjord,  bör  den  sedermera  stå 
under  fortfarande  tillsyn  för  att  lämna  tillfälle  till  omedelbar 
lagning,  så  snart  någon  grop  eller  annan  felaktighet  däri  upp¬ 
kommer. 

Ett  sådant  ordnande  af  underhållsfrågau  förutsätter  en 
större  utgift  på  en  gång,  men  då  underhållet  närmast  påföljande 
år  måste  blifva  betydligt  mindre,  utjämnas  denna  utgift  vid 
fördelning  exempelvis  på  en  5 -årsperiod. 

Att  för  de  väghållningsskyldiga  hvar  för  sig  genomföra 
ett  sådant  system  kan  knappast  låta  sig  göra,  om  de  icke 
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möjligen  förenade  sig  om  en  gemensam  entreprenad  enligt 
bestämmelserna  i  §  64  väglagen. 

Då  detta  emellertid  torde  möta  åtskilliga  svårigheter  samt, 
på  sätt  här  ofvan  framhållits,  det  icke  kan  undvikas  att  till  de 
fastigheter,  som  underhålla  ifrågavarande  väg,  ur  vägkassan 
lämna  afsevärda  bidrag,  har  vägstyrelsen  kommit  till  den  upp¬ 
fattningen,  att  denna  vägfråga  skulle  lösas  bättre,  om,  enligt 
grunderna  för  §  12  väglagen,  vägens  underhåll  bestredes  ur 
vägkassan  och  öfverenskommelse  träffades  med  vederbörande 
fastighetsinuehafvare  om  villkoren  härför. 

Vid  ett  enskildt  möte  mellan  representanter  förvägstyrelsen 
och  dessa  väghållningsskyldiga  hafva  de  flesta  uttalat  sin  anslut¬ 
ning  till  en  sådan  lösning. 

På  grund  af  livad  sålunda  anförts  hemställer  vägstyrelsen 

att  de  väghållningsskyldiga  måtte  bemyndiga  vägstyrelsen, 
att,  med  innehafvare  af  de  fastigheter,  som  enligt  gällande  väg¬ 
delning  hafva  att  underhålla  bygdevägen  nr  5  från  Haga  grindar 
till  Sundbyberg,  träffa  öfverenskommelse  angående  öfvertagande 
af  nämnda  väg,  att  medelst  vägkassan  underhållas  enligt  de 
hufvudsakliga  grunder,  som  angifvas  uti  §  12  väglagen, 

samt  att,  om  sådan  öfverenskommelse  kommer  till  stånd, 
de  väghållningsskyldiga  vidare  måtte  lämna  vägstyrelsen  i  upp¬ 
drag  att  vidtaga  erforderliga  åtgärder  för  vägens  iståndsättande, 
äfvensom  att  å  de  väghållningsskyldigas  vägnar  i  frågan  hos 
Konungens  Befallningshafvaude  i  länet  göra  de  framställningar, 
som  kunna  erfordras. 

Pä  vägstyrelsens  vägnar: 

Bilaga  E. 

Utdrag  af  protokollet ,  hållet  vid  extra  vägstämma  med  väghållnings¬ 
skyldiga  inom  Danderyds  skeppslags  väghållningsdistrikt  den 
20  december  igu. 

§  4.  På  förslag  af  vägstyrelsen,  enligt  dess  beslut  den  2 
denna  månad,  beslöto  de  väghållningsskyldiga  att  bemyndiga 
vägstyrelsen,  att  med  innehafvare  af  de  fastigheter,  som  enligt 
gällande  vägdelning  hafva  att  underhålla  bygdevägen  nr  5 
från  Haga  grindar  till  Sundbyberg,  träffa  öfverenskommelse 
angående  öfvertagande  af  nämnda  väg  att  medelst  vägkassan 
underhållas  enligt  de  hufvudsakliga  grunder,  som  angifvas  uti 
§  12  väglagen,  äfvensom  att,  om  sadan  öfverenskommelse 
komme  till  stånd,  lämna  vägstyrelsen  i  uppdrag  att  vidtaga 
erforderliga  åtgärder  för  vägens  iståndsättande,  samt  att  a  de 
väghållningsskyldigas  vägnar  i  frågan  hos  Konungens  Befall- 
ningshafvande  i  länet  göra  de  framställningar,  som  kunde 
erfordras. 

Godsägaren  M.  Wibom  förklarade  sig  för  Hufvudsta  gård 
medgifva,  att  för  iståndsättande  af  ifrågavarande  väg  stenskärf 
finge  utan  betalning  hämtas  från  de  stenbrott,  som  finnas  å 
nämnda  gårds  områden,  hvilket  frikostiga  anbud  af  de  väg¬ 
hållningsskyldiga  med  tacksamhet  antogs. 

Bilaga  F. 

Till  Vägstyrelsen  inom  Danderyds  skeppslags  väghållningsdistrikt. 

Då  det  visat  sig  innebära  synnerlig  svårighet  för  behörigt 
fullgörande  af  det  fastigheten  Åhlby  tomtkomplex .  åliggande  väg¬ 
underhåll  in  natura  å  allmänna  vägen  från  Solna  kyrka  till 
Sundbyberg,  vägstycket  n:o  144  om  63  löpmeter ,  får  jag  för  nämnda 
fastighet  härmed  hemställa,  att  detta  vägunderhåll  må  af  väg¬ 
kassan  öfvertagas;  och  förbinder  jag  migi  sådant  fall,  att  för  hvarje 
år  till  vägkassan,  såsom  bidrag  för  underhållet,  erlägga  ett  belopp 
motsvarande  88  öre  pr  löpmeter  eller  tillsammans  55  kronor  44 
öre  samt,  på  sätt  i  §  12  väglagen  angifves,  inbetala  detta  bidrag  i 
sammanhang  med  vägskatten. 

Ahlby  villastadskomplex  .  .  .  februari  1912. 

Med  bifall  till  ofvanstående  förbinder  sig  vägstyrelsen  att 
under  angifna  villkor  öfvertaga  nämnda  vägunderhåll. 

Stockholm  den  .  .  .  februari  1912. 


1 6  Aug.  i  9  1 3 


VECKOUPPLAGAN,  HÄFT.  33 


2  59 


BETYDELSEFULLA  REGERINGSBESLUT  RÖRANDE  TORFINDUSTRIEN. 


Under  detta  år  har  torffrågan  vid  tvänne  tillfällen 
varit  behandlad  af  regeringen  och  därvid  hafva  beslut  af 
ganska  betydelsefull  art  fattats.  Då  torffrågan  trots  all 
trefvande  försöksverksamhet  och  upprepadt  misslyckande 
dock  kommer  att  ända  till  sitt  lösande  kvarstå  såsom  ett 
af  den  svenska  teknikens  viktigaste  täflingsproblem  torde 
dessa  regeringsåtgöranden  vara  förtjänta  af  någon  upp¬ 
märksamhet  från  tidskriftens  sida. 

Nya  bestämmelser  rörande  torflånen. 

Det  första  beslutet  rör  ändrade  bestämmelser  för  ut¬ 
delandet  af  lan  fran  torflanefonden.  Som  bekant  tillkom 
denna  fond  efter  ett  ifrigt  arbete  från  torfvännernas  sida 
genom  riksdagsbeslut  år  1902,  och  har  till  denna  fond 
afsatts  tillsammans  3,5  millioner  kronor.  Fonden  tillkom, 
såsom  af  riksdagsdebatten  framgår,  hufvudsakligen  för  att 
utgöra  ett  stöd  för  bränntorfindustrien ;  händelsernas  gång 
har  dock  gjort  att  fonden  i  bufvudsak  kom  att  tagas  i 
anspråk  af  sådana  personer  och  bolag,  som  önskade  me¬ 
del  att  anlägga  torfströfabriker.  Till  följd  af  de  förmån¬ 
liga  villkor  på  hvilka  dessa  lån  utdelas  tillkommo  under 
de  närmaste  åren  efter  fondens  bildande  så  många  torf¬ 
ströfabriker,  att  en  verklig  öfverproduktion  med  åtföljande 
prisfall  å  varan  uppstod.  Denna  öfverproduktion  var  så 
mycket  farligare,  som  fabrikationen  i  huvudsak  var  kon¬ 
centrerad  inom  ett  relativt  trångt  område  af  Götaland,  näm¬ 
ligen  Jönköpings,  Kristianstads,  Skaraborgs  och  Örebro 
län  och  att  sålunda  fabrikerna  för  att  vinna  afsättning  för 
sitt  strömaterial,  mindre  fingo  stödja  sig  på  afsättningen  i 
trakten  än  på  försäljning  till  ganska  aflägsna  delar  af  lan¬ 
det,  hvarvid  de  höga  järnvägsfrakterna  bidrogo  att  ännu 
ytterligare  försämra  det  ekonomiska  utbytet.  Slutresultatet 
blef  det  vid  all  öfverproduktion  vanliga:  åtskilliga  torfströ¬ 
fabriker  gingo  under  och  många  andra  fingo  sin  ekonomi 
undergräfd.  Då  det  var  tydligt  att  det  framför  allt  var 
den  lätta  tillgången  till  förmånliga  statslån,  som  åstad¬ 
kommit  det  osunda  tillståndet  på  torfmarknaden,  var  det 
tydligt,  att  någon  ändring  i  utlämnandet  af  dylika  lån  måste 
ske;  en  sådnn  förändring  kom  också  år  1910  till  stånd, 
da  kommerskollegium  och  landtbruksstyrelsen  föreslogo 
K.  Maj:t,  att  man  borde  med  hänsyn  till  den  ordning,  i 
hvilken  torfindustriella  företag  borde  ifrågakomma  till  låns 
erhållande,  indela  de  lånesökande  i  tre  grupper  nämligen : 

1)  sådana  bränntorffabriker,  hvilka  äro  så  belägna, 
att  afsättningen  hufvudsakligen  kan  äga  rum  inom  orten 
och  som  således  äro  oberoende  af  fraktkostnaden; 

2)  sådana  torfströfabriker,  som  äro  belägna  i  orter, 
där  behof  af  torfströfabriker  förefinnes  och  som  äro  rän- 
tabla  äfven  under  dåvarande  låga  pris; 

3)  öfriga  torfindustriella  företag. 

I  korthet  sagdt  innebär  detta  förslag,  som  också  fast¬ 
ställdes  af  K.  Maj:t,  ett  tydligt  uttalande  af  principen,  att 
firänntorffabriker  skola  vid  lånens  utdelande  gifvas  före¬ 
träde  framför  torfströfabriker  samt  att  man  främst  borde 
understödja  anläggningen  af  sådana  fabriker,  som  startades  i 
orter,  där  väsentligare  torffabrikation  icke  redan  ägde  rum. 

Tillämpandet  af  dessa  nya  bestämmelsser  för  staten 
torflåneverksamhet  och  kanske  ännu  mera  upphörandet 
af  utdelande  af  torflån  under  senare  hälften  af  1911  och 
hela  år  1912,  har  gjort  att  torfströkonsumtionen  börjat 


växa  ifatt  produktionen  så  att  rimliga,  om  än  fortfarande 
låga  pris,  kunnat  uppnås.  Försiktighet  måste  sålunda  fort¬ 
farande  iakttagas  vid  statens  utlåning  på  detta  område, 
hvilket  också  ämbetsverken  framhöllo,  då  de  i  början  af 
1913  föreslaget  K.  Maj:t  att  utdela  ytterligare  sex  torflån 
å  tillsammans  kr  125  500: — . 

Torflånens  placering. 

Denna  försiktighet  har  tagit  sitt  uttryck  i  de  utveck¬ 
lade  principer  för  rangordnandet  af  de  lånesökande,  hvilka 
ämbetsverken  vid  lånens  utdelande  tillämpat.  Därvid  hafva 
nämligen  de  lånesökande  grupperats  på  följande  sätt: 

1:0  Väl  anordnade  bränntorfsfabriker,  hvilka  äro  så 
belägna,  att  afsättningen  kan  antagas  hufvudsakligen  kunna 
äga  rum  i  orten  eller  vara  mer  eller  mindre  oberoende 
af  fraktkostnader. 

2:0  Väl  anordnade  torfströfabriker,  särskildt  andels- 
fabriker,  som  äro  belägna  inom  o.rter,  dit  frakterna  från 
annorstädes  redan  befintliga  fabriker  äro  höga  och  där  af 
denna  eller  andra  orsaker  behof  af  torfströanläggningar 
förefinnas,  och  hvilka  fabriker  kunna  antagas  skola  blifva 
räntabla  under  nuvarande  konjunkturer. 

3:0  Väl  anordnade  torfströfabriker,  hvilka,  efter  fler¬ 
årig  väl  vitsordad  verksamhet,  önska  understöd  för  fabri¬ 
kationens  utvidgning  för  ernående  af  bättre  räntabilitet 
och  hvilkas  torftillgångar  och  afsättningsmöjligheter  göra 
sådan  utvidgning  tillrådlig,  hvarvid  särskildt  sådana  fabri¬ 
ker  böra  ifrågakomma,  hvilka  upprättats  med  hjälp  af 
statslån. 

4:0  Öfriga  torfindustriella  företag. 

Förutom  de  förtydligande  tillägg  som  kommerskol¬ 
legium  och  landtbruksstyrelsen  gjort  till  punkt  1  och  2  i 
1911  års  bestämmelser,  och  hvilka  punkter  båda  afse 
lån  till  fabriker,  'som  äro  under  anläggning,  hälsar  man 
med  tillfredsställelse  den  företrädesrätt,  som  genom  punkt 
3  inryrnmes  åt  torffabriker,  som  anlagts  med  hjälp  af 
statslån,  men  hvilka  på  basis  af  goda  naturliga  förutsätt¬ 
ningar  afse  utvidgning  af  tillverkningen  för  att  på  så  sätt 
blifva  mera  räntabla.  Det  torde  nämligen  vara  oveder¬ 
sägligt,  att  näst  misstaget  att  på  en  gång  befrämja  an¬ 
läggandet  af  ett  alldeles  för  stort  antal  torfströfabriker, 
var  det  just  det  missförhållandet,  att  de  anlagda  fabri¬ 
kerna  varit  alltför  små,  som  gjort,  att  de  stora  förhopp¬ 
ningarna  på  torfindustriens  segerrika  frammarsch  delvis 
svikits.  En  hvar  industriman  känner,  att  för  hvarje  in¬ 
dustri  eller  industrigren  finnes  ett  produktionsminimum, 
under  hvilket  fabriken  öfverhufvudtaget  icke,  trots  aldrig 
så  god  planläggning  och  skötsel,  kan  drifvas  med  ekono¬ 
misk  vinst.  Men  ser  man  på  torfströfabrikerna  och  deras 
produktionskapacitet,  så  torde  man  snart  vara  tvungen  att 
medge,  att  många  af  dessa  äro  så  små,  att  de  icke  af 
denna  orsak  kunna  bära  sig  i  längden.  Det  torde  då 
vara  statens  skyldighet  att,  om  sådana  små  fabriker,  med 
godt  naturligt  läge,  som  på  sin  tid  anlagts  med  hjälp  af 
statslån,  anmäla  sin  afsikt-  att  utvidga  sig  för  att  kunna 
vinna  ekonomisk  stadga  och  kunna  i  framtiden  stå  för 
sig  själf  utan  statens  stöd,  främst  söka  medverka  till  detta 
genom  nytt  lån,  framför  att  uppmuntra  till  byggandet  af 
nya  konkurrentfabriker.  Öfverhufvud  taget  betona  äm¬ 
betsverken  i  sin  skrifvelse  att  statens  utlåning  på  detta 
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område  måste  föregås  af  en  noggrann  granskning  af  före¬ 
tagets  räntabilitetskalkyler. 

Teknologföreningens  förslag  till  fraktnedsättning  a  torf. 

Om  sålunda  märkbara  framsteg  i  statens  torflånepoli- 
tik  är  att  notera,  har  en  annan  fråga  rörande  torfindu- 
strien  fått  sitt  afgörande  i  en  för  denna  industri  mindre 
gynnsam  riktning.  Vid  sitt  årsmöte  våren  1908  diskuterade 
Teknologföreningen  frågan  om  torfvens  betydelse  i  Sveriges 
bränsleekonomi  och  fattade  därvid  följande  resolution,  som 
genom  föreningens  styrelse  öfverlämnades  till  lv.  Maj:t. 

»Svenska  Teknologföreningens  andra  sektion  uttalar 
den  önskan,  att  staten  under  lämpliga  och  bestämda  for¬ 
mer  understödjer  torfindustrien  i  ändamål  att  befordra  fram¬ 
ställandet  af  en  fullt  konkurrenskraftig  produkt  och  den¬ 
sammas  användande. 

En  form  för  sådant  understöd  är  en  på  lämpligt 
sätt  anordnad  restitution  från  statsverket  af  järn  vägsfrakten 
för  torfprodukter.» 

K.  Maj: t  hänvände  sig  efter  resolutionens  erhållande 
först  till  järnvägsstyrelsen,  hvilken  den  II/II  1908  med¬ 
delade,  att  i  den  händelse  K.  Maj: t  ansåge  sådan  restitu¬ 
tion,  som  i  resolutionen  antyddes,  böra  inlöras,  detta  kunde 
ske  på  samma  sätt  som  nu  sker  för  kalk,  som  begagnas 
för  jordbruksändamål.  Därefter  remitterades  ärendet  till 
kommerskollegium  och  landtbruksstyrelsen,  hvilka  den  9/2 
1909  afgåfvo  ett  vidlyftigt  yttrande  i  frågan.  Dessa  äm¬ 
betsverk  hade  tagit  frågan  om  torfmdustriens  stödjande 
under  behandling  i  hela  dess  vidd  och  föreslogo  inrättan¬ 
det  af  en  ny  torflånefond  på  1  million  kronor,  vid  sidan 
af  den  redan  existerande,  och  afsedd  att  med  lan  stödja 
anläggning  af  torffabriker  i  sadana  delar  at  vart  land, 
där  någon  torfindustri  särskildt  för  bränntorf  icke  utvecklats 
samt  för  att  understödja  andelsfabriker  samt  slutligen  för 
att  underlätta  exploaterandet  af  sådana  torftekniska  upp¬ 
finningar,  som  icke  längre  befunne  sig  pa  experiment¬ 
stadiet. 

Dessutom  förordade  ämbetsverken,  att  K.  Maj  t  ville 
föreslå  riksdagen  att  för  1910  bevilja  ett  förslagsanslag  å 
kr.  250  000  till  restitution  af  järnvägsfrakter  för  torfpro¬ 
dukter  af  skilda  slag.  Denna  restitution  föreslogs  till  40 
%  af  frakt  enligt  tariff  U  vid  statsbanorna  för  inländska 
transporter  och  60  %  på  samma  fraktsats  för  exportsänd¬ 
ningar. 

Att  K.  Maj:t  icke  skulle  befinnas  benägen  anordna 
en  ny  torflånefond  vid  sidan  af  den  redan  existerande,  som 
ju  icke  lämnat  odeladt  gynnsamma  resultat,  var  väl  icke  att 
förvänta.  Den  långvariga  behandling,  som  ändock  skänk¬ 
tes  ärendet,  sedan  ämbetsverken  i  början  af  år  1909  af¬ 
gåfvo  sina  yttranden,  hade  nog  på  sina  håll  väckt  vissa 
förhoppningar  om  ett  lyckligt  resultat  i  restitutionsfragan, 
hvars  beviljande,  med  hänsyn  just  till  torfströfabrikernas 
koncentrerade  läge  inom  en  liten  del  af  Sverige  och  där¬ 
med  förenade  synnerligen  vidsträckta  afsättningsområde, 
skulle  verkat  synnerligen  välgörande.  Dessa  förhoppningar 
hafva  nu  afklippts  genom  regeringens  den  30  maj  i  år 
dagtecknade  beslut,  hvari  meddelas,  att  de  gjorda  fram¬ 
ställningarna  icke  föranleda  till  någon  vidare  åtgärd. 


NOTISER 


AFDELNINGENS  FÖR  VÄG-  OCH  VATTENBYGGNADS¬ 
KONST  ÅRSMÖTE.  —  Förslag  till  diskussionsämnen  vid  afdelnin- 
gens  för  Väg-  och  Vattenbyggnadskonst  årsmöte  i  höst  mottages  före 
den  15  september  af  sekreteraren,  civilingenjör  Gustaf  Edlund,  Drott¬ 
ninggatan  3,  4  tr.,  Riks.  1 1 7  7 1  >  Allm.  24595. 

»SCIENTIFIC-MANAGEMENT»  RÖRELSEN  I  TYSKLAND. 
Att  tyska  ingenjörer  och  industriidkare  omfattat  med  största  intresse 
den  rörelse,  som  från  Amerika  spridt  sig  öfver  hela  världen  under 
namn  af  scientifie  management,  framgår  af  den  omständigheten,  att 
vid  det  årsmöte,  som  den  23  sistl.  juni  hölls  i  Leipzig,  af  Verein 
Deutscher  Ingenieure,  förnämsta  diskussionsämnet  utgjordes  af  oiga- 
nisationsfrågor  af  det  slag,  som  inbegripes  i  benämningen  :  scientifie 
management.  Professor  Lamprecht,  som  höll  inledningsföredraget, 
framhöll  att  sträfvan  inom  industriella  verk  är  för  närvarande  i  för¬ 
sta  hand  förbättringen  af  arbetsförhållandena.  Han  påpekade  huru¬ 
som  moraliskt  och  socialt  ondt  hade  uppstått  samtidigt  med  den  sista 
generationens  storartade  materiella  utveckling  och  att  vi  nu  böra 
lägga  ökad  vikt  vid  de  inbördes  moraliska  förpliktelserna  mellan  de 
två  klasserna:  arbetsgifvare  och  arbetare.  Industriell  utveckling  hål¬ 
ler  för  närvarande  på  att  öfvergå  från  ett  stadium,  som  karaktärise¬ 
ras  som  de  »materiella  fördelarnas  tid»  till  en  mera  ideell  utveck¬ 
lingsperiod.  Författaren  hänvisar  också  till  denna  senare  period  som 
»den  industriella  utvecklingens  moraliska  själfförbättring». 

Prof.  G.  Schlesinger  vid  Tekniska  Högskolan  i  Charlottenburg 
behandlade  i  ett  föredrag  »scientifie  management  inom  industrien». 
Talaren,  som  anslöt  sig  till  Taylors  system,  framhöll  vikten  af  ett 
fullständigt  och  genomgående  samarbete  mellan  arbetsgifvare  och  ar¬ 
betare  och  det  oriktiga  uti  att  anse  arbetaren  endast  som  den  mänsk¬ 
liga  sidan  af  verkstadsmaskineriet.  Kärnan  i  sitt  föredrag  klargjorde 
prof.  Schlesinger  genom  följande  mening.  »Maskinen  har  ej  lif, 
hjärna  eller  känsla  och  ej  heller  nagon  social  ställning.  Med  arbe¬ 
taren  är  förhållandet  helt  annorlunda,  särskildt  under  tyska  förhål¬ 
landen.»  Alt  tyska  industriidkare  kommit  till  samma  uppfattning  vi¬ 
sar  sig  också  genom  det  verkligt  storartade  sociala  arbete,  som  ut¬ 
förts  under  de  senaste  åren  vid  ett  flertal  tyska  industriella  verk. 

TURBINANLÄGGNINGAR,  levererade  från  A.  B.  Karlstads 
Mekaniska  Verkstads  filial  i  Kristinehamn,  beskrifvas  i  en  nyutkom¬ 
men  katalog  från  nämnda  firma.  Enligt  uppgift  i  företalet  har  nämnda 
verkstad  till  och  med  maj  månad  1913  levererat  843  st.  turbiner  om 
tillsammans  503,827  hkr.  och  533  st.  regulatorer  —  i  sanning  akt¬ 
ningsvärda  siffror  för  en  svensk  verkstad.  Katalogen  innehaller  för 
öfrigt  étt  stort  antal  illustrationer  från  kraftanläggningar,  detaljer  af 
turbiner  och  regulatorer,  m.  m. 

ALLMÄNNA  SVENSKA  ELEKTRISKA  AKTIEBOLAGET 
BILDAR  DANSKT  DOTTERBOLAG.  —  Ett  aktiebolag  med 
200  000  kr.  aktiekapital  har  bildats  i  Köpenhamn  för  att  öfvertaga 
A.  S.  E.  A:s  afdelningskontor  därstädes.  Bolagets  direktör  blir 
danske  ingenjören  H.  C.  Petersén,  förutvarande  chef  vid  filialkontoret 
därstädes.  Som  styrelse  fungera  etatsrådet  Kiaer,  ingenjör  J.  L.  la 
Cour,  ingenjör  Albert  Elfström,  ingenjör  Karl  Stödberg  samt  ingenjör 
Petersén. 

Allmänna  Svenska  har,  som  bekant,  de  sista  aren  utöfvat  en 
omfattande  verksamhet  i  Danmark  genom  anläggandet  af  elektricitets¬ 
verk,  s.  k.  öfverlandscentraler  samt  spårvägsanläggningar  i  flera  städer. 

SKÅNSKA  INGENJÖRSKLUBBENS  ÅRSBERÄTTELSE.  — 
Red.  har  emottagit  Skånska  Ingenjörsklubbens  årsberättelse  för  år  1912 
jämte  medlemsförteckning.  Redogörelse  lämnas  för  föreningens  ar¬ 
bete  i  samband  med  den  ingenjörskongress,  som  kommer  att  hållas 
i  Malmö  sommaren  1914.  Som  bekant  togs  initiativet  till  denna 
kongress  af  Skånska  Ingenjörsklubben,  som  gjorde  en  framställning 
till  Svenska  Teknologföreningen  om  en  undersökning,  huruvida  möj  • 
lighet  funnes  för  anordnandet  af  en  internationell  ingenjörskongress  i 
samband  med  Baltiska  Utställningen. 

Vid  årsskiftet  räknade  klubben  255  ledamöter.  Revisionsberät¬ 
telsen  visar  en  behållning  till  1913  af  kr.  14  919:  10. 


OF  THE 

UNIVERSITY  OF  ILLINOIS 


TEKNISK  TIDSKRIFT 

1913*  23  AUG.  VECKOUPPLAGAN43  ÅRG.  •  HÅFT.  34 

=  Hufvudredaktör :  G.  HOLMBERGER  *  Redaktör:  GUNNAR  TISELL.  — 

INNEHÅLL:  Vägfrågans  utveckling  i  Sverige.  -  IL  Af  kapten  Ingemar  Petersson.  -  Ur  utredningen  om  Sveriges  nationalförmögen¬ 
het.  —  Kommunikations-  och  transportegendom.  —  David  E.  Bergenfeldt  j-,  _  Notiser 

Centraltryckeriet  “  * 

Stockholm  1913 


VÄGFRÅGANS  UTVECKLING  I  SVERIGE.  -  II. 

Af  kapten  Ingemar  Petersson. 


Intresset  för  en  god  väghållning  har  äfven  spridt  sig  till 
Västmanlands  län.  Körningens  befallningshafvande  har  i 
detta  län  gått  i  spetsen.  Såsom  ett  synligt  tecken  å 
sagda  myndighets  insats  i  frågan  är  följande  allmänna 
kungörelse. 

Bilaga  Q. 

Konungens  befallningshafvandes  i  Västmanlands  län  kungörelse  an¬ 
gående  underhållet  af  de  allmänna  vägarna . 

Tid  efter  annau,  senast  den  15  maj  1906,  har  Konungens 
befallningshafvande  utfärdat  följande  kungörelse  i  afseende  på 
underhållet  af  de  allmänna  vägarna: 

»I  afseende  på  de  allmänna  vägarnas  underhåll  råder  ett 
inom  länet  ofta  öfverklagadt  missförhållande.  Visserligen  torde 
de  kostnader,  som  nedläggas  på  vägarnas  underhåll,  ingalunda 
vara  obetydliga,  och  man  kunde  med  hänsyn  härtill  äga  goda 
skäl  att  vänta  sig  ett  bättre  resultat;  men  om  icke  förty  en 
berättigad  klagan  höst  och  vår  förspörjes  öfver  våra  dåliga 
vägar,  så  torde  orsaken  därtill  vara  att  söka  i  ett  oförståndigt 
sätt  att  fullgöra  väglagningen. 

Nära  till  hands  synes  det  ligga,  att  en  väg,  för  att  vara 
god  måste  hållas  ren;  men  denna  viktiga  omständighet  lärer 
icke  ännu  alltid  vara  insedd,  eller  åtgärder  allestädes  vidtagna 
i  sådant  syfte;  och  dock  har  Konungens  befallningshafvande 
tid  efter  annan  utfärdat  en  allmän  kungörelse,  hvarigenom  veder¬ 
börande  väghållningsskyldiga  uppmanats  att  höst  och  vår ,  då  vägarna 
voro  upplösta  af  regn  afskrapa  det  upplösta  lagret  och  afhugga 
vägarnas  sidor,  så  att  lutningen  från  midten  bibehölles,  äfvensom 
att  med  lämpligt  grus  fylla  och  tid  efter  annan  omsorgsfullt 
laga  alla  1  körbanan  uppkommande  gropar ,  men  att  icke  påföra 
grus  öfver  hela  vägen. 

Är  vägen  om  hösten  uppblött  af  regn  och  således  smutsig, 
tränger  det  påförda  gruset,  för  såvidt  köld  icke  snart  inträffar, 
ned  till  den  fasta  grusbädden,  som  därigenom  växer  på  höjden, 
medan  smutsen  lägger  sig  ofvanpå  och  snart  gör  vägen  lika 
obekväm  som  förut.  LTppstår  åter  barvinter  en  tid  framåt, 
så  söndermales  hastigt  nog  gruset  till  ett  fint  stoft,  som  långt 
ifrån  att  medföra  åsyftad  verkan,  som  är  vägens  förbättrande, 
i  stället  framkallar  motsatsen  genom  att  påföljande  vår  öka  den 
smutsmängd,  som  redan  förut  finnes  på  vägen. 

Första  villkoret  för  erhållande  af  en  god  väg  är  således  väg- 
smutsens  bortförande  ända  ned  till  den  fasta  grusbädden ,  i  samman¬ 
hang  hvarmed  vägkanterna  böra  afskäras,  så  att  förhöjningen  på 
midten  icke  öfverstiger  9  centimeter  å  landsväg  och  5  centi¬ 
meter  å  bygdeväg.  Begagnas  slagen  sten,  kunna  dessa  mått 
minskas.  Därefter  fyllas  endast  gropar  och  spår  med  grus, 
men  på  öfriga  delar  af  vägen  bör  alldeles  icke  påföras  grus. 
Hela  vägbanans  grusning  torde  icke  erfordras  i  annat 

fall  än  att  en  väg  på  någon  sträcka  är  utsatt  för  en  starkare 

slitning. 

Vägsmutsens  bortförande  bör  ej  i  längden  vålla  stor  möda 
eller  kostnad.  Ty  vägsmutsen  är  ett  användbart  ämne  att  lägga 
pa  åkrar  och  mossodlingar,  hvadan,  sedan  detta  blifvit  insedt, 
oagon  afsevärd  kostnad  icke  bör  blifva  förenad  med  dess 
bortskaffande. 

Om  vägsmutsens  beståndsdelar  skrifver  chefen  i  Mellersta 
väg-  och  vattenbyggnadsdistriktet  år  1891  följande; 

»Den  består,  förutom  af  kreatursspillning,  af  söndermald 
kvarts,  fältspat,  glimmerskiffer  samt  någon  gång  kalk  och 


sandsten,  hvilka  mineralier  innehålla  kiseljord,  kali,  natron, 
kalk,  talk  och  andra  alkaliska  jordarter  samt  lerjord,  järnoxider, 
m.  fl.  ämnen  eller  just  de,  som  ingå  i  åkerjordens  grundmassa, 
den  man  vid  ett  rätt  skött  landtbruk  söker  fördela  så  fint  som 
möjligt,  för  att  gödseln  däri  skall  kunna  göra  behörig  verkan. 
I  utlandet  är  vägsmutsen  ett  eftersökt  jordförbättringsämne, 
som  i  allmänhet  betalas  högt  af  närboende  landtbrukare.» 

Då  lagen  angående  väghållningsbesvärets  utgörande  på 
landet  den  23  oktober  1891  i  §  23  stadgar,  att  väg,  bro  och 
färja  skola  hållas  i  ett  för  samfärdseln  fullt  tillfredsställande 
skick,  samt  Konungens  befallningshafvande  enligt  §  34  i  samma 
lag  tillkommer  att  med  biträde  af  kronofogdar,  länsmän  och 
fjärdingsman  utöfva  tillsynen  öfver  vägväsendet, 

så  har  Konungens  befallningshafvande  härmed  velat  hos  de  väg- 
hållningsskyldige  inskärpa  nödvändigheten  af  en  förbättring  1  det 
skick ,  hvar  i  de  allmänna  vägarna  flerstädes  befinna  sig,  och  ånyo 
uppmana  de  väghållningsskyldige  att  rätta  sig  efter  den  anvisning, 
som  här  ofvan  återupprepats  och  som  grundar  sig  på  erfaren  väg¬ 
byggares  till  Konungens  befallningshafvande  afgifna  betänkande 
rörande  vägunderhållet. 

Emedan  efter  hvad  Konungens  befallningshafvande  erfarit , 
den  sålunda  lämnade  anvisning,  som  härigenom  ytterligare  förnyas, 
icke  allestädes  ledt  till  åsyftad  verkan,  kungöres  härmed  att  Konungens 
befallningshafvande  i  skifvelse  denna  dag  till  kronofogdar  och  läns¬ 
män  ålagt  dem  att  med  lämpliga  medel  söka  åt  Konungens  befallnings¬ 
hafvandes  föreskrift  bereda  nödig  efterföljd. 

Västerås  slott  i  landskansliet  den  30  mars  1912. 

Claes  Wersäl  1. 

Herman  Udde'n. 

En  jordbrukets  representant,  Kungl.  Landtbruksaka- 
demien,  har  sökt  att  verka  för  vägväsendets  förbättring 
genom  utlysande  af  en  pristäflan  om  en  skrift  om  väg¬ 
underhållet.  Som  synes  af  följande  utdrag  af  akademiens 
handlingar,  blef  täflan  resultatlös. 

Bilaga  H. 

Ur  landtbruksakademiens  förvaltningskommitté s  protokoll  17/4  igij 

§  2.  Sedan  akademien  den  15  apiil  1912  beslutat  anordna 
en  pristäflan  för  en  kortfattad  populär  handledning  i  enklare 
vägbyggnader  och  vägars  underhåll  på  landet  samt  förvalt¬ 
ningskommittén  den  28  april  1912  låtit  utfärda  inbjudning  till 
dylik  pristäflan,  hade  vid  täflingstidens  utgång  den  30  nov. 
1912  inkommit  4  täflingsskrifter  —  —  —  Därefter  hade  aka¬ 
demiens  preses  och  de  af  förvaltningskommittén  utsedda 
kommitterade,  hrr  Hennings,  Busch,  Kumlin,  L.  Berg  och 
major  F.  Enblom  granskat  täflingsskrifterna. 

I  enlighet  med  kommitterades  förslag  beslöt  förvaltnings¬ 
kommittén  hemställa  hos  akademien,  dels  att  ingen  af  de  in¬ 
lämnade  täflingsskrifterna  skulle  prisbelönas,  dels  ock,  att  enär 
den  med  »Via  dolorosa»  märkta  skriften  syntes  gifva  förhopp¬ 
ning,  att  dess  författare  skulle  kunna  utarbeta  en  sådan  populär 
skrift,  som  med  pristäflingen  afsetts,  förvaltningskommittén 
måtte  få  i  uppdrag  att  sätta  sig  i  förbindelse  med  författaren 
för  att  uppmana  honom  att  efter  den  uppgjorda  planen  ut¬ 
arbeta  en  kortfattad  handledning,  begränsad  till  omläggning 
af  ägovägar  på  landet  och  underhåll  af  såväl  allmänna  som 
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enskilda  vägar,  samt  under  förutsättning  att  arbetet  blefve  till¬ 
fredsställande,  föreslå  akademien  att  inlösa  densamma. 

Detta  förslag  blef  af  akademien  bifallet. 

H.  Julin  Dannfelt. 

(Kanske  kan  författaren  med  mottot  »Via  dolorosa» 
genom  denna  redogörelse  få  kännedom  om  utgången  af 
pristäflan  och  ger  sig  till  känna  för  vederbörande.) 

Af  de  inom  och  under  Kungl.  Väg-  och  Vatten¬ 
byggnadsstyrelsen  arbetande  tjänstemännen  har  distrikts- 
chefen  major  Th.  Helleberg  särskildt  ägnat  sig  at  väg- 
hållningsfrågor.  Han  har  bland  annat  officiellt  repiesenterat 
Sverige  vid  de  internationella  vägkongresserna  samt  gjort  en 
ingående  utredning  om  hjulringsbredden,  hvilken  legat  till 
grund  vid  promulgeringen  inom  Värmlands  län  af  1907 
års  hjulringslag.  Utredningen  i  fråga  har  förut  införts  1 
Teknisk  Tidskrift  (Veckoupplagan  1912  häftet  7.) 

På  tal  om  den  omnämnda  hjulringslagen  torde  böra 
omnämnas  att  den  hittintills  varit  fullständigt  utan  verkan. 
Öfvergångstiderna  hafva  i  allmänhet  satts  till  maximi- 
eller  nära  maximitiden  d.  v.  s.  10  a  12  ar,  hvarjämte  i 
flera  län  något  Konungens  Befallningshafvandes  föi  ordnande 
i  ämnet  icke  ens  ännu  torde  hafva  meddelats.  Därigenom 
hafva  lagens  verkningar  för  en  lang  tid  framåt  blifvit  un¬ 
danskjutna,  —  ett  i  sanning  nedslående  resultat  —  hvartill 
kommer  att  i  de  särskilda  länsförordningarne  oftast  lagens 
minimimått  å  hjulbredderna  blifvit  följda!  Det  är  att  hop¬ 
pas,  att  mera  effektiva  bestämmelser  inom  närmaste  tiden 
komma  att  ersätta  denna  så  misslyckade  hjulringslag  af 
år  1907. 

En  person,  som  ej  blott  i  ord  utan  ock  i  handling 
visat  sitt  intresse  för  en  god  väghållning  än  finansministern 
friherre  Th.  Adelsvärd,  som  vid  Åtvidaberg  infört  afsevärd 
förbättringar  i  vägunderhållet  och  förfarande  genomfört 
reformer  i  detta  afseende. 

Hvad  nu  berörts,  torde  blott  få  betraktas  som  exempel 
på  det  i  landet  å  olika  platser  och  inom  skilda  samhälls¬ 
klasser  uppspirande  intresset  för  vårt  vägväsens  genom¬ 
gående  reformering. 

Tiden  torde  alltså  vara  mogen  för  statsmakterna  att 
på  allvar  och  med  kraft  taga  saken  om  hand  och  genom¬ 
föra  en  genomgripande  ändring  af  hela  vårt  vägväsen. 

Inom  riksdagen  har  redan  förebud  funnits  till  en  sådan 
reformering.  Allt  starkare  har  motionsfloden  flödat  ifraga 
om  ändringar  uti  gällande  väglagstiftning. 

Som  bevis  härför  kan  meddelas  nedanstående  upp¬ 
gifter  å  antalet  riksdagsmotioner  efter  år  1894. 

åren  1895 — 1904  .  52  motioner  (i  medeltal  5,2  per  år) 

åren  1905  — 1912  . 62  »  (i  »  7>7  *  * 

Motionerna  afsågo  så  godt  som  uteslutande  en  för¬ 
ändring  af  lagstiftningen  i  syfte  att  erhålla  en  jämnare 
fördelning  af  väghållningsbördan. 

I  skilda  af  dessa  motioner  föreslogs  till  vinnande  af 
detta  önskemål: 

1)  att  statsbidraget  skulle  höjas  till  högre  procent  af  den 

uppskattade  kostnaden  per  vägfyrk  än  nu  är  fallet, 

2)  att  statsbidraget  skulle  utgå  progressivt  med  stigande 

uppskattad  kostnad  per  vägfyrk, 

3)  att  statsbidraget  skulle  beräknas  ej  blott  på  sommar¬ 

väghållningen,  utan  ock  på  vinterväghållningen, 

hvilket  nu  icke  äger  rum, 
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4)  att  i  utjämningssyfte  väghållningsdistrikten  skulle  för¬ 

storas, 

5)  att  för  fullständig  utjämning  af  väghållningsbördan  staten 

skulle  öfvertaga  allt  underhall  a  allmänna  vägar. 

Dessutom  har  bland  önskemålen  framhållits  fördelen  af 

6)  att  de  väghållningsskyldige  inom  ett  distrikt  finge  be¬ 

fogenhet  att  upplåta  hela  vägunderhållet  på  entre¬ 
prenad. 

limen  af  motionerna  har  emellertid  blifvit  af  riks- 

Ö 

dagen  bifallen. 

Under  motsvarande  tidsperiod  (1895  — 1 9  1 2)  ^ar  Kung^ 
Maj:t  aflåtit  till  riksdagen  flera  propositioner  om  vissa 
ändringar  i  gällande  väglagstiftning,  hvilka  propositioner 
i  oförändradt  eller  delvis  omarbetadt  skick  blifvit  af  riks¬ 
dagen  antagna.  Så  hafva  den  20  juni  i9°5>  den  12  seP'  < 
tember  1907,  den  17  juli  1908  och  den  15  april  1910 
utfärdats  särskilda  lagar  om  ändring  i  mer  tillägg  till  väg¬ 
lagen.  Den  största  af  dessa,  nämligen  den  som  antogs 
1905,  innebär  en  utsträckning  af  skyldigheten  att  deltaga 
uti  väghållningen  till  flera  förut  fritagna  beskattningsföre- 
mål.  Vidare  skärpes  skyldighet  för  andra  beskattnings- 
objekt.  Slutligen  höjes  statens  ordinarie  bidrag  och  an¬ 
visas  på  extra  stat  i  mån  af  därför  tillgängliga  medel  ett 
statsunderstöd  åt  synnerligen  betungade  väghållningsdistnkt. 
Ett  nytt  moment  vann  i  samma  lagändring  insteg  i  väg¬ 
lagen,  nämligen  rättigheten  för  enskilda  väghallaie  att  i 
vissa  fall  fullgöra  sitt  vägunderhåll  medelst  entreprenad. 

Öfriga  af  ofvannämnda  lagar  innebära  mindre  förvalt- 
ningsomläggningar. 

Till  de  anförda  lagändringarna  komma  tvänne  nya 
fullständiga  lagar,  nämligen:  af  den  5  juli  1907  om  det 
enskilda  väghållningsbesväieis  på  landet  utgörande  samt  af 
den  28  juni  1907  om  bredden  å  hjulringar  å  arbetsåkdon. 

Beträffande  detaljerna  af  samtliga  ofvan  omnämnda 
lagar  hänvisas  till  den  nya  editionen  af  alla  lagar  och 
förordningar  om  vägväsendet,  som  tillika  med  kommen- 
tarier  utgifvits  förra  året  af  landshöfding  O.  von  Sydow 
och  kanslirådet  grefve  Axel  Mörner. 

Som  framgår  af  det  föregående  har  under  senare 
åren  intet  förslag  om  allmän  revision  af  väglagen  fram¬ 
lagts  af  Kungl.  Maj:t.  Emellertid  har  frågan  om  en  sådan 
under  de  allra  sista  tvänne  åren  tagit  allt  fastare  form. 

Den  18  November  1910  hade  finansministern  be¬ 
myndigats  tillkalla  sakkunniga  att  inom  departementet  bi¬ 
träda  med  utförandet  af  arbeten  för  lösning  af  kommu¬ 
nalskattefrågan  (kommunalskattekommitterade).  Enligt  ar¬ 
betsplanen  hade  dessa  kommitterade  att  uppgöra  utkast 
till  lösning  af  särskilda  delar  af  den  stora  kommunal¬ 
skattefrågan,  på  basis  af  hvilka  utkast  speciellt  sakkunniga, 
för  kontinuitetens  skull  tillsammans  med  nagon  af  kom¬ 
munalskattekommitterade,  kunde  utarbeta  ett  fullständigt 
förslag. 

Bland  de  särskilda  delar  af  den  kommunala  skatte¬ 
frågan,  som  sålunda  har  ansetts  kunna  utbytas  är  väg- 

skattef rågan. 

Chefen  för  finansdepartementet  har  också  lunnit  lämp¬ 
ligast  att  anmäla  frågan  om  vägskattelagstiftningens  lös¬ 
görande  för  Kungl.  Maj: t  den  19  september  1911. 

Statsrådsprotokollet  från  denna  dag  beträffande  om- 
handlade  fråga  synes  vara  af  utomordentligt  intresse  och 
återges  därför  här  i  erforderliga  delar  med  kursiveringar 
af  undertecknad. 
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Bilaga  I. 

Utdrag  af  protokollet  öfver  finansärenden ,  hållei  inför  Hans 
Maj:t  Konungen  i  statsrådet  å  Stockholms  slott 
den  2  g  september  ign. 


Efter  gemensam  beredning  med  cheferna  för  civil- 
och  jordbruksdepartementen  anförde  chefen  för  finans¬ 
departementet,  statsrådet  Swartz  följande: 

»Enligt  Eders  Kungl.  Maj:ts  mig  den  18  nästlidne 
november  gifna  bemyndigande  har  jag  uppdragit  åt  sak¬ 
kunniga  personer  att  inom  finansdepartementet  biträda 
med  utförandet  af  de  arbeten,  hvilka  för  lösning  af  kom¬ 
munalskattefrågan  kunde  anses  erforderliga.  Redan  då 
jag  utverkade  berörda  bemyndigande,  framhöll  jag,  att  det, 
sedan  förarbetena  kommit  till  en  viss  punkt,  kunde  visa 
sig  förmånligt  att  åt  skilda  grupper  kommitterade  anförtro 
skilda  delar  af  det  lagstiftningsarbete,  som  kunde  påkallas. 
Då  arbetet  nu  fortskridit  så  långt,  att  en  del  däraf  med 
fördel  synes  kunna  afskiljas  och  uppdragas  åt  särskilda 
sakkunniga,  anhåller  jag  ånyo  få  fästa  Eders  Kungl.  Maj:ts 
uppmärksamhet  å  frågan. 

Det  af  kommunalskattekommitterade  hittills  bedrifna 
utredningsarbetet  har  hufvudsakligen  varit  inriktadt  på 
undersökning,  dels  hvilka  slag  af  kommunala  utskylder 
för  närvarande  vore  .af  beskaffenhet  att  särskildt  hårdt 
trycka  och  tillika  vara  ojämt  fördelade,  dels  ock  hvilka 
utvägar  kunde  anlitas  för  att  på  lämpligt  sätt  mildra  och 
utjämna  skattetrycket.  Härvid  har  man  funnit  bekräftadt 
det  länge  allmänt  öfverklagade  förhållandet,  att  väghåll- 
ningsbesväret  drabbar  både  tungt  och  ojämnt.  Till  en 
viss  grad  måste  ojämnheten  och  jämväl  äfven  skatte¬ 
trycket,  sådant  det  af  tillgänglig  statistik  framgår,  uppen¬ 
barligen  tillskrifvas  en  ojämn  och  bristfällig  jordbruks- 
fastighetstaxering  äfvensom  en  olikformig  uppskattning  af 
vägunderhållet  in  natura.  Likaledes  kan  en  olikformig 
tillämpning  af  bestämmelserna,  om  hvilka  vägar  skola  an¬ 
ses  såsom  allmänna  och  förty  blifva  föremål  för  allmänt 
underhåll,  hafva  bidragit  till  olikheten  i  skattetryck.  Emel¬ 
lertid  framgår  oförtydbart  af  utredningsarbetet,  att,  äfven 
om  man  kunde  i  allt  väsentligt  råda  bot  för  nu  angifna 
orsaker  till  missförhållandet,  kvarstår  dock  i  allt  fall  en 
verklig  ojämnhet  i  skattetrycket,  som  kräfver  kraftigare 
åtgärders  vidtagande. 

De  linjer,  efter  hvilka  frågan,  såvidt  utredningen  för 
närvarande  ger  vid  handen,  synes  kunna  lösas,  torde 
blifva  ungefärligen  följande.  Då  det  af  flera  skäl  synes 
uteslutet  att  låta  staten  helt  öfvertaga  väghållningsbesväret, 
lärer  för  erhållande  af  verklig  skatteutjämning  kräfvas,  att 
detta  besvär  öfverflyttas  från  de  nuvarande  väghållnings- 
distrikten  till  större  kommuner,  sammanfallande  med  länens 
eller  landstingens  områden. 

'fröts  den  utjämning  af  väghållningsbördan,  som  på 
nu  angifna  sätt  skulle  kunna  påräknas,  lärer  i  allt  fall  en 
ganska  stor  ojämnhet  i  skattebördan  på  grund  af  den  oli- 
<a  tillgången  på  beskattningsföremål  inom  rikets  skilda 
delar  komma  att  kvarstå.  Denna  ojämnhet  lärer  emeller- 
id  i  afsevärd  mån  kunna  undanröjas  genom  statsbidrag, 
vid  hvilkas  bestämmande  skattejämkningspunkten  bör  bli 
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förhärskande  eller  åtminstone  komma  till  beaktande  i  större 
grad  än  hittills. 

Vid  ett  sådant  af  mig  nu  antydt  ordnande  af  väg¬ 
hållningsbesväret  framträder  än  skarpare  nödvändigheten 
af  likformiga  grunder  för  jordbruksfastighetstaxeringen  samt 
för  uppskattningen  af  kostnaden  för  vägunderhållet.  Hvad 
jordbruksfastighetstaxeringen  beträffar,  pågår  för  närvarande 
arbetet  hos  kommunalskattekommitterade  med  utfinnande 
af  rättvisare  och  lämpligare  taxeringsgrunder  än  de  nu 
gällande.  De  uppslag  och  åtgärder  för  åstadkommande  af  en 
rättvisare  fördelning  af  väghållningsbesväret ,  jag  här  i  öfrigt 
angifvit,  kräfva  emellertid  för  att  kunna  utformas  till  be¬ 
stämda  förslag  ytterligare  bearbetning  af  på  väglagsstif (ningens 
område  särskildt  sakkunniga  personer,  hvarför  det  synes  mig 
angeläget  att  för  vägskattefrågans  vidare  behandling  dylika 
personer  tillkallas  och  åt  dem  uppdrages  att  i  samråd  med 
någon  af  kommunalskattekommitterade  utarbeta  formligt 
förslag  till  frågans  lösning. 

Med  afseende  å  ifrågavarande  uppdrag  anser  jag  mig 
böra  tillägga,  att  mina  nu  gjorda  antydningar  till  grund¬ 
linjer  för  en  omläggning  af  väghållningsbesväret  icke  af 
mig  afsetts  böra  blifva  för  de  sakkunniga  bindande,  så 
att  de  däraf  skulle  vara  förhindrade  att  i  stället  uppsöka 
och  föreslå  andra  anordningar  i  berörda  hänseende,  i  den 
män  sådana  kunna  finnas  för  främjande  af  det  angifna 
syftet  lämpliga  och  genomförbara. » 

Chefen  för  jordbruksdepartementet,  statsrådet  Nyländer 
yttrade  härefter: 

»Det  af  föredragande  departementschefen  nu  fram¬ 
ställda  förslag  om  åtgärder  för  revision  af  väglagsstift- 
ningen  i  syfte  af  besvärets  jämnare  fördelning  biträder  jag 
så  mycket  hellre  som  min  befattning  med  hvarjehanda 
till  jordbruksdepartementets  handläggning  hörande  väg- 
frågor  bibragt  mig- en  liflig  öfvertygelse  om  behofvet  och 
önskvärdheten  af  en  dylik  utjämning.  Äfven  i  andra  af- 
seenden  torde  emellertid  en  revision  af  väglagen  vara 
påkallad,  i  det  erfarenheten  vid  lagens  tillämpning  torde 
ådagalagt  behof  af  ändringar  eller  förtydliganden  beträf¬ 
fande  åtskilliga  af  lagens  bestämmelser.  I  anslutning  här¬ 
till  anser  jag  mig  tillika  böra  erinra  och  meddela,  huru¬ 
som  på  jordbruksdepartementets  föredragning  för  närva¬ 
rande  äro  beroende  åtskilliga  ärenden  innefattande  fram¬ 
ställningar  och  förslag  om  ändringar  i  meranämnda  lag 
eller  i  därmed  sammanhängande  ämnen. 

Sålunda  föreligga  till  behandling: 

1:0)  Riksdagens  skrifvelse  den  15  maj  1909,  n:r  153, 
i  anledning  af  väckta  motioner  om  begränsning  af  röst¬ 
rätten  å  vägstämma; 

2:0)  Justitiekanslersämbetets  skrifvelse  den  20  mars 
1909  angående  ändradt  sätt  för  offentliggörande  af  vissa 
meddelanden  i  fråga  om  vägsyn  m.  m. ; 

3:0)  Särskilda  framställningar  af  Eders  Kungl.  Maj:ts 
befallningshafvande  i  Jönköpings  län  och  styrelsen  för 
svenska  stadsförbundet  angående  ändringar  i  gällande  be¬ 
stämmelser  rörande  väghållningsskyldigheten  för  invånare 
i  köpingar  och  municipalsamhällen,  i  anledning  af  hvilka 
framställningar  kammarkollegium  i  utlåtande  den  28  april 
detta  år  jämväl  väckt  fråga  om  ändring  i  grunderna  för 
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vägskattens  beräkning  därhän,  att  vägskatt  ej  må  behöfva 
utdebiteras  till  högre  belopp  än  behofvet  kräfver,  så  att 
tvångsbildning  af  öfverskott  i  vägkassan  ej  må  äga  rum: 

4:0)  En  med  anledning  af  den  s.  k.  Norrlandskom- 
mitténs  förslag  af  civildepartementet  upptagen  —  till  jord¬ 
bruksdepartementet  sedermera  öfverlämnad  —  fråga  om 
underhållsskyldigheten  beträffande  vissa  s.  k.  militärvägar 
jämte  vissa  andra  vägar  i  Dalarna  och  Norrland;  och 

5:0)  Riksdagens  skrifvelse  den  14  april  1905,  n:r  65, 
angående  åtgärder  till  förekommande  eller  lindrande  af 
olägenheterna  för  skärgårdsbefolkningen  af  sjöfarten  mom¬ 
skärs  vintertiden,  för  så  vidt  därigenpm  förorsakas  afbrott 
af  allmänna  vintervägar. 

Därest,  på  sätt  nu  blifvit  ifragasatt,  at  särskilda  sak¬ 
kunniga  anförtros  att  verkställa  utredning  och  afgifva  förslag 
angående  revisionen  af  väglagen,  torde  äfven  dessa  ärenden 
till  de  sakkunnigas  behandling  öfverlämnas,  likasom  af 
skäl  jag  nyss  förut  vidrört,  deras  uppdrag  jämväl  1  öfrigt 
torde  böra  ställas  så  vidsträckt,  att,  därest  omständigheterna 
därtill  föranleda,  det  kan  komma  att  afse  en  omarbetning  af 
väglagen  äfven  i  andi  a  hänseenden  än  det  af  föredragande 

departementschefen  angifna.» 

Chefen  för  civildepartementet,  statsrådet  grefve  Hamil- 

ton  anförde: 

»Det  synes  kunna  ifrågasättas  huruvida  icke  en  even¬ 
tuell  revision  af  väglagstiftningnn  äfven  bör  sträcka  sig 
till  städernas  väghållningsbesvär.  Skulle  det,  pa  sätt  fö¬ 
redragande  departementschefens  yttrande  föranleder,  be¬ 
finnas  lämpligt,  att  väghallningsbördan  föi  landsbygden 
öfverflyttas  på  länskommunerna,  lärer  man  svårligen  kunna 
undgå  att  taga  i  öfvervägande,  huru  för  sådant  fall  bör 
ordnas  med  väghållningsoesväret  för  de  städer,  hvilka 
deltaga  i  landsting.  Men  äfven  frånsedt  detta  förhållande 
torde  det  vara  önskligt,  att  bestämmelserna  om  städernas 
väghållningsbesvär  underkastas  omarbetning.  Jag  syftar 
härmed  närmast  på  de  allmänna  bestämmelserna  i  ämnet, 
hvilka  återfinnas  i  det  härutinnan  ännu  gällande  2  5  kapit¬ 
let  byggningsbalken  och  hvilka  utan  tvifvel  äro  bade 
otidsenliga  och  otillräckliga  —  det  senare  i  sadan  grad, 
att  man  icke  sällan  i  orterna  tagit  sig  för,  att  utan  vidare 
äfven  på  städerna  analogiskt  tillämpa  motsvarande  bestäm¬ 
melser  i  väglagen  för  landsbygden.  Hvad  betiäflar  de 
särskilda  grunderna  för  besvärets  fördelning  inom  särskilda 


städer,  gälla  härutinnan  som  bekant  mycket  olikartade 
bestämmelser,  och  en  utredning  om  de  faktiska  förhål¬ 
landena  härutinnan  förefaller  i  och  för  sig  önskvärd,  äf¬ 
ven  om  någon  enhetlighet  på  detta  område  nu  icke  skulle 
kunna  åvägabringas. 

Under  sådana  förhållanden  har  det  synts  mig  icke  vara 
ur  vägen,  om  de  sakkunnigas  utdrag  utvidgades  till  att  om¬ 
fatta  af gif vande  af  utredning  och  förslag  jämväl  rörande  stä¬ 
dernas  väghållningsbesvär. » 

Chefen  för  finansdepartementet  fortsatte  slutligen: 

»Under  åberopande  af  hvad  salunda  förekommit 
hemställer  jag  om  nådigt  bemyndigande  att  tillkalla 
sakkunniga  —  —  —  —  — 

verkställa  utredning  angående  de  åtgärder,  som  kunna 
finnas  nödiga  för  åvägabringande  af  en  jämnare  fördelning 
af  väghållningsbesväret  samt  utarbeta  det  förslag  till  för¬ 
ändringar  af  gällande  väglag  m.  m.,  hvartill  ifrågavarande 
utredning  kan  föranleda,  äfvensom  i  samband  därmed 
underkasta  berörda  lagstiftning  revision  jämväl  i  vissa  an¬ 
dra  afseenden. 

Därjämte  hemställer  jag,  att  Eders  Kungl.  Maj:t 
måtte  förklara 

att  ifrågavarande  sakkunniga  kommission  skall  sam¬ 
manträda  i  Stockholm; 


att  kommissionen  skall  äga  att  från  vederbörande 
verk  och  inrättningar  infordra  de  uppgifter  och  medde¬ 
landen,  som  kunna  finnas  erforderliga; 


På  tillstyrkande  af  statsrådets  öfriga  leda¬ 
möter  behagade  Hans  Maj:t  Konungen  lämna 
bifall  till  hvad  departementschefen  sålunda 
hemställt. 

Ur  protokollet 

Arvid  Nordlind. 

På  grund  af  det  bemyndigande,  som  chefen  för 
finansdepartementet  sålunda  erhållit,  tillsattes  den  nu  ar¬ 
betande  s.  k.  vägkommissionen. 

Såsom  framgår  af  det  ofvan  återgifna  statsrådspro¬ 
tokollet  är  vägkommissionens  arbetsprogram  synnerligen 
omfattande  och  ingriper  på  såväl  de  skattepolitiska,  all¬ 
mänt  ekonomiska,  administrativa  och  tekniska  områdena. 


UR  UTREDNINGEN  OM  SVERIGES  NATIONALFÖRMÖGENHET. 

Kommunikations=  och  transportegendom. 


Sammanlagda  förmögenhetsvärdet  af  landets  kommu¬ 
nikations-  och  transportegendom  år  1908  uppskattas  af 
aktuarien  Flodström  i  hans  utredning  till  ett  värde  af  i 
rundt  tal  1  166  millioner  kronor.  Häruti  ingår  både  fast 
och  lös  egendom,  d.  v.  s.  vägbyggnader,  förvaltningsbygg- 
nader,  verkstäder,  maskiner,  inventarier,  materiel  o.  d.,  men 
icke  det  i  kommunikationsrörelsen  disponerade  rörliga  kapi¬ 
talet,  lager  eller  förråd.  Af  det  nämnda  totala  värdet  kan 
beräknas,  att  omkring  650  mill.  kommer  på  fast  egendom  och 
omkring  5  1 6  mill.  på  lös  egendom.  Fördelningen  framgår  af 
följande  tabell: 


Hamninrättningar  .  ^r-  56>° 

Kanal-  och  farledsanläggningar .  »  »  5>2 

Handelsflottan  .  »  *  l^3>° 

Flottleder,  enskilda  .  »  >>  12,0 

Järnvägar,  statens  .  *  *  3^8, 0 

D:o  enskilda  .  *  *  37°>° 

Spårvägar,  kommuners  och  bolags  .  »  »  52»1 

Telegraf-  och  telefonanläggningar,  statens  »  »  9°>9 

D:o  enskilda  .  *  *  23’9 

Smärre  transportinrättningar  och  fordon  »  »  25>c 

Tillsammans  mill.  kr.  1  166,1 
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För  uppfattning  af  dessa  talvärden  och  deras  upp¬ 
komst  måste  man  skilja  på  de  tre  kostnadsbegrepp,  som 
vid  här  berörda  företag  kunna  uppställas  och  äfven  kom¬ 
mit  till  användning:  Anläggnings-  eller  byggnadskostnaden , 
i  regel  alla  de  kostnader,  som  nedlagts  på  ett  företags 
byggande  och  utrustning  samt  senare  gjorda  komplette¬ 
ringar  till  dess  nuvarande  skick,  underhållskostnaderna  na¬ 
turligt  ej  inberäknade;  genom  afdrag  för  sådana  bidrag 
till  företaget,  som  lämnats  utan  återbetalningsskyldighet, 
beräknas  den  afkomstberättigade  byggnadskostnaden.  Vi¬ 
dare  förekommer  det  i  räkenskaperna  för  h varje  år  före¬ 
fintliga  anläggningens  bokförda  värde.  Och  slutligen  finnes 
det  genom  värdeuppskattning  framkonstruerade  förmögen¬ 
hetsvärdet,  icke  det  egentliga  värdet  utan  ett  bytesvärde, 
afkastningsvärde.  För  att  erhålla  detta  har  man  sökt 
komma  till  en  genomsnittsränta,  med  hvilkens  tillhjälp  ur 
de  särskilda  afkastningarna  liknämniga  och  jämförbara 
värden  framräknas.  I  det  följande  lämnas  i  korthet  några 
detaljuppgifter  öfver  gångssättet  tillväga  för  ernående  af 
landets  kommunikationsföretag. 

Allmänna  vägar  på  landet,  gator,  allmänna  platser  o.  d. 
i  städerna  äro  att  betrakta  som  egendom,  upplåten  till  all¬ 
mänheten  afgiftsfritt  eller  mot  afgifter,  som  endast  mot¬ 
svara  driftkostnaderna,  hvarigenom  egendomens  karaktär 
starkt  närmar  sig  allmänning.  Då  vederbörande  kassor 
eller  förvaltningar  icke  hafva  någon  inkomst  af  denna 
egendom,  kan  den  ej  heller  åsättas  något  privatekono- 
miskt  förmögenhetsvärde.  Anläggningsvärdet  af  samtliga 
allmänna  vägar,  tillsammans  60  771  km,  i  nutida  penninge- 
värde  utgör  år  1908  omkring  280  mill.  kr.,  hvarvid 
medelanläggningskostnaden  för  landsväg  upptagits  till  6 
kr.  och  för  bygdeväg  till  4  kr.  för  längdmeter.  Flela 
detta  värde  måste  dock  anses  ingå  i  värdet  af  sak-  och 
personegendom  i  allmänhet;  detsamma  är  förhållandet 
med  brobyggnader ,  hvars  värde  knappast  kan  beräknas. 
Stadsvägarnas  värde  däremot  torde  väsentligen  få  anses 
ingå  i  stadsfastigheternas. 

De  flesta  hamnar  äro  kommunalegendom;  och  de 
som  tillhöra  städer  och  köpingar,  hade  år  1908  i  anlägg¬ 
ningskostnader  dragit  81,13  mill.  kr.  Under  detta  år,  som 
beträffande  rörelsen  i  hamnarna  torde  kunna  anses  nå¬ 
got  under  medelmåttan,  uppgingo  inkomsterna  af  hamn- 
afgifter,  hyror  o.  d.  till  5,81  mill.  kr.  och  utgifterna  för 
underhåll  och  drift  till  3,11  mill.;  sålunda  hade  ett  netto 
uppstått  af  2,70  mill.  kr.,  hvaraf  dessa  hamnars  afkast¬ 
ningsvärde  beräknats  till  49,00  mill.  Då  en  liknande  be¬ 
räkning  för  de  talrika  landthamnarna  icke  har  kunnat 
göras,  har  genom  uppskattning  af  fartygsafgifterna  m.  m. 
deras  värde  satts  till  7,00  mill.  kr.  Anläggningskostnaden 
för  dessa  mindre  hamnar  torde  emellertid  ej  kunna  direkt 
proportioneras  utan  erhålles  först  efter  ganska  ingående 
forskningsarbeten;  nämnas  kan,  att  till  149  svenska  hamn¬ 
byggnader  till  och  med  år  1910  anvisats  af  statsmakterna 
som  anslag  och  lån  tillsamman  7,62  mill.  kr. 

De  naturliga  vattenvägarna  äga  obestridligen  ett  mycket 
högt  ekonomiskt  värde,  men  detsamma  kan  icke  uppskattas. 
Helt  olika  förhåller  det  sig  emellertid  med  de  konstgjorda 
vattenvägarna,  kanaler  eller  farleder,  för  hvilkas  använ¬ 
dande  afgifter  erläggas.  Då  dessa  oftast  äro  tillräck¬ 
liga  för  att  täcka  driftkostnaderna  och  dessutom  lämna 
öfverskott,  så  kan  detta  kapitaliseras  till  ett  förmögenhets¬ 
värde.  Enligt  Väg-  och  Vattenbyggnadskårens  minnesskrift 
uppgingo  år  1901  anläggningskostnaderna  för  våra  kanaler 


och  farleder  till  35,60  mill.  kr.  Staten  ägde  år  1908 
förutom  Väddö  kanal  endast  den  år  1904  för  5,72  mill. 
inköpta  Irollhätte  kanal,  för  hvilkens  ombyggnad  22,80 
mill.  kr.  anslagits.  Nettoinkomsten  af  rörelsen  å  denna 
kan  beräknas  till  årligen  370  500  kr.,  hvilket  motsvarar 
ett  värde  å  kanalen  af  ungefär  2,20  mill.  kr.  Kommu¬ 
nala  sluss-,  kanal-  och  farledsanläggningars  anläggnings¬ 
kostnad  var  år  1908  1,54  mill.  kr.,  men  deras  förmögen¬ 
hetsvärde  uppskattas  endast  till  0,90  mill.  kronor.  Öfriga 
aktiebolag  tillhöriga  kanaler  och  farleder  hafva  lämnat  en 
medelnettovinst  af  0,29  mill.  kr.,  hvarför  med  afdrag  af 
tillgångar  i  fastigheter,  räntebärande  värdepapper  m,  m. 
kanalanläggingarnas  förmögenhetsvärde  uppskattas  till  2,10 
mill.  kr.  På  så  sätt  har  ett  totalvärde  erhållits  af  5,20 
mill.  kr.  för  kanaler  och  farleder. 

Handelsflottan  har  beräknats  äga  ett  värde  af  i  rundt 
tal  163  mill.  kr.,  som  framräknats  och  fördelats  på  föl¬ 
jande  sätt: 

o 

Ångfartyg  öfver  20  nettoton  ä  18 1  kr. 


pr  nettoton .  mill.  kr.  142,88 

Ångfartyg  under  20  nettoton  å  4  000  kr. 

pr  styck  .  »  »  2,51 

Segelfartyg  öfver  20  nettoton  å  60  kr. 

pr  ton  .  »  »  14,50 

Segelfartyg  under  20  nettoton  å  1  300 

kr.  pr  styck  .  »  »  0,62 

Motorfartyg  och  segelfartyg  med  hjälp¬ 
maskin  å  31 1  kr.  pr  ton  .  »  »  1,25 

Sjögående  pråmar  ä  78  kr.  pr  ton .  »  »  1,16 


1  detta  fall  är  sålunda  ett  uppskattadt  värde  liggande 
emellan  byggnadskostnaden  och  det  bokförda  värde  upp¬ 
taget  som  förmögenhetsvärde. 

Ett  beräknadt  förmögenhetsvärde  skulle  däremot  först 
kunna  framräknas  med  stöd  af  uppgifter  om  rederirörelsen. 
Tillgängliga  officiella  redogörelser  för  sjöfarten  upptaga 
emellertid  i  detta- hänseende  —  förutom  uppgifter  om  han¬ 
delsflottan  —  endast  bruttofrakter  för  den  svenska  sjöfar¬ 
ten  på  utrikes  orter  samt  af  driftkostnaderna  för  sjöfarten 
blott  hamnafgifter  för  fartyg  och  varor,  kanalafgifter  samt 
till  statsverket  redovisade  sjöfartsafgifter. 

Uppgifter  i  den  officiella  statistiken  om  inkomst  af 
rederirörelse,  för  hvilken  enskilda  personer  och  rederibolag 
varit  för  allmän  bevillning  uppskattade,  finnas  visserligen, 
men  måste  betraktas  som  mycket  bristfälliga.  För  1910 
utgjorde  ifrågavarande  inkomster 


för  enskilda  personer .  0,32  mill.  kr. 

rederibolag  .  3,70  »  » 

hvartill  kommer .  0,32  »  » 


för  handelssjöfart  och  resandes  fortskaflande  med  fartyg 
om  mindre  än  20  tons  dräktighet.  Kapitaliseradt  skulle 
denna  för  bivillning  uppskattade  inkomst  utgöra  omkring 
100  mill.  kr. 

Det  gifves  sålunda  ringa  möjlighet  att  bilda  ett  be¬ 
grepp  om  förmögenhetsvärdet  för  rederinäringen.  En  fullt 
genomförd  beräkning  analogt  med  hvad  för  järnvägarna 
företagits,  skulle  säkerligen  kunna  lämna  synnerligen  in¬ 
tressanta  siffror  för  bedömande  af  frågorna  om  sjö-  och 
landttransporterna  och  deras  ekonomiska  förutsättningar. 

Fyr-  och  båkväsendet,  som  så  intimt  berör  sjöfarten, 
är  numera  så  godt  som  helt  och  hållet  en  offentlig  ange¬ 
lägenhet,  hufvudsakligen  tillkommande  staten.  Då  emel- 
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lertid  ingen  behållning  för  statsverket  af  de  till  i,88  mill. 
kr.  uppgående  fyr-  och  båkafgifterna  kan  paräknas,  har 
intet  förmögenhetsvärde  upptagits  för  dessa  anläggningar. 
Den  ungefärliga  kostnaden  för  de  lostverket  tillhöriga  fy¬ 
rar,  sjömärken,  lotsbyggnader  o.  d.  angifves  emellertid  till 
1 1,74  mill.  kr. 

Utförligast  har,  synes  det,  afdelningen  järnvägar  blif- 
vit  behandlad  och  särskildt  intresse  erbjuder  de  korrige¬ 
ringar  af  driftöfverskotten  med  hänsyn  till  afsättning  till 
förnyelsefonder,  till  personalens  pensionering,  till  fluktua¬ 
tioner  i  stenkolskostnaderna  o.  d.,  som  gjorts  för  att  er¬ 
hålla  »de  verkliga  nettobehållningarna».  Författaren  gör  ock 
ett  par  uttalanden,  som  kan  vara  skäl  att  fastsla  som  kon¬ 
sekvenser  ur  hans  bearbetning  af  driftuppgifterna  och  som 
härmed  återgifvas. 

»Trots  den  tendens,  till  ökning  i  nettoinkomsten 
från  statsjärnvägarna,  som  framträder  under  senare  ar, 
synes  det  dock  icke  vara  tillrådligt  att  bygga  en  värde¬ 
beräkning  beträffande  desamma  uteslutande  på  dessa  — 
faktiska  eller  beräknade  —  trafikresultat  för  1 91 1  — 1913, 
ty  det  saknas  icke  anledningar  att  ställa  sig  en  smula 
tviflande  med  afseende  på  deras  antaglighet  för  en  längre 
framtid.  Visserligen  hoppas  man  alltid  att  kunna  göra 
ytterligare  inbesparingar  med  hänsyn  till  driftkostnader¬ 
na,  men  dels  är  det  en  bland  personalen  allmänt  rå¬ 
dande  och  måhända  icke  ogrundad  uppfattning,  att  un¬ 
der  de  senare  åren  mera  arbete  utkräfts  af  densamma  än 
billigt  vore,  dels  kunna  stenkolspriserna  tänkas  komma 
att  stiga,  innan  möjlighet  vunnits  att  genom  någon  icke 
på  stenkolsförbrukning  byggd  metod  framalstra  nödig  drif- 
kraft;  och  å  andra  sidan  har  man  alltid  att  emotse  ford¬ 
ringar  på  nedsättning  af  afgifterna  såväl  för  gods-  som 
persontransport  liksom  äfven,  att  konjunkturförsämringar 
alltemellanåt  skola  nedsätta  medelafkastningen.  Under 
sådana  omständigheter  torde  man  icke  böra  bygga  en 
slutlig  värdeberäkning  för  statsjärnvägarna  på  högre  me- 
delnettoafkastning  pr  km  trafikerad  medellängd  än  kanske 
3  600  kronor.» 

I  nedanstående  tabell  sammanföras  några  af  de  vik¬ 
tigare  resultaten  och  några  jämförande  uppgifter  för  järn¬ 
vägarna. 


— 

Enskilda 

Statens 

normalsp. 

smalsp. 

Beräknadt  normalt  inkomstöfverskott 

efter  1910  års  trafik . mill.  kr. 

>5>64 

i5,23 

3, 11 

D;o  pr  km  trafikerad  banlängd  »  » 

3  600 

2  485 

960 

Beräknadt  förmögenhetsvärde  »  » 

368 ,00 

310,00 

60, 00 

Bokförd  byggnadskostnad  vid 

1909  års  slut  .  »  » 

505,07 

427,16 

1  >3, 12 

Däraf  rullande  materiel .  »  » 

I3G68 

7  >,75 

17,48 

Kapitaliseringen  har  skett  efter  4  %  för  statens  och 
efter  41/,,  %  för  enskilda  järnvägar. 

Det  gäller  ju  här  monopolföretag,  hvarför  de  beräk¬ 
nade  förmögenhetsvärdena  icke  i  sin  helhet  kunna  betrak¬ 
tas  som  verkliga  sakvärden. 

Det  kan  i  detta  sammanhang  vara  af  intresse  att 
nämna,  att  aktiekapitalet  i  de  enskilda  järnvägsbolagen 
uppgår  för  de  normalspåriga  banorna  vid  1909  års  slut 
till  138,74  mill.  kr.  och  för  de  smalspåriga  till  42,13  mill. 
kronor. 


Beträffande  värdet  a(  spårvägsanläggningarna  i  Sverige 
år  1908  angifvas  följande  uppgifter. 

Kommunala  spårvägar  i  Göteborg  och  Jönköping: 


anläggningskostnad  .  6,13 

förmögenhetsvärde  .  12,30 

D:o  Malmö,  Norrköping,  Hälsingborg: 

anläggningskostnad  . .  4i49 

förmögenhetsvärde  .  intet 

Stockholmsbolagens  spårvägar : 


bokfördt  värde  med  inskränkning  af 
verkstäder,  fastigheter,  maskiner,  rul¬ 
lande  materiel .  12,90 

kapitalvärdet  med  beräkning  af  43 /4  %' 

ränta  .  38,80 

Spårvägarna  i  Uppsala  och  å  Lidingön 
upptagas  till  något  längre  än  bokfö- 
ringsvärde .  G00 

Flottlederna  äro  såväl  allmänna  som  enskilda.  Enligt 
prof.  Gunnar  Anderssons  uppsatser  om  »timmertranspor¬ 
terna  i  de  svenska  vattendragen»  i  Teknisk  Tidskrift,  Väg- 
och  Vattenbyggnad  1908,  utgör  flottlederna  i  Norrland, 
Dalarna  och  Värmland  i  längd  25  322  km,  hvaraf  23  % 
eller  5  882  km  enskilda.  Kostnaderna  för  dessa  beräknas 
enligt  samma  källa  till  omkring  55,0  mill.  kr.  eller  om¬ 
kring  2  175  kr.  för  km  medelanläggningskostnad.  An¬ 
läggningsvärdet  af  de  enskilda  flottlederna  beräknas  häraf 
till  ungefär  12,70  mill.  kr.  och  då  de  oftast  äro  sämre 
byggda  och  sämre  underhållna  än  de  allmänna  utföres  deras 
förmögenhetsvärde  med  12,00  mill.  För  denna  beräkning 
af  de  enskilda  flottledernas  verkliga  värde  har  förf.  så¬ 
lunda  tillgripit  en  uppskattningsmetod  och  framhåller  som 
motiv  härför,  att  de  enskilda  flottlederna  i  hufvudsak  torde 
begagnas  af  ägarne  själfva  och  att,  om  äfven  tillfälle  kan 
gifvas  för  ägaren  att  göra  en  vinst  på  dem,  denna  afkast- 
ning  icke  kan  läggas  till  grund  för  en  dylik  värdeberäkning. 
De  allmänna  flottledernas  värde  ingår  däremot  till  huf- 
vudsaklig  del  i  de  skogars  värde,  hvilkas  tillgodogörande 
de  möjliggöra.  Hvarför  ej  så  är  förhållandet  äfven  med 
de  enskilda  flottlederna,  framgår  emellertid  ej  af  förf:s  re- 
sonnemang. 

Till  smärre  transporlinrättningar  och  fordon  räknar  förf. 
mindre  häst-  och  lokomotivbanor  vid  industriella  anlägg¬ 
ningar,  linbanor,  varu-  och  personhissar,  alla  slag  af  trans¬ 
portvagnar  m.  m.  Bland  poster,  som  specificeras,  äro  au- 
tomobiler  och  motorcyklar  till  ett  antal  år  1908  af  1  100 
och  ett  antaget  värde  af  minst  5  mill.  kr.  samt  velocipeder 
till  fullt  ut  lika  belopp.  Sannolikt  synes  det  därför,  att 
värdet  af  all  den  fasta  och  lösa  egendom  af  hithörande 
slag,  som  ej  är  uppskattad  i  förening  med  annan  egen¬ 
dom,  får  värdesättas  till  omkring  25  mill.  kr. 

Telegraf-  och  telefonanläggningar  äro  i  dels  telegrafver¬ 
kets,  dels  järnvägarnas,  dels  enskilda  telefonföreningars 
och  telefonbolags  ägo. 

1908  angifves  telegrafverkets  fasta  och  lösa  sakegen¬ 


dom  till  ett  värde  af  59,13  mill.  kr.,  fördeladt  sålunda: 

Fastigheter  .  mill.  kr.  3,44 

Stationer  och  telefonnät .  »  »  27,50 

Telegraflinjer  och  -ledningar  .  »  »  2,51 

Interurbana  telefonlinjer  och  ledningar  ...  »  »  19,37 

Verkstaden  med  fastigheter  .  »  »  2,50 

Inventarier  .  »  »  3>Sl 
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Vid  beräkning  af  den  normalafkastning,  som  lagts 
till  grund  för  beräkning  af  förmögenhetsvärdet  af  telegraf¬ 
verkets  byggnader,  stationer,  telegraf-  och  telefonnät,  om¬ 
fattande  26  949  km  kabel-  och  stolplinjer  och  32  019  km. 
telegrafledningar  samt  110  195  km  telefonledningar  m.  m., 
har  ett  medelvärde  af  nettoafkastning  antagits  med  stöd 
af  afkastningsprocenterna  å  genomsnittskapitalet  för  hvarje 
år  1908 — 1910,  hvarefter  afdrag  gjorts  för  ett  fullt  till¬ 
fredsställande  underhåll  af  telegrafverkets  byggnader  och 
lokaler,  stationer  och  linjer  för  bidrag  till  änke-  och  pu¬ 
pillkassa  och  pensionsinrättning  samt  för  disponerade  kon¬ 
tanta  medel,  fordringar  o.  d.  På  så  sätt  erhålles  med 
kapitalisering  efter  4  %  ett  värde  i  rundt  tal  90,90  mill. 
kr.  Värdet  af  järnvägarnas  telegraf-  och  telefonledningar, 
8713  km  stolplinjer  och  24615  km  ledningar,  ingår  ide 
förut  beräknade  värdena  för  resp.  järnvägar. 

De  enskilda  telefonledningarnas  sammanlagda  längd 
vid  1908  års  slut  var  100  763  km  och  häraf  tillhörde  ej 
mindre  än  99  176  km  A.-B.  Stockholmstelefon.  Dess  fastig¬ 
heter,  linjer,  ledningar,  verkstäder,  inventarier  och  materiel 
voro  år  1908  bokförda  till  18,17  mill.  kr.  och  genom 
kapitalisering  efter  43 /4  %  af  bolagets  nettovinst  med 
vissa  afdrag  kan  förmögenhetsvärdet  uppskattas  till  23,90 
mill.  kr. 

Af  det  här  ofvan  anförda  framgår,  hurusom  kommu¬ 
nikations-  och  transportegendomens  förmögenhetsvärde, 
omkring  1  166  mill.  kr.,  sammansatts  af  på  olika  sätt  be¬ 
räknade  värden,  och  att  något  strängt  genomfördt  system 
icke  kunnat  följas.  I  slutsumman  ingå  sålunda  både  bok¬ 
föringsvärden,  uppskattningsvärden,  anläggningskostnader 
och  förmögenhetsvärden  beräknade  efter  olika  procent, 
utgörande  kapitaliserad  nettoafkastning.  Den  synnerligen 
viktiga  insats  som  kommunikationsanstalterna  intager  i  pro¬ 
duktionen  skulle  emellertid  —  med  allt  erkännande  af  allt 
det  myckna  aktuarien  Flodström  i  sin  utredning  framdra¬ 
git  och  påvisat  —  berättiga  till  en  fortsatt,  mera  enhetlig 
och  djupare  gående  undersökning  af  dessas  värde  än  hvad 
som  nu  verkställts. 

Ett  sammandrag  af  de  uppgifter,  som  här  anförts, 
och  ordnade  efter  en  något  olika  uppställning  samt  med 
en  del  förtydligande  rubriker  kan  i  någon  mån  klarställa 
de  olika  beräkningsgrunderna. 


r—  — 

Anl.-kostnad 

Beräknat 

eller  upp- 

förmögenhets- 

skattn:svärde 

värde 

Sjöfart : 

milj.  kr. 

milj.  kr. 

Hamnar  och  konstgjorda  vattenvägar.. 

125 

6l 

Fyrväsendet 

1 2 

— 

Handelsfartyg 

163 

163 

Sjöfartsnäringen 

— 

— 

Järnvägar : 

Statens:  Bana  och  byggnader 

373 

— 

Rullande  materiel 

. *  I32 3 4 

— 

Värdet  af  järnvägstrafiken... 

368 

Enskilda:  Bana  och  byggnader 

45i 

— 

Rullande  materiel 

89 

— 

Värdet  af  Järnvägsdriften  ... 

370 

Spårvägar 

24 

52 

Vägtrafiken  : 

Allmänna  vägar,  broar  m.  m . 

280 

— 

Smärre  transportinrättningar  och  fordon 

25 

25 

Telegraf-  och  telefonanläggningar ... 

77 

115 

Flottleder  ; 

Statens  och  enskilda  . 

55 

— 

Enskilda 

12 

N.  C. 
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DAVID  E.  BERGENFELDT. 

Bergsingenjören  David  E.  Bergenfeldt  omkom  tillsam¬ 
mans  med  sin  fader  genom  olyckshändelse  vid  nedstigande 
i  ett  schakt  vid  Kärrbergs  grufvor  den  8  augusti  1913. 

Bergenfeldt  föddes  i  Uppsala  den  19  april  1885  och 
aflade  studentexamen  därstädes  år  1905.  Vann  samma 
år  inträde  vid  Tekniska  Högskolan,  men  måste  efter  en 
kort  tid  afbryta  sina  studier  på  grund  af  en  svårartad  ögon¬ 
sjukdom.  Efter  något  års  anställning  vid  Dannemora, 
Österby,  Malmberget  och  Kiruna,  för  vinnande  af  praktisk 
erfarenhet,  återupptog  han  sina  studier  vid  högskolan  och 
aflade  år  19 11  afgångsexamen  vid  fackskolan  G — 4.  Efter 
en  kortare  tids  anställning  vid  Grängesberg,  afreste  Ber¬ 
genfeldt  i  januari  1912  till  Bulgarien,  där  han  för  ett  ut¬ 
ländskt  bolag  verkställde  magnetiska  mätningar.  I  juli  1912 
återkom  han  till  Sverige  och  tillträdde  omedelbart  den  be¬ 
fattning  han  sedermera  innehade  till  sin  död. 

Bergenfeldt  utmärkte  sig  i  sitt  arbete  för  en  ovanlig 
energi  och  arbetsförmåga.  Hans  lugna  och  vänfasta  sinne¬ 
lag  förskaffade  honom  många  vänner  och  han  var  städse 
afhållen  af  alla,  som  kommo  i  beröring  med  honom.  Han 
sörjes  närmast  af  moder  och  syskon  samt  trolofvad  och 
han  saknas  af  alla  som  kände  konom,  ej  minst  af  kam¬ 
ratkretsen  från  Bergshögskolan. 


NOTISER 

AFDELNINGENS  FÖR  ELEKTROTEKNIK  MÖTE  OCII 
BOKUTSTÄLLNING.  —  Enligt  förut  i  Teknisk  Tidskrifts  fackafdel- 
ning  för  Elektroteknik  lämnadt  meddelande,  kommer  Svenska  Tek- 
nologföreningens  afdelning  för  Elektroteknik  att  afhålla  ett  möte  den 
11,  12  och  13  september  1913  enligt  följande  preliminära  program: 

Torsdagen  den  11  september  på  eftermiddagen: 

Besök  vid  Stockholm — Saltsjöbadens  järnväg. 

Fredagen  den  12  september: 

1.  Redogörelse  från  öf ver  strömskommittén  af  professor  A.  Lindström. 

2.  Redogörelse  från  öfverspänningskommittén  af  ingenjör  A.  F.  En¬ 
ström. 

3.  Undervisnmqsplanen  vid  Tekniska  Högskolan ,  diskussion  och  val 
af  kommitté. 

4.  Elektrifiering  af  förstadsbanor,  föredrag  af  ingenjör  Frithiof  F:son 
Holmgren. 
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5.  Afresa  med  ångare  till  Västerås.  (Under  färden  intages  gemensam 
middag). 

Lördagen  den  13  september; 

1.  Besök  vid  Allm.  Svenska  Elektriska  A.-B;s  veikstäder. 

2.  fr  ef askommutator  motorer ,  föredrag  af  öfveringenjör  J.  La  Lour. 

3.  Några  synpunkter  angående  elektriska  anläggningars  eldsäkerhet , 
diskussion.  Inledare  ingenjör  Arvid  Westerberg. 

4  Gemensam  afslutningsmiddag. 

I  samband  med  detta  möte  kommer  att  i  Föreningens  lokal 
anordnas  en  utställning  af  modårn  eleklroteknisk  htte>  atur ,  för  hvil- 
ken  de  förnämsta  förläggarfirmorna  i  England,  Tyskland,  Österrike 
och  Amerika  välvilligt  ställt  ett  urval  af  sina  senast  utgifva  böcker 
till  föreningens  förfogande.  Utställningen  lär  sålunda  komma  att 
omfatta  flera  hundra  nummer  af  de  nyaste  litterära  alstren  inom  elek- 
trotekniken,  i  hvilken  samling  de  förnämsta  nutida  författarne  pa 
området  äro  väl  företrädda.  Katalog  öfver  alla  utställda  böcker,  upp¬ 
tagande  pris  i  svenskt  mynt,  kommer  att  tillställas  medlemmarne  af 
afdelningen  för  Elektroteknik  samt  på  begäran  till  föreningens  kansli 
äfven  andra  intresserade.  För  att  underlätta  inköp,  kommer  beställ¬ 
ning  å  böcker  att  emottagas  utan  extra  kostnad  för  köparen  genom 
Teknisk  Tidskrifts  expedition. 

SVENSKA  KOMMUNAL-TEKNISKA  FÖRENINGEN  kom¬ 
mer  att  afhålla  sitt  årsmöte  i  Västerås  den  5,  6  och  7  september 
1913.  Bland  de  tekniska  frågor,  som  förekomma  till  behandling 
märkas  följande: 

Förslag  till  program  för  infordrande  och  publicerande  af  be- 
skrifningar  m.  m.  rörande  kommunala  ■vattenledningsverk  samt  ut¬ 
vidgning  och  förändring  af  Föreningens  statistiska  uppgiftet  af  där¬ 
till  utsedda  kommitterade. 

Gasindustriens  nationalekonomiska  betydelse ,  föredrag  af  före¬ 
ståndaren  för  Landskrona  stads  gas-  och  vattenverk,  ing.  IL  Rygård. 

Några  riktlinjer  för  konstruktion  af  gasapparater,  föredrag  af 
byråingenjören  vid  Stockholms  gasverk,  Vilhelm  Linders. 

Normer  för  sten  till  gatubeläggning,  diskussion,  inledare  bygg¬ 
nadschefen,  kapten  E.  Ax;son  Sjögreen,  Malmö. 

Huru  å  landsbygd  möjliggöra  rätt  stomme  för  samhällsformer 
redan  vid  tomtaf söndringar  enligt  plan?  diskussion,  inledare  arki¬ 
tekten  P.  Hallman. 

Hvilka  betalningsvillkor  böra  kommunerna  bevilja  vid  uppgö¬ 
randet  af  entreprenadkontrakt?  diskussion,  inledare  direktör  J.  S. 
Edström. 

Program  och  bestämmelser  för  städernas  triangel-  och  tomt¬ 
mätningar,  förslag  af  därtill  utsedda  kommitterade. 

Dessutom  kommer  besök  att  afläggas  vid  följande  verk  och 
inrättningar:  Allmänna  Svenska  Elektriska  Aktiebolagets  hufvudverk- 
städer,  Nya  Aktiebolaget  Svenska  Metallverken,  (utställning  och  de¬ 
monstration  af  vattenmätare),  Mekaniska  Verkstaden  (profkörning  med 
Dieselmotorvagnar),  hamnen  med  anläggningar,  samt  vattenverket  vid 
llesslö  gård.  På  söndagen  den  7  september  afresa  mötesdeltagarna 
med  af  Västerås  stad  bekostad  ångare  till  Strängnäs  och  därefter  till 
Mariefred,  hvarest  Gripsholins  slott  beses.  Ankomsten  till  Stockholm 
sker  omkring  kl.  5  e.  m. 

STATSBIDRAG  TILL  BRO-  OCH  HAMNBYGGNADER.  - 
K.  Maj:t,  som  förut  anvisat  161  200  kr.  af  det  utaf  Riksdagen  för 
år  1913  beviljade  anslaget  å  500000  kr.  till  understödjande  af  bro¬ 
byggnader  och  företrädesvis  mindre  hamnbyggnader  samt  upprensning 
af  åar  och  farleder,  har  till  nedanstående  sex  företag  anvisat  stats¬ 
bidrag  utan  återbetalningsskyldighet,  tillsamman  354  800  kr.,  hvaraf 
16000  kr.  skola  utgå  af  motsvarande,  600000  kr.  stora  af  Riksda¬ 
gen  för  år  1914  beviljade  anslag. 

Till  landfästen,  mellanstöd  och  tillfartsvägar  å  Värmdön  till 
bro  öfver  Skurusundet,  kr.  gg  800.  Bron  skall  hafva  en  fri  höjd  af 
30  m  öfver  h.  v.  y.  och  är  föreslagen  att  utföras  med  öfverbyggnad  af 
järn,  med  5,0  meter  körbanebredd  samt  beräknad  att  kunna  upptaga 
vanlig  spårvägstrafik.  Totala  kostnaden  för  bron  jämte  uppfartsvä¬ 
garna  å  fastlandet  och  å  Värmdön  är  beräknad  tlil  329  000  kr. 

Till  fortsättning  af  utvidgning  och  förbättring  af  Mönsterås 
hamn  kr.  34 100.  Arbetet  afser  hamnbassängens  uppmuddring  till 
6,60  m  djup  under  medelvattenytan,  uppförande  af  kajer  och  anlägg¬ 
ningar  af  spårsystem  och  beräknas  i  sin  helhet  till  202900  kr.;  förut 
har  beviljats  statsbidrag  med  35  200  kr. 

Till  ombyggnad  af  Emsbron  och  broarna  vid  Emsfors  51  500 
kr.  Arbetet,  som  afser  ombyggnad  af  fem  broar  med  tillfartsvägar 
och  som  omfattar  bl.  a.  en  stenbro  med  tre  9,0  m  spann  samt  en 
järnbro  med  26,0  m  spann,  är  beräknadt  kosta  77  270  kr. 


Till  utvidgning  och  förbättring  af  Slite  hamn  på  Gottland  kr. 

6^  300.  Arbetet  afser  uppmuddring  af  infartsrännan  till  5,80  m  djup 
under  h.  v.  y.,  uppförande  af  nya  kajer  och  fiskebrygga,  ombyggnad 
af  brygga  och  anordnande  af  förbindelsespår  till  bryggorna  och  be¬ 
räknas  draga  en  kostnad  af  175000  kr. 

Till  anläggning  af  ny  bro  öfver  Daltorpsan  vid  Tranemo  kr. 
22  200.  Brobyggnaden,  som  utgöres  af  ett  spann  om  20  m  med  öf¬ 
verbyggnad  af  parallellregler  af  gjutjärn,  beräknas  med  tillfartsvägar 

draga  en  kostnad  af  33  4°°  ^r- 

Till  byggande  af  sträckan  från  sjön  Töck  till  sjön  östen  jämte 
sidoleden  från  Töcksmarks  kyrka  till  Hånsviken  af  kanalleden  från 
Stora  Lee  till  sjön  Östen  kr.  83900.  Kanalleden  utgör  en  direkt 
fortsättning  af  Dalslands  kanal  och  bygges  med  ett  farledsdjup  af  2,0 
m  under  lågvattenytan  i  allmänhet.  I  leden  ingar  tvenne  slussar 
med  dimensionerna  30,0x4,20x1,80  vid  lagvatten.  Hela  arbetet  be¬ 
räknas  draga  en  kostnad  af  365  k'"-  oc^  ^ar *  *  statsbidrag  bevil¬ 

jats  under  år  1910  kr.  90600  och  år  1912  kr.  68800. 

LÄGRE  SVENSK  MYNTENPIET.  —  Sveriges  allmänna  export¬ 
förening  har  utlyst  en  pristäflan  om  en  skrift  öfver  ämnet:  en  lägre 
svensk  myntenhet.  Vårt  myntsystem,  som  är  svart  och  obekvämt 
att  omvärdera  i  de  ledande  handelsländernas  myntsystem,  anses  af 
exportföreningen  som  en  särskildt  för  var  utrikeshandel  mycket  häm¬ 
mande  faktor  och  har  denna  förening  med  anledning  däraf  företagit 
en  del  undersökningar  för  denna  frågas  lämpliga  lösning  och  är  den 
nu  utlysta  täflan  ett  led  i  detta  arbete. 

För  täflan  har  utfästs  trenne  pris  å  resp.  3  000  francs  (2  160 
kr.),  2000  francs  (1  440  kr.)  och  1  000  francs  (720  kr.).  I  täflings- 
skrifterna,  som  böra  affattas  på  svenska,  norska  eller  danska  språ¬ 
ken,  bör  behandlas  lämpligaste  sättet  för  omläggningen  af  vart  nu¬ 
varande  system  till  ett  eventuellt  nytt  sådant,  men  för  öfrigt  lämnas 
författarne  full  frihet  beträffande  ämnets  behandling.  Täflingsskrift- 
terna,  hvilka  komma  att  bedömas  af  en  af  exportföreningens  styrelse 
utsedd  nämnd,  skola  vara  insända  innan  den  15  januari 

TRÄBEARBETNINGSMASKINER.  —  Aktiebolaget  Wilh. 
Sonesson  &  Co.,  Malmö,  har  i  dagarna  utgifvit  en  ny  272-sidig  ka¬ 
talog  å  träbearbetningsmaskiner  och  verktyg,  hvilken  väl  ma  betrak¬ 
tas  som  den  mest  omfattande  och  innehållsrika,  som  finnes  i  denna 
bransch.  Katalogen  omfattar  ej  blott  de  vanligare  modellerna  af 
maskiner  för  träbearbetning,  utan  erbjuder  också  en  hel  del  nyheter 
på  området.  Den  utmärker  sig  för  redig  och  lätt  öfverskådlig  upp¬ 
ställning. 

ÖSTERRIKISKA  INGENJÖRS-  OCH  ARKITEKTFÖRENIN¬ 
GENS  ÅRSBOK  för  1913,  innefattande  tiden  till  den  1  juli,  inne¬ 
håller  förutom  en  förteckning  å  föreningens  13  840  medlemmar,  dess 
stående  kommittéer  m.  m.  en  längre  afhandling  af  prof.  Raoul  Pietet 
0111  tekniska  metoder  för  luftens  sönderdelning  i  dess  beståndsdelar, 
syre  och  kväfve. 

ÖF VERSTE  GEORGE  W.  GOETIIALS,  ordförande  i  Isthmain 
Canal  Commission  och  öfveringenjör  vid  Panama  kanalens  byggnad, 
har  af  bestyrelsen  för  internationella  ingenjörskongressen  i  San  Fran¬ 
cisco  1915  kallats  till  kongressens  hedersordförande,  hvilken  kallelse 
mottagits  och  kommer  öfverste  Goethals  att  personligen  presidera 
öfver  kongressens  allmänna  möten. 

AFDELNINGENS  FÖR  VÄG-  OCH  VATTENBYGGNADS¬ 
KONST  ÅRSMÖTE.  —  Förslag  till  diskussionsämnen  vid  afdelnin- 
gens  för  Väg-  och  Vattenbyggnadskonst  årsmöte  i  höst  mottages  före 
den  15  september  af  sekreteraren,  civilingenjör  Gustaf  Edlund,  Drott¬ 
ninggatan  3,  4  tr. ,  Riks.  1 1 7  71,  AHm.  24595. 


PERSONAL-NOTISER 

Civilingenjör  Lennart  Hellstedt,  förut  hos  A. -B.  Kreuger  &  roll, 
St.  Petersburg,  nu  hos  L.  E.  Hellstedt  &  Co.,  Fontanka  52>  St. 
Petersburg. 

* 

Civilingenjör  Erik  Köersner,  vid  A. -B.  Vattenbyggnadsbyran, 
afreser  i  dagarne  till  Förenta  Staterna  för  att  ett  års  tid  idka  studier 
vid  Massachusetts  Institute  of  Technology,  Boston.  Ingenjör  K.  är 
innehafvare  af  ett  stipendium  utdeladt  af  Scandinavien — American 
Foundation,  New  York. 

* 

Ingenjör  Albert  Bergström,  egare  af  Bosjö  bruks  f.  d.  egendo¬ 
mar  är  nu  verkst.  direktör  i  Lindfors —Bosjöns  Järnvägs  A. -B.,  adress: 
Lindfors. 
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VÄGFRÅGANS  UTVECKLING  I  SVERIGE.  —  III. 


Hufvudparten  af  vägkommissionens  arbetsprogram,  så¬ 
dant  detsamma  till  sina  grunddrag  framställts  i  det  förut 
återgifna  statsrådsprotokollet,  hänför  sig  naturligtvis  till 

I.  Väghållningsskyldigheten  på  landet. 

Här  möter  först  den  fråga,  som  af  föredragande  de¬ 
partementschefen  i  statsrådsprotokollet  ställts  i  förgrunden, 
nämligen  om  åstadkommande  af  en 

jämnare  fördelning  af  väghållningsbördan. 

Denna  fråga  torde  kunna  fattas  mindre  eller  mera 
vidsträckt,  allt  efter  som  man  fäster  sig  ensamt  vid  be- 
hofvet  af  en  skatteutj ämning  (=  åvägabringande  af  ett  jäm¬ 
nare  skattetryck  med  bibehållande  af  de  nuvarande  be- 
skattningsgrunderna)  eller  därjämte  åsyftar  en  verklig  skat/e- 
reglering  (=  omläggning  af  grunderna  för  skattskyldig¬ 
heten). 

Skatteutj amningen  lärer  tydligen  under  alla  förhållan¬ 
den  böra  blifva  föremål  för  vägkommissionens  synnerliga 
omsorg.  Dit  hör  i  främsta  rummet  en  ingående  under¬ 
sökning  om  yttringarna  af  och  orsakerna  till  den  förhan¬ 
den  varande,  allmänt  erkända  ojämnheten  i  väghållnings- 
bördans  tyngd  såväl  i  förhållandet  mellan  de  olika  be- 
skattningsföremålen  inom  ett  och  samma  distrikt  som  äf- 
ven  och  särskildt  vid  jämförelse  mellan  olika  distrikt. 

Man  torde  kunna  taga  för  gifvet,  att  en  undersök¬ 
ning  i  berörda  afseende,  såvidt  den  angår  ojämnheten  inom 
ett  och  samma  distrikt,  kommer  att  rikta  sig  på  förhål¬ 
landena  i  fråga  om  taxeringen  af  jordbruksfastigheter,  upp¬ 
skattningen  af  kostnaden  för  vägunderhållet  in  natura  och 
vägdelningarna,  då  dessa  faktorer  synas  kunna  väsentligt 
inverka  på  jämnheten  af  vägbördans  fördelning  inom  hvarje 
samfällighet  för  sig. 

Beträffande  ojämnheten  mellan  olika  distrikt,  —  hvarom 
man  har  ett  rikhaltigt  statistiskt  material  —  torde  upp¬ 
märksamhet  kräfvas  ej  blott  för  de  nyssnämnda  faktorerna, 
hvilka  äfven  här  äro  af  stor  betydelse,  utan  äfven  för  andra 
här  inverkande  synnerligen  viktiga  omständigheter,  där¬ 
ibland  särskildt  frågan  om  en  lämplig  distriktsindelning 
och  i  sammanhang  därmed  om  lämpliga  mått  och  former 
för  statens  deltagande  i  det  allmänna  väghållningsbesväret. 

För  det  nu  angifna  syftet  kan  man,  vill  det  synas, 
hafva  att  motse  reformförslag  i  alla  nu  berörda  afseenden, 
nämligen  i  fråga  om 

1:0)  fastighetstaxeringen;  särskildt  beträffande  jord¬ 
bruksfastigheter; 

2:0)  uppskattningen  af  vägunderhållet  in  natura; 

3:0)  naturaväghållets  fördelning; 

4:0)  distriktsregleringen  och 

5:0)  statens  bidragsskyldighet  till  det  allmänna  väg- 

väsendet. 


Hvad  beträffar  fastighetstaxeringen  lärer  det  blifva 
en  uppgift  för  kommunalskattekommilterade  att  framlägga  för¬ 
slag  i  syfte  att  åstadkomma  en  jämn  och  likformig  sådan 
taxering,  hvaraf  äfven  den  eftersträfvade  rent  kommunala 
skatteutjämningen  i  hög  grad  torde  blifva  beroende. 

I  fråga  om  uppskattningen  af  vägunderhållet  torde  mera 
än  hvad  hitintills  ägt  rum  hänsyn  tages  till  de  lokala 
natur-  befolknings-  och  trafikförhållanderna.  Särskildt 
vägarnas  läge  i  förhållande  till  resp.  väghållares  bostad 
samt  tillgång  till  dragare  och  andra  förutsättningar  för  väg¬ 
underhållets  fullgörande  måste  mera  beaktas. 

Naturaväghållets  fördelning  kan  alternativt  tänkas  öppna 
frågan  om  hela  naturabesvärets  afskaffande  och  väghåll¬ 
ningens  ställande  på  entreprenad  eller  på  annat  sätt. 

Synnerligen  maktpåliggande  torde  blifva  frågan  om 
distriktsregleringen.  Här  möter  den  redan  i  statsrådspro¬ 
tokollet  antydda  tanken  på  de  nuvarande  distriktens 
sammanslagning  i  hela  landstingssamfälligheter,  en  åt¬ 
gärd,  som  naturligen  måste  blifva  i  hög  grad  effektiv  för 
utjämningssyftet.  Skall  man  beträda  denna  väg,  kräfves 
naturligen  mycket  omfattande  förändringar  i  fråga  om  väg- 
väsendets  organisation  och  ekonomiska  förvaltning.  Ord¬ 
nandet  af  vägunderhållet  och  dess  fördelning  inom  så 
stora  samfälligheter  blir  säkerligen  förknippadt  med  icke 
så  få  svårigheter. 

I  nära  samband  härmed  framställer  sig  spörsmålet 
om  statens  deltagande  i  väghållningsbesväret.  Vid  behand¬ 
lingen  af  denna  fråga  måste  väl  äfven  uppmärksammas 
det  emellanåt  i  den  offentliga  diskussionen  framförda 
krafvet  på  hela  vägbördans  öfvertagande  af  statsverket  — 
och  om  tanken  härpå  afföres  såsom  icke  lämplig  eller  ge¬ 
nomförbar,  återstår  alternativt  spörsmålet  om  lämpliga  sätt 
och  former  för  ett  partiellt  öfverförande  af  väghållnings- 
kostnaden  på  statsverket. 

I  båda  fallen  yppar  sig  anledning  till  undersökning, 
huruvida  statens  prestationer  till  vägväsendet  böra  hafva 
form  at  egen  väghållning  eller  betalning  i  penningar.  I 
det  förra  fallet  —  vid  införande  af  ett  statsvägsystem  — 
påkallas  gifvetvis  en  mer  eller  mindre  stark  utveckling  af 
statsförvaltningens  tekniska  organ,  både  centralt  och  lokalt. 

Bibehålies  vägbördan  på  lokala  samfälligheter  och 
skall  statens  hjälp  fortfarande  taga  sig  uttryck  i  penninge- 
bidrag,  så  blir  det  påtagligen  för  utjämningssyftet  af  stör¬ 
sta  vikt,  att  detta  bidragssystem  omordnas  så,  att  bidra¬ 
get  i  större  mån  kommer  de  mera  betungande  distrikten 
till  godo. 

Att  utfinna  lämpliga  riktlinjer  för  utvecklingen  af  sta¬ 
tens  bidragspolitik  gentemot  kommunerna  är  väl  alltid  en 
nog  så  svår  fråga,  men  särskildt  här  öppna  sig  många 
synpunkter  och  specialproblem.  Bland  dessa  framstår  sär- 
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skildt  en  fråga,  som  hos  riksdagen  i  senare  tid  varit  un¬ 
der  debatt,  nämligen  om  statsbidragens  läggande  efter 
progressivitetens  princip.  Bestämmer  man  sig  för  en  så¬ 
dan  anordning,  uteslutande  eller  delvis  —  ty  en  kombina¬ 
tion  af  både  andels-  och  understödsprinciperna  kan  ju  här 
vara  tänkbar  eller  möjligen  till  och  med  lämpligast  — 
torde  både  grunder  och  detaljer  i  anordningen  böra  blifva 
föremål  för  omsorgsfull  undersökning. 

En  speciell  fråga  i  samband  med  den  om  statens 
insats  i  vägväsendet  blir  det  till  kommissionen  särskildt 
hänlagda  spörsmålet  om  underhållet  af  militärvägar,  mellan- 
riksvägar  och  ödemarksaägar  i  de  norra  landskapen. 

Skall  en  revision  af  väglagstiftningen  gå  ut  jämväl 
på  en  skadereglering,  så  lärer  frågan  i  denna  del  blifva 
för  vägkommissionen  väsentligen  beroende  af  det  resultat, 
hvartill  kommunalskattekommittén  i  motsvarande  atseende 
kan  komma  på  den  allmänna  kommunalbeskattningens  om¬ 
råde.  Vare  sig  denna  beskattning  skall  utvecklas  öfver- 
vägande  i  intresseprincipens  tecken  eller  skatleförmågan  mera 
skjutes  i  förgrunden  —  det  förra  ma  väl  förefalla  mest 
sannolikt  —  ligger  det  nog  närmast  till  hands  att  antaga, 
att  samma  beskattningsföremål,  som  skola  deltaga  i  den 
allmänna  kommunala  skattskyldigheten,  äfven  skola  tagas 
i  anspråk  för  den  allmänna  vägbeskattningen,  om  än,  att 
börja  med  åtminstone,  skattebördans  fördelning  å  de  olika 
beskattningsföremålen  bör  i  ena  eller  andra  fallet  gestalta 
sig  mer  eller  mindre  olika. 

Med  ett  reformeradt  vägskattesystem  kunna  äfven  tän¬ 
kas  införlifvade  vissa  specialskatter,  såsom  särskilda  tilläggs¬ 
skatter  (Beiträge;  contributions),  för  extra  nytta  eller  för¬ 
orsakande  af  extra  större  kostnader  med  afseende  å  väg- 
byggnader  eller  vägunderhåll  i  särskilda  fall,  och  vidare 
s.  k.  licenser,  däribland  främst  en  automobilskatt.  Allt 
detta  måste  väl  dock  bero  på,  huruvida  motsvarande 
principer  finnas  böra  beredas  utrymme  på  det  vanliga 
kommunala  beskattningsområdet. 

Hela  detta  kapitel  om  en  vägskattereglering  synes 
alltså  stå  i  intimaste  samband  med  och  beroende  af  kom¬ 
munalskattefrågans  lösning.  1  denna  del  kan  vägfragan 
följaktligen  icke  själfständigt  för  sig  bringas  till  slut. 

Men  vägkommissionens  uppgift  lär  icke  komma  att 
stanna  vid  utredningar  och  förslag  om  en  jämnare  .och 
mera  rättvis  fördelning  af  väghållningsbördan.  Formu¬ 
leringen  af  kommissionens  uppdrag  enligt  statsrådsproto¬ 
kollet  (man  beakte  särskildt  jordbruksministerns  yttrande!) 
synes  både  berättiga  och  böra  föranleda  kommissionen  att 
upptaga  och  bearbeta  den  nu  alltmer  aktuella  frågan  om 
åstadkommande  af  bättre  vägar. 

Det  bör  i  detta  sammanhang  då  först  påpekas,  att 
lagstiftningen  i  vårt  land  hitintills  i  det  stora  hela  för¬ 
bigått  allt,  hvad  som  hör  till  den  tekniskt-ekonomiska 
väghållningen,  och  ännu  egendomligare  är  det,  att  af  alla 
de  motioner,  som  väckts  uti  riksdagen,  ingen  enda  upptagit 
förslag  till  förbättring  af  våra  vägars  tillstånd  och  dock  äro 
våra  vägar  genomgående  dåliga,  sämre  än  våra  grannländers, 
sämre  än  samtliga  de  europeiska  länders,  hvilkas  befolkning 
står  pä  samma  kulturnivå  som  Sveriges!  Man  kan  verk¬ 
ligen  fråga  sig,  hvar  anledningen  till  ofvan  omnämnda 
»egendomliga»  förhållande  är  att  söka.  Enligt  mitt  för¬ 
menande  torde  den  innersta  orsaken  ej  blott  till  den 
tekniskt-ekonomiska  lagstiftningens  uteblifvande,  utan  äfven 


till  vägunderhållets  och  äfven  vägbyggnadssättets  otillfreds¬ 
ställande  beskaffenhet  vara,  att  kännedomen  om  livad  som  af  ses 
med  goda  vägar  och  den  enkomiska  betydelsen  häraf,  är  allt 
för  litet  utbredd  inom  landet.  I  ännu  högre  grad  gäller 
detta  beträffande  kunskaperna  om  det  tekniska  utförandet 
af  ett  rationellt  vägunderhåll;  och  det  mest  påfallande 
är,  att  just  inom  de  kretsar  af  vår  befolkning,  där  dessa 
kunskaper  framför  allt  borde  finnas,  nämligen  bland  väg- 
hållarne  själfva,  äro  desamma  så  godt  som  okända.  Ja, 
äfven  inom  administrationen  saknas  ofta  kunskap  i  be¬ 
rörda  hänseende. 

Äfven  om  därför  en  jämnare  fördelning  af  väghållnings¬ 
bördan  och  därmed  på  sina  håll  beredd  större  ekonomisk 
möjlighet  för  vägväsendets  förbättring  åstadkommes  samt 
vidare  en  jämväl  i  öfrigt  lämpligare  lagstiftning  kommer 
till  stånd,  torde  icke  desto  mindre  först  inom  en  lång 
framtid  vara  att  påräkna  en  väghållning,  som  motsvarar 
samfärdselns  kraf  —  detta,  så  framt  icke  staten  nu  ome¬ 
delbart  genom  extra  åtgärder  vid  sidan  af  väglagstiftnings- 
arbetet  kraftigt  träder  emellan. 

Det  sätt,  hvarpå  den  nu  angifna  olägenheten  bäst 
och  fortast  aihjälpes,  torde  vara,  att  staten  ordnade  en 
till  alla  lager  inom  samhället  trängande  undervisning  i 
hithörande  ämnen  samt  genom  lämpliga  åtgärder  väckte 
intresse  för  och  uppmuntrade  utförandet  af  ett  godt  väg¬ 
underhåll.  Härvid  bör  också  påvisas  betydelsen  för  väg¬ 
trafiken  i  sin  helhet  af  breda  hjulringar  —  något,  som 
långt  ifrån  gått  in  i  det  allmänna  medvetandet.  Staten 
bör  jämväl  genom  utförandet  af  s.  k.  lektionsvägar  — 
kortare  vägsträckor  —  ä  lämpliga  platser  i  olika  delar 
af  landet  lämna  befolkningen  tillfälle  att  i  praktiken  se 
och  lära  känna  fördelarna  af  ett  godt  vägunderhåll.  Slut¬ 
ligen  borde  de  personer  eller  korporationer,  som  utföra 
ett  särskildt  rationellt  vägunderhåll,  uppmuntras  till  fort¬ 
satt  och  utvidgadt  arbete  i  berörda  hänseende  genom 
lämplig  premiering  af  det  utförda  arbetet. 

Det  bör  nu  ej  heller  förbigås,  att  äfven  vid  vår 
förnämsta  undervisningsanstalt  på  det  tekniska  området, 
Kungl.  Tekniska  Högskolan,  betydelsen  af  undervisning  i 
väghållning  och  dess  ekonomi  är  mycket  litet  beaktad  och 
själfva  undervisningen  förty  alldeles  för  knapphändig.  Inom 
den  lägre  tekniska  undervisningen  är  omhandlade  och 
högst  viktiga  ämne  så  godt  som  obefintligt. 

Då  slutligen  öfver  hufvud  taget  i  vårt  land  ej  någon- 
städes  å  landsbygden  en  rationell  väghållning  finnes,  sak¬ 
nas  naturligen  en  på  försök  stödd  erfarenhet  om  väglag- 
ningsmaterialiernas  lämpliga  utväljande,  beredning  och 
användning  under  olika  natur-  och  trafikförhållanden.  Ej 
heller  finnes  någon  erfarenhet  om  olika  verktygs  och  ma¬ 
skiners  lämplighet  i  ekonomiskt  och  tekniskt  hänseende, 
hvarför  man  sväfvar  i  okunnighet  om  deras  för  våra  in¬ 
hemska  förhållanden  lämpliga  konstruktion;  ja,  vi  så  godt 
som  sakna  inom  landet  tillverkning  af  sådana  maskiner 
och  verktyg  —  allt  beroende  på  den  af  bristande  känne¬ 
dom  om  deras  betydelse  förorsakade  ringa  efterfrågan  å 
densamma.  En  försöksanstalt  för  vägväsendet  i  kombina¬ 
tion  med  praktisk  utbildningsskola  skulle  med  hänsyn  til! 
ofvanstående  förhållande  blifva  till  ofantlig  nytta. 

Att  de  nu  anförda  bristerna  och  deras  afhjälpande 
äro  af  en  fundamental  betydelse,  lärer  vara  obestridligt. 
Och  att  behofvet  af  ett  lämpligt,  effektivt  upplysnings- 

o 

(undervisnings-)  arbete  gör  sig  med  hvar  dag  som  gar 
mer  och  mer  gällande  torde  äfven  vara  tydligt.  Särskildt 
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med  nuvarande  väghållningssystem  är  undervisningens 
utbredning  till  hvarje  enskild  väghållare  en  trängande  nöd¬ 
vändighet.  Skulle  eventuellt  det  nuvarande  natura  syste¬ 
met  för  vägunderhållet  helt  eller  delvis  ersättas  med  an¬ 
nat  eller  andra  system,  är  kännedomen  om  det  praktiska 
utförandet  af  en  rationell  ekonomisk  väghållning  en  oefter- 
giflig  förutsättning  hos  dem,  som  på  ett  eller  annat  sätt 
skola  komma  att  få  att  göra  med  verkställandet  af  vägar¬ 
nas  byggande  och  underhåll.  Och  ej  nog  härmed:  om 
landet  ej  är  medvetet  om  den  nationalekonomiska  nyttan 
af  goda  vägar,  kommer  helt  visst  effektiviteten  af  en  blif- 
vande  förbättrad  lagstiftning  i  ämnet  —  vore  den  än  så 
väl  afvägd  och  framsynt  —  att  i  betänklig  mån  för¬ 
ringas. 

Härmed  har  jag  ingalunda  velat  hafva  sagt,  att  lag¬ 
stiftningsarbetet  skulle  vara  i  någon  mån  öfverflödigt  för 
åstadkommandet  af  goda  vägar.  Nej,  en  effektiv,  praktisk 
lag  i  berörda  hänseenden  är  en  tvingande  nödvändighet. 
Reformförslag  från  vägkommissionens  sida  i  omhandlade 
syfte  äro  därför  helt  säkert  särdeles  välkomna,  åtminstone 
skola  de  hälsas  med  glädje  af  alla  dem,  som  kommit  till 
insikt  af  det  tröstlösa  i  sakernas  nuvarande  tillstånd.  Så¬ 
dana  reformförslag  kunna  tänkas  anknyta  sig  till 

a)  afskaffande  eller  omläggning  af  det  nu  gällande 
systemet  för  väghållningen  in  natura; 

b)  införande  af  entreprenader  för  vägunderhållet; 

c)  underhållets  inrättande  i  lämplig  utsträckning  efter 
ett  vägvaktssystem  (flickningssystemet) ; 

d)  afskaffande  af  de  nuvarande  vägsynerna  och  de¬ 
ras  ersättande  med  en  teknisk  tillsynsapparat; 

e)  utbyte  af  de  nuvarande  dyrbara,  tidsödande  och 
tungrodda  vägdelningarna  mot  något  anordning,  som  bättre 
kan  anpassa  sig  efter  trafikens  och  befolkningsförhållan¬ 
denas  växlingar; 

f)  omläggning  af  vägbyggnadssväsendet  för  erhållande 
af  en  tekniskt  och  ekonomiskt  effektivare  kontroll; 

g)  införande  i  lagstiftningen  af  föreskrifter  rörande  den 
s.  k.  vägpolitin  till  vägarnas  skydd  mot  åverkan  af  olämp¬ 
lig  trafik.  Särskildt  framträder  här  behofvet  af  en  effek¬ 
tivare  hjtilringslag ;  samt  slutligen 

h)  lagstadganden  för  de  i  det  föregående  förordade 
försöks-  och  undervisningsanstalter  för  utbildning  af  lämpliga 
metoder  och  arbetspersonal  för  en  god  väghållning,  prof- 
ning  af  arbetsmaskiner  m.  m. 

Af  de  nu  anförda  punkterna  äro  gifvetvis  de  om 
underhållssystemet  de  viktigaste.  Det  nu  i  Sverige  så 
godt  som  undantagslöst  använda  natura-systemet  för  väg¬ 
underhållet,  hvilket  system  numera  ej  förekommer  i  något 
annat  af  Europas  kulturländer,  torde  af  många  anledningar 
böra  ersättas  med  annat  eller  andra  system,  för  att  öfver- 
hufvudtaget  ett  tillfredsställande  vägunderhåll  skall  blifva 
tekniskt  och  ekonomiskt  utförbart  samt  vägskattebördan 
blifva  i  möjligaste  mån  utjämnad. 

En  af  de  förnämsta  anledningarna  till  det  nuvarande 
systemets  olämplighet  torde  vara,  sasom  nyss  papekades,  att 
vägunderhållarne  sakna  erforderlig  kunskap  om  sättet  för 
en  god  väghållning. 

Häraf  har  blifvit  en  följd,  att  det  utförda  arbetet 
och  de  använda  väglagningsmaterialierna  blott  i  ringa 
mån  komma  till  nytta.  Men  om  också  kännedomen  om 
de  använda  väglagningsmaterialiernas  lämplighet  eller 
olämplighet  för  det  afsedda  ändamålet  funnes,  kan  den  å 
flera  orter  förefintliga  bristen  på  goda  väglagningsmateri- 


alier  svårligen  med  nuvarande  underhållssystem  afhjälpas, 
utan  att  väghållningsbördan  å  sådana  orter  blir  fullstän¬ 
digt  ruinerande  för  hufvudparten  af  väghållarna. 

Vidare  har  den  nu  genomförda  vägdelningen  med¬ 
fört  en  så  långt  gående  sönderdelning  i  väglotter  af  de 
allmänna  vägarna,  att  det  finnes  vägstycken,  hvilkas  längd 
blott  uppgår  till  delar  af  en  meter.  Det  torde  vara  själf- 
klart,  att  underhållet  af  sådana  små  delar  af  samma  väg 
genom  olika  personer,  med  olika  materialier  och  allt  som 
oftast  å  olika  tider  skall  medföra,  att  vägen  blir  ojämn 
och  inhomogen. 

Den  nu  allmänna  praxis,  att  endast  en  gång  om 
året  —  -  på  våren  eller  om  hösten  —  utföra  vägunder¬ 
hållet  samt  i  öfrigt  lämna  vägen  utan  någon  som  helst 
tillsyn,  utgör  kanske  den  största  anledningen  till  vägarnas 
allmänt  usla  beskaffenhet.  En  öfvergång  till  ett  perma¬ 
nent  underhåll  under  hela  den  tid  af  året,  då  vägen  är 
fri  från  snö  och  is,  är  ett  oafvisligt  villkor  för  ernående 
af  goda  vägar.  Att  icke  de  skilda  vägunderhållarne, 
som  ofta,  ja,  oftast  bo  på  betydande  afstånd  från  sina 
större  eller  mindre  vägstycken,  kunna  ekonomiskt  prestera 
ett  sådant  arbete  är  själfklart.  Och  oförmågan  härtill 
ökas  gifvetvis  i  samma  mån,  som  vägstyckenas  storlek 
minskas.  Härtill  kommer,  att  den  allmänna  bristen  å 
upplagsplatser  utmed  vägarna  för  väglagningsmaterialier 
skulle  i  högsta  grad  försvårat  möjligheten  —  om  den  i 
öfrigt  funnits  —  till  ett  kontinuerligt  vägunderhåll. 

Den  nyss  berörda  olägenheten,  som  vidlåder  nuva¬ 
rande  vägdelningssystemet,  nämligen  af  ofta  betydliga  af¬ 
stånd  mellan  väghållarens  bostad  och  hans  vägstycke,  bi¬ 
drager  i  betydlig  grad  att  öka  väghållningsbördan  och 
sålunda  nedsätta  det  produktiva  värdet  af  de  af  väghål- 
larne  utgjorda  arbetet  och  hafda  kostnaderna. 

Å  de  vägar,  där  trafiken  nått  en  större  omfattning, 
särskildt  med  tyngre  åkdon,  kan  ett  underhåll,  utfördt  ge¬ 
nom  arbete  endast  för  hand  —  om  än  aldrig  så  omsorgs¬ 
fullt  fullgjordt  med  användande  af  de  bäst  passande  ma¬ 
terialier  —  aldrig  gifva  en  sådan  hårdhet  och  motstånds¬ 
kraft  åt  vägbanan,  att  densamma  icke  ganska  snart  blir 
lös  och  gropig.  För  att  i  tillräcklig  grad  motstå  trafi¬ 
kens  åverkan  måste  vägbanan  behandlas  med  för  ända¬ 
målet  konstruerade  arbetsbesparande  maskiner.  Dessas 
anskaffning  kräfver  emellertid  ett  så  stort  kapital,  att  det 
för  andra  än  de  allra  största  enskilda  väghållarne  vore 
omöjligt  att  inköpa  och  än  mindre  ekonomiskt  kunna  ut¬ 
nyttja  den.  Att  söka  medelst  handverktyg  utföra  å  hårdt 
trafikerade  vägar  exempelvis  en  hoppressning  af  körbanan, 
motsvarande  den  som  åstadkommes  med  en  ångvält,  vore 
själfklart  ekonomiskt  omöjligt  äfven  å  en  sträcka  af  blott 
några  få  kilometer. 

Man  bör  slutligen  lägga  märke  till  en  mycket  ofta 
förekommande  företeelse,  som  står  i  samband  med  de 
återkommande  dyrbara  och  tidsödande  vägdelningarna 
och  som  i  ej  ringa  mån  bidragit  till  att  försämra  våra 
vägars  tillstånd.  Det  är  underlåtenheten  att  vid  förestå¬ 
ende  vägdelning  utföra  det  vanliga  vägunderhållet  —  i 
sig  själf  redan  dåligt.  Motivet  härtill  är  alldeles  påtag¬ 
ligt:  en  väghållare  har  ingen  fördel  af  att  nedlägga  ar¬ 
bete  och  kostnad  på  en  sträcka,  som  han  inom  kort  skall 
lämna  ifrån  sig  till  annan  väghållare.  Vägarna  äro 
därför  de  sista  åren  före  ny  vägdelning  mer  än  vanligt 
usla  och  det  dröjer  flera  år  innan  de  återkomma  till  den 
i  och  för  sig  låga  standard,  som  de  vanligen  innehafva. 
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Mycket  mer  skulle  vara  att  säga  om  denna  kardinal- . 
punkt,  men  låtom  oss  återvända  till  det  omhandlade  ar¬ 
betsprogrammet! 

Förutom  med  den  nu  berörda  regleringen  af  lands- 
bvgdens  väghållning  har  vägkommissionen  att  syssla  jäm¬ 
väl  med 

II.  Städernas  väghållningsbesvär. 

En  hel  del  af  de  frågor,  som  röra  landsbygdens 
väghållning  torde  äfven  beröra  städernas. 

Dessutom  möta  en  hel  del  speciella  utredningar, 
bland  hvilka  må  framhållas 

a)  undersökning  af  de  för  skilda  städer  mycket  olik¬ 
artade  förhållandena  med  hänsyn  till  skyldighetens  för¬ 
delning  och  utgående; 

undersökning  om  lämpligheten  af  städernas  fort¬ 
farande  åtskillnad  från  landsbygden  i  afseende  å  den  all¬ 
männa  väghållningen  eller  alternativt  båda  »parternas» 
deltagande  i  hvarandras  besvär. 

Härtill  slutar  sig  särskildt  den  väckta  frågan  om  kö¬ 
pingars  och  municipalsamhällens  utbrytning  från  väghållnings- 
distrikten  och  likställande  med  städerna,  hvilken  fråga  blifvit 
aktuell  genom  uppkomsten  af  de  många  villa-  och  egna- 
hemssamhällena  omkring  de  större  städerna. 

En  annan  fråga,  som  under  senare  år  allt  mer  trädt 
i  förgrunden,  är  reglering  af  förhållandet  mellan  vintersjö¬ 
farten  i  skärgårdarna  och  skärgårdsbefolkningens  —  öbefolk- 
ningens  —  vintervägar  öfver  isarna,  de  enda  förbindelse¬ 
leder,  som  vissa  tider  af  vintern  stå  denna  befolkning 
till  buds. 

Härmed  torde  hufvudpunkterna  af  vägkommissionens 
arbetspogram  vara  framdragna.  Det  torde  emellertid  ej 
vara  uteslutet,  att  utom  de  angifna  punkterna  ett  ej  obe¬ 
tydligt  antal  andra  frågor  måste  behandlas,  för  att  kom¬ 
missionen  skall  kunna  åstadkomma  ett  fullständigt  förslag 
till  vägfrågans  lösning  Emellertid  är  kommissionens  arbets¬ 
program  oafsedt  sådana  nya  frågor  nog  så  omfattande  och 
svårarbetadt. 

Till  hjälp  vid  arbetet  har  kommissionen  dels  haft 
att  tillgå  några  redan  utförda  statistiska  redogörelser,  dels 
själf  utarbetat  sådana  efter  infordrande  af  material  från 
myndigheter  och  vägstyrelser.  Bland  de  sålunda  före¬ 
liggande  statistiska  arbetena  må  nämnas  det  omfattande 
i  kungl.  jordbruksdepartementet  utförda  tabellverket:  »All¬ 
männa  väghållningsbesväret  på  landet.  Statistisk  tabell, 
angifvande  för  hvarje  väghållningsdistrikt  och  län  de  all¬ 
männa  vägarnas  längd  och  kostnaden  för  väghållningen 
m.  m.  för  år  19x0.»  (Se  jordbruksdepartementets  redo¬ 
görelse  XXVI).  Vidare  må  nämnas  förste  aktuarien  J.  E. 
Söderbergs  på  Kungl.  Maj:ts  uppdrag  verkställda  förbere¬ 
dande  statistiska  undersökning  öfver  »Landskommunernas 
och  köpingarnas  ekonomiska  bärkraft»,  som  i  någon  mån 
äfven  berör  vägväsendet.  Slutligen  torde  framhållas  pro¬ 
fessor  Gustaf  Cassels  »Öfversikt  öfver  kommunalbeskatt¬ 
ningens  utveckling  och  nuvarande  gestaltning  inom  vissa 
främmande  länder».  I  denna  redogörelse  har  också  in¬ 
flutit  en  del  uppgifter  angående  vägväsendet  i  ekonomiskt- 
och  administrativt  hänseende  inom  resp.  länder. 

Beträffande  vägkommissionens  pågående  arbete  är  under¬ 
tecknad  naturligen  förhindrad  att  nu  lämna  några  medde¬ 
landen,  men  hoppas  få  tillfälle  att  efter  arbetets  afslu- 
tande  i  Teknisk  Tidskrift  redogöra  för  detsamma. 

I  det  föregående  har  omnämnts,  att  vägvaklssystemet 
(flickningssystemet)  numera  finnes  infördt  i  Sverige,  näm¬ 


ligen  å  vägar  inom  Danderyds  skeppslags  väghållnings¬ 
distrikt.  Emellertid  bör  också  i  denna  redogörelse  med¬ 
delas,  att  systemet  i  fråga  en  gång  förut  varit  i  bruk  i 
vårt  land.  Å  den  af  staten  under  Kungl.  Väg-  och  Vatten- 
byggnadsstyrelsens  ledning  anlagda  vägen  Vistträsk — Glom- 
merslräsk  i  Norrbottens  län.  Denna  väg,  som  har  en  längd 
af  82  kilometer,  var  indelad  i  fyra  vägvaktssträckor  om 
resp.  17,5,  17,7 ,  23,1  och  23,7  km.  En  för  vakterna 

gällande  instruktion  återfinnes  här  nedan. 

Bilaga  J. 

Instruktion  för  vägvaktare  å  vägen  Vistträsk — Glommersträsk 
i  Norrbottens  län. 

Vägvakt  åligger: 

att  taga  noggrann  kännedom  dels  om  i  närheten  af  väg¬ 
sträckan  befintliga  grustag  dels  om  å  vägsträckan  befintliga 
broar,  trummor,  aflopp  och  öfverdiken,  så  att  anledning  till 
möjligen  inträffande  skärning,  vattenuppdämning  och  svall  ge¬ 
nast  kan  utrönas  och  förekommas; 

att  i  god  tid,  innan  snösmältningen  om  våren  börjar, 
befria  alla  under  vintern  möjligen  igensvallade  trummor,  broar, 
vägdiken  och  vattenaflopp  från  is  och  snö,  så  att  vattnet  obe- 
hindradt  kan  afrinna  utan  åstadkommande  af  skärning,  för 
undvikande  hvaraf  det  äfven  är  nödvändigt,  att  i  närheten  af 
trummorna  öppenhålla  det  ofvanför  vägen  upptagna  s.  k.  öf- 
verdiket  å  en  del  ställen,  där  riklig  vattentillgång  under  snö¬ 
smältningen  förefinnes  eller  där  marken  är  mycket  snedlutande; 

att  där  stort  vattentillopp  ofvanför  vägen  förefinnes  och 
afloppsgrafven  nedanför  vägen  har  ringa  fall,  såsom  förhål¬ 
landet  är  vid  Enbäckarna  och  Enbäcksmyran,  noga  tillse  att 
uppdämning  ofvanför  vägen  förekommes  och  att  afloppsgraf- 
var  och  trummor  hållas  öppna,  så  att  vattnets  afrinnande  un¬ 
derlättas; 

att  hvarje  söckendag,  från  källossningen  intill  dess  frost 
eller  snö  omöjliggör  arbete  å  vägen,  använda  ett  fullt  dags¬ 
verke  (tio  arbetstimmar)  för  verkställande  af  nödiga  under¬ 
hållsarbeten  å  vägsträckan; 

att  igenfylla  alla  hjulspår  med  småsten  och  grus  från 
förlagssträngen  och  räfsa  vägen  öfver  hela  sin  bredd  så  att  väg¬ 
banan  blir  jämn  och  fast; 

att  påfylla  och  jämna  vägkanter  och  slänter  som  uttram- 
pats,  hopsjunkit  och  blifvit  för  låga; 

att  för  vägkantens  stadgande  i  en  jämn  sträng  uträfsa 
och  efter  vägkanten  upplägga  den  småsten,  som  erhålles  från 
förlagssträngen  och  ej  åtgår  för  hjulspårens  fyllande; 

att  till  fullt,  ursprungligt  djup  upprensa  alla  afloppsdiken, 
vägdiken  och  öfverdiken,  så  att  vattnet  i  dem  ej  blir  stillastå¬ 
ende  utan  lätt  afrinner; 

att  till  botten  rensa  alla  trummor,  som  börja  slamma  igen; 
att  hålla  vägen  till  hela  sin  bredd  fri  från  buskar,  gräs 
och  torf; 

att  genast  reparera  skador,  som  möjligen  genom  skär¬ 
ning  eller  på  annat  sätt  uppstått  i  vägen; 

att  ofördröjligen,  skriftligen  underrätta  statens  kontrollant 
om  någon  större  skada  å  vägen  med  tillhörande  broar  upp¬ 
kommer  eller  hotar  att  uppstå; 

att  noga  tillse,  att  leveranser  af  grus  och  materialier  för 
vägens  räkning  öfverensstämma  till  kvalitet  och  kvantitet  med 
härom  lämnade  föreskrifter  samt  tillse,  att  grus  och  materialier 
aflämnas  och  uppläggas  på  bestämda  ställen  och  på  föreskrif- 
vet  sätt; 

att  själf  bekosta  nödiga  handverktyg  för  arbetenas  verk¬ 
ställande  ; 

att  i  en  till  vägvakten  aflämnad  arbetsbok  dagligen  un¬ 
der  arbetstiden  anteckna  alla  under  dagens  lopp  verkställda 
arbeten  och  hvarest  å  vägsträckan  dessa  arbeten  utförts; 

att  vid  tillsägelse  af  vederbörande  förmän  äfven  deltaga 
i  nödiga  underhållsarbeten  å  annan  sträcka  af  ifrågavarande 
väg  och  ställa  sig  till  efterrättelse  alla  de  föreskrifter  och  be¬ 
stämmelser,  som  lämnas  beträffande  arbetena  och  deras  utfö¬ 
rande;  samt 

att  i  öfrigt  noggrant  och  ordentligt  fullgöra  sina  ålig¬ 
ganden,  vid  äfven  tyr  att  i  motsatt  fall  utan  vidare  blifva  skild 
från  befattningen  som  vägvaktare. 
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Den  nu  omtalade  på  statens  bekostnad  utförda  väg¬ 
hållningen  blef  emellertid  ganska  snart  indragen,  sedan 
genom  riksdagens  ingripande  vägen  öfverlämnats  till  resp. 
väghållningsdistrikt  och  blifvit  indelad  till  allmänt  under¬ 
håll  enligt  gällande  väglag. 

Detta  förhållande  är  mycket  att  beklaga,  då  man 
härigenom  gått  miste  om  de  erfarenheter,  som  efter  en 


längre  tids  väghållning  enligt  flickningssystemets  skulle 
vunnits  ifråga  om  systemets  lämplighet  för  vägar  i  öfre 
Noirland  och  för  trafikleder  med  jämförelsevis  liten  trafik. 
Beträffande  vägar  med  starkare  trafik  torde  omhandlade 
systems  användning  inom  Danderyds  skeppslags  väghåll¬ 
nings  disttikt  kunna  lämna  ett  godt  undersökningsmaterial. 

Ingemar  Petersson. 


OM  PROPAGANDAVERKSAMHETEN  VID  KOMMUNERNAS  AFFÄRSDRIFVANDE 

TEKNISKA  VERK. 

Af  ingenjör  B.  Traneus. 


I  vart  land  har  som  bekant  kommunaliseringen  af 
allmännyttiga  inrättningar,  som  på  många  håll  utrikes  ut¬ 
gör  en  mycket  omstridd  fråga,  vunnit  insteg  inom  de  flesta 
samhällen.  Men  samtidigt  torde  ock  den  åsikten  hafva 
stadgat  sig,  att  kommunaldriften  endast  då  har  fullt  be¬ 
rättigande,  när  den  sker  under  upprätthållandet  af  fullt 
affärsmässiga  former,  fria  från  onödiga  byråkratiska  och 
formalistiska  inflytelser.  I  särskildt  hög  grad  gäller  detta 
om  de  kommunaltekniska  verk,  som  kunna  betraktas  såsom 
i  egentlig  mening  affärsdrifvande,  nämligen  elektricitets- 
och  gasverken. 

Ett  moment  i  den  affärsmässiga  driften,  hvars  bety¬ 
delse  numera  vunnit  fullt  erkännande,  är  propagandaverk¬ 
samheten.  Man  behöfver  emellertid  blott  gå  ett  fåtal  år 
tillbaka  i  tiden  för  att  ej  finna  många  spår  af  en  dylik 
verksamhet.  Förr  ansågs  den  rent  tekniska  driften  af 
verken  vara  hufvudsaken  och  distributionen  en  bisak,  som 
fick  sköta  sig  själf.  Att  de  senaste  åren  medfört  en  för¬ 
ändring  härutinnan,  torde  bero  på  flera  samverkande  or¬ 
saker. 

En  sådan  är  utan  tvifvel  att  finna  i  den  med  allt 
större  skärpa  betonade  nödvändigheten  för  vår  tids  ingen¬ 
jörer  att  med  tekniskt  vetande  förena  merkantil  förmåga. 
En  annan  medverkande  anledning  ligger  däri,  att  de  tek¬ 
niska  tillverkningsmetoderna  genom  vetenskaplig  bearbet¬ 
ning  och  fullkomnandet  af  maskiner  och  apparater  samt 
andra  tillbehör  nått  en  relativt  hög  ståndpunkt,  hvarige- 
nom  verkledarnes  uppmärksamhet  af  sig  själf  länkades 
öfver  på  distributionen.  Dessutom  bidrogo  särskilda  för¬ 
hållanden  inom  de  resp.  branscherna  till  att  framtvinga 
propagandaverksamhet.  För  gasverken  blef  den  elektriska 
belysningens  utveckling  genom  metalltrådslampans  införande 
en  svår  stöt,  som  tvang  dem  att  söka  upparbeta  nya  af- 
sättningsområden.  Elektricitetsverken  å  sin  sida,  i  saknad 
af  sa  bekväma  reservoarer  för  att  täcka  spetsbelastningen 
som  gasverken  äga  i  gasklockorna,  sågo  i  belastningsfak- 
torns  höjande,  d.  v.  s.  utsträckt  användning  af  den  elek¬ 
triska  strömmen,  enda  utsikten  till  ökad  räntabilitet. 

Liksom  på  så  många  andra  områden  var  bland  de 
europeiska  länderna  Tyskland  i  detta  afseende  föregångs. 
landet.  Där  hade  gasverken  redan  åtskilliga  år  i  mindre 
skala  drifvit  propaganda,  när  i  början  afår  1910  »Zentrale 
fur  Gasverwertung»  stiftades  för  att  centralisera  denna  verk¬ 
samhet.  Ej  fullt  ett  år  senare  följde  bildandet  af  »Geschäfts- 
stelle  fur  Elektrizitätsverwertung»  i  ändamål  att  fullfölja  ena¬ 
handa  program  för  elektricitetsverkens  vidkommande. 

Lockade  af  Tysklands  storartade  industriella  uppsving 
hafva  vi  i  vårt  land  ofta  visat  benägenhet  —  mången 


gång  med  full  rätt  och  utmärkt  resultat  —  att  kopiera 
tyska  förebilder  på  det  industriella  området.  Af  flera  tec¬ 
ken  att  döma  bedrifves  också  propagandaverksamheten  vid 
våra  elektricitets-  och  gasverk  på  många  håll  efter  tyskt 
mönster.  Emellertid  torde  de  ofvan  omnämnda  institu¬ 
tionernas  reklampolitik  icke  i  allo  vara  lämplig  som  före¬ 
döme  för  svenska  förhållanden;  afsikten  med  denna  upp¬ 
sats  är  att  underkasta  densamma  en  kritisk  granskning  och 
att  i  samband  därmed  uppdraga  ett  par  riktlinjer  för  pro¬ 
pagandaverksamheten  vid  de  svenska  kommunernas  affärs¬ 
drifvande  tekniska  verk.  Att  uttömmande  behandla  ämnet, 
som  är  rikt  nog  att  gifva  anledning  till  grundligare  bear¬ 
betning,  pretendera  dessa  rader  ingalunda  på. 

Den,  som  följt  med  de  båda  tyska  propagandacen¬ 
tralernas  verksamhet,  har  svårt  att  finna,  att  densamma 
i  enlighet  med  de  resp.  programmen  hufvudsakligen  skall 
vara  af  positiv  art.  I  stället  dominerar  det  negativa  mo¬ 
mentet  afgjordt  och  har  urartat  till  ett  hätskt  förklenande 
af  hvarandra  inför  den  okritiska  allmänhet,  till  hvilken  de 
båda  vända  sig. 

Denna  konkurrens  mellan  gas  och  elektricitet  ligger 
kanske  visserligen  delvis  i  sakens  natur  och  kan  också 
tänkas  medföra  det  goda,  som  resulterar  af  hvarje  kon¬ 
kurrens,  nämligen  att  blifva  en  sporre  till  ytterligare  frahi- 
steg  och  förbättringar.  Men  såsom  täflingskampen  i  Tysk¬ 
land  gestaltat  sig,  erbjuder  den  ingalunda  någon  tillta¬ 
lande  bild. 

När  t.  ex.  gasen  rekommenderas  som  en  mera  hygie¬ 
nisk  innerbelysning  än  elektriciteten  på  den  grund,  att  gas¬ 
lamporna  som  följd  af  sin  värmeutveckling  åstadkomma 
en  rumsventilation,  som  är  otänkbar  hos  de  kallare  elek¬ 
triska  lamporna,  har  man  ju  litet  svårt  att  vara  med.  Lika¬ 
ledes  har  man  rättighet  att  ställa  sig  tviflande,  när  den 
elektriska  matlagningen  proklameras  som  öfverlägsen  gasen, 
sedan  utvecklingens  gång  visat  raka  motsatsen.  Hvad 
skall  vidare  en  handtverkare  tro,  som  ämnar  anskaffa  en 
5  hk  motor  och  af  en  gasbroschyr  får  veta,  att  årliga 
driftkostnaderna  för  en  gasmotor  blifva  mindre  än  hälften 
af  dem  för  en  elektromotor,  under  det  att  han  i  ett  med¬ 
delande  från  motsatta  lägret  får  veta,  att  gasmotorn  ställer 
sig  nästan  dubbelt  så  dyr  som  elektromotorn,  allt  räknadt 
med  samma  användningstid,  gas-  och  strömpris.  Och  hvilka 
öfverdrifter  beträffande  resp.  explosions-  och  kortslutnings- 
faran  på  grundval  af  officiell  statistik!  Ett  dylikt  bekäm¬ 
pande  af  hvarandra  torde  ej  bringa  någondera  fördelar, 
utan  tvärtom  ställa  allmänheten  misstänksam  mot  båda. 

Nu  har  visserligen  utvecklingen  af  sig  själf,  all  pro¬ 
pagandaverksamhet  i  motsatt  riktning  till  trots,  anvisat  gas- 
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och  elektricitetsverken  hvar  sina  naturliga  afsättningsom- 
råden:  matlagning  och  uppvärmning  åt  de  förra,  belys¬ 
ning  och  motordrift  åt  de  senare.  Och  äfven  med  denna 
begränsning  hafva  bäggedera  möjlighet  att  florera  vid  sidan 
af  hvarandra,  hvilket  naturligtvis  ej  hindrar,  att  i  vissa 
fall  gasbelysning  kan  vara  att  föredraga  framför  elektriskt 
ljus,  liksom  det  ej  är  uteslutet,  att  elektrisk  uppvärmning 
under  särskilda  förhållanden  kan  erbjuda  fördelar.  Men  i 
stort  sedt  torde  det  ofvan  sagda  gälla,  nota  bene  på  tek¬ 
nikens  nuvarande  ståndpunkt.  Att  nya  uppfinningar  eller 
upptäkter  kunna  medföra  förändringar  i  berörda  afseende 
är  ju  själtklart. 

Elektricitetsentusiasternas  verksamhet  på^  det  värme¬ 
tekniska  området  synes  gå  ut  på  ingenting  mindre  än  att 
eröfra  äfven  denna  gasens  domän  och  därmed  göra  gas¬ 
verken  helt  öfverflödiga.  Kommuner,  som  nedlagt  kapital 
i  både  gas-  och  elektricitetsverk,  äro  emellertid  mest  be¬ 
tjänta  med  att  bägge  förränta  sig,  och  redan  af  denna 
grund  torde  anledning  saknas  att  på  konstlad  väg  kull¬ 
kasta  den  naturliga  begränsningen  af  användningsområ¬ 
dena. 

För  att  ännu  en  gång  återgå  till  värmeområdet,  som 
är  det  hufvudsakliga  stridsäpplet,  så  ligger  det  nära  till 
hands  att  där  spela  på  de  nationalekonomiska  strängarna 
hvad  svenska  förhållanden  beträffar.  Det  ligger  nämligen 
onekligen  något  bestickande  däri,  att  elektriskt  värme  skulle 
produceras  af  inhemsk  vattenkraft,  gasvärme  däremot  af 
utländska  stenkol.  Men  synar  man  detta  resonnemang 
närmare,  håller  den  pastadda  nationalekonomiska  vinsten 
ej  streck.  Man  behöfver  blott  tänka  på  gasverkens  bi¬ 
produkter,  h vilkas  värde  närmar  sig  själfva  hufvudproduk- 
tens.  Så  länge  ännu  koks,  tjära  och  kväfvesalter  figurera 
på  handelsbalansens  importsida,  så  länge  är  gasverkens 
existens  icke  blott  berättigad,  utan  t.  o.  m.  deras  ytter¬ 
ligare  utveckling  önskvärd. 

Dessutom  har  det  kunnat  påvisas  med  siffror,  att  elek¬ 
tricitetens  användning  för  s.  k.  borgerliga  ändamal  ej  inne¬ 
bär  några  som  helst  möjligheter  för  en  utveckling  i  stor 
skala  af  elektricitetsverken. 

Däremot  äro  de  nationalekonomiska  synpunkterna  fullt 
på  sin  plats,  då  det  gäller  att  uttränga  fotogenbelysningen 
och  därigenom  stoppa  den  betydande  importen  af  petro¬ 
leum. 

Sammanfattningsvis  bör  sålunda  som  första  program¬ 
punkt  för  propagandaverksamheten  hos  oss  sättas:  ett 
objektivt  ömsesidigt  hänsynstagande  till  de  olika  använd¬ 
ningsområden,  som  tekniken  tillerkänner  elektricitet  och  gas. 

En  andra  anmärkning  träffar  icke  den  tyska  propa¬ 
gandaverksamheten  som  sådan,  utan  olämpligheten  af  dess 
kopiering  för  svenska  förhållanden. 

Det  torde  nämligen  vara  klart,  att  om  man  vill  åstad¬ 
komma  en  verkligt  effektiv  propaganda,  som  skall  tränga 
in  hos  den  stora  massan  och  utöfva  den  afsedda  verkan, 
man  måste  välja  ett  material,  hvilket  förmår  att  tala  till 
folksjälen  och  där  utlösa  det  behof,  för  hvars  fyllande  pro¬ 
pagandamedlet  —  det  må  nu  vara  ord  eller  bild  —  vill 
anvisa  sättet.  Och  då  faller  det  af  sig  själft,  att  all  hän¬ 
syn  måste  tagas  till  folklynnet.  Den  tyska  nationalkarak- 
tären  är  i  så  många  afseenden  olik  den  svenska,  att  tyska 
reklambroschyrer  och  -bilder,  öfversatta  och  kopierade,  ofta 
verka  främmande  och  förfela  sitt  ändamål,  den  typogra¬ 
fiska  utstyrseln  må  vara  så  nationell  som  helst.  Trots 
svenskarnes  påstådda  förkärlek  för  allt  utländskt  torde  de 


ej  tilltalas  af  den  naivt  komiska  genre,  som  på  det  tyska 
gemytet  verkar  anslående  och  som  därför  med  förkärlek 
och  helt  säkert  med  framgång  odlas  af  de  tyska  propa¬ 
gandacentralerna  i  deras  populära  broschyrer,  brefkort,  etc. 

Därmed  vare  icke  sagdt,  att  ej  en  humoristisk  an¬ 
strykning  skulle  vara  lämplig  för  det  svenska  folket.  Men 
man  behöfver  blott  tänka  på  skämtpressen  för  att  få  klart 
för  sig  olikheterna  i  folklynnet  äfven  på  detta  område. 
Albert  Engströms  typer  hafva  aldrig  blifvit  uppskattade 
och  förstådda  på  tysk  botten  just  därför  att  de  äro  så 
speciellt  svenska,  liksom  ej  heller  »Fliegende  Blätter»  vunnit 
någon  större  popularitet  hos  publiken  här  i  landet. 

I  förbigående  kan  här  nämnas,  att  det  tyska  propa¬ 
gandamaterialet  ej  alls  vunnit  utbredning  och  förståelse 
hos  ett  så  närbesläktadt  folk  som  de  tyska  schweizarne. 
Orsaken  därtill  är,  att  deras  nationalkaraktär  saknar  sinne 
för  humor  af  det  lättare  slaget  och  fordrar  mera  massivt 
gods  af  samma  kynne  som  deras  alper.  Landet  äger  t.  ex. 
ingen  inhemsk  skämtpress. 

En  andra  hufvudpunkt  i  programmet  är  alltså:  pro¬ 
pagandaverksamheten  bör  lämpas  efter  svenskt  folklynne 
för  att  blifva  fullt  effektiv. 

En  ytterligare  granskning  af  de  tyska  propaganda¬ 
centralernas  verksamhet  gifver  däremot  positiva  resultat, 
nämligen  beträffande  deras  organisation.  Här  kommer  den 
tyska  förmågan  att  ordna  och  administrera  till  sin  rätt, 
och  i  det  afseendet  hafva  vi  mycket  att  lära. 

Att  först  och  främst  inrätta  ett  centralställe  för  pro¬ 
pagandaverksamheten  får  väl  anses  vara  det  riktigaste 
sättet  att  drifva  ett  dylikt  arbete  i  stor  skala.  Liksom 
all  centralisering  bör  det  medföra  minskade  kostnader  och 
erbjuda  rikare  utvecklingsmöjligheter  än  en  verksamhet  i 
smått. 

Stockholms  stads  elektricitets-  och  gasverk  hafva  ju 
redan  ett  framgångsrikt  och  väl  ordnadt  propagandaväsen, 
hvaraf  de  mindre  verken  i  landsorten  dragit  stor  nytta. 
Äfven  de  andra  större  städerna  hafva  kommit  ganska  långt 
i  detta  afseende  och  känna  mahända  därför  ej  behof  af 
en  dylik  centralisering.  Men  desto  starkare  kännes  detta 

behof  hos  de  smärre  verken. 

De  hinder,  som  där  möta  att  ordna  propagandaverk¬ 
samhet  på  ett  nöjaktigt  sätt,  torde  vara  af  två  slag.  An¬ 
tingen  saknas  hos  höga  vederbörande  förståelse  för  nöd¬ 
vändigheten  af  sådant  upplysningsarbete,  eller  också  be¬ 
viljas  så  obetydliga  medel  för  ändamalet,  att  resultatet  af 
denna  grund  blir  otillfredsställande.  En  propagandacen¬ 
tral  skulle  öppna  ögonen  i  det  förstnämnda  afseendet  och 
möjliggöra  att  ätven  med  relativt  sma  utlägg  fa  ett  effek¬ 
tivt  reklamväsen  etableradt. 

Som  tredje  programpunkt  anteckna  vi  salunda:  cen¬ 
tralisering  af  propagandaverksamheten. 

Ett  dylikt  centralställe,  gemensamt  för  landets  gas- 
och  elektricitetsverk,  hvilka  mot  en  efter  deras  omsättning 
afpassad  afgift  skulle  blifva  abonnenter  hos  detsamma, 
borde  i  öfrigt  arbeta  efter  antydningsvis  följande  principer. 

Hvar  vecka  eller  fjortonde  dag  eller  manad  skulle  ett 
meddelande  efter  mönster  af  Malmöverkens  publikation 
distribueras  till  abonnenterna  i  ett  antal,  proportionellt  mot 
den  erlagda  afgiften,  att  af  dem  själfva  fördelas  inom  resp. 
samhällen.  Utom  denna  periodiska  skrift  skulle  special¬ 
broschyrer,  brefkort,  affischer,  reklammärken  o.  d.  tillhanda¬ 
hållas,  såsom  sker  hos  de  tyska  centralerna. 

Äfvenlédes  efter  tyskt  mönster  borde  föredragshållare 
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muntlig  propaganda  i  samband  med  demonstrationer,  lik¬ 
som  också  ambulerande  utställningar  borde  ordnas  att  lika¬ 
ledes  på  rekvisition  disponeras  af  verken. 

Svårigheterna  med  verkens  olika  strömarter,  spänningar 
och  periodtal  torde  vara  öfvervinnerliga. 

En  annan  svårighet  synes  hvad  trycksakerna  beträffar 
ligga  i  de  många  olika  gaspriserna  och  elektricitetstarifferna, 
ty  i  propagandaskrifter  spela  tydligen  kostnadsuppgifterna 
en  väsentlig  roll.  Denna  olägenhet  bör  dock  äfven  kunna 
ordnas  genom  dylika  uppgifters  meddelande  i  tabell-  eller 
grafisk  form.  Den  påpekade  förbistringen  i  tariffpolitiskt 
afseende  kan  för  öfrigt  blifva  en  anledning  för  den  tänkta 
propagandacentralen  att  äfven  befatta  sig  med  tariffrågan, 
hvilken  kanske  får  betraktas  som  en  ännu  viktigare  faktor 
i  populariseringsarbetet  än  propagandan.  Äfven  om  de 
senaste  årens  alla  försök  att  skapa  en  standardtariff  måste 
anses  definitivt  misslyckade  och  en  dylik  därmed  hänvisad 
till  de  fromma  önskningarnas  område,  borde  dock  ett  stu¬ 
dium  af  tariffrågan  på  statistisk  grundval  kunna  gifva  vär¬ 
defulla  fingervisningar  här  och  där,  åstadkomma  enhetlig¬ 
het  så  långt  sig  göra  låter  samt  bana  väg  för  sundare 
tariffpolitiska  åsikter  på  många  håll,  där  detta  är  af  be- 
hofvet  påkalladt. 

Vidare  kunde  en  dylik  central,  som  borde  hafva  sitt 
säte  i  landets  hufvudstad,  tänkas  träda  i  förbindelse  med 
Tekniska  Högskolans  materialprofningsanstalt  i  och  för 
anställande  af  regelbundna  undersökningar  å  nya  fabrikat, 
som  komma  i  marknaden  inom  hithörande  branscher.  Sär- 
skildt  de  mindre  verken  sakna  ofta  både  tid  och  anord¬ 
ningar  för  vidtagande  af  dylika  prof,  utan  äro  hänvisade 
till  fabrikanternas  ofta  väl  subjektiva  uppgifter.  Resulta¬ 
ten  af  undersökningarna  skulle  tillkännagifvas  i  centralens 
publikationer,  och  allmänheten  sålunda  vänja  sig  vid  att 
betrakta  de  där  meddelade  siffrorna  beträffande  gaskökens 
gasförbrukning,  metalltrådslampornas  lifslängd  o.  s.  v.  så¬ 
som  objektiva  och  tillförlitliga.  Detta  skulle  motverka  ut¬ 
bredningen  af  en  del  mindervärdiga  fabrikat,  som  endast 
bidraga  till  att  bringa  elektriciteten  resp.  gasen  i  misskre¬ 
dit,  och  sålunda  indirekt  verka  som  ett  propagandamedel. 

Äfvenledes  skulle  därstädes  på  grundval  af  de  gjorda 
undersökningarna  kunna  utarbetas  förbättringar  och  nya 
konstruktioner,  hvaraf  tillverkningen  öfverlätes  åt  kompe¬ 
tenta  firmor.  Att  centralen  själf  skulle  drifva  dylik  till¬ 
verkning  vore  kanske  att  drifva  kommunaliseringen  allt 
för  långt  och  skulle  blott  misskreditera  idéen  på  sina  håll. 

Slutligen  kan  en  eventuellt  önskvärd  bearbetning  af 
myndigheterna  och  dagspressen  lättare  och  med  större  auk¬ 
toritet  äga  rum  genom  detta  centralställe  än  genom  de 
enskilda  verken. 

Korteligen,  en  dylik  central  institution  för  propaganda¬ 
verksamheten  vid  kommunernas  affärsdrifvande  tekniska 
verk  har  ett  rikt  och  säkerligen  tacksamt  fält  att  odla. 

Hittills  hafva  endast  kommunala  verk  varit  på  tal, 
hvilket  naturligtvis  ej  utesluter  möjligheten  af  privata  abon¬ 
nenter.  Enär  det  öfvervägande  antalet  gas-  och  elektri¬ 
citetsverk  inom  våra  samhällen  äro  i  kommunal  ägo,  borde 
initiativet  utgå  från  kommunhåll. 

Det  är  på  sätt  och  vis  beklagligt,  att  som  ofvan  på¬ 
pekats  behofvet  af  en  propagandacentral  antagligen  ej  gör 
sig  gällande  hos  de  större  verken,  då  förslaget  för  sin 
framgång  kräfver  stöd  icke  blott  från  de  mindres  sida. 

Till  sist  bör  påpekas,  att  frågan  om  centralisering  af 


pi  opagandaverksamheten  icke  är  ny  hos  oss.  För  gas¬ 
verkens  vidkommande  drogs  den  fram  på  Kommunaltek¬ 
niska  höreningen  senaste  årsmöte,  men  sedan  dess  har 
intet  athörts  i  saken.  Inom  Rlektricitetsverksföreningen 
tyckes  frågan  ej  hafva  varit  under  debatt  trots  de  för¬ 
delar,  en  lösning  i  här  antydd  riktning  synes  erbjuda. 


BALTISKA  UTSTÄLLNINGEN. 

Organisationen  af  arbetet  för  anordnande  af  en  »ingen¬ 
jörernas-  och  arkitekternas  afdelning»  vid  Baltiska  utställ¬ 
ningen  har  nu  fortskridit  så  långt,  att  Svenska  Teknolog- 
föreningens  styrelse  erhållit  ett  preliminärt  meddelande  från 
den  konferens  af  representanter  för  statsinstitutioner  och 
föreningar,  som  sedan  i  våras  på  Teknologföreningens 
initiativ  samrådt  om  denna  angelägenhet.  Afdelningen  var 
sasom  bekant  afsedd  att  genom  ritningar  och  modeller  öfver 
ingenjörsarbeten  och  husbyggnader  gifva  en  bild  af  den 
ståndpunkt,  som  modern  svensk  arkitektur  och  nutida  svensk 
ingenjörskonst  inom  skilda  fack  intaga.  Detta  syfte  synes 
nu  vara  pa  god  väg  att  förverkligas,  i  det  konferensen 
konstaterat,  att  de  flesta  förutsättningar  för  anordnandet 
af  en  omfattande  och  representativ  utställning  af  denna 
art  redan  äro  för  handen.  Då  alla  försenade  platsanmäl¬ 
ningar  dessutom  af  utställningens  förvaltningsutskott  genom 
ett  i  midten  af  augusti  utsändt  ultimatum  infordrats  till 
augusti  månads  utgång  i  och  för  den  definitiva  platsför¬ 
delningen,  ingick  konferensen  till  Svenska  Teknologför¬ 
eningens  styrelse  med  anhållan,  att  den  måtte  acceptera 
det  från  utställningens  sida  föreningen  erbjudna  och  af 
konferensen  godkända  utställningsutrymmet,  som  omfattar 
1  500  kvm  golfyta  i  industrihallen  strax  innanför  hufvud- 
entrén  från  kongresshallen.  En  sådan  anmälan  blef  också 
den  26  d:s  expidierad  från  föreningen  till  utställningen. 

I  konferensen,  som  sammanträder  den  3  september 
för  slutbehandling  af  uppgjorda  förslag  till  plan,  organisa¬ 
tion  och  budget  för  utställningsafdelningen  i  fråga,  äro 
utom  Svenska  Teknologföreningen  företrädda:  väg-  och 
vattenbyggnadsstyrelsen,  öfverintendentsämbetet,  vattenfalls¬ 
styrelsen,  järnvägsstyrelsen,  hydrografiska  byrån,  svenska 
kommunaltekniska  föreningen,  svenska  elektricitetsverks- 
föreningen,  svenska  vattenkraftföreningen,  landets  båda  ång- 
panneföreningar  samt  värmetekniska  föreningen.  Ordförande 
är  kommerserådet  Johan  Pihlgren. 


NOTISER 


LÖTSCHBERG -TUNNELN  GENOM  ALPERNA  ÖPPNAD 
FÖR  TRAFIK.  —  Ett  byggnadsföretag,  som  äfven  i  vår  tid  väl  får  be¬ 
traktas  som  ett  af  ingenjörsvetenskapens  storverk,  har  i  dagarna  nått 
sin  fullbordan,  då  den  tredje  stora  tunneln  under  Alperna,  Lötsch- 
berg-tunneln,  öppnades  för  trafik.  Lötschberg-järnvägen  förbinder 
trakterna  omkring  Bern  och  Interlaken  med  Rhonedalen  och  utgör 
sålunda  förbindelse  för  förstnämnda  trakter  med  Italien  genom  Simplon- 
tunneln.  Förut  gick  trafiken  från  Bern  till  Italien  öfver  Montreux 
och  därifrån  uppför  Rhöne-dalen  och  vidare  genom  Simplon-tunneln 
eller  också  den  längre  vägen  genom  St.  Gotthards-tunneln. 

Redan  i  midten  på  1800-talet  framkom  först  förslag  om  byggan¬ 
det  af  en  tunnel  genom  Alperna  och  frågan  gällde  då,  huruvida  St. 
Gotthards-tunneln  eller  en  tunnel  från  kantonen  Bern  kunde  anses 
lämpligast.  Genom  tyskt  och  italienskt  inflytande  afgjordes  då  frå¬ 
gan  till  förmån  för  St.  Gotthards-linjen,  hvilken  sedermera  byggdes 
och  öppnades  för  trafik  i  början  af  8o-talet.  Den  nu  färdigbyggda 
tunneln  kom  först  på  tal  i  samband  med  byggandet  af  Simplon-tun- 
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neln,  då  Jakob  Staempfli,  sedermera  republikens  första  president,  på¬ 
pekade  lämpligheten  af  en  tunnel  med  denna  sträckning. 

Lötschberg-j ärnvägen  påbörjades  1891,  då  koncession  erhölls  för 
byggande  af  en  järnväg  mellan  Spiez  vid  sjön  1  hun  och  Brigue  i 
Rhone-dalen,  hvilket  inbegrep  en  1,5  mil  lång  tunnel  genom  Berner- 
alperna.  Vid  den  tiden  blef  emellertid  endast  en  kortare  sträcka 
fullbordad  och  afstannade  då  arbetet  för  att  återupptagas  år  1906. 
Under  1908  afstannade  arbetet  åter  för  sex  månader  till  följd  af  ett 
svårt  ras  och  föranledde  detta  en  något  förändrad  riktning  af  tunneln. 

Som  of  van  nämndes  är  den  nya  tunneln  ungefär  1,5  mil  lång; 
Simplon- tunneln  ungefär  samma  längd  och  St.  Gotthards-tunneln  un¬ 
gefär  2  mil  lång.  Den  sistnämnde  byggdes  under  åren  1872 — 1S82 
för  en  kostnad  af  40  mill.  kr.  Simplon-tunneln  byggdes  under  åren 
1S98 _ 1906  för  en  kostnad  af  55  mill.  kr.  och  en  annan  tunnel  pa¬ 

rallell  med  denna  är  nu  under  byggnad. 

FRAMTIDSUTSIKTER  FÖR  INGENJÖRER  I  ORIENTEN. 

_  I  Zeitschr,  des  Öster.  Ing.  und  Arch.-Ver.  för  den  18  juli  d.  å. 

skrifver  ingenjör  Schmied,  öfveringenjör  och  chef  för  brobyggnads- 
byrån  i  Société  Général  d’Entreprises  dans  1’Empire  Ottoman,  om 
sina  personliga  åsikter  angående  ingenjörernas  framtidsutsikter  1  Ori¬ 
enten. 

Först  påpekar  han,  att  den  tyska  industrien  och  den  tyska  kul¬ 
turen  otvifvelaktigt  har  mera  insteg  i  Orienten  än  den  romanska. 
Ledningen  af  större  arbeten  anförtros  i  allmänhet  åt  schweizare,  hvilka 
å  sin  sida  endast  anställa  egna  landsmän  med  god  ekonomisk  utbild¬ 
ning  för  de  bättre  befattningarna.  I  och  med  att  ordnade  förhallan¬ 
den  åter  inträda  kommer  otvifvelaktigt  att  följa  ett  stort  uppsving  i 
byggnadsverksamheten;  många  koncessioner,  som  beviljats  på  sista 
tiden  vänta  på  att  komma  till  användning.  Det  är  tyska,  franska 
och  engelsk-amerikanska  firmor,  som  komma  att  konkurrera,  de  öster¬ 
rikiska  firmorna  sakna  förmodligen  både  lust  och  kapital  att  taga  upp 
arbetet.  Att  söka  associera  sig  med  levantiska  firmor  är  ej  tillrådligt 
och  unga  ingenjörer,  som  ej  äro  rädda  för  hardt  arbete  och  kunna 
stå  ut  därmed,  tillrådas  därför  söka  sig  in  i  utländska  firmor. 

Hvad  som  fattas  därute  är  emellertid  ej  högskoleingenjörer  som 
arbetsledare,  utan  tekniskt  utbildade  assistenter,  som  kunna  befria  be¬ 
fälet  från  detaljarbete  och  som  arbeta  pålitligt,  så  att  ingenjörerna 
ej  behöfva  öda  tid  på  kontrollering  af  deras  arbete.  Särskildt  be- 
höfvas  där  ritare,  som  med  omtanke  kan  kopiera  en  ritning  och  som 
äro  i  stånd  till  att  från  en  skiss  utföra  en  ordentlig  arbetsritning.  De 
turkiska  ingenjörsskolorna  utbilda  ej  en  ingenjör,  som  pa  egen  hand 
kan  göra  en  projektion.  Författaren  har  haft  den  erfarenheten  att 
de  ej  ens  kunna  kopiera  en  ritning  närmelsevis  riktigt. 

För  närvarande  tänker  man  på  att  inrätta  en  teknisk  högskola 
i  samband  med  den  befintliga  tyska  högre  realskolan.  Det  vore  dock 
mindre  lyckligt,  om  så  skulle  ske,  ty  för  det  första  skulle  en  sadan 
skola  i  tekniskt  afseende  intaga  blott  en  medelmåttig  ställning  och 
för  det  andra  skulle  den  föröka  härskaran  af  ganska  ytligt  utbildade 
levantiska  ingenjörer. 

TORFPULVER  SOM  LOKOMOTIVBRÄNSLE.  —  En  större 
torfpulverfabrik  bygges  för  närvarande  i  Finland  af  A. -B.  Polttoturve 
delvis  för  leverans  af  torfpulver  för  bränsle  till  de  finska  statsbanorna. 
Finska  staten  har  beviljat  bolaget  ett  lån  å  200  000  mark  och  ett 
understöd  af  50  000  mark.  Två  lokomotiv  för  torfeldning  äro  under 
byggnad,  hvaraf  ett  för  statsbanorna  och  ett  för  en  enskild  järnväg, 
hvilka  båda  skola  vara  färdiga  i  år.  Dessa  byggas  enligt  de  Porat- 
ska  patenten,  hvilka  inköpts  för  Finland  af  A.-B.  Palus.  De  Eke- 
lundska  patenten  för  torfpulvertillverkningen  hafva  inköpts  af  A.-B. 
Polttoturve,  i  hvilket  bolag  den  ledande  personen  är  landtbruksrådet 
H.  G.  Poloheimo.  Det  är  att  märka  att  det  hufvudsakliga  bränslet 
vid  de  finska  järnvägarne  hittills  utgjorts  af  ved  och  mindre  kvanti¬ 
teter  engelskt  stenkol,  hvilket  senare  betingar  ett  pris  af  32  till  35 
mark  pr  ton.  Ofvannämnda  bolag  disponerar  tre  stora  torfmossar  i 
omedelbar  närhet  af  den  under  byggnad  varande  fabriken  och  har 
dessutom  ingått  kontrakt  med  finska  staten  angående  arrende  af  en 
större  mera  aflägsen  mosse. 

I  detta  sammanhang  kan  nämnas  att  tre  lokomotiv  för  torfeld¬ 
ning  äro  för  närvarande  under  byggnad  i  Sverige,  hvaraf  ett  för  hvar 
och  en  af  resp.  Statens,  Halmstad — Nässjö  pch  Kalmar  järnvägar. 
Resp.  förvaltningar  ha  också  kontrakterat  med  A.-B.  Torf  om  leve¬ 
rans  af  I  200  ton  torfpulver  för  hvar  och  en  af  dessa  järnvägar. 


TYSKLANDS  PERMANENTA  UTSTÄLLNING  FÖR  ARBE¬ 
TARSKYDD.  —  Årsberättelsen  för  år  1912  för  Tysklands  -perma¬ 
nenta  utställning  för  arbetarskydd  —  »Stäudigen  Ausställung  fur 
Arbeiterwohlfart,  Reichsanstalt»  —  belyser  med  några  siffror  det  sti¬ 
gande  intresset  för  denna  utställning  och  dess  utvidgning.  Antalet 
besökande,  som  under  1911  var  26  253,  var  under  sistlidna  år  32  314. 
Besök  å  utställningen  hade  i  362  fad  anordnats  af  föreningar,  kurs¬ 
deltagare,  resande  sällskap,  o.  d.  och  hade  da  alltid  fackkunnig  le¬ 
dare  'ställts  till  förfogande.  Antalet  utställda  föremål  har  under  året 
växt  till  c:a  3  500,  hvaraf  mera  än  1  400  äro  original  och  öfriga  af- 
bildningar  eller  modeller.  Utställda  maskiner,  som  äro  försedda  med 
skyddsanordningar,  äro  i  de  flesta  fall  anordnade  för  verklig  drift. 
Afdelningen  för  facklitteratur  är  synnerligen  rikhaltig  och  är  anord¬ 
nad  i  särskilda  rum,  där  studier  af  alla  frågor  rörande  arbetareskydd 
lämpligen  kunna  bedrifvas.  Utställningens  adress  är  I  rauenhofer- 
strasse  1 1 ,  Charlottenburg. 

ENGELSKT  DOTTERBOLAG  TILL  SVENSK  TURBIN- 
FIRMA.  —  Svenska  Turbinfabriks  A.-B.  Ljungström,  binspong,  har 
bildat  ett  engelskt  dotterbolag  för  att  i  England  exploatera  bolagets 
ångturbin  som  bygges  enligt  de  Ljungströmska  patenten.  Dotter¬ 
bolaget  har  öfvertagit  den  svenska  firmans  engelska  kontrakt  jämte 
kontrakten  med  Wm.  Beardmore  and  Co.  och  R.  S.  Portheim.  Bo¬ 
laget  startar  med  ett  aktiekapital  af  25  000  pd.  sterling. 

TÄFLAN  OM  FÖRSLAGSRITNINGAR  TILL  BANKBYGG¬ 
NAD  I  VERONA,  ITALIEN.  —  En  pristäflan  har  utlysts  af  Verona 
Sparbank  för  förslagsritningar  till  en  bankbyggnad  i  Verona.  Enligt 
bestämmelserna  skola  förslagen  vara  inlämnade  före  den  1 5  februari 
1914.  Två  pris  å  resp.  30000  lire  och  15000  lire  komma  att  ut¬ 
delas.  Bestämmelser  och  stadsplaner  finnas  tillgängliga  å  redaktio¬ 
nen  samt  erhållas  på  begäran  till  bankens  direktör,  E.  Calderara. 

AFDELNINGENS  FÖR  VÄG-  OCH  VATTENBYGGNADS¬ 
KONST  ÅRSMÖTE.  —  Förslag  till  diskussionsämnen  vid  afdelnin- 
gens  för  Väg-  och  Vattenbyggnadskonst  årsmöte  i  höst  mottages  före 
den  15  september  af  sekreteraren,  civilingenjör  Gtistaf  Edlund,  Drott¬ 
ninggatan  3,  4  tr.,  Riks.  1 17  71,  Allm.  24595. 

RESEBERÄTTELSE.  —  Till  redaktionen  har  från  Kungl. 
Kommerskollegium  remitterats  en  reseberättelse  öfver  amerikanska 
ångturbinkonstruktioner  af  ing.  Carl-Erik  Nilson. 


PERSONALNOTISER 


Civilingenjör  Otto  Smith,  förut  öfveringenjör  vid  A.-B.  Arboga 
Mekaniska  Verkstad,  är  nu  direktörsassistent  vid  Kockums  Mekaniska 
Verkstads  A.-B.,  Malmö. 

* 

Ingenjör  Fritz  Edvard  Bengtson,  förut  vid  A.-B.  Karlstads  Me¬ 
kaniska  Verkstad,  Karlstad,  är  numera  föreståndare  för  Avesta  Jern- 

verks  press-  och  svetsverk,  Avesta. 

* 

Ingenjör  Fredrik  Ljungström,  är  nu  öfveringenjör  i  Svenska 

Turbinfabriks  A.-B.  Ljungström,  Finspong. 

* 

Bergsingenjör  Einar  Nordensten,  förut  i:ste  grufingenjör  hos 
Aktieselskabet  Sydvaranger,  Kirkenes,  Norge,  är  från  den  1  dec. 

öfveringenjör  vid  A.-B.  Arboga  Mekaniska  Verkstad,  Arboga. 

♦ 

Bergsingenjör  Karl  Sidenvall,  förut  grufingenjör  i  Gäfle— Dala 
bergmästaredistrikt  och  lärare  vid  Bergskolan  i  Falun,  är  numera  t.  f. 
bergmästare  i  Södra  Distriktet,  adress  Hälsingborg. 


RÄTTELSE 


I  uppsatsen  »Ur  utredningen  om  Sveriges  Nationalförmögen¬ 
het*,  sistlidna  veckas  häfte,  sid.  265,  angifves  det  med  hänsyn  till 
netto  öfverskottet  beräknade  värdet  å  'Irollhätte  kanal  till  omkring 
2,2  mill.  kr.,  hvilket  bör  vara  9,2  mill.  kr. 
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DEPARTEMENTALREFORMEN. 


Då  departementalkommitterades  förslag  till  reformering 
af  den  svenska  statsförvaltningens  centrala  organ 
under  det  med  denna  höst  ingående  arbetsåret  kom¬ 
mer  att  blifva  föremal  för  de  tekniska  föreningarnas  behand¬ 
ling,  torde  det  vara  på  sin  plats  att  i  korthet  erinra  om 
det  utgångsläge,  i  hvilket  detta  viktiga  ärende  från  nämnda 
föreningars  särskilda  synpunkt  nu  befinner  sig. 

Det  är  tolf  år  sedan  teknikermötet  i  Gäfle  gaf  ett  så 
kraftigt  och  yäl  motiveradt  uttryck  åt  den  bland  landets 
industrimän  och  ingenjörer  redan  då  rotfästa  öfvertygelsen 
om  behofvet  af  de  tekniska  intressenas  bättre  tillgodose¬ 
ende  inom  de  grenar  af  statsförvaltningen,  hvilka  vare  sig 
i  reglerande  och  kontrollerande  eller  i  direkt  främjande 
syfte  taga  befattning  med  näringslifvets  angelägenheter. 
Det  är  vidare  sex  år  sedan  Svenska  Teknologföreningens 
andra  sektion  vid  det  första  af  sina  utvidgade  årsmöten 
ägnade  en  afsevärd  del  af  mötets  tid  åt  genomdiskute- 
rande  af  frågan  om  nya  departement  för  handel,  industri, 
samfärdsel  och  allmänna  arbeten  samt  i  ett  programut¬ 
talande  betonade  nödvändigheten  af  att  bereda  den  tek¬ 
niska  sakkunskapen  utsträckt  inflytande  i  statsförvaltningen. 
Vid  samma  tillfälle  framlades  äfven  ett  kommitte'förslag, 
som  förordade  inrättande  af  en  central  teknisk-admini¬ 
strativ  myndighet,  hvilken  bl.  a.  borde  få  till  uppgift  att 
vara  förestyre  för  statens  tekniskt-industriella  inspektions¬ 
väsende,  att  taga  initiativ  och  afgifva  yttrande  i  hithö¬ 
rande  lagstiftningsfrågor  och  vara  sakkunnig  rådgifvare  åt 
statsmakterna  i  andra  angelägenheter  af  teknisk  natur,  en 
tanke,  som  vid  mötet  vann  understöd  af  en  enhällig 
opinion. 

Departementalkommitterades  förslag  vill  förverkliga 
det  hufvudsakligaste  i  ofvannämnda  önskemål  genom  in¬ 
rättande  af  två  nya  departement,  det  ena  för  näringarna, 
det  andra  för  kommunikationer  och  allmänna  arbeten. 
Rörande  kommunikationsdepartementet  föreligga  detaljför¬ 
slag.  Hvad  »industridepartementet»  beträffar,  utarbetas 
förslaget  i  samråd  med  kommittén  för  kommerskollegii 
omorganisation  och  väntas  blifva  offentliggjordt  inneva¬ 
rande  månad.  Tanken  på  en  teknisk  centralmyndighet 
lär  däremot  icke  vinna  understöd  från  någon  af  de  be¬ 
redningar,  som  handlägga  den  stora  förvaltningsreformen. 
Det  är  närmast  planen  till  ett  omdanadt  kommerskolle¬ 
gium,  som  intresserar  i  detta  sammanhang  och  som  gif- 
vetvis  måste  af  de  tekniska  föreningarna  behandlas  i  sam¬ 
band  med  departementalfrågan.  Kommerskollegiikom- 
mitténs  yttrande  är  också  att  med  det  snaraste  emotse. 

Utvecklingen  af  denna  fråga  har  passerat  åtskilliga 
etapper  sedan  1907.  Inom  tekniska  kretsar  var  man  väl 
da,  med  tanke  bl.  a.  på  jordbruksdepartementets  tillkomst, 
mest  benägen  att  betrakta  reformen  egentligen  såsom  en 


af  tidens  kraf  föranledd  utbyggnad  af  det  befintliga  sy¬ 
stemet.  Som  de  faktiska  förslagen  nu  föreligga,  afse  de 
emellertid  samtidigt  en  ganska  djupgående  organisatorisk 
förändring  af  bestående  förvaltningsorgans  ställning.  Man 
har  sålunda  tänkt  sig  en  allmän  »inflyttning»  af  de  cen¬ 
trala  ämbetsverken  i  vederbörande  departement,  där  de 
hädanefter  skulle  ingå  som  integrerande  delar  och  mera 
direkt  än  hvad  nu  är  fallet  subordinera  under  respektive 
statsrad.  Härför  anföras  en  mängd  nog  så  vägande  skäl, 
bland  hvilka  möjligheten  för  en  genomgående  lättnad  i 
de  tunga  administrationsformer,  hvarunder  våra  ämbets¬ 
verk  arbeta,  måste  tilltala  det  praktiska  lifvets  män. 

Denna  verkens  »inflyttning»  betecknas  emellertid  re¬ 
dan  från  många  håll  som  en  hotande  fara  för  deras  själf- 
ständighet  och  oberoende  af  politiska  konjunkturväxingar, 
och  man  torde  i  själfva  verket  komma  att  finna  denna 
farhaga  blifva  ett  hufvudargument  mot  reformförslaget. 
Det  förefaller  också  som  om  sträfvandet  att  formellt  lik¬ 
ställa  så  många  myndigheter  som  möjligt  gått  väl  långt. 
Det  har  vid  många  tillfällen  under  senare  år  icke  minst 
inom  Svenska  Teknologföreningen  framhållits,  huru  vik¬ 
tigt  det  är  att  staten,  då  den  uppträder  som  affärsdrif- 
vande  i  mer  eller  mindre  öppen  konkurrens  med  enskilda, 
gör  detta  på  fullt  likställig  grund,  då  näringslifvet  eljes 
löper  risk  att  allvarligt  förryckas  och  skadas.  Man  har 
därför  lagt  särskildt  vikt  vid  att  betona  den  tillbörliga 
skillnaden  mellan  statens  administrativa  och  dess  affärs- 
drifvande  verksamhet  och  varnat  mot  tendenser  att  till 
statsverkets  privatekonomiska  vinning  ensidigt  vilja  ut¬ 
nyttja  kronans  ställning  som  handhafvare  af  den  högsta 
administrativa  makten  i  landet.  Man  kan  icke  bestrida 
att  från  denna  synpunkt  statens  affärsdrifvande  verks  even¬ 
tuella  omdaning  till  byråer  i  regeringsdepartement  ter  sig 
som  en  mindre  tilltalande  utvecklingslinje,  hvars  följande 
icke  kan  undgå  att  framkalla  kraf  på  betryggande  garan¬ 
tier  mot  verkningar  af  antydd  art. 

Denna  principiella  författningsfråga  torde  i  och  för 
sig  vara  så  viktig  att  den  skulle  utgöra  fullt  motiv  för 
de  tekniska  föreningarna,  att  sätta  in  all  sin  kraft  på 
dess  lösande  i  en  både  för  näringslifvet  och  andra  in¬ 
tressen  tillfredsställande  riktning.  Anledningen  härtill  är 
så  mycket  större,  som  förverkligandet  af  teknikernas  gamla 
önskemål,  de  nya  departementens  tillkomst,  kan  fördröjas 
mycket  länge  på  grund  af  dess  i  sakens  nuvarande  läge 
så  fasta  samband  med  departementalreformen  i  sin  helhet. 

Rörande  reformförslaget  i  öfrigt  komma  gifvetvis  en 
hel  del  spörsmål  att  från  teknisk  synpunkt  beaktas.  Hand¬ 
läggningen  af  industriella  frågor,  ärendenas  fördelning  mel¬ 
lan  -olika  departement,  samarbetet  inom  administrationen, 
myndigheternas  korrespondens  med  det  tekniska  och  in- 
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dustriella  lifvets  målsmän  genom  olika  slag  af  råd  och 
fullmäktige,  dessa  institutioners  befogenhet  och  arbetssätt 
m.  m.  innebära  en  mängd  problem,  som  kräfva  gransk¬ 
ning  och  eftertanke.  Det  sagda  må  dock  vara  nog  för 
att  understryka  betydelsen  af  den  arbetsuppgift,  som  nu 
förestår  de  tekniska  föreningarna,  säkerligen  den  svåraste 
och  viktigaste  af  de  frågor,  som  kommit  under  gemensam 
behandling,  sedan  samarbetet  kom  till  stånd. 

*  * 

* 

Den  delegation  af  representanter  för  Sveriges  sam¬ 
arbetande  tekniska  föreningar,  hvilken  skall  bereda  frågan 
om  de  tekniska  och  industriella  intressenas  bevakande  vid 
den  förestående  omorganisationen  af  statsförvaltningen,  har 
följande  sammansättning. 

Representant  för 

Svenska  Teknologföreningen  disponenten  d:r  Hj.  Lund- 
bohm. 


Tekniska  Samfundet  professor  J.  Gust.  Richert, 

Skånska  ingenjörsklubben  öfveringenjör  I.  Svedberg, 

Polytekniska  föreningen  i  Norrköping  direktör  A. 
Hultqvist, 

Tekniska  föreningen  i  Gäfle  direktör  Fredrik  Gö¬ 
ransson, 

Tekniska  föreningen  i  Västerås  ingenjör  A.  V.  Nordin, 
»  »  i  Eskilstuna  ingenjör  Knut  Sö¬ 

derblom, 

Örebro  Ingenjörsklubb  ingenjör  Karl  Thorngren, 

Falu  Ingenjörsklubb  bergmästare  Th.  Dahlblom. 

Det  kan  i  detta  samband  vara  af  intresse  meddela 
att  Kungl.  Maj:t  genom  remiss  af  den  25  juni  1913  be¬ 
rett  Svenska  Teknologföreningen  tillfälle  att  afgifva  un¬ 
derdånigt  utlåtande  öfver  departementalkommitterades  be¬ 
tänkande. 

G.  H—r. 

V 


VÄGFRÅGANS  UTVECKLING  I  SVERIGE.  -  IV. 


Af  kapten  Ingemar  Petersson. 


I  det  föregående  har  hjulringslagen  upprepade  gånger 
blifvit  berörd,  hvarvid  dess  hitintills  ringa  effektivitet  på¬ 
pekats.  Detta  har  sin  mycket  naturliga  orsak  bland  annat 
däruti,  att  hitintills,  med  andra  ord  sex  år  efter  lagens 
antagande,  det  i  densamma  påbjudna  förordnande  af  Konun¬ 
gens  Befallningshafvande  endast  meddelats  uti  1 2  af  lan¬ 
dets  24  län.  Uti  fyra  af  dessa  tolf  län  skall  lagen  träda  i 


kraft  11  å  12  år  efter  förordnandet;  i  sex  län  inträffar 
ikraftträdandet  »redan»  efter  8  å  10  år  för  att  slutligen 
i  de  återstående  två  länen  inträda  efter  6  å  7  1j2  år.  Uti 
tre  län  innebär  resp.  förordnande,  att  minsta  hjulbredden 
skall  vara  den  minsta  möjliga  oafsedt  antalet  dragare  eller 
det  lastade  åkdonets  tyngd  —  samtidigt  som  uti  två  af 
sistnämnda  län  tiden  fastställts  till  tolf  år.  Uti  ett  lands- 
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ting  —  möjligen  är  det  fallet  uti  flera  —  har  man  an¬ 
sett  äfven  de  minsta  hjulringsbredderna  onödiga  och  be- 
slutit  sig  för  det  uttalandet,  att  inga  bestämmelser  om 
hjulringarna  måtte  utfärdas. 

Enligt  hvad  undertecknad  varit  i  tillfälle  att  å  väg- 
stämma  höra  uttalas,  är  det  kostnaden  för  anskaffning  af 
nya  bredare  hjul,  som  man  i  stor  utsträckning  drar  sig  för. 
Väghållarne  mena,  att  en  sådan  utgift  aldrig  kan  på  något 
sätt  tagas  igen.  Låtom  oss  emellertid  göra  en  liten  öfver- 
slagsberäkning  i  detta  spörsmål!  Tabellen  å  föregående 
sida  utvisar  priserna  för  »träfärdiga»  hjul  för  vanliga  ar¬ 
betsåkdon  enligt  priskurant  från  Åtvidabergs  hjulfabrik. 

Om  nu  ett  »normalhjul»  enligt  hjulringslagen,  nämligen 
n:o  40/  jämföres  med  ett  »vanligt»  smalt  hjul  med  i  öf- 
rigt  samma  dimensioner  såsom  n:o  20,  är  priset  pr  sats 
om  fyra  stycken  vid  75  å  80  cm  hjuldiameter  i  förra 
fallet  32  kr.,  i  senare  fallet  19  kr.  Hjulringarna  och  öf- 
riga  beslag  torde  med  utgångspunkt  från  det  mycket  höga 
priset  af  50  öre  per  kilogram,  i  förra  fallet  kosta  43  kr., 
i  senare  fallet  23,50  kr.  per  sats.  Om  sålunda  nya  hjul 
anskaffas  af  den  breda  modellen  blir  priset  75  kr.  och 
för  den  smala  sorten  42,50  kr.  pr  sats.  Prisskillnaden 
mellan  båda  satserna  utgör  32,50  kr.  En  jämförelse  mel¬ 
lan  andra  liknande  modeller  —  breda  och  smala  — -  torde 
i  stort  sedt  gifva  samma  resultat. 

Å  svenska  landsbygden  finnas  c:a  450  000  hästar 
och  torde  för  denna  öfverslagskalkyl  likhetstecken  kunna 
sättas  mellan  antalet  hästar  och  antalet  i  dagligt  bruk  å 
allmänna  vägarne  begagnade  arbetsåkdon.  Om  nu  de 
nämnda  åkdonen  försåges  med  nya  hjul  af  bred  modell, 
skulle  med  utgångspunkt  från  6  °/Q  ränta  eller  4,50  kr. 
medelkostnad  per  år  väghållarne  samfälldt  få  vidkännas 
en  årskostnad  af  450  000X4,50  ==  2  mill.  kr.,  därest  de 
nu  begagnade  hjulen  vore  alla  nya.  Om  de  vore  utslitna, 
skulle  den  årliga  kostnaden  bli  blott  0,06X32,50  =  1,90 
per  åkdon  eller  450  000  x  1,90  =  850  000  kr.  pr  år.  Jäm¬ 
föres  denna  kostnad  med  hvad  väghållarne  måste  vidkän¬ 
nas  för  utförande  af  natura-väghållet  eller  de  6,1  mill., 
hvartill  detsamma  enligt  uppskattningen  —  med  atdrag  af 
statsbidraget  —  belöper  sig  till,  kan  man  med  skäl  fråga, 
om  ej  väghållarne  själfva  direkt  och  genast  å  vägunder¬ 
hållet  kunna  genom  användning  af  c:a  dubbelt  så  breda 
hjulringar  som  de  nuvarande  inbespara  de  14  å  33  %  af 
den  uppskattade  underhållskostnaden.  Och  dock  är  härvid 
ej  medräknad  kostnaden  för  underhållet  af  väghållarnes 
enskilda  vägar. 

I  ofvanstående  öfverslagskalkyl  är  ej  hänsyn  tagen 
till  förbättring  af  vägarna,  som  visserligen  kostar  pennin¬ 
gar,  men  betalar  sig  ej  blott  nationalekonomiskt,  utan 
också  i  första  hand  och  direkt  till  väghållarne  genom 
sparandet  af  dragares  och  åkdons  slitning,  möjligheten  att 
köra  större  lass  etc.  Rent  egoistiskt  sedt  borde  väghållarne 
vara  ifriga  att  skaffa  sig  breda  hjul  och  därvid  stödja 
hvarandra.  Den  tanken  skulle  kunna  framkastas,  om  ej 
ett  premieringssystem  här  skulle  vara  på  sin  plats  —  fran 
hushållningssällskapens,  landstingens  och  eventuellt  också 
statens  sida,  ja,  kanske  rent  af  någon  slags  lånefond  skulle 
kunna  vara  lämplig. 

Ett  bevis  å  ett  lefvande  intresse  för  och  full  insikt 
om  nödvändigheten  af  anskaffandet  af  breda  hjul  utgör 
nedanstående  motion,  som  af  direktör  W.  Kullgren  i  Udde¬ 
valla  väckts  innevarande  år. 


Bilaga  K. 

Till  Göteborgs  och  Bohus  Läns  Landsting, 

Genom  lagen  den  28  juni  1907  om  bredden  at  hjulringar 
å  arbetsåkdon  på  landet  har  åt  Konungens  befallningshafvande 
gifvits  befogenhet  att  efter  landstingets  och  de  väghållnings- 
skyldiges  hörande  föreskrifva  minsta  breddmått  för  hjulringar 
å  arbetsåkdon,  hvilka  användas  å  allmän  väg  inom  den  till 
landstingsområdet  hörande  landsbygden. 

Till  arbetsåkdon  räknas  enligt  lagen  sådant  åkdon  på  hjul, 
som  är  afsedt  uteslutande  eller  hufvudsakligen  till  lasskörning. 
Minsta  bredden  å  hjulringar  får  icke  bestämmas  under  sju  och 
icke  öfver  tolf  centimeter.  Förordnandet  skall  träda  i  kraft 
tidigast  fyra,  sednast  tolf  år  från  detsammas  utfärdande. 

Afsikten  med  nu  omnämnda  lag  är  tydligen,  att  för  sådana 
landsdelar,  hvarest  behof  af  förbättrade  allmänna  vägar  före¬ 
ligger,  bereda  möjlighet  till  vidtagande  af  sådan  åtgärd,  som 
i  lagen  omförmäles.  Erfarenheten  har  visat,  att  införande  af 
bestämmelser  angående  en  tillräcklig  minsta  bredd  å  hjulringar 
är  ett  af  de  kraftigaste  medlen  till  förhindrande  af  vägarnas 
allt  för  stora  slitning  och  till  bevarande  af  en  god  och  jämn 
vägbana.  Dylika  föreskrifter  hafva  redan  länge  varit  gällande 
utomlands,  bland  annat  i  våra  grannländer,  och  öfverallt  visat 
sig  vara  till  afgjord  nytta.  De  äro  så  väl  till  stor  fördel  för 
de  vägfaraude  som  ock  ägnade  att  vänsentligt  minska  kost¬ 
naden  för  vägarnas  underhåll.  Därigenom  att  i  lagen  endast 
föreskrifves  viss  gräns  uppåt  och  nedåt  för  minsta  måttet  å 
hjulringar,  kunna  bestämmelserna  inom  dessa  gränser  lämpas 
efter  de  olika  orternas  behof. 

Sedan  lagens  tillkomst  hafva,  så  vidt  jag  kunnat  inhämta, 
förordnanden  utfärdats  att  gälla  inom  följande  landstings¬ 
områden  : 

Malmöhus  läns:  för  alla  enbettsåkdon  och  för  tvebettsåkdon, 
h vilkas  vikt  utan  belastning  icke  öfverstiger  400  kilogram,  7 
cm,  för  öfriga  tvebettsåkdon  81/ 2  cm;  skall  träda  i  kraft  6 
år  efter  förordnandet. 

Kristianstads  låns ;  bestämmelser  om  bredmått  lika  med 
Malmöhus  läns;  skall  träda  i  kraft  81/,  år  efter  förordnandet. 

Värmlands  läns:  för  enspändt  arbetsåkdon  cm,  för  annat 
sådant  10  cm,  skall  träda  i  kraft  8  år  efter  förordnandet. 

Östergötlands  läns :  för  alla  arbetsåkdon  7  cm;  skall  träda 
i  kraft  12  år  efter  förordnandet. 

Södermanlands  läns:  för  alla  enspända  åkdon  och  för  två¬ 
spända  med  högst  1  000  kilograms  belastning  7‘/2  cm,  för 
öfriga  9  cm;  skall  träda  i  kraft  11  år  efter  förordnandet. 

Västmanlands  läns:  för  åkdon  med  fyra  eller  större  antal 
hjul  7  cm,  för  åkdon  med  mindre  antal  hjul  9  cm;  skall  träda 
i  kraft  8  år  efter  förordnandet. 

Stockholms  läns:  för  alla  arbetsåkdon  7  cm;  skall  träda  i 
kraft  12  år  efter  förordnandet. 

Uppsala  läns:  lika  med  Stockholms  läns;  skall  träda  i  kraft 
10  år  efter  förordnandet. 

Kopparbergs  läns-,  lika  med  Västmanlands  läns;  skall  träda 
i  kraft  10  år  efter  förordnandet. 

Jämtlands  läns :  för  alla  arbetsåkdon  8  cm;  skall  träda  i 
kraft  7*/a  år  efter  förordnandet. 

Västernorrlands  läns:  för  alla  arbetsåkdon  9  cm;  skall  träda 
i  kraft  8  år  efter  förordnandet. 

Norrbottens  läns :  för  alla  arbetsåkdon  8  cm;  skall  träda  i 
kraft  iP/j  år  efter  förordnandet. 

Inom  Älf sborgs  län  föreligger  förslag  om  införande  af  samma 
bestämmelser,  som  gälla  för  Värmlands  län,  och  torde  efter 
all  sannolikhet  förordnande  angående  bredd  af  hjulringar  där¬ 
städes  snarast  vara  att  förvänta. 

Efter  framställning  från  Konungens  befallningshafvande 
förekom  frågan  om  bredden  af  hjulringar  till  behandling  vid 
Göteborgs  och  Bohus  läns  landsting  år  1908.  Oaktadt  lands¬ 
tingets  samfärdselutskott  för  vissa  delar  af  landstingsområdet 
enhälligt  tillstyrkt  fastställande  af  en  minsta  bredd  å  hjulringar 
af  nio  centimeter,  beslöt  landstinget  likväl  att  då  göra  det 
uttalande,  att  inga  bestämmelser  om  hjulringar  måtte  för  länet 
utfärdas.  Det  är  antagligt,  att  bristande  kännedom  om  för¬ 
delarna  med  den  då  tämligen  nya  lagens  tillämpning  liksom 
ock  en  oriktig  föreställning,  att  vissa  svårigheter  skulle  vara 
förbundna  med  användande  af  bredare  hjulringar  föranledt 
ifrågavarande  beslut. 
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Behöfligheten  af  en  laglig  reglering  af  bredden  af  hjul¬ 
ringarna  å  arbetsåkdon  inom  ett  visst  landstingsområde  beror 
bland  annat  på  huru  solidt  de  allmänna  vägarna  därstädes 
byggas  och  på  beskaffenheten  af  de  väglagningsämnen,  hvilka 
uti  ifrågavarande  trakt  stå  de  väghållningsskyldige  till  buds. 
Enligt  min  uppfattning  förefinnes  stort  behof  af  bestämmelser 
i  enlighet  med  denna  lag  inom  vårt  län,  hvarest  i  allmänhet 
dåligt  underlag  i  hög  grad  försvårar  vidmakthållande  af  goda 
allmänna  vägar.  Äfven  omsorgsfullt  anlagda  sådana,  vid  hvilkas 
byggande  till  och  med  användts  såväl  skärfning  som  maka- 
damisering  —  ett  byggnadssätt,  hvilket  är  alltför  dyrbart  att 
annat  än  i  undantagsfall  komma  till  användning  —  kunna, 
efter  hvad  erfarenheten  visat,  icke  motstå  den  starka  påkän ning, 
för  hvilken  de  på  grund  af  de  smala  hjulringarna  nu  utsättas. 
Bidragande  orsaker  till  vägarnas  mindre  goda  beskaffenhet  i 
våra  trakter  torde  vara  att  söka  därutinnan,  att  vikten  å  de 
lass,  som  på  de  allmänna  vägarna  nu  för  tiden  framföras,  icke 
oväsentligt  ökats  emot  förut  och  att  vägarna  på  grund  af  våra 
under  senare  åren  allt  oftare  förekommande  snöfattiga  vintrar 
i  högre  grad  än  förr  utsättas  för  slitning.  Icke  ens  nyanlagda 
vägar  byggas  hos  oss  annat  än  undantagsvis  tillräckligt  starka 
för  den  påkänning,  för  hvilken  de  genom  den  ökade  vikten 
af  de  på  dem  framförda  lassen  äro  utsatta. 


Såsom  en  olägenhet  med  bredare  hjulringar  har  man  ibland 
antagit,  att  åkdon  med  sådana  skulle  erfordra  större  ansträng¬ 
ning  af  de  vid  körslorna  använda  hästarna.  Verkställda  försök 
hafva  visat,  att  så  ingalunda  är  förhållandet,  utan  att  tvärtom 
bredare  hjulringar  i  regel  medgifva  ett  fullständigare  utnytt¬ 
jande  af  dragkraften.  Den  möjligen  något  högre  anskaffnings¬ 
kostnaden  för  hjul  med  bredare  ringar  blir  gifvetvis  af  under¬ 
ordnad  betydelse  i  betraktande  af  de  stora  fördelar,  användning 
af  sådana  hjulringar  medför,  därigenom  att  vägarna  blifva 
billigare  att  underhålla  och  medgifva  framförande  af  tyngre 
transporter. 

Med  stöd  af  det  nu  anförda  och  då  någon  annan  utväg 
till  förbättring  af  de  allmänna  vägarna  inom  den  närmaste 
framtiden  icke  torde  vara  att  påräkna,  får  jag  föreslå  lands¬ 
tinget  att  besluta 

att  uti  skrifvelse  till  Konungens  befallnings- 
hafvande  hemställa,  att  Konungens  befallnings- 
hafvande  behagade  efter  inhämtande  af  yttrande 
af  sakkunnige  och  efter  de  väghållningsskyldiges 
hörande  utfärda  förordnande  i  enlighet  med  lagen 
om  bredden  af  bjulringar  å  arbetsåkdon  på  landet. 

Uddevalla  den  20  augusti  1913. 

V.  Kullgren. 


INDUSTRIELL  ORGANISATION. 


Utdrag  ur  en  reseberättelse  till  kommerskollegium  öfver  studier 

Under  industriell  organisation  förstås  ett  synnerligen  vid¬ 
sträckt  begrepp,  beroende  dels  på  att  industrien  i  sig  själf  är 
af  så  skiftande  art  och  innebärande  hvarje  företag,  där  en 
produkt  genom  kapital  och  arbete  vinnes,  dels  på  grund  af 
att  organisationen  likaledes  kan  inrättas  på  otaligt  olika  sätt, 
hvilka  samtliga  kunna  vara  lika  ändamålsenliga.  Man  kan 
därför  i  mycket  liten  utsträckning  generalisera  organisationen 
utan  måste  hvarje  industriellt  företag  äfven  inom  samma  bransch 
organiseras  uteslutande  med  hänsyn  till  de  för  ifrågavarande 
företag  för  handen  varande  förhållandena.  Samtliga  de  pro¬ 
cesser  af  hvad  slag  de  vara  må,  som  måste  försiggå  innan  än¬ 
damålet  med  ett  industriellt  företag  är  uppnådt,  skilja  sig  äf¬ 
ven  inom  företag,  tillhörande  samma  kategori,  åtminstone  i 
något  afseende  från  hvarandra,  och  då  man  under  industriell 
organisation  förstår  det  medel,  hvarigenom  relationen  mellan 
nämnda  processer  utgöres,  inses  sanningen  af  ofvanstående. 

Med  hänsyn  härtill  har  författaren  vid  bedrifvandet  af 
studierna  ansett  ändamålslöst  att  i  hvarje  detalj  undersöka  oli¬ 
ka  organisationer,  utan  har  mera  sökt  utbilda  omdömet  beträf¬ 
fande  hvad  som  är  väsentligt  och  oväsentligt  att  organisera. 

I  och  för  att  jämsides  med  ifrågavarande  studier  kunna  be- 
drifva  tekniska  studier  har  författaren  vidare  tagit  endast  me¬ 
kaniska  verkstäder  i  betraktande  och  utgör  föreliggande  be¬ 
rättelse  blott  en  del  synpunkter,  som  böra  tillgodoses  vid  or¬ 
ganisationen  af  dylika  industriella  företag.  Med  anledning  af 
bristen  i  kalkylationen  af  tillverkningspriser,  som  tyvärr  före¬ 
finnes  i  alltför  stor  utsträckning  vid  våra  verkstäder,  har  för¬ 
fattaren  ansett  lämpligt  mera  ingående  behandla  denna  del 
af  industriell  organisation,  hvilket  dock  ej  återgifves  i  detta 
häfte. 

För  att  lämpligare  kunna  behandla  organisationen  tänka 
vi  oss  fabriken  uppdelad  i  olika  afdelningar  och  särskilja  där¬ 
vid  först  tvenne  hufvudafdelningar  nämligen  fabrikens  merkan¬ 
tila  och  tekniska  afdelning. 

Då  denna  framställning  ej  har  afseende  på  den  merkan¬ 
tila  afdelniugen  utan  endast  den  tekniska  eller  utgör  så  att 
säga  en  redogörelse  för  driftsorganisationen,  kommer  endast 
att  tagas  i  betraktande  den  tekniska  afdelningens  underafdel- 
ningar.  Indelningen  af  denna  tänka  vi  oss  verkställd  med 
hänsyn  till  de  olika  arbeten,  som  hvar  för  sig  utgöra  ett  afslu- 
tadt  helt.  Då  emellertid  i  en  fabrik  af  ifrågavarande  slag  en 
oändlig  mängd  arbetsprocesser  af  sådant  slag  förekomma,  är 
det  ej  möjligt  att  i  sådan  utsträckning  indela  fabriken,  hvilket 
för  öfrigt  ej  skulle  vara  ändamålsenligt.  Vi  sammanfatta  där¬ 
för  gruppvis  sådana  processer,  som  med  hvarandra  intimast 


rörande  driftsorganisation  i  Tyskland  af  ingenjör  Ake  Robbert. 

sammanhänga  och  hvilka  äfven  tillsammans  utgöra  ett  afslu- 
tadt  helt,  hvarvid  vi  lämpligen  skulle  erhålla  följande  under- 
afdelningar  inom  den  tekniska  afdelningen: 

N:r  1  Ingenjör  skontoret  med  följande  afdelningsbyråer : 

a)  Projektbyrån 

b)  Kalkylationsbyrån 

c)  Ritbyrån 

d)  Montagebyrån 

N:r  2  Verkstadskontoret  med  driftsbyråerna 

Nr  3  Materialförvaltningen 

N:r  4  Verkstäderna. 

Samtliga  uppdrag,  som  inlöpa  till  firman,  remitteras,  se¬ 
dan  de  inom  den  merkantila  afdelningen  behörigen  noterats, 
till  ingenjörskontoret  i  och  för  vidare  bearbetning.  Uppdra¬ 
gen  kunna  ju  vara  af  olika  beskaffenhet  och  beroende  på  ar¬ 
ten  af  detsamma  tages  ingenjörskontoret  mer  eller  mindre  i 
anspråk  vid  uppdragets  fullgörande. 

Än  är  det  fråga  om  leverans  af  någon  artikel,  som  faller 
inom  ramen  för  verkstadens  standardtillverkning,  i  hvilket  fall 
kontoret  blott  har  i  sin  tur  delgifva  ordern  till  verkstaden  un¬ 
der  tillställande  af  det  för  fabrikationen  nödiga  underlaget, 
såsom  redan  förhanden  varande  ritningar,  styckelistor  etc. 
Än  är  det  fråga  om  ett  kostnadsförslag  å  utförandet  af  någon 
maskin,  anläggning  el.  dyl.  med  ledning  af  från  uppdragsgif- 
varen  lämnadt  material.  I  detta  fall  tages  blott  ingenjörskon- 
torets  kalkylationsafdelning  i  anspråk,  hvilken  med  stöd  af  sin 
erfarenhet  tager  i  betraktande  alla  de  faktorer,  som  bestämma 
tillverkningsvärdet,  genom  att  prissätta  erforderliga  material, 
arbetslöner  etc.,  hvarefter  det  arbete,  som  vidkommer  den  tek¬ 
niska  afdelningen  upphör. 

I  de  nu  uämnda  fallen  föreligger  redan  underlaget  för 
arbetets  fullgörande,  i  förra  fallet  förut  utarbetadt  inom  verk¬ 
staden,  i  senare  fallet  insändt  af  uppdragsgifvaren.  Förefinnes 
däremot  ej  detta,  såsom  fallet  är  vid  utarbetande  af  projekt 
med  kostnadsförslag  samt  efter  uppdragsgifvarens  godkännan¬ 
de  vidare  utarbetning  i  och  för  beställningens  definitiva  utfö¬ 
rande,  tages  samtliga  ingenjörskontorets  afdelningar  i  anspråk. 

Sedan  projektbyrån  utarbetat  förslaget,  remitteras  detta 
till  kalkylationsbyrån  i  och  för  prissättning,  och  sedan  projek¬ 
tet  med  kostnadsförslag  godkänts  för  utförande  af  beställaren, 
utarbetar  ritkontoret  erforderliga  arbetsritningar  för  verksta¬ 
den,  samtidigt  som  montagebyrån  upprättar  de  för  arbetets 
montering  nödiga  ritningarna.  Af  stor  vikt  är  emellertid,  att 
samtliga  byråerna  under  arbetets  utförande  inom  ingenjörs¬ 
kontoret  samarbeta,  på  det  ej  konstruktioner  må  komma  till 
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stånd,  som  möta  svårigheter  vid  utförandet.  Ett  dylikt  sam¬ 
arbete  är  nödvändigt  för  utförandet  af  ett  förstklassigt  arbete, 
som  öfverensstämmer  med  det  afgifna  förslaget  och  hvars  ut¬ 
förande  ej  öfverstiger  de  kalkylerade  kostnaderna.  Om  hvarje 
afdelning  oberoende  af  de  andra  utförde  sin  del  af  arbetet 
skulle  i  de  flesta  fall  ej  dessa  villkor  uppfyllas.  Detta  är  i 
synnerhet  fallet  med  ritkontoret,  som  visserligen  alltid  bör 
vara  i  stånd  att  utföra  konstruktionerna.  Det  är  emellertid  ej  nog 
därmed,  utan  det  gäller  äfven  att  konstruera  ändamålsenligt, 
samtidigt  som  konstruktionen  måste  anpassas  efter  de  anslagna 
kostnaderna. 

Projektbyrån, 

Denna  har  som  benämningen  anger  till  ändamål  att  ut¬ 
arbeta  projekt  och  förslag  till  nyanläggningar  etc.  På  denna 
byrå  hvilar  i  hög  grad  företagets  konkurrenskraft,  ty  på  de 
af  denna  utarbetade  förslagens  beskaffenhet  beror,  huruvida  en 
viss  beställning  tillföres  verkstaden  eller  ej.  Samtidigt  som 
förslaget  skall  motsvara  ändamålet,  måste  detsamma  i  tekniskt 
afseende  tillfredsställa  de  högst  ställda  anspråk,  äfvensom  ställa 
sig  för  uppdragsgif varen  ekonomiskt  fördelaktigt.  På  grund 
af  dessa  fordringar  böra  de  arbetskrafter,  som  inom  denna  af¬ 
delning  sysselsättas  utgöras  af  de  yppersta,  som  öfverhufvud 
taget  stå  till  buds  och  som  utom  gedigna  teoretiska  kunska¬ 
per  i  ännu  högre  grad  besitta  ingående  erfarenheter  ej  blott 
på  ett  speciellt  tekniskt  område  utan  inom  tekniken  i  allmän¬ 
het,  enär  vid  upprättandet  af  ett  omfattande  projekt  vidt  skill- 
da  tekniska  omständigheter  måste  förutses. 

För  underlättande  af  projektingenjöreus  arbete  bör  till 
hans  förfogande  ställas  erforderlig  teknisk  litteratur ,  som  succes¬ 
sivt  tillökas  med  nyutkomna  arbeten.  Bland  dylik  litteratur 
får  ej  saknas  hvarken  fack-  eller  allmänna  tekniska  tidskrifter, 
på  det  att  ingenjören  må  vara  i  stånd  hålla  sig  å  jour  med 
utvecklingen.  Helst  bör  fabriken,  utom  att  hålla  dylika  tid¬ 
skrifter  tillgängliga  å  kontoret,  äfven  ikläda  sig  kostnaderna 
för  prenumeration  däraf  för  hans  egen  räkning,  hvilket  inom 
större  fabriker  är  vanligt. 

Åtskilliga  omständigheter  inverka  på  den  utförlighet  och 
form,  i  hvilken  ett  projekt  bör  utarbetas  och  underställas  upp- 
drags-gifvarens  granskning.  Härvid  är  'att  rekommendera,  i 
synnerhet  då  uppdragsgifvarens  afsikt  att  låta  fabriken  äfven 
definitivt  utföra  arbetet  är  tvifvelaktig,  att  ej  lämna  honom 
projektet  i  så  utarbetad  form,  att  han  med  ledning  af  detsam¬ 
ma  är  i  stånd  att  själf  eller  genom  annan  låta  utföra  arbetet 
i  fråga.  Det  förekommer  nämligen  ej  sällan,  att  offerter  in¬ 
fordras  blott  i  afsikt  att  på  så  vis  erhålla  förslaget,  utan  tanke 
pa  att  genom  fabriken  låta  utföra  beställningen  därefter.  För 
öfrigt  gäller  att  alla  dimensionsuppgifter,  som  lämnas,  blott 
böra  vara  ungefärliga,  på  det  att  fabriken  ej  må  vara  bunden 
af  de  i  projektet  meddelade  uppgifterna.  Vidare  skall  projek¬ 
tet  tillställas  uppdragsgifvaren  med  förbehåll  att  sedermera  un¬ 
der  arbetets  utförande  få  vidtaga  smärre  afvikelser  från  det¬ 
samma,  om  så  kan  anses  lämpligt.  Beträffande  utstyrseln  af 
projektet  bör  detta  vara  möjligast  smakfullt  och  prydligt  och 
bör  med  hänsyn  härtill  nedläggas  stor  omsorg  på  utförandet 
af  ritningar  och  beskrifningar. 

Kalkylationsbyrån. 

En  af  denna  byrås  uppgifter  består  i  att  kalkylera  för¬ 
säljningsprisen.  Detta  är  emellertid  blott  en  del  af  dess  öfriga 
arbeten  och  kan  så  att  säga  utgöra  resultatet  af  dessa.  För 
att  vara  i  stånd  att  rätt  fixera  försäljningsprisen  fordras  näm¬ 
ligen  kännedom  om  alla  de  faktorer,  som  inverka  på  detsam¬ 
ma,  och  består  äfven  byråns  hufvudsakligaste  arbete  i  att  ut¬ 
reda  dessa.  På  grund  af  att  dessa  faktorer  ej  endast  äro  mån¬ 
ga  till  antalet  och  af  olika  art,  utan  äfven  ständigt  undergå 
värdevariationer,  är  det  arbete,  som  hvilar  på  denna  byrå  syn¬ 
nerligen  kräfvande  och  besvärligt,  men  samtidigt  också  af  den 
största  betydelse  för  det  ekonomiska  resultatet  af  fabrikens 
verksamhet. 

Brist  i  kalkyleringen  kan  utgöra  anledningen  till  en  fa¬ 
briks  obestånd  och  afspeglar  sig  i  den  ofta  oerhörda  variationen 
mellan  olika  fabrikers  försäljningspriser  på  en  och  samma  ar¬ 
tikel.  Om  hvarje  fabrik  företogo  för  densamma  lämpade  om- 
kostnadsberäkningar,  skulle  en  betydligt  större  stadga  inom 
marknaden  inträda,  och  arbetet  inom  de  olika  fabrikerna  blifva 
mera  målmedvetet.  Konkurrensen  har  till  följd  att  fabriker 


för  afsättning  af  sina  produkter  underbjuda  hvarandra  i  sina 
priser,  men  för  att  vara  varaktigt  konkurrenskraftig  erfordras 
emellertid  att  noga  veta  den  lägsta  gräns,  till  hvilken  ett  dy¬ 
likt  underbjudande  far  ske  eller  med  andra  ord  äga  kännedom 
om  det  pris,  som  fabriken  måste  ha  för  att  ej  lida  förlust,  och 
denna  gräns  afser  just  kalkylen  att  bestämma. 

Med  afseende  på  dessa  kalkyler  vilja  vi  skilja  mellan 
för-  och  ef  ter  kalkyler,  i  det  vi  med  de  förra  mena  de,  som  hafva 
afseende  pa  en  beställning  innan  densamma  utförts  i  fabriken, 
medan  vi  med  de  senare  förstå  de,  som  visserligen  hafva  af¬ 
seende  pa  samma  beställning,  men  sedan  densamma  föreligger 
utförd.  Mellan  dessa  båda  slags  kalkyler  förefinnes  en  väsent¬ 
lig  skillnad,  i  det  att  förkalkylen  utföres  under  uppskattande 
af  de  med  arbetets  utförande  förenade  omkostnaderna,  medan 
efterkalkylen  afser  att  efter  verkställdt  arbete  sammanfatta  de 
verkliga  kostnaderna,  som  detsamma  förorsakat,  med  stöd  af 
under  arbetets  successiva  utförande  företagna  noteringar  af 
omkostnaderna.  Dessa  senare  kalkylers  ändamål  är  att  kon¬ 
trollera  riktigheten  af  förkalkylen,  samtidigt  som  den  ligger 
till  grund  för  verkställande  af  kommande  förkalkyler,  då  efter¬ 
kalkylen  utgör  så  att  säga  med  siffror  återgifna  praktiska  er¬ 
farenheter  och  resultat. 

Efter  denna  allmänna  betraktelse  af  kalkylationen  vilja 
vi  undersöka  de  faktorer,  med  hvilka  kalkylationen  rör  sig, 
d.  v.  s.  de  olika  slag  af  omkostnader,  som  tillsammans  be¬ 
stämma  försäljningspriset  för  ett  visst  fabrikat.  För  att  öfver- 
skådligare  kunna  behandla  omkostnaderna  uppdela  vi  dem 
lämpligen  i  följande  grupper: 

1)  Allmänna  omkostnader; 

2)  Material; 

3)  Föner; 

4)  Driftsomkostnader; 

5)  Vinst. 

Under  dessa  rubriker  låta  samtliga  förekommande  om¬ 
kostnader  inrangera  sig.  Af  dessa  bestämma  de  fyra  första 
tillverkningsvärdet  och  tillsammans  med  vinsten  äfven  försälj¬ 
ningsvärdet. 

Allmänna  otnkostnader  :  Med  dessa  förstås  sådana  kostna¬ 
der,  som  betingas  af  fabriksdriften  i  sin  helhet,  med  anledning 
hvaraf  det  är  omöjligt  att  exakt  ange  i  hvilken  utsträckning 
hvarje  enstaka  beställning  bidragit  till  desamma.  De  låta  där¬ 
för  svårligen  fördela  sig  på  olika  beställningar  och  däraf  föl¬ 
jer,  att  man  i  möjligaste  grad  skall  söka  reducera  dem  och 
undvika  att  vid  kalkylationen  under  allm.  omkostnader  inran¬ 
gera  sådana,  som  vid  närmare  påseende  böra  rubriceras  an¬ 
norlunda.  Man  skall  därför  så  att  säga  differentiera  omkost¬ 
naderna  i  sina  element  för  att  vid  sedermera  företagen  sum¬ 
mering  af  omkostnaderna  för  en  viss  beställning  få  endast 
men  också  samtliga  de  omkostnader  med  i  räkningen,  som 
beställningen  i  fråga  verkligen  förorsakat.  Bland  hithörande 
omkostnader  märkas  sådana  som  förvaltnings-,  representations- 
och  kontorsomkostnader,  utgifter  för  resor,  porton,  telegram, 
telefon,  skatter,  försäkringar,  vissa  af  tjänstemännens  löner, 
annonsering,  reklam  etc. 

Oaktadt  dessa  omkostnader  ej  exakt  låta  fördela  sig  på 
tillverkningen,  kan  dock  en  approximativ  fördelning  under 
vissa  antaganden  göras.  Denna  fördelning  sker  procentuellt 
af  samtliga  allm.  omkostnader  och  efter  olika  principer,  hvar- 
för  det  ej  ur  kalkylationssynpunkt  är  nödvändigt  företaga  en 
uppdelning  af  de  allmänna  omkostnaderna  i  dess  olika  bestånds¬ 
delar.  Däremot  är  en  dylik  uppdelning  af  desamma  af  syn¬ 
nerligen  stort  värde  i  andra  afseenden  och  närmast  i  ändamål 
att  möjliggöra  en  undersökning  af,  om  i  ett  eller  annat  afse¬ 
ende  några  besparingar  kunna  göras.  Äfven  är  det  ju  af  ett 
visst  statistiskt  intresse  att  undersöka  till  hvilka  belopp  de 
olika  utgiftsposterna  uppgå. 

Materialkostnader :  Härom  är  ej  mycket  att  säga.  Man  må 
blott  bemärka,  att  i  dessa  ej  måste  innefattas  endast  material- 
värdet  utan  äfven  samtliga  de  omkostnader,  som  äro  förenade 
med  materialets  anskaffning,  transport,  lagring  och  förvaltning. 
Det  är  af  synnerligen  stor  vikt  att  ej  inköpsvärdet  enbart  sät¬ 
tes  identiskt  med  materialkostnaderna,  ty  i  så  fall  skulle  om¬ 
kostnader  för  materialets  transport,  lagring  etc.  hänföras  till 
allmänna  omkostnader,  och  därmed  skulle  man  sålunda  onö¬ 
digt  hafva  ökat  dessa,  hvilket  man  enligt  ofvanstående  i  möj¬ 
ligaste  grad  bör  söka  undvika. 
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Löner :  Den  personal,  som  fabriken  sysselsätter,  deltager 
på  olika  sätt  i  utförandet  af  ett  visst  fabriken  tilldeladt  upp¬ 
drag.  Huru  stor  del  af  dessas  respektive  löner,  som  därför 
bör  påföras  en  viss  beställning  vid  bestämmande  af  dess  för¬ 
säljningspris,  beror  på  den  utsträckning  de  sysselsatts  därmed. 
Denna  är  emellertid  ej  alltid  möjlig  att  exakt  afgöra  ocli  gäller 
detta  i  synnerhet  om  den  personal,  som  hvar  på  sitt  område 
intager  ledande  ställningar  såsom  direktionens  medlemmar, 
chefer,  iugenjörer,  verkmästare.  En  del  af  dessa  tjänstemän 
betingas  af  fabrikens  verksamhet  i  sin  helhet  och  äro  deras 
löner  därför  att  hänföra  under  fabrikens  allmänna  omkostnader. 
Bland  sådana  tjänstemän  vilja  vi  nämna  direktionsmedlemmarne, 
affärskontorets  personal,  agenter,  tekniska  chefer  o.  s.  v.  En 
annan  del  däremot  betingas  visserligen  äfven  af  fabrikens  verk¬ 
samhet  i  sin  helhet,  men  dock  mer  eller  mindre  af  olika  till¬ 
verkningar.  Sådana  tjänstemän  äro  t.  ex.  vissa  ingenjörer  inom 
ingenjörskontoret,  verkstadschefen  och  en  del  af  verkstads- 
koutorets  personal.  Den  utsträckning,  i  hvilken  dessa  tagas  i 
anspråk  af  fabrikens  olika  tillverkningar  kan  i  allmänhet  aproxi- 
mativt  bestämmas,  men  däremot  ej  huru  de  tagas  i  anspråk 
af  de  enstaka  arbetena  inom  tillverkningarna.  Deras  löner  få 
därför  ej  rubriceras  under  fabrikens  allm.  omkostnader,  utan 
äro  att  betrakta  som  de  olika  tillverkningarnas  så  att  säga 
allm.  omkostnader,  hvilka  äro  identiska  med  de  i  det  följande 
behandlade  driftsomkostnaderna,  hvilka  kunna  definieras  som 
omkostnader  påkallade  af  vissa  tillverkningar,  utan  att  kunna 
fördelas  på  enstaka  beställningar  inom  desamma. 

Befälet  inom  de  olika  verkstadsafdelningarna  —  såsom 
verkmästare  o.  a.  —  äro  tillsatta  för  att  leda  arbetet  inom  sina 
resp.  afdelningar  utan  att  direkt  befatta  sig  med  de  enstaka 
förekommande  arbetena.  Deras  löner  kunna  därför  ej  heller 
exakt  fördelas  på  dessa,  men  påläggas  odelade  de  tillverkningar, 
med  hvilka  de  äro  sysselsatta,  och  tillhöra  sålunda  likaledes 
samma  kategori  omkostnader,  som  nyss  behandlats. 

Ingen  af  de  hittills  behandlade  tjänstemännens  löner  ha 
kunnat  påföras  att  visst  arbete,  utan  i  vissa  fall  mast  påföras 
samtliga  arbeten,  medan  i  andra  fall  deras  löner  däremot  kunnat 
påföras  grupper  af  arbeten.  Det  återstår  emellertid  att  se  till, 
hur  det  ställer  sig  med  arbetarnes  löner.  Alldenstund  arbetarn e 
ha  till  uppgift  det  direkta  tekniska  utförandet  af  arbetet  kan 
den  utsträckning,  i  hvilken  han  tages  i  anspråk  af  de  enstaka 
uppdragen,  exakt  bestämmas  och  därmed  hans  lön  med  hvilken 
noggrannhet  som  helst  påföras  desamma.  Då  i  allmänhet  de 
kostnader,  som  bestämma  försäljningsvärdet,  till  relativt  stor 
del  bestå  af  dessa  arbetarlöner,  följer  att  dessa  möjligast  exakt 
böra  bestämmas  genom  noggrann  notering  af  den  tid,  som  ar- 
betarne  sysselsättas  med  arbetet  i  fråga. 

Alla  arbeten,  som  utföras  i  verkstäderna,  utgöra  ju  ej 
fabriken  tilldelade  beställningar,  utan  bestå  en  del  däraf  af  ar¬ 
beten  för  fabrikens  eget  behof.  De  kostnader,  som  nedläggas 
på  sistnämnda  slag  af  arbeten,  tillhöra  driftomkostnader,  men  är 
det  ur  kalkylationssynpunkt  lämpligt  skilja  på  löner  för  dessa 
arbeten  och  för  verkstadens  beställningar.  Vi  vilja  därför  be¬ 
nämna  dessa  senare  löner  produktiva ,  till  skillnad  från  de  förra, 
som  vi  kalla  improduktiva. 

Driftsomkostnader :  Dessa  äro  som  vi  tidigare  i  förbigående 
nämnt  kostnader,  som  tillhöra  vissa  tillverkningar  och  som 
blott  tillnärmelsevis  låta  fördela  sig  på  beställningarna.  De 
äro  till.  följd  häraf  att  anse  som  allmänna  omkostnader.  Till 
dessa  räknas  vissa  af  de  i  det  föregående  kapitlet  behandlade 
lönerna.  Utom  dessa  finnes  en  hel  del  hithörande  kostnader, 
hvilka  naturligtvis  variera  med  arten  af  tillverkningen.  Hit 
höra  sålunda  alla  utgifter  för  förbrukningsartiklar,  såsom  verk¬ 
tyg,  oljor,  trassel,  brännmaterial  etc.,  vidare  kostnader  för  lyse, 
värme,  renhållning,  hyra,  afskrifningar,  del  i  transportmaterial 
etc.  etc.  Under  omständigheter  och  beroende  på  den  grad  af 
noggrannhet,  med  hvilken  man  afser  upplägga  ett  kalkylations- 
system,  kan  man  i  fråga  om  vissa  af  dessa  kostnader,  utan  att 
direkt  pålägga  dem  de  enstaka  arbetena,  dock  genom  att  hän¬ 
föra  och  reducera  dem  till  pålägg  på  arbetslöner  och  på  kost¬ 
nader  per  tidsenhet  af  maskiner,  uppnå  ett  exaktare  bestäm¬ 
mande  af  tillverknings-  resp.  försäljningsvärdet  än  genom  att 
betrakta  dem  enbart  som  tillverkningskostnader.  Detta  är 
visserligen  förenadt  med  långa  utredningar,  men  en  fabrik,  som 
vill  göra  anspråk  på  en  tillförlitlig  kalkylation,  bör  ej  under¬ 
låta  att  underkasta  sig  det  därmed  förenade  besväret. 

Synnerligen  vanligt  är,  att  kostnaderna  för  arbetsmaskiner 


behandlas  som  driftsomkostnader.  Det  oriktiga  i  detta  för 
faringssätt  bör  emellertid  kraftigt  betonas,  ty  nämnda  kostnader 
kunna  belöpa  sig  till  rätt  ansenliga  belopp  och  böra  därför  så 
exakt  som  möjligt  fördelas  på  de  arbeten,  som  taga  maskinerna 
i  anspråk.  Uikaväl  som  arbetskostnaderna  kunna  äfven  maskin¬ 
kostnaderna  bestämmas  genom  notering  af  den  tid,  som  maski¬ 
nerna  tagas  i  anspråk  för  resp.  arbeten.  Därvid  förutsättes 
emellertid,  att  man  genom  undersökning  har  fastställt,  huru 
mycket  livarje  maskin  kostar  verkstaden  per  tidsenhet. 

Vinsten:  Denna  tillsammans  med  tillverkningsvärdet  be¬ 
stämmer  försäljningsvärdet  och  torde  kanske  ej  anses  böra  be¬ 
handlas  i  detta  sammanhang  d.  v.  s.  under  omkostnader,  men 
kan  densamma  ju  betraktas  som  en  sadan,  i  det  att  den  är  sa 
att  säga  en  fabrikens  skuld  till  sin  innehafvare  resp.  till  aktie- 
ägarue.  Hur  denna  skall  bestämmas  beror  ju  på  en  hel  del 
omständigheter,  sådana  som  marknadsläget  etc. ;  men  fransedt 
dessa  faktor,  som  inverka  på  densamma,  må  blott  framhållas, 
att  den  skall  stå  i  proportion  till  det  arbete  och  tidsutdräkt, 
som  beställningen  förorsakat  fabriken.  Vinstpålägget  bör  där¬ 
för  ej  ske  procentuellt  med  afseende  på  tillverkningsvärdet, 
emedan  detta  ej  alltid  är  proportionellt  mot  nedlagdt  arbete 
och  tid,  utan,  om  den  företages  genom  procentuellt  pålägg, 
så  bör  detta  vara  på  produktivlönen,  enär  denna  just  är  ett 
uttryck  för  arbete  och  tid. 

Ritbyrån. 

Denna  afdelning  inom  ingenjörskontoret  har  till  uppgift 
att  med  ledning  af  de  från  projekt-  och  kalkylationsbyråerna 
lämnade  projekten  om  kostnadskalkylerna  utarbeta  de  ritningar 
och  öfriga  underlag,  som  kräfvas  för  beställningens  utförande 
i  verkstaden.  De  synpunkter,  som  inom  denna  afdelning  sam¬ 
tidigt  måste  tillgodoses,  bestå  sålunda  i  att  vid  upprättandet 
af  konstruktionerna  samtidigt  taga  hänsyn  till  de  tekniska 
fordringarna  och  de  kostnader,  som  anslagits  för  konstruktionen 
i  fråga.  Med  hänsyn  härtill  finnes  inom  mekaniska  verkstads¬ 
industrien  ett  stort  fält  för  konstruktörer  att  i  detta  afseende 
göra  sin  skicklighet  gällande.  Att  konstruera  endast  med  tanke 
på  att  tillfredsställa  de  tekniska  fordringarna  torde  näppeligen 
vara  att  betrakta  såsom  någon  konst,  men  svårigheten  består 
i  att  samtidigt  konstruera  billigt. 

De  omständigheter,  som  tillåta  en  viss  tänjbarhet  i  kon¬ 
struktionsarbetet,  bestå  i  första  handen  i  valet  af  konstruktion, 
och  som  detta  sammanhänger  med  konstruktörens  praktiska 
erfarenhet  och  kännedom  om  olika  konstruktioner,  som  i  före¬ 
varande  fall  kunna  komma  i  betraktande,  måste  på  honom  i 
detta  afseende  ställas  de  högsta  fordringar.  Dessutom  gäller 
att  konstruktivt  hålla  sig  inom  de  föreskrifna  gränserna  och 
att  sedan  valet  af  konstruktionen  väl  träffats,  tillgodogöra  sig 
egenskaperna  hos  det  material,  som  kommer  till  användning  i 
konstruktionen.  För  att  vara  i  stånd  utnyttja  dessa  fordras 
emellertid  en  ingående  kännedom  om  dessa  eller  med  andra 
ord  en  god  teoretisk  utbildning,  hvarför  på  konstruktören 
äfven  i  detta  afseende  motsvarande  fordringar  måste  ställas. 

En  af  de  viktigaste  organisationsfrågor  inom  ritbyrån 
gäller  Registreringen  af  ritningarna.  Dessa  äro  ju  ofta  manga 
till  antalet  och  för  förhindrande  af  tidsförlust  vid  uppsökandet 
af  dem  äfvensom  deras  fullständiga  försvinnande  fordras,  att 
registreringen  af  ritningarna  skall  vara  möjligast  effektiv.  Alla 
ritningar,  som  hafva  afseende  på  en  och  samma  maskin  eller 
anläggning  o.  s.  v.  skola  sammanföras  på  ett  ställe  och  böra 
registreras  såväl  efter  sak  som  beställare.  Vid  sidan  af  eller 
för  företagande  af  denna  registrering  äfvensom  af  andra  an¬ 
ledningar  införas  lämpligen  ritningarna  i  kronologisk  följd  i 
en  för  ändamålet  upplagd  bok  med  angifvande  af  dagen  för 
införandet,  ritningsnumret  och  öfriga  data. 

Beträffande  förvaring  af  ritningarna  användas  härvid  olika 
metoder.  Dels  införas  de  i  horisontala  fack  med  ett  visst  antal 
ritningar  i  hvarje,  dels  i  vertikalt  stående  pärmar  eller  ock 
förvaras  de  i  rullar.  Det  förstnämnda  sättet  är  det  vanligaste 
och  samtidigt  det  mest  opraktiska,  då  det  är  förenadt  med 
stor  svårighet  att  taga  fram  och  lägga  in  ritningarna  på  sina  rätta 
platser,  hvarförutom  ritningarna  äro  utsatta  att  lätt  fördärfvas 
Det  andra  sättet  för  ritningarnas  beväring  är  lämpligare,  men 
har  gemensamt  med  nyssnämnda  metod  den  olägenheten  att 
de  skåp,  som  användas  för  ritningarnas  förvaring  blifva  skrym¬ 
mande.  Den  lämpligaste  metoden  torde  vara  ritningarnas  för¬ 
varing  i  rullar  af  papp.  Dessa  rullar  insättas  i  fack  och  mär- 
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kas  på  locket  med  de  uppgifter,  som  erfordras  för  ritniugarnas 
indentifiering.  Härigenom  kan  med  användande  af  minsta 
möjliga  utrymme  förvaras  ett  stort  antal  ritningar,  kvilket  med¬ 
för  en  större  öfverskådlighet  af  ritarkivet. 

Med  afseende  på  själfva  ritningarna  böra  dessa  upprättas 
i  standardformat,  hvilka  samtliga  böra  utgöra  jämna  multiplar 
af  hvarandra.  I  en  verkstads  ritningar  ligger  nedladgt  ett  syn¬ 
nerligen  stort  värde,  hvilket  knappast  kan  uppmätas  i  pen¬ 
ningar.  Af  denna  anledning  böra  samtliga  originalritningar 
eller  kopior  däraf  förvaras  på  ett  fullt  betryggande  ställe,  som 
erbjuder  säkerhet  mot  eldfara  och  andra  eventualiteter. 

Registreringen  af  ritningarna  företagas  bekvämast  på  kort 
enligt  kortsystemet,  hvarvid  korten  utställas  dels  på  sak  och 
dels  på  beställarens  namn.  Fördelen  med  detta  system  be¬ 
står  i  öfversiktligket  samt  möjlighet  att  efter  olika  principer 
registrera  ritningarna.  Utom  dessa  fördelar  erbjuder  systemet 
dessutom  möjligheten  af  att  lätt  kunna  kontrollera  utlånade 
ritningar  etc.  genom  att  på  kortens  öfverkant  anbringa  s.  k. 
ryttare. 

Montagebyrån. 

Denna  byrås  ändamål  är  att  omhänderhafva  allt  som  rör 
monteringen  och  består  dess  uppgift  sålunda  i  att  upprätta 
erforderliga  montageritningar,  leda  monteringar  o.  s.  v. 

Verkstadskontoret  med  driftsbyråerna. 

Detta  kontor  med  sina  underbyråer  utgör  så  att  säga 
expeditionen  inom  själfva  fabriken  och  har  till  uppgift  att 
öfvervaka  och  kontrollera  arbetet  i  verkstäderna,  ombesörja  den 
bokföring,  som  föranledes  häraf,  samt  sköta  om  verkstadens 
speditioner  etc.  Chef  för  verkstadskontoret  är  verkstadsingen- 
jören.  Han  skall  ej  belastas  med  expeditionsarbeten  af  ofvan- 
nämnda  slag,  utan  skall  hans  arbete  i  första  hand  bestå  i  att 
öfvervaka  driften,  uppgöra  och  fullkomna  verkstadsorganisa- 
tionen,  samt  i  allmänhet  ansvara  för  arbetets  gång  inom  verk¬ 
städerna.  Bland  andra  verkstadskontorets  åligganden  hör  äfven 
uppgörande  af  aflöningslistor  och  kalkyler  för  ackordslöner. 
Arbetet  härmed  bör  lämpligast  anförtros  en  person,  som  ute. 
slutande  ägnar  sig  häråt.  Uppgörandet  af  aflöningskalkvler 
och  ackordsatser  är  ett  synnerligen  kräfvande  arbete,  livars 
utförande  erfordrar  stor  erfarenhet  på  området  och  framför 
allt  kännedom  om  arbetarnes  yrkeskunnighet  och  arbetsförmåga. 

Verkstäderna. 

Ett  bland  de  svåraste  problemen,  som  möter  en  teknisk 
organisatör,  är  verkstädernas  anordning  och  skötsel. 

Hvad  först  själfva  byggnaden  beträffar,  anses  det  numera 
vara  en  gifven  sak  att  densamma  framför  allt  skall  vara  rymlig 
och  ljus.  Enligt  tyskt  mönster  byggas  numera  verkstäderna 
med  sluttande  glastak  i  flera  afsatser  samt  med  fönstren  vettande 
åt  ljussidan.  Denna  numera  allmänt  brukade  konstruktion 
torde  dock  ej  här  behöfva  närmare  beskrifvas. 

Angående  byggnadsmaterialet  för  byggnaderna,  göra  sig 
ännu  skilda  åsikter  gällande,  dock  pekar  utvecklingen  därhän 
att  det  amerikanska  byggnadssättet  med  tegelfylld  järnkon¬ 
struktion  för  framtiden  torde  få  den  största  användningen. 
En  sak  som  allt  för  litet  beaktas  är  golfvets  konstruktion. 
Om  verkstadsgolfvet  utföres  af  armerad  betong  utan  belägg¬ 
ning  är  det  så  godt  som  fullständigt  oelastiskt,  hvilket  medför 
den  nackdelen  att  arbetarne  lätt  tröttas.  Hur  stor  i  själfva 
verket  skillnaden  mellan  ett  elastiskt  och  oelastiskt  golf  är, 
kan  endast  inses  af  den  som  själf  arbetat  på  dylika  golf.  Om 
golfvet  belägges  med  asfalt,  är  det  lätt  förstörbart  genom  in¬ 
verkan  af  maskinoljor  och  tunga  arbetspjeser.  Tills  dato  torde 
ingen  fullt  lämplig  golfkonstruktion  förefinnas. 

Vidare  måste  största  vikt  läggas  vid  transportanordningarna. 
Hvarje  större  mekanisk  verkstad  bör  vara  väl  försedd  med 
traverser,  transporttrallor  etc.  För  hvarje  olika  fabrikations- 
gren  erfordras  gifvetvis  skilda  transportanordningar.  Numera 
söker  man  vid  massatransport  af  material  om  möjligt  använda 
paternosterverk  för  fast  materiel  och  pumpledningar  drifna  af 
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centrifugalpumpar  (vid  mera  tjockflytande  ämnen  kolfpumpar) 
för  flytande  material. 

Arbetsmaskinerna  uppställas  i  verkstäderna  så,  att  största 
möjliga  utrymme  för  material  och  arbetare  ernås.  (En  modern 
verkstad  bör  aldrig  användas  till  uppstaplingsplats  för  färdigt 
eller  halffärdigt  fabrikat!) 

Där  så  sig  göra  låter,  böra  transmissioner  till  följe  friktions- 
förlusterna  undvikas  samt  ersättas  af  elektriska  motorer,  helst 
en  för  hvarje  arbetsmaskin.  Härigenom  undvikas  tomgångs- 
förluster,  som  vid  vissa  fabrikationer  medföra  afsevärda  för¬ 
luster. 

Förr  i  världen  hade  verkstadsledningen  större  obehag  än 
nu  af  brådskande  leveranser.  Arbetsstyckena  måste  nämligen 
monteras  i  en  arbetsmaskin  för  hvarje  arbetsprocedur.  Numera 
hjälper  man  sig  därmed  att  arbetsmaskinerna  utbildas  för  ut¬ 
förande  af  olika  arbetsprocedurer  successivt  (ofta  automatiskt). 
Eller  ock  använder  man  »monteringsgolf»,  d.  v.  s.  stora  stål¬ 
plattor,  som  täcka  hela  arbetsgolfvet  eller  åtminstone  en  del 
däraf  och  äro  försedda  med  spår  för  fästbultar.  När  så  en 
brådskande  leverans  kommer  till  utförande,  monteras  arbets- 
stycket  på  golfvet  och  arbetsmaskinerna,  som  hvardera  drifvas 
af  elektriska  motorer,  lyftas  med  traversens  tillhjälp  fram  till 
arbetsstycket,  där  de  hyfla,  borra,  svarfva  eller  fräsa  arbets- 
stycket.  Kring  samma  arbetsstycke  kan  man  ofta  få  se  tre 
eller  fyra  maskiner  på  detta  sätt  samtidigt  arbetande. 

I  detta  sammanhang  torde  det  vara  på  sin  plats  betona, 
huru  ytterst  viktigt  det  är  att  specialisera  fabrikationen.  I  den 
gamla  goda  tiden  gick  det  för  sig,  att  en  verkstad  samtidigt 
tillverkade  oljemotorer,  landtbruksmaskiner  och  hushållsred- 
skap.  Skall  numera  en  dylik  fabrikation  löna  sig,  så  är  det 
nödvändigt,  att  de  olika  fabrikationsgrenarna  skiljas  åt,  så  att 
de  lämpligaste  maskinerna  och  de  för  arbetet  mest  lämpade 
och  vana  arbetarna  kunna  utväljas. 

En  fråga  som  vi  i  Sverige  böra  taga  mera  hänsyn  till 
torde  vara  sammansättningen  af  verkstadsledningen.  I  Tyskland, 
England  och  Amerika  är  ledaren  för  en  verkstad  alltid  en 
ytterst  väl  skolad  och  energisk  man.  Verkstadsingenjören  skall 
vara  en  af  firmans  bäst  aflönade  män,  och  den  skall  af  honom 
kunna  fordra  ej  blott  att  fabrikationen  utföres  noggrant,  utan 
äfven  och  framför  allt  att  han  har  en  öppen  blick  för  den  eko¬ 
nomiska  sidan  af  verksamheten.  Så  kan  t.  ex.  arbetskostnaden 
för  svarfning  af  en  motoraxel  eller  något  dylikt  arbetsstycke, 
som  utföres  i  större  antal,  genom  införandet  af  lämpligare 
arbetsmaskiner  och  arbetsmetoder  ofta  nedbringas  förvånans- 
värdt,  kanske  åtskilliga  tiotal  procent.  Hvad  detta  betyder  för 
en  större  verkstad,  är  lätt  att  inse. 

Till  sin  hjälp  bör  verkstadschefen  hafva  tillräckligt  antal 
verkstadsingenjörer,  som  äro  engagerade  dels  med  fast  lön, 
dels  äfven  med  tantieme  å  sådana  leveranser,  som  blifva  färdiga 
inom  den  stipulerade  leveranstiden.  Ansvaret  och  böterna  för 
leveransförseniugar  böra  därför  delvis  också  drabba  verkstads¬ 
chefen  och  hans  medhjälpare.  Naturligtvis  följer  häraf,  att 
verkstadschefen  vid  bestämmandet  af  leveranstider  alltid  bör 
ha  ett  ord  med  i  laget. 

Det  i  Amerika  så  allmänt  brukade  pådrifvaresystemet  har 
lyckligtvis  ännu  ej  i  Sverige  hållit  sitt  intåg.  Vi  nöja  oss  tills 
vidare  med  kontroll  af  arbetarne  genom  kontrollur  eller  ännu 
bättre  genom  utlämnandet  af  rimliga  ackord.  Kontrolluren 
hafva  ej  blott  en  reell  utan  äfven  en  moralisk  betydelse.  Det 
ligger  en  viss  suggestion  i  önskan  att  stämpla  in  sin  tid 
punktligt,  och,  därigenom  att  arbetarne  äfven  måste  stämpla 
ut  sin  tid,  förhindras  de  att  före  arbetstidens  slut  nedlägga 
arbetet. 

Vid  sådana  verkstäder  där  många,  små  och  kortvariga 
arbetsprocedurer  utgöra  fabrikationen,  är  det  synnerligen  lämp¬ 
ligt  att  införa  kontrollur,  med  hvars  tillhjälp  tiden  för  hvarje 
arbetsprocedur  exakt  bestämmes.  På  detta  vis  förhindras,  att 
arbetaren  slösar  med  tiden  mellan  två  arbetsprocedurer,  och 
endast  härigenom  möjliggöres  en  effektiv  kontroll  af  de  verk¬ 
liga  arbetskostnaderna.  Finnes  ej  sådan  kontroll,  råkar  hela 
kakylationsväsendet  på  sned  och  ledaren  vet  ej,  hvad  han  för¬ 
tjänar  på  de  olika  tillverkningarna. 
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INGENJÖRSUTBILDNINGEN  I  AMERIKA. 

Ingenjörsutbildningen  i  Amerika  har  sedan  flera  år 
tillbaka  varit  föremål  för  liflig  diskussion  inom  ingenjörs- 
föreningar  och  lärarkårer,  förnämligast  därför  att  utbild¬ 
ningen,  såsom  den  hittills  bedrifvits,  ansetts  alltför  teore¬ 
tisk  och  att  praktiska  och  ekonomiska  sidor  af  ingenjörs¬ 
verksamheten  förbisetts  i  högskole-  och  universitetsunder¬ 
visningen.  För  att  verkställa  utredningar  i  berörda  hän¬ 
seende  tillsattes  för  någon  tid  sedan  en  kommitté  vid 
Massachusetts  Institute  of  Technology  och  med  anledning  af 
denna  kommittés  nyligen  offentliggjorda  betänkande  gör 
Engineering  Record  i  häftet  för  den  16  aug.  följande  ut¬ 
talande  : 

»Man  väntar  sig  naturligtvis  att  ingenjörshögskolorna 
taga  hänsyn  till  industriens  utveckling  och  inrätta  sina 
lärokurser  därefter.  Då  för  tjugofem  år  sedan  uppdel¬ 
ningen  skedde  i  fem  hufvudgrupper,  nämligen  väg-  och 
vattenbyggnadskonst,  mekanik,  bergsvetenskap,  elektroteknik 
och  kemi,  var  detta  ett  tydligt  tecken  på  inflytandet  af 
de  specialiseringsprinciper,  hvilka  sedermera  så  fullständigt 
genomförts. 

Under  många  år  ha  vi  nu  sett  en  ständig  ökning  af 
det  antal  ingenjörer,  som  årligen  tagits  från  teknisk  verksam¬ 
het  för  att  utöfva  högsta  ledningen  vid  järnvägar  och  indus¬ 
triella  föreag.  Detta  är  naturligtvis  på  grund  däraf,  att  för 
en  jurist  eller  affärsman  yppa  sig  stora  svårigheter  vid 
ledandet  af  företag  grundade  på  ingenjörsverksamhet.  Men 
oaktadt  ingenjören  besitter  en  viss  öfverlägsenhet  på  grund 
af  sin  kännedom  om  de  ingenjörsvetenskapliga  faktorerna 
inom  verksamheten,  har  han  dock  ej  den  erforderliga  in¬ 
sikten  i  ekonomiska,  organisations-  och  affärsfrågor,  för  att 
fullt  kvalificera  honom  för  handhafvandet  af  ett  större  före¬ 
tags  tekniska  och  ekonomiska  ledning.  Följaktligen  hafva 
de  ingenjörer,  som  fått  en  mera  vidtomfattande  utbildning, 
funnit  mera  lönande  och  inflytelserika  befattningar.  Den 
omnämnda  svagheten  vid  ingenjörsutbildningen  har  upp¬ 
märksammats  inom  de  tekniska  industrierna  och  under  de 
senare  åren  har  det  varit  stor  efterfrågan  på  ingenjörer, 
som  samtidigt  besitta  önskvärd  erfarenhet  på  det  finansiella 
och  administrativa  området. 

Fullständigt  uppskattande  behofvet  och  önskvärdheten 
af  sådan  utbildning  tillsatte  elevkårens  vid  Massachusetts 
Institute  of  Technology  styrelse*  en  kommitté  för  utrönande 
huruvida  en  sådan  kurs  möjligen  borde  anordnas.  Denna 
kommitté  har  nu  afgifvit  sitt  yttrande,  och  är  det  kom¬ 
mitténs  åsikt  att  ett  verkligt  behof  förefinnes  af  k  utbildade 
ingenjörer ,  som  jämte  grundliga  kunskaper  i  vetenskapliga  och 
tekniska  ämnen  också  meddelats  undervisning  i  handelekunskap , 
ekonomi  och  lagkännedom »  och  att  det  är  önskvärdt  att  en 
ny  fyraårig  kurs  inrättas  med  sådant  kombineradt  utbild- 
ningsschema. 

I  sitt  yttrande  föreslår  kommittén,  att  tillfälle  gifves 
genom  val  till  specialutbildning  inom  mekanik,  kemi  eller 
väg-  och  vattenbyggnadskonst  och  att  den  kommersiella 
utbildningen  skulle  inbegripa  fullständiga  kurser  i  national¬ 
ekonomi,  därtill  hörande  historia  och  geografi,  bokföring 
och  statistik,  kommersiell  och  industriell  organisation,  lag, 
bank-  och  finansväsende  samt  mindre  kurser  i  industriell 
psykologi,  affärslogik  och  afgifvande  af  rapporter,  taxe¬ 

*  Alunini  Council,  hvars  medlemmar  äro  professorer  och  f.  d. 
elever  med  stor  praktisk  och  pedagogisk  erfarenhet.  Red. 


ring  och  försäkring  samt  transport-  och  exportförhållanden. 
Därjämte  skulle  bibehållas  eller  ökas  kurserna  i  språk  och 
andra  humanistiska  ämnen  såsom  t.  ex  engelska  språket, 
som  skulle  erhålla  60  procent  mera  tid,  än  som  varit  fallet 
under  nuvarande  förhållanden.  Ungefär  59  procent  af 
totaltiden  i  den  föreslagna  kursen  skulle  anslås  till  veten¬ 
skapliga  och  tekniska  ämnen,  25  procent  till  afifärsstudier 
och  16  procent  till  allmänna  ämnen  såsom  språk,  historia 
etc.  Affärsstudierna  skulle  till  största  delen  förläggas  till 
sista  året. 

Under  kommitténs  förhandlingar  uppstod  frågan,  huru¬ 
vida  såväl  de  tekniska  som  affärsstudierna  skulle  veder¬ 
börligen  kunna  behandlas  under  en  fyraårig  kurs.  I  samman¬ 
hang  därmed  påpekar  kommittén,  att  i  en  vanlig  kurs  för 
ingenjörer  afsevärd  tid  anslås  till  speciella  tekniska  detalj¬ 
studier.  Genom  att  ersätta  dessa  senare  med  ekonomiska 
studier  anser  kommittén,  att  de  tekniska  såväl  som  afifärs- 
studierna  skulle  blifva  väl  tillgodosedda. 

Det  är  intet  tvifvel  om,  att  den  föreslagna  kursen 
skulle  meddela  en  utbildning,  hvarför  ett  afsevärdt  behof 
förefinnes.  De,  som  genomgå  den,  böra  erhålla  icke  blott 
grundlig  teknisk  utbildning  för  industriell  verksamhet  utan 
också  en  inblick  i  affärshistoria,  finansväsende  samt  industriell 
organisation  och  förvaltning,  som  bör  vara  ovärderlig.  En 
sådan  kurs  borde  gifvetvis  utbilda  män  med  vidsträcktare 
intressesfär  och  större  blick,  än  som  meddelas  i  en  ute¬ 
slutande  teknisk  kurs.» 


NOTISER 


SVERIGES  INDUSTRIFÖRBUNDS  FÖRELÄSNINGSVECKA 
OCH  UTSTÄLLNING.  —  Styrelsen  för  Sveriges  Industriförbund  har 
utfärdat  inbjudan  till  inom  industrien  anställda  ingenjörer  och  tjänste¬ 
män  att  deltaga  i  en  serier  föreläsningar  öfver  industriella,  ekono¬ 
miska  och  organisatoriska  ämnen,  som  kommer  att  afhållas  under 
tiden  den  22 — 27  sept.  d.  å.  i  Odéonsalen,  Brunkebergsgatan  3, 
Stockholm.  Afgiften  för  deltagande  utgör  kr.  15: —  för  tjänstemän 
vid  sådana  industriella  verk,  som  äro  medlemmar  af  Sveriges  Industri¬ 
förbund,  och  kr.  25:  —  för  utomstående.  Deltagarna  i  föreläsnings- 
kursen  äger  fritt  tillträde  till  en  samtidigt  anordnad  organisations- 
och  kontorsutställning  i  Industripalatset,  vid  Norra  Bantorget,  Stock¬ 
holm.  Anmälan  om  deltagande  ställes  till  Sveriges  Industriförbund, 
Stockholm  5. 

Bland  föreläsarna  märkes  professorn  vid  Handelshögskolan  i 
Frankfurt  a/M.  d:r  Albert  Calmes,  som  i  fem  föreläsningar  be¬ 
handlar  statistiken  inom  industriella  företag  med  hänsyn  till  statis¬ 
tiska  uppgifters  beskaffenhet,  deras  bearbetning,  nyttan  af  statistiska 
uppgifter  samt  organisation  af  en  statistisk  afdelning  i  ett  större  in¬ 
dustriföretag.  Ingenjör  Axel  F.  Enström  ger  två  föreläsningar  om 
olika  slag  af  drifkraft  för  industriell  drift ,  hvari  föreläsaren  be¬ 
handlar  belastningsförhållanden  i  olika  slags  drift,  olika  kraftkällors 
användbarhet  och  betydelse  för  större  och  mindre  anläggningar,  be¬ 
tydelsen  af  samarbete  och  centralisation  samt  den  elektriska  trans¬ 
missionens  betydelse.  I  två  föreläsningar  öfver  möjligheten  att  för¬ 
utsäga  konjunkturväxlingarna  framställer  docenten  Sven  Brisman  en 
öfversikt  af  erfarenheterna  från  föregående  konjunkturväxlingar:  de 
olika  konjunkturskedenas  längd  och  karaktär,  förebuden  till  föränd¬ 
ringar  och  möjligheten  att  förutse  dessas  karaktär,  tillämpningen  häraf 
på  den  senaste  utvecklingen  och  de  vid  tiden  för  föredraget  rådande 
förhållandena.  Docenten  Oskar  Sillen  föreläser  om  Industriföretags 
balansräkningar  (fyra  föreläsningar)  och  Månatliga  resultatberäk¬ 
ningar  (två  föreläsningar),  öfveringenjör  Erik  Aug.  Forsberg  om 
Scientific  Management;  byråchefen  Gunnar  Dillner  ger  två  före¬ 
läsningar  Om  stenkol  och  stenkolsinköp ,  utgörande  en  redogörelse  för 
kvaliteten  af  i  Sverige  vanligen  använda  stenkolssorter  och  deras 
relativa  värde  samt  vanligen  tillämpade  inköpsbestämmelser.  Professor 
Eli  F.  Heckscher  föreläser  om  Den  svenska  industriens  kapitalbehof 
samt  kartell-  och  trustväsendet. 
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OM  KONJUNKTURFLUKTUATIONER  MED  SÄRSKILD  HÄNSYN  TILL 

STENKOLSPRISER. 


Af  ing.  Axel  F.  Enström. 


En  fråga,  som  alltjämt  framställer  sig  vid  behand¬ 
ling  och  kalkylering  af  kraftproblem,  är  den :  med  hvilket 
stenkolspris  bör  jag  räkna?  Några  objektiva  grunder  för 
beräkning  af  det  sannolika  framtida  medelvärdet  finnas 
veterligen  icke,  utan  i  regel  blir  det  en  smakfråga,  huru 
denna  viktiga  faktor  i  kalkylen  fixeras.  Särskildt  vid  jäm¬ 
förelser  mellan  ångkraft  och  vattenkraft  ligger  det  stor  vikt 
uppå  en  möjligast  korrekt  uppskattning  af  stenkolens  fram¬ 
tida  pris,  och  gäller  detta  i  synnerhet  vid  bedömande  i 
stort  af  våra  vattenfalls  framtida  värde.  Efterföljande  lilla 
undersökning  afser  att  skaffa  några  hållpunkter  för  frågans 
bedömande. 

Det  är  en  allmänt  omfattad  föreställning,  att  så  väl 
stenkolspris  som  priser  i  allmänhet,  lifsmedel  etc.,  befinna 
sig  i  ständig  stegring,  hvilket  man  återför  till  ett  alltjämt 
sjunkande  penningvärde.  Hvad  stenkolen  särskildt  be¬ 
träffar,  lefva  många  i  den  tron,  att  tillgångarna  med  den 
nutida  oerhörda  kolkonsumtionen  snart  nog  kunna  riskeras 
vara  hårdt  åtgångna,  hvarför  priset  anses  nödvändigtvis 
komma  att  stiga.  Som  ett  korollarium  häraf  följer,  att 
vattenfallen  komma  att  stiga  i  värde.  Det  är  allmänt  be¬ 
kant,  hurusom  dessa  förmodanden  å  ena  sidan  framkallat 
och  ännu  framkalla  affärer  i  vattenfall,  som  kunna  be¬ 
tecknas  såsom  lindrigt  uttryckt  optimistiska,  å  andra  sidan 
gifvit  upphof  till  en  politisk  rörelse  med  syfte  att  för¬ 
hindra  privat  spekulation  af  antydd  art,  för  att  om  möj¬ 
ligt  inbärga  den  väntade  värdestegringen  åt  det  allmänna, 
eller  åtminstone  hindra  att  den  kommer  blott  ett  fåtal 
fallägare  till  godo.  De,  som  förfäkta  dessa  åsikter,  för¬ 
bise  till  en  början  den  omständigheten,  att  vid  kraftalstring 
kolets  energi  som  bekant  f.  n.  i  mycket  ringa  grad  ut¬ 
nyttjas  (12  ä  15  %),  och  att  det  väl  icke  kan  dröja  så 
länge  innan  teknikens  utveckling  —  exempelvis  genom 
gasturbinen,  hvilken  redan  låtit  tala  om  sig  —  väsentligen 
ändrat  detta  sakläge. 

Men  äfven  antaget,  att  en  dylik  utveckling  af  de 
tekniska  hjälpmedlen  icke  är  att  räkna  med,  finner  man 
såsom  af  det  följande  framgår,  genom  ett  studium  ur  ren 
statistisk  synpunkt  af  prisvariationerna,  ingalunda  något 
stöd  för  en  teori  om  ständigt  stigande  pris.  Det  visar 
sig  nämligen  att  alla  kurvor  gå  i  vågor,  äro  sinuslinjer. 

Det  material,  jag  hittills  bearbetat  och  som  härmed 
framlägges,  utgöres  af  dels  ett  par  serier  af  svenska  im¬ 
portörers  kolinköpspris,  sträckande  sig  bort  till  6 o-  och 
7  o-talen,  dels  ett  par  allmänna  priskurvor,  uttryckta  i 
s.  k.  indextal.  Som  bekant  utgöra  de  af  nationalekono¬ 
merna  använda  indextalen  en  summa  af  priser  på  ett  an¬ 
tal  viktigare  artiklar,  däri  hvarje  term  ingår  med  en  viss 


varan  tillagd  »vikt».  I  fig.  i  visar  sålunda  kurvan  A  in¬ 
köpsprisen  (fritt  i  upplag)  för  gaskol  för  Stockholms  Gas¬ 
verk  enligt  uppgifter,  som  välvilligt  ställts  till  förfogande 
af  gasverkschefen.  Kurvan  B  angifver  statens  järnvägars 
inköpspris  för  lokomotivkol  enligt  uppgifter  i  jubileums- 
arbetet  »Statens  Järnvägar  1856  —  1906»,  för  de  senaste 
åren  benäget  kompletterade  af  förrådsbyrån.  Kurvan  C 
angifver  indextalen  för  den  viktiga  råämnesgruppen  kol, 
järn  och  koppar,  och  slutligen  framställer  kurvan  D  de 
Sauerbeckska  indextalen,  hvilka  innefatta  en  mångfald  ar¬ 
tiklar,  däribland  så  väl  industriella  varor  som  äfven  lifs¬ 
medel. 

En  första  blick  på  dessa  kurvor  gifver  genast  vid 
handen,  att  de  samtliga  noga  följas  åt  i  sina  hufvudrörel- 
ser.  Man  torde  därför  vara  fullt  berättigad,  att  för  be¬ 
dömande  af  det  tidigare  förloppet  af  kurvorna  A  och  B, 
för  hvilket  exakta  uppgifter  tyvärr  ej  föreligga,  göra  ana¬ 
logislut  från  de  fullständigare  kurvorna  C  och  D,  hvilka 
äro  tillgängliga  för  en  uttömmande  matematisk  analys.  I 
synnerhet  den  sistnämnda,  den  generella  priskurvan,  i 
hvilken  konjunkturspetsarna  icke  äro  så  kraftigt  markerade 
som  i  de  mera  speciella  kurvorna,  lämnar  ett  mycket 
öfverskådligt  resultat.  (Densamma  är  för  bättre  tydlighets 
skull  angifven  i  en  något  större  höjdskala  än  de  öfriga.) 

Man  ser  genast  med  blotta  ögat,  att  denna  kurva 
omfattar  en  våg  med  en  ungefär  60-årig  period,  försedd 
med  en  del  »harmoniska  öfvertoner».  Ehuru  de  båda 
våghalfvorna  icke  äro  fullt  lika,  visar  i  alla  händelser 
analysen  en  förbluffande  regelbundenhet.  Utom  den  60- 
åriga  »grundtonen»  framträda:  en  period  med  20  år,  en 
med  12  år  och  särskildt  en  starkt  accentuerad  period 
med  något  öfver  8  år,  den  vanliga  bekanta  krisperioden. 
Dessutom  framkomma  ytterligare  ett  antal  högre  har¬ 
moniska  vågor,  dock  med  små  amplituder.  I  fig.  2  fram- 
ställes  samma  kurva  i  ännu  mer  förstorad  höjdskala,  hvar- 
vid  inritats  en  streckad  linje,  uppkommen  genom  summe¬ 
ring  af  de  ofvannämnda  fyra  relativt  långa  perioderna.  Öfver- 
ensstämmelsen  är  slående,  och  intrycket  af  den  stränga 
lagbundenheten  i  de  ekonomiska  förhållandenas  växlingar, 
som  häri  framträder,  är  ofrånkomligt. 

Granskar  man  de  tre  kurvorna  A,  B  och  C  med 
deras  till  synes  nyckfulla  förlopp,  återfinner  man  äfven 
där  samma  nyss  nämnda  perioder.  Äfven  de  ofullständiga 
kurvorna  A  och  B  gifva  vid  analys  medelst  successiv 
medeltalsbildning,  tydligt  de  20-,  12  -  och  8-åriga  perioderna. 
Den  60-åriga  framträder  naturligtvis  endast  till  en  del,  men 
i  denna  del  fullt  öfverensstämmande  med  grundvågen  i 
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kurvan  D.  (Hufvudperioden  är  i  samtliga  kurvor  i  hg.  1 
inlagd  med  streckad  linje.) 

Som  synes  visar  hufvudrörelsen  i  kurvorna  en  ekono¬ 
misk  uppsvingsperiod  med  början  omkring  1851  och  kul¬ 
men  omkring  1866.  Femton  år  därefter  går  den  nedåt¬ 
gående  kurvan  genom  noll,  för  att  efter  ytterligare  femton 
år  eller  omkring  1896  passera  minimum.  Efter  denna  tid 
hafva  vi  på  nytt  en  ekonomiskt  uppåtgående  tid,  som  passe¬ 
rade  jämviktsläget  19x1.  Det  må  synas  förmätet  att  med 
ledning  häraf  profetera  om  ett  kommande  maximum  om¬ 
kring  1926  med  åtföljande  regressperiod,  men  tvingas  man 
att  söka  bilda  sig  ett  omdöme  om  framtiden,  torde  man 
stå  på  fastare  grund,  om  man  gör  en  sannolikhetsberäk¬ 
ning  på  basis  af  föreliggande  erfarenhet,  än  om  man 
endast  litar  till  den  fria  fantasien.  Här  är  icke  meningen 
att  söka  framställa  några  —  man  skulle  kunna  säga  — 


»ekonomiska  strömbergskurvor»  för  framtiden.  Det  må 
vara  nog  att  som  resultat  af  en  sannolikhetsberäkning  om 
framtida  stenkolspriser  fastslå,  att  prisrörelserna  säkerligen 
fortfarande  komma  att  hafva  ett  vågformigt  förlopp,  och 
att  kurvan  icke  gärna  kan  antagas  med  ens  öfvergå  att 
få  karaktären  af  en  uppåtstigande  exponentiallinje  eller 
dyl.  Förklaringen  till  att  man  lefver  under  intrycket  af 
ständig  stegring  ligger  tydligen  däruti,  att  den  nuvarande 
generationen  lefvat  sig  in  i  den  uppsvingsperiod  som  bör¬ 
jade  i  midten  af  90-talet,  och  sedan  icke  haft  annan  er¬ 
farenhet  af  nedåtgående  priser  än  vid  de  kortvariga  ojämn¬ 
heterna  i  kurvan.  Det  är  möjligt  att  jämviktslinjen  för  hela 
vågen  sakta  höjer  sig,  men  denna  höjning  gör  sig  då  åtmin¬ 
stone  icke  märkbar  under  en  så  kort  tidrymd  som  60  år. 

Tillämpadt  på  frågan  om  våra  vattenfalls  framtida 
värde  blir  resultatet  sålunda  det,  att  i  hvad  det  beror  af 
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stenkolsprisen,  någon  väsentlig  stegring  icke  är  att  för¬ 
vänta,  om  man  inskränker  betraktelserna  till  en  praktiskt 
öfverskådlig  tidrymd  af  mellan  ett  halft  och  ett  helt  sekel. 
I  detta  sammanhang  må  erinras,  hurusom  de  senaste  årens 
undersökningar  och  uppskattningar  af  stenkolslagren  re¬ 
sultera  i  alltjämt  större  och  större  siffror.  Exempelvis  må 
nämnas  att  en  tysk  auktoritet,  prof.  Fischer,  beräknat 
Tysklands  koltillgångar  tillräckliga  för  landets  behof  under 
ett  årtusende  framåt  (E.  T.  Z.  1912  h.  49). 

Hvad  beträffar  det  sannolika  kolpris  som  i  speciella 
kalkyler  öfver  ångkraft  lämpligen  bör  insättas,  kommer  ju 
i  detta  fall  vanligen  endast  ett  20-tal  år  eller  så  framåt  i  be¬ 
traktande.  Att  döma  af  kurvorna  skulle  toppen  på  grund¬ 
vågen  komma  att  falla  mellan  ungefär  1820  och  1830. 
Räknar  man  sålunda  med  ett  medelpris  under  en  sådan 
maximitid,  borde  man  vara  på  säkra  sidan.  De  medelpris 
och  amplituder,  som  erhållas  ur  kurvorna  äro: 
för  gaskolen  .  (A):  kronor  pr  ton  13,60  +  19  %  \ 


för  lokomotivkolen  (B):  kronor  pr  ton  14,80  +  18  %  ; 
För  praktiskt  bruk  synes  det  sålunda  rimligt  räkna  med 
kolpris  fran  omkring  1910,  då  de  voro  mycket  nära  jäm¬ 
viktsläget,  och  tillägga  20  % .  Gäller  kalkylen  en  cirka 
trettioårig  period,  är  ett  tillägg  af  14  å  15  %  (\J  2  ggr. 
mindre)  sannolikare.  Gäller  den  åter  en  kortare  tid,  ett 
tiotal  år  framåt  eller  så,  är  äfven  den  lägre  siffran  mo¬ 
tiverad. 

Detta  om  kolprisen.  De  erhållna  resultaten  kunna  i 
öfrigt  inbjuda  till  mer  eller  mindre  vidtsväfvande  speku¬ 
lationer  exempelvis  öfver  orsakerna  till  de  olika  periodi- 
citeterna,  undersökningar,  hvilka  om  de  föra  till  positivt 
resultat,  gifvetvis  skulle  vara  ägnade  att  sprida  ljus  öfver 
den  närmaste  framtiden  och  gifva  mera  stadga  åt  sanno¬ 
likhetsberäkningen,  men  för  det  första  falla  dessa  saker 
utom  ramen  för  denna  uppsats,  för  det  andra  torde  de 
mera  lämpa  sig  för  behandling  af  en  nationalekonom  af 
facket. 


VÄGFRÅGANS  UTVECKLING  I  SVERIGE.  —  V. 

Af  kapten  Ingemar  Petersson. 


I  början  af  denna  redogörelse  nämndes  att  Malmö¬ 
hus  läns  landsting  tillsatt  en  kommitté  för  utredning  af 
hvad  som  inom  länet  kunde  åtgöras  för  åstadkommande 
af  bättre  vägar.  Kommittén  har  nu  aflämnat  sitt  synner¬ 
ligen  intressanta  betänkande,  som  här  nedan  återgifves*. 

Till  Malmöhus  läns  landsting. 

I  anledning  af  en  utaf  ingenjören  Nils  Fredriksson  i  Sve¬ 
dala  väckt  motion  tillsatte  Malmöhus  läns  landsting  år  1912 
en  kommitté  med  uppdrag  att  verkställa  utredning,  huruvida 
ett  mera  ändamålsenligt  sätt  för  de  allmänna  vägarnas  under¬ 
håll  än  det  nu  tillämpade  kunde  vara  fördelaktigt  och  möjligt 
att  genomföra  inom  landstingsområdet.  Till  ledamöter  i  kom¬ 
mittén  utsågos,  utom  ingenjören  Fredriksson,  laudstingsmän- . 
nen  Peter  Stenson  i  Fleninge  och  ingenjören  Bonde  Bondeson 
i  Carlsnäs,  och  anslog  landstinget  ett  belopp  af  1  000  kronor 
till  bestridande  af  utgifterna  för  utredningen.  I  arbetet  har 
kommittén  biträdts  af  länsnotarien  Hj.  Kjäll  såsom  sekreterare. 

Kommittén  har  ansett  sig  böra  vid  fullgörandet  af  sitt 
uppdrag  pröfva,  så  vidt  möjligt,  samtliga  de  faktorer,  som  äro 
af  betydelse  för  väghållningen.  I  enlighet  med  denna  uppfatt¬ 
ning  har  kommittén  icke  endast  undersökt,  hvilka  hufvudsak- 
liga  brister  som  vidlåda  det  i  vårt  land  lagfästa  system  för  de 
allmänna  vägarnas  hållande  i  stånd  och  detta  systems  prak¬ 
tiska  tillämpning  utan  också  behandlat  de  frågor,  som  afse 
vägs  byggande  och  förbättring.  För  underhållet  är  ju  af  den 
största  betydelse,  att  vid  vägens  anläggning  en  riktig  metod 
användes,  och  sättet  för  underhållets  utförande  är  beroende 
af  den  mer  eller  mindre  lämpliga  eller  olämpliga  metod,  som 
vid  vägarnas  tillkomst  eller  förbättring  blifvit  använd. 

Då  det  är  ett  erkändt  förhållande,  att  de  allmänna  vä¬ 
garna  i  Danmark,  åtminstone  i  den  mån  de  äro  af  någon  mera 
afsevärd  betydelse  för  samfärdseln,  befinna  sig  i  förträffligt 
skick,  har  kommittén  helt  naturligt  riktat  sin  uppmärksamhet 
härpå  och  sökt  att  inom  omfånget  af  sitt  uppdrag,  sådant  det 
begränsats  genom  beloppet  af  de  för  verkställande  af  utred¬ 
ningen  anslagna  medel,  taga  reda  på  orsakerna  till  sagda  för¬ 
hållande.  För  detta  ändamål  har  kommittén  företagit  två  resor 
till  Danmark,  en  i  slutet  af  november  månad  1912  och  en  i 
början  af  juni  månad  1913.  Under  dessa  resor  besågos  vägarna 
i  Köpenhamns  amt  och  Maribo  amt,  hvilket  senare  omfattar 

*  Härvid  hafva  utelämnats  de  omnämnda  tabellerna  rörande 
den  mängd  mjölk,  betor  och  hetmassa,  som  under  år  1912  transpor¬ 
terats  på  hjuldon  i  Malmöhus  län  samt  längden  å  de  allmänna  vägar, 
hvarå  dessa  transporter  skett.  Dessa  tabeller  komma  att  återfinnas  i 
ett  separattryck  öfver  Vägfrågans  utveckling  i  Sverige,  som  inom 
kort  utkommer  på  Svenska  Teknologföreningens  förlag. 


Falster  och  Lolland  med  kringliggande  småöar.  Amtsvej-iu- 
spektörerna  R.  W.  Winkel  i  Köpenhamn  och  F.  Holm  i  Ny- 
köbing  åtföljde  kommittén  på  färderna  å  vägarna  och  tillhauda- 
gingo  beredvilligt  med  upplysningar. 

Innan  kommittén  går  att  redogöra  för  de  erfarenheter, 
som  vunnits  genom  nämnda  resor  i  Danmark,  vill  kommittén 
lämna  en  öfversikt  öfver  såväl  den  svenska  som  den  danska 
lagstiftningen  angående  allmänna  vägar,  på  det  att  därigenom 
den  jämförelse,  som  kommittén  kommer  att  anställa  mellan 
svenska  och  danska  vägförhållanden,  skall  kunna  ses  i  rätt 
belysning.  Som  kommittén  framför  allt  har  att  undersöka, 
hvilka  åtgärder  som  tjäna  till  förbättring  af  vägarna,  har  kom¬ 
mittén  ansett  sig  kunna  lämna  vinterväghållningeu  ur  räk¬ 
ningen,  i  all  synnerhet  som  den  i  Malmöhus  län  icke  är  af 
särdeles  stor  betydelse. 


Sveriges  väglagstift  ning 

Väghållningen  i  vårt  land  var  fordom  ett  uteslutande  jor¬ 
den  åliggande  besvär.  Med  samhällets  utveckling,  särskildt  i 
industriellt  afseende,  framstod  allt  klarare  det  obilliga  däri,  att 
denna  angelägenhet,  som  direkt  berörde  fabriks-  och  grufdrif- 
ten,  skogsbruket  m.  m.  samt  äfven  borde  vara  af  intresse  för 
den  enskilde  icke  jordbrukande  samhällsmedlemmen,  skulle  i 
sin  helhet  påhvila  den  i  mantal  satta  jorden.  De  sträfvauden, 
som  under  förra  århundradet  framträdde  i  ändamål  att  rätt¬ 
visare  fördela  väghållningsbördan,  ledde  slutligen  till  antagan¬ 
det  af  nu  gällande  lag  rörande  allmänna  vägar  eller,  såsom 
den  heter,  lag  angående  väghållningsbesvärets  utgörande  på 
landet,  gifven  den  23  okt.  1891.  Ffter  denna  tid  hafva  för- 
ängringar  i  lagen  ägt  rum,  i  syfte  att  än  ytterligare  afväga 
ifrågavarande  börda  i  förhållande  till  de  olika  beskattnings- 
föremålens  intresse  af  vägväsendet. 

I  skyldigheten  att  bygga  och  underhålla  allmän  väg,  bro 
eller  färja  deltaga  enligt  gällande  lag  följande  beskattnings- 
föremål  : 

a)  all  jordbruksfastighet,  hvartill  äfven  hänföras  staten 
eller  menighet  tillhöriga  allmänuingsskogar,  dock  att  de  äldre 
lotshemman,  så  länge  de  äro  underkastade  lotsningsskyldighet, 
bibehållas  vid  dem  hittills  förunnad  frihet  från  väghållnings- 
besväret, 

b)  frälseräuta  för  sitt  efter  fem  procent  beräknade  kapi¬ 
talvärde, 

c)  all  annan  fastighet,  hvarför  bevillning  till  staten  ut- 
göres  och  hvars  taxeringsvärde  uppgår  till  minst  åttahundra 
kronor,  äfvensom  staten  tillhörig  dylik  fastighet,  så  vidt  in¬ 
komst  däraf  dragés  och  taxeringsvärdet  uppgår  till  minst  nyss¬ 
nämnda  belopp. 
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d)  inkomst,  som  uppgår  till  minst  ettusen  kronor  och 
livarför  bevillning  till  staten  rrtgöres,  dock  med  undantag  för 
inkomst,  som  förvärfvas  genom  arrende  af  staten  tillhörig  jord¬ 
bruksfastighet. 

Väghållningsbesväret  utgöres  dels  genom  natura  under¬ 
håll,  livilket  åligger  ensamt  jordbruksfastighet  med  undantag 
af  staten  eller  menighet  tillhöriga  allmänningsskogar,  och  dels 
genom  vägskatt. 

Innan  grunderna  för  ofvaunämnda  beskattningsföremåls 
deltagande  i  väghålluingsskyldigheten  angifvas,  torde  det  vara 
lämpligt  att  erinra  om  bestämmelserna  angående  väghålluings- 
distrikt  och  det  sätt,  på  hvilket  det  natura  underhållet  är 
ordnad  t. 

Beträffande  vägliållningsdistriktets  omfattning  är  liufvud- 
regeln  den,  att  hvarje  härad  i  fråga  om  byggande  och  under¬ 
håll  af  allmän  väg,  bro  och  färja,  utgör  en  gemensamhet  för 
sig.  Emellertid  kan  det  förekomma,  att  ett  härad  delas  i  två 
eller  flera  väghållningsdistrikt  samt  att  två  eller  flera  härad 
eller  delar  däraf  förenas  till  ett  distrikt.  I  Malmöhus  län  ut¬ 
gör  hvarje  härad  ett  väghållningsdistrikt  med  ungantag  däraf, 
att  ön  Hven,  som  bildar  St.  Ibbs  socken,  bildar  ett  eget 
distrikt. 

Fördelningen  af  det  natura  underhållet  mellan  de  därtill 
skyldiga  jordbruksfastigheterna,  verkställes  genom  vägdelning 
inom  hvarje  väghållningsdistrikt.  Vägdelning  förrättas,  enligt 
Kuugl.  Maj:s  befallningshafvandes  förordnande,  af  landtmätare 
eller  annan  lämplig  person  med  biträde  af  två  gode  män.  Se¬ 
dan  Kuugl.  Maj:ts  befallniugshafvaude,  efter  förslag  af  förrätt- 
ningsmännen,  bestämt  de  vägar,  hvilka  skola  anses  såsom  all¬ 
männa,  och  de  broar,  hvilka  skola  undantagas  från  delningen 
för  att  underhållas  af  vägkassan,  verkställa  förrättningsmän- 
nen  gradering  af  vägarna  eller  med  andra  ord,  beräkna 
kostnaden  för  vägarnas  underhåll,  därvid  hänsyn  tages  till 
sådana  omständigheter,  som  under  en  längre  fortgående  tid 
må  kuuna  inverka  på  vägunderhållet.  Härefter  åsätter  Kungl. 
Maj:ts  befallningshafvande  vägtal  å  samtliga  jordbruksfastig¬ 
heter  med  undantag  af  staten  eller  menighet  tillhöriga  all- 
männingsskogar  sålunda,  att  för  hvarje  ett  hundra  kronor 
af  samma  värde  utföres  ett  vägtal.  Förrättningen  afslutas 
medelst  vägarnas  fördelning  efter  vägtalet  mellan  de  under- 
hållsskyldiga  fastigheterna.  Ny  vägdelning  i  distriktet  må  äga 
rum  endast,  när  Kungl.  Maj:ts  befallningshafvande,  efter  därom 
väckt  förslag  och  sedan  de  väghållniugsskyldige  blifvit  hörda, 
finner  sådan  delning  till  följd  af  väsentligen  förändrade  för¬ 
hållanden  vara  erforderlig. 

B öi’  bestämmande  af  de  till  vägkassan  ingående  bidrag 
uppskattas  arliga  kostnaden  för  underhållet,  den  tid  mark  är 
bar,  af  allmän  väg,  bro  och  färja.  Denna  uppskattning  verk¬ 
ställes  af  en  nämnd,  bestående  af  ordförande  och  tre  leda¬ 
möter,  hvilka  utses,  ordföranden  och  en  ledamot  af  Kungl. 
Maj:ts  befallningshafvande  samt  två  ledamöter  af  de  väghåll- 
ningsskyldiga  å  vägstämma.  Bland  de  hänsyn,  som  skola  tagas 
vid  nämnda  uppskattning,  är  särskildt  att  märka  afståndet 
mellan  den  väghållningsskyldiga  fastigheten  och  dess  väglott. 
Uppskattningen  skall  lända  till  efterrättelse  i  minst  tio  år,  så 
framt  ej  ny  vägdelning  dessförinnan  sker,  i  hvilket  fall  förnyad 
uppskattning  skall  verkställas. 

Den  af  särskilda  nämnden  företagna  uppskattning  har 
betydelse  vid  beräkning  af  vägskatten,  hvilken  utgår  efter  väg- 
fyrk  med  iakttagande 

a)  att  jordbruksfastighet,  med  undantag  af  staten  eller  menig¬ 
het  tillhöriga  allmänningskogar,  påföres  en  vägfyrk  för  hvarje 
ett  hundra  kronor  af  taxeringsvärdet, 

b)  att  dessa  skogar  påföres  en  vägfyrk  för  hvarje  etthundra¬ 
femtio  kronor  af  taxeringsvärdet, 

c)  att  frälseräuta  samt  amian  fastighet  påföres  en  vägfyrk 
för  hvatje  tvåhundra  kronor  af  taxeringsvärdet,  samt 

d)  att  inkomst  påföres  en  vägfyrk  för  hvarje  trettio  kronor 
af  den  beskattningsbara  andelen  däraf. 

Den  uppskattade  kostnaden  för  underhåll  af  indelad  väg 
inom  distriktet  skall,  sedan  statsbidraget  eller  15  %  af  kostna¬ 
den  afdragits,  fördelas  på  de  till  vägunderhåll  in  natura  för¬ 
pliktade  vägfyrkar,  hvarefter  det  belopp,  som  enligt  denna  för¬ 
delning  på  hvarje  sådan  fyrk  belöper,  såsom  vägskatt  påföres 
hvarje  annan  vägfyrk.  Hvad  därutöfver  erfordras  för  bestri¬ 
dande  af  vägkassans  utgifter  enligt  utgiftsstat  påföres  samtliga 
vägfyrkar  till  lika  andel  för  enhvar  af  dem. 


För  att  erhålla  en  klarare  föreställning  om  förhållandet 
mellan  de  vanligaste  af  ofvannämnda  beskattningsföremål,  nämli¬ 
gen  jordbruksfastighet,  »annan»  fastighet  och  inkomst,  så  vidt 
angår  väghållningsskyldigheteu,  kan  man,  såsom  skett  i  be- 
villningsförordningen  och  jämväl  i  förutvarande  inkomstskatte- 
förordniug,  utgå  från,  att  inkomsten  af  jordbruksfastighet  mot¬ 
svarar  6  %  ocli  inkomsten  af  annan  fastighet  5  %  af  taxerings¬ 
värdet.  För  ett  och  samma  inkomstbelopp,  exempelvis  3  000 
kronor,  kommer  fyrktalet  då  att  utgöra  500,  när  inkomsten 
härflyter  af  jordbruksfastighet;  300,  när  den  härflyter  af  annan 
fastighet  och  100,  när  den  utgör  inkomst  af  kapital  eller 
arbete. 

Vägväsendet  omhänderhafves  af: 

1)  Kungl.  Maj:ts  befallningshafvande  med  kronofogdar  och 
kronoläusmän, 

2)  Vägstämman  och 

3)  Vägstyrelsen . 

Kungl.  Maj:ts  befallningshafvande  har  öfverinseendet  öfver 
länets  vägar,  bestämmer  väghållningsdistriktens  omfattning, 
hvilka  vägar,  som  skola  anses  såsom  allmänna,  hvilka  broar, 
som  skola  undantagas  från  vägdelning,  beslutar  om  omlägg¬ 
ning  af  väg,  om  förändring  af  vägs  egenskap  af  landsväg  eller 
bygdeväg,  afgör  besvär  öfver  vägstämmas  beslut  m.  m. 

Kronofogdarna  utöfva  närmast  under  Kungl.  Maj:ts  be- 
fallniugskafvande  tillsyn  öfver  vägväsendet  samt  hafva  att  med¬ 
dela  yttranden  i  frågor,  som  äro  föremål  för  Kungl.  Maj:ts  be- 
fallniugshafvandes  pröfning,  äga  deltaga  i  vägstämmas  och 
vägstyrelses  förhandlingar  m.  m. 

Kronolänsmännens  förnämsta  uppgift  beträffande  vägvä¬ 
sendet  är  att  tillse,  att  väghållniugsskyldige  in  natura  fullgöra 
sina  åliggande,  samt  att  för  detta  ändamål  tillsammans  med 
två  nämndemän  en  gång  om  året  förrätta  syn  å  väglotterna. 
Äfven  kronolänsmännen  äga  deltaga  i  vägstämmans  och  väg- 
styrelseus  förhandlingar. 

Vägstämman  består  af  distriktets  väghållniugsskyldige, 
hvilka  vanligen  representeras  genom  ombud  för  hvarje  till 
distriktet  hörande  kommun.  Ordinarie  vägstämma  hålles  i 
augusti  månad,  då  inkomst-  och  utgiftsstaten  för  kommande 
år  pröfvas  och  fastställes  samt  i  sammanhang  därmed  bestämmes 
det  belopp,  hvilket  skall  såsotn  vägskatt  uttaxeras  på  de  till 
utgörande  däraf  skyldiga.  Vägstämma  höres  i  frågor  om  ny 
vägdelning,  om  anläggning  af  nya  vägar  m.  m. 

Vägstyrelsen  åligger  bland  annat  att  förvalta  vägkassan, 
till  hvilken  ingår,  utom  öfriga  afgifter,  ofvannämnda  vägskatt. 
Ur  vägkassan  bestridas  utgifter  för  broar,  som  undautagits 
från  vägdelning,  för  anläggning,  omläggning  och  förbättring 
af  vägar,  för  underhåll  af  vägar,  som  undantagits  från  vägdel- 
uiug,  och  af  vägar,  som  efter  förrättad  vägdelning  förklarats 
skola  vara  allmänna,  m.  m. 

Såsom  ofvau  nämnts  skall  länsman  med  biträde  af  två 
nämndemän  årligen  hålla  vågsyn.  I  väglagen  är  föreskrifvet,  att 
sådan  syn  bör  förrättas  tidigt  på  våren  eller  sent  på  hösten  å  tid, 
som  antingen  redan  vid  lagens  tillkomst  vore  eller  med  af- 
seende  å  skiljaktiga  förhållanden  blefve,  efter  landstingets  hö¬ 
rande,  af  Kungl.  Maj:ts  befallningshafvande  bestämd  för  hela 
länet  eller  delar  däraf.  Vid  vägsyn,  om  hvars  hållande  kun¬ 
görelse  skall  minst  åtta  dagar  förut  offentliggöras,  skola  an¬ 
tecknas  befunua  brister  med  angifvande  af  sättet  för  deras  af- 
hjälpaude  och  det  penningbelopp,  hvartill  kostnaden  för  bri¬ 
sternas  afhjälpande  uppskattas.  Därest  vägstämma  beslutat,  att, 
till  utrönande  af  huruvida  vid  vägsynen  befunua  brister  blifvit 
afhjälpta,  formlig  efierbesiktning  skall  äga  rum,  förrättas  sådan 
af  länsmannen  med  två  nämndemän.  Om  efterbesiktniug  skall 
hållas,  angifves  icke  nyssnämnda  kostnad  i  protokollet  öfver 
vägsynen  utan  i  protokollet  öfver  efterbesiktningen.  Under¬ 
rättelse  om  de  vid  vägsynen  befuuna  brister  och  de  föreslagua 
åtgärderna  för  deras  afhjälpande  meddelas  väghållarne  genom 
kungörelse,  hvari  tillika  utsättes  viss  dag,  ej  tidigare  än  åtta 
dagar  från  kungörelsens  uppläsande,  då  det  åligger  väghållare 
att  hafva  bristerna  botade  vid  äfventyr,  om  sådant  underlåtes, 
af  böter  samt  påföljd  därjämte,  att  bristerna  emot  lega  afhjäl- 
pas.  Skall  formlig  efterbesiktning  äga  rum,  intages  i  kungö¬ 
relsen  föreläggande  för  väghållare  att  till  dagen  för  denna  för¬ 
rättning  hafva  bristerna  botade  vid  äfventyr,  som  nyss  nämnts. 
Om  väghållare  underlåter  att  inom  föreskrifven  tid  laga  vägen, 
har  länsmannen  att  antingen  underhand  utlega  arbetet  eller 
ock,  därest  sådan  lega  ej  kan  åstadkommas  för  den  kostnad, 
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som  vid  vägsyn  eller  formlig  efterbesiktning  beräknats,  utbjuda 
ai betet  pa  offentlig  auktion,  som  hålles  af  länsmannen  och 
kungöres  i  sockenkyrkan  minst  fyra  dagar  förut.  Om  ej  an- 
tagligt  anbud  då  göres,  äger  länsmannen  på  annat  lämpligt 
sätt  besörja  om  arbetets  utförande.  Länsmannen  kan  äfveu 
utan  sammanhang  med  vägsyn  eller  formlig  efterbesiktning 
förelägga  \äghallare  att  bota  brister  a  väg.  Sådan  rätt  iurym- 
mes  nämligen  at  honom  beträffande  tillfälliga  mellan  de  årliga 
vägsynerna  uppkomna  brister.  Underlåter  väghållare  att  inom 
viss  förelagd  kort  tid  laga  vägen,  låter  länsmannen  ofördröjli- 
gen  på  lämpligt  sätt  bota  skadan.  Om  bristen  är  af  beskaf¬ 
fenhet,  att  dröjsmål  med  dess  afhjälpande  kan  medföra  våda 
för  vägfarande,  äger  länsmannen  genast  låta  bota  bristen  utan 
att  lämna  väghallaren  tillfälle  därtill.  Kostnad  för  väglagning, 
som  genom  länsmannens  föranstaltande  utföres,  äger  han  hos 
vederbörande  väghållare  omedelbart  uttaga;  dock,  livad  angår 
botande  af  tillfälliga  brister,  ej  till  större  belopp,  än  kronofog¬ 
den,  efter  granskning  af  kostnadsberäkningen,  godkänner. 

Beträffande  allmän  vägs  beskaffenhet  äro  följande  bestäm¬ 
melser  att  bemärka.  Allmän  väg  är  af  två  slag; 

a)  landsväg ,  hvartill  hänföres  väg,  som  för  allmänna  sam¬ 
färdseln  är  af  större  betydelse  och  förenar  riket  med  annat 
rike  eller  ett  län  med  ett  annat  län,  leder  från  en  stad  till  an¬ 
nan  eller  tjänar  att  förbinda  något  härad  i  dess  helhet  eller  till 
väsentlig  del  med  stad,  större  hamn  och  lastageplats,  järnvägs¬ 
station  eller  annat  jämförligt  ställe; 

b)  bygdeväg ,  hvartill  räknas  väg  af  förenämnda  beskaffen¬ 
het,  men  som  ej  är  af  den  vikt  för  allmänna  samfärdseln,  att 
den  bör  till  landsväg  hänföras,  så  ock  väg  emellan  härad  eller 
socknar,  fiån  allmän  väg  till  kyrka  eller  tiugstad  samt  annan 
med  dessa  jämförlig  väg. 

Landsväg  skall  vara  6  meter  samt  bygdeväg  3,6  meter 
bred,  dock  år  det  Kungl.  Maj;ts  befalluingshaf  vande  förbehål¬ 
let  att  medgifva  undantag  från  denna  bestämmelse,  Väg,  bro 
och  färja  skola  hållas  i  ett  för  samfärdseln  fullt  tillfredsställande 
skick.  Å  båda  sidor  om  väg  skola  diken  till  erforderlig  bredd 
och  djup  med  nödigt  aflopp  göras,  därest  sådana  icke,  efter 
Kungl.  Maj;ts  befalluingshafvandes  pröfning,  utan  olägenhet 
kunna  undvaras. 

Slutligen  förtjänar  omnämnas  följande  sedan  den  1  jan 
1907  gällande  bestämmelse  i  väglagen.  Förena  sig  väghållare 
om  upplåtande  af  entreprenad  för  gemensam  räkning  af  under¬ 
hållet  utaf  dem  tilldelade,  i  ett  sammanhang  utlagda  väglotter 
om  tillsammans  minst  en  kilometers  längd,  må  därom  med 
entreprenör  uppgjordt  kontrakt,  gällande  för  minst  fem,  högst 
tio  ar  och  försedt  med  antaglig  borgen  för  fullgörande  af 
entreprenörens  förbindelse,  till  Kungl.  Maj:ts  befalluingshaf¬ 
vandes  pröfning  anmälas.  Finnes  kontraktet  kunna  med  af- 
seende  å  entreprenörs  personlighet  och  borgensförbindelsens 
beskaffenhet  godkännas,  meddelar  Kungl.  Maj:ts  befallnings- 
hafvande  fastställelse  därå.  Serlau  gäller  den  träffade  för¬ 
eningen  för  den  öfverenskomna  tiden,  dock  i  intet  fall  längre 
tid  än  till  dess  ny  vägdeluing  träder  i  tillämpning,  och  entre¬ 
prenören  är  att  anse  såsom  väghållare.  Hvad  sålunda  är  stad- 
dadt  gäller  i  tillämpliga  delar,  där  vägkassan  åliggande  under¬ 
håll  af  väg  eller  vägsträcka  varder  af  vägstyrelsen  på  entrepre¬ 
nad  upplåtet. 

Danmarks  väglagsstiftning. 

Det  danska  vägväseudet  är  en  kommunal  angelägenhet, 
om  det  ock  delvis  står  under  statens  kontroll.  Nu  gällande 
lag  angående  väghållningen  är  Vejlov  af  den  21  juni  1867, 
h vilken  innehåller  bestämmelser  angående  allmänna  vägar. 

Allmänna  eller  offentliga  vägar  indelas  i  två  klasser 
nämligen  ’ 

a)  Landeveje ,  hvartill  ock  räknas  vissa  gator  i  städerna 

satn  t  ’ 

b)  Biveje ,  hvartill  ock  räknas  de  allmänna  vägar  å  stä¬ 
dernas  markjord,  hvilka  ej  hänföras  till  Laudevejenes  klass. 

^  Hvilka  vägar,  som  skola  vara  allmänna,  bestämmes,  hvad 
angår  Landevejene  och  Landevejsgaderne  af  Indenrigsministe- 
ren,  hvad  augar  Bivejene  af  amtsrådet 1  och  hvad  angår  Bi- 
vejene  å  städernas  markjord  af  amtmanncn ?  De  upptagas  i 

1  Amt  =  förvaltningsområde  motsvarande  våra  län.  Danmark 
ar  indeladt  i  21  amt.  Amtsråd  närmast  lika  med  landstinget,  dock 
med  färre  ledamöter. 

Amtman  =  Amtets  styresman. 


forteckningar,  som  offentliggöras.  1  hvad  sålunda  bestämts 
kan  beträffande  Landevejene  och  Landevejsgaderne  ändring 
företagas^ af  Indenrigsministeren,  dock  endast  på  framställning 
af  amtsrådet.  Förteckningarna  öfver  Biveje  revideras  hvart 
emte  år,  och  kunna  ändringar  däri  ej  vidtagas  utäTi  samtycke 
af  amtsrådet,  såvidt  angår  Bivejene  på  landet,  och  amtmannen 
savidt  angår  Bivejene  i  städerna. 

,0.,  ^andevejene  med  Landevejsgaderne  byggas  och  under¬ 
hallas  af  amten  samt  Bivejene  af  socknarna  och  städerna. 
Natura  underhåll  har  tidigare  förekommit  i  Danmark.  Genom 
nu  gällande  lag  har  det  emellertid  fullständigt  afskaffats  be¬ 
träffande  Landeveje  och  allmänna  vägar  i  städerna.  I  fråga 
om  Biveje  på  landet  är  stadgadt,  att  deras  anläggande  och 
underhåll  skall  i  regel,  på  sätt  är  föreskrifvet  om  andra  offent¬ 
liga  vägar,  utföras  genom  entreprenad  eller  med  lejt  folk,  men 
att  vederbörande  Sogneforestanderskab  (Sogneraad)  kan’,  där 
omständigheterna  tala  därför,  bestämma,  att  naturalarbete 
skall  användas  för  nämnda  ändamål.  Sådant  arbete  utgöres 
af  har  t  kornsbrukarna}  Det  består  i  visst  antal  dagsverken,  då 
det  gäller  anläggning  af  väg.  Vägunderhåll  in  natura  verk¬ 
ställes  enligt  vägdelning  inom  kommunen. 

Kostnaderna  för  Landeveje  bestridas  ur  Amtsrepartitions- 
fonden,  som  tillvägabringas  genom  debitering  på  Amtsraads- 
redsens  hartkorn,  således  äfven  städernas.  Utgifterna  för 
Landevejsgader  fördelas  lika  mellan  Amtsrepartitionsfonden 
och  vederbörande  stad,  dock  med  ökning  för  staden,  för  den 
händelse  gatan  är  af  ovanlig  bredd  m.  m.  I  fråga  om  Biveje 
hvila  kostnaderna  för  dessa  å  kommunerna,  dock  kunna  från 
amtskassan  lämnas  bidrag  till  mera  afsevärda  vägarbeten. 

Fran  statens  sida  utöfvas  kontroll  öfver  väghållningen 
genom  en  Overvejinspektör,  som  sorterar  direkt  under  Ind*en- 
rigsministeriet.  Overvejinspektören  besiktigar  samtliga  Lande¬ 
veje  1  riket  och  afgifver  däröfver  berättelse  till  Indenrigsmini- 
stenet.  För  den  händelse  något  Amtsråd  försummar  att  inom 
föreskrifven  tid  afhjälpa  förefintliga  brister  i  anseende  till  Lande- 
veje,  kan  ministeriet  låta  utföra  arbetet  på  vederbörande  Arnts- 
repartitionsfonds  bekostad. 

Handhafvandet  af  Landevej väsendet  åligger  amtsrådet,  som 
for  denna  angelägenhet  i  regel  utser  inom  sig  ett  utskott,  be- 
nämdt  Vejudvalg.  Inom  hvarje  amt  finnes  en  Vejinspektör, 
h vilken  är  teknisk  och  ekonomisk  chef  för  amtets  vägväsende. 
Såsom  hjälp  vid  ledningen  af  vägarbetet  har  Vejinspektören 
vid  sin  sida  tekniskt  bildade  Vejassistenter,  till  antalet  intill 
fem,  allt  efter  arbetets  omfattning. 

Fnligt  väglagen  skall  arbetet  med  Landevejes  anläggande 
och  underhåll  utföras  antingen  på  entreprenad  eller  genom 
lejt  folk.  Det  sista  sättet  är  numera  det,  som  nästan  undan¬ 
tagslöst  tillämpas,  och  där  entreprenad  förekommer,  afser  den 
i  regel  endast  de  för  vägarbetet  nödiga  körslorna.  För  det 
ständiga  underhållet  finnas  nämligen  anställda  Vej nuend,  hvilka 
dels  utföra  lappningsarbete,  enhvar  inom  ett  visst  honom  till¬ 
delat  område  om  ungefär  5  km,  dels  ock  verkställa  annat  väg¬ 
arbete. 

Bestyret  med  anläggande  och  underhåll  af  Bivejene  ålig¬ 
ger  på  landet  Sogneraadet  och  i  städerna  Byraadet.  Tillsyn 
beträffande  dessa  vägar  utöfvas  af  amtsrådet  genom  en  Bivej- 
inspektör,  en  befattning,  som  ofta  iuuehafves  af  amtets  Vej¬ 
inspektör.  Skulle  anmärkta  brister  med  afseende  å  Bivejene 
ej  inom  förelagd  tid  afhjälpas,  kunna  Amtsrådet,  såvidt  angår 
Bivejene  på  landet,  och  amtmannen,  såvidt  angår  Bivejene  i 
stad,  låta  utföra  arbetet  på  vederbörande  kommuns  bekostnad. 

I  fråga  om  de  allmänna  vägarnas  beskaffenhet  innehål¬ 
ler  lagen  icke  någon  aunan  bestämmelse,  än  att  de  skola  hål¬ 
las  i  »forsvarlig  Stand».  Föreskrift  om  viss  bredd  å  allmän 
väg  saknas. 

Det  bör  här  anmärkas,  att  begreppen  Landeveje  och  Bi¬ 
veje  i  Danmark  icke  fullt  motsvara  benämningarna  landsvägar 
och  bygdevägar  i  vårt  land.  I  fråga  om  Biveje  och  bygde¬ 
vägar  är  skillnaden  afsevärd.  Efter  danska  väghållningssyste- 
met  skulle  åtskilliga  af  våra  enskilda  vägar  vara  att  räkna  till 

3  Hartkorn  (»hård  säd»)  är  enheten  för  jordbeskattning.  Jor¬ 
den  taxerades  fordom  till  vissa  tunnor  hartkorn.  Efter  hartkornet 
paföras  ännu  afgifter  till  amtet  och  kommunen,  medan  skatter  till 
staten  beräknas  efter  »ejendomsskyld».  En  tunna  hartkorn  motsva¬ 
rar  på  de  danska  öarna  ungefär  5  hektar,  på  Jylland  15  till  25 
hektar  beroende  på  iordens  större  eller  mindre  bördighet. 
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allmänna  vägar,  Biveje,  enär  lagstiftningen  i  Danmark  förut¬ 
sätter,  att  alla  vägar,  som  trafikeras  af  allmänheten  och  icke 
äro  Landeveje,  skola  upptagas  i  förteckningen  öfver  Biveje. 
Undantagen  därifrån  blifva  blott  rena  privata  vägar,  enkanner¬ 
ligen  utfartsvägar. 

Studieresor  i  Danmark. 

Kommittén  har,  som  ofvan  nämnts,  i  ändamål  att  när¬ 
mare  studera  vägväsendet  i  Danmark  företagit  två  resor  dit, 
nämligen  i  slutet  af  november  1912  och  i  början  af  juni  må¬ 
nad  innevarande  år.  Vid  berörda  tillfällen  besågos  åtskilliga 
allmänna  vägar  i  Köpenhamns  och  Maribo  amt.  Under  dessa 
färder  fick  kommittén  tillfälle  att  konstatera,  att  det  danska 
vägväsendet  såväl  i  fråga  om  organisation  som  i  afseende  å 
vägarbetets  tekniska  utförande  uppfyller  högt  ställda  fordringar. 

Köpenhamns  amt. 

Hvad  först  angår  vägarna  i  Köpenhamns  amt  antecknas 
här  följande  af  de  rön  och  erfarenheter,  som  kommittén  gjorde 
under  sin  färd  därstädes.  Å  alla  de  vägar,  som  kommittén  be¬ 
såg,  var  vägbanan  slät  och  ren  samt  saknade  de  för  svenska 
vägar  karakteristiska  hjulspåren.  Vägbanans  profil  var  sådan, 
att  vattnet  lätt  kunde  afrinna.  Lösa  stenar  å  vägen  såg  man 
ytterst  sällan.  Vägarna  voro  byggda  med  botten-  eller  bärla¬ 
ger,  bestående  af  storskärfvade  granitstycken.  Slitlagret  å 
makadamiserade  vägar  gafs  en  tjocklek  af  20  å  25  cm  efter 
hoppressning  med  vält.  För  den  händelse  trafiken  a  väg  var 
så  stor,  att  slitningen  å  slitlagret  uppgick  till  10  cm  och  där- 
utöfver  på  tre  år,  ansågs  det  fördelaktigare  att  lägga  ett  slit¬ 
lager  af  tuktad  mindre  sten,  9 — 10  cm  högt,  eller,  med  andra 
ord,  lägga  s.  k.  chaussébro.  Sådant  vägarbete  ställde  sig  na¬ 
turligtvis  ganska  dyrt.  Enligt  af  Vejinspektören  i  amtet,  ingen¬ 
jören  Winkel,  gjord  beräkning,  uppgick  kostnaden  för  i  am¬ 
tet  intill  utgången  af  år  1911  verkställd  chaussébroläggning 
till  4  kronor  34  öre  pr  kvadratmeter.  Dock  uppvägdes  den 
dryga  anläggningskostnaden  af  hållbarheten  hos  en  på  detta 
sätt  anordnad  väg.  Underhållet  af  en  sådan  väg  inskränkte 
sig  i  hufvudsak  till  dess  befriande  från  smuts.  Inom  amtet 
hade  under  de  senaste  åren  företagits  omsorgsfulla  mätningar 
af  slitningen  å  såväl  vanliga  makadamiserade  vägar,  som  å  de 
med  chausséebro  belagda  vägar.  På  grundvalen  af  dessa  mät¬ 
ningar  kunde  vejinspektören  Winkel  fälla  det  omdömet,  att 
varaktigheten  af  chaussébro  å  de  mest  trafikerade  ställena  be¬ 
löpte  sig  till  minst  25  år  samt  att,  om  man  utginge  från  kost¬ 
naden  för  vidmakthållande  af  makadamiserad  väg  såsom  det 
normala,  chaussébroläggningen  betalte  sig  på  17  å  18  år.  Med 
hänsyn  till  vägunderhållet  voro  vägarna  indelade  i  sektioner 
efter  slitlagrets  varaktighet.  Underhållet  bestod  dels  i  lapp¬ 
ning  af  tillfälliga  brister  dels  ock  i  förnyandet  af  slitlagret. 
Lappningen  utfördes  af  vederbörande  Vejmand  året  om,  när 
helst  en  brist  yppade  sig,  samt  verkställdes  med  omsorg,  så 
att  vägbanan  blef  fullt  tillfredsställande  å  tappningsstället  och 
lösa  stenar  ej  där  förekommo.  Förnyande  af  slitlagret  ägde 
rum  sektionsvis  med  olika  tidsmellanrum,  beroende  på  slitlag¬ 
rets  större  eller  mindre  varaktighet.  För  väglagningeu  behöf- 
ligt  material  upplades  i  högar,  antingen  å  själfva  vägen,  där 
så  kunde  ske,  utan  hinder  för  trafken,  eller  också  å  särskilda 
upplagsplatser,  som  anordnats  merendels  genom  dikets  igen¬ 
fyllande. 

Vid  utförandet  af  vägarbeten  hade  tidigare  begagnats 
hästvältar,  men  sedan  15  å  16  år  tillbaka  hade  ångvält  kom¬ 
mit  till  användning.  Denna  hade  visat  sig  afgjordt  öfverläg- 
sen  de  förra.  Genom  förutnämnda  mätningar,  hvilka  verk¬ 
ställts  jämväl  för  att  utröna  skillnaden  i  slitning  mellan  en  med 
ångvält  bearbetad  väg  och  en  väg,  vid  hvars  lagande  häst¬ 
vält  användts,  framgick,  att  slitningen  å  en  väg  af  förstnämnda 
slaget  var  mindre  än  vid  väg  af  det  senare  slaget.  I  stort 
sedt  ställde  sig  ock  arbetet  med  ångvält  billigare  än  då  häst¬ 
vält  användes.  Särskildt  blef  upphackniugsarbete,  som  är  sär¬ 
deles  betungande,  då  det  utföres  med  handkraft,  betydligt  bil¬ 
ligare  genom  användning  af  ångvälten,  som  är  försedd  med 
pikar  för  upprifning  af  makadamiserad  väg. 

I  Danmark  fästes  den  största  vikt  vid  att  vägbanan  är 
ren.  Så  snart  smuts  genom  vägens  slitning  eller  af  annan  an¬ 
ledning  samlats  till  en  tjocklek  af  ungefär  2  cm,  tillses,  att 
den  aflägsuas.  För  detta  ändamål  begagnas  vägskrapor  af 
synnerligen  praktisk  konstruktion.  De  dragas  af  häst.  Skra¬ 
pan  består  af  en  rad  intill  livarandra  sittande  järntänder,  som 


äro  lösa  för  att  kunna  följa  vägbanans  förhöjningar  och  mindre 
håligheter.  Därigenom  lämpa  de  sig  särdeles  väl  för  makada¬ 
miserad  väg. 

Enligt  vejinspektören  Wiukels  erfarenhet  var  förekomsten 
af  ett  tunt  lager  grus  ofvanpå  vägbanan  i  hög  grad  äguadt 
att  utan  någon  afsevärd  kostnad  minska  slitningen  af  vägen. 
Vid  mätning  af  vägarnas  slitning  hade  visat  sig,  att  påläggning 
af  grus  medfört  en  slitningsbespariug  af  omkring  19  %.  Emel¬ 
lertid  syntes  grusning  af  vägbanan  ej  böra  förekomma  eller 
åtminstone  böra  ske  sparsamt  och  med  urskillning  å  sådana 
vägar,  där  starkare  automobiltrafik  förekommer,  enär  genom 
grusningen  dammet  vid  automobilkörningen  ökas. 

Hvad  angår  förekomsten  af  väglagningsmaterial,  är  Själ¬ 
land  ej  lyckligt  lottadt.  Lämplig  sten  för  vägarbetena  finnes 
numera  icke  därstädes  i  erforderlig  mängd,  utan  är  man  nöd¬ 
sakad  att  importera  sådan  från  Sverige.  Att  på  detta  sätt  för¬ 
skaffa  sig  sten  är  ju  dyrt,  och  faktiskt  kunde  mången  gang 
sten  fås  i  landet  för  billigare  pris,  men  då  hufvudvikten  fästes 
vid,  att  ett  förstklassigt  material  erhålles  och  sådant  icke  i  all¬ 
mänhet  finnes  på  Själland,  får  kostnadsfrågan  sta  tillbaka.  Dt  t 
bästa  underhållet  blir  i  längden  det  billigaste.  På  sätt  vejinspek¬ 
tören  Winkel  anmärkte,  har  bristen  på  lämpligt  väglagnings- 
ärnne  i  landet  haft  det  goda  med  sig,  att  man  klarare  insett 
betydelsen  af  en  riktig  användning  af  materialet.  Slöseri  med 
sten  åstadkommer  ej  alltid  en  god  väg.  Viktigare  är,  hur  ar¬ 
betet  utföres. 

Vejinspektören  Winkel  framhöll  det  skadliga  inflytande, 
som  blåst  och  stark  torka  utöfva  med  afseende  å  vägarnas  be¬ 
skaffenhet.  Till  skydd  mot  blåsten  vore  att  anbefalla  träd¬ 
plantering  utmed  vägarna.  Det  gällde  emellertid  därvid  att 
tillse,  att  träden  ej  komme  att  stå  för  tätt  och  icke  erhölle 
alltför  täta  kronor,  enär  därigenom  torkningen  af  en  uppblötad 
väg  hindrades. 

Maribo  amt. 

På  sätt  framgår  af  nedan  lämnade  redogörelse  angående 
kostnaden  för  väghållningen  i  de  båda  amt,  som  kommittén 
gjort  till  föremål  för  undersökning  beträffande  vägväsendet,  äro 
utgifterna  i  förevarande  hänseende  afsevärdt  högre  i  Köpen¬ 
hamns  amt  än  i  Maribo  amt,  och  vägarna  i  förstnämnda  amt 
får  kanske  också  sägas  vara  bättre  än  i  Maribo  amt.  Orsaken 
till  den  dyrare  väghållningen  i  Köpenhamns  amt  är  att  söka 
i  den  omständigheten,  att  vägarna  där,  i  synnerhet  i  Köpen¬ 
hamns  närmaste  omnejd,  äro  mycket  starkt  trafikerade,  h\ artill 
kommer,  att  penningtillgångarna  i  amtet  äro  rikliga,  så  att 
möjligheten  att  erhålla  förstklassiga  vägar  där  är  större  än  i 
Maribo  amt.  Emellertid  ägnar  detta  senare  amt  sig  bättre  för 
en  jämförelse  med  förhållandena  i  Malmöhus  län.  Dels  äro 
kostnaderna  för  väghållningen  där  mera  jämförliga  med  mot¬ 
svarande  utgifter  för  vårt  län,  och  dels  kunna  vägarna  med 
afseende  å  själfva  beskaffenheten  jämställas  med  våra  vägar. 
Förhållandet  är  nämligen,  att  Landevejene  i  Maribo  amt,  åt¬ 
minstone  de  äldre,  liksom  våra  vägar  sakna  bärlager.  Vägen 
består  blott  af  ett  makadamlager,  och  vägar  finnas,  hvilka  ända 
till  för  några  få  år  sedan  blott  voro  grusade. 

Vid  de  båda  tillfällen,  då  kommittén  besåg  de  allmänna 
vägarna  i  Maribo  amt,  voro  dessa  i  utmärkt  skick.  Ej  heller 
här  funnos  hjulspår,  och  vägbanan  var  jämn  och  ren.  Inga 
håligheter  förmärktes  i  vägbanan. 

Äfveu  i  detta  amt  förekom  chaussébroläggning,  ehuru  ej 
i  så  stor  utsträckning  som  i  Köpenhamns  amt.  Ungefär  en 
km  chaussébro  aulades  årligen,  och  då  å  sådana  ställen,  där 
trafiken  var  ovanligt  stark.  Utgiften  för  chaussébroläggningen 
beräknades  till  omkring  4  kr.  50  öre  pr  kvadratmeter. 

Vejinspektören  i  amtet,  ingenjören  Holm,  under  hvars 
ledning  kommittén  företog  sina  färder  å  vägarna,  lämnade  åt¬ 
skilliga  upplysningar  rörande  väganläggning  och  underhåll, 
hvilka  bekräftade  riktigheten  af  de  uttalanden,  som  vejinspek¬ 
tören  Winkel  gjort  i  dylikt  hänseende  och  ofvan  finnas  au- 
gifna.  Vägunderhållet  verkställdes  efter  enahanda  metod  som 
i  Köpenhamns  amt.  Så  voro  vägarna  indelade  i  sektioner 
efter  slitlagrets  varaktighet,  och  förnyelse  af  slitlagret  skedde 
sektionsvis.  Kommittén  hade  tillfälle  att  iakttaga  ett  i  gåug 
varande  arbete  med  vägbanans  förnyande.  Härvid  tillgick  sa, 
att,  efter  det  vägbanan  upprifvits  medelst  ångvälten,  skärf  på¬ 
lades  till  en  myckenhet  af  ungefär  2,s  hl  pr  längdmeter  med 
en  vägbredd  af  4,5  meter,  hvarefter  hoppressning  medelst  åug- 
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välten  ägde  ruin,  allt  under  det  grusning  och  vattenbegjutuiug 
pågingo.  Mängden  af  grus  utgjorde  */e  å  x/6  af  skärfvens  vo- 
lym.  För  nödig  hoppressniug  af  ioo  meter  väg  erfordrades 
c:a  6  tim.  arbete  med  ångvälten.  I  detta  amt  hade  ångvält 
användts  fian  och  med  ar  1912,  och  hade  den  befunnits  för¬ 
delaktigare  än  hästvälten.  I  ekonomiskt  hänseende  hade  vun¬ 
nits  en  rätt  afsevärd  besparing,  i  det  att  kostnaden  för  utfö¬ 
randet  af  arbetet  med  ångvält  under  ar  1913  visat  sig  uppgå 
till  endast  io)3  öre  pr  kv.-meter  mot  det  att,  enligt  räkenska¬ 
perna  för  räkenskapsåret  */4  191 1  —  ‘/4  1912,  kostnaden  för  ar¬ 
bete  med  användning  af  hästvält  utgjort  17,7  öre  pr  kv.-meter. 
Det  \ ar  framför  allt  genom  användning  af  ångvältens  rifvare, 
som  besparing  vanns. 

Af  särskildt  intresse  var  frågan  om  vägdikena  i  detta  amt. 
Emedan  trafiken  å  åtskilliga  vägar  ökats,  hade  det  blifvit  nö¬ 
digt  att  göra  körbanan  bredare.  Detta  hade  måst  ske  på  di¬ 
kenas  bekostnad.  Å  somliga  ställen  hade  dikena  gjorts  sma¬ 
lare,  å  andra  hade  ena  diket  igenlagts.  Sistnämnda  förfarande 
betraktade  vejinspektören  Holm  såsom  ett  experiment,  hvars 
utgång  fiuge  anses  oviss,  dock  trodde  han,  att  vägen  ej  skulle 
i  någon  \idare  man  försämras  genom  frånvaron  af  ena  diket. 
Förutsättningen  för  att  ett  dike  skulle  kunna  utan  skada  för 
vägen  helt  igenläggas  var  naturligtvis,  att  den  bredvidliggande 
marken  ej  låg  högre  än  vägens  plan. 

\  ägunderhallet  uti  ifragavarande  amt  var  särdeles  be¬ 
tungande.  Enligt  vejinspektören  Holms  uppgift  ansågs  det 
till  och  med  vara  det  svåraste  i  hela  Danmark.  Med  afseende 
härpa  bör  bemärkas,  att  å  de  båda  öarna  bedrifves  ett  inten¬ 
sivt  jordbruk  och  att  blott  en  ringa  del  af  deras  område  är 
ouppodlad  mark.  Särskildt  sockerbetsodlingen  är  betydande. 
Å  Falster  finnes  en  och  å  Lolland  fyra  sockerfabriker  med  till¬ 
hörande  fem  saftstationer.  För  att  spara  vägarna  och  under¬ 
lätta  transporten  äro  för  flera  större  gårdar  anlagda  spår,  å 
k  vilka  medelst  häst  som  dragare  betorna  transporteras  från 
fälten  till  vederbörande  fabrik  eller  station. 

I  motsats  mot  hvad  förhållandet  är  i  Köpenhamns  amt 
finnas  i  Maribo  amt  föreskrifter  rörande  bredden  för  hjulringar 
å  tyngre  åkdon.  Enligt  dessa  föreskrifter,  hvilka  meddelats  i 
form  af  Politivedtsegt,  skall  minsta  bredden  för  hjulringar  å 
dylika  åkdon  vara  3  tum.  Man  väntade  sig  ett  godt  resultat 
af  dessa  föreskrifters  tillämpning. 

I  afseende  a  bredden  af  allmänna  vägar  i  Maribo  amt 
upplystes,  att  Landevejene  vore  i  allmänhet  12  alnar  breda, 
med  undantag  för  de  s.  k.  Hovedlandevejene,  hvilkas  bredd 
utgjorde  16  alnar.  Bredden  å  Bivejene  varierade  ganska  myc¬ 
ket.  Minsta  bredden  å  dessa  vägar  utgjorde  6  alnar,  och  de 
fall,  då  denna  ringa  bredd  förekom,  voro  sällsynta.  Med  före¬ 
stående  siffror  har  angifvits  bredden  mellan  dikena.  Enligt 
vejinspektören  Holms  mening  borde  Laudveje  och  vägar,  som 
med  afseende  på  trafiken  vore  att  jämställa  med  Landeveje, 
icke  hafva  mindre  bredd  mellan  dikena  än  12  alnar,  nämligen 
en  hård  vägbana  i  midten  om  6  alnar  och  sidobauor  om  3 
alnar.  Vägbredden  plägade  stundom  utnyttjas  så,  att  sido- 
banorna  voro  af  olika  bredd,  exempelvis  i1/2  aln  och  41/.,  al¬ 
nar,  i  h vilket  fall  den  bredare  sidobanan  äfven  användes  till 
körväg,  »sommarväg».  Såsom  of  van  nämnts  hade  stundom 
ena  diket  igenlagts  för  erhållande  af  bredare  väg. 

Kommittén  besåg  äfven  åtskilliga  Biveje.  Dessa  voro  na¬ 
turligtvis  icke  så  förstklassigt  underhållna  som  Landevejene. 
Lagning  af  Bivejene  verkställes  vanligen  tidigt  på  våren,  men 
lappning  ^sker,  när  sådan  visar  sig  behöflig.  Bivejene  besiktigas 
minst  två  gånger  om  året  af  en  Bivejinspektör.  Kommittén 
fann  de  Biveje,  som  besågos  och  hvilka  voro  af  större  bety¬ 
delse  för  trafiken,  i  förträffligt  skick.  Några  lösa  stenar  för¬ 
märktes  ej,  och  vägbanan  var  jämn  utan  mera  framträdande 
hjulspår. 

Bivejene  indelades  i  tre  klasser,  nämligen: 

i:sta  klassen:  Till  denna  grupp  hänföras  de  vägar,  där 
samfärdseln  är  liflig.  Dessa  vägar  makadamiseras,  och  deras 
minsta,  bredd  mellan  dikena  skulle  vara  9  till  10  alnar.  De 
delas  i  två  underafdelningar,  nämligen  A)  sådana  vägar,  till 
hvilkas  underhåll  ständigt  bidrag  under  en  följd  af  år  lämnas 
fran  Amtsrepartitionsfonden  samt  B)  andra  Biveje  af  rsta 
klassen. 

2:<dra  klassen:  Härtill  räknas  Biveje  med  medelmåttig  tra- 
1  •  r)e  skola  alla  vara  försedda  med  diken.  Vägbanan  består 


antingen  af  makadam  eller  grus.  Minsta  bredden  8  alnar  mel¬ 
lan  dikena. 

3:dra  klassen :  Därtill  hänföras  Biveje  af  mera  lokal  bety¬ 
delse.  De  sakna  diken,  och  vägbanan  består  af  grus  eller  jord. 
Vägbredden  ej  under  7  alnar. 

Jämförelse  1  fråga  om  underhållskostnaden  mellan  Malmöhus 
län  samt  Köpenhamns  och  Maribo  amt. 

När  det  gäller  att  jämföra  kostnaden  för  väghållningen  i 
Sverige  med  motsvarande  kostnad  i  Danmark,  finner  man 
snart,  hur  otillräcklig  vår  statistik  är  för  bedömandet  af  det 
årliga  arbetet  med  våra  vägar.  De  uppgifter,  som  i  sådant 
hänseende  äro  för  kommittén  tillgängliga  i  fråga  om  Köpen¬ 
hamns  och  Maribo  amt,  angifva  i  detalj  kostnaden  för  arbetet, 
för  material  etc.  för  hvarje  särskild  väg.  Med  vårt  väghåll- 
niugssystem  är  det  ju  knappast  möjligt  att  erhålla  så  detalje¬ 
rade  uppgifter  för  våra  vägar.  För  Malmöhus  läns  del  får 
kommittén  därför  åtnöjas  med  att  lämna  uppgift  i  enlighet 
med  den  inom  Kungl.  Jordbruksdepartementet  utarbetade  sta¬ 
tistik  öfver  allmänna  vägliållningsbesväret  på  landet  för  år 
1910,  bil.  A*. 

Såsom  af  bil.  A  framgår,  utgjorde  medelkostnaden  för 
underhåll  af  de  allmänna  vägarna  i  länet  år  1910  44  öre  pr 
längdmeter.  Det  är  egentligen  blott  denna  siffra,  som  är  af 
intresse  vid  jämförelse  med  väghållningskostnaden  i  de  båda 
danska  amten. 

Rörande  underhållet  af  Landevejene  i  Köpenhamns  och 
Maribo  amt  meddelas  här  uppgifter  för  räkenskapsåret  V  iqii 
—lU  I9i2,  se  bil.  B*.  4 

.  Enligt  dessa  tabeller  uppgår  kostnaden  för  väghållningen 
pr  längdmeter  till  kr.  1,30  i  Köpenhamns  amt  och  till  kr.  0,63 
i  Maribo  amt.  Skillnaden  mellan  dessa  kostnadssiffror  är  ju 
betydande.  Såsom  ofvan  anmärkts,  är  väghållningen  i  Köpen¬ 
hamns  amt  särdeles  dyrbar  på  grund  af  den  starka  trafiken  å 
särskildt  vägarna  närmast  Köpenhamn.  Till  följd  af  rikligare 
penningtillgång  skötas  också  vägarna  på  ett  förstklassigt  sätt 
i  detta  amt.  Belysande  härvid  är  den  omständigheten,  att  af- 
löningarna  till  vägmännen  utgjorde,  fördelade  efter  vägläng- 
den,  263  kr.  pr  kilometer  i  Köpenhamns  amt,  under  det  att 
motsvarande  kostnad  i  Maribo  amt  blott  uppgick  till  113  kr. 
pr  kilometer.  I  Köpenhamns  amt  lades  räkenskapsåret  1911 
—  1912  å  vägarna  skärf  till  en  myckenhet  af  68,6  kubikmeter 
pr  kilometer,  medan  samma  år  i  Maribo  amt  blott  pålades  22,4 
kubikmeter  på  enahanda  sträcka. 

Emellertid  utmärka  de  angifna  siffrorna,  att  kostnaden 
för  underhållet  af  de  allmänna  vägarna  i  Sverige  är  rätt  myc¬ 
ket  lägre  än  utgifterna  för  underhållet  af  Landevejene  i  Maribo 
amt  och  ännu  mycket  lägre  än  samma  utgifter  för  Köpen¬ 
hamns  amt.  Härvid  bör  genast  erinras  därom,  att  våra  all¬ 
männa  vägar,  landsvägarna  och  bygdevägarna,  motsvara  icke 
blott  Landevejene  utan  också  många  af  Bivejene  i  Danmark. 
Angående  de  kostnader,  Bivejene  draga,  saknar  kommittén 
hvarje  upplysning  rörande  Köpenhamns  amt,  hvaremot  för 
Maribo  amt  finnas  för  kommittén  tillgängliga  uppgifter  om 
hvarje  kommuns  kostnad  för  vägväsendet  samt  om  längden  af 
hvarje  kommuns  Biveje.  Kommunernas  i  Maribo  amt  sam¬ 
manlagda  kostnad  för  väghållningen  uppgår  i  rundt  tal  till 
300  000  kronor  och  sammanlagda  längden  af  Bivejene  utgör  i 
det  allra  närmaste  1  800  kilometer.  Följaktligen  uppgår  kost¬ 
naden  till  16,6  öre  pr  längdmeter.  Sammanlägger  man  kost- 
nadsbeloppet  för  Landevejene  och  utgifterna  för  Bivejene,  å 
ena  sidan,  samt  Laudevejenes  och  Bivejenes  väglängder,  å  andra 
sidan,  erhåller  man  ett  belopp  af  505  000  kronor  mot  en  våg¬ 
längd  af  2  125  kilometer  samt  följaktligen  en  kostnad  pr  längd¬ 
meter  af  23,5  öre.  Denna  siffra  är  ju  af  visst  intresse,  ehuru- 
väl  man  naturligtvis  icke  på  densamma  kan  grunda  rågon 
oantastlig  mening  i  ämnet.  Det  är  nämligen  att  bemärka,  att 
Biveje,  hvilka  motsvara  våra  enskilda  vägar,  icke  i  underhåll 
kunua  draga  sa  stora  kostnader  som  våra  bygdevägar  i  all¬ 
mänhet.  Medtager  mau  däremot  vid  nyss  angifna  uträkning 
endast  i:sta  klassens  Biveje,  torde  man  komma  till  ett  riktigare 
resultat.  Längden  af  Bivejene  i  Maribo  amt  ställer  sig  sålunda: 


i:a  klassen  afd.  A  .  43  km. 

Da  i>  »B  .  51 2  » 

2;a  .»  .  1  020  » 

3:e  »  222  » 


*  Återgifves  ej  här. 
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För  att  ådagalägga,  liurusom  det  vid  ifrågavarande  jäm¬ 
förelse  kan  vara  berättigadt  att  ställa  landsvägar  ocli  bygde¬ 
vägar  mot  Landeveje  och  Biveje  af  x;a  klassen,  meddelas  här 
en  tablå  öfver  areal,  folkmängd  och  våglängd  i  Malmöhus  läns 
läns  landstingsområde  och  Maribo  amt. 


Landstingsområdet 

Maribo  amt 

Areal  kv.-krn . 

4  799>68 

1  776 

Folkmängd  i  början  1911  ... 

369  058 

1 15  658 

Folktäthet  pr  kv.-km . 

77 

65 

Landsvägar  och  bygdevägar 
resp.  Landeveje  och  Biveje 
kl.  t  i  km . 

3  100 

800 

Km  väg  pr  kv.-km . 

US 

2,0 

Då  kostnaden  för  underhåll  af  Biveje  af  i:a  klassen  måste 
betydligt  öfverstiga  utgifterna  för  underhåll  af  annat  slag  af 
Biveje,  kan  man  antaga,  att  Bivejene  af  i:a  klassen,  oaktadt 
de  i  längd  icke  utgöra  en  tredjedel  af  sammanlagda  längden 
af  Biveje  i  amtet,  kräfva  hälften  af  hela  den  ofvan  till  300  000 
kronor  upptagna  kostnaden  för  underhåll  af  amtets  samtliga 
Biveje  på  landet  eller  således  1 50  000  kronor,  livilket  förhållande 
också  vitsordats  af  Vejinspektören  Holm.  Sammanställningen 
blir  följaktligen  denna: 

Malmöhus  län: 

Underhållskostnad  . *  1  37 1  000 

Våglängd  .  km.  3  100 

Underhåll  pr  meter .  kr-  °>44 


Det  drastiska  förslaget  torde  knappast  kunna  förklaras  annat 
än  som  symptom  af  en  rysk  reaktion  mot  utländsk  exploatering  af 
den  ryska  marknaden,  närmast  åsyftande  kontrollen  öfver  med  ut¬ 
ländskt  kapital  (såsom  dotterbolag)  arbetande  industrier. 

VÄRLDENS  KOLTILLGÅNGAR.  —  Vid  tolfte  internationella 
geologkongressen,  som  afhölls  i  Toronto,  Canada,  den  7 — r4  aug-> 
öfverlämnades  till  mötesdeltagarne  ett  arbete  i  tre  band  och  en  karta 
öfver  världens  koltillgångar  —  Coal  Resources  of  the  World  —  mot¬ 
svarande  det  arbete,  som  utgafs  vid  den  elfte  kongressen  i  Stockholm: 
Iron  Resources  of  the  World. 

De  totala  koltillgångarna  äro  enligt  rapporter  från  64  länder 
C;a  7  397  533  000  000  ton.  Däraf  är  nära  4  000  000  000  000  ton 
bituminösa,  c:a  3  000  000  000  000  brunkol  och  nära  500  coo  000  000 
antracit.  Asien,  med  de  vidsträckta  kinesiska  kolfälten,  har  de  stör¬ 
sta  förråden  af  antracit  eller  c:a  407637000000  ton.  Största  för¬ 
råden  af  såväl  bituminösa  kol  som  brunkol  finnes  i  Amerika.  Världs- 
produktionen  för  år  1910  var  ungefär  1  145000000  ton.  Om  af- 
drag  göres  för  förluster  vid  bearbetning  och  för  områden,  som  ej 
kunna  lämpligen  bearbetas,  framgår  att  kolförrådet  i  sin  helhet  bör 
vara  tillräckligt  för  många  hundra  år.  Inom  vissa  länder  däremot 
torde  tillgångarna  snart  vara  uttömda. 

RESEBERÄTTELSE.  —  Till  redaktionen  har  från  Kungl. 
Kommerskollegium  remitterats  en  reseberättelse  öfver  transportanord¬ 
ningar  vid  industriella  anläggningar  i  Förenta  staterna  af  ing.  Carl 
Tonsson. 


Maribo  amt: 

Underhållskostnad  .  kr.  355  °°° 

Våglängd .  km-  SSo 

Underhåll  pr  meter .  kr.  °>4° 

Det  är  att  märka,  att  kostnaden  för  stenskärf  är  större  i 
Maribo  amt  än  här  i  länet.  Enligt  vejinspektör  Holms  upp¬ 
gift  belöpte  sig  denna  utgift  år  1912  till  85  öre  pr  hektoliter, 
levererad  i  Nyköbing,  livartill  kom  kostnaden  för  lossniug  med 
5  öre  pr  hektoliter  samt  för  utkörning  3,75  öre  pr  hl  och  km 

väg  intill  4  km  och  3  öre  pr  hl  och  km  väg  utöfver  4  km. 

Slutligen  förtjänar  anmärkas,  att  de  vägar  i  Maribo  amt,  om 
hvilka  här  är  fråga,  äro  bredare  än  de  med  dem  jämförda 
vägar  i  Malmöhus  lån  samt  att  i  underhållskostnaden  ingår 
utgiften  för  anläggning  af  chaussébro  till  belopp  af  27  445  kr. 

Häraf  skulle  således  framgå,  att  kostnaden  för  underhållet 
af  de  allmänna  vägarna  i  Malmöhus  läu  är  större  än  kostna¬ 
den  för  underhåll  af  motsvarande  vägar  i  Maribo  amt,  som 
med  afseende  å  folkmängd,  uäringslif,  klimat  och  jordmån 

ganska  väl  lämpar  sig  för  en  jämförelse  med  vårt  län. 

(Forts.) 


NOTISER 


KONTROLL  AF  SYNDIKAT  OCH  TRUSTER  I  RYSSLAND. 
—  Enligt  finska  tidningen  Teknikern  har  ryska  handelsministeriet  ut¬ 
arbetat  ett  lagförslag  till  reglering  af  syndikatens  verksamhet.  Ministeriet 
anser  det  vara  omöjligt  att  tillintetgöra  syndikaten  och  haller  före,  att 
man  endast  kan  kämpa  mot  öfvergrepp  af  de  industriella  samman¬ 
slutningarna.  Ett  afsevärdt  steg  i  den  riktningen  skulle  tagas  genom 
att  syndikaten,  som  nu  florera  i  det  fördolda,  droges  fram  i  dagslju¬ 
set  i  form  af  bestämda  juridiskt  ansvariga  personer.  En  obligatorisk 
reglementering  afses  för  såväl  stadigvarande  som  temporära  samman¬ 
slutningar.  Samtidigt  fordras  af  syndikaten  offentliggörande  af  deras 
balanser.  Därigenom  skulle  syndikaten  blifva  offentliga  institutioner, 
medan  ett  hemligt  syndikat  redan  i  och  för  sig  blefve  olagligt.  För 
sammanslutningarnas  öfvervakande  skulle  införas  regeringskontroll 
med  vidsträckt  befogenhet.  Sammanslutningar  ha  en  tendens  att  döda 
konkurrens  och  i  detta  afseende  innehåller  lagförslaget  straffbestäm¬ 
melser,  för  det  fall  att  syndikaten  utnyttja  sin  monopolställning  till 
konsumenternas  och  arbetarnes  nackdel  eller  till  osund  konkurrens. 
Kontrollen  öfver  sammanslutningar  öfverlämnas  åt  handelsministeriet, 
men  rätten  att  upplösa  ett  syndikat  tillkommer  domstol.  Lagförsla¬ 
get  innehåller  också  en  undantagsåtgärd,  som  antagligen  kommer  att 
visa  sig  verksammare  än  de  kriminella  straffen,  i  det  att  regeringen 
förbehåller  sig  rätten  att  ändra  tull-  och  järnvägstarifferna.  Denna 
åtgärd,  h vilken  säkerligen  kommer  att  framkalla  liflig  protest  från 
industriellt  håll,  är  afsedt  som  ett  sista  medel,  som  endast  med  stör¬ 
sta  försiktighet  och  med  ministerrådets  tillstånd  skulle  komma  till 
användning. 


PERSONAL-NOTISER 


Ingenjör  Viking  Dale,  förut  vid  triangelmätningen  af  Kristian¬ 
stads  stad,  är  nu  stadsingenjör  i  Engelholm. 

* 

Ingenjör  Felix  Sandström  är  nu  verkstadschef  hos  A.-B.  Lux, 

adress  Drottningholmsvägen  6,  Stockholm. 

* 

Civilingenjör  Anton  F.  Nilsson,  nu  lärare  vid  Navigationsskolan 

i  Härnösand,  Härnösand. 

* 

Ingenjör  Axel  Fick,  förut  konsulterande  ingenjör  San  Diego, 
Cal.,  nu  assistent  manager  hos  the  De  Westcotte  Company,  1120 
Fifth  Street,  San  Diego,  Cal. 

* 

Civilingenjör  Manny  Matton,  förut  hos  K.  telegrafverket,  nu 
på  utländsk  resa;  fast  adress  Stockholm. 


SAMMANKOMSTER 


SVENSKA  TEKNOLOGFÖRENINGEN. 

Afdelningens  för  Väg=  och  Vattenbyggnadskonst  årsmöte. 

Förslag  till  diskussionsämnen  vid  afdelningens  för  Väg-  och  Vat¬ 
tenbyggnadskonst  årsmöte  i  höst  mottages  före  den  15  september 
af  sekreteraren  civilingenjör  Gustaf  Edlund,  Drottninggatan  3,  4  tr. 
Rikst.  1  1  7  71,  Allm.  245  95. 

Afdelningen  för  Kemi  och  Bergsvetenskap  sammanträder 

torsdagen  den  18  september  1913  kl.  7,30  e.  m.  —  Ärenden-.  1. 
Protokolljustering.  —  2.  Inval.  —  KL  8  e.  m.:  3.  Diskussion  med 
anledning  väckt  förslag  om  åtgärder  från  Svenska  Teknologför- 
eningens  sida  för  enående  af  vissa  ändringar  i  giftstadgan,  i  hvad 
den  berör  ättiksyra.  —  4-  Apparater  för  konstgjord  andning"  som 
skyddsmedel  mot  gasförgiftningar ,  meddelande  med  demonstration 
af  en  pulmotor ,  af  ingenjör  Ovar  Bergström. 

Svenska  Teknologföreningens  lokaler  hållas  under  vintern 

öppna: 

H vardagar  kl.  9  f.  m. — 10  e.  m. 

Sön-  och  helgdagar  kl.  10  f.  m. — 7  e-  m- 

STYRELSEN. 

Serveringen  i  retissan: 

Hvardagar:  10  f.  m.  -  7  e.  m.  Å  dagar  för  föreningssammanträden 
sker  dock  servering  hela  kvällen. 

Söndagar:  10  f.  m. — 3  e.  m. 

Servering  i  klubbrummet: 

Hvardagar:  10  f.  m. — -10  e.  m. 

(Vid  större  helger  komma  särskilda  tider  att  anslas.) 
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SVENSKA  KOMMUNAL-TEKNISKA  FÖRENINGENS  ÅRSMÖTE  1913. 


Svenska  kommunal-tekniska  föreningens  tolfte  årsmöte 
ägde  rum  i  Västerås  den  5,  6,  7  innevarande  månad  och 
var  besökt  af  96  af  föreningens  c:a  220  medlemmar. 
Mötet  öppnades  å  rådhuset  fredagen  den  5  september 
kl.  9,15  f.  m.  af  föreningens  ordförande,  direktör  R. 
Dahlander,  hvilken  äfven  utsågs  till  ordförande  för  mötet. 
Till  vice  ordförande  för  mötet  utsågos  direktör  J.  S.  Edström, 
byggnadschefen  H.  Kinberg  och  professor  W.  Fellenius. 

Härefter  föredrogos  styrelsens  berättelse  för  föreningens 
verksamhet  under  1Q12  samt  revisorernas  berättelse  öfver  af 
dem  verkställd  granskning  af  föreningens  räkenskaper  m.  m. 
för  samma  år.  I  enlighet  med  revisorernas  hemställan 
beviljades  styrelsen  full  och  tacksam  ansvarsfrihet  för  1912 
års  förvaltning. 

Vid  val  af  funktionärer  för  1914  omvaldes  till  ordförande 
direktör  R.  Dahlander,  Stockholm,  och  till  sekreterare  civil¬ 
ingenjör  John  Bergström,  Stockholm.  Af  styrelsens  öfriga 
ledamöter  omvaldes  professor  W.  Fellenius,  Stockholm, 
kapten  T.  Glosemeijer,  Göteborg,  kapten  O.  Nordenstrahl, 
Stockholm  samt  nyvaldes  i  st.  f.  stadsingenjör  G.  Laurell, 
som  undanbedt  sig  återval,  förutvarande  suppleanten  i 
styrelsen,  stadsingeniör  C.  Lundgren,  Halmstad.  Till  supp¬ 
leanter  omvaldes  kapten  A.  Lundberg,  Stockholm  och 
byggnadschefen  E.  Ax:son  Sjögréen,  Malmö,  samt  nyvaldes 
ingenjör  J.  von  Sydow,  Örebro. 

Till  revisorer  omvaldes  ingeniör  R.  Lewin,  och  ingenjör 
C.  Hallberg,  samt  till  revisorssuppleant  öfveringenjör  R. 
Blomqvist,  samtliga  i  Stockholm. 

Härefter  behandlades  en  från  Svenska  Teknologför- 
eningen  inkommen  skrifvelse  rörande  Kommunal-Tekniska 
föreningens  medverkan  till  bildandet  af  Sveriges  tekniskt-industri- 
ella  skiljedomsinstitut. 

Skrifvelsen,  som  i  tryck  varit  till  föreningens  ledamöter 
utdelad,  var  i  enlighet  med  beslut  fattadt  vid  Teknolog- 
föreningens  senaste  årsmöte,  öfver  hvilket  referat  återfinnes 
i  Teknisk  Tidskrifts  Veckoupplaga  af  den  3  maj,  1913. 

Från  styrelsen,  som  vid  sitt  senaste  sammanträde  haft 
frågan  till  behandling,  förelåg  en  skrifvelse,  hvari  styrelsen 
för  sin  del  tillstyrkte  bifall  till  den  af  Teknologföreningens 
styrelse  gjorda  framställningen  samt  hemställde  om  upp¬ 
drag  att  dels  utse  delegerade,  dels  i  öfrigt  vidtaga  de  åt¬ 
gärder,  som  för  frågans  befrämjande  kunna  pröfvas  er¬ 
forderliga,  hvilken  hemställan  af  föreningen  godkändes. 

Byggnadschefen  G.  Smitt,  Västerås,  höll  därefter  ett 
kortare  orienterande  föredrag  öfver  Västerås  stads  kommu¬ 
nal-tekniska  anläggningar,  hvilka  sedermera  under  mötes- 
dagarna  besågos. 

Föreningens  deltagande  i  Baltiska  utställningen. 

Från  styrelsen  hade  till  mötet  inkommit  en  skrifvelse, 
hvari  erinrades  om,  att  föreningens  medlemmar  tidigare 


genom  tryckt  meddelande  erhållit  kännedom  om  en  från 
styrelsen  för  Baltiska  utställningen  gjord  framställning,  att 
föreningens  styrelse  ville  åtaga  sig  ledningen  af  en  vid 
Baltiska  utställningen  anordnad  kollektiv  utställning,  som 
enligt  förda  underhandlingar  skulle,  om  denna  del  af  ut¬ 
ställningen  kommer  till  stånd,  begränsas  till  en  så  vidt 
möjligt  rent  kommunal-teknisk  utställning  eller,  såsom  äfven 
ifrågasatts,  möjligen  till  enbart  en  stadsplaneutställning. 
För  utrönande  af  det  intresse  för  saken,  som  stode  att 
finna  hos  de  olika  kommunerna,  hade  styrelsen  tillställt 
63  städer  och  samhällen  i  hufvudsak  lika  lydande  skrif- 
velser,  hvari  bland  annat  äfven  framställning  gjorts  om 
erforderligt  ekonomiskt  understöd  beräknadt  efter  en  af 
styrelsen  upprättad  skala. 

Till  dato  hade  svar  om  deltagande  med  beviljande  af 
de  begärda  anslagen  ingått  från  7  städer.  Några  af  dessa 
svar  voro  dock  så  affattade,  att  af  desamma  ej  tydligt 
framginge,  huruvida  ett  deltagande  kommer  att  äga  rum 
eller  endast  begärda  medel  ställes  till  föreningens  för¬ 
fogande.  Framställningen  har  afslagits  af  25  städer  och 
saknas  svar  från  30.  Då  frågan  ännu  är  i  det  läge  att 
något  beslut  beträffande  föreningens  ställning  till  den¬ 
samma  svårligen  f.  n.  kunde  fattas,  hemställde  styrelsen 
om  bemyndigande  att  fatta  beslut  i  saken  och,  om  styrelsen 
så  pröfvar  lämpligt,  sätta  sig  i  spetsen  för  anordnandet  af 
en  utställning  af  ifrågavarande  slag. 

Diskussion. 

I  den  härpå  följande  diskussionen  meddelade  ingenjör  /. 
von  Sydow ,  Örebro,  att  hemställan  till  Örebro  stad  om  delta¬ 
gande  i  Baltiska  utställningen  afslagits  af  stadsfullmäktige  dels 
på  grund  af  kostnaderna,  dels  äfven  på  grund  af,  att  man 
ansåg  tvifvelaktigt,  om  staden  skulle  hafva  någon  nytta  af  ett 
deltagande.  Talaren  ansåg,  att  program  saknades  för  hur  ut¬ 
ställningen  tänktes  anordnad.  En  utställning,  där  h varje  stad 
utgjorde  en  grupp  för  sig,  skulle  komma  att  medföra  för  stora 
kraf,  hvarför  en  ntställning  så  anordnad,  att  grupper  bildades 
af  olika  verk,  såsom  gasverk,  vattenledningsverk  m.  m.,  hvar- 
igenom  en  bättre  öfversikt  erhölles,  vore  att  förorda.  Önskade 
att  ett  detaljeradt  program  öfver  utställningens  anordnande 
måtte  utarbetas. 

Byggnadschefen  H.  Kinberg ,  Stockholm,  framhöll  att  den 
ledande  principen  för  den  ifrågavarande  delen  af  utställningen 
bör  vara,  att  det  man  kommer  med  är  godt.  Efter  denna 
princip  har  den  gjorda  framställningen  behandlats  i  Stock¬ 
holm.  Det  af  utställningen  uppgjorda  programmet  synes  vara 
för  vidlyftigt  och  för  dyrbart  att  genomföra.  Talaren  hade 
af  Stockholms  stads  drätselnämnds  första  afdelning,  till  hvil¬ 
ken  föreningens  hemställan  gjorts,  erhållit  i  uppdrag  att  in¬ 
hämta  de  olika  institutionernas  åsikt  om  ett  deltagande,  och 
hade,  med  undantag  för  dem,  som  komme  att  utställa  under 
andra  grupper,  såsom  undervisning,  fattigvård  in.  m.,  öfriga 
rent  kommunala  institutioner  beslutat  sig  för  att  ej  deltaga  med 
annat  än  statsplaner  och  dithörande  föremål.  Endast  denna 
detalj  hade  beräknats  komma  att  draga  en  kostnad  af  8  800 
kronor,  hvilket  visar,  hvilken  kostnad  ett  deltagande  i  större 
omfattning  skulle  komma  att  medföra. 


294 


20  Sept.  1913 


TEKNISK  TIDSKRIFT 


Förste  stadsingenjören  A  Ib.  Lilietiberg ,  Göteborg,  redogjorde 
för  en  på  årets  Internationale  Baufachausstellung  i  Deipzig 
anordnad  grupp  af  enhetsplaner  öfver  städer  omfattande  c: a 
150  tyska,  engelska  och  amerikanska  m.  fl.  städer. 

Planerna,  hvars  antal  varierade  något  allt  efter  resp. 
städers  storlek  och  uppgick  till  omkring  15  för  de  större  stä¬ 
derna,  berörde  planteringar,  jordvärden,  stadens  historiska  till¬ 
växt,  befolkningstäthet,  inkomstklassernas  fördelning,  grund¬ 
förhållanden,  trafikintensitet  och  trafikförhållanden,  tillåtna 
byggnadshöjder,  industri  m.  m. 

Talaren  ansåg,  att  en  utredning  borde  göras  för  utrö¬ 
nande  af  möjligheten  för  föreningen  att  åstadkomma  en  ut¬ 
ställning  af  detta  slag. 

Stadsingenjör  E.  Lundgren ,  Halmstad,  anhöll  att  få  redo¬ 
göra  för  de  iakttagelser  han  gjort  under  diskussionen  och  vid 
läsandet  af  föreliggande  handlingar.  Talaren  ansåg,  att  det 
program,  som  förelåg,  är  så  uppställdt  att  den  kommunaltek¬ 
niska  utställningen  skulle  komma  att  spridas  till  olika  plat¬ 
ser,  så  att  densamma  ej  skulle  komma  att  framträda  som  en 
kommunalteknisk  utställning.  Vidare  hade  ännu  endast  ett 
fåtal  städer  anmält  sig  till  deltagande  och  förklarat  sig  villiga 
lämna  bidrag  till  kostnaderna,  och  föreföllo  de  medel,  som 
stodo  till  buds,  otillräckliga.  Dessutom  vore  sannolikt,  att  de 
skånska  städerna  komma  att  blifva  särskildt  representerade  på 
utställningen  med  bland  annat  äfven  kommunaltekniska  detal¬ 
jer.  Från  flera  håll  hade  uttalats  önskvärdheten  af,  att  ut¬ 
ställningen  inskränktes  till  stadsplaner  och  dithörande  utställ- 
ningsföremål.  Begränsades  föreningens  deltagande  härtill,  skulle 
detta  sannolikt  bli  till  fördel  för  frågans  vidare  behandling, 
och  ansåg  talaren  detta  vara  enda  möjliga  sättet  för  kommu¬ 
naltekniska  föreningen  att  framträda  vid  ifrågavarande  utställ¬ 
ning,  hvarför  han  föreslog  att  föreningens  sträfvanden  skulle 
inriktas  på  att  deltagandet  inskränktes  till  stadsplaner  och  i 
samband  därmed  stående  föremål. 

Direktör  R.  Dahlander,  Stockholm,  framhöll,  att  det  för 
styrelsen  varit  praktiskt  taget  omöjligt  att  framlägga  ett  pro¬ 
gram,  innan  man  erhållit  kännedom  om  intresset  för  saken 
hos  städerna  och  hvad  städerna  önskade  utställa,  samt  att, 
därest  föreningen  tar  hand  om  den  kommunaltekniska  utställ¬ 
ningen,  de  utställda  föremålen  skulle  komma  att  sammanföras 
till  en  plats. 

Ingenjör  J.  von  Sydow ,  Örebro,  ansåg,  att  om  föreningen 
gjorde  upp  ett  program  gående  ut  på,  att  endast  stadsplaner 
skulle  komma  att  utställas,  de  städer,  som  nu  afslagit  fram¬ 
ställningen  om  deltagande,  sannolikt  skulle  upptaga  frågan 
till  förnyad  pröfning. 

Sedan  diskussionen  förklarats  afslutad  beslutade  förenin¬ 
gen  i  enlighet  med  styrelsens  hemställan. 

Beskrifningar  och  statistik  öfver  kommunaltekniska  verk. 

Härefter  upptogs  till  behandling  ett  af  särskilda  kom- 
mitterade,  doktor  K.  Sondén ,  Stockholm,  kapten  T.  Glose- 
meijer ,  Göteborg,  öfveringenjör  R.  Blotnqvist,  Stockholm, 
ingenjör  I.  Wendt,  Malmö  och  ingenjör  E.  Hedström,  Stock¬ 
holm,  upprättadt  förslag  till  program  för  införande  och  publi¬ 
cerande  af  beskrifningar  m.  m.  rörande  kommunala  vattenled¬ 
ningsverk  m.  fl.  kommunaltekniska  inrättningar  samt  utvidg¬ 
ning  och  förändring  af  föreningens  statistiska  uppgifter. 

I  kommitterades  utlåtande  framhålles  den  stora  be¬ 
tydelse,  som  ligger  i  att  beskrifningar  finnas  tillgängliga 
öfver  kommunernas  tekniska  verk,  i  första  hand  vattenled¬ 
ningsverk,  gasverk  och  elektricitetsverk.  Inom  vissa  sam¬ 
hällen  kan  det  vara  af  betydelse,  att  dylika  redogörelser 
föreligga  äfven  för  kloakverk,  renhållningsverk,  slakthus 
samt  för  gatuväsendet.  Af  de  uppräknade  tekniska  ver¬ 
ken  torde  det  ligga  utom  kommunaltekniska  föreningens 
intresse  att  taga  befattning  med  elektricitetsverken,  enär  deras 
statistik  och  därmed  sammanhängande  frågor  handhafvas 
af  en  särskild  förening. 

De  nu  omtalade  beskrifningarna  borde  enligt  kom¬ 
mitterades  mening  innehålla  dels  en  historisk  framställ¬ 
ning  öfver  anläggningen  i  fråga,  dels  en  teknisk  berättelse, 


där  alla  viktigare  tekniska  synpunkter  beträffande  anlägg¬ 
ningen  framläggas.  Vidare  borde  naturligtvis  i  samband 
härmed  äfven  lämnas  en  ekonomisk  sammanställning.  Vid 
h varje  viktigare  utvidgning  af  ifragavarande  verk  skulle 
ett  nytt  supplement  afgifvas  till  berättelsen  öfver  anlägg¬ 
ningen.  Göras  några  intressanta  tekniska  rön,  skulle  na¬ 
turligtvis  äfven  dessa  lämpligen  ingå.  Beskrifningarna 
skulle  i  form  af  ett  löst  häfte  för  hvarje  verk  medfölja 
föreningens  handlingar,  och  kunde  de  lämpligen  sedan 
insättas  i  en  samlingspärm  på  så  sätt,  att  då  någon  ny 
beskrifning  tillkommer,  denna  tillfogades  eventuellt  förut  be¬ 
fintliga  öfver  samma  sak. 

På  detta  sätt  skulle  säkerligen  ett  arbete  af  största 
intresse  komma  att  erhållas.  Det  skulle  dels  från  glömskan 
bevara  många  viktiga  fakta,  dels  skulle  det  äfven  för  veder¬ 
börande  ingenjörer  utgöra  ett  särdeles  värdefullt  material 
för  jämförande  studier,  hvars  resultat  kunde  komma  de 
olika  verken  till  godo. 

Beskrifningarna  borde  utges  successivt  med  ett  antal 
af  om  möjligt  10  ä  15  under  de  första  aren.  Pa  grund 
af  den  nytta  de  göra  vederbörande  ingenjörer,  är  det  att 
hoppas,  att  hvarje  föreståndare  för  tekniska  verk,  som 
kunna  ifrågakomma,  ställer  sig  välvillig  till  planen  och 
själf  eller  genom  annan  utarbetar  beskrifning  öfver  under 
honom  sorterande  verk.  Samlandet  och  redigerandet  af 
arbetet  borde  åligga  föreningens  ordinarie  statistikkom¬ 
mitté. 

Kommitterade  hade  vidare  undersökt,  huruvida  och 
i  hvad  mån  föreningens  statistiska  uppgifter  borde  utvidgas 
eller  förändras.  Enligt  kommitterades- uppfattning  saknas 
i  statistiken  många  särdeles  viktiga  uppgifter,  hvarför  icke 
obetydliga  utvidgningar  föreslagits  beträffande  såväl  gas-,  vat¬ 
ten-  som  afloppsstatistiken,  hvarjämte  en  helt  ny  afdelning 
upplagts  för  gatustatistik.  Detta  sistnämnda  syntes  kom¬ 
mitterade  särdeles  välbehöfligt  såsom  hjälpmedel  för  gatu- 
underhållets  och  gatubyggnadernas  rationella  utförande. 
Detaljerna  af  statistikförslaget  framgå  af  till  kommittéutlå¬ 
tandet  hörande  bilagor. 

Genom  den  betydligt  utvidgade  statistik,  som  här¬ 
igenom  föreslås,  kommer  emellertid  statistikredaktörernas 
redan  nu  betydande  arbete  att  ytterligare  stegras,  hvarför 
man  icke  längre  kan  begära,  att  de  skola  utföra  sitt  ar¬ 
bete  utan  ersättning.  Såsom  lämpligt  arfvode  föreslå  konu 
mitterade  1  500  kronor  per  år,  fördelade  på  sätt  styrel¬ 
sen  sedermera  bestämmer.  Redaktörernas  antal  föreslås 
till  tre,  nämligen  en  för  gasstatistiken,  en  för  gatustatisti- 
ken  och  en  för  vatten-  och  afloppsstatistiken. 

Att  föreningens  ekonomi  icke  utan  vidare  kan  bära 
en  dylik  utgift  är  gifvet.  Däremot  ansågo  kommitterade, 
att  omkostnaderna  för  statistiken,  hvilken  direkt  eller  in¬ 
direkt  länder  uteslutande  kommunerna  till  nytta,  också 
borde  bekostas  af  dessa.  Hittills  hafva  bidragen  från 
kommunerna  erhållits,  genom  att  Föreningen  vid  vissa  till¬ 
fällen  direkt  hänvändt  sig  till  vissa  städer,  i  synnerhet  till 
de  större.  Detta  förfaringssätt  lämpar  sig  naturligtvis  icke,  då 
det  är  fråga  om  en  årligen  återkommande  bestämd  utgift. 
Då  kommunerna  redan  nu  betala  viss  årlig  afgift  till  Svenska 
Stadsförbundet,  hvars  uppgift  just  afser  befordrandet  af 
städernas  gemensamma  intressen,  ansågo  kommitterade,  att 
det  enklaste  sättet  att  lösa  frågan  vore,  om  detta  förbund 
till  Kommunal-Tekniska  Föreningen  lämnade  ett  årligt 
anslag  på  2  000  kronor  såsom  bidrag  till  föreningens  ut¬ 
gifter  för  åstadkommande  af  kommunal-teknisk  statistik. 
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Kommitterade  hemställde  därför,  att  föreningen  måtte 
besluta: 

1:0,  att  utgifva  beskrifningar  öfver  kommunala  tekniska 
verk  i  öfverensstämmelse  med  ofvan  framlagdt  förslag; 

2:0,  att  statistiken  utvidgas  och  förändras  i  enlighet 
med  af  kommitterade  upprättade  formulär; 

3:0,  att  till  3  redaktörer  för  de  olika  afdelningarna 
måtte  från  och  med  1914  tillsvidare  utgå  ett  arfvode  af 
sammanlagdt  i  500  kr.,  hvilken  summa  skall  fördelas  i  öfver¬ 
ensstämmelse  med  styrelsens  beslut; 


4.0,  att  samtliga  dessa  beslut  fattas  under  förutsättning, 
att  nödiga  medel,  2  000  kr.,  kunna  erhållas  genom  direkta 
eller  indirekta  anslag  från  kommunerna;  , 

5:0,  att  styrelsen  härför  erhåller  i  uppdrag  att  träda 
i  förhandling  med  Svenska  Stadsförbundet  eller  på  annat 
sätt  söka  lösa  den  ekonomiska  frågan. 

Till  utlåtandet  voro  bifogade  4  bilagor,  af  hvilka  i 
detalj  framgår,  huru  kommitterade  tänkt  sig  de  olika  statis¬ 
tiska  uppgifterna  uppställda. 

(Forts.) 


KOMMUNAL  ENERGIDISTRIBUERING. 

Af  ingenjör  Gustaf  Sundén. 


Uti  n:r  35  af  denna  tidskrift  har  ingenjör  B.  Traneus 
i  en  artikel  tagit  till  orda  för  en  centralisering  af  gas- 
och  elektricitetsverkens  propagandaverksamhet  i  Sverige, 
och  angifver  efter  hvilka  riktlinjer  en  dylik  verksamhet 
bör  utvecklas.  Att  en  väl  skött  propagandaverksamhet 
har  stor  betydelse  framgår  ju  af  de  redan  vunna  resultaten. 
Så  t.  ex.  ökades  antalet  till  Stockholms  gasverk  anslutna 
gasstekugnar  på  1  år  1911  — 12  från  300  till  öfver 
10000  och  har  elektricitetsverken,  som  bekant,  äfven 
vackra  resultat  att  uppvisa  af  sin  propagandaverksamhet. 

En  för  gas  och  elektricitetsverken  i  vårt  land  gemen¬ 
samt  anordnad  propagandaverksamhet  torde  dock  numera 
icke  vara  ett  steg  i  rätt  riktning.  Af  lätt  insedda  skäl,  har 
vårt  land  ofantligt  mycket  större  intresse  af,  att  de  stora 
elektriska  kraftanläggningarna  hastigt  och  rationellt  ut¬ 
nyttjas,  än  att  gasverken  utbyggas,  och  torde  därför  ett 
samarbete  emellan  gas-  och  elektricitetsverken  hos  oss 
böra  utvecklas  i  en  helt  annan  riktning  än  hvad  ingenjör 
Traneus  angifvit,  hvarom  närmare  här  nedan. 

Uti  ofvannämnda  artikel  anvisas  gas  och  elektricitet 
hvar  sitt  område  med  en  naturlig  begränsning,  hvilken  ej 
på  konstlad  väg  bör  rubbas. 

Här  om  någonstädes,  är  det  dock  vanskligt  att  upp¬ 
draga  några  gränser,  och  äro  de  gränser,  som  för  när¬ 
varande  finnas  blott  konstlade  och  bestämda  af  en  i  många 
fall  olämplig  tariffpolitik .  Någon  naturlig  begränsning 
finnes  i  hvarje  fall  icke. 

Att  matlagning  med  gas  är  fördelaktigare  än  med 
elektricitet  tror  nog  ingen  på,  som  närmare  satt  sig  in  i 
dessa  förhållanden.  Hade  Stockholms  gas-  och  elektrici¬ 
tetsverk  varit  i  tillfälle  erbjuda  elektrisk  energi  och  ugnar 
till  samma  pris  som  för  gas,  räknadt  efter  erhållet  effektivt 
värmevärde,  skulle  de  10  000  stekugnarna  utan  tvifvel 
blifvit  anslutna  till  elektricitetsverket  och  ej  till  gasverket. 

Gasens  enda  fördel  öfver  den  elektriska  energien  för 
matlagning  och  uppvärmning  är  för  närvarande  blott  dess 
lägre  försäljningspis  räknadt  efter  effektivt  värmevärde. 
När  elektricitetsverken  fått  uttvecklas  i  rätt  riktning  kom¬ 
mer  detta  prisförhållande  dock  otvifvelaktigt  att  omkastas. 

En  gasspisels  termiska  verkningsgrad  uppgifves  till  om¬ 
kring  55  %,  då  den  användna  gasen  har  ett  värmevärde 
af  5  500  v.  e.  per  kbm.  Gasens  värmevärde  varierar 
dock  betydligt  och  torde  hos  oss  vara  c:a  4  700  v.  e. 
per  kbm.  Med  användande  af  en  vanlig  gasspis  och 
under  för  öfrigt  normala  förhållanden  har  jag  erhållit  en 
verkningsgrad  af  34  %.  Under  likartade  förhållanden 
erhöll  jag  på  en  utförd  elektrisk  spisel  en  verkningsgrad 


af  76,5  X-  Då  den  elektriska  energiens  värmevärde  är 
och  förblir  864  v.  e.  per  kwt  framgår  häraf,  att  för¬ 
hållandet  emellan  elektrisk  energi  och  gas  för  matlagnings- 
ändamål,  om  man  blott  räknar  efter  effektivt  afgifvet 
värme  per  kwt  resp.  kbm  är  som  1:  2,5.  Ett  pris  af 
10  öre  per  kbm  för  gas  motsvarar  i  detta  fall  ett  pris 
af  4  öre  per  kwt.  Ett  högre  pris  än  4  öre  per  kwt  i 
förhållande  till  10  öre  per  kbm  för  gas  är  bevisligen  moti- 
veradt  men  svårt  att  bestämma  i  siffror. 

För  rumsuppvärmning  blir  ofvannämnda  förhållande 
som  1:  4,  om  man  jämför  en  af  professor  Junkers  gas¬ 
kaminer  med  en  vanlig  elektrisk  kamin.  10  öre  per  kbm 
för  gas  motsvarar  här  således  2,5  öre  per  kwt. 

För  belysning  blir  förhållandet  räknadt  blott  efter  er¬ 
hållna  nomalljustimmar  med  användande  af  1 -watts  me- 
talltrådslampor  och  gasglödljus  som  1:  0,8.  10  öre  per 

kbm  för  gas  motsvarar  här  således  12,5  öre  per  kwt. 
Här  är  att  märka,  att  verkningsgraden  för  en  1 -watts 
metalltrådslampa  blott  är  c:a  3  %,  hvarföre  man  kan 
vänta  betydligt  bättre  elektriska  glödlampor,  hvarigenom 
ofvannämnda  förhållande,  med  största  sannolikhet,  blir 
ogynnsammare  för  gasen. 

Oaktadt  vi  hafva  relativt  låga  tariffer  för  gas  har 
rumsuppvärmning  med  gas  icke  kommit  till  nämnvärd 
användning.  På  senaste  tiden  har  däremot  utförts  och 
projekterats  ett  betydande  antal  elektriska  värmeanlägg¬ 
ningar  till  och  med  för  kyrkor,  och  har  blott  en  större 
elektr.  firma  härstädes  på  kort  tid  levererat  elektriska 
ugnar  för  en  effekt  om  sammanlagdt  c:a  1  500  kw. 

I  stort  sedt  kan  man  således  icke  tala  om  en  natur¬ 
lig  begränsning  emellan  gasens  och  elektricitetens  afsätt- 
ningsområden.  I  Sverige  tillämpar  den  största  elektriska 
kraftleverantören,  staten,  tariffer,  som  äro  mycket  fördel¬ 
aktiga  för  värmeändamål.  Huruvida  statens  kommunala 
distributörer  först  och  främst  böra  söka  utnyttja  dessa  ta¬ 
riffer  eller  arbeta  på  utvecklingen  af  ett  event.  befintligt 
gasverk,  därom  borde  väl  icke  mer  än  en  mening  råda. 

Man  har  nu  äfven  hos  oss  kommit  till  visshet  om, 
att  elektrisk  gatubelysning  är  mera  ekonomisk  än  gasbe¬ 
lysning  (se  T.  T.,  Elektroteknik,  mars  1913)  hvarföre  gas¬ 
ledningarna  framdeles  blott  torde  komma  att  användas  för 
värmeändamål. 

Äfven  en  icke  elektricitetsentusiast  måste  medgifva, 
att  vi  ej  känna  någon  energiform,  som  så  lätt  och  be¬ 
kvämt  låter  anpassa  sig  efter  olika  energibehof,  som  den 
elektriska  energien.  Det  borde  därför  vara  en  helt  na¬ 
turlig  sträfvan,  att  söka  få  en  enhetlig  energidistribuering 
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för  belysning,  kraft,  värme  etc.  isynnerhet  inom  kommu¬ 
nerna.  Detta  kan  icke  inom  en  öfverskådlig  framtid  ske 
på  annat  sätt  än  i  form  af  elektrisk  energi. 

Genom  en  sådan  enhetlig  energidistribuering  skulle 
tydligen  stora  fördelar  ernås,  bland  annat,  hvilket  är  det 
viktigaste  för  oss,  den  disponibla,  variabla  vattenkraften 
kunde  utnyttjas  fullt  rationellt. 

De  befintliga  stora  kommunala  gasverken  blefve  yp¬ 
perliga  reserv-  och  utjämningscentraler.  Redan  förra  året 
voro  utförda  gas-turbogeneratorer  på  800  kw  med  c: a 
40  %  termisk  verkningsgrad,  hvarför  större  aggregat  tro¬ 
ligtvis  nu  äro  utförda. 

En  sådan  gas-turbogenerator  på  10  000  kw  skulle  er¬ 
fordra  c:a  5  000  kbm  gas  per  timme  och  således  kunna 
hållas  igång  10  timmar  med  full  belastning  från  en  gas¬ 
klocka  på  50  000  kbm.  Anläggningskostnaden  för  en 
gasklocka  af  denna  storlek,  —  räknad  efter  dess  energi- 


ackumuleringsförmåga,  afgifven  i  form  af  elektrisk  energi, 

_  är  blott  c:a  20-delen  af  kostnaden  för  ett  lika  stort 

ackumulatorbatteri. 

Med  ett  så  ordnadt  samarbete  emellan  gas-  och  elekt¬ 
ricitetsverken  blifva  elektricitetsverkens  energitariffer  i  stort 
sedt  oberoende  af  belastningsförhållandena  och  kunna  af- 
passas  efter  den  elektriska  energiens  värde  för  olika  än¬ 
damål. 

Af  ofvanstående  framgår  att  ett  framtida  samarbete 
emellan  de  kommunala  gas-  och  elektricitetsverken,  af  tek¬ 
nikens  nuvarande  ståndpunkt  att  döma,  bör  baseras  pa, 
att  elektricitetsverken  öfvertager  all  energidistribuering  och 
gasverken  användas  som  reservcentraler  och  för  utjämnande 
af  spetsbelastningen. 

Efter  ofvan  angifna  riktlinjer  synes  mig  den  natur¬ 
liga  och  för  vårt  land  fördelaktigaste  utvecklingen  böra  gå. 


VÄGFRÅGANS  UTVECKLING  I  SVERIGE.  —  VI 


Några  anmärkningar  om  våra  vägar. 

Efter  det  man  på  nära  håll  tagit  del  af  det  danska  väg- 
väsendet  och  färdats  å  de  danska  Laudevejene,  erbjuda  resor 
å  våra  allmänna  vägar  mycket  af  intresse.  Intrycket  blir  minst 
sagd  t  nedslående.  Om  det  också  må  erkännas,  att  enstaka 
vägar  finnas,  hvilkas  underhåll  vittna  om  insikt,  intresse  och 
beredvillighet  till  ekonomiskt  offer,  torde  såsom  ett  allmänt 
omdöme  få  gälla,  att  våra  vägar  äro  i  ett  otillfredsställande 
skick.  Det  är  ju  onödigt  att  här  vidare  beskrifva  vägarnas  ut¬ 
seende  och  beskaffenhet.  Därtill  är  den  typiska  svenska  all¬ 
männa  vägen  alltför  väl  känd.  Det  mest  karakteristiska  för 
våra  vägar  äro  hjulspåren,  som  uppstå  redan  kort  efter  det  en 
väg  lagats  och  sedan  kvarblifva,  vidare  lösa  stenar,  som  äro 
till  stort  men  för  trafiken,  samt  slutligen  den  alltför  ringa 
bredden  af  vägen.  Härtill  komma  andra  olägenheter,  såsom  å 
vissa  orter  branta  backar,  hvilka  under  århundraden  fått  ligga 
orörda.  Om  det  nu  är  såsom  ofvanstående  siffror  angifva,  att 
kostnaderna  för  vägväsendet,  hvad  beträffar  Malmöhus  län,  äro 
högre  än  å  viss  del  af  Danmark,  där  vägarna  kunna  sägas  vara 
förträffliga,  torde  det  vara  allt  skäl  i  att  framhålla  bristerna  i 
vårt  vägväsende  och  söka  komma  ifrån  ett  system,  som  visat 
sig  otidsenligt. 

Värt  väghållningssystem  och  lagstiftningen. 

På  sätt  framgår  af  den  här  förut  lämnade  öfversikten 
öfver  väglagens  bestämmelser  är  väghållningen  i  vårt  land 
byggd  på  principen  om  natura  underhåll.  Sverige  lärer  här¬ 
vidlag  stå  ensamt  bland  de  europeiska  länderna.  Natura  un¬ 
derhåll,  sådant  det  är  ordnadt  hos  oss,  kan  äga  berättigande 
under  en  tid,  då  trafiken  å  vägarna  är  ringa  och  jordbruket 
ännu  befinner  sig  på  ett  mera  outveckladt  stadium.  I  vår  tid, 
då  jordbruket  bedrifves  intensivare  än  någonsin  och  följakt¬ 
ligen  kräfver  både  flera  och  tyngre  körslor  samt  industrien  i 
så  stor  utsträckning  som  sker  tager  vägarna  i  anspråk  för  sina 
transporter,  kan  däremot  vårt  natura  underhåll  icke  på  veder¬ 
börligt  sätt  tillgodose  behofvet  af  goda  vägförbindelser. 

Bristerna  i  natura  underhållssystemet  här  i  landet  hafva 
ofta  blifvit  framhållna,  och  torde  det  därför  vara  nog  att  här 
endast  i  korthet  angifva  de  liufvudsakligaste.  Äfven  om  vid 
en  vägdelning  förrättningsmännen  ådagalägga  den  största  om¬ 
sorg  för  att  få  en  väglott  förlagd  så  nära  den  underhållsskyl- 
diga  fastigheten  som  möjligt,  kan  det  icke  undvikas,  att  af- 
ståndet  mellan  fastigheten  och  väglotten  ofta  blir  rätt  bety¬ 
dande.  Såsom  regel  kan  naturligtvis  sägas,  att  det  gagn,  en 
viss  fastighet  har  af  en  väg,  blir  mindre  i  samma  mån  som 
afståndet  till  vägen  ökas.  Det  är  således  uppenbart,  att  en 
fastighetsägare  mången  gång  har  intet  eller  ringa  direkt  in¬ 
tresse  af  godheten  hos  den  väg,  han  har  att  underhålla.  Att 
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detta  förhållande  är  ägnadt  att  försämra  underhållet,  lider  intet 
tvifvel.  Härtill  kommer,  att  vägarnas  gradering  är  förenad 
med  stora  svårigheter,  hvilka  aldrig  kunna  fullt  öfvervinnas, 
äfven  om  förrättningsmännen  handla  med  den  största  omsorg. 
Det  kan  aldrig  undvikas,  att  orättvisor  uppstå  i  fråga  om  gra- 
deringen,  och  om  dessa  äro  tillfinnandes,  redan  då  vägdel- 
ningen  sker,  framträda  de  än  mera,  sedan  den  någon  tid  varit 
gällande.  Särskildt  i  ett  län  sådant  som  Malmöhus  län,  där 
utvecklingen  går  raskt  framåt  och  där  förhallandena  a  en  plats 
fort  omgestalta  sig,  kommer  en  verkställd  gradering  ofta  att 
rätt  snart  förete  ojämnheter.  Visserligen  finnes  i  16  §  väg¬ 
lagen  stadgadt,  att,  där  efter  vägdelning  fastighets  vägunder¬ 
håll  märkligt  försvåras,  fastigheten  njuter  ersättning  därför  ur 
vägkassan,  men  användningen  af  detta  rättsmedel  är  förenadt 
med  en  viss  omgång,  som  betager  det  en  del  af  dess  nytta. 
Orättvisa  i  graderingeu,  vare  sig  den  förefinnes  från  början 
eller  den  efteråt  yppar  sig,  alstrar  olust  hos  väghållaren.  I 
detta  sammanhang  bör  ock  anmärkas,  hurusom  under  den  tid, 
då  vägdelning  förestår  och  pågår,  underhållsskyldigheten  ofta 
eftersättes,  beroende  därpå,  att  väghållare  oftast  genom  ny  väg¬ 
delning  kommer  att  tilldelas  annat  vägstycke  än  det  han  förut 
haft  och  att  detta  kan  gifva  honom  anledning  till  att  så  långt 
möjligt  undandraga  sig  väghållningen.  Kännetecknande  för 
vårt  natura  underhållssystem  är  äfven,  att  underhållet  sker  utan 
enhetlighet,  utan  planmässighet.  Hvarje  väglottägare  sköter 
sin  sträcka,  handlar  efter  sitt  hufvud  och  verkställer  väglag- 
ningen,  när  honom  bäst  synes.  Att  det  därvid  skall  blifva  illa 
ställdt  med  planmässigheten,  är  uppenbart.  Den  handlingsfri¬ 
het,  som  sålunda  lämnats  väglottsägarne  med  afseende  å  full¬ 
görandet  af  väghålluingsskyldigheten,  försvarar  eller  rentaf 
omöjliggör  tillsyn  vid  vägunderliållsarbetets  utförande,  för  den 
händelse  de  myndigheter,  som  hafva  vägväsendet  om  hand, 
skulle  vilja  åvägabringa  en  sådan  tillsyn. 

Alldeles  särskildt  framträdande  äro  dessa  svårigheter,  då 
man  tager  i  betraktande  de  många  små  väglotter,  som  upp¬ 
komma  genom  en  långt  drifven  ägostyckning.  Då  dessa  väg¬ 
lotter,  ofta  mindre  än  1  meter,  lagas  hvar  för  sig,  kanske  på 
olika  tider  och  med  olika  slag  af  väglagningsmaterial,  är  det 
otänkbart  såväl  att  erhålla  en  jämn  och  god  väg  som  att  ordna 
vägunderhållet  rationellt.  Innehafvarna  af  små  väglotter  sakna 
oftast  väglagningsmaterial  å  sin  fastighet  och  egna  dragare, 
och  man  kan  förstå,  hvilka  olägenheter,  som  i  dylika  fall  upp¬ 
stå  för  dessa  väghållare. 

Såsom  natura  underhållet  hos  oss  är  ordnadt,  är  det  själf- 
klart,  att  de  tekniska  hjälpmedel,  som  stå  till  buds  för  utfö¬ 
randet  af  vägarbete,  icke  komma  till  användning  i  vart  land, 
åtminstone  i  mycket  ringa  omfattning.  Det  kan  ju  knappast 
blifva  fråga  om  att  vid  vägunderhåll  begagna  ångvält.  Dyr 
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som  den  är  i  inköp  ock  användning,  förutsätter  anskaffandet 
en  sammanslutning  af  en  mängd  väghållare,  något  som  är 
ytterst  svårt,  ja,  nästan  omöjligt  att  åstadkomma.  Ej  heller 
väghållniugsdistriktet  kan  utan  stora  svårigheter,  som  äfveu- 
tyra  nyttan,  tillhandahålla  ångvält  åt  väghållarue,  då  en  dylik 
anordning  förutsätter,  att  väglagningen  sker  efter  viss  plan, 
sektionsvis,  hvilket  med  nuvarande  väglagstiftning  ej  låter  sig 
genomföra.  Äfven  användning  af  hästvält  vid  väglagning  hos 
oss  torde  vara  sällsynt. 

Slutligen  bör  till  det  angående  uatura  underhållet  anförda 
fogas  en  anmärkning  om,  hur  det  faktiskt  förhåller  sig  med 
detta  system,  så  vidt  angår  Malmöhus  län.  På  sätt  ofvan  fram¬ 
hållits,  kan  natura  underhållet  försvaras,  där  utvecklingen  i  nä¬ 
ringslivet  ej  nått  någon  större  höjd.  Malmöhus  län  utgör 
emellertid  den  del  af  landet,  där  jordbruket  står  högst  och  där 
en  betydande  industri  förefinnes.  Såsom  följd  häraf  är  slit¬ 
ningen  af  vägarna  afsevärd  och  underhållet  i  samma  mån  kost¬ 
samt,  hvilket  framgår  däraf,  att,  medan  kostnaden  för  väg¬ 
underhållet  år  1910  uppgick  till  15,8  öre  pr  meter  för  hela 
landet,  utgiften  i  Malmöhus  läu  samma  år  utgiorde  44  öre.  I 
åtskilliga  delar  af  länet  är  tillgången  på  väglagningsämne 
ringa,  och  detta  ofta  just  på  sådana  platser,  där  vägarna  slitas 
mest.  Väglottsägarne  blifva  sålunda  nödsakade  att  från  andra 
håll  inköpa  väglagningsmaterial,  hvilket  ofta  måste  transporteras 
å  järnväg.  Då  det  natura  underhållet  väl  får  anses  grundadt 
därpå,  att  väglottsägarne  i  regeln  kunna  hämta  nödigt  väg¬ 
lagningsämne  å  egen  eller  närbelägen  fastighet,  kan  med  skäl 
påstås,  att  förhållandena  i  Malmöhus  län  i  verkligheten  gestal¬ 
tat  sig  till  allt  större  motsats  till  uatura  underhållets  idé  och 
att  mångenstädes  i  länet  af  uatura  underhållet  icke  kvarstår 
mycket  annat  än  —  olägenheterna. 

I  vår  lagstiftning  har  behofvet  af  sakkunskap  med  afseende 
å  vägarbete  icke  vunnit  beaktande  i  någon  nämnvärd  grad.  I 
fråga  om  vägs  byggande  äger  visserligen  denna  synpunkt  en 
viss  betydelse,  nämligen  så  till  vida,  att  väg-  och  vattenbygg¬ 
nadsstyrelsens  godkännande  af  plan  till  vägbyggnadsarbete  er¬ 
fordras,  för  den  händelse  statsbidrag  till  arbetets  utförande  skall 
utgå,  och  att  arbetet  efter  fullbordandet  skall  besiktigas  och 
godkännas  af  nämnda  styrelses  representant,  men  eljest  inne¬ 
hålla  författningarna  ej  bestämmelser,  som  innebära  garanti 
för,  att  sakkunskap  utöfvar  något  inflytande  vid  utförande  af 
vägarbete,  vare  sig  anläggning  eller  underhåll.  I  denna  om¬ 
ständighet  torde  man  till  väsentlig  del  kunna  se  orsaken  till, 
att  vårt  land  i  fråga  om  vägväsendet  står  så  långt  efter  Dan¬ 
mark,  där  decennier  tillbaka  bestyret  med  Eandevejene  legat 
uteslutande  i  händerna  på  sakkunniga  och  äfven  beträffande 
öfriga  allmänna  vägar  sakkunnigsynpunkten  aldrig  blifvit 
åsidosatt. 

Tillsynen  öfver  väguuderhållsskyldighetens  fullgörande  är 
otillfredsställande.  Den  består  i  själfva  verket  endast  däri,  att 
kronolänsmäunen,  med  biträde  af  två  nämndemän,  en  gång 
om  året  förrätta  syn,  med  eller  utan  efterbesiktning,  vid  hvil- 
ken  syn  anmärkas  de  brister,  som  väglottsägaren  har  att  bota. 
En  följd  af  detta  tillsynssystem  är,  att  väglagning  i  regeln 
förekommer  endast  en  gång  om  året,  nämligen  vid  den  tid, 
då  förrättningsmännen  väutas,  oafsedt  om  väderleken  vid  denna 
tid  är  lämplig  för  utförande  af  väglagning  eller  ej.  Väglagen 
förutsätter  visserligen,  att  lagning  skall  företagas  äfven  mellan 
vägsynerna,  när  sådant  erfordras,  men  är  det  ytterst  sällsynt, 
att  dylik  lagning  sker.  På  grund  af  de  mångahanda  bestyr, 
som  åligga  kronolänsmäunen,  är  det  knappast  möjligt  för  ho¬ 
nom  att  utöfva  annan  tillsyn  öfver  vägunderhållet  än  den,  som 
äger  rum  genom  vägsynerna,  hvartill  kommer,  att  ytterligare 
tillsyn,  som  förutsätter  resor  å  vägarna,  för  länsmannen  med¬ 
för  kostnader,  som  ej  lagligen  kunna  ersättas  honom  genom 
allmänna  medel  eller  ens  af  väghållniugsdistriktet. 

Såsom  en  allmän  anmärkning  mot  väglagstiftningen  vill 
kommittén  för  sin  del  framhålla,  att  i.  väglagen  onödigt  strängt 
fasthålles  vid  principen  om  natura  underhåll.  Undantag  från  den¬ 
samma  medgifves,  såvidt  kommittén  kunnat  finna,  endast  i  tre 
fall,  hvilka  omförmälas  i  12  §  af  väglagen.  För  det  första  1) 
kan  väg  eller  vägsträcka  undantagas  från  vägdelning  för  att 
underhållas  medelst  vägkassan  i  det  fall,  att  det  finnes  för  be¬ 
redande  af  lämplig  och  bekväm  vägdelning  erforderligt.  Vidare 
kan  redan  indelad  väg  till  underhåll  öfvertagas  af  vägkassan, 
dels  2)  då  jordbruksfastighet  är  afsides  eller  obekvämt  belägen 
i  förhållande  till  densamma  tilldelad  t  vägstycke,  dels  ock  3)  då, 
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till  följd  af  vägs  beskaffenhet,  märklig  svårighet  yppar  sig  för 
behörigt  fullgörande  af  jordbruksfastighet  åliggande  vägunder¬ 
håll  in  natura.  I  de  båda  sistnämnda  fallen  har  fastighets¬ 
ägaren  att  i  stället  erlägga  vägskatt  enligt  den  verkställda  upp¬ 
skattningen  af  underhållskostnaden.  Kommittén  anser  för  sin 
del,  att  det  skulle  varit  lyckligt,  om  man  i  lagstiftningsväg 
något  mera  lossat  på  det  band,  som  utgöres  af  natura-under- 
hålls-systemet.  Det  finnes  vägsträck  or,  särskildt  genom  eller 
i  närheten  af  tätt  bebyggda  samhällen,  hvilka  just  på  grund 
af  det  natura  underhållet  äro  i  sådant  skick,  att  de  onödigt 
försvåra  samfärdseln  för  samhället  och  utgöra  en  ständig  källa 
till  förargelse  för  dem,  som  nödgas  trafikera  dem  dagligen. 
Kommittén  kan  icke  finna  något  oegentligt  eller  för  vägväsen¬ 
det  vådligt  däri,  att  en  dylik  väg,  efter  pröfning  af  veder¬ 
börande  myndighet,  kunde  äfven  utan  samband  med  ny  väg¬ 
delning  frigöras  från  det  natura  underhållet  och  öfvertagas 
antingen  af  det  samhälle  eller  den  enskilde,  som  tilläfveutyrs 
åtoge  sig  att  för  den  af  nämnden  uppskattade  underhållskost¬ 
naden  eller  till  annat  rimligt  pris  underhålla  vägen,  eller  ock 
af  vägkassan.  Detsamma  borde  gälla  om  exempelvis  en  sådan 
väg,  som  förmedlar  en  liflig  trafik  mellan  två  orter  och  som 
möjligen  därför  kräfver  ett  omsorgsfullt  och  för  trafikmedlen 
lämpligt  underhåll.  För  att  icke  betaga  de  underhållsskyldiga 
allt  inflytande  på  afgörandet  af  frågan  om  en  dylik  vägs  fri¬ 
görande  från  det  natura  underhållet  kunde  stadgas,  att  frågan 
skulle  förfalla,  därest  en  viss  majoritet  af  de  väghållnings- 
skyldige  lade  sig  emot  förslaget. 

Önskemål  med  afseende  å  lagstiftningen. 

Som  bekant  är  frågan  om  förändrad  anordning  af  väg- 
hållningsbesväret  för  närvarande  under  förberedande  utredning 
af  sakkunnige,  som  tillkallats  på  grund  af  Kungl.  Maj:ts  be¬ 
slut.  .  För  den  händelse  landstinget  skulle  gilla  de  synpunkter, 
som  genom  detta  betänkande  framföras  från  kommitténs  sida 
i  fråga  om  vårt  vägväsende  och  om  nuvarande  väglagstiftning, 
håller  kommittén  för  sin  del  före,  att  landstinget  borde  göra 
ett  uttalande  därom  och  bringa  detta  till  Kungl.  Maj:ts  känne¬ 
dom  med  hemställau,  att  dessa  synpunkter  måtte  vinna  be¬ 
aktande  vid  en  blifvande  lagstiftning  om  vägväsendet. 

På  sätt  ofvan  framhållits  har  det  nuvarande  väghållnings- 
systemet  med  natura  underhåll  icke  visat  sig  leda  till  målet 
för  väglagstiftningen,  nämligen  tillfredsställande  vägar.  Det 
blir  därför  nödigt  att  taga  under  öfvervägande,  huruvida  det  låter 
sig  göra  att  afskaffa  natura-underhållssystemet  och  ersätta  det 
med  annat,  mera  tillfredsställande  eller  ock  att  erhålla  en  annan 
och  bättre  form  för  detsamma  än  den  nuvarande.  Kommittén 
tilltror  sig  icke  att  närmare  ingå  på  frågan  härom.  Ett  önske¬ 
mål  vill  emellertid  kommittén  uttala,  nämligen  att  vid  blifvande 
lagstiftning  matte  mera  äti  i  nu  gällande  lag  tagas  hänsyn  till  de 
olika  förhållandena  i  särskilda  delar  af  landet.  Följaktligen  torde 
därvid  noggrant  pröfvas,  huruvida  icke  väghållningen  lämp¬ 
ligen  bör  ordnas  länsvis  och  åt  läuskommunen  lämnas  största 
möjliga  frihet  att  ordna  väghållningen  efter  länets  behof  och 
säregna  förhållanden.  Förut  har  framhållits  och  påvisats,  huru¬ 
som  kostnaderna  för  underhåll  af  de  allmänna  vägarna  i  Malmö¬ 
hus  läu  helt  visst  öfverstiga  utgifterna  för  underhåll  af  mot¬ 
svarande  vägar  i  Maribo  am  t,  där  förhållandena  äro  tämligen 
ensartade.  Detta  torde  vara  förtjänt  af  den  största  uppmärk¬ 
samhet  och  synes,  så  vidt  angår  Malmöhus  län,  jäfva  den  ofta 
framställda  invändningen,  att  staten  eller  kommunerna  icke 
skulle  kunna  öfvertaga  väghållningen,  enär  det  ställde  sig  allt¬ 
för  dyrt. 

Om  det  ock  finnes  skäl  att  antaga,  att  genom  blifvande 
lagstiftning  vårt  vägväsende  kommer  att  från  grunden  omge 
staltas,  torde  det  vara  tämligen  visst,  att  en  sådan  lagstiftning 
skall  låta  vänta  på  sig  rätt  länge.  Det  synes  därför  kommittén 
önskvärdt,  att  i  nu  gällande  lag  vissa  förändringar  vidtagas ,  hvilka 
kunna  anses  främja  vägväsendet. 

Här  ofvan  har  framhållits  lämpligheten  af  att  medgifva 
undantag  från  natura  underhållet  beträffande  vissa  vägar.  Äfven 
från  en  annan  synpunkt  vore  dylika  undantagsbestämmelser 
önskvärda.  Om  nämligen  vägar  af  här  afsedd  beskaffenhet 
blefve  frigjorda  från  det  uatura  underhållet,  är  det  ej  otänk¬ 
bart,  att  underhållet  af  dessa  vägar  därefter  komme  att  utföras 
under  ledning  af  tekniskt  bildade  personer  och  med  använd¬ 
ning  af  fullt  moderna  redskap  och  metoder,  och  man  erhölle  så¬ 
lunda  försöksvägar  med  fullständig  statistik  öfver  utgifterna  m.  m. 
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Förut  hafva  påvisats  olägenheterna  af  alltför  små  väg- 
lotter.  Önskligt  vore,  att  fastigheter  med  mindre  taxeringsvärde 
än  1  000  kronor  kunde  vid  vägdelning  undantagas  från  skyldigheten 
att  utgöra  vägunderhåll  in  natura  och  i  stället  få  erlägga  väg¬ 
skatt.  För  Malmöhus  län  skulle  detta  innebära,  att  man  sluppe 
väglotter  af  mindre  än  10  meters  längd.  Den  mot  1  000  kro¬ 
nors  taxeringsvärde  svarande  vägskatten  utgör  endast  3  å  4 
kronor.  En  lagändring  af  denna  innebörd  står  i  naturligt 
samband  med  här  ofvau  ifrågasatta  lagändring,  gående  ut  på 
att  från  natura  underhåll  undantaga  vissa  vägar.  Det  är  näm¬ 
ligen  ofta  underhållet  af  just  dessa  vägar,  som  påhvilar  de 
mindre  fastigheterna.  I  och  invid  de  tätt  bebyggda  samhällena 
uppstå  nämligen  dessa  mindre  jordbruksfastigheter,  och  genom 
dylika  samhällen  gå  också  vägar,  som  med  hänsyn  till  intensiv 
trafik  lämpligen  böra  undantagas  från  natura  underhållet. 

En  annan  lagändring,  som  kommittén  anser  önskvärd,  är 
den,  att  det  medgifves  vägstämman  rätt  att  anslå  medel  för 
befordrande  af  en  bättre  tillsyn  öfver  väghållningen.  Enligt 
nuvarande  lagstiftning  torde  sådan  rätt  ej  tillkomma  vägstäm¬ 
man.  Kommittén  tänker  närmast  därpå,  att  det  skulle  vara 
ägnadt  att  främja  en  bättre  väghållning,  om  det  stode  i  väg- 
stämmans  makt  att  anslå  medel  för  tillsättande  af  en  vägfogde 
eller  vågmästare ,  soni  skulle  hafva  till  uppgift  att  utöfva  ständig 
tillsyn  däröfver,  att  vägarna  hölles  i  vederbörligt  skick,  att 
lämna  upplysningar  åt  väghållarne  angående  vägarbetes  ut¬ 
förande,  att  biträda  vägstyrelsen  i  afseende  å  den  tekniska  sidan 
af  väghållningen  m.  m.  Om  vägfogden  eller  vågmästaren  funne 
en  väg  bristfällig,  hade  han  att  anmäla  det  hos  länsmannen 
för  vederbörlig  åtgärd. 

En  välbehöflig  skärpning  af  tillsynen  skulle  äfven  kunna 
vinnas  därigenom,  att  i  lagen  medgåfves  rätt  för  vägstämma 
att  besluta  hållandet  af  två  vägsyner ,  nämligen  en  på  våren  och 
en  på  hösten.  Väghållarne  skulle  därigenom  ägna  större  om¬ 
sorg  åt  botandet  af  tillfälliga  brister  å  vägarna. 

Vidare  kan  det  ifrågasättas,  huruvida  icke  bestämmelsen 
därom,  att  två  nämndemän  skola  biträda  vid  vägsyn,  borde 
ändras.  Det  är  naturligtvis  af  största  vikt,  att  synemännen 
hafva  intresse  för  och  någon  insikt  i  fråga  om  väghållningen. 
Nämnda  bestämmelse  utgör  icke  någon  garanti  för  att  dessa 
synpunkter  blifva  tillgodosedda.  Dämpligare  synes  kommittén 
vara,  om  det  ankomme  på  vägstämma  att  välja  synemän.  Då 
skulle  nyssnämnda  synpunkter  helt  visst  blifva  behörigen  be¬ 
aktade. 

De  nu  föreslagna  lagförändringarua  synas  kunna  vidtagas 
lätt  nog  och  utan  att  det  beböfver  befaras,  att  det  skulle  med¬ 
föra  vådliga  konsekvenser. 

Önskemål  beträffande  nu  gällande  väglags  tillämpning ;  anlägg¬ 
ning  och  underhåll  af  väg,  tillsyn  m.  m. 

Såsom  förut  påpekats  kommer  i  fråga  om  vägarbete  här 
i  landet  sakkunskapen  blott  i  ringa  grad  till  sin  rätt.  Att  så 
blir  fallet  beträffande  underhållet,  är  ju  helt  naturligt,  byggdt 
som  det  är  på  natura-underhålls-principen.  Men  äfven  i  fråga 
om  anläggning  eller  omläggning  af  allmänna  vägar  utöfvar 
sakkunskapen  ett  påfallande  ringa  inflytande.  'Detta  är  för¬ 
hållandet  till  och  med  i  de  fall,  där  staten  lämnar  bidrag  till 
vägarbetet.  Staten  föreskrifver  visserligen,  hur  arbetet  skall 
utföras,  men  utöfvar  ingen  tillsyn,  medan  arbetet  pågår.  Ökad 
sakkunskap  vid  utförandet  af  vägarbetet  är  sålunda  ett  af  de 
önskemål,  som  kommittén  har  att  framställa. 

I  den  af  kommittén  här  förut  lämnade  öfversikten  öfver 
svenska  och  danska  väglagstiftningen  har  meddelats,  att  de 
allmänna  vägarna  skola  underhållas  enligt  den  svenska  lagen 
»i  ett  för  samfärdseln  fullt  tillfredsställande  skick»  och  enligt 
den  danska  lagen  i  »försvarligt  Staud».  Uttrycken  äro  ju  ej 
särdeles  olika,  men  uppfattningarna  i  de  båda  länderna  0111 
hvad  därmed  menas  synas  vara  så  mycket  mera  skilda  från 
hvarandra.  Begreppet  växlar  också  med  olika  tidsförhållanden. 
Om  vägunderhållet,  sådant  det  nu  är,  en  gång  i  tiden  kunnat 
anses  tillfyllest,  är  en  sak  för  sig,  men  uppenbart  torde  vara, 
att  det  ej  nu  är  tidsenligt.  I  detta  sammanhang  torde  vara 
skäl  att  erinra  0111  den  alltmer  tilltagande  automobiltrafiken 
och  de  nya  behof,  som  denna  medför  i  fråga  om  vägarnas  be¬ 
skaffenhet.  Automobilen  är  ett  förträffligt  fortskaffningsmedel, 
som  har  och  torde  erhålla  än  mera  betydelse  för  landsvägs- 
samfärdseln.  Dess  utveckling  bör  främjas  genom  åstadkom¬ 
mandet  af  goda  vägar. 


För  att  en  för  den  allmänna  samfärdseln  nödig  väg  skall 
anses  vara  i  fullt  tillfredsställande  skick,  erfordras  helt  natur¬ 
ligt,  att  den  har  tillräcklig  bredd.  I  detta  afseende  är  det  icke 
alltid  så  väl  ställdt  med  våra  vägar.  Den  i  lag  bestämda  bred¬ 
den,  nämligen  minst  6  meter  för  landsväg  och  minst  3,6  meter 
för  bygdeväg,  räknadt  mellan  dikena,  måste  anses  i  regel  vara 
otillräcklig.  Kommittén  anser  för  sin  del,  att  en  väg  här  i 
landet  med  normal  trafik  bör  hafva  en  bredd  af  minst  5 
meter. 

Många  af  våra  landsvägar  hafva  ej  lagenlig  bredd,  och 
likaledes  finnas  bygdevägar,  som  hafva  mindre  bredd  än  3,6 
meter.  Anledningen  härtill  är  icke  sällan  den,  att  de,  som 
brukat  jord  vid  sidorna,  under  årens  lopp  inkräktat  på  vägens 
område.  Det  bör  vara  vederbörande  väghållningsdistrikt  an¬ 
geläget  att,  där  sådant  inkräktande  ägt  rum,  söka  åstadkomma 
rättelse.  Stundom  kan  detta  stöta  på  svårigheter,  i  det  att 
väghållningsdistriktets  påstående  ej  lätt  låter  sig  bevisas,  men 
ofta  kan  en  grundlig  utredning  rörande  vägarnas  tillkomst 
och  förefiutlighet  i  äldre  skifteshandlingar  leda  till  målet. 
Vederbörande  vägstyrelse  bör  följaktligen,  för  den  händelse  en 
väg  behöfver  utvidgas,  aldrig  underlåta  att  verkställa  en  dylik 
utredning,  ty  därigenom  kan  en  af  de  svåraste  stötestenarna 
för  vägens  utvidgande  undanröjas,  nämligen  kostnaden  för 
jordlösen. 

Våra  vägar  hafva  ofta  sådan  profil,  att  vattensamlingar 
därå  lätt  uppstå.  Genom  dessa  blir  körbanan  lös  samt  upp¬ 
skuren  af  åkdonen.  Vägen  bör  följaktligen  vara  sådan,  att 
vattnet  kan  lätt  afrinna,  för  livilket  ändamål  äfven  vägkanterna 
böra  af  jämnas.  Önskligt  är  ock,  att  vägarna  hållas  rena.  Väg- 
affallet,  som  uppkommer  genom  vägens  begagnande  och  slit¬ 
ning,  bör  aflägnsnas,  då  det  i  hög  grad  försämrar  vägen,  hvilken 
däraf  blir  smutsig  vid  fuktig  väderlek  och  dammig  vid  torka. 
Framför  allt  skulle  det  bidraga  till  åstadkommande  af  bättre 
vägar,  0111  smutsen  å  vägarna  borttages,  innan  lagning  medelst 
påläggning  af  skärf,  ägde  rum.  Å  våra  vägar,  sådana  de  nu 
äro  ofta  ojämna  och  med  lösa  stenar,  torde  ofvan  beskrifna  väg- 
skrapa  eller  annan  liknande  sådan  knappast  kunna  komma  till 
användning,  men  för  den  händelse  vägarna,  såsom  är  att  hop¬ 
pas,  framdeles  blifva  bättre  underhållna,  äro  dylika  redskap 
för  ändamålet  synnerligen  lämpliga. 

Hvad  angår  mängden  och  beskaffenheten  af  det  väglagnmgs- 
ämne,  som  bör  ifrågakomma  vid  iståndsättande  af  en  väg,  får 
detta  gifvetvis  bestämmas  efter  det  skick,  hvari  vägen  befinner 
sig.  Såsom  förut  framhållits  vid  redogörelsen  för  erfaren¬ 
heterna  från  Danmark,  är  det  icke  endast  myckenheten  af  väg- 
lagningsämne,  som  är  af  betydelse,  då  det  gäller  att  få  goda 
vägar.  Om  så  vore  förhållandet,  skulle  vägarna  i  detta  län 
icke  gifva  anledning  till  sådana  anmärkningar,  som  nu  kunna 
framställas,  i  ty  att  i  allmänhet  tillräcklig  mängd  sten  pålägges 
vägarna,  ja,  det  kan  till  och  med  antagas  såsom  visst,  att  i 
Malmöhus  län  användes  i  medeltal  mera  sten  till  vägarnas 
underhåll  än  i  Maribo  amt,  där  dock  vägarna  äro  i  vida  bättre 
stånd. 

Af  den  största  vikt  är,  att  materialet  kommer  till  riktig 
användning.  Härutinnan  är  åtskilligt  att  anmärka  beträffande 
väghållningen  i  vårt  land.  Här  får  mau  ofta  se,  hurusom 
vägar  lagats  med  grof  skärf,  där  finare  sådan  hade  varit  tjän¬ 
ligare,  och  tvärtom.  Brist  på  insikt  och  brist  på  intresse  äro 
förnämsta  orsakerna  till  en  dylik  väglagningsmetod.  Kom¬ 
mittén  har  emellertid  också  iakttagit,  att  goda  resultat  vunnits 
vid  lagning  af  vägar  här  i  landet,  och  särskildt  har  konstate¬ 
rats,  att,  där  vägarna  fråu  början  varit  ordentligt  underhållna, 
användning  af  små  skärf  åstadkommit  en  slät  och  jämn  väg¬ 
bana.  Den  större  skärfven  bör  begagnas  för  grundförbättring, 
men  för  att  vägen  skall  blifva  god,  är  det  nödvändigt  att  af- 
jämna  den  med  väl  sorterad  mindre  skärf  om  högst  2  cm:s 
groflek  eller  ock  ren,  grof  grus. 

Vägdikena  blifva  icke  alltid  underhållna  såsom  sig  bör. 
För  erhållande  af  en  god  väg  är  oundgängligt,  att  såväl  yt- 
som  grundvattnet  kan  afrinna  från  vägen.  Men  för  att  mot¬ 
taga  detta  vatten  är  icke  nödigt  att  göra  dikena  så  djupa  som 
mångenstädes  skett.  Om  diket  är  0,5  meter  djupt,  räknadt  från 
vägkanten,  torde  det  vara  tillfyllest.  Djupare  dike  tjänar  ofta 
endast  till  att  för  trafikanterna  öka  faran  i  händelse  af  ikull- 
körning,  och  bör  därför  undvikas,  för  så  vidt  icke  vattnets  af- 
ledning  betingar  större  djup.  Borttagande  af  diken,  hvilket, 
på  sätt  förut  anmärkts,  sker  mångenstädes  på  Falster  och 
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Lolland,  finner  kommittén  för  sia  del  vara  tillrådligt  endast 
under  vissa  förhållanden.  I  de  fall,  där  vägbanan  ligger  högre 
än  angränsande  mark,  bör  dike  ej  fordras,  om  möjlighet  före¬ 
finnes  för  ytvattnets  afledning  genom  en  mindre  dikesränna 
eller  till  följd  af  markens  genomsläpplighet.  Därest  vid  dikes 
igenläggande  tillräckligt  stora  dräneringsrör  nedläggas,  är  ju 
äfven  i  viss  mån  sörjt  för  vägens  torrläggning.  För  erhållande 
af  bättre  vägar  är  ju,  särskildt  med  hänsyn  till  den  alltmer 
utbredda  automobiltrafiken,  nödigt,  att  de  göras  bredare,  och 
i  hvarje  särskildt  fall  bör  pröfvas,  huruvida  icke  detta  kan  ske 
genom  inskränkande  eller  borttagande  af  diket.  Att  en  viss 
varsamhet  härutinnan  bör  iakttagas,  är  själffallet.  Särskildt 
torde  böra  anmärkas,  att  diket  icke  blott  tjänar  att  afleda 
vatten  från  vägen,  utan  också  bildar  en  lämplig  gräns  mellan 
vägen  och  den  bredvilliga  marken  och  sålunda  bidrager  till 
att  förhindra  ett  obehörigt  inkräktande  af  vägen  från  jord¬ 
ägarens  sida. 

Vid  lagning  af  väg  här  i  länet  tillgår  vanligen  helt  enkelt 
så,  att  stenskärf  till  större  eller  mindre  myckenhet  påläsrges 
vägen.  Någon  sammanpressning  af  skärfven  medelst  vält  äger 
ytterst  sällan  rum,  lika  litet  som  grusning  förekommer  för 
skärfvens  sammanbindning.  Det  säger  sig  själft,  att  å  en  så¬ 
lunda  lagad  väg  hjulspår  genast  efter  lagningen  skola  upp¬ 
komma  och  att  det  dröjer  lång  tid,  innan  skärfven  fullständigt 
arbetat  sig  ned  i  vägen.  Hjulspåren  fyllas  naturligtvis  icke 
under  tiden  utan  förblifva  kvar,  till  dess  nästa  lagning  sker, 
och  lösa  stenar  å  vägen  äro  ju  en  ytterst  vanlig  företeelse. 
Dessa  olägenheter  skulle  till  stor  del  afhjälpas,  om  vältning 
af  vägen  ägde  rum  efter  påläggningen  af  väglagningsämnet. 
Större  väghållare  borde  förskaffa  sig  vältar,  att  dragas  af  häst, 
och  mindre  väghållare  kunde  förena  sig  om  inköp  för  gemen¬ 
sam  räkning  af  dylikt  redskap.  Önskligt  är  vidare,  att  vältar 
anskaffas  för  väghållningsdistiiktets  räkning  för  att  användas 
dels  vid  grundförbättring  af  vägarna  och  dels,  så  vidt  möjligt, 
vid  vanlig  väglagning.  Dessa  vältar,  stationerade  å  lämpliga 
platser,  borde  kunna  användas  för  lagning  af  indelad  väg  i 
sådana  fall,  då  väghållare  verkställer  sin  väglagning  å  viss, 
i  förväg  kungjord  tid,  bestämd  efter  en  på  förhand  upp¬ 
gjord  plan. 

Sedan  en  väg  blifvit  lagad,  ägnas  den  vanligen  ej  någon 
tillsyn,  förrän  den  kommer  i  det  skick  att  ej  längre  kunna 
godkännas  vid  vägsyn,  i  hvilket  fall  sten  ånyo  pålägges  an¬ 
tingen  omedelbart  före  vägsynen  eller  efter  därvid  meddeladt 
föreläggande.  För  att  en  väg  skall  blifva  tillfredsställande, 
måste  en  ständig  ansning  äga  rum.  Håligheter  uppstå  lätt  här 
och  där.  Dessa  böra  i  tid  upphackas  och  fyllas,  enär  de  eljest 
genom  vattensamlingar,  som  där  uppkomma,  lända  vägen  till 
stor  skada,  utom  det  obehag,  som  en  ojämn  och  hålig  väg 
alltid  medför  för  trafikanterna.  En  dylik  permanent  lagning 
af  vägen  medför  icke  ökade  kostnader,  utan  skulle  tvärtom  en 
besparing  kunna  därigenom  vinnas,  i  ty  att  den  ständiga  lag¬ 
ningen  skyddar  vägen  mot  förstörande  inverkan.  Att  väg¬ 
underhåll  af  denna  art  likväl  så  sällan  förekommer,  synes  bero 
till  hufvudsaklig  del  på  bristande  intresse  från  väghållarnes  sida 
och  saknaden  af  insikt  i  fråga  om  en  riktig  väglagningsmetod. 

Enligt  väglagen  skall  vägsyn  hållas  en  gång  om  året 
tidigt  pa  varen  eller  sent  på  hösten  å  tid,  som  efter  lands¬ 
tingens  hörande  bestämmes  af  Kungl.  Maj:ts  befallningshaf- 
vande.  Beträffande  detta  län  är  tiden  fastställd  för  större  delen 
af  länet  till  första  hälften  af  november  och  för  ett  par  distrikt 
till  senare  hä  ften  af  oktober.  Såsom  förut  påpekats  blir  tiden 
för  vägsynerna  bestämmande  i  fråga  om  tiden  för  väglagningen, 
i  det  att  denna  plägar  verkställas  omedelbart  innan  vägsynen. 
Då  detta  är  ett  förhållande,  som  med  nuvarande  lagstiftning 
ej  torde  lätt  låta  sig  ändras,  hur  önskligt  det  än  eljest  kunde 
vara,  bör  gifvetvis  tillses,  att  vägsynen  förlägges  till  sådan  tid, 
att  den  mest  gynnsamma  tidpunkt  för  väglagningens  utförande 
erhålles.  För  sin  del  håller  kommittén  före,  att  vägsynen  bör 
äga  rum  i  slutet  af  november.  I  större  delen  af  länet  är  socker¬ 
betsodlingen  betydande,  och  de  körslor,  som  betodlingen  be¬ 
tingar,  fortfara  ju  sent  på  hösten.  Förrän  dessa  körslor,  hvilka 
1  hög  grad  slita  vägarna,  äro  verkställda,  torde  väglagningen 
ej  lämpligen  böra  företagas.  Äfven  där  betodling  ej  före¬ 
kommer,  synes  det  endast  kunna  vara  fördelaktigt,  om  väg- 
s^nerna  förlädes  till  slutet  af  november.  Väghållarna  finge  ju 
bättre  tid  på  sig  för  väglagningen,  sedan  höstarbetet  vore  slutadt. 

Kommittén  är  fullt  medveten  om,  att  de  synpunkter  och 
önskemal,  som  här  framhållits,  icke  innebära  något  nytt  utan 


299 

tvärtom  för  länge  sedan  statt  klara  för  enhvar,  som  ägnat  väg* 
underhållet  någon  uppmärksamhet.  Att  icke  desto  mindre  så 
mycket  brister  i  fråga  om  vägunderhållets  utförande,  kan  icke 
bero  på  annat,  än  att  dessa  synpunkter  och  önskemål  lika  litet 
som  betydelsen  af  goda  vägar  och  möjligheten  att  åstadkomma 
och  underhalla  sadana  vunnit  tillbörligt  allmänt  beaktande. 
Kommittén  anser  därför,  att  en  ingående  och  praktisk  upp¬ 
lysningsverksamhet  erfordras.  Önskligt  vore,  att  det  funnes 
personer,  som  hade  till  uppgift  att  verka  för  vägväsendets  all¬ 
männa  förbättring.  Vi  kunna  ju  kalla  dem  vägkonsulenter.  En 
sådan  vägkonsulent  skulle  först  och  främst  följa  och  studera 
vägunderhållet  samt  verka  för  upplysning  och  söka  väcka  in¬ 
tresse  för  en  rationell  väghållning.  Genom  besök  i  olika  väg- 
hållningsdistrikt  skulle  han  samla  uppgifter  angående  sättet 
för  vägunderhållsskyldighetens  fullgörande,  om  tiden  för  lag- 
ning,  myckenhet  väglagningsämne,  priset  därå  m.  m.  och  där¬ 
igenom  samla  material  för  bedömandet  af  vägväsendet  och 
verkliga  kostnaden  därför.  Han  borde  sätta  sig  i  förbindelse 
med  väghållarne  för  att  euskildt  och  vid  sammanträden  delgifva 
dem  sina  erfarenheter,  gifva  dem  råd  och  upplysningar  be¬ 
träffande  vägarbeten.  Vägkonsuleuten  skulle  äfven  hafva  att 
tillhandagå  vägstyrelserna  med  granskning  af  uppgjorda  förslag¬ 
ritningar  och  kostnadsberäkningar  öfver  vägarbeten,  brobygg¬ 
nader  m.  m.  F ran  början  i  besittning  af  nödiga  kunskaper 
och  praktisk  erfarenhet  skulle  han  genom  sin  verksamhet  snart 
skaffa  sig  en  synnerligen  omfattande  insikt  i  alla  detaljer  samt 
blifva  i  stånd  att  åvägabringa  direkta  besparingar  och  indirekta 
fördelar  genom  praktiska  anordningar,  som  mångfaldigt  torde 
uppväga  de  kostnader,  som  i  form  af  lön  och  annan  ersättning 
skulle  uppkomma  genom  hans  anställande.  Äfven  euskilda 
skulle  mången  gång  hafva  god  nytta  af  att  anlita  vägkon- 
sulentens  hjälp,  och  intet  hinder  härför  borde  finnas,  för  så  vidt 
konsulentens  tid  räckte  till  utan  att  hans  allmänna  uppgifter 
åsidosattes. 

Genom  vägkonsulentens  verksamhet  skulle  ock  en  effek¬ 
tivare  tillsyn  öfver  väghållningen  kunna  erhållas.  Han  skulle 
icke  lämna  obegagnadt  något  tillfälle  att  gifva  vederbörande 
väghållare  upplysning  om  behöflig  lagning  och  på  öfvertygel- 
sens  väg  söka  förmå  dem  att  utföra  det  arbete,  som  anses 
nödigt,  och  verkställa  det  på  lämpligaste  sätt  för  att  bringa 
vägen  i  tillfredsställande  skick. 

Vägkonsulenten  borde  tillsättas  af  Kungl.  Maj:ts  befall- 
ningshafvande,  som  för  honom  utfärdar  instruktion. 

Komrrrittén  anser  synnerligen  önskvärdt,  att  en  dylik  kon¬ 
sulent  anställes  för  Malmöhus  län.  Kostnaden  härför  behöfver 
ej  blifva  afskräckande.  Kommittén  tänker  sig  lönen  kunna 
bestämmas  till  3  000  kronor  om  året.  Dessutom  skulle  han  äga 
att  af  väghållningsdistrikt  och  enskilda,  som  påkallade  någon 
förrättning  af  honom,  uppbära  reseersättning  och  dagtrakta¬ 
mente  enligt  5  klassen  i  resereglementet. 

Kostnaderna  för  anställande  af  en  vägkonsulent  skulle 
således  blifva  obetydliga  i  jämförelse  med  nuvarande  utgifter 
för  vägväsendet.  Enligt  förut  åberopade  statistik  utgjorde 
dessa  utgifter  under  år  1910  för  Malmöhus  län  1  371  675  kronor. 
Det  kan  ej  betraktas  annat  än  som  god  hushållning,  om  inom 
länet  anställdes  en  person,  hvilken  hade  till  uppgift  att  verka 
för  en  mera  rationell  användning  af  de  belopp,  som  nedläggas 
på  våra  vägar. 

Möjligen  göres  den  invändning,  att  en  mera  allmän  för¬ 
bättring  af  vårt  vägväsende  nödvändigt  medför  stora  ökade 
kostnader.  Riktigheten  af  denna  invändning  är  minst  sagdt 
tvifvelaktig,  livad  angår  Malmöhus  län,  där  kostnaderna  redan 
nu  äro  betydande.  Allt  talar  för,  att  genom  vägunderhållets 
rationella  ordnande  afsevärda  kostnadsbelopp  skulle  kunna 
sparas.  Utvecklingen  af  vägväsendet  i  Maribo  amt  visar,  att 
vägarna  utan  dyrbara  grundförbättringar  kunna  successivt  för¬ 
bättras  och  blifva  fullt  tillfredsställande  t.  o.  m.  under  ganska 
svåra  förhållanden. 

Statistik  angående  betydelsen  af  bättre  vägar. 

Emellertid  är  vägväsendet  af  så  stor  ekonomisk  betydelse, 
att  det  kan  vara  lönande  att  offra  mycket  stora  belopp  för 
äfven  en  måttlig  förbättring.  För  att  komma  denna  sak  när¬ 
mare  in  på  lifvet  har  kommittén  sökt  bilda  sig  en  föreställning 
om  de  mängder  af  gods,  som  transporteras  å  de  allmänna 
vägarna  inom  länet,  och  kostnaden  för  denna  transport.  Att 
taga  reda  på  hela  denna  godsmängd,  så  att  den  kan  till¬ 
närmelsevis  angifvas,  är  naturligtvis  ej  möjligt.  Emellertid  har 


3°° 


20  Sept.  1913 


TEKNISK  TIDSKRIFT 


kommittén  insamlat  uppgifter  rörande  mängden  af  de  två  för 
detta  län  viktigaste  varor,  som  forslas  å  de  allmänna  vägarna, 
nämligen  mjölk  och  sockerbetor.  Uppgifterna  ha  erhållits 
genom  välvillig  medverkan  af  mejerikonsulenten  i  länet  ingen¬ 
jören  C.  Hultmau  och  Svenska  sockerfabriksaktiebolaget.  Från 
ett  och  annat  mejeri  liafva  uppgifter  ej  bekommits,  men  torde 
det  erhållna  materialet  vara  tillräckligt  för  ändamålet.  De  in¬ 
samlade  uppgifterna  liafva  sammanförts  i  tabeller,  se  bilagorna 
C,  D  och  E.* 

I  tabellen  C  upptages  för  hvarje  härad  mängden  af  mjölk, 
som  transporterats  å  olika  distanser.  Härvid  bör  erinras,  att 
de  för  häradena  upptagna  siffrorna  icke  angifva  mjölkmängden, 
som  transporteras  å  de  allmänna  vägarna  i  hvarje  härad,  utan 
mängden  af  mjölk,  som  forslats  till  mejerier  belägna  inom  det 

härad,  för  hvilken  talen  utförts. 

Likaledes  liafva  från  hvarje  sockerfabrik  i  länet  erhållits 
uppgifter  på  vikten  af  betor  och  betmassa,  som  resp.  till  och 
från  fabrik  eller  vågstation  transporterats  å  allmän  väg.  Äfven 
dessa  varor  äro  i  tabellerna  upptagna  liäradsvis,  dock  hänföra 
sig  talen  jämväl  här  till  de  inom  de  olika  häradena  bel.igna 
sockerfabrikerna  eller  vågstationerna  och  icke  till  de  allmänna 
vägarna  inom  hvarje  härad. 

Kostnaden  för  transport  af  mjölk  beräknas  här  i  länet  i 
allmänhet  till  6  öre  för  deciton  och  kilometer.  För  att  kunna 
afgöra,  hur  stor  kostnad  transporterna  af  den  i  tabell  C  upp- 
gifna  mjölken  betingat,  bör  således  mjölktransporterna  angifvas 
i  decitonkilometer  på  sätt  som  angifvits  för  kol.  17  af  nämnda 
tabell.  Summan  af  decitonkilometertalen  utgör  12264743.  En¬ 
ligt  iippgift  från  mejerikonsulenten  Hultman,  kan  vikten  af 
skummjölk  och  kärnmjölk,  som  atertrausporterats  fr  an  meje¬ 
rierna  beräknas  till  90  %  af  den  till  mejerierna  levererade 
mjölken.  Med  denna  beräkning  skulle  decitonkilometertalet 
för  den  å  allmänna  vägarna  till  och  från  mejerierna  transpor¬ 
terade  mjölk  uppgå  till  23  303  013.  Efter  6  öre  pr  deciton¬ 
kilometer  skulle  således  de  mjölktransporter,  hvilka  innefattas 
i  de  lämnade  uppgifterna,  tillsammans  med  återtransporterna 
draga  en  kostnad  af  1  398  180  kronor  78  öre. 

I  fråga  om  bettrausporterna  kunde  vara  skäl  att  tillämpa 
en  högre  kostnadssiffra  för  decitonkilometer  än  ofvan  beträf¬ 
fande  mjölken  blifvit  använd.  Då  nämnda  transporter  äro 
knutna  till  en  kortare  tid,  måste  arbetet  bedrifvas  med  större 
intensitet.  Därmed  följer  större  slitning  af  dragare  och  for¬ 
don,  hvartill  kommer,  att  väglaget  under  tiden  för  bettran- 
sporterna  oftast  är  sämre  än  under  den  öfriga  delen  af  året. 
Emellertid  vill  kommittén  äfven  i  fråga  om  bettransporterna 
stanna  vid  priset  6  öre  pr  decitonkilometer.  Enligt  tabellerna 
D  och  E  utgör  sammanlagda  decitonkilometertalet  för  bet-  och 
betmassetransporterna  21  223610.  Efter  ett  pris  af  6  öre  per 
decitonkilometer  skulle  kostnaden  för  nämnda  slag  af  tran¬ 
sporter  under  den  tid  uppgifterna  afse,  uppgå  till  1273416 
kronor  60  öre. 

Att  en  högst  betydande  besparing  i  kostnaderna  för  tran¬ 
sporter  å  vägarna  skulle  vinnas  genom  dessas  förbättring,  är 
obestridligt.  Minskning  i  slitning  af  dragare  och  fordon  samt 
möjligheten  att  öka  lassens  storlek  äro  faktorer,  som  äro  af 
ofantlig  betydelse  ur  kostnadssynpunkt.  Storleken  af  denna 
besparing  är  naturligtvis  beroende  af  vägarnas  nuvarande  be¬ 
skaffenhet  och  skick,  hvari  de  efter  förbättring  skulle  befinna 
sig.  Kommittén  vill  uttala  såsom  sin  mening,  att  därest  våra 
vägar  till  beskaffenheten  blefve,  bortsedt  från  höjdförhållanden 
jämförliga  med  vägarna  i  Maribo  amt  en  besparing  i  trans- 
sportkostnader  af  minst  25%  kunde  erhållas.  Sammanlagda  kost¬ 
naden  för  de  mjölk-,  bet-  och  betmassetransporter,  hvilka  upp¬ 
tagas  i  tabellerna,  utgör  2671  597  kr.  38  öre.  Efter  nämnda 
procent  skulle  således  för  dessa  varutransporter  vinnas  en  be¬ 
sparing  667  896  kronor  35  öre.  Äfven  den,  som  ställer  sig 
tviflande  inför  detta  tal,  måste  medgifva,  att  besparingen  i  allt 
fall  skulle  blifva  betydande.  Mjölk-  och  bettransporterna  äro 
visserligen  för  Malmöhus  län  mycket  betydande,  men  man  torde 
dock,  utan  att  göra  sig  skyldig  till  öfverdrift,  kunnaantaga,  att 
de  ej  utgöra  en  tredjedel  af  sammanlagda  vägtransporterna. 

Kommitténs  förslag. 

Sedan  nu  kommittén  lämnat  en  öfversikt  öfver  gällande 
väglagstiftning  i  Sverige  och  Danmark,  redogjort  för  sina  er¬ 
farenheter  från  besöken  i  Danmark  samt  uttalat  en  del  önske¬ 
mål  beträffande  såväl  lagstiftningen  som  väglagens  tillämpning, 

*  Återgifves  ej  här.  —  Red. 


återstår  för  kommittén  att  yttra  sig  om  hvilka  åtgärder  som 
från  landstingets  sida  kunna  vidtagas  för  införande  inom  lands¬ 
tingsområdet  af  ett  förbättrad  t  vägväsende. 

Kommittén  har  vid  kritiken  af  nu  gällande  väghållnings- 
systern  uttalat  såsom  sin  mening,  att,  för  den  händelse  lands¬ 
tinget  godkänner  de  därvid  framhallua  synpunkter  i  fraga  om 
dels  en  ny  väglagstiftning,  hvarigenom  vägväsendet  komme  att 
helt  omgestaltas,  och  dels  vissa  önskvärda  ändringar  i  nu  gäl¬ 
lande  väglag,  landstinget  borde  hos  Kuugl.  Maj:t  i  underdå¬ 
nighet  hemställa,  att  dessa  synpunkter  i  lagstiftningsväg  måtte 
beaktas.  Hvad  särskildt  angår  de  af  kommittén  ifrågasatta 
ändringarna  i  väglagen,  är  kommittén  öfvertygad  därom,  att 
de  snart  nog  skulle  visa  sig  befordra  en  rationellare  väghållning 
och  bidraga  till  minskning  af  de  olägenheter,  som  vidlåda 
natura-underhållssystemet. 

Men  äfven  inom  ramen  för  nuvarande  lagstiftning  finnes 
det  möjlighet  för  landstinget  att  utan  alltför  stora  kostnader 
främja  en  förbättrad  väghållning  i  länet.  Hvad  som  erfordras 
härutinnan  är,  såsom  i  det  föregående  blifvit  pavisadt,  till¬ 
förande  af  sakkunskap  i  fråga  om  vägs  byggande  och  under¬ 
håll,  höjning  af  intresset  bland  väghållarna  för  ett  bättre  och 
tidsenligare  vägunderhåll,  vinnande  af  större  enhetlighet  och 
planmässighet  vid  utförande  af  vägarbete  samt  slutligen  en 
effektivare  tillsyn  öfver  vägunderliållsskyldighetens  fullgörande. 

I  väsentlig  mån  skulle  en  förbättring  i  nämnda  hänseende 
kunna  ske  genom  anställande  inom  länet  af  en  vägkonsulent. 

Beträffande  vägkonsulentens  uppgift  hänvisar  kommittén 
till  livad  ofvan  blifvit  anfördt.  Här  torde  dock  böra  ytterligare 
understrykas,  att  spridandet  af  upplysning  angående  en  ratio 
nell  väghållning  är  nödvändigt,  för  att  vi  skola  kunna  komma 
ifrån  vårt  föråldrade  system  för  vägväsendet.  En  dylik  upp¬ 
lysningsverksamhet  kan  ej  ske  pa  ett  effektivare  sätt  än  genom 
en  vägkonsulent,  som  genom  sina  resor  i  länet  far  tillfälle  att 
sammanträffa  med  vägstyrelser  och  väghållare,  muntligen  lämna 
dem  råd  och  anvisningar  samt  väcka  intresse  för  en  ändring 
till  det  bättre. 

I  fråga  om  villkoren  för  att  kunna  antagas  till  vägkon¬ 
sulent  anser  kommittén  ej  nödigt  att  uppställa  annan  ford¬ 
ran,  än  att  sökandens  kompetens  skall  tillfyllest  styrkas.  Den 
Kungl.  Maj;ts  befallningshafvande  tillkommande  pröfningen  i 
detta  afseende  kommer  gifvetvis  att  ske  omsorgsfullt  och  med 
vederbörlig  hänsyn  tagen  till  de  uppgifter,  som  skola  påhvila 
konsulenten.  Då  arfvodet  sättes  så  högt  som  till  3  000  kronor 
om  året,  torde  man  kunna  för  platsen  vänta  sökande,  som 
fylla  erforderligt  mått  af  kunskaper  och  erfarenhet,  i  all  synnerhet 
som  de  inkomster,  vägkonsulenten  får  genom  att  tillhandaga 
vägstyrelserna  och  enskilda  med  råd  och  anvisningar  angående 
vägarbeten,  helt  visst  med  tiden  blifva  ganska  afsevärda. 

Få  orund  af  hvad  sålunda  anförts  får  kommittén  hemställa, 
att  landstinget  måtte  med  godkännande  af 
de  synpunkter,  som  kommittén  här  ofvan  fram¬ 
lagt  i  fråga  om  ny  väglagstiftning  och  ändring  i 
nu  gällande  lag  angående  allmänna  vägar  pålan¬ 
det,  besluta  att  öfverlämna  detta  betänkande  till 
Kungl.  Maj. t  med  underdånig  hemställan,  att  de 
framförda  synpunkterna  måtte  i  lagstiftuingsbäu- 
seende  vinna  beaktande,  samt 

att  landstinget  måtte  bevilja  ett  anslag  af 
3000  kronor  för  hvart  af  åren  1914.  1 91 5  och 
1916  till  aflönande  af  en  vägkonsulent  afsedd 
att  utses  af  Kuugl.  Maj:ts  befallningshafvande  och 
med  uppgift,  som  ofvan  omförmälts  och  närmare 
skall  angifvas  i  en  för  honom  af  Kungl.  Maj:ts 
befallningshafvande  utfärdad  instruktion. 

Malmö  den  15  augusti  1913. 

Peter  Stenson. 

Nils  Fredriksson.  Bonde  Bondesson. 

Hj.  Kjäll. 


Hvad  nu  anförts  i  denna  redogörelse  utgör  ett  om¬ 
nämnande  i  korta  drag,  af  hvad  undertecknad  har  sig  be¬ 
kant  beträffande  de  viktigaste  och  mera  offentliga  åtgär¬ 
derna  under  senaste  åren  för  vägfrågans  förande  framåt. 

Det  skulle  vara  glädjande,  om  några  andra  af  Teknisk 
Tidskrifts  läsare  ville  komplettera  denna  redogörelse,  nu  eller 
framdeles,  för  att  en  så  vidt  möjligt  fullständig  skildring 
af  vägfrågans  fortskridande  utveckling  matte  kunna  samlas. 

Djursholm  i  september  1913-  Ingemar  Petersson. 
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REDOGÖRELSE  FÖR  JORDSKREDET  VID  SVARTÅ  GRINDAR  Å  JÄRNVÄGSLINJEN 

JONSERED-LERUM. 

Af  bandirektören  kapten  Hemming  Olsson. 


LÖRDAGEN  den  14  juni  1913  ungefär  kl.  4  e.  m. 
inträffade  ett  större  jordskred  vid  Svartåns  utlopp  i 
sjön  Aspen  mellan  Jonsered  station  och  Aspens  håll¬ 
plats,  då  såväl  den  gamla  järnvägsbanken  som  den  nya, 
hvilken  var  under  utförande,  för  dubbelspåret  Alingsås — 
Olskroken,  på  en  sträcka  af  c:a  185  m  (*441  -f-  435  — 
44 1  +  620)  gledo  ned  i  sjön  Aspen,  hvarjämte  äfven 

den  a  platsen  befintliga  allmänna  landsvägen,  som  vid 
Svartå  grindar  korsade  gamla  järnvägsbanken  i  plan,  äfven- 
som  af  sevärda  delar  af  den  omkringliggande  marken  följde 
med  vid  raset,  så  att  hela  det  raserade  området  utgjorde 
tillsammans  c:a  190  ar. 

Härigenom  bildades  en  ny  c:a  12  å  15  m  djup  vik 
i  sjön  Aspen. 

Såväl  påföljande  dag,  som  äfven  sedermera,  ha  mindre 
ras  inträffat,  beroende  på  att  jordmassorna  i  sina  nya  lä¬ 
gen  ej  befunnit  sig  i  jämvikt.  Sedan  ganska  omfattande 
arbeten  utförts  för  att  nedbringa  rasets  branta  kanter  i 
flacka  lutningar,  inträffade  ej  flera  skred.  Vid  jordskreden 
gingo  inga  människolit  förlorade;  en  arbetare,  som  vid 
raset  den  14  juni  befann  sig  å  den  sjunkande  terrängen, 
kom  ned  i  en  jordklyfta  och  sedermera  i  vattnet.  Han 
erhöll  därunder  några  kontusioner,  dock  icke  svårare  än 
att  han  själf  kunde  gå  till  sitt  hem,  och  var  om  ett  par 
dagar  i  stånd  att  ånyo  arbeta.  Den  materiella  förlusten 
utgöres  af,  förutom  räls,  slipers  och  banvall,  banvaktsstu- 
gan  n:r  20  jämte  innevarande  bohag,  en  mindre  postkur, 
ett  materialskjul,  4  st.  lit.  Io-vagnar,  hvaraf  dock  en  vagn 
sedermera  upptagits,  en  stolptransformator,  tillhörig  enskild 
person  samt  ett  badhus,  likaledes  i  privat  ägo,  hvilket  allt 
följde  med  i  djupet. 

Såväl  järnvägs-  som  landsvägstrafiken  blefvo  genom 
jordskredet  afbrutna. 

Ordnandet  af  tågförbindelser. 

Tillfölje  den  afbrutna  spårförbindelsen  ordnades  föl¬ 
jande  dag,  efter  därom  med  vederbörande  enskilda  järn- 
vägsförvaltningar  träffade  öfverenskommelser,  att  snäll-  och 
fjärrgående  persontåg  finge  framföras  öfver  linjen  Göteborg 
— Borås — Herrljunga. 

Sofvagnen  Stockholm — Strömstad  framfördes  i  båda 
riktningarna  öfver  Uddevalla  — Vänersborg — Herrljunga  järn¬ 
väg  f.  o.  m.  den  18  juni  och  likaledes  samma  väg  alla 
ifrågakommande  genomgående  godstransporter  för  Statens 
järnvägar  med  början  den  16  juni. 

Lokaltrafiken  Falköping — Göteborg  framfördes  fort- 
*  Längdmätning  från  Stockholm. 


farande  öfver  linjen  Lerum — Jonsered  med  utväxling  af 
resande,  post  m.  m.  mellan  tåg  vid  ömse  sidor  om  raset, 
hvarjämte  anordnades  anslutningar  vid  Herrljunga  till  de 
öfver  Borås  framförda,  personförande  fj ärrtågen  för  resande 
till  och  från  linjen  väster  om  Herrljunga. 

Omedelbart  efter  det  raset  inträffat,  igångsattes  ar¬ 
beten  för  beredande  af  gångväg  rundt  platsen  för  passa- 
gerarne,  hvilka  sålunda  hade  att  till  fots  tillryggalägga 
vägen  mellan  de  på  ömse  sidor  af  raset  befintliga  tågen, 
af  hvilka  de  österifrån  kommande  i  förstone  fördes  genom 
den  för  dubbelspåret  färdigsprängda  tunneln  vid  Hulan 
fram  till  raset. 

Efter  därom  gjord  framställning  utfördes  af  Kungl. 
Göta  Ingenjörkår  den  17  juni  en  pontonbro,  hvilken  där¬ 
efter  användes  för  kör-  och  gångtrafik. 

F.  o.  m.  den  3  juli  fingo  äfven  två  tågpar  af  de 
fjärrgående  dagpersontågen,  hvilka  sedan  den  15  juni  gått 
öfver  Borås,  framgå  direkt  öfver  linjen  Herrljunga — Gö¬ 
teborg  med  utväxling  af  passagerare,  post  och  resgods 
vid  raset. 

Den  15  juni  eller  dagen  efter  jordskredet  igångsattes 
och  slutfördes  sedermera  undersökning  rörande  möjligheten 
att  anordna  ett  provisoriskt  spår  förbi  raset,  och  visade 
det  sig  möjligt  att  anordna  ett  dylikt  spår  i  form  af  ett 
Y,  —  som  synes  å  fig.  1  å  omstående  sida. 

Den  1 1  juli  blef  detta  provisoriska  förbigångsspår 
trafikabelt  och  inleddes  först  den  lokala  trafiken  Falköping 
—  Göteborg  och  sedermera  äfven  fjärrtåg  och  godståg  å 
detsamma. 

På  grund  af  terrängförhållandena  äro  i  förbigångs- 
spåret  inlagda  kurvor  med  210  meters  radie  samt  maxi- 
milutningar  af  1:  40.  Enär  spåret  härigenom  blifver  hårdt 
påfrestadt,  förstärktes  detsamma  på  flera  sätt;  sålunda  ut- 
lades  moträler  längs  innerskenorna  i  kurvorna  och  in¬ 
sattes  stag  af  rundjärn  på  var  5:e  meter.  För  att  hindra 
rälsvandring  insattes  i  lutning  af  1:  40  på  hvarje  räls 
midt  ett  extra  par  skarfjärn,  som  spikades  mot  sliprarna. 

Elektrisk  belysning  anordnades  utmed  hela  förbigångs- 
spåret. 

Geologiska  undersökningar  af  skredplatsen. 

Efter  Kungl.  Järnvägsstyrelsens  hänvändelse  till  Che¬ 
fen  för  Sveriges  Geologiska  Undersökningar  erhöll  Stats- 
geologen  L.  von  Post  i  uppdrag  verkställa  geologiska  un¬ 
dersökningar  vid  platsen  för  jordskredet.  Härför  ha  fö¬ 
retagits  borrningar  från  flottar  medelst  borrsonder  af  2 
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cm  diameter,  inneslutna  i  5  cm  järnrör,  hvilket  arbete 
utfördes  af  Statens  järnvägars  personal. 

Allmänna  Ingenjörsbyrån  har  å  fasta  marken  inom 
rasets  omgifningar  gjort  15  st.  borrningar  medelst  öppna 
3-tums  järnrör,  hvilka  med  hejare  neddrifvits  ett  stycke  i 
det  fasta  grus,  som  bildar  lerans  underlag.  Härigenom 
erhölls  goda  prof  på  såväl  leran  som  dess  underlag. 

Svenska  Diamantborrningsaktiebolaget  anmodades  ut¬ 
föra  en  del  borrningar  för  att  utreda,  huruvida  det  var 
fast  berg  eller  endast  lösa  stenblock,  som  förefunnos  i 
och  under  det  fasta  gruslagret  å  sjöns  botten. 

Genom  dessa  borrundersökningar  konstaterades,  att 
under  den  plats,  där  förut  järnvägsbankarna  legat,  fanns 
på  ett  vattendjup  af  omkring  1 2  meter  ett  2  å  3  m  mäk¬ 
tigt  lerlager  och  under  detta  hård,  grusartad  jord,  som 
hvilade  direkt  på  berget,  såsom  framgår  af  fig.  2  å  mot¬ 
stående  sida. 

Den  fasta  botten  lutade  utåt  sjön  ungefär  1:  20. 
Närmare  östra  gränsen  för  raset  ökas  denna  lutning  till 
1:  4,  (inom  ett  mindre  område  1:  2,5). 

Lokala  förhållanden. 

järnvägen  framgår  på  ömse  sidor  om  skredplatsen 
längs  södra  stranden  af  sjön  Aspen  samt  öfvertvärar  helt 
nära  mynningen  bäcken  Svartån,  hvilken  mellan  gårdarna 
Gullringsbo  och  Hulan  utfaller  i  nämnda  sjö.  Svartån 
genomrinner  en  c:a  400  m  bred  dal  mellan  bergshöjder 
med  längdutsträckning  SV — NO.  Aspens  vattenyta  ligger 
13,5  m.  ö.  h. 


Panorama  öfver  jordskredet  vid  Svartå  grindar  å  linjen  Jonsered — 

Lerytan  når  i  skredkanten  23  m  ö.  h.  samt  stiger 
mot  söder  så  att  densamma  300  m  söder  om  banan  lig¬ 
ger  30  m  ö.  h. 

Platsens  allmänna  geologiska  byggnad  är  följande: 

Omedelbart  på  fasta  hällen,  hvilken  består  af  grå 
gnejs  med  mer  eller  mindre  rikliga  inlagringar  af  röd  gra¬ 
nit,  följer  vanligen  2  till  3  undantagsvis  ända  till  5  m 
mäktigt  lager  af  fast  packad,  lerfattig,  stundom  alldeles 
renspolad  sand  med  inblandning  af  gröfre  material  (grus, 
klapper  och  block).  Sanden  synes  vara  en  af  isälfvar 
under  aflagrandet  bearbetad  morän.  Ytkonfigurationen  af 
den  fasta  grunden,  hvars  öfversta  skikt  denna  sand  bildar, 
synes  stort  sedt  bilda  en  mot  NNO  öppen  kittel  med  huf- 
vudlutning  i  SSV' — NNO.  Åt  väster  stiger  sandlagrets  yta 
(och  med  denna  berggrundens)  med  tämligen  Hack  slutt¬ 
ning;  åt  öster  begränsas  dalen  af  en  tämligen  tvär  brant. 
Under  Aspen  fortsättes  dalgången  af  en  markerad,  lerfylld 
ränna  längs  sjöstranden  öster  om  skredplatsen. 

Sanden  öfvergår  uppåt  genom  växellagringar  i  ishafs- 
lera,  i  hvilken  hvarfvighet  observerats  i  skärningen  vid 
sydspetsen  vid  förbigångsspårets  ändspår.  Lerans  öfre 
delar  innehålla  skal  af  olika  postglaciala  hafsmusslor  (bland 
annat  af  blåmusslan)  och  tillhöra  således  början  al  post- 
glacial  tid. 

Nederst  innehåller  leran  täta,  ända  till  5  å  6  cm 
mäktiga  sandskikt.  Högre  upp  blifva  sandskikten  glesare 
och  tunnare  och  hufvudmassan  af  leran  är  nästan  sandtri. 
Allra  öfverst  börjar  ånyo  växellagring  mellan  lera  och  fin 
sand  (marin  strandsand  af  postglacial  ålder),  hvilken  inom 
större  delen  af  området  bildar  ett  4  å  5  m  mäktigt  lager 
ofvanpå  leran,  här  och  där  ansvälldt  till  revel-liknande  kullar. 

I  gränsen  mellan  den  undre  sanden  och  leran,  äfven- 
som  i  dennas  sandskikt  framgå  grundvattenströmmar.  Ne¬ 
danför  villan  Aspvik,  där  Svartån  följer  dalens  västra  sida, 
samt  vid  Svartåtorpet  invid  östra  dalsluttningen  träda  dessa 
i  dagen  i  form  af  smärre  källor. 

För  att  fastställa,  huruvida  det  lerlager,  hvilket  kvar- 
ligger  inom  raset,  kunde  beräknas  blifva  undanpressat  vid 
eventuellt  utfyllande  af  ny  järnvägsbank,  hafva  belastnings- 
försök  å  detsamma  företagits.  Vid  denna  profbelastning 
användes  en  planktrumma  med  en  kvadratmeters  invändig 
genomskärningsarea.  Trumman  ställdes  rätt  upp  och  ned 
och  fylldes  efter  hand  med  grus.  Försöken  fortsattes  så 
långt,  att  grusfyllningens  öfverkant  befanns  några  meter 
öfver  vattnet,  men  måste  då  afbrytas  på  grund  af  svårig¬ 
heten  att  staga  planktrumman,  så  att  den  kvarhölls  i  sin 
lodräta  ställning.  Denna  profbelastning  gaf  ej  något  fullt 
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Lerum  med  den  för  kör-  och  gångtrafik  utförda  pontonbron. 

utslagsgifvande  resultat.  Leran  visade  sig  så  fast,  att  den 
ej  kunde  undanträngas  af  den  belastade  trumman. 

Efter  slutförda  undersökningar  meddelade  dr.  von 
Post,  att  hinder  ej  förefanns  att  utfylla  en  ny  bank  för 
dubbelspåret  dock  under  förutsättning,  att  följande  försik¬ 
tighetsåtgärder  vidtogos. 

1)  Banken  bör  icke  blifva  liggande  på  det  öfver  gru¬ 
set  kvarliggande  lerlagret,  utan  bör  leran  bortskaffas  åt¬ 
minstone  från  ett  eller  annat  i  o-tal  meter  bredt,  långs¬ 
gående  bälte  inom  bankens  norra  del. 

2)  För  att  öka  friktionen  mellan  banken  och  dess 
underlag  bör  underst  i  banken  direkt  på  det  fasta  gruset 
läggas  ett  skikt  af  grof  sprängsten. 

3)  Inom  bankens  östra  del  bör  dennas  bas  åt  norr 
utläggas  bredare  än  släntprofilen  kräfver. 

4)  Vattnet  i  den  del  af  den  genom  skredet  nybildade 
viken,  hvilken  kommer  att  afsnöras  genom  banken,  får 
icke  uppdämmas  af  denna  utan  bör  ha  fritt  aflopp  till 
Aspens  lågvattennivå. 

Då  det  af  bemälda  undersökningar  allt  tydligare  fram¬ 
gått,  att  en  ny  bank  kunde  utan  risk  få  komma  till  utfö¬ 
rande,  beslöts,  att  en  provisorisk  landsväg  rundt  raset 
skulle  byggas,  och  att  en  tippbro  för  lossning  af  fyllnings- 
massa  från  järnvägsvagnar  skulle  utföras.  Både  pråmbron 
och  landsvägen  påbörjades  omedelbart  och  äro  nu  tagna 
i  bruk. 

Den  nya  dubbelspårsbankens  läge. 

Då  järnvägen  byggdes  på  1850-talet,  förlädes  banan 
först  på  den  plats,  där  den  nu  rasade  landsvägen  låg,  och 
landsvägen  där  enkelspåriga  banan  låg.  Det  lärer  dock 
hafva  inträffat  flera  svåra  ras  å  den  östra  delen  af  järn¬ 
vägsbanken,  hvilken  var  delvis  utfylld  i  sjön  Aspen,  h va¬ 
dan  arbetsledningen  såg  sig  nödsakad  flytta  banan  längre 
inåt  land  och  förlädes  därför  järnvägen  där  landsvägen 
skulle  ligga  och  tvärt  om.  Ännu  kvarstå  en  del  pålar 
med  synliga  hufvuden  vid  den  östra  delen  af  viken,  hvilka 
troligen  blifvit  nedslagna  för  att  förstärka  grunden  för  den 
raserade  järnvägsbanken  från  1850-talet. 

Någon  omläggning  af  banan  eller  landsvägen  har  se¬ 
dan  ej  förekommit. 

Förslag  till  dubbelspår  upprättades  först  år  1904  och 
förlädes  linjen  då  så,  att  förbi  Hulan  erhölls  en  tunnel  af 
550  meters  längd. 

För  att  verkställa  utredning  rörande  grundförhållan¬ 
dena  för  det  projekterade  dubbelspåret  anmodade  Kungl. 
Järnvägsstyrelsen  år  1907  en  geologiskt  sakkunnig  person 
att  undersöka  de  platser,  som  han  ansåg  osäkra,  samt  att 


öfver  dessa  undersökningar  afgifva  rapport  till  Kungl.  järn¬ 
vägsstyrelsen.  Enligt  detta  utlåtande  äro  bland  andra  två 
undersökningar  gjorda,  en  vid  kilometerpålen  440  (Hulan) 
och  en  400  meter  väster  om  kilometerpålen  442  (Jungfru¬ 
backen).  Dessa  båda  undersökningar  hafva  gjorts  på  hvar 
sin  sida  om  det  nu  inträffade  raset.  Någon  annan  under¬ 
sökning  närmare  Svartå  grindar  gjordes  ej  då,  hvaraf  torde 
framgå,  att  bemälde  undersökningsförrättare  ansett,  att 
platsen  vid  Svartå  grindar  ej  varit  riskabel  med  det  läge 
för  dubbelspåret,  som  då  föreslagits. 

När  förslaget  till  utläggandet  af  ett  andra  spår,  Alingsås 
— Olskroken  år  1909  skulle  revideras,  verkställdes,  med 
tanke  på  de  från  1850-talet  i  minne  varande  bankrasen 
invid  Svartå  grindar,  ytterst  noggranna  undersökningar  för 
att  kunna  klargöra  förefintligheten  af  någon  risk  med 
dubbelspårets  utbyggande  förbi  denna  plats.  De  då  ut¬ 
förda  jordborrningarna  och  pejlingarna  i  sjön  Aspen  gåfvo 
dock  vid  handen,  att  någon  risk  för  förskjutning  icke 
kunde  gärna  låta  tänka  sig.  Statsgeologen  von  Post  har 
ock  vid  de  nu  utförda  undersökningarna  funnit,  att  de  ge¬ 
nom  Statens  järnvägars  personal  då  utförda  jordborrning¬ 
arna  ifråga  om  fasta  bottens  läge  i  hufvudsak  öfverens- 
stämma  med  hans  nu  erhållna  resultat. 
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De  af  Statens  järnvägars  personal  verkställda  borr¬ 
ningarna  utfördes  dels  under  sommaren  1909  från  båt 
och  flottar  dels  under  vintern  1909 — 1910  från  isen  och 
dels  slutligen  år  19 11  vid  renstakning  af  linjen,  och  var 
det  med  särskild  hänsyn  till  ofvan  nämnda  bankras  under 
1850-talet  som  man  åren  1909 — 19 1  1  ställde  sig  spörjande, 
huru  det  rätteligen  förhölle  sig  med  grundförhållandena 
vid  Svartå  grindar. 

Till  följd  af  dessa  undersökningar  förlädes  den  nya 
dubbelspårslinjen  till  det  nu  under  terrassering  varande  läget 
hvarigenom  tunneln  blef  endast  270  meter  lång  och  de 
beräknade  kostnaderna,  enligt  förut  uppgjorda  förslag  för 
anläggningens  utförande  förbi  denna  plats,  högst  afsevärdt 
reducerades. 

Dubbelspårsbanken  kom  således  att  ligga  innanför 
gamla  vägbanken  i  västra  delen  af  raset,  innanför  gamla 
enkelspårsbanken  i  östra  delen  af  raset,  och  midt  i  raset 
korsade  dubbelspåret,  enkelspåret  och  landsvägen  hvarandra. 
På  detta  sätt  låg  landsvägsbanken,  delvis  enkelspårsban- 
kan  samt  resterna  af  den  på  1850-talet  rasade  banken 
utanför  den  nya  dubbelspårsbanken  och  ansågs  härigenom 
tillräckligt  stöd  för  dubbelspårsbanken  hafva  ernåtts,  i  syn¬ 
nerhet  då  den  fasta  bottens  lutning  var  så  ringa. 

Då  raset  inträffade  hade  två  stödjemurar  byggts,  en 
på  hvardera  sidan  af  den  enkelspåriga  linjen,  för  att  hin¬ 
dra  den  nya  bankens  slänter  att  beröra  det  trafikerade 
spåret,  emedan  det  nya  dubbelspåret  skulle  korsa  gamla 
banan  i  ett  4  m  högre  plan. 

Dubbelspårsbanken  österut,  räknadt  från  skärnings¬ 
punkten  mellan  den  gamla  och  den  nya  linjen,  hade  ut¬ 
fyllts  till  full  bredd  till  ungefär  *14  +  600  och  därifrån 
till  den  östra  stödjemuren  till  c: a  7  m  krönbredd  och 
till  full  höjd. 

Banken  västerut  hade  utfyllts  till  full  höjd  och  i 
medeltal  3,5  m  krönbredd,  till  ungefär  sektion  14  +  400, 
hvarifrån  den  lutande  ungefär  1:30  ner  till  dubbelspårslinjens 
korsning  med  landsvägen  omedelbart  intill  den  västra 
stödjemuren. 

Bankfyllnaden  utgjordes  hufvudsakligen  af  sand  och 
grus  samt  dessutom  af  c:a  10  %  sprängsten. 

Anledningar  till  skredet. 

Nu  har  emellertid  en  jordförskjutning  ägt  rum  å  plat¬ 
sen  och  anledningen  härtill  torde,  såsom  ock  statsgeologen 
von  Post  anfört,  vara  att  söka  i  öfverbelastning  af  grun¬ 
den  genom  den  sammanlagda  vikten  af  dels  de  otvan 
sjön  Aspens  nivå  liggande  jordmassorna,  dels  af  gamla 
järnvägsbanken,  dels  af  gamla  landsvägsbanken,  dels  1850- 
talets  öfvergifna  järnvägsbank  samt  dels  slutligen  af  den 
under  utfyllning  för  dubbelspåret  varande  banken  med 
murar.  De  genom  jordskorpans  bristning  i  rörelse 
försatta  massorna  rutschade  åt  det  håll,  där  minsta  mot¬ 
ståndet  förefanns  d.  v.  s.  utåt  sjön,  och  torde  den  fasta 
bottens  lutningsförhållanden  därvid  icke  hafva  spelat  nå¬ 
gon  roll,  utan  torde  det  vara  tillvaron  i  grunden  af  för 
glidning  anpassliga  och  i  lutning  varande  lerlager,  som 
föranledt  skredet.  Att  i  förväg  för  olika  fall  kunna  af- 
göra,  om  och  i  hvad  mån  dylika  grundförhållanden  före¬ 
finnas  i  djupt  belägna  lager,  torde  icke  vara  möjligt,  då 
erfarenhet  och  statistik  rörande  dylika  fall  icke  finnes 
samlad,  något  som  ock  vidgåtts  af  geologer. 

I  ett  i  mars  månad  år  1907  till  öfverdirektören  för 

*  Längdmätning  från  Göteborg. 


Kgl.  järnvägsstyrelsens  banafdelning  afgifvet  utlåtande  an¬ 
för  sålunda  t.  ex.  professor  Gerhard  de  Geer: 

»Vid  en  undersökning  af  detta  slag  gör  sig  den 
svårigheten  gifvetvis  synnerligen  kännbar,  att  i  vårt  land 
veterligen  ingen  geologisk  utredning  någonsin  blifvit  ut¬ 
förd  vid  de  olika  slag  af  ras  och  sättningar,  som  efter 
hand  inträffat  vid  byggandet  af  landets  skilda  bandelar. 

I  följd  häraf  har  ej  häller  någon  tillräckligt  detaljerad  och 
upplysande  kännedom  kunnat  insamlas  rörande  de  geolo¬ 
giska  förhållanden,  som  betinga  sådana  företeelser,  och 
som  ofta  nog  endast  omedelbart  efter  deras  inträffande 
med  framgång  kunnat  studeras.» 

I  ett  senare  yttrande  i  samband  med  vissa  utförda 
undersökningar  vid  Bohusbanan  har  Professor  de  Geer 
äfvenledes  med  kraft  framhållit,  att  det  f.  n.  af  denna 
orsak  icke  står  i  någon  geologs  makt  att  på  objektiva 
grunder  och  med  garanterad  lullständighet  utpeka  de  punk¬ 
ter,  å  hvilka  en  järnvägsanläggning  icke  utan  risk  låter 
sig  utföras. 

Huruvida  katastrofen  inträffat,  om  dubbelspåret  ut¬ 
byggts  efter  1904  —  1907  års  förslag  torde  ingen  kunna 
afgöra,  men  äfven  den  då  föreslagna  linjen  ligger  dock 
inom  det  nu  utglidna  området. 

Det  nu  raserade  området  har  på  grund  af  de  under¬ 
sökningar,  som  företagits,  ansetts  såsom  fullt  bärigt  för 
i  frågakommande  bankbyggnad. 

Såsom  en  bidragande  anledning  till  det  inträffade 
skredet  kan  äfven  följande  framhållas, 

Genom  sedermera  verkställda  undersökningar  har  det 
konstaterats,  att  i  terrängen  innanför  den  nu  utrutschade 
delen  förefinnes  ett  flertal  källådror,  och  vid  Svartå-torpet, 
som  ligger  nära  intill  rasets  kant,  fanns  förut  en  brunn, 
hvars  källåder  nu  utrinner  i  kanten  af  raset  och  ligger  den 
sålunda  nu  blottade  källans  yta  ungefär  2,4  meter  öfver 
sjön  Aspens  vattenyta. 

Dessa  grundvattenströmmar  synas  icke  hafva  haft  sina 
utlopp  i  sjön  Aspen  genom  den  ännu  kvarstående  kulvert, 
som  begränsade  raset  västerut,  och  genom  hvilken  Svartån 
har  sitt  lopp  under  järnvägsbanken,  utan  måste  de  på 
annan  underjordisk  väg  hafva  passerat  järnvägens  område. 

Svartåns  botten  ofvanför  nyss  nämnda  kulvert  ligger 
nämligen  högre  än  sjön  Aspens  vattenyta,  och  då  Svartån 
varit  alldeles  oberörd  af  jordskredet,  kvarstår  en  jordvall 
mellan  skredet  och  ån.  Denna  jordvall  bes'år  af  tät  lera 
utan  tecken  till  att  vattenådror  passerat  genom  densamma. 

Genom  här  förut  nämnda  öfverbelastning  af  terrängen 
jämte  så  småningom  skeende  igenslamning,  måste  med 
stort  skäl  af  sannolikhet  få  deduceras  fram,  att  grund¬ 
vattenströmmarna  på  öfversidan  om  järnvägsbanken  blifvit 
igentäppta,  hvartill  äfven  möjligen  vibrationerna  från  tun¬ 
nelsprängningen  i  närheten  bidragit.  På  så  sätt  har  vat¬ 
tenanhopningen  i  marken  sedermera  uppkommit,  och  grund¬ 
vattenytan  afsevärdt  höjts  öfver  sjöns  vattenyta,  hvarigenom 
nya  jordlagar  vattendränkts  och  uppluckrats  och  de  upp¬ 
dämda  vattenmassornas  tryck  i  terrängen  ofvan  banan  blif¬ 
vit  så  mycket  större,  att  jämvikten  rubbats  och  de  utan  inre 
sammanhang  varande  jordmassorna,  hvilka  tillfölje  den 
stora  procenten  inmängdt  vatten  varit  synnerligen  lättrör¬ 
liga,  bringats  i  rörelse  genom  de  uppkomna  horisontala 
trycken. 

En  dykare,  hvilken  utförde  dykningsarbete  vid  raset, 
när  de  sjunkna  grusvagnarna  skulle  upptagas,  har  därvid 
iakttagit,  att  en  kraftig  grundvattenström  var  tillfinnandes 
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Bilder  från  jordskredet  vid  Svartå  grindar  å  linjen  Jonsered— Lerum. 


Jordskredets  östra  sida  utvisande  afbrottet  af  stambanan  och  banken  för  dubbelspåret. 


Jordskredets  östra  sida  utvisande  banken  för  dubbelspåret. 
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Bilder  från  jordskredet  vid  Svartå  grindar  å  linjen  Jonsered — Lerum. 


Jordskredets  västra  sida. 


Jordskredets  västra  sida,  utvisande  stambanans  afbrott  och  banken  för  dubbelspåret, 
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Bilder  från  jordskredet  vid  Svartå  grindar  å  linjen  Jonsered— Lerum. 


Jordskredets  västra  sida. 


Jordskredets  västra  sida  samt  den  efter  skredet  kvarstående  Svartå-kulverten 
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Bilder  från  jordskredet  vid  Svartå  grindar  å  linjen  Jonsered— Lerum. 


Jordskredets  inre  del  sedd  öster  ifrån. 


Inre  delen  af  jordskredet  med  Svartå-torpet  till  höger, 
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2  ä  3  meter  öfver  rasets  glidyta.  Det  kan  med  största 
skäl  af  sannolikhet  påstås,  att  denna  grundvattenström,  som 
gifvetvis  kommit  från  dalgången  ofvanför  jordskredet,  haft 
något  med  den  inträffade  katastrofen  att  skaffa. 

Den  utskridna  massan  omfattar  approximativt  500,000 
m  ,  af  h\  ilka  endast  90  000  a  100  000  nD  förefunnits 
ofvan  vattenytan,  och  har  skredet  alltsa  till  öfvervägande 
grad  varit  ett  undervattenskred. 

Analoga  fall  af  jordskred 

Analoga  fall,  hvarvid  större  eller  mindre  områden 
bringats  i  horisontella  rörelser  och  förflyttats  långa  sträckor 
tillfölje  förekommande  källådror,  som  tagit  sig  andra  vägar 
och  så  småningom  infiltrerats  i  jordmassan,  kunna  på¬ 
visas  i  mängd,  och  har  för  de  allra  flesta  dylika  fall  den 
inträffade  katastrofen  icke  varit  möjlig  att  förutse. 

De  till  stöd  för  dubbelspårsbanken  uppförda  stöd¬ 
murarna,  som  voro  afsedda  att  framdeles  förmedla  öfver- 
gangen  till  trafikens  framförande  genom  tunneln  vid  nya 
spårens  tagande  i  bruk,  utgjorde  samtidigt  en  profbelast- 
ning  af  terrängen,  men  har  härigenom  tydligen  framgått, 
huru  otillförlitlig  en  partiell  profbelastning  af  mark  kan  te 
sig.  Dessa  murar  hade  stått  färdiga  sedan  mer  än  ett  år 
tillbaka. 

Någon  särskild  bevakning  af  platsen  vid  Svartå  grin¬ 
dar  har  det  icke  ansetts  vara  nödigt  anordna  under  den 
tid,  då  b  ankutfylln  ing  en  där  pågått,  ty  dels  förefanns  all¬ 
tid  vakt  för  vägöfvergången  vid  alla  tåg  och  dels  skulle 
jämlikt  säkerhetsordningen  tåghastigheten  därstädes  be¬ 
tydligt  reduceras  tillfölje  den  ringa  kurvradien,  som  var 
270  meter. 

I  sin  redogörelse  för  jordskredet  och  därmed  sam¬ 
manhängande  förhållanden  omnämner  statsgeolog  L.  von 
Post  äfven  några 

Metoder  för  utrönande  af  en  leras  mekaniska 
beskaffenhet. 

Öfver  hufvud  taget  torde  icke  synbarligen  stor  betydelse 
kunna  tillmätas  den  kännedom  om  ett  lerlagers  konsistens, 
h vilken  står  att  erhålla  genom  sondering.  Genom  dylik  borr- 
ning,  utförd  med  tillräcklig  försiktighet,  kan  visserligen  en 
leras  mäktighet  och  dess  underlags  ytkonfiguration  bekvämt 
och  ganska  tillförlitligt  fastställas.  Vill  man  däremot  lära 
känna  lerans  mekaniska  beskaffenhet,  måste  först  och  främst 
en  borrtyp  användas,  genom  hvilken  tillförlitliga  prof  från 
bestämda  nivåer  kunna  upphämtas.  Bland  dylika  borrty¬ 
per  må  ett  par  nämnas:  tallriksborr  (ungefär  af  samma 
konstruktion,  som  de  borrar,  medels  hvilka  borrning  för 
telefonstolpar  utföres)  samt  kammarborr  af  enahanda  kon¬ 
struktion  som  det  af  Svenska  Mosskulturföreningen  brukade 
Hiller  ska  torfborret.  Af  den  förra  typen  finnes  en  lämp¬ 
lig  storlek  i  marknaden,  hvilken  begagnas  för  markunder¬ 
sökningar  at  t.  ex.  Förenta  Staternas  och  Preussens  geo¬ 
logiska  undersökningar.  Detta  borr  ger  blott  några  kbcm. 
stora  prof  och  kan  icke  brukas  i  allt  för  lösa  jordarter, 
lör  proftagning  i  blöt  lera  lämpar  sig  däremot  synnerli¬ 
gen  väl  det  Hiller  ska  torfborret  eller  än  bättre  det  något 
gröfre  konstruerade  ^  borr  af  samma  typ,  som  åtminstone 
förr  tillverkades  af  Åbjörn  Anderssons  Mekaniska  Verkstad 
i  Svedala.  Detta  borr  är  försedt  med  en  kammare,  hvil¬ 
ken  medels  vridning  af  borrstången  kan  öppnas  och  slu¬ 
tas,  a  hvilket  djup  man  önskar.  I  de  erhållna  profven 
kan,  om  desamma  tagits  med  någon  försiktighet,  till  och 
med  jordartens  skiktning  i  detalj  studeras.  Borret  kan 


emellertid  knappast  utan  att  skadas  nedtvingas  genom  fas¬ 
tare,  i  synnerhet  steniga  jordlager.  (Rörande  dessa  och 
ett  antal  andra  borrtyper  kunna  uppgifter  å  tillverknings¬ 
ort,  pris  m.  m.  erhallas  i  E.  Haglunds  uppsats  »Om  torf- 
borr»,  Svenska  Mosskulturföreningens  Tidskrift  1909.)  Prof 
af  fastare  jordslag  kunna,  såsom  ofvan  nämnts  med  fördel 
upptagas  i  öppna,  någorlunda  grofva  rör,  som  nedslås  till 
önskadt  djup. 

A  de  på  ett  eller  annat  sätt  erhållna  profven  bör  le¬ 
rans  konsistens  bestämmas  medels  en  objektiv  metod.  Olika 
tillvägagångssätt  kunna  härvidlag  tänkas,  exempelvis  kan 
tall  grund  för  undersökningen  läggas  Albert  Atterbergs 
utomordentligt  viktiga  utredning  rörande  våra  lerors  me¬ 
kaniska  egenskaper  (jfr  A.  Atterberg:  Jordlagrens  konsistens 
och  styfleksgrader,  K.  Landtbruksakad.  Handl.  o.  Tidskr. 
1912,  jämte  tidigare  afhandlingar  i  samma  tidskrift). 

Profven  inläggas  omedelbart  på  hermetiskt  slutna  glas¬ 
burkar.  Vid  hemkomsten  bestämmes  vattenhalten  genom 
torkning  vid  105  å  no°  C.  Därefter  fastställas  för  hvarje 
prof  de  Atterberg’ska  konsistensgränserna.  Genom  att  jäm¬ 
föra  den  naturliga  vattenhalten  med  procenthalten  för  dessa 
gränser  ser  man,  huruvida  den  undersökta  leran  i  naturen 
befunnit  sig  i  fast,  plastisk,  svårflytande,  trögflytande  eller 
lättflytande  konsistensform.  (Jfr  L.  von  Post:  Jordskredet 
vid  Smedberg  i  Bohuslän,  Sv.  Geol.  Undersökning,  Ser. 
C,  n:r  244).  Då  hvar  och  en  af  dessa  konsistensformer 
har  vissa  genom  Atterbergs  undersökningar  någorlunda 
kända  mekaniska  egenskaper,  kan  på  denna  väg  åtminstone 
en  viss  ledning  erhållas  för  ett  groft  bedömande  af  det 
sätt,  på  hvilket  leran  kan  väntas  reagera  för  belastning 
o.  s.  v.  Naturligtvis  tarfvas  dock  omfattande  undersök¬ 
ningar  i  bestämdt  syfte  att  utreda  dessa  förhållanden,  in¬ 
nan  några  som  helst  grunder  för  exakta  beräkningar  i 
dessa  frågor  kunna  uppställas. 

Statsgeologen  von  Posts  uttalande  rörande  jordskredet. 

Statsgeologen  L.  von  Post  har  afslutat  sin  redogörelse 
rörande  detta  jordskred  med  följande  uttalanden. 

»Det  har  upprepade  gånger  framhållits,  att  bristen  på 
systematisk  kunskap  rörande  de  naturförhållanden,  hvilka 
betinga  de  mer  eller  mindre  katastrofartade  förskjutning¬ 
arna  i  de  lösa  jordlagren,  och  till  hvilka  gifvetvis  den 
största  hänsyn  måste  tagas  vid  större  byggnadsarbeten,  ofta 
gör  det  ytterst  vanskligt,  för  att  icke  säga  hart  när  omöj¬ 
ligt,  att  på  förhand  värdesätta  eller  ens  varsna  detta 
slags  risker.  Detta  medför  som  en  naturlig  följd  att 
man,  såvida  man  icke  vill  gifva  sig  in  på  de  subjektiva 
antagandenas  område,  i  många  fall  nödgas  draga  gränsen 
för  det  säkra  betydligt  snäfvare,  än  vad  kanske  under  andra 
förhållanden  vore  nödvändigt.  Den  kostnadsökning,  som 
härigenom  icke  sällan  uppkommer,  behöfver  knappast  på¬ 
pekas. 

Systematiska,  teoretiska  undersökningar  rörande  dessa 
tragor  kunde  lämpligen  ordnas  på  ungefär  följande  sätt. 

För  att  erhålla  en  grundläggande  öfversikt  af  stör¬ 
ningarnas  allmänna  fördelning  upprättas  en  så  vidt  möj¬ 
ligt  är  fullständig,  af  en  öfversiktskarta  åtföljd  beskrifvande 
förteckning  öfver  alla  de  punkter  längs  Sveriges  järnvägs¬ 
nät,  där  ras  eller  successiva  förskjutningar  inträffat  eller 
befarats  skola  inträffa.  För  hvarje  inträffad  störning  ut¬ 
redas  sa  detaljerat  som  möjligt  densammas  förlopp  och 
omfattning  samt  dess  sannolika  yttre  anledningar.  Redan 
härigenom  böra  rubbningarnas  hufvudtyper  kunna  sär- 
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skiljas  och  dessas  fördelning  på  vårt  lands  ur  geologisk, 
topografisk  och  klimatologisk  synpunkt  skilda  trakttyper 
fastställas. 

På  ett  antal  systematiskt  valda  och  för  de  olika  rubb- 
ningstyperna  representativa  punkter  utredas  genom  kart¬ 
läggning,  uppborrning  af  lagerföljden  och  genom  under¬ 
sökning  å  laboratoriet  af  de  skilda  lagren,  allt  i  den  de- 
taljering  och  omfattning,  som  förhållandena  å  hvarje  un- 
dersökningspunkt  visa  sigkräfva,  de  naturliga  betingelserna 
för  den  inträffade  eller  befarade  rubbningen.  För  jäm¬ 
förelse  undersökas  ett  antal  punkter  med  liknande  natur- 


förhållandee,  hvilka  under  tillräckligt  lång  tid  visat  sig 
riskfria.  Därjämte  böra  i  trakter,  där  jordskred  utan  sam¬ 
band  med  järnvägen  äro  vanliga,  jämväl  dessas  förlopp 
och  orsaker  fastställas. 

Äfven  om  man  icke  af  en  dylik  undersökning  får 
vänta  slutgiltigt  svar  på  alla  de  spörsmål,  hvilka  måste 
diskuteras  vid  framdragandet  af  en  järnvägslinje  genom 
en  förrädisk  terräng,  vore  härigenom  likväl  ett  första  steg 
taget  mot  lösningen  af  de  hittills  så  godt  som  alldeles 
obearbetade  problemen  rörande  de  naturliga  jordarternas 
bärighet. » 


INGENJÖRERNAS  OCH  ARKITEKTERNAS  AFDELNING  Å  BALTISKA  UTSTÄLL¬ 
NINGEN  I  MALMÖ  1914. 


1  Teknisk  Tidskrift,  Veckoupplagan,  den  26  april  d.  å., 
lämnades  en  redogörelse  öfver  hvad  dittills  åtgjorts  i  frå¬ 
gan  om  anordnande  af  en  ingenjörernas  och  arkitekternas 
afdelning  vid  Baltiska  utställningen  i  Malmö  1914-  På 
initiativ  af  Svenska  Teknologföreningens  styrelse  samman¬ 
trädde  nämligen  den  19  april  en  konferens,  i  hvilken  re¬ 
presentanter  från  såväl  de  flesta  statens  tekniska  institu¬ 
tioner  som  från  en  del  mera  inflytelserika  enskilda  förenin¬ 
gar  med  tekniskt  syfte  deltogo.  Det  var  nämligen  af  vikt, 
att  en  del  frågor,  särskildt  sådana  af  ekonomisk  art,  blefvo 
behandlade  af  dem,  som  med  största  sannolikhet  skulle 
komma  att  framträda  såsom  aktiva  deltagare  i  ifrågava¬ 
rande  afdelning  af  utställningen. 

Som  redan  i  ofvannämnda  nummer  af  Teknisk  Tid¬ 
skrift  meddelades,  tillsatte  denne  konferens  vid  sitt  april¬ 
sammanträde  ett  arbetsutskott,  bestående  af  byrådirektören 
S.  Bergelmer,  civilingenjören  J.  Bergström  och  arkitekten  C. 
Bergsten.  Detta  utskott  aflämnade  vid  konferensens  sam¬ 
manträde  den  1 4  sistlidne  augusti  sitt  betänkande.  Sedan 
arbetsutskottet  i  detta  sökt  att,  så  vidt  på  frågans  dåva¬ 
rande  ståndpunkt  var  möjligt,  utreda  den  möjliga  anslut¬ 
ningen  och  dess  förhållande  till  det  disponerade  utrymmet 
i  industrihalllen,  öfvergår  utskottet  till  behandlingen  af 
principerna  för  utställningsafdelningens  ordnande,  och  sä¬ 
ger  utskottet  härom : 

Beträffande  fördelningen  af  detta  område  utställarne  emel¬ 
lan  och  grunddragen  för  utställningsafdelningens  ordnande 
har  utskottet  enhälligt  beslutit  föreslå,  att  samma  princip  komme 
att  vara  normerande  för  afdelningen,  enligt  hvilken  planen  för 
utställningen  i  sin  helhet  är  utarbetad.  Sålunda  skulle  utställ- 
ningsföremålen  inom  afdelningen  fördelas  så,  att  föremål 
inom  samma  fack  exponerades  å  en  för  facket  afsedd  del 
inom  afdelningen,  och  afdelningen  alltså  komma  att  upp¬ 
delas  i  en  del  för  arkitektur,  en  för  väg-  och  vattenbyggnads¬ 
konst  etc.  Därvid  skulle  iakttagas,  att  en  naturlig  öfvergång 
bildades  mellan  de  olika  fackafdelningarne  genom  att  sam¬ 
manföra  med  hvarandra  närbesläktade  fack  äfvensom  ge¬ 
nom  en  lämplig  anordning  af  sådana  underafdelningar  inom 
facken,  som  utgjorde  gränsfall  mellan  fackafdelningar.  Lik¬ 
som  utställningen  i  sin  helhet  är  afsedd  att  i  täflan  med 
andra  nationer  gifva  en  bild  af  Sveriges  industri,  skulle 
denna  afdelning  på  så  sätt  ordnad  komma  att  framvisa 
den  ståndpunkt,  som  modärn,  svensk  arkitektur  och  nu¬ 
tida  svensk  ingenjörskonst  inom  skilda  fack  intaga. 

Utskottet  anser,  att  detta  är  hufvudsyftet  med  utställ- 


ningsafdelningen,  hvilket  bör  gå  framför  en  mera  indivi¬ 
duell  uppdelning  af  densamma.  Utskottet  inser  väl,  att 
en  följd  af  den  föreslagna  uppdelningen  kommer  att  blifva, 
att  en  del  utställare  blifva  representerade  på  olika  fack¬ 
afdelningar,  men  torde  ej  detta  komma  att  medföra  någon 
olägenhet  för  dessa  utställare  redan  på  den  grund,  att  nå¬ 
gon  prisbedömning  eller  prisutdelning  icke  kommer  ifråga 
vid  utställningen,  utan  räknar  utskottet  fast  mer  på,  att 
alla  beredvilligt  skola  böja  sig  för  den  större  enhetliga 
synpunkten. 

Beträffande  arkitekternas  deltagande  i  utställningen 
har  Svenska  Teknologföreningens  Afdelning  för  Husbygg¬ 
nadskonst  å  sammanträde  den  30  maj  1913  behandlat 
denna  fråga  och  därvid  beslutat  deltaga  i  utställningen. 
Som  en  förutsättning  för  deltagande  uppställdes  det  vill¬ 
kor,  att  utställningen  komme  att  anordnas  utan  några  mera 
betungande  afgifter  för  utställarne. 

Utskottet  anser  sålunda,  att  en  uppdelning  af  utställ- 
ningsafdelningen  bör  ske  i  fackafdelningar  enligt  följande 
preliminärt  uppgjorda  plan. 

Grupp  I;  Arkitektur. 

Grupp  II:  Väg-  och  Vattenbyggnadskonst. 

Grupp  III:  Elektroteknik. 

Grupp  IV:  Mekanisk  tek?iologi. 

Grupp  V:  Kemisk  teknologi .  * 

Beträffande  frågan  om  organisationsformen  för  utställ¬ 
ningsafdelningens  administration  föreslår  utskottet  konfe¬ 
rensen  tillsättandet  af  en  kommitté,  bestående  af  en  ord¬ 
förande  och  fyra  ledamöter  med  personliga  suppleanter 
för  dessa  ledamöter. 

Kommitténs  fyra  ledamöter  borde  representera  hvar 
för  sig  de  fyra  hufvudgrupperna;  arkitektur,  väg-  och  vat¬ 
tenbyggnadskonst,  elektroteknik  och  mekanik,  som  utställ- 
ningsafdelningen  komme  att  omfatta. 

Vid  kommitténs  sida  borde  enligt  utskottets  mening 
ställas  en  kommissarie  och  en  arkitekt. 

För  att  icke  i  onödan  betunga  kommitténs  arbete  har 
utskottet  tänkt  sig,  att  de  större  sammanslutningarne  af 
utställare  inom  sin  egen  utställning  utför  det  nödvändiga 
gallringsarbetet. 

Arbetsutskottets  betänkande  och  förslag  till  utställ¬ 
ningsafdelningens  anordnande  behandlades  af  konferensen 

*  Till  dessa  grupper  har  konferensen  sedan  lagt  en  grupp  for 
stadsplanekonst  och  Svenska  Teknologföreningens  Baltiska  utställ- 
ningskommitté  en  grupp  för  bergshandtering. 
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på  dess  sammanträden  den  14  augusti  och  3  september 
1913,  hvarvid  konferensen  enade  sig  om  att  på  grundva¬ 
len  af  arbetsutskottets  förslag  till  Svenska  Teknologför- 
eningens  styrelse  aflåta  följande  skrifvelse: 

Till  styrelsen  för  Svenska  Teknologföremngen. 

Enligt  denna  dag  fattadt  beslut  af  konferensen  för 
en  Ingenjörernas  och  Arkitekternas  Afdelning  vid  Baltiska 
Utställningen  1914  få  undertecknade  härmed  för  Svenska 
Teknologföreningens  styrelse  framlägga  resultatet  af  kon¬ 
ferensens  arbeten. 

Konferensen  har  såsom  den  i  skrifvelse  redan  den 
14.de  sistlidne  augusti  haft  tillfälle  meddela  genom  ett  ar¬ 
betsutskott  latit  utarbeta  ett  förslag  till  plan,  organisation 
och  budget  för  den  afsedda  utställningsafdelningen,  hvil- 
ket  förslag  samtidigt  öfverlämnades. 

Efter  att  vid  sina  sammanträden  den  14  augusti  och 
3  september  hafva  granskat  och  diskuterat  arbetsutskottets 
förslag,  har  konferensen  enhälligt  beslutat  för  sin  del  god¬ 
känna,  att  utställningsafdelningen  ordnades  i  hufvudsaklig 
öf\  erensstämmelse  med  de  grunder,  som  af  arbetsutskottet 
uppställts.  Den  ledande  tanken  har  härvid  varit,  att  af- 
delningen  skulle  i  öfverskadlig  form  gifva  en  möjligast 
fullständig  helhetsbild  af  den  standpunkt,  som  modärn  svensk 
arkitektur  och  modärn  svensk  ingenjörskonst  inom  skilda 
fack  intaga. 

Utställarnes  ritningar  och  modeller  skulle  sålunda 
grupperas  i  systematisk  ordningsföljd  efter  de  tekniska  huf- 
vudfack,  de  tillhöra,  hvarvid  dock  bör  iakttagas,  att  hvarje 
enskild  utställares  material  i  största  möjliga  utsträckning 
vid  monteringen  sammanföres  för  sig. 

Utställningsafdelningens  ekonomi  anser  konferensen 
kunna  tillfredsställande  ordnas  på  sätt  arbetsutskottet  i  sitt 
budgetsförslag  alternativ  I  utvecklat  och  skulle  alltså  in¬ 
komster  och  utgifter  balansera  med  en  summa  af  omkring 
14  000  kr.  Behöfliga  inkomster  utöfver  det  belopp  af 
högst  5  000  kr.,  som  fran  Baltiska  Utställningens  sida  är 
att  påräkna,  måste  beredas  genom  tillskott  från  de  olika 
utställarne,  ett  tillskott,  som  af  arbetsutskottet  beräknats 
till  kronor  8  pr  kvm  (för  arkitekter  kronor  3).  Med  hän¬ 
syn  till  svårigheten  att  på  förhand  noggrant  uppskatta  det 
effektiva  utställningsutrymme,  för  hvilket  afgift  skulle  er¬ 
läggas,  har  konferensen  tänkt  sig  möjligheten  af  att  först¬ 
nämnda  afgift  kunde  behöfva  något  ökas,  dock  icke  till 
mera  än  10  kr.  pr  kvm. 

Utställningsafdelningens  administration  anser  konfe¬ 
rensen  böra  handhafvas  af  en  kommitté,  bestående  af  en 
ordförande  och  fyra  ledamöter,  som  vid  sin  sida  bör 
hafva  en  verkställande  kommissarie  och  en  arkitekt.  Kom¬ 
mittén  bör  tillsättas  af  Svenska  Teknologföreningens  sty¬ 
relse,  som  äfven  lämpligen  torde  utse  kommissarie  och 
arkitekt. 

3  ill  ledamöter  af  denna  kommitté  har  konferensen 
beslutit  föreslå  kommerserådet  Johan  Pihlgren,  ordförande, 
professoren  E.  Lallerstedt  med  arkitekten  Axel  Bergman 
som  suppleant,  ingenjören  B.  Ingeström  med  ingenjören 
T.  Sundgren  som  suppleant,  ingenjören  R.  Holmer  med 
öfveringenjören  C.  Egnér  som  suppleant,  samt  löjtnanten 
R.  Smedberg  med  löjtnanten  M.  Serrander  som  suppleant. 
Till  kommissarie  föreslår  konferensen  ingenjören  R.  Nauclér 
°ch  till  arkitekt  arkitekten  C.  Bergsten. 

Beträffande  plats  a  utställningen  för  den  tillämnade 
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afdelningen  tillåter  sig  konferensen  hänvisa  till  sin  skrif¬ 
velse  af  den  14  sistlidne  augusti. 

Med  åberopande  af  hvad  ofvan  anförts  får  konferen¬ 
sen,  som  anser,  att  Ingenjörernas  och  Arkitekternas  Afdel¬ 
ning  vid  Baltiska  Utställningen  1914  helst  bör  organise¬ 
ras  af  Svenska  Teknologföreningen,  anhålla,  att  förenin¬ 
gens  styrelse  måtte  för  sådant  ändamål  tillsätta  en  kom¬ 
mitté  af  föreslagen  art  och  sammansättning  jämte  kom¬ 
missarie  och  arkitekt,  för  kommittén  utfärda  erforderlig 
instruktion  samt  i  öfrigt  vidtaga  nödiga  åtgärder  för  ut¬ 
ställningsafdelningens  ordnande  i  enlighet  med  de  princi¬ 
per,  konferensen  godkänt. 

Stockholm  den  3  september  1913. 

Enligt  uppdrag 
JOHAN  PIHLGREN 

John  Bergström  Sven  Bergelmer  Carl  Bergsten. 

Till  följd  af  denna  skrifvelse,  som  föredrogs  vid  sty¬ 
relsens  sammanträde  den  10  september,  beslöt  styrelsen, 
som  i  princip  helt  anslöt  sig  till  den  af  konferensen  gil¬ 
lade  planen  för  utställningsafdelningens  organisation  och 
ekonomi,  att  tillsätta  en  Svenska  Teknologföreningens  Bal¬ 
tiska  Utställningskommitté  samt  utsåg  i  enlighet  med  kon¬ 
ferensens  förslag  ordförande  och  ledamöter  i  kommittén 
samt  arkitekt  och  kommissarie. 

Svenska  Teknologföreningens  Baltiska  utställningskom¬ 
mitté  har  omedelbart  upptagit  sitt  arbete.  Dess  första 
uppgift  har  varit  att  uppställa  ett  för  utställningsafdelningen 
särskildt  lämpadt  anmälningscirkulär,  hvilket  i  dagarna 
kommer  att  utsändas  dels  direkt  till  de  statens  institutio¬ 
ner,  som  visat  sitt  intresse  för  frågan,  dels  till  represen¬ 
tativa  tekniska  föreningar  för  att  genom  deras  försorg 
distribueras  bland  deras  medlemmar.  Af  öfriga  intresse¬ 
rade  kunna  anmälningscirkulär  rekvireras  direkt  hos  kom¬ 
mittén. 

Anmälningstiden  utgår  den  75  november  rgij  och  ut- 
ställningsföremålen  skola  vara  inlämnade  senast  den  1 
april  1914. 

Alla  upplysningar  rörande  anmälningar  till  och  del¬ 
tagande  i  Ingenjörernas  och  Arkitekternas  Afdelning  vid 
Baltiska  utställningen  lämnas  af  Svenska  Teknologjöreningens 
Baltiska  utställningskommitté',  adress  Stockholm  16. 


TEKNISKA  FÖRENINGAR 


TEKNISKA  FÖRENINGEN  I  VÄSTERÅS 

afhöll  lördagen  den  20  sept.  sitt  första  sammanträde  under  ar¬ 
betsåret  1913 — 1914  under  ordförandeskap  af  direktör  J.  S.  Ed¬ 
ström. 

Efter  protokollsjustering  och  föredragning  af  styrelse-  samt 
1  evisionsberättelserna  beviljades  den  afgående  styrelsen  full  och 
tacksam  ansvarsfrihet  för  årets  förvaltning. 

Vid  därpå  förrättadt  val  af  styrelse  återvaldes  direktör  Ed¬ 
ström  till  ordförande. 

Till  v.  ordförande  efter  kapten  W.  Grandinson,  som  afsagt 
sig  återval  på  grund  af  flyttning  från  staden,  valdes  ingenjör 
Lindén  och  till  sekreterare  efter  ing.  Håkanson,  som  förklarade 
sig  ej  önska  mottaga  återval,  utsågs  ing.  Gerh.  Gustafson. 

Enligt  stadgarna  skall  styrelsen  bestå  af  ytterligare  tre 
ledamöter  och  valde  föreningen  härtill  direktör  Lars  Blume,  Ar¬ 
boga,  disponent  S.  Amilon,  Hallstahammar,  och  ing.  Harald 
Håkanson.  Förre  styrelseledamoten  öfvering.  T.  Rooth,  Suru- 
hammar,  hade  afsagt  sig  uppdraget.  T.  F:s  styrelse  hade  före¬ 
slagit  att  föreningen  måtte  ändra  stadgarna  så  till  vida  att  sty- 
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r  el  sen  i  stället  för  sex  personer  skulle  utgöras  af  sju.  Föreningen 
beslöt  i  öfverensstämmelse  härmed  och  valde  som  sjunde  leda¬ 
mot  af  styrelsen  ing.  E.  Werdenhoff,  Suruhammar. 

Till  styrelsesuppleauter  valdes  ing.  Sven  Norberg  och  löjt¬ 
nant  Gösta  Smitt. 

Till  revisorer  återvaldes  assistenten  Karl  Högvall  och  di¬ 
rektören  Erik  Falk  samt  nyvaldes  till  revisorssuppleant  ingenjör 
Carl  Löf. 

Till  klubbmästare  valdes  ing.  J.  Dolk  och  till  v.  klubb¬ 
mästare  ing.  E.  Personne. 

Till  ledamöter  af  valnämnden  för  2  år  utsågos  öfvenng. 
Hugo  Carlsson,  Fagersta,  dir.  Erik  Falk  och  ing.  Alb.  Elfström. 

Från  de  samarbetande  tekniska  föreningarnas  delegation 
för  anordnandet  af  en  baltisk  ingenjörskongress  i  Malmö  1914 
förelåg  ett  af  Tekniska  Föreningens  i  Västerås  styrelse  tillstyrkt 
förslag  att  föreningen  för  sin  del  måtte  besluta  att  deltaga  i 
en  dylik  kongress  samt  utse  en  ledamot  jämte  suppleant  1  be- 
styrelsen  för  kongressen.  Föreningen  beslöt  så  som  styrelsen 
föreslagit  och  utsåg  ing.  H.  Håkanson  till  ledamot  och  111g. 
Erik  Andersson  till  suppleant  i  bestyrelsen. 

Svenska  Teknologföreningen  hade  inbjudit  Tekniska  För¬ 
eningen  att  deltaga  i  bildandet  af  Sveriges  Tekniskt-industriella 
Skiljedomsinstitut  och  utse  en  ledamot  i  styrelsen.  Pa  till¬ 
styrkan  af  sin  styrelse  beslöt  föreningen  i  öfverensstämmelse 
härmed  samt  utsåg  dir.  John  Fredholm,  Djursholm,  till  ledamot 
af  institutets  styrelse. 

Härefter  redogjorde  ing.  Håkanson  för  Baltiska  utställ¬ 
ningen  i  Malmö  1914  och  visade  genom  åtskilliga  af  arkitekt 
Boberg  till  förfogande  ställda  skioptikonbilder  huru  denna, 
Sveriges  största  exposition,  ter  sig  redan  nu  och  huru  den  kom¬ 
mer  att  gestalta  sig,  då  den  om  atta  manader  siar  upp  sina 
portar. 

SKÅNSKA  INGENJÖRSKLUBBEN 

sammanträdde  lördagen  den  20  september  under  ingenjör  G. 
Mothanders  ordförandeskap. 

På  förslag  af  löjtnant  G.  C.  Faxe  beslöt  klubben  anordna 
instruktionskurser  i  gassvetsning  och  därmed  sammanhängande 
arbetsmetoder  och  utsågs  till  ordnandet  af  dessa  kurser  en  kom¬ 
mitté  bestående  af  löjtnant  G.  C.  Faxe  samt  ingenjörerna  F. 
E.  Weijdling,  J.  Rosengren,  L.  A.  Björklund,  E.  Josefsson  med 
löjtnant  Faxe  som  sammankallande. 

Härpå  företogs  val  af  styrelse  för  år  1914-  Till  ordförande 
utsågs  ingenjör  I.  Svedberg,  till  ledamöter  ing.  G.  Mothander, 
kapten  Edw.  A:son  Sjögreen,  ingenjör  C.  G.  Zickerman,  arki¬ 
tekt  C'  O.  Melin,  ingenjörerna  R.  V.  Hilton  och  F.  L.  W.  Weid- 
ling.  till  suppleanter  maskiningenjör  Axel  Carlqvist  och  ingen¬ 
jörerna  H.  Cedergren,  G.  Dieden  och  J.  Rosengren  samt  till 
revisorer  ingenjörerna  C.  F.  Bissmark  och  Joh.  E.  Frohlund 
med  ingenjör  Alg.  Engström  som  suppleant. 

Från  Sveriges  samarbetande  tekniska  föreningars  delega¬ 
tion  för  en  baltisk  ingenjörskongress  i  Malmö  19T4  hade  in¬ 
kommit  en  skrifvelse  med  hemställan,  att  klubben  ville  till¬ 
styrka  anordnandet  af  en  ingenjörskongress  i  Malmö  1914  samt 
anförtro  kongressens  organisation  at  en  bestyrelse  bestående  af 
en  ledamot  och  en  suppleant  från  hvar  och  en  af  de  samarbe¬ 
tande  föreningarna.  Beslut  fattades  i  enlighet  härmed  och  ut¬ 
sågs  såsom  klubbens  representant  öfveringenjören  I.  Svedberg, 
med  ing.  J.  O.  Hallgren,  Einihamn,  som  suppleant. 

Lektor  A.  Th.  Ljungqvist  höll  härpå  ett  föredrag  om  det 
nya  maskinlaboratoriet  vid  »Der  Teknische  Lehraustalt» ,  Ham¬ 
burg.  Med  ljusbilder  och  ritningar  visades,  hurusom  vid  denna 
läroanstalt  storartade  anordningar  vidtagits  för  att  på  bästa 
sätt  kunna  erbjuda  de  studerande  rent  praktisk  undervisning 
i  alla  ämnen  vid  sidan  af  den  teoretiska  och  sålunda  komplettera 
denna. 

25-ÅRSMÖTE  MELLAN  STUDIEKAMRATER  FRÅN  KUNGL. 
TEKNISKA  HÖGSKOLAN 

firades  den  20  sept.  af  f.  d.  elever  från  1885 — 88 — 89  års  kurser. 

På  förmiddagen  besöktes  Värtans  elektricitetsverk.  Därefter 
företogs  en  färd  till  Norsborg  där  lunch  intogs  i  den  vackra 
parken.  Under  ledning  af  kapten  Nordenstrahl  besöktes  vatten¬ 
ledningsverket.  Utflykten  gynnades  af  ett  härligt  väder. 

Klockan  x/27  samlades  deltagarne  af  mötet  till  gemensam 
middag  å  Hasselbacken.  Följande  27  voro  närvarande: 

Arkitekter:  E.  C.  Westman. 
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Kemister  och  bergsingenjörer :  Hj.  Braune,  C.  H.  Cornelius, 
G.  Korsgren,  Kr.  W.  Lundeberg,  O.  Nauclér. 

Maskiningenjörer :  A.  M.  v.  Bromsen,  C.  G.  Hök,  S.  Juel, 

C.  Krahé,  R.  C.  Levin,  D.  Eidberg,  P.  W.  Eyth,  H.  E.  Mar- 
chander,  G.  O.  M.  Olsson,  S.  Pauli,  E-  K.  Pettersson,  H.  E. 
Pettersson,  C.  H.  Wallér. 

Väg'-  och  vattenbyggnadsingenjörer:  A.  E.  Dahlström,  J.  A. 

D.  Ekelund,  Hj.  Fogelmark,  K.  A.  Lundeberg,  A.  Norbeck,  T. 
O.  R.  Nordenstrahl,  E.  V.  Slåhle  samt  godsägaren  J.  A.  Scharp. 

Till  mötet  hade  från  ett  antal  frånvarande  kamrater  in¬ 
gått  skriftliga  hälsningar  och  telegram,  hvilka  upplästes  vid  den 
under  synnerligen  kordial  stämning  afätna  middagen. 

Hälsningstelegram  afsändes  till  regeringsrådet  Anders  Lind¬ 
stedt  samt  professorerna  Pontus  Henriques  och  O.  Westin. 

Deltagarne  i  mötet  beslöto  att  efter  fem  ar  anordna  nytt 
kamratmöte.  Hj.  Braune. 


NOTISER 


HÖGSKOLANS  MATERIAL  PRO  FNINGS  ANSTALT.  —  En¬ 
ligt  redogörelsen  för  Kungl.  Tekniska  Högskolans  materialprofnings- 
anstalts  verksamhet  under  år  19:2  har  arbetet  ökats  så  att  bristen 
på  tillräckliga  lokala  utrymmen  gjort  sig  alltmer  kännbar  och  flera 
stora  uppdrag  har  af  denna  anledning  måst  afböjas.  Särskildt  har 
detta  varit  fallet  inom  den  mekaniska  afdelningen  och  afdelningen 
för  byggnadsmaterialier.  För  att  i  nagon  man  visa  anstaltens  till¬ 
växt  sedan  dess  öppnande  år  1897  återgifves  härmed  några  siffror 
från  tioårsperioden  1902— 1912.  År  1902  var  bruttointäkten  af 
profningar  kr  3®  7 00;  antal  personal  utom  inspektor  och  föreståndare 
10;  afgifna  intyg  och  utlåtanden  1  025;  samt  totala  antalet  profningar 
4  109.  Ar  1907  voro  motsvarande  siffror  resp.  kr  51  800;  10; 

1  390  och  6  743  samt  år  1912  resp.  kr  82  840;  22;  2  338  och  7  744. 
Redogörelsen  innehåller  vidare  meddelanden  om  anstaltens  verksam¬ 
het,  utförda  profningar  inom  olika  afdelningar,  förteckning  å  anstal¬ 
tens  publikationer  etc. 

DANSKA  M ATERI ALPROFNIN GSANST ALTEN .  —  I  års¬ 
berättelsen  för  arbetsåret  1912  — 1913  för  danska  materialprofnings- 
anstalten  meddelas,  att  under  årets  lopp  utförts  5  664  undersökningar 
motsvarande  5  182  under  1911  — 1912  och  5  323  under  1910  191  X. 

Bland  de  viktigaste  undersökningarna  omnämnas  särskildt  cement, 
metaller  och  träkonserveringsmetoder.  Af  prof,  som  gjorts  för  tull¬ 
verket,  märkas  fettämnen  för  margarintillverkning,  socker,  och  eld¬ 
farliga  oljor.  Anstalten  är  uppdelad  i  tre  afdelningar  med  hvar  sin 
afdelningsingenjör  och  tillsammans  atta  assistenter.  Inkomsterna  (ej 
inberäknadt  de  från  tullverket)  ha  varit  26809  kr  under  året  1912 

_ 1913,  motsvarande  26,279  kr  under  föregående  arbetsar.  Detta 

visar  sålunda  en  ökning  af  500  kr,  men  som  afgifterna  höjts  20  % 
i  en  del  fall,  visar  slutsumman  i  själfva  verket  en  tillbakagang  mot¬ 
svarande  c;a  1  500  kr.  De  förhöjda  afgifterna  anses  därför  hafva 
verkat  hämmande  på  anstaltens  verksamhet.  Inkomsterna  öfverstego 
utgifterna  med  909,83  kr. 


PERSONAL-NOTISER 


Arkitekt  K.  A.  Berlin,  lektor  vid  Tekniska  Elementarskolan  i 
Borås,  har  antagits  till  arkitekt  i  Kungl.  öfverintendentsämbetet. 

* 

Civilingenjör  L.  Per  Sundberg  är  nu  hos  Nya  Förenade  Elek¬ 
triska  A. -B.  i  Ludvika. 

* 

Civilingenjör  Harald  Almqvist  nu  hos  A. -B.  Diesels  Motorer, 
Stockholm. 


SAMMANKOMSTER _ 

SVENSKA  TEKNOLOGFÖRENINGEN. 

Afdelningen  för  Väg=  och  Vattenbyggnadskonst  samman¬ 
träder  måndagen  den  29  september  1913  kl.  7,30  e.  m.  —  Aren 
den:  i.  Protokolljustering.  —  2.  Inval.  —  3.  Meddelanden  angående 
Ålfkarlebyf allens  utbyggande ,  föredrag  med  ljusbilder  af  arbets¬ 
chefen  löjtnant  B.  Delin.  —  Klubbafton! 
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KOMMUNAL  ENERGIDISTRIBUERING. 


Frågan  om  användningsområdena  för  gas  och  elektricitet 
har  pa  sista  tiden  blifvit  diskuterad  såväl  i  denna  tid¬ 
skrift  som  äfven  i  dagspressen.  Därvid  hafva  framkom¬ 
mit  påståenden,  som,  hvilande  på  felaktiga  förutsättningar, 
lätt  kunna  bibringa  en  falsk  uppfattning  om  saken  i  sin 
helhet.  Flera  omständigheter  af  principiell  betydelse  synas 
nämligen  hafva  blifvit  helt  och  hållet  förbisedda,  hvilket 
jag  med  efterföljande  inlägg  har  velat  framhålla. 

Som  en  allmän  anmärkning  gäller,  att  man  vid  be¬ 
dömande  af  gasindustriens  existensberättigande  lämnat  bi¬ 
produkterna  vid  gastillverkningen  alldeles  ur  räkningen. 
Gasverkens  koksproduktion  motsvarar,  omsatt  i  värme,  mer 
än  dubbla  den  tillverkade  gasmängden,  och  för 

uppvärmning  af  bostäder 

användes  för  närvarande  koks  i  mycket  stor  utsträckning 
särskildt  vid  centralvärmeledningar. 

Stockholms  gasverk  producerar  f.  n.  till afsaluc:ai  500000 
hl  koks  per  år,  som  till  största  delen  användes  till  nyss¬ 
nämnda  ändamål,  men  då  denna  kvantitet  icke  är  till¬ 
räcklig  för  konsumtionen  i  Stockholm,  måste  dessutom 
utländsk  koks  importeras.  Om  man  antager,  att  Stockholm 
för  uppvärmningsändamål  för  närvarande  behöfver  c:a  2 
millioner  hl.  koks,  hvars  effektiva  värmevärde  är  280  000 
v.  e.  per  hl.,  samt  att  65  %  af  värmet  tillgodogöres  i  en 
centralvärmeledning,  skulle  Stockholms  värmebehof,  endast 
1  den  mån  del  tillgodoses  medels  koks,  vara  icke  mindre  än 
2  millioner  x  280  000  x  0,65  =  364  000  millioner  värme¬ 
enheter.  Därjämte  användes  kol  och  ved  i  stor  utsträck- 
ning,  hvarför  man  kan  med  stöd  af  lifsmedelskommitténs 
utredning  år  1909  antaga,  att  för  bostädernas  uppvärmning 
erfordras  ett  sammanlagdt  värmebehof  af  c:a  700  000 
millioner  v.  e. 

Utgå  vi  härifrån,  inses,  att  om  uppvärmningen  skedde 
med  elektrisk  energi,  det  skulle  för  ändamålet  fordras  ej 
mindre  än  700  000  mill. :  864  =  8 1  o  mill.  kwt.  Antag  vidare 
att  denna  elektriska  uppvärmning  skulle  ske  likformigt  under 
oktober — april,  d.  v.  s.,  att  värmeåtgången  icke  är  större 
under  de  kallare  dagarna  i  januari  och  februari  än  under 
de  öfriga  månaderna,  blir  medelbelastningen  810  milli¬ 
oner:  (210  x  24)  =:  160  000  kw.  Nu  är  emellertid  maximi- 
belastningen  åtminstone  omkring  25  %  större  än  denna 
medelbelastning,  och  tager  man  med  i  räkningen,  att  20^ 
förloras  vid  energiens  transport  från  turbinaxeln  till  kon¬ 
sumenten,  få  vi  ett  effektbehof  af  ej  mindre  än  340  000 
turbinhkr. 

Det  skulle  alltså  behöfvas  ej  mindre  än  elfva  vat¬ 
tenkraftanläggningar  af  samma  omfattning  som  det  nu  un¬ 


der  byggnad  varande  Untraverket,  h vilka,  beräknade  efter 
samma  pris  per  hk.,  skulle  kosta  omkring  140  milloner  kr. 

Man  kan  med  skäl  sätta  i  fråga,  om  anläggningar 
af  nyss  angifna  omfattning  någonsin  kunna  blifva  ekono¬ 
miskt  bärkraftiga  för  uppgifvet  ändamål,  och  om  den  för¬ 
ädlade  form  af  värme,  som  den  elektriska  energien  utgör, 
icke  kan  användas  på  lämpligare  sätt.  Jag  vågar  därför 
påstå,  att  ett  allmänt  införande  af  bostadsuppvärmning  medelst 
elektrisk  energi,  alstrad  af  vattenkraft,  icke  för  närvarande  kan 
komma  ifråga. 

Import  af  utländskt  bränsle  nödvändigt. 

Af  öfriga  värmealstrare,  som  finnas  tillgängliga  inom 
landet,  äro  veden  och  torfven  de  förnämsta.  Veden  är 
för  dyrbar  såsom  bränsle  och  erbjuder  vissa  praktiska 
olägenheter  beträffande  transport,  automatisk  eldning  m. 
m.  Därtill  kommer,  att  största  delen  af  vedtillgången 
inom  landet  synnerligen  väl  ägnar  sig  för  export  i  mer 
eller  mindre  förädlad  form.  Torfven  kan  icke  för  närva¬ 
rande  ekonomiskt  utnyttjas  i  större  utsträckning.  Sverige 
är  således  för  uppvärmning  af  byggnader  till  mycket  stor  del 
hänvisadt  till  utländskt  bränsle. 

Det  för  ändamålet  lämpligaste  bränslet  är  i  de  allra 
flesta  fall  obetingadt  koksen,  som  erhålles  genom  kolets 
förädling  vid  gasverk  eller  koksverk. 

Förädlingen  af  gas-  eller  kokskol  tillgår  på  så  sätt, 
att  kolet  upphettas  i  slutna  rum,  retorter  eller  kammare, 
hvarvid  en  torrdestiilation  äger  rum.  Vid  denna  process 
erhålles  utom  koks  äfven  tjära,  ammoniak  samt  kolgas. 
Af  100  kg  kol  med  730  000  v.  e.  erhållas  c:a  50  kg 
koks  till  afsalu  med  340  000  v.  e.  samt  c:a  30  kbm 
gas  med  140  000  v.  e.  eller  tillsammans  480  000  v.  e. 
samt  c:a  4  kg  tjära  och  c:a  8  kg  ammoniakprodukter  i 
form  af  ammoniumsulfat  och  kaustik  ammoniak.  Af  ko¬ 
lens  ursprungliga  värmevärde  erhålles  således  i  de  föräd¬ 
lade  produkterna  till  afsalu  c:a  66  %  i  koks  och  gas  samt 
därutöfver  tjära  och  ammoniak.  Såsom  jämförelse  må 
nämnas,  att  ett  modärnt  elektriskt  ångverk  endast  tillgo¬ 
dogör  c:a  1 5  X  kolets  värmevärde.  Det  är  tydligt, 
att  naturtillgångarna  således  vida  bättre  tillgodogöras  ge¬ 
nom  kolens  förädling  vid  ett  gasverk  än  vid  kolens  om¬ 
vandling  till  elektrisk  energi  vid  ett  elektricitetsverk.  Häri 
äfvensom  i  det  förhållandet,  att  gas-  och  kokskol  icke  med 
fördel  kunna  användas  såsom  ångkol,  torde  vara  att  söka 
orsaken  till  att  gasverks-  och  koksverksindustrien  fortfarande 
är  fullt  konkurrenskraftig  och  äfven  framdeles  utan  tvifvel 
kommer  att  bestämdt  häfda  sin  ställning  mot  nuvarande 
och  blifvande  konkurrenter  inom  värmeområdet. 
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Bör  förädlingen  af  gaskol  ske  inom  Sverige? 


Landets  behof  af  koks,  tjära  och  ammoniak  m.  m. 
framgår  af  nedanstående  siffror,  utgörande  medeltal  per 
år  för  åren  1907 — 1909. 


Koks 

Värde 

Tjärao. 

tjärpro- 

dukter 

Värde 

1  Ammo- 

,  niakpro- 

1  dukter 

Värde 

Till  Sverige  im 
porterades  (i 
öfverskott  ut- 

ton 

kr 

ton 

kr 

ton 

kr 

öfver  exporten) 
Inom  Sverige 

258  000 

5  300  000 

7  600 

716  000 

300 

1  74  000 

tillverkades . . . 

135  000 

2  900  000 

1 1  000 

294  000 

1  600 

372  000 

393  000 

8  200  ooo|  18  600 

I  OIO  000 

I  900 

546  000 

Importöfverskottet  är  således  betydande  eller  c:a 
6  200  000  kr,  hvaraf  endast  koksen  representerar  ett  värde 
af  öfver  5  millioner  kronor.  Gasverkens  tillverkning  re¬ 
presenterar  endast  3  600  000  kr  eller  c:a  V3  af  landets 
konsumtion  c:a  9  800  000  kr.  Någon  försämring  af  han¬ 
delsbalansen  äger  icke  rum  genom  bedrifvandet  af  gas- 
verksindustri  inom  landet,  då  endast  värdet  af  den  där¬ 
vid  erhållna  mängden  af  koks,  tjära  och  ammoniak  1  det 
närmaste  motsvarar  värdet  af  de  importerade  gaskolen. 

Särskildt  må  framhållas,  att  ammoniumsulfatet  är  oum¬ 
bärligt  för  jordbruket;  en  hel  del  inhemska  industrier  äro 
därjämte  beroende  af  ammoniakprodukter  och  stenkolstjära. 

Då  gasverksindustrien  därjämte,  privatekonomiskt  sedt, 
lämnat  mycket  goda  vinstresultat,  är  det  tydligt,  att  den¬ 
samma  är  fullt  berättigad  och  för  landet  nyttig. 

Kolgasens  användning. 

Såsom  hufvudprodukt  vid  gaskolens  förädling  erhålles 
kolgas.  Det  har  nu  från  flera  häll  påståtts,  att  kommu¬ 
nerna  böra  undertrycka  gasens  användning  till  förmån 
för  elektriciteten,  och  grundar  sig  denna  uppfattning  pä 
felaktiga  föreställningar  om  gasindustriens  nationalekono¬ 
miska  betydelse,  hvarjämte  äfven  som  skäl  anföras  större 
ekonomi  och  bekvämlighet  för  konsumenten  samt  större 
vinstresultat  för  kommunen-ägaren.  Ingenjör  Gustaf  Sun¬ 
dén  har  i  Teknisk  Tidskrift  för  20  september  d.  å.  t. 
o.  m.  velat  framställa  dessa  förhållanden  såsom  axiom. 
Af  de  felaktigheter,  hvaraf  hans  uppsats  vimlar,  vill  jag 
här  endast  upptaga  en  del  till  bemötande. 

Ingenjör  Sundén  glömmer  således,  att  vid  sina  jäm¬ 
förelser  medtaga  kostnaderna  för  anskaffning  och  instal¬ 
lation  af  elektrisk  spis  jämfördt  med  sammma  kostnader 
för  gasspis.  Dessa  kostnader  ha  emellertid  en  mycket 
stor  betydelse.  Vår  erfarenhet  vid  Stockholms  gasverk 
gifver  vid  handen,  att,  när  konsumenterna  skola  anskaffa 
sig  gasapparater,  är  redan  gasugnarnas  pris,  kr.  12:  50, 
en  kostnad,  hvilken  kommer  mangen  att  tveka,  och  detta 
t.  o.  m.  fastän  gasverket  lämnar  ugnarna  på  så  förmånliga 
villkor  som  fyra  afbetalningar.  Äfven  när  vissa  byggmästare 
skola  insätta  gasspis,  har  det  visat  sig,  att  i  flera  fall  tve¬ 
kan  uppstått,  ehuru  en  gasspis  icke  är  afsevärt  dyrare  än 
en  vedsspis.  Huru  skola  då  förhållandena  gestalta  sig 
rörande  anskaffandet  af  de  mångdubbelt  dyrare  elektriska 
ugnarna  och  spisarna?  Betydelsen  af  billiga  apparater  må 
ej  underskattas,  då  man  vet,  att  i  Stockholm  finnas  en¬ 
dast  14  000  lägenheter  med  4  rum  och  därutöfver  men 
62  000  lägenheter  med  3  rum  och  därunder.  Kon¬ 
sumtionen  af  värme  för  hushallsändamal  är  således  att 


finna  hos  de  relativt  betalningssvaga  konsumenterna,  hvilka 
icke  hafva  råd  att  skaffa  sig  elektriska  spisar,  åtminstone 
inte  förrän  dessa  kosta  endast  en  bråkdel  af  nuvarande 

saluvärde.  J 

Därtill  komma  emellertid  driftkostnaderna.  Det  af 
herr  Sundén  föreslagna  priset  af  2,5  —  4  öre  per  kwt. 
torde  väl  intet  elektricitetsverk  kunna  erbjuda  annat  än 
möjligen  som  sekundär  kraft  under  den  tid,  då  belys¬ 
ning  m.  m.  icke  användes.  Med  hvilken  värmealstrare 
skall  maten  lagas  på  mellantiderna?  Af  värmeförbruk¬ 
ningen  för  hushållsändamål  åtgår  ungefär  hälften  för  vatten- 
värmning.  Men  denna  vattenvärmning  önskar  man  1  all¬ 
mänhet  skall  ske  hastigt,  d.  v.  s.  den  kommer  att  fordra 
betydande  effektbelopp  med  kort  utnyttjningstid.  Så  t.  ex. 
skulle  värmning  af  vattnet  till  ett  ordinärt  bad  pa  20  min. 
kräfva  en  effekt  af  mer  än  20  kw.  De  af  herr  Sundén 
föreslagna  prisen,  2,5 — 4  öre  per  kwt.  skulle  helt  säkert 
blifva  ruinerande  för  elektricitetsverken,  i  synnerhet  som 
belastningen  för  matlagning  och  vattenvärmning  blefve  flera 
gånger  större  än  belastningen  på  grund  af  ljus  och  kraft. 

Med  nuvarande  metoder  för  matlagningen  och  på 
teknikens  nuvarande  ståndpunkt,  är  det  så  väsentligt  myc¬ 
ket  billigare  att  använda  gas  för  matlagning  än  elektrici¬ 
tet,  att  gasverken  icke  för  närvarande  hafva  någon  känn¬ 
bar  konkurrens  att  vänta  på  detta  område. 

Ingenjör  Sundén  synes  vilja  göra  gällande,  att  i  Stock¬ 
holm  har  elektricitetsverket  hållits  tillbaka  genom  en 
olämplig  tariffpolitik,  hvaraf  gasverket  skulle  skördat  för¬ 
del  och  dessutom  orättmätigt  gynnats.  Jag  skulle  då  vilja 
erinra  om  att  Stockholms  gasverk  levererar  gas  äfven 
utanför  Stockholms  elektricitetsverks  rayon,  nämligen  till 
Sundbyberg  och  Råsunda.  I  Sundbyberg  har  Skandina¬ 
viska  elektricitetsverk  koncession.  Hvarför  inför  detta  bo¬ 
lag  icke  en  »lämplig»  tariffpolitik?  Förmodligen  därför, 
att  en  sådan  vore  förlustbringande.  Samma  är  förhållan¬ 
det  i  Råsunda,  där  det  är  ännu  besynnerligare,  att  Rå¬ 
sunda  Förstadsaktiebolag,  som  äger  elektricitetsverket  i 
Råsunda  och  äger  en  stor  del  af  fastigheterna,  likväl  an¬ 
såg  med  sin  och  konsumenternas  fördel  förenligt  att  er¬ 
hålla  gas.  Det  är  att  märka,  att  både  beträffande  Sund¬ 
byberg  och  Råsunda  har  gasleverans  från  Stockholms 
gasverk  tillkommit  på  grund  af  begäran  fran  resp.  hall. 
Förfrågan  hos  Stockholms  gasverk  rörande  leverans  af  gas 
föreligger  f.  n.  därjämte  från  Djursholm  (där  kommunen 
själf  äger  elektricitetsverket)  och  Stocksund. 

Gasleveransen  till  Sundbyberg  utvecklar  sig  fullt  nor¬ 
malt,  ehuru  gaspriset  är  relativt  högt,  14  öre  per  kbm. 
Några  konsumenter  hafva  t.  o.  m.  ansett  lämpligt  att  in¬ 
föra  gasbelysning  !  ! 

Vore  det  icke  skäl,  att  herr  Sundén  äfven  ville  gifva 
goda  råd  beträffande  tariffpolitiken  hos  Skandinaviska  elek¬ 
tricitetsverk,  Råsunda  elektricitetsverk,  Djursholms  elektri 
citetsverk  och  Stocksunds  elektricitetsverk.  Dessa  elek¬ 
tricitetsverk  ha  ju  icke  att  taga  »hänsyn»  till  nagot  sam- 
hörigt  gasverk. 

Jag  är  öfvertygad,  att,  om  det  vore  frågan  om  att  bildf 
ett  gasbolag  med  skyldighet  att  leverera  gas  inom  Stock 
holm  till  nu  gällande  pris  af  10  öre  per  kbm.,  det  härföl 
nödiga  kapitalet  skulle  öfvertecknas  flera  gånger,  men  ja£ 
betviflar,  att  det  skulle  lyckas  att  under  de  närmaste  årer 
få  ett  öre  till  ett  elektricitetsbolag  i  Stockholm,  hvilke 
skulle  vara  skyldigt  att  leverera  Stockholms  behof  af  elek 
trisk  ström  för  matlagning,  vattenvärmning,  industriända 
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mål  och  rumsuppvärmning  till  ett  sådant  pris,  att  allmän¬ 
heten  finner  med  sin  fördel  förenligt  att  låta  elektriciteten 
ersätta  nu  använda  energiformer. 

Med  ofvanstående  har  jag  ingalunda  förnekat  elek¬ 
tricitetens  lämplighet  och  användbarhet  för  vissa  värme¬ 


3i T 

ändamål,  men  jag  vill  på  det  bestämdaste  bestrida,  att  den 
kan  vinna  insteg  i  sådan  omfattning,  att  gasindustriens 
existensberättigande  skulle  i  ringaste  mån  däraf  äfventyras. 
Stockholm  i  september  1913. 

Ragnar  Blomquisl, 


UTNYTTJANDET  AF  STATENS  NORRLÄNDSKA  MALMFYNDIGHETER. 


I  eu  till  Kungl.  Majt.  ställd  skrifvelse  af  den  26  septem¬ 
ber  d.  å.  har  Kommerskollegium  gjort  framställning  om  verk¬ 
ställande  af  en  utredning  rörande  utnyttjandet  af  statens  norr¬ 
ländska  malmfyndigheter,  hvilken  skrifvelse  härmed  återgifves 
in  extenso. 

Då  frågan  om  en  ökad  malmexport  vid  1907  års 
riksdag  vann  sin  lösning,  anfördes  såsom  ett  hufvudskäl 
mot  en  sådan  ökning  kraftiga  farhågor,  att  därigenom  den 
svenska  järnhandteringen  skulle  i  framtiden  komma  att  lida 
brist  på  malm.  Genom  de  betydande  grufförvärf,  som 
staten  genom  den  med  de  norrländska  malmbolagen  träf¬ 
fade  öfverenskommelsen  gjorde,  lugnades  dessa  farhågor, 
så  mycket  mera  som  staten  dessutom  erhöll  inlösningsrätt 
till  samtliga  malmbolagens  gruffyndigheter.  De  malmfyn¬ 
digheter  staten  sålunda  erhöll  ökades  följande  år  afsevärdt 
genom  inköpet  för  statens  räkning  af  Svappavara  och  Leven- 
demi  gruffält  jämte  några  andra  mindre  betydande  fyndigheter. 

Af  Eders  Kungl.  Maj:ts  propositioner  i  dessa  frågor 
till  1907  och  1908  års  riksdagar  liksom  af  den  med  an¬ 
ledning  af  propositionerna  förda  debatten  framgår  tydligt, 
att  de  gruffyndigheter,  till  hvilka  staten  genom  de  träffa¬ 
de  öfverenskommelserna  blef  ägare  eller  erhöll  dispositions¬ 
rätt,  vid  denna  tid  afsågos  till  reserv  för  den  svenska 
järnhandteringen  att  tillgripas,  då  densamma  genom  minsk¬ 
ning  af  de  mellansvenska  malmtillgångarna  däraf  hade  behof. 

Sedermera  verkställde  Järnkontoret  år  1908  på  Eders 
Kungl.  Maj:ts  uppdrag  genom  särskilda  sakkunniga  en  ut¬ 
redning  angående  lämpligheten  af  att  påbörja  brytning  af 
malm  i  Luossavaara  för  användning  vid  de  mellanvenska 
järnverken.  Denna  undersökning  gaf  såsom  resultat  i  korthet 
att,  äfven  om  Luossavaaramalm  försåldes  till  själfkostnads- 
pris,  densamm  dock  med  de  vid  denna  tid  i  bergslagen 
gällande  malmprisen  skulle  på  grund  af  den  dryga  tran¬ 
sportkostnaden  ställa  sig  så  dyr,  att  en  sådan  brytning 
icke  vore  att  förmoda. 

Tabell  1.  Sveriges  malmbrytning  och  malmexport  un¬ 
der  åren  1907 — 1912. 


År 

Malm  t 

r  y  t  n i n  g  i  ton 

Malm 

export 

i  ton 

Total 

i  Norr¬ 
botten 

i  mellersta 
och  södra 
Sverige 

Total 

från  Norr¬ 
botten 

från  meller¬ 
sta  och  sö¬ 
dra  Sverige 

1907 

4478917 

2  647  210 

1  831  707 

3  52i  70 

2  556  333 

965  384 

1908 

4  712  494 

2  827  228 

1  885  266 

3  654  268 

2  805  7  18 

848  550 

1909 

3  8S5  046 

2  377  735 

1  507  311 

3  196  453 

2  407  332 

789  121 

1910 

5  549  937 

3  5ii  954 

2  038  033 

4413  600 

3  312  510 

1  101  090 

191 1 

6  150  7x8 

3  997  675 

2  153  043 

5  086  898 

3  965  479 

2  121  419 

1912 

6  699  226 

4  266  821 

2  433  405 

5  520  653 

4  205  068 

1  3i5  585 

Sedan  dess  hafva  emellertid  förändrade  förhållanden 
i  flera  afseenden  inträdt  med  afseende  på  de  mellansven¬ 
ska  malmtillgångarna  och  deras  utnyttjande.  De  utdrag 
ur  den  officiella  statistiska  berättelsen  öfver  bergshandte- 
ringen  under  åren  1907  — 1912,  som  här  bifogas  i  tabel¬ 
lerna  I,  II  och  III,  utvisa  sålunda,  att  tackjärnstillverk¬ 


ningen  i  mellersta  Sverige  under  denna  tid  endast  ökats 
från  615  778  ton  till  699816  ton  eller  med  13,6  procent, 
under  det  att  malmbrytningen  stigit  från  1  831  707  ton 
till  2  433  405  ton  eller  med  32,8  procent.  Denna  ökning 
i  malmbrytningen  har  sin  förklaring  i  en  ökad  malmex¬ 
port.  Under  åren  1907  — 1912  har  nämligen  malmexpor¬ 
ten  från  mellansvenska  grufvor  stigit  från  965  384  ton  till 
1  3r5  585  ton  eller  med  36,3  procent.  Trots  denna  af- 
sevärda  ökning  af  malmexporten  torde  man  dock  kunna 
antaga,  att  den  årliga  afsänkningen  af  de  mellansvenska 
järnmalmsgrufvorna  icke  i  motsvarande  mån  tillvuxit.  Där¬ 
emot  hafva  genom  införandet  i  stor  skala  af  anrikning 
med  eller  utan  påföljande  brikettering  ett  stort  antal  gruf¬ 
vor  upptagits,  hvilka  till  följd  af  malmens  låga  järnprocent 
eller  för  hög  halt  af  föroreningar  förut  icke  ansetts  bryt¬ 
värda.  Mängden  tillverkad  slig  och  briketter  under  åren 
1907  — 1912  framgår  af  tabell  III.  Hvad  som  under  den 
nu  berörda  tidsperioden  särskildt  medverkat  till  en  ökning 
af  malmexporten,  är  det  förhållandet,  att  under  de  senaste 
åren  ett  afsevärdt  antal  mellansvenska  grufvor  försålts  till 
utlänningar,  hvilka  utföra  malmen  till  sina  järnverk  i  ut¬ 
landet.  Denna  export  från  mellersta  Sverige  kan  antagas 
blifva  ytterligare  ökad  under  de  närmaste  åren.  I  propo¬ 
sition  n:o  173  till  innevarande  års  riksdag  anförde  sålunda 
chefen  för  finansdepartementet,  att  enligt  en  på  hans  för¬ 
anstaltande  verkställd  utredning  exporten  från  sex  af  de 
större  mellansvenska  gruffälten  kunde  under  den  närmaste 
tiden  förväntas  blifva  ökad  från  nuvarande  147  000  ton 
till  460,000  ton  per  år. 

Om  sålunda  å  den  ena  sidan  den  mellansvenska  järn¬ 
handteringen  genom  tillämpning  i  stor  skala  af  anrikning 
och  brikettering  vunnit  ett  mycket  afsevärdt  tillskott  i 
användbara  järnmalmstillgångar,  har  också  en  icke  oväsent- 


Tabell  II.  Användning  af  den  i  mellersta  och  södra  Sve= 
rige  brutna  järnmalm. 


År 

Malmbrytning 
(inclusive  slig 
och  briketter) 
ton 

Af  erhållen  malm  har  användts 

Tackjärnstill¬ 

verkning 

ton 

för  järntill¬ 
verkning  inom 
landet 
ton 

för  export 
ton 

1907 

1  831  707 

866  323 

965  384 

615  778 

1908 

1  8S5  266 

1  036  716 

S48  550 

567  821 

1909 

1  507  311 

718  190 

789  121 

444  764 

1910 

2  038  033 

936  943 

1  01 1  090 

603  939 

1911 

2  153  °43 

1  031  624 

1  1 21  090 

643  392 

1912 

2  433  405 

1  1 17  820 

1  3*5  5S5 

699  8 16 

lig  minskning  i  dessa  tillgångar  skett  genom  nämnda  ut¬ 
ländska  grufköp.  Då  emellertid  utöfver  den  export,  som 
äger  rum  från  de  af  utlänningar  disponerade  gruffälten, 
en  betydande  malmexport  sker  äfven  från  andra  mellan¬ 
svenska  gruffält,  får  man  däraf  det  intrycket,  att  malmtill¬ 
gången  för  de  mellansvenska  bruken  numera  böra  kunna 
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anses  mera  betryggad,  än  hvad  vid  malmexportfrågans  af- 
görande  antogs. 

För  att  utröna  det  verkliga  sakläget  i  detta  afseende 
anser  kommerskollegium  det  önskvärdt,  att  en  undersök¬ 
ning  utgående  från  nu  existerande  förhållanden  anställes 
därom,  huruvida  de  norrländska  malmfyndigheter,  som  sta¬ 


ten  disponerar,  i  hela  sin  utsträckning  fortfarande  kunna 
anses  behöfliga  såsom  reserv  för  den  mellansvenska  järn¬ 
handteringen,  eller  om  desamma  utan  skada  för  denna 
handtering  helt  eller  delvis  kunna  inom  den  närmaste  ti¬ 
den  göras  till  föremål  för  bearbetning. 

Skulle  en  dylik  utredning  utfalla  så,  att  en  bearbet¬ 
ning  af  statens  norrländska  fyndigheter  kan  anses  tillråd¬ 
lig  anser  kollegium  därnäst  böra  utredas,  hvilken  den  lämp¬ 
ligaste  formen  för  en  sådan  bearbetning  bör  vara. 

Enligt  de  med  malmbolagen  gällande  öfverenskom- 
melserna  äger  staten  icke  rätt  att  i  de  förvärfvade  gruf- 
vorna  bryta  malm  annat  än  för  järn-  eller  ståltillverkning 
inom  Sverige,  förrän  staten  senast  år  1938  fattat  beslut 
angående  begagnandet  af  den  i  öfverenskommelserna  med- 
gifna  inlösningsrätten  till  grufbolagens  öfriga  grufvor. 
Att  döma  af  den  genom  Järnkontorets  försorg  på  sin  tid 
föranstaltade  utredningen,  hvilken  dock  i  samband  med 
öfriga  utredningar  torde  böra  granskas  med  hänsyn  till 
nuvarande  förhållanden,  synes  tillsvidare  föga  utsikt  före¬ 
ligga  att  erhålla  någon  afsevärd  afsättning  af  malm  till 
mellersta  Sveriges  bruksdistrikt.  Vid  sådant  förhållande 
torde  den  fortsatta  utredningen  böra  inriktas  på  att  under¬ 
söka  betingelserna  för  en  järntillverkning  på  basis  af 
nämnda  malmtillgångar.  Utan  tvifvel  vore  det  mest  önsk¬ 
värdt,  om  en  sådan  förädling  kunde  anordnas  genom 
samverkan  mellan  svenska  ståltillverkare,  hvilka  hade  för 
afsikt  att  vidare  förarbeta  det  erhållna  tackjärnet  vid  egna 
verk.  Först  i  det  fall  att  undersökningen  skulle  utvisa, 
att  äfven  detta  sätt  att  nyttiggöra  statens  norrländska 
malmfyndigheter  för  den  svenska  järnhandteringen  skulle 
stöta  på  oöfverkomliga  ekonomiska  hinder,  anser  kollegium 
det  böra  utredas,  huruvida  en  tillverkning  af  fosforrent 
exporttackjärn  af  nämnda  malmer  kan  ställa  sig  ekono¬ 
miskt  lönande.  Om  nämligen  fraktförhållandena  äfven 
efter  största  möjliga  nedsättning  omöjlliggöra  att  med 
ekonomiskt  tillfredsställande  resultat  leverera  icke  blott 
malm  utan  äfven  tackjärn  till  de  mellansvenska  verken, 
föreligger  dock  möjligheten,  att  en  med  erforderlig  försik¬ 
tighet  företagen  successiv  öfverflyttning  af  exporttackjärns¬ 
tillverkningen  till  Norrland  i  omedelbar  närhet  af  därva- 
rande  stora  tillgångar  på  fosforren  malm  och  de  ofullstän¬ 
digt  utnyttjade  tillgångarna  på  affallsvirke,  lämpligt  för 
kolning,  skulle  i  motsvarande  grad  minska  brytningen  af 
de  mellansvenska  malmtillgångarna,  hvarvid  desamma  så¬ 
lunda  under  längre  tid  skulle  kunna  förse  stålverken  med 
den  malm  de  behöfva  för  tillverkning  af  det  för  deras 
förädling  behöfliga  tackjärnet. 


Visserligen  är  det  kollegium  bekant,  att  den  utländska 
marknaden  för  fosforrent  exporttackjärn  är  begränsad. 
Tillkomsten  af  en  mera  omfattande  tillverkning  af  sådant 
järn  i  Norrland  skulle  därför  kunna  befaras  leda  därhän, 
att  åtskilliga  af  de  masungsverk  i  mellersta  Sverige,  som 
nu  bedrifva  tackjärnstillverkning  för  export  skulle  komma 
att  visa  sig  obehöfliga  och  därför  nödgas  nedlägga  sin 
rörelse.  Sker  emellertid  igångsättandet  af  tillverkningen 
af  exporttackjärn  i  Norrland  icke  i  konkurrens  med  de  nu¬ 
varande  tillverkarne  af  sådant  järn,  utan  i  samarbete  med 
dessa,  torde  den  olägenhet,  som  vållas  af  nedläggandet 
af  flera  eller  färre  masugnsverk  få  betraktas  såsom  mindre 
betydande  i  jämförelse  med  de  svårigheter,  som  skulle  upp¬ 
stå,  om  de  i  anläggning  ojämförligt  dyrbarare  stålverken 
skulle  börja  lida  brist  på  för  dem  erforderlig  malm. 

I  öfrigt  synes  des  svårt  att  öfverskåda,  i  hvad  mån 
den  tillväxt  af  den  utländska  konsumtionen  af  svenskt 
tackjärn,  som  under  de  senaste  åren  visat  sig,  är  af  till¬ 
fällig  natur  eller  kommer  att  fortsätta.  Det  synes  emellertid 
kollegium  i  hvarje  fall  icke  vara  välbetänkt  att  genom 
konstlade  medel  söka  begränsa  tackjärnsexporten  i  afsikt 
att  därmed  söka  stärka  vår  stålexports  konkurrensmöjlig¬ 
heter.  Erfarenheten  torde  hafva  visat,  att  om  köpebehof 
af  en  viss  vara  förefinnes  och  svårigheter  uppstå  att  från 
sedvanliga  leverantörer  erhålla  densamma,  köparen  i  de 
flesta  fall  finner  utvägar  att  på  annan  väg  fylla  den  upp¬ 
komna  bristen  1  föreliggande  fall,  då  afsevärda  fyndig- 
heter  af  svensk  fosforren  malm  öfvergått  i  utländsk  ägo, 
torde  det  ligga  nära  till  hands  att  antaga,  att  i  de  fall 
då  svenskt  tackjärn  är  oundgängligen  erforderligt  och  de 
svenska  leverantörerna  af  tackjärn  icke  äro  i  stånd  mot¬ 
svara  utlandets  köpebehof,  detta  kan  gifva  anledning  till, 
att  en  tackjärnstillverkning  igångsattes  inom  Sverige  på 
basis  af  dessa  af  utlänningar  disponerade  malmtillgångar, 
hvilket  af  vissa  skäl  måhända  icke  vore  önskvärdt. 

Beträffande  den  form,  under  hvilken  en  järnförädling 
på  basis  af  statens  norrländska  malmförekomster  och  med 
utnyttjande  af  de  resurser  i  markområde,  elektrisk  kraft 
och  kolvirke,  som  staten  där  har  att  erbjuda,  torde  det 
böra  anses  lämpligt,  att  en  sådan  tillverkning  organiseras 
så,  att  densamma  icke  får  möjlighet  att  bedrifvas  enbart 
från  privatekonomisk  synpunkt,  utan  att  särskildt  med  hän¬ 
syn  till  den  nuvarande  järnindustrien  upplåtelsen  af  nytt- 
janderätten  till  statens  nämnda  naturtillgångar  sker  under 
sådana  former,  att  staten  bibehåller  i  sin  hand  att  reg¬ 
lera  driften  så,  att  allmänna  och  berättigade  enskilda  in¬ 
tressen  icke  träffas  för  nära.  En  form  för  denna  statens 
medbestämmanderätt  angifves  af  den  med  de  norrländska 
malmbolagen  träffade  öfverenskommelsen ;  i  hvilken  ut¬ 
sträckning  de  där  uppställda  principerna  kunna  tillämpas 
på  nu  föreliggande  fall,  torde  böra  bero  på  den  blifvande 
utredningen. 

I  det  föregående  har  behandlats  frågan  om  utnytt¬ 
jandet  af  de  norrländska  malmförekomster,  som  nu  stå  till 
statens  disposition  och  som  väsentligen  bestå  af  malm  med 
låg  fosforhalt.  Då  emellertid  inom  en  icke  allt  för  af- 
lägsen  framtid  frågan  om  begagnandet  af  statens  inlösnings- 
rätt  till  de  norrländska  malmbolagens  öfriga  grufvor  måste 
afgöras,  torde  bland  annat  äfven  blifva  behöfligt  att  vinna 
kännedom  angående  möjligheten,  att  på  basis  af  de  mera 
fosforhaltiga  malmer,  som  nu  af  dessa  bolag  exporteras, 
kunna  grunda  en  inhemsk  förädlingsindustri  särskildt  i  af- 
sikt^att  onödiggöra  den  nuvarande  importen  af  byggnads- 


Tabell  III.  Tillverkning  af  slig  och  briketter. 


0 

Ar 

Slig  ton 

Briketter  ton 

1907 

178  567 

88  532 

1908 

296  400 

193  216 

1909 

225  983 

148  380 

1910 

365  985 

247  946 

1911 

381  190 

255  948 

1912 

520  710 

288  553 
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och  konstruktionsjärn.  Äfven  denna  mycket  omfattande 
och  svarlösta  fiaga  torde  därför  redan  nu  böra  utgöra  en 
del  af  den  blifvande  utredningen. 

Med  ofanstående  har  kollegium  icke  afsett  att  fram¬ 
lägga  alla  detaljer  af  den  utredning,  som  kollegium  anser 
böra  verkställas  för  klarläggande  af  det  lämpligaste  sättet 
lör  disponerandet  af  statens  malmtillgångar,  men  väl  att 


3 '3 

påpeka  nödvändigheten  af  en  planmässig  undersökning  al 
hela  frågan. 

Kollegium  hemställer  alltså  att  Eders  Kungl.  Maj:t 
täcktes  genom  särskildt  tillkallade  sakkunnige  föranstalta 
om  en  allsidig  utredning  angående  det  lämpligaste  sättet 
för  nyttiggörande  af  statens  norrländska  malmfyndigheter. 


BALTISKA  INGENJÖRSKONGRESSEN  TILLSTYRKT. 


Sveriges  Samarbetande  Tekniska  Föreningars  delegation 
för  en  baltisk  ingenjörskongress  har  i  dagarna  till  föreningarna 
expedierat  slutligt  utlåtande,  hvilket  är  af  följande  lydelse: 

Genom  skrifvelse  af  den  18  sistlidne  mars  har  Sve¬ 
riges  Samarbetande  Tekniska  Föreningars  delegation  för 
en  Baltisk  ingenjörskongress  1914  till  föreningarna  öfver- 
1  ämnat  förslag  till  plan  och  budget  för  en  sådan  kongress, 
som  skulle  afhallas  i  Malmö  omkring  den  1  juli  1914  i 
samband  med  den  Baltiska  utställningen  därstädes,  samt 
äfven  angifvit  vissa  utvägar  att  ekonomiskt  säkerställa  an¬ 
ordnandet  af'  kongressen.  Sedan  föreningarna  jämnlikt 
samarbetsreglerna  hvar  för  sig  uttalat  sig  rörande  detta  för¬ 
slag,  har  delegationen  vid  sammanträde  den  17  sistlidne 
maj  till  behandling  upptagit  de  inkomna  yttrandena  och 
därvid  konstaterat  att  samtliga  föreningar  tillstyrka  afhål- 
landet  af  en  baltisk  ingenjörskongress  i  Malmö  vid  ifråga¬ 
varande  tidpunkt  och  i  hufvudsak  gilla  delegationens  för¬ 
slag,  såväl  hvad  sättet  för  kongressens  anordnande  be- 
träffai ,  som  den  ekonomiska  plan,  hvarigenom  företaget 
utan  pekuniärt  understöd  från  föreningarnas  sida  skulle 
betryggas. 

Delegationen  har  vidare  fullföljt  de  linjer  för  arbetet 
som  sålunda  vunnit  godkännande,  och  får,  sedan  den  vid 
sammanträde  den  7  innevarande  september  funnit  de  vik¬ 
tigaste  förutsättningarna  för  kongressplanens  förverkligande 
vara  för  handen,  såsom  resultat  af  sin  slutliga  pröfning  af 
frågan  härmed  anföra  följande. 

Beträffande  kongressprogrammet  anser  sig  delegatio¬ 
nen  böra  föreslå,  att  den  gemensamma  delen,  såsom  från 
flera  håll  yrkats,  må  inskränkas  till  högst  två  dagar  af  den 
vecka,  som  skulle  disponeras  för  sammanträdena.  Då  de 
tekniska  föreningarnas  yttranden  endast  innehålla  allmänna 
uttalanden  rörande  valet  af  öfverläggningsämnen,  har  de¬ 
legationen  ej  funnit  lämpligt,  att  närmare,  än  i  det  preli¬ 
minära  förslaget  redan  skett,  ingå  på  denna  fråga,  hvilken 
bäst  synes  ägna  sig  för  en  eventuell  bestyrelse  med  verk- 
ställighetsuppdrag.  Ej  heller  har  delegationen  vidare  ut¬ 
vecklat  planen  på  en  studieresa  för  de  utländska  delta- 
garne  efter  kongressen,  emedan  farhågor  yppats  för  att 
denna  ej  utan  allt  för  stora  anspråk  på  ytterligare  stöd 
från  industriens  sida  skulle  kunna  genomföras.  Möjlighe¬ 
ten  återstår  dock  att  anordna  en  sällskapsresa  af  öfvervä- 
gande  turistart  efter  kongressen,  något  som  äfvenledes 
lämpligast  torde  afgöras  af  nämnda  bestyrelse. 

hör  att  erhålla  en  föreställning  om  den  anslutning 
till  kongressen,  som  kunde  förväntas  från  ledande  tekni¬ 
ska  och  industriella  sammanslutningar  i  in-  och  utlandet 
har  delegationen  hänvändt  sig  till  ett  antal  med  Svenska 
Teknologföreningen  korresponderande  korporationer  och 


anser  sig  på  grund  af  de  svar,  som  ingått  på  dess  för¬ 
frågningar,  med  all  sannolikhet  kunna  påräkna  ett  tillfyl¬ 
lestgörande  antal  föreningsmöten  af  afsedd  kategori  i  sam¬ 
band  med  kongressen,  hvars  mötestid  med  anledning  häraf 
föreslagsvis  benämnts  »ingenjörs veckan». 

Delegationen  föreslår,  att  kongressen  är  öppen  för 
medlemmar  af  samtliga  med  Svenska  Teknologföreningen 
korresponderande  föreningar  i  Sverige  och  utomlands,  med 
rätt  dock  för  den  blifvande  bestyrelsen  att  i  detta  afse- 
ende  göra  erforderliga  modifikationer.  Sålunda  anser  de¬ 
legationen  det  vara  själffallet,  att  samtliga  medlemmar  i  de 
föreningar,  hvilka  den  blifvande  bestyrelsen  medgifvit  rätt 
att  afhålla  sammanträde  i  Malmö  i  samband  med  ingen- 
jöi sveckan,  också  äro  berättigade  deltaga  i  kongressen. 

Kongressens  ekonomi  har  delegationen,  såsom  i  dess 
preliminära  yttrande  utförligt  omnämnts,  velat  basera  dels 
på  deltagareafgifter  till  ett  beräknadt  belopp  af  kr.  16000, 
dels  på  vinsten  af  den  publikation  om  svensk  industri, 
som  gått  under  namn  af  »Baltiska  ingenjörskongressens 
mdustribok»  samt  beräknats  gifva  ett  öfverskott  af  kr. 
21  000.  Dessutom  hade  uppställts  som  en  oundgänglig 
förutsättning  anskaffandet  af  en  garantifond  om  kr.  25  000, 
för  att  vara  säkerställd  under  alla  eventualiteter.  Abon- 
nementet  på  textutrymme  i  industriboken  har  tills  dato 
fortskridit  sa  langt,  att  217  sidor  äro  af  olika  industriella 
verk  beställda  mot  en  afgift  af  100  kr.  pr  sida,  således 
öfver  hälften  af  beräknade  400  sidor.  I  form  af  garanti¬ 
teckning  har  genom  Skånska  Ingenjörsklubbens  försorg 
samlats  en  garantisumma  af  kr.  24  035,  h vartill  bör  be¬ 
märkas  att  teckningen  ännu  ej  är  afslutad. 

Kongressplanen  måste  vid  sådant  förhållande  enligt 
delegationens  mening  anses  ekonomiskt  fullt  betryggad. 

Delegationen  får  därför  under  åberopande  af  den 
förebragta  utredningen 

dels  tillstyrka  de  samarbetande  föreningarna  att  1914  vid 
Baltiska  utställningen  i  Malmö  anordna  en  ingenjörs¬ 
kongress  med  internationell  läggning  i  hufvudsaklig 
öfverensstämmelse  med  af  delegationen  uppgjord  plan, 

dels  föreslå  föreningarna  att  uppdraga  kongressens  orga¬ 
nisation  åt  en  bestyrelse  bestående  af  en  ledamot  och 
en  suppleant  fran  hvar  och  en  af  de  samarbetande 
föreningarna.  Bestyrelsen  bör  bemyndigas  att  anord¬ 
na  kongressen  efter  den  godkända  planen,  att  härför 
anlita  de  ekonomiska  resurser  som  i  den  uppställda 
budgeten  förutsetts  samt  att  å  de  samarbetande  för¬ 
eningarnas  vägnar  utfärda  inbjudningar  till  deltagande 
i  kongressen  och  den  därmed  förbundna  ingenjörs- 
veckan. 
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Under  vördsam  hemställan  om  skyndsam  behandling 
af  denna  framställning,  vill  delegationen  nämna  att  den, 
så  snart  räkenskaperna  rörande  dess  arbeten  äro  afslutade, 
skall  till  föreningarna  öfverlämna  föreskrifven  redogörelse, 
för  förloppet  af  dess  verksamhet. 

Stockholm  den  19  september  1913. 

För  SVERIGES  SAMARBETANDE  TEKNISKA  FÖR¬ 
ENINGARS  DELEGATION  FÖR  EN  BALTISK 
INGENJÖRSKONGRESS  1914- 
Enligt  uppdrag: 

Gunnar  Dillner  G.  Holmberger. 


GASINDUSTRIENS  NATIONALEKONO¬ 
MISKA  BETYDELSE. 

Utdrag  ur  föredrag  hållet  vid  Svenska  Kommunal-tekniska  för¬ 
eningens  årsmöte  i  Västerås  af  ingenjör  Hans  Rvgärd. 


tydligt  lägre  i  England  och  Amerika, 
kan  kokseriernas  sammanlagda  pro¬ 
duktionsvärde  ej  räknas  högre  än 
Härtill  kommer  värdet  af  den  i  Amerika 
distribuerade  naturgasen ,  som  äf- 
ven  kan  räknas  som  en  industri, 
närbesläktad  med  gasindustrien, 
med  ett  försäljningsvärde  af  c:a 
Gasindustriens  produkter  hafva  sålunda 
ett  sammanlagdt  försäljningsvärde  af 
Som  jämförelse  kan  nämnas,  att  för 
1909  uppgick  kolproduktionen  till 
1  100  mill.  m  ton  antracit,  sten¬ 
kol  och  brunkol  med  ett  värde  af 

därnäst  gasindustrien  som  nämndt . 

först  därefter  järnindustrien  med . 

och  långt  senare  guldproduktionen,  för 
hvilken  värdet  samma  år  utgjorde 
blott  . 


1  500  mill.  kr. 


500  »  f> 


4  000  mill.  kr. 


7  400  mill.  kr. 
4  000  »  » 

3  600  »  » 


1  700  »  » 


Gasindustriens  utveckling. 


Hvarje  industri  är  af  nationalekonomisk  betydelse, 
d.  v.  s.  dess  befintlighet  förbättrar  vår  handelsbalans. 
Så  är  det  äfven  med  gasindustrien,  och  detta  borde  knappt 
behöfva  påpekas,  om  ej  i  vart  land,  kanske  mer  än  an¬ 
norstädes,  råda  sådana  vanföreställningar,  som  att  gasin¬ 
dustriens  utveckling  ej  är  önskvärd  eller  eftersträfvansvärd 
för  oss.  Dylika  åskådningar  verka  tydligen  i  hög  grad 
hämmande  på  gasindustriens  utveckling,  hvarför  det  ej 
torde  vara  ur  vägen  att  närmare  utreda  denna  industris 
nuvarande  betydelse  och  möjlighet  till  utveckling. 

Gasindustriens  storlek. 


I  Europa  tillverkades  år  1909: 


i  England . 

c:a  5  480  mill.  kbm. 

i  Tyskland  . 

»  2  500  »  » 

i  Österrike  . 

»  335  *  » 

i  Italien . 

»  320  »  » 

i  Belgien  . 

»  3 1 5  »  » 

i  Schweiz . 

»  120  »  » 

i  Danmark  . 

*  I3O  »  » 

i  Sverige  . 

»  7  3  »  » 

i  Frankrike  .  | 

1' 

i  Ryssland  . 1 

•  »  1727  »  » 

i  Spanien  m.  fl. 

1 1  000  mill.  kbm. 

I  Amerika  och  öfriga  utomeuropeiska 

länder  . 

c:a  5  000  »  » 

Summa  producerad  gas  16000  mill.  kbm. 

Den  försålda  gasmängden  kan  beräknas 

till  15  000  mill.  kbm  med  ett 

saluvärde  af  .  1  500  mill.  kr. 

De  vid  gasverken  producerade  biproduk¬ 
terna  kunna  uppskattas  till  .  500  »  » 

Till  gasindustrien  böra  äfven  räknas 
kokserierna.  I  Tyskland  värderades 
deras  produktion  år  1909  till  400 
mill.  kr.  och  borde  för  hela  jorden 

1  proportion  därefter  värderas  till 

2  000  mill.,  men  då  koksindustrien 
skötes  bäst  i  Tyskland  i  tillvara¬ 
tagandet  af  biprodukterna,  hvar- 
:ämte  kol-  och  kokspriserna  äro  be- 


Förbrukningen  af  gas  växer  öfverallt  betydligt  snab¬ 
bare  än  folkmängden,  beroende  dels  pa  att  gasen  sprides 
öfver  ett  allt  vidsträcktare  område  och  dels  på  att  den¬ 
samma  får  en  allt  större  användning  i  hemmen  och  in¬ 
dustrien. 


Tablå  öfver  gasindustriens  utveckling: 


1900 

mill. 

kbm 

1910 

mill. 

kbm 

Ökning 

Pr  invånare 

Ökning 

Invå¬ 
nare  pr 
kva¬ 
dratmil 

1910 

°/ 

/o 

1900 

kbm 

1910 

kbm 

% 

England . 

3  8°° 

5  7oo 

50 

90 

1 24 

37 

146 

Tyskland  . . . 

1  300 

2  600 

100 

23 

40 

74 

12  I 

Danmark  . . . 

87 

1 40 

61 

36 

5i 

42 

69 

Sverige  . 

45,2 

76,1 

68 

9 

13,7 

52 

12 

däraf  Malmö¬ 
hus  län  ... 

6-3 

12,3 

95 

15 

27 

80 

95 

Förenta  staterna  stå  egentligen  främst  i  gastörbruk- 
ning  till  följd  af  sina  omätliga  tillgångar  på  naturgas,  som 
distribueras  i  ledningar  af  ända  till  20  mils  längd.  1  ill- 
förlitlig  statistik  häröfver  saknas  emellertid,  och  då  här 
hufvudsakligen  är  fråga  om  stenkolsgasindustrien  ha  För¬ 
enta  staterna  ej  kunnat  medtagas  i  tablån. 

England  står  onekligen  främst  inom  stenkolsgasindu¬ 
strien.  Stora  privata  bolag  distribuera  gasen  till  ett  pris 
af  7  å  8  öre  pr  kbm. 

I  Tyskland  har  gasindustrien  särskildt  under  de  se¬ 
naste  åren  visat  stora  framsteg.  Danmarks  gasindustri  är 
medtagen  för  jämförelse  med  vår  egen.  Där  finnes  nu 
96  gasverk  mot  i  Sverige  endast  30  st.  Vår  gasindustri 
är  tydligen  10  år  efter  sin  tid,  hvilket  icke  torde  kunna 
förklaras  på  annat  sätt  än  att  i  Sverige  saknas  privateko¬ 
nomiska  intressen  för  att  drifva  fram  gasindustrien. 

Hvarför  hafva  då  ej  fler  gasverk  uppstått?  Hafva  de 
befintliga  ej  lämnat  kommunerna  nog  ränta  på  de  i  dem 
nedlagda  pengarna? 

Härom  lämnar  den  officiella  undersökningen  öfver 
Sveriges  tillgångar  år  1908  ett  opartiskt  svar,  och  kunna 
vi  för  jämförelse  äfven  anföra  samma  utredning  beträf¬ 
fande  kommunala  elektricitetsverk: 
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Kommunala 

Gasverk 

Elektricitetsverk 

Bokfördt  värde  å  verk,  som  gifva 
vinst  . 

34  927  264:  — 

43  760  805:  — 

Bokfördt  värde  å  verk,  som  gå 
med  förlust 

114  686:  — 

1  198  867:  — 

De  vinstgifvande  verkens  netto- 
afkastning,  utan  afskrifning. . , 

4  197  663:  — 

4  201  977:  - 

De  vinstgifvande  verkens  netto- 
afkastning,  med  afdrag  af  lämp¬ 
lig  afskrifning 

3  520  487:  — 

2  S29  259:  — 

Denna  sistnämnda  afkastning 
motsvarar  å  det  förstnämnda 
kapitalet 

10,08  % 

6,47  % 

Verkens  kapitalvärde  efter  en 
medelränta  af  4,5  % 

78  233  044:  — 

62  872  422:  — 

Städernas  kapitalvinst  genom  den 
kommunala  driften 

43  r9* l  °94;  — 

17  912  750:  — 

Den  afvoghet,  som  man  det  oaktadt  har  mot  gas¬ 
verken,  beror  tydligen  på  att  man  anser,  att  distribuerin- 
gen  af  gas  är  en  nationalekonomisk  förlust  för  landet 
och  därför  pa  alla  sätt  bör  hindras  i  sin  utveckling. 

Gasindustrien  som  förädlingsindustri. 

Gasindustriens  betydelse  för  vårt  land  kan  först  upp¬ 
skattas  genom  att  undersöka,  i  hvad  mån  densamma  ska¬ 
par  nya  värden. 

Är  1910  förgasades  vid  de  svenska  gas¬ 
verken  240  860  mill.  m  ton  (nästan 
enbart  engelska  gaskol)  med  ett  värde 

vid  kusten  af .  3  120000  kr. 

Då  kolen  vanligen  uppköpas  genom  svenska 
firmor  och  därför  också  i  flesta  fall  be¬ 
fraktas  å  svensk  köl,  kan  man  säkert 
räkna  att  minst  2 j ,  af  frakterna  komrno 
svensk  sjöfart  till  godo. 
hrakten  af  ofvanstående  kolmängd  uppgick 
till  960  000  kr.,  hvarför  sålunda  2 */3  må 


afdragas  ofvanstående  summa  .  640  000  kr. 

Rest  att  betala  till  utlandet  2  480  000  kr. 
Vid  gasverken  erhöllos  samma  år  bipro¬ 
dukter  till  ett  värde  af .  3  165  000  kr. 


äfven  detta  räknadt  efter  förhållandena 
vid  kusten. 

Härifrån  må  dock  frånräknas 
försäljningskostnad  och  för- 
säljningsvinst,  beräknad  till 

15  %  eller  cirka  .  425  000  kr. 

samt  den  frakt,  som  skulle 
kommit  svensk  sjöfart  till 
till  del,  om  dessa  varor  måst 
importeras,  hvilken  kan 
uppskattas  till  800  000  kr., 
hvaraf  högst  40  %  kan 
antagas  återkommit  genom 

svensk  skeppsfart  .  320  000  kr.  745  000  kr. 

Rest  som  skulle  gå  till  utlandet  kontant, 

om  biprodukterna  i  fråga  inköptes  .  2420  000  kr. 

Vi  se  af  dessa  siffror,  att  gasindustrien  genom  sina 
biprodukters  värde  nästan  täcker  kolinköpena. 

Vi  kunna  således  säga,  alt  den  producerade  gasen  re¬ 
presenterar  ett  nyskapadl  värde,  alldeles  som  den  elektriska 
strömmen,  alstrad  af  de  förr  obegagnade  vattenfallen. 

Den  försålda  gasmängden  uppgick  år  1910  till  67 
mill.  kbm,  och  dess  försäljningsvärde  kan  skattas  till  cirka 
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7,5  mill.  kr.  Gentemot  gaskolens  inköpsvärde  af  3  120  000 
kr.  står  salunda  en  summa  för  gas  och  biprodukter  af 
10  665  000  kr.  Slutprodukterna  hafva  sålunda  ett  värde, 
som  är  3,4  gånger  större  än  råmaterialen.  Jämfördt  här¬ 
med  må  anföras,  att  textilindustrien  förädlar  bomull  och 
ull  till  väfnader  till  ett  värde  2  —  4  gånger  större  än  rå¬ 
materialets,  samt  att  det  af  sockerindustrien  framställda 
sockret  har  ett  värde  som  är  2,5  gånger  större  än  hvit- 
betornas.  (Sockerskattens  ökning  af  sockerpriset  ej  med¬ 
räknad.) 


Modärn  koksindustrf.  “ 


En  större  koksindustri  är  mycket  väl  tänkbar  i  Sve¬ 
rige.  Därigenom  skulle  kunna  fyllas  dels  landets  nuva¬ 
rande  behof  af  koks  och  dels  äfven  tillverkas,  hvad  som 
dessutom  kräfves  för  tillverkning  af  vårt  behof  af  räls, 
balkar  och  skeppsplåt  m.  m.,  hvartill  erfordras  billigt  tack¬ 
järn,  tramställdt  med  tillhjälp  af  koks.  För  framställning 
af  den  erforderliga  mängden  koks  samt  till  andra  ända¬ 
mål  får  man  räkna  med  ett  eller  flera  kokserier  å  till¬ 
sammans  en  produktion  af  400  000  ton  koks  pr  år. 
Importen  af  kol  härför  motsvarar  535  000 

ton  kol  å  12  kr.5"  .  kr.  5  420  000 


Häraf  erhålles: 

400000  ton  koks  å  18  kr. . 

50  000  000  kbm  gas  å  2,5  öre . 

16  000  ton  tjära  å  55  kr. . 

1  500  ton  ammoniak  å  900  kr. 

Summa  kr. 


7  200  000 
1  250  000 
400  000 
1  350  000 
10  200  000 


För  närvarande  distribueras  i  Malmöhus  län  14  mill. 
kbm  gas.  Om  10  ar  torde  man  kunna  räkna  på,  att 
denna  förbrukning  ökats  till  minst  25  mill.  Denna  gas¬ 
mängd  skulle  mycket  väl  kunna  distribueras  ut  från  ett 
eller  ännu  bättre  2  st.  välbelägna  kokserier  till  de  be¬ 
fintliga  gasverken.  Resten  af  den  ofvannämnda  gasen, 
25  mill.  kbm,  skulle  antingen  kunna  säljas  åt  storindu¬ 
strien  eller  förvandlas  i  elektrisk  kraft  till  c:a  30  mill. 
kwt  och  fördelas  genom  det  redan  existerande  kraftför- 
delningsnätet  och  därigenom  blifva  en  afsevärd  förstärk¬ 
ning  till  vattenkraften.  Man  ser  häraf  huru  stor  nationell 
vinst  det  skulle  vara,  att  stenkolen  genom  koksindustrien 
förädlades  i  landet. 


*  Ordinära  priser  cif.  Vid  högre  kolpriser  stiger  kokspriset  i 
motsvarande  grad. 


TEKNISKA  FÖRENINGAR 


INGENJÖRSKLUBBEN  I  FALUN 

sammanträdde  lördagen  den  27  september  1913  å  Stadshotellet 

i  Falun  under  direktör  H.  Almquists  ordförandeskap. 

Sedan  protokoll  från  föregående  sammanträde  justerats 

invaldes  20  nya  medlemmar.  Härefter  föredrogs  den  från  före¬ 

gående  sammauträde  bordlagda  skrifvelsen  från  Svenska  Tek- 

nologföreningen  med  förslag  om  klubbens  medverkan  till  grun¬ 
dande  af  Sveriges  tekniskt-industriella  skiljedomsinstitut,  och 
beslöt  klubben  medverka  till  bildandet  af  ifrågavarande  skilje¬ 
domsinstitut.  Till  fullmäktig  valde  klubben  sin  ordförande 
grufingenjör  G.  Hallberg  och  anslogs  tills  vidare  50  kr  pr  år 
till  uppehållande  af  institutets  verksamhet.  Härefter  föredrogs 
en  skrifvelse  från  Gäfle  Handelskammare  med  anhållan  om  klub¬ 
bens  yttrande  öfver  ett  förslag  af  Svenska  Slöjdföreningen  om 
sådan  ändring  af  lagen  om  mönsterskydd  för  vissa  mönster  och 
modeller  af  den  10  juli  1899,  att  skydd  kommer  att  beredas, 
icke  blott  alster  tillhörande  metallindustrien  utan  äfven  andra 


o 
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industrigrenars  alster  och  beslöt  klubben  instämma  med  Sven¬ 
ska  Slöjdföreningen  i  önskvärdheten  att  en  ändring  af  ifråga¬ 
varande  lag  i  angifvet  hänseende  kommer  till  stånd,  samt  att 
den  må  träda  i  kraft  helst  före  den  baltiska  utställningen. 


NOTISER 


SKOTSKA  METALLMARKNADEN.  —  Angående  den 
skotska  metallmarknaden  har  vicekonsulatet  i  Glasgow  den  25  sep¬ 
tember  till  utrikesdepartementet  inberättat  följande: 

Under  det  att  afsättningen  från  stålbruken  inom  landet  för 
närvarande  är  ringa,  är  däremot  exporten  betydande.  Sålunda  ut¬ 
föras  stora  kvantiteter  stålplåt  till  tyska  varf. 

Utförseln  af  smidesjärn  lider  af  trycket  af  utlandets  konkurrens 
och  där  gällande  lägre  priser.  Prisen  å.  skotsk  hematit  äro  i  ned¬ 
gående,  och  varan  lagras  till  större  del  af  tillverkarne. 

Prisen  hafva  i  allmänhet  stigit  med  6  pence  per  ton. 

För  de  olika  skotska  märkena  noteras: 


Fritt  vid  fartygen  i  Glasgow: 

Gartsherrie  n:r  1  .  74  sh- 

d:o  n:r  3  . 69  sh. 

Summerlee  n:r  1 .  74  sh. 

d:o  n:r  3  .  69  sk- 

Shotts  n:r  1  . •' .  74  sh. 

Calder  n:r  1  .  74  sh. 

d:o  n.r  3  .  69  sh, 

Shotts  n:r  3  .  69  sh. 

Langloan  n.r  1  .  74  sh. 

d:o  n:r  3 .  69  sh. 

Clyde  n:r  1  .  73  sh. 

d:o  n:r  3  . 68  sh. 

Carnbroe  n:r  1  .  71  sh. 

d:0  n.r  3  .  67  sh. 

Govan  n;r  1  .  66  sh. 

d:o  n:r  3  . 64  sh. 

Monkland  n:r  1 . 68  sh. 

d:o  n:r  3 .  66  sh. 

Fritt  vid  fartygen  i  Ardrossan : 

Eglinton  n:r  1  .  68  sh. 

d:o  n:r  3  .  67  sh. 

Glengarnock  n:r  1  74  sh. 

d:o  n:r  3  69  sh. 

Fritt  vid  fartygen  i  Ayr; 

Dalmellington  n:r  1 .  69  sh. 

d:o  n;r  3  .  67  sh. 


De  i  gång  varande  skotska  smältugnarnas  antal  är  86. 


6  d. 
6  d. 
6  d. 
6  d. 
6  d. 

6  d. 

6  d. 


6  d. 
6  d. 


6  d. 
6  d. 


STATENS  JÄRNVÄGARS  DELTAGANDE  I  BALTISKA 
UTSTÄLLNINGEN  I  MALMÖ  1914.  -  Styrelsen  för  Baltiska  utställ¬ 
ningen  i  Malmö  år  1914  hade  erbjudit  järnvägsstyrelsen  att  deltaga 
i  utställningen  med  sådana  föremål,  som  kunde  anses  lämpade  att 
belysa  verkets  organisation,  utveckling  och  arbetssätt.  Järnvägssty¬ 
relsen  har  med  anledning  häraf  hemställt  om  bemyndigande  för  sta¬ 
tens  järnvägar  att  deltaga  i  sagda  utställning  och  att  för  ändamålet 
af  trafikmedel  använda  intill  50  000  kronor,  hälften  på  hvartdera  af 
åren  1913  och  19 14. 

I  sin  motivering  framhåller  styrelsen,  att  den  visserligen  icke 
förr  deltagit  på  något  afsevärdt  sätt  vid  utställningar,  om  man  från- 
räknade,  att  vid  världsutställningen  i  Paris  år  1878,  vissa  fabrikan¬ 
ter  af  järnvägsmateriel  tilläts  disponera  ett  lokomotiv  och  3  person¬ 
vagnar,  som  voro  afsedda  för  statens  järnvägar.  Styrelsen  hade  sig 
dock  väl  bekant  det  stora  intresse,  som  allmänheten  visade  för  ut 
ställningar  af  järnvägsmateriel  och  anstalter  tör  järnvägsdrift  och  skulle 
det  därför  helt  säkert  utöfva  stor  dragningskraft  till  utställningen, 
om  styrelsen  där  kunde  åstadkomma  en  uppvisning  af  det  nyaste, 
som  finnes  vid  statens  järnvägar,  ifråga  om  rullande  materiel,  ång- 


färjor,  byggnader  och  inrättningar  af  mekanisk  och  elektrisk  art.  An 
mer  betydelse  skulle  en  sådan  utställning  hafva  gent  emot  utlandet, 
i  synnerhet  som  en  betydande  grannstat  utställde  inom  samma  verk¬ 
samhetsområde  på  ett  framstående  sätt.  Någon  omedelbar  vinst  för 
statens  järnvägar  af  ett  deltagande  kunde  visserligen  icke  ställas  i 
utsikt,  men  fördel  för  den  enskilda  industrien  kunde  otvifvelaktigt 
följa  häraf.  Af  största  vikt  vore  att  framhålla  den  ställning  Sverige 
intagit  inom  ett  af  de  största  områdena  för  indusiriell  verksamhet. 

Baltiska  utställningens  verkställande  utskott  har  ställt  till  sty¬ 
relsens  förfogande  utan  platshyra  ett  särdeles  lämpligt  område  ome¬ 
delbart  intill  den  stora  maskinhallen.  På  detta  område  skulle  sty¬ 
relsen  äga  att  uppföra  en  byggnad  af  trä,  i  hvilken  skulle  uppställas 
ett  antal  lokomotiv  och  vagnar  af  nyaste  typer,  representerande  större 
och  mindre  svenska  verkstäders  arbete.  Å  den  öppna  plats,  som  får 
disponeras  utanför  denna  byggnad,  skulle  mindre  ömtåliga  föremål 
uppställas. 

Sedan  Kungl.  Maj:t  den  28  mars  1913  bifallit  ofvannämnda 
framställning,  har  järnvägssstyrelsen  bemyndigat  distriktsförvaltningen 
vid  3:dje  distriktet  att  träffa  aftal  med  byggmästaren  Ernst  Håkans¬ 
son  i  Malmö,  som  vid  en  begränsad  täflan  afgifvit  det  lägsta  anbu¬ 
det,  om  dels  uppförande  af  utställningsbyggnad  jämlikt  styrelsens  skrif- 
velsen  åtföljande  ritningar  och  beskrifning  dels  nedtagande  och  bort¬ 
förande  af  byggnaden  efter  utställningens  slut,  allt,  för  en  summa 
af  30  000  kr. 

JÄTTEKRAFTSTATION  PÅ  ISLAND.  —  Zeitschrift  fur  das 
gesamte  Turbinenwesen  meddelar  att  Nitrogen  Products  and  Carbide 
Company  har  försäkrat  sig  om  rättigheterna  för  inköp  af  Dettifoss 
vattenfall  på  Island.  Fallet  bildas  af  Jökulsa  älf,  en  af  öns  största 
floder,  som  kommer  från  Vatna  jökeln  och  flyter  med  en  längd  af 
18S  km  genom  norra  delen  af  Island  till  Norra  Ishafvet.  Fallet  är 
beläget  60  km  från  mynningen  med  en  nu  tillgänglig  kraftdisposi¬ 
tion  af  410000  hkr,  med  betydliga  andra  kraftförråd  i  dess  omedel¬ 
bara  närhet.  Fallet  tillhör  fyra  isländska  landtbrukare,  hvilka  hvar 
och  en  lär  erhålla  54  000  kr.  för  sin  andel.  En  järnväg  skall  an¬ 
läggas  från  kusten  till  fallet. 

RESEBERÄTTELSE.  —  Till  redaktionen  har  från  Kommers¬ 
kollegium  remitterats  en  reseberättelse  öfvcr  en  familjshus  i  Tyskland 
af  arkitekt  Knut  Nordenskjöld. 


PERSONALNOTISER 


Civilingenjör  Runar  Thollander,  förut  hjs  Eriksbergs  Mek.  Verk¬ 
stads  A. -B.,  Göteborg,  är  nu  hos  Earlés  Shipbuilding  Co.  Ltd.  Hull, 
England,  fast  adr.  Söderköping. 

* 

Civilingenjör  G.  Chatillon-Winbergh,  förut  posthafvande  ingen¬ 
jör  vid  Stockholms  Elektricitetsverks  nybyggnadskontor,  är  nu  hos 
Stockholms  stads  byggnadsnämnd. 

* 

Civilingenjör  Torsten  Staaf  har  anställts  hos  Hemsjö  kraftaktie¬ 
bolag,  Karlshamn. 

* 

Civilingenjör  Albert  Smith,  förut  hos  Eisenbetonbau-Unterneh- 
mung  Westermann  u.  Comp.,  Wien,  är  nu  posthafvande  kontrollant 
vid  Yngsjö  brobyggnad  öfver  Helgeån,  Kristianstads  län,  adr.  Yngsjö 
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YTTERLIGARE  OM  KONJUNKTURFLUKTUATIONER. 


Af  ing.  Axel  F.  Enström. 

T  häfte  37  af  denna  tidskrift  framlade  jag  en  ny  metod 
för  studiet  af  konjunkturväxlingar,  hvilken  förde  till 
påvisandet  af  synnerligen  regelbundna  periodiska  rö¬ 
relser  i  dessa  växlingar.  Undersökningens  resultat  till- 
lämpades  närmast  på  stenkolsprisen,  under  det  att  en  när¬ 
mare  diskussion  af  den  allmänna  indexkurvans  betydelse 
sköts  at  sidan.  Emellertid  erbjuder  analysen  af  denna 
kurva  —  såsom  ock  i  förbigående  påpekades  —  utgångs¬ 
punkter  för  dragande  af  nog  så  viktiga  och  intresseväc¬ 
kande  slutsatser  af  mera  allmän  innebörd;  och  jag  vill 
därför  ytterligare  fästa 

uppmärksamheten  vid  Sa^rbecks  iruie.M 

detta  ämne  i  förhopp¬ 
ning  att  få  till  stånd 
en  diskussion  därom. 

Till  en  början  må 
meddelas  ett  något  ut¬ 
förligare  resultat  afden 
matematiska  analysen. 

I  fig.  1  äro  sålunda 
inritade  dels  de  vik¬ 
tigaste  vågkomponen¬ 
terna,  nämligen  de 
med  perioder  på  resp. 

60,  20,  12  och  något 
öfver  8  år,  dels  en  af 
dessa  sammansatt  kur¬ 
va  A,  dels  slutligen  en 
kurva  B  upptagande 
alla  »öfvertoner»  t.  o. 
m.  den  i9:de;  de  båda 
sistnämnda  kurvorna 
äro  hvar  för  sig  sam¬ 
manställda  med  Sauer- 
becks  verkliga  index- 
kurva(heldragen).Som 
abscissa  angifves  dels 
den  tidrymd,  för  hvil¬ 
ken  den  sistnämnda 
kurvan  gäller,  dels  den 
motsvarande  efterföl¬ 
jande  perioden,  för¬ 


utsatt  att  den  regelbundna  periodiciteten  skulle  blifva  be¬ 
stående. 

De  studier  af  konjunkturernas  växlingar,  som  af  flera 
nationalekonomer  utförts  i  syfte  att  förutberäkna  desamma, 
hafva,  så  vidt  jag  kunnat  finna,  uteslutande  gått  ut  på  att  med 
ledning  af  en  helt  liten  del  af  kurvan  sluta  till  dess  fortsätt¬ 
ning  under  det  eller  de  allra  närmaste  åren.  Den  här  angifna 
metoden  torde  icke  vara  ägnad  att  göra  ett  sådant  detaljstu¬ 
dium  öfverflödigt,men  däremot  borde  den  kunna  i  någon  mån 
underlätta  sökandet  framåt  i  tiden.  Såsom  af  fig.  1  synes, 

är  kurvans  karaktäris- 
tik  i  hufvudsak  gifven 
genom  de  fyra  långa 
perioderna  (kurva  A). 
De  kortare,  fååriga 
perioderna  gifva,  då 
de  tilläggas  (kurva  B), 
knappast  någon  bätt¬ 
re  öfverensstämmelse 
med  originalet.  De 
kortvariga  växlingarna 
synas  sålunda  icke  va¬ 
ra  regelbundna,  utan 
mera  bestämda  af  till¬ 
fälliga  inflytanden.  Ett 
studium  af  dem  från 
år  till  år  är  därför  tyd¬ 
ligen  nödvändigt,  men 
det  vill  å  andra  sidan 
synas,  som  om  man 
med  fördel  kunde  här¬ 
vid  utgå  från  kurvan 
A  och  använda  den 
som  ledning  i  förvän¬ 
tan  att  de  fååriga  väx¬ 
lingarna  skola  röra  sig 
omkring  densamma.  I 
så  måtto  bör  den  an¬ 
gifna  analysmetoden 
kunna  blifva  till  prak¬ 
tisk  nytta  för  de  detal¬ 
jerade  förutsägelserna. 


3*8 


1 1  Okt.  1913 


TEKNISK  TIDSKRIFT 


Se  vi  på  kurvans  form  i  stort,  är  det  den  långa  grund- 
perioden  på  60  år  som  främst  fångar  intresset.  Den 
angifver  en  ekonomisk  och  industriell  uppsvingsperiod 
börjande  före  1850-talet  med  maximum  1866,  en  mel¬ 
lanliggande  depressionsperiod  och  slutligen  ånyo  en  upp¬ 
svingsperiod  från  midten  på  1 890-talet  och  passerade  jäm- 

Mill.  kwt. 


viktsläget  noga  räknadt  1911.  Frågar  man  sig  till  hvilka 
orsaker  man  skall  hänföra  detta  utsvängande  af  det  eko¬ 
nomiska  lifvets  pendel,  ligger  det  närmast  till  hands  — 
åtminstone  för  en  tekniker  —  att  peka  pa  angan  sasom 
den  drifvande  kraften  till  50-talets  utveckling  och  på 
elektriciteten  såsom  driftjädern  till  den  nuvarande  epoken. 
När  industrien  under  en  tid  af  intensiv  produktion  uttömt 
de  hjälpmedel,  som  ångtekniken  satt  den  i  händerna,  in¬ 
träffade  en  stagnation.  Härunder  synas  de  vid  produk¬ 
tionen  bundna  krafterna  ha  blifvit  fria  och  de  gripa  sig 
an  med  nya  uppfinnareuppgifter,  och  under  depressions- 
perioden  före,  på  och  strax  efter  80-talet  se  vi  de  stora 
epokgörande  elektrotekniska  nyheterna  framkomma.  Där¬ 
efter  börjar  industriens  utnyttjande  af  de  elektriska  hjälp¬ 
medlen  under  en  allt  intensivare  produktion,  hvilken  nu 
som  bäst  pågår.  Samtidigt  kan  man  icke  värja  sig  för 
det  intrycket,  att  de  tekniska  nyheterna  mera  röra  sig  om 
detaljer,  af  vikt  för  produktionen,  mindre  om  nyskapade 
epokgörande  värden.  Kunde  det  tekniska  nydaningsarbe- 
tet  uttryckas  i  siffror  såsom  de  ekonomiska  förhållandena, 
synes  det  icke  osannolikt,  att  man  skulle  få  en  annan 
periodisk  kurva  med  maximum  liggande  ungefär  öfver  det 
ekonomiska  minimum  och  tvärt  om,  d.  v.  s.  —  tekniskt 
taladt  —  i  en  fasförskjutning  om  cirka  1800. 

Om  man  sålunda  skulle  kunna  säga  att  det  s.  k. 
»ångans  århundrade»  i  själfva  verket  endast  omfattar  en 
tidrymd  af  60  år  (depressionen  medräknad),  så  framställer 
sig  vidare  den  frågan,  hur  lång  period  kommer  »elektri¬ 
citetens  århundrade»  egentligen  att  omfatta?  Är  den  stöt, 


som  den  ekonomiska  pendeln  nu  på  elektrisk  väg  erhållit, 
af  sådan  art  och  styrka,  att  pendelns  svängningstid  blir 
densamma  som  förut,  och  hurudan  blir  amplitudenr  Pa 
denna  fråga  vågar  väl  ingen  gifva  annat  svar,  än  att 
ganska  sannolikt  pendeln  för  det  första  kommer  att  slå 
tillbaka  och  för  det  andra  kommer  att  så  göra  inom  en 
tidrymd  af  åtminstone  något  så  när  samma  storhetsord¬ 
ning  som  förut,  d.  v.  s.  inom  ett  eller  annat  de¬ 
cennium. 

Men  detta  till  synes  magra  resultat  innebär  dock  åt¬ 
skilligt  af  intresse  och  torde  vara  värdt  beaktande  från 
såväl  industri-  och  finansmannens  som  statsmannens  syn¬ 
punkt.  Under  den  nu  pågående  industriella  produktionen 
jorden  rundt  täfla  nationerna  om  att  förtjäna  pengar  och 
skapa  kapital.  Man  må  hafva  hvilka  asikter  som  helst 
om  det  prisvärda  i  en  sådan  sträfvan  i  och  för  sig,  nog 
synes  det  emellertid  påtagligt,  att  vår  nation  icke  bör  för¬ 
summa  att  begagna  tillfället  och  utnyttja  de  goda  årens 
chanser.  När  pendeln  slår  tillbaka  är  det  för  sent.  Prof. 
Sundbärg  påpekar  som  bekant  i  sin  utredning,  att  vi 
svenskar  komma  15 — 30  år  efter  var  tid.  En  sadan  ef- 
terblifvenhet  kan  tydligen  på  det  ekonomiskt-industriella 
området,  där  uppsvingsperioden  just  rör  sig  om  storhets¬ 
ordningen  30  år,  blifva  ödesdiger.  Lyckligtvis  har  prof. 
Sundbärg  kunnat  konstatera,  att  vi  pa  det  industriella  om¬ 
rådet  dock  icke  äro  så  långt  efter,  men  vi  borde  och 
torde  kunna  köra  ännu  fortare.  När  depressionen  kom¬ 
mer,  kan  det  kanske  vara  bra  att  ha  en  sparad  slant. 
Detta  gäller  såväl  nationen  i  dess  ekonomiska  politik  som 
den  enskilda  företagaren. 

En  annan  sida  af  saken  är,  att  den  försiktige  industri¬ 
männen  har  anledning  begränsa  sina  kalkyler  och  icke 
gärna  utsträcka  dem  utöfver  de  närmaste  15 — 20  åren. 
Han  bör  sålunda  undvika  att  sätta  sina  amorteringstider 
allt  för  långa  och  vid  uppgörande  af  exempelvis  kontrakt 
om  kraftleverans  bör  han  icke  binda  sig  för  en  allt  för 
lång  tid  framåt. 

Såsom  ett  exempel  på  den  mångsidiga  tillämpningen 
af  de  lärdomar  man  kan  draga  af  den  ekonomiska  pe- 
riodiciteten  må  anföras  ännu  en  sak.  Vid  Vattenkraft¬ 
föreningens  årsmöte  i  april  detta  år  framlade  jag  några 
sannolikhetsberäkningar  öfver  landets  framtida  kraftför¬ 
brukning  särskildt  med  hänsyn  till  utvecklingen  af  industri, 
bergverk  och  järnvägar.  Resultatet  angafs  tillsammans 
med  den  beräknade  tillgången  af  vattenkraft  i  ett  diagram, 
sådant  som  det  i  fig.  2  reproducerade.  Den  totala  för- 
brukningslinjen,  som  i  detta  diagram  återfinnes  såsom  en 
i  det  närmaste  rät  linje,  grundar  sig  på  statistiskt  material 
från  tiden  1901  — 19 11.  Tager  man  nu  hänsyn  till  våg¬ 
rörelsen  i  de  ekonomiska  konjunkturerna,  måste  man  säga 
sig,  att  den  ifrågavarande  utvecklingslinjen  är  att  upp¬ 
fatta  såsom  angifvande  ungefärligen  tangenten  till  den  verk¬ 
liga  utvecklingskurvan  omkring  19x1,  och  att  sålunda  det 
framtida  förloppet  snarare  bör  vara  något  i  den  stilen,  som 
antydes  af  den  streckade  linjen.  Visade  den  räta  linjen, 
att  tillgången  på  vattenkraft  i  landet  icke  på  århundraden 
kan  väntas  blifva  fullt  utnyttjad,  så  ger  den  modifierade 
utvecklingslinjen  ett  ytterligare  stöd  för  detta  glädjande 
resultat. 

Med  dessa  antydningar  har  jag,  som  sagdt,  åsyftat 
att  gifva  uppslaget  till  en  diskussion  i  det  såväl  för  den 
enskilde  som  för  samhället  viktiga  ämnet. 
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OM  MÖJLIGHETEN  ATT  FÖRUTSÄGA  VÄXLINGARNA  I  PRISNIVÅN. 

Af  docenten  d:r  Sven  Brisman. 


Då  jag  af  Teknisk  Tidskrift  blifvit  anmodad  att  gifva 
ett  omdöme  ur  nationalekonomisk  synpunkt  om  ing.  En¬ 
ströms  uppsats  »Om  konjunkturfluktuationer  med  särskild 
hänsyn  till  stenkolspriser»  (Tekn.  Tidskr.  1913,  häft.  37), 
har  jag  valt  att  nedskrifva  följande  korta  reflexioner  under 
ofvanstående  titel,  ehuru  den  kan  synas  något  afvika  från 
ämnet.  Skälet  är,  att  de  rörelser  i  stenkolets  pris,  som 
ingenjör  Enström  iakttagit,  ej  äro  egendomliga  för  sten¬ 
kolet  utan  blott  utgöra  ett  uttryck  för  förändringar  i  den 
allmänna  prisnivån.  Detta  framhålles  äfven  af  ing.  E. ; 
han  använder  sig  af  Sauerbecks  priskurva  för  att  kom¬ 
plettera  stenkolskurvan  och  håller  sig  i  sina  resonemang 
nästan  uteslutande  till  den  förra. 

Såvidt  jag  rätt  fattat  ing.  E:s  tankegång,  så  består 
den  däri,  att  prisförändringarna  efter  1850  visat  en  så 
slående  regelbundenhet,  att  man  har  all  anledning  att  an¬ 
taga,  att  priserna  äfven  i  framtiden  skola  förhålla  sig  på 
samma  sätt.  Den  vanliga  uppfattningen,  att  priserna 
städse  i  stort  sedt  befinna  sig  i  stigande,  är,  menar  han, 
felaktig;  den  nuvarande  prisstegringen  är  blott  en  öfver- 
gående  företeelse,  ett  led  i  en  regelbunden  svängning. 

Betraktar  man  nämligen  priskurvan  efter  1850,  så 
sönderfaller  den  i  lika  långa  perioder.  Vi  ha  först  en 
period  af  prisstegring  mellan  åren  1851  och  1873,  så¬ 
lunda  23  år,  och  sedan  en  ungefär  lika  lång  period  af 
sjunkande  pris  till  år  1896.  Därmed  vidtager  en  ny  pris- 
stegringsperiod,  som  ännu  pågår.  Man  skulle  då  kunna 
sluta  sig  till,  att  denna  någon  gång  på  1920-talet  —  sanno¬ 
likt  år  1926  —  skall  efterträdas  af  en  ny  prissänknings- 
period  o.  s.  v. 

Detta  resonemang  synes  emellertid  icke  hafvn  någon 
objektiv  grund  för  sig.  Att  de  båda  perioderna  1851 — 73 
och  74 — 95  blifvit  ungefär  lika  långa  beror  nämligen  på 
en  ren  slump  och  är  något  alldeles  enastående  i  prisväx¬ 
lingarnas  historia.  Redan  om  vi  gå  tillbaka  till  den  när¬ 
mast  föregående  perioden,  prissänkningen  1815 — 51,  så 
har  denna  en  längd  ej  af  23,  utan  af  36  år,  hvilket  inne¬ 
bär  en  högst  väsentlig  afvikelse.  Och  gå  vi  ännu  längre 
tillbaka,  så  blir  olikheten  vida  större. 

Detta  synes  vid  ett  enda  ögonkast  på  t.  ex.  d’Avenels 
priskurva,  till  hvilken  man  vanligen  brukar  hålla  sig.  Det 
framgår  först  och  främst  af  denna,  att  ing.  E:s  uppfatt¬ 
ning,  att  priserna  ej  i  stort  sedt  tendera  att  stiga  utan 
oscillera  kring  ett  konstant  plan,  ej  slår  in  för  tiden  före 
1800-talet.  Under  tiden  1500  — 1815  har  nämligen  pris¬ 
nivån  6  ä  7  dubblats,  och  alla  dessa  århundraden  äro  att 
betrakta  som  en  stor  prisstegringsperiod  med  blott  tillfälliga 


sänkningar.  Det  framgår  äfven  omedelbart,  att  prisväx¬ 
lingarna  ej  uppdela  sig  i  nagra  regelbundna  perioder;  vi 
finna  salunda  först  en  sa  godt  som  oafbruten  prisstegring 
under  ej  mindre  än  nära  tva  sekel.  Den  hittillsvarande 
erfarenheten  strider  salunda  emot  att  prisnivån  skulle  vara 
underkastad  nagra  regelbundna  växlingar. 

Något  dylikt  är  f.  ö.  omöjligt  redan  af  det  skälet, 
att  prisförändringarna  bestämmas  af  en  faktor,  som  själf 
är  underkastad  växlingar  af  rent  tillfällig  art.  Det  kan 
som  bekant  fastslås  som  ett  faktum,  att  den  viktigaste  or¬ 
saken  till  prisnivåns  förändringar  är  att  söka  i  produktio¬ 
nen  af  myntmetall,  f.  n.  guld.  Den  prisstegring,  som  tar 
sin  början  med  1850-talet,  beror  sålunda  på  den  väldiga 
ökning  af  guldproduktionen,  som  blef  en  följd  af  upptäck¬ 
ten  af  Kaliforniens  och  Australiens  guldlager;  prissänknin¬ 
gen  från  1873  orsakades  främst  af  att  guldproduktionen 
minskades,  medan  pa  grund  af  den  allmänna  öfvergången 
till  guldmyntfot  efterfrågan  efter  guld  starkt  ökades;  den 
nuvarande  prisstegringen  är  att  återföra  till  de  sydafrikan¬ 
ska  grufvornas  från  1890-talet  enormt  ökade  produktion. 
Man  har  emellertid  tydligen  ingen  anledning  att  antaga, 
att  upptäckten  af  nya  grufvor  och  de  gamlas  utsinande 
för  framtiden  skola* inträffa  med  jämna  mellanrum. 

Härmed  är  emellertid  icke  sagdt,  att  icke  förfis  för¬ 
utsägelser  för  den  närmaste  framtiden  skola  kunna  visa  sig 
riktiga.  Man  antager  ju  sålunda  allmänt,  att  den  nuva¬ 
rande  prisstegringen  kommer  att  fortfara  åtminstone  ännu 
ett  decennium;  man  är  äfven  allmänt  beredd  på,  att  pris¬ 
stegringen  då  kan  komma  att  efterträdas  af  en  prissänk- 
ning  på  grund  af  guldproduktionens  redan  nu  visade  ten¬ 
dens  att  stagnera.  Om  emellertid  så  sker,  så  komma  för 
framtiden  priserna  ej  att  ömsevis  gå  upp  och  ned  kring 
en  normallinje,  utan  de  måste  då  oafbrutet  sjunka  i  kapp 
med  guldproduktionen.  En  dylik  prissänkning  skulle  emel¬ 
lertid  kunna  upphäfvas  genom  en  förändring  af  central¬ 
bankernas  sedeltäckningssystem,  och  upptäckten  af  en  ny 
guldgrufva  skulle  förändra  alltsammans.  Hur  priserna  för 
framtiden  komma  att  förhålla  sig  beror  i  hvarje  fall  af 
dylika  faktorer  och  icke  af  den  tillfälliga  harmonien  i  pris¬ 
rörelserna  1850 — 96. 

Det  är  emellertid  möjligt,  att  jag  i  något  afseende 
missförstått  ing.  E:s  mening,  särskildt  som  denna  framlagts 
i  en  så  kortfattad  form.  Det  uppslag  han  gifvit  är  äfven 
under  alla  omständigheter  af  det  allra  största  intresse, 
äfven  om  det  ej  skulle  visa  sig  vara  fullt  bärkraftigt  ur 
nationalekonomisk  synpunkt. 


VATTENFALLSSTYRELSENS  UTLÅTANDE  RÖRANDE  DEN  FÖRESLAGNA 

TRYCKFRIHETSFÖRORDNINGEN. 


Det  förslag  till  ny  tryckfrihetsförordning,  som  af  sär¬ 
skilda  kommitterade  inom  justitiedepartementet  afgifvits 
den  20  december  1912,  innehåller  ett  särskildt  kapitel 
rörande  allmänna  handlingars  offentlighet.  En  redogörelse 
för  det  nya  förslaget  med  särskild  hänsyn  till  detta  kapitel 
och  i  öfrigt  de  delar,  som  beröra  det  tekniska  affärslifvet, 
återfinnes  i  Teknisk  Tidskrifts  Veckoupplaga  d.  7  juni  1913. 


Förslaget  remitterades  sedermera  till  vissa  statens  och 
kommuners  affärsdrifvande  verk  för  yttrande.  Af  de  be- 
tänkanden,  som  ingifvits,  återfinnes  i  veckoupplagan  den 
28  juni  1913  en  öfverblick  öfver  yttranden,  som  afgifvits 
af  Stockholms  stads  vederbörande.  Här  nedan  återgifvas 
vissa  utdrag  af  det  af  vattenfallsstyrelsen  afgifna  betän¬ 
kandet.  —  —  —  —  —  —  —  —  — - 
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§  8. 

Mom.  1.  Uti  andra  stycket  af  förevarande  moment  har 
stadgats  att,  där  i  ärende  angående  förvärf  af  fast  egendom  för 
statens  räkning  bindande  aftal  icke  kommer  till  stånd,  den 
myndighet,  som  handlägger  ärendet,  skall  äga  besluta  att  de 
genom  dess  försorg  i  ärendet  utförda  kostnadsberäkningar  och 
prisbestämningar  fortfarande  skola  hållas  hemliga  under  högst 
fem  år  från  deras  upprättande.  Däremot  har  motsvarande  stad¬ 
gande  icke  föreslagits  för  det  fall,  att  ett  dylikt  fastigbetsför- 
värf  kommer  till  stånd.  Som  skäl  härför  anföra  kommitterade, 
att  det  i  sistnämnda  fall  icke  i  regel  torde  från  statens  sida 
finnas  intresse  af  dylika  beräkningars  hemlighållande  längre  än 
till  dess  förvärfvet  skett. 

Styrelsen  anser  sig  emellertid  böra  ifrågasätta,  huruvida 
det  ej  vore  lämpligt  att  berörda  stadgande  utsträcktes  att  om¬ 
fatta  jämväl  sådana  fall,  då  det  ifragasatta  fastighetsförvärfvet 
kommer  till  stånd.  Det  är  nämligen  ej  uteslutet,  att  styrelsen 
vid  bedömandet  af  frågan,  huruvida  en  viss  fastighet,  exem¬ 
pelvis  viss  del  af  ett  vattenfall  jämte  utmål  eller  viss  del  af  en 
fallsträcka  bör  inköpas,  måste  taga  hänsyn  till,  om  och  i  hvad 
mån  det  för  styrelsen  finnes  utsikt  att  under  en  framtid  kunna 
för  ett  rimligt  pris  få  förvärfva  de  öfriga  delar  af  vattenfallet 
eller  fallsträckan,  hvilka  styrelsen  anser  behöfliga  för  att  den 
förstberörda  fastigheten  skall  kunna  på  ändamålsenligaste  sätt 
utnyttjas.  De  kostnadsförslag  och  prisbestämningar,  som  vid 
sådana  fastighetsförvärf  uppgöras  inom  styrelsen,  komma  då 
gifvetvis  att  faktiskt  afse  icke  endast  den  fastighet,  om  hvilken 
i  första  hand  är  fråga,  utan  jämväl  den  eller  de  andra  fastig¬ 
heter,  som  på  sätt  nu  nämnts  kunna  vara  afsedda  att  senare 
förvärfvas  för  styrelsens  ändamål.  Olägenheten  af  att  ägaren 
till  fastighet  af  det  slag,  som  sist  åsyftats,  kanske  innan  ens 
några  underhandlingar  om  inköp  ännu  kommit  till  stånd  skall 
vara  berättigad  att  taga  del  af  den  inom  styrelsen  uppgjorda 
värdering  och  af  de  grunder,  efter  hvilka  denna  företagits,  sy¬ 
nes  styrelsen  ligga  i  öppen  dag.  Gifvetvis  skulle  det  då  blifva 
svårare  att  ernå  en  antaglig  uppgörelse  och  möjlighet  kunna 
öppnas  för  vederbörande  att  i  afseende  å  sin  fastighet  vidtaga 
åtgärder  af  beskaffenhet  att  för  styrelsen  försvåra,  för  att  icke 
säga  göra  omöjligt,  att  för  ett  skäligt  pris  komma  i  besittning  af 
de  ytterligare  fastigheter,  som  kunna  befinnas  för  visst  ändamål 
erforderliga. 

Hvad  vattenfallsstyrelsen  nu  anfört  angående  förvärf  af 
fastighet  för  styrelsens  räkning,  anser  styrelsen  böra  i  tillämp¬ 
liga  delar  gälla  jämväl  i  fråga  om  aftal  äfvensom  underhand¬ 
lingar,  å  hvilka  aftal  ej  följa,  mellan  styrelsen  och  enskilda 
rörande  upplåtelser  under  nyttjanderätt  af  kronan  tillhöriga 
vattenfall  eller  andra  fastigheter. 

Vattenfallsstyrelsen  får  därför  som  sin  åsikt  uttala  önsk¬ 
värdheten  af,  att  den  rätt  till  beslut  om  hemlighållande  under 
viss  tid  af  handlingar  af  nyssnämnda  slag,  som  kommitterade 
föreslagit  böra  tillkomma  den  handläggande  myndigheten,  för 
det  fall  att  ifrågasatt  fastighetsförvärf  icke  kommer  till  stånd, 
måtte  utsträckas  att  omfatta  äfven  det  fall,  där  bindande  aftal 
träffats  angående  fastighetsförvärfvet. 

Mom.  2.  Uti  andra  stycket  af  ifrågavarande  moment  hafva 
kommitterade  föreslagit,  att  kostnadsberäkningar  och  prisbe¬ 
stämningar,  hvilka  i  ärende  angående  upphandling  eller  utfö¬ 
rande  af  arbete  för  statens  räkning  eller  försäljning  eller  upp¬ 
låtelse  af  staten  tillhörig  egendom  eller  annat  utförts  genom 
myndighets  försorg,  icke  må  utan  myndighetens  samtycke  ut¬ 
lämnas,  förrän  bindande  aftal  i  ärendet  slutits. 

Detta  stadgande  torde  enligt  vattenfallsstyrelsens  mening 
hafva  gifvits  en  väl  snäf  omfattning.  Ej  blott  dylika  kostnads¬ 
beräkningar  och  prisbestämningar  synas  böra  kunna  före  den 
angifna  tidpunkten  undandragas  offentliggörande,  utan  jämväl 
de  i  ämnet  afgifna  och  ofta  å  dylika  kostnadsberäkningar  och 
prisbestämningar  grundade  utlåtanden  af  vederbörande  tjänste¬ 
män  synas  böra  inbegripas  under  stadgandet.  Samma  synes 
förhållandet  vara  med  den  affärskorrespondens,  som  förts  af 
styrelsen  eller  af  hos  styrelsen  eller  dess  underlydande  verk 
anställda  tjänstemän  i  anledning  af  en  ifrågasatt  upphandling 
eller  entreprenad. 

Det  inträffar  nämligen  ej  sällan  att  det  åtminstone  i  rätt 
afsevärd  mån  är  beroende  af  de  upplysningar,  som  vinnas  ge¬ 
nom  utlåtanden  och  skriftväxling  af  nu  angifna  slag,  huruvida 
ett  visst  anbud  lämpligen  bör  för  styrelsens  del  antagas  eller 
förkastas. 


Mom.  3.  Uti  sista  punkten  af  första  stycket  stadgas,  att 
sådant  förbehåll  om  hemlighållande  af  de  kartor  m.  m„  som 
omförmäles  i  föregående  del  af  samma  stycke,  icke  skall  gälla 
i  fråga  om  handling,  på  grund  hvaraf  aftal  kommit  till  stand. 

Detta  stadgande  anser  styrelsen  vara  så  till  vida  otillfreds¬ 
ställande  att  det  lämnar  för  stort  utrymme  åt  olika  tolkningar, 
af  livad  som  bör  förstås  med  sadan  handling,  som  i  stadgandet 
omförmäles.  Styrelsen  vågar  därför  uttala  sasom  önskvärdt, 
att  en  komplettering  af  berörda  stadgande  äger  rum  därhän, 
att  af  stadgandet  framgår,  hvilka  slags  handlingar,  som  böra 
dit  hänföras.  Härå  ligger  enligt  styrelsens  förmenande  så 
mycket  större  vikt,  som  en  oriktig  tillämpning  af  stadgandet 
lätt  skulle  kunna  medföra,  att  en  handling,  som  rätteligen  icke 
borde  anses  såsom  för  aftalet  grundläggande,  utlämnas  till  offent¬ 
liggörande  och  därigenom  för  en  anbudsgifvare  eventuellt  med¬ 
föra  risken  att  få  någon  sin  affärshemlighet  blottad. 

Det  förekommer  ofta,  att  man  för  ett  tillförlitligt  bedö¬ 
mande  af  ett  anbud  maste  skaffa  tillgäng  till  exempelvis  de¬ 
taljerade  konstruktionsritningar,  hvilkas  utlämnande  till  anbuds- 
gifvarens  konkurrenter  skulle  förorsaka  denne  skada,  äfven  om 
utlämnandet  sker  först  sedan  aftal  om  leverans  kommit  till 
stånd.  I  allmänhet  sätta  leverantörerna  såsom  villkor  för  rit¬ 
ningarnas  utlämnande  i  dylika  fall,  att  de  icke  utan  deras  med- 
gifvande  företes  för  utomstående  före  garantitidens  utgång. 

Det  synes  därför  vattenfallsstyrelsen  vara  angeläget,  att 
vid  den  af  styrelsen  föreslagna  fixeringen  af  hvilka  handlingar, 
som  böra  anses  såsom  för  aftal  grundläggande,  åt  detta  stad¬ 
gande  gifves  sådant  innehåll,  att  detaljerade  konstruktionsrit- 
ningar  och  beskrifningar,  äfven  om  de  uti  visst  fall  böra  be¬ 
traktas  såsom  handlingar  af  nyssnämnda  slag,  må,  om  förbehåll 
därom  gjorts,  kunna  hemlighållas,  till  dess  det  bindande  aftalet 
med  vederbörande  leverantör  utlupit. 

Uti  andra  stycket  af  förevarande  moment  har  stadgats 
att  där  i  ämnet  som  tillhör  statens  tekniskt  industriella  för¬ 
valtning,  »handling  som  nyss  nämnts»  upprättats  genom  myn¬ 
dighets  försorg  för  att  användas  för  dess  räkning,  densamma 
icke  må  utlämnas  utan  myndighetens  samtycke  förrän  tio  år  för¬ 
flutit  efter  dess  upprättande. 

På  grund  af  förevarande  stadgandes  sammanhang  med 
föreskrifterna  uti  första  stycket  af  samma  moment  torde  uti 
uttrycket  »handling  som  nyss  nämnts»  kunna  utan  vidare  in¬ 
begripas  kartor,  ritningar  och  tekniska  beskrifningar,  motsva¬ 
rande  dem,  som  i  första  stycket  omförmälas. 

Så  torde  emellertid  på  grund  af  gängse  språkbruk  ej  få 
anses  vara  förhållandet  med  prof  och  modell.  Är  denna  vat¬ 
tenfallsstyrelsens  uppfattning  riktig,  skulle  sålunda  saknas  be¬ 
stämmelse  om  skydd  mot  offentliggörande  af  dylika. 

Då  det  emellertid  enligt  styrelsens  uppfattning  väl  låter 
tänka  sig  att  i  ämnet,  som  tillhör  statens  tekniskt  industriella 
förvaltning,  prof  eller  modell  upprättats  genom  vederbörande 
myndighets  försorg  att  användas  för  myndighetens  räkning, 
torde  dessa  böra  beredas  samma  skydd  som  ofvanberörda  kartor, 
ritningar  och  tekniska  beskrifningar. 

I  detta  sammanhang  vill  vattenfallsstyrelsen  framhålla, 
att  det  föreliggande  förslaget  hvarken  uti  §  8  eller  annorstädes 
innehåller  något  stadgande,  som  gifver  skydd  mot  offentlig¬ 
görande  af  handlingar,  som  röra  en  af  de  viktigaste  grenarna 
af  styrelsens  verksamhetsområde,  eller  styrelsens  tillhandahål¬ 
lande  åt  allmänheten  af  energi  från  statens  kraftverk.  Å  detta 
område  torde  dock  enligt  styrelsens  åsikt  kräfvas  ett  synner¬ 
ligen  effektivt  skydd  såväl  för  styrelsen  själf  i  dess  egenskap 
af  affärsdrifvande  verk  som  för  abonnenterna  å  elektrisk  energi. 

För  styrelsen  skulle  det  nämligen  kunna  medföra  afse- 
värda  olägenheter,  om  af  styrelsen  eller  dess  underlydande 
verk  uppgjorda  kontrakt  rörande  leverans  af  elektrisk  energi 
samt  den  korrespondens,  de  tjänsteutlåtanden  och  rapporter, 
som  i  regel  föregå  afslutandet  af  dylika  kontrakt,  utan  vidare 
måste  hållas  tillgängliga  för  konkurrerande  leverantörer  af 
elektrisk  energi. 

Jämväl  i  förhållande  till  en  spekulant  skulle  emellertid 
ett  sådant  offentlighetstvång  för  styrelsen  kunna  medföra  mycket 
betydande  olägenheter.  Därest  det  stode  öppet  för  hvar  och  en 
att  taga  del  af  tidigare  afslutade  kontrakt  och  dem  förutgången 
utredning,  skulle  nämligen  styrelsen  vid  underhandling  med  en 
sådan  spekulant  gifvetvis  komma  i  en  sämre  ställning,  än  om 
samma  spekulant,  då  styrelsens  villkor  för  ifrågasatt  aftal  före¬ 
läggas  lionom,  ej  kan  åberopa  sig  å  villkor,  som  styrelsen 
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förut  på  grund  af  då  för  handen  varande  omständigheter  fun¬ 
nit  sig  kunna  bevilja  en  abonnent  i  ett  liknande  fall  eller  på 
de  utredningar  och  beräkningar  angående  kraftverkets  själf- 
kostnader  m.  m.,  som  må  föreligga  i  de  af  vederbörande  tjän¬ 
stemän  afgifna  tjänstebref,  rapporter,  memorial  o.  d. 

Hvad  angår  abonnenterna  torde  det  vara  billigt,  att  dessa 
må  åtnjuta  förmånen  af  lika  betryggande  sekretess  i  sina  för¬ 
bindelser  med  statens  affärsdrifvande  verk,  som  de  på  grund 
af  gängse  affärskutym  kunna  påräkna,  då  medkontrahenten  är 
en  enskild  person. 


Därjämte  torde  föreskrifterna  uti  ifrågavarande  paragraf 
böra  kompletteras  därhän,  att  rätt  medgifves  statens  vattenfalls- 
verk  att  under  ofvan  augifna  förutsättningar  hemlighålla  upp¬ 
gifter  om  energiförbrukning  och  energipris,  dock  att  den  tid, 
efter  hvilken  handlingarna  skola  anses  såsom  offentliga,  ej  bör 
sättas  till  två  år  från  handlingens  datum,  utan  i  stället  bestäm¬ 
mas  till  viss  tid  efter  vederbörande  aftals  utgång. 

Till  stöd  för  sistnämnda  önskemål  får  vattenfallsstyrelsen 
anföra  följande.  Sedan  energileverans  i  stor  skala  från  statens 


vattenfall  kommit  till  stånd,  har  en  ny  kategori  kraftafnämare, 
de  elektrokemiska  industrierna,  uppstått,  hvars  affärsförhållan¬ 
den  pa  det  intimaste  sätt  äro  beroende  af  att  kraftverkens 
driftstatistik  icke  på  olämpligt  sätt  offentliggöres  eller  tillhanda- 
halles  utomstående.  Af  dessa  industrier  finnas  sådana,  hvilkas 
hela  verksamhet  i  stort  sedt  består  uti  nedsmältning  af  impor¬ 
terad  råvara  och  export  af  färdig  produkt.  Om  det  möjlig¬ 
gjordes  för  en  utländsk  vattenkraftägare  att  inhämta  upplys- 
genom  tullverket  rörande  importerade  råvaror  och  ex¬ 
porterade  produkter  samt  genom  vattenfallsverket  rörande  kraft¬ 
förbrukning  och  energipris,  blefve  det  särdeles  enkelt  att  ut¬ 
forska  de  olika  elektrokemiska  industriernas  konkurrensmöj¬ 
ligheter,  li vilket  tydligen  skulle  underlätta  startandet  af  kon¬ 
kurrerande  företag  i  andra  vattenkraftsländer.  Dylika  utsikter 
torde  utan  tvifvel  verka  i  riktning  att  afhålla  inhemska  företa¬ 
gare  fran  träffandet  af  mångåriga  aftal  om  energileverans  från 
statens  anläggningar.  Jämväl  för  andra  industrier,  hvilka  äro 
abonnenter  å  elektrisk  energi  från  statens  vatt  en  fallsverk,  torde 
det,  ehuru  måhända  ej  i  lika  hög  grad  som  för  de  elektroke¬ 
miska,  vara  af  vikt  att  vattenfallsverkets  uppgifter  om  energi¬ 
pris,  af  verket  upprättad  driftsstatistik  m.  m.  i  ofvan  antydd 
utsträckning  må  kunna  hemlighållas. 


SVENSKA  KOMMUNALTEKNISKA  FÖRENINGENS  ÅRSMÖTE  1913, 


Det  af  särskilda  kommitterade  inom  Kommunal-Tekniska 
Föreningen  upprättade  förslaget  till  program  för 

beskrifningaroch  statistik  öfver  kommunaltekniska  verk, 

för  hvilket  redogörelse  lämnadas  i  Teknisk  Tidskrifts  Vecko- 
upplaga  häft.  38,  föranledde  en  längre  diskussion,  hvarur  föl¬ 
jande  utdrag  återgifves 

Diskussion. 

Med  anledning  af  det  föreliggande  förslaget  till  föränd¬ 
ring  af  de  statistiska  uppgifterna  rörande  gasverk  hade  från 
ingenjör  G.  H.  Hultman ,  Stockholm,  inkommit  en  skrifvelse  af 
i  hufvudsak  följande  innehåll: 

Uppgift  om  gasens  själfkostnad  utan  ränta  och  amorte¬ 
ring  bör  inflyta,  möjligen  uppdelad  t.  ex.  i  tillverkning,  distri¬ 
bution  och  förvaltning  beräknadt  enligt  fastställda  bestämmel¬ 
ser.  En  sådan  uppgift  borde  utan  svårighet  kunna  åstadkom¬ 
mas  och  återfinnes  i  den  engelska  statistiken,  där  den  gjort 
stor  nytta.  Man  bör  icke  göra  jämförelser  med  den  tyska 
statistiken,  ty  en  granskning  af  de  siffror,  som  förekomma  i 
de  svenska  och  tyska  uppgifterna,  visa  att  förståelsen  för  sta¬ 
tistiken  är  här  betydligt  större  än  i  Tyskland. 

Beträffande  koksuppgifterna  bör  angifvas  hl  eller  kg 
a)  koks  till  ugnar,  b)  koks  från  ugnar  och  c)  summa  erhållen 
koks  per  ton  kol.  Afse  uppgifterna  hl  bör  beträffande  koks 
från  ugnar  angifvas,  om  uppgiften  afser  tillverknings-  eller 
försäljningssiffror.  Några  kolumner  för  gasens  användning 
till  värmeändamål  böra  äfven  införas.  Sistnämnda  uppgifter 
finnas  visserligen  i  kommitténs  förslag,  men  alltför  ofullstän¬ 
digt.  Det  har  föreslagits,  att  retorter  skola  angifvas  i  invän- 
dig  omkrets  och  längd  i  enlighet  med  tyska  statistiken,  men 
torde  detta  vara  oegentligt.  Retorten  bör  bestämmas  genom 
de  två  diametrarna  och  längden  samt  med  uppgift  om  de  ha 
D-form  eller  oval  form. 

I  skrifvelsen  framhölls  i  öfrigt  behofvet  af  en  del  mindre 
kompletteringar  i  vissa  angifna  delar  och  hemställdes,  att  detta 
vid  den  blifvande  omredigeringen  måtte  ske  i  den  riktning 
skrifvelsen  angifvit. 

Doktor  K.  Sondén,  Stockholm,  såsom  ledamot  af  kom¬ 
mittén,  framhöll,  att  hvad  som  framför  allt  framginge  af  kotn- 
tnitterades  yttrande  är,  att  kommittén  icke  endast  anser,  att 
den  nuvarande  statistiken,  i  den  form  den  hittills  förelegat, 
är  nödvändig,  utan  äfven  att  väsentlig  utvidgning  af  den¬ 
samma  är  behöflig.  För  den  som  haft  anledning  att  arbeta 
med  frågor,  som  gällt  icke  endast  enskilda  städer  utan  landet 
i  dess  helhet,  står  det  alldeles  klart,  att  en  statistik  af  ifråga¬ 
varande  slag  är  af  allra  största  värde.  Det  gäller  en  komplet¬ 
tering  af  allra  största  betydelse  för  föreningens  hela  verksam¬ 
het.  Från  flera  håll  hade  uttalats  önskvärdheten  af,  att  sta¬ 


tistiken  blefve  än  mer  omfattande,  men  ansåg  talaren  det  vara 
lämpligt  att  begränsa  sig  till  det  föreliggande  förslaget. 

Ingenjör  J.  von  Sydow ,  Örebro,  hade  redan  tidigare  före¬ 
slagit  en  ökning  af  de  statistiska  uppgifterna  rörande  gasverk. 
Jämförde  man  det  nu  föreliggande  förslaget  med  den  befint¬ 
liga  statistiken  visade  det  sig,  att  en  utökning  visserligen 
skett,  men  borde  detta  ske  än  ytterligare  beträffande  de  tek¬ 
niska  såväl  som  ekonomiska  uppgifterna.  I  öfrigt  borde  en 
del  kompletteringar  göras.  Så  saknades  t.  ex.  ljusstyrka  och 
värmevärde.  Ej  heller  hade  upptagits  procentökningen  för 
kolgas,  men  däremot  för  acetylengas. 

Beträdande  kommitterades  förslag,  att  föreningen  skulle 
utgifva  fullständiga  berättelser  för  de  olika  verken,  ansåg  ta¬ 
laren,  att  detta  skulle  möta  svårigheter  beträffande  sådana 
verk,  där  icke  berättelser  finnas.  Vanligen  utgifvas  dock  bygg- 
nadsberättelser,  och  skulle  saken  kunna  ordnas,  så  att  Kom¬ 
munal-Tekniska  Föreningen  erhölle  ett  antal  exemplar,  då 
dessa  tryckas,  och  skulle  kostnaden  då  kunna  blifva  ganska 
ringa.  Dessa  berättelser  behöfde  icke  nödvändigt  förenas  med 
de  statistiska  uppgifterna,  som  borde  utkomma  hvarje  år. 

Professor  W.  Fellenius,  Stockholm,  uttalade  sin  tillfreds¬ 
ställelse  med  såväl  det  föreliggande  förslaget  till  statistiska 
uppgiftarnas  utvidgning  som  förslaget  att  få  till  stånd  de  ifråga¬ 
satta  beskrifningarna  öfver  en  del  kommunala  anläggningar. 

Hvad  först  beträffar  de  ifrågasatta  beskrifningarna  så  hade 
ju  på  sin  tid  major  Sperlings  väckt  förslag  om  att  beskrifningar 
skulle  uppgöras  beträffande  kommunala  vattenledningsverk. 
Detta  har  nu  utvidgats  därhän,  att  man  tänkt  sig,  att  sådana 
också  skulle  förekomma  beträffande  gasverk  och  kunde  det 
kanske  äfven  vore  berättigad  t  att  få  med  en  del  uppgifter  om 
hamnar  och  därtill  hörande  anläggningar.  Betviflade  lämplig¬ 
heten  af  herr  von  Sydows  förslag,  då  sådana  beskrifningar  i 
allmänhet  göras  med  så  varierande  utstyrsel  och  format,  att 
det  säkerligen  blefve  olämpligt  att  införlifva  dem  med  den 
samling,  som  föreningen  i  detta  afseende  skulle  försöka  åstad¬ 
komma. 

Förslaget  till  statistik  behöfde  en  hel  del  revidering,  men 
ansåg  talaren,  att  man  vågade  förmoda  att,  om  beslut  fattas 
om  statistikens  utvidgning,  vederbörande  icke  måtte  anse  sig 
bundna  vid  detta  förslag,  utan  att  denna  utvidgning  och  för¬ 
ändring  af  statistiken  bör  ske  i  hufvudsaklig  öfverensstäm- 
melse  med  kommitterades  förslag  och  icke  i  fullständig  öfver- 
ensstämmelse  därmed. 

Med  hänvisning  till  vissa  anmärkningar  som  gjorts  rö¬ 
rande  detaljer  tillstyrkte  talaren,  att  beskrifningar  öfver  kom¬ 
munala  och  tekniska  verk  utgifvas  i  hudvudsaklig  öfverens- 
stämmelse  med  kommitterades  förslag,  med  rättighet  för  sty¬ 
relsen  att  fördela  arbetet  mellan  sekreteraren  och  statistikre- 
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daktionen;  vidare  att  statistiken  utvidgas  och  förändras  i  huf- 


vudsaklig  öfverensstämmelse  med  kommitterades  formulär  och 
slutligen  att  till  tre  redaktörer  för  de  olika  afdelningarua  och 
eventuellt  till  sekreteraren  från  och  med  1914  tills  vidare  utginge 
ett  arvode  af  sammanlagdt  1  500  kronor,  hvilken  summa  skulle 
fördelas  i  öfverensstämmelse  med  styrelsens  beslut. 

Ingenjör  H.  Rygard,  Landskrona,  ansåg  bl.  a.  att  det  skulle 
vara  af  stort  intresse  att  få  med  uppgifter  om  de  inkomster, 
som  influtit.  Härför  fordras  dock  att  dessa  uppgifter  upp¬ 
ställas  på  ett  enhetligt  sätt  för  alla  gasverk,  hvilket  säkerligen 
läte  sig  göra  utan  allt  för  stora  svårigheter,  om  vissa  håll¬ 
punkter  fastställdes.  Man  skulle  på  detta  sätt  erhålla  en  tyd¬ 
lig  bild  af  utgifterna  för  gastillverkningen  och  inkomsterna 
för  gasbelysningen, 

Ingenjör  R.  Lewin ,  Stockholm,  påpekade  att  de  ekono¬ 
miska  förhållandena  i  afsevärd  grad  äro  beroende  på  kommu¬ 
nalpolitiken  och  att  siffrorna  därför  ofta  blifva  värdelösa.  Fak¬ 
torer  kunna  spela  in,  som  den  tekniska  ledningen  ej  kan  rada 
öfver. 

Doktor  K.  Sondén ,  Stockholm,  omnämnde  att  inom  kom¬ 
mittén  hade  frågan  om  de  ekonomiska  siffrorna  varit  föremål 
för  en  ganska  ingående  diskussion  och  gasverkens  represen¬ 
tant  hade  då,  af  skäl  som  redan  anförts,  varit  af  den  bestämda 
meningen,  att  dessa  siffror  ej  voro  lämpliga  att  taga  med. 

Ingenjör  J.  Wendt,  Malmö,  meddelade  att  kommittén  från 
samtliga  verk  infordrat  befintliga  beskrifningar,  så  att  man 
kunde  bedöma,  i  hvad  mån  sådant  material  förefunnes.  Det 
visade  sig  då,  att  fullständiga  beskrifningar  funnos  öfver  vat¬ 
tenledningsverk  i  fem  af  Sveriges  städer  och  öfver  gasverk  i 
två  städer.  Dessa  siffror  visa,  att  det  första  man  hade  att  göra, 
vore  att  gå  från  grunden  och  utarbeta  tekniskt  historiska  be¬ 
skrifningar.  Sedan  borde  dessa  beskrifningar  kompletteras  i 
den  mån  nydaningar  ske,  och  naturligtvis  skulle  detta  ske  på 
bästa  sätt  genom  användande  af  resp.  verks  egna  uppgifter. 

Ingenjör  H.  Rygärd,  Landskrona,  framhöll  beträffande  den 
opposition,  som  uppstått  mot  talarens  förslag  att  införa  eko¬ 
nomiska  siffror  i  statistiken,  att  uppgifter  härom  ej  borde  vålla 
några  större  svårigheter,  om  de  uppställdes  på  ett  enhetligt 
sätt.  Skulle  inom  staden  drifvas  en  oriktig  politik  vare  sig 
med  driften  eller  försäljningen,  så  skulle  det  icke  skada,  om 
detta  framkommer  genom  statistiken. 

Direktör  R.  Dahlander,  Stockholm,  ansåg  beträffande  de 
ekonomiska  uppgifterna,  att  det  företrädesvis  skulle  vara  synner¬ 
ligen  önskvärdt  att  få  med  dessa  värden  i  gasverksstatistiken. 
Men  det  vore  bättre  att  icke  taga  med  sådana  värden  än  att  ri¬ 
skera  att  få  siffror,  som,  kanske  i  många  fall,  icke  skulle  säga 
sanningen.  Det  vore  påtagligt,  att  sättet  för  bokföringen  här¬ 
vidlag  spelar  en  stor  roll,  och  det  har  påpekats,  att  bokförin¬ 
gen  vid  driftverken  i  en  hel  del  städer  icke  är  tillfredsställande, 
och  vore  talaren  öfvertygad  om,  att  många  gasverksförestån- 
dare  icke  voro  belåtna  med  förhållandena,  sådana  de  i  detta 
afseende  äro  vid  deras  verk.  Under  sådana  omständigheter 
skulle  man  lätt  riskera,  att  de  siffror,  man  finge  fram,  icke 
vore  jämförbara.  Sådana  siffror  äro  mycket  farliga,  och  bättre 
då  att  icke  alls  ha  dem  med.  Mycket  finnes,  som  gör  det 
svårt  att  få  fram  jämförbara  siffror,  t.  ex.  frågan  om  bipro¬ 
dukterna,  för  hvilka  priserna  äro  beroende  af  konjunkturerna 
och  mer  eller  mindre  lyckliga  affärsuppgörelser,  som  kunna 
variera  år  från  år. 

Frånsedt  den  detaljkritik,  som  framkommit  och  som  sä¬ 
kerligen  varit  ägnad  att  gifva  god  ledning  vid  arbetets  full¬ 
följande,  hade  ingen  i  hufvudsak  haft  något  att  erinra  mot 
det  förslag,  som  här  framlagts.  En  sak  hade  emellertid  icke 
berörts  under  diskussionen,  nämligen  penningfrågan.  Såväl 
den  utvidgade  statistiken  som  beskrifningarna  kosta  mera  pen¬ 
ningar  än  föreningen  förfogar  öfver,  hvarför  man  föreslagit 
att  försöka  erhålla  anslag  från  kommunerna  eller  Stadsförbun¬ 
det.  Stadsförbundet  har  emellertid  svarat,  att  det  icke  kan 
ställa  några  penningar  till  föreningens  förfogande.  Man  finge 
då  tänka  på  andra  utvägar.  En  möjlighet  vore  att  begära 
direkta  anslag  af  städerna  för  statistiken  eller  också  att  stä¬ 
derna  abonnera  på  statistiken  till  ett  pris,  som  täcker  kost¬ 
naderna.  Äfven  andra  utvägar  kunde  tänkas.  Något  beslut 
torde  emellertid  icke  nu  kunna  fattas  i  denna  sak  utan  bör 
detta  lämpligen  öfverlämnas  åt  styrelsen. 


I  öfrigt  deltogo  i  diskussionen  hrr  stadsingenjör  J.  B. 
Carlsson ,  Linköping,  öfveringenjör  C.  J.  Gimberg ,  Stockholm, 
kapten  Tor  Sillen ,  Göteborg,  ingenjör  E.  Aberg ,  Stockholm, 
byggnadschefen  H.  Hmberg,  Stockholm,  och  stadsingenjör  A. 
H  Lindeberg ,  Uddevalla,  hvilkas  inlägg  mestadels  berörde  de¬ 
taljer  i  den  föreslagna  statistiken  och  lämpligaste  sättet  för 
utgifvande  af  beskrifningar  af  kommunaltekniska  verk. 

Sedan  diskussionen  förklarats  afslutad,  beslutade  förenin¬ 
gen  i  öfverensstämmelse  med  kommitterades  hemställan  med 
tillägg  att  beskrifningarna  skulle  utgifvas  och  statistiken  ut¬ 
vidgas  i  hufvudsaklig  öfverensstämmelse  med  kommitterades 
förslag  samt  att  till  3  redaktörer  och  eventuellt  äfven  sekrete¬ 
raren  skulle  utgå  ett  arvode  af  sammanlagdt  högst  1  500  kronor. 


Gasindustriens  nationalekonomiska  betydelse. 

Med  anledning  af  ingenjör  Hans  Rygårds  föredrag  öfver 
gasindustriens  nationalekonomiska  betydelse  af  hvilket  föredrag 
ett  sammandrag  återfinnes  å  sid  314  i  häftet  40  af  veckoupp- 
lagan,  hade  från  byråingenjören  vid  Stockholms  gasverk  G. 
H.  Hultman  inkommit  en  skrifvelse,  särskildt  berörande  koks¬ 
industriens  biprodukter.  Häri  påpekades,  att  förutom  gasen 
är  koksverkens  biprodukter  tjära,  svafvelsyrad  ammoniak  och 
bensol.  Däremot  ansågs  svafvel,  naftalin  och  cyanprodukter 
af  mindre  betydenhet.  Ammoniak  säljes  i  regel  som  svafvel¬ 
syrad  ammoniak.  Endast  undantagsvis  framställa  koksverken 
kaustik  ammoniak,  salmiak  eller  salpetersyrad  ammoniak.  Det 
ansågs  däremot  att  föredragshållaren  borde  hafva  upptagit 
4  000  ton  bensol  å  200  kr  per  ton  =  800  000  kr,  hvarigenom 
slutsumman  10200000  kr  höjts  till  1 1  000  000  kr. 

Diskussionen 

öppnades  därpå  af  ing.  B.  Traneus ,  Kristianstad,  som  framhöll 
att  den  svenska  gasindustrien  står  långt  tillbaka  för  utlandets 
och  uttryckte  som  sin  åsikt  att  ett  medel  för  dess  uppryckande 
låge  i  en  intensiv  propagandaverksamhet.  Talarens  förslag  för 
bedrifvaude  af  lämplig  propaganda  var  i  öfverensstämmelse  med 
den  plan,  som  framlagts  i  en  artikel  i  Teknisk  Tidskrifts  vecko- 
upplaga,  häfte  35,  sid.  273.  Sålunda  framhölls  att  propaganda¬ 
verksamheten  borde  vara  gemensam  för  både  gas-  och  elektrici¬ 
tetsverken  och  att  den  skulle  omhänderhafvas  eller  förmedlas 
genom  en  för  hela  landet  eller  delar  däraf  gemensam  ceutrai 
iustitution.  Talaren  föreslog  tillsättandet  af  en  kommitté  af 
tre  personer  med  uppdrag  att  studera  propagandaverksamheten 
samt  sätta  sig  i  förbindelse  med  elektricitetsverksföreningen 
för  att  undersöka  möjligheterna  af  ett  sambarbete. 

Ing.  Tore  Hydén  meddelade  att  propagandaverksamheten 
hade  varit  på  tal  på  ett  mera  enskildt  sammanträde  i  Stock¬ 
holm.  Intresse  hade  funnits  för  saken,  men  det  visade  sig  vid 
närmare  skärskådande,  att  det  säkerligen  blefve  ett  betydligt 
arbetsamt  och  trögkördt  företag.  En  propagandaverksamhet 
skall  omfatta  upplysningsarbete,  man  skall  studera  apparater 
och  omtala,  hvilka  appareter  som  äro  goda,  och  lära  folk  att 
sköta  dem.  Men  detta  har  mycket  försummats  hittillsdags. 
Den  propagandaverksamhet,  som  hvar  och  en  i  sin  stad  bör 
utöfva,  bör  börja  med,  att  man  först  skaffar  sig  en  installa- 
tionsafdelning.  Hur  litet  verket  än  är,  måste  det  ha  rad  att 
skaffa  sig  en  sådan  afdelning.  För  denna  bör  anställas  en 
duglig  fackman,  som  uteslutande  har  att  syssla  med  detta 
Han  måste  skiljas  från  driften  och  skall  icke  ha  nagot  med 
driftfrågor  att  göra.  Om  alla  gasverk  började  i  den  ändan,  sa 
kunde  de  sedan  meddela  hvarandra  de  rön  och  erfarenheter, 
som  gjordes  och  skulle  man  säkerligen  kunna  erhålla  en  del 
goda  uppslag  på  detta  sätt. 

Direktör  R.  Dahlander ,  Stockholm,  framhöll  att  saväl  de 
små  som  de  största  gasverken  kunna  ha  nytta  af  sådan  propa¬ 
gandaverksamhet.  Man  skulle  lättare  kunna  utbyta  hvarandras 
erfarenheter,  om  man  hade  något  slags  »Central-Stelle»  som 
tyskarne  för  denna  verksamhet.  Det  hade  emellertid  uteslu¬ 
tande  talats  om  propaganda  för  försäljning  af  gas.  Det  funDes 
emellertid  en  annan  sak,  som  här  vore  nästan  lika  viktig.  Det 
kunde  nämligen  vara  af  stort  intresse  för  gasverken,  att  en 
dylik  verksamhet  funnes,  då  det  gäller  försäljning  af  bipro¬ 
dukterna,  som  för  de  största  verken  kunna  representera 
millioner  och  för  landsorten  100  ooo-tals  kronor.  Genom  ett 
bättre  utnyttjande  af  marknadsläget  skulle  här  kunna  tillvara- 
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tagas  stora  belopp.  Särskildt  beträffande  koksen  har  man  att 
räkna  med  en  stor  konkurrens  från  enskilda  affärsidkares  sida, 
och  denna  konkurrens  kan  medföra  ganska  stora  svårigheter- 
Vid  ett  mindre  gasverk,  där  en  person  vanligen  måste  vara 
både  teknisk  och  ekonomisk  ledare,  är  det  nästan  omöjligt  för 
honom  att  i  detalj  öfverblicka  alla  förhållanden,  noteringar 
och  dylikt,  hvilket  skulle  behöfvas  för  att  skötseln  af  verket 
skulle  blifva  så  ekonomiskt  fördelaktig  som  möjligt.  Äfven 
från  denna  synpunkt  skulle  det  för  landsorten  vara  af  intresse, 
att  ett  samarbete  komme  till  stånd. 

Sedan  i  öfrigt  hrr  doktor  K.  Sotidén,  öfveringenjör  A. 
Ahlsell,  ingenjör  R.  Lewin,  ingenjör  H.  Rydgård  och  ingenjör 
J.  von  Sydow  yttrat  sig  i  frågan  och  diskussionen  förklarats 
afslutad,  beslutade  föreningen  i  enlighet  med  ingenjör  Traneus' 
förslag,  att  en  kommitté  skulle  tillsättas  för  utredning  angående 
möjligheten  för  samarbete  mellan  gasverken  rörande  propa¬ 
ganda  och  dithörande  frågor. 

Till  ledamöter  i  kommittén  utsågos  sedermera  direktör 
R.  Dahlander ,  Stockholm,  sammankallande,  ingenjör  K.  M.  Molin, 
Malmö,  ingenjör  J.  von  Sydow,  Örebro,  ingenjör  B.  Traneus, 
Kristianstad,  och  ingenjör  P.  E.  Aberg ,  Helsingborg. 


Dr.  EDWARD  GOODRICH  ACHESON. 


På  inbjudan  af  Svenska  Teknologföreningen  kommer 
den  amerikanske  elektrokemisten  Dr.  Edward  Goodrich 
Acheson  att  hålla  ett  föredrag  å  Teknologföreningens  lo¬ 
kal  fredagen  den  17  dennes  öfver  ämnet  »Från  Carbo- 
rundum  till  oildag  —  En  elektrokemisk  utvecklingsserie»- 
I  samband  härmed  torde  följande  meddelande  om  den 
celebre  gästen  vara  af  intresse. 

Edward  Goodrich  Acheson  föddes  den  9  mars  1856 
i  Washington,  Pa.,  U.  S.  A.,  af  skotska  föräldrar.  Sina 
tidigare  år  tillbringade  han  på  denna  plats  och  i  Monti- 
cello,  Pa.,  där  hans  fader  var  föreståndare  för  några  mas. 
ugnar.  Vid  16  års  ålder  började  han  efter  af  brutna  skol¬ 
studier  sin  bana  som  tidtagare  vid  nämnda  anläggningar 
och  under  denna  tid  erhöll  han  sina  första  lärospån  på 
mekanikens  område.  Redan  vid  17  års  ålder  erhöll  han 
sitt  första  patent  å  en  borrmaskin.  Samtidigt  härmed  af- 
bröts  emellertid  hans  arbete  där  genom  faderns  frånfälle 
och  de  följande  åren  intill  hans  3  5:te  lefnadsår  eller  är 
1891  voro  synnerligen  rika  på  växlingar  och  erfarenheter. 
Redan  1873  hade  han  fattat  ett  lifligt  intresse  för  elek¬ 
triciteten,  men  lyckades  ej  förrän  år  1880  att  få  någon 
anställning,  där  han  kunde  utveckla  sina  kunskaper  å 
detta  område. 


En  vändning  i  hans  lif  var  den  dag,  då  han  på  hösten 
1880  inträdde  i  Mr.  Thomas  A.  Edisons  tjänst  i  Menlo 
Park,  N.  J.  Hans  förbindelser  med  Edison  är  af  intresse 
särskildt  på  grund  af  de  insatser  han  gjort,  under  Edisons 
ledning,  i  utvecklingen  af  glödlampan.  Det  var  nämligen 
Acheson,  som  i  större  skala  lyckades  framställa  den  häst- 
skoböjda  koltråden  för  glödlampor.  På  grund  af  de  för¬ 
tjänster  han  inlade  på  detta  område  blef  han  af  Mr.  Edi¬ 
son  sänd  till  den  bekanta  utställningen  i  Paris  1881  för 
att  där  ordna  expositionen  af  Edisons  uppfinningar  och 
särskildt  tillgodose  dennes  intressen  i  samband  med  intro- 
duseringen  i  Europa  af  koltrådslampan.  Af  intresse  är 
också  den  omständigheten,  att  Acheson  utförde  för  Edisons 
europeiska  firma  —  the  Societé  Edison  Continental  —  de 
första  elektriska  belysningsinstallationerna  i  Europa. 

Tidsperioden  för  Achesons  storverk  inträffade  emel¬ 
lertid  ej  förrän  1891,  då  han  upptäckte  carborundum. 
Detta  skedde  genom  en  ren  tillfällighet  under  experiment 
för  framställning  af  syntetisk  gummi.  Först  var  uppfin¬ 
naren  af  den  uppfattningen  att  det  nya  ämnet  framställts 
genom  en  förening  af  koks  och  lera  och  carborundum  fick 
därför  sitt  namn  från  carbon  och  corrundum.  Analy¬ 
serna  visade  emellertid  att  den  verkliga  sammansättningen 
af  ämnet  var  kol  och  kisel. 

Denna  nya  produkts  ofantliga  hårdhet  beredde  det¬ 
samma  en  storartad  användning  som  slipmedel  och  det  är 
som  bekant  alltjämt  ett  af  de  förnämsta  bland  sådana 
medel  tekniken  har  till  sitt  förfogande. 

Nästa  stora  uppfinning  som  gjordes  1896,  bestod  i 
framställning  af  konstgjord  grafit  genom  att  i  elektriska 
motståndsugnar  upphetta  koks  tillsammans  med  ett  bind- 
medel  t.  ex.  tjära.  Grafitens  första  användning  blef  för 
elektroder,  förnämligast  till  elektrolys.  Sedermera  befanns 
att  denna  grafit  under  vissa  förhållanden  utgjorde  ett  ut¬ 
märkt  smörjmedel  och  för  detta  ändamål  framställdes  det 
först  uppslammadt  i  vatten  under  namn  af  aquadag  och  se¬ 
dermera  uppslammadt  i  olja  under  namn  af  oildag.  Den 
behandling  grafiten  undergick  för  detta  ändamål  kallades 
af  uppfinnaren  »deflocculation»,  och  tillsammans  med  begyn- 
nelsebokstäfverna  i  »Acheson  graphite»  bildades  ordet  dag. 

Bland  de  utmärkelser  som  kommit  dr.  Acheson  till 
del  må  omnämnas,  att  han  af  universitetet  i  Pittsburg 
promoverats  till  hedersdoktor. 

* 

Efter  sitt  besök  i  Sverige  kommer  dr  Acheson  att 
vid  Sorbonne  universitetet  i  Paris  afhålla  en  serie  föreläs¬ 
ningar  öfver  sina  arbeten.  G.  T. 


TEKNISKA  FÖRENINGAR 

NORRKÖPINGS  POLYTEKNISKA  FÖRENING 

höll  sitt  första  höstsammanträde  den  4  oktober  1913  å  Stan¬ 
dard  Hotell  under  direkter  A.  Hultqvists  ordförandeskap. 

Sedan  protokollet  från  föregående  sammanträde  justerats, 
vidtog  behandling  af  följande  frågor.  Från  samarbetesdelega- 
tionen  för  en  baltisk  ingenjörskongress  hade  inkommit  skrif- 
velse  med  uppmaning  till  Polytekniska  föreningen  att  bidraga 
till  erhållande  af  annonsörer  i  kongressens  industripublikation, 
och  beslöt  föreningen  att  tillsätta  en  kommitté  bestående  af 
föreningens  ordförande  som  sammankallande  samt  fem  ledamö¬ 
ter,  hvilka  utvaldes  bland  stadens  industriidkare. 

Beträffande  deltagande  i  en  samarbetesdelegation  för  ut¬ 
redande  af  frågan  om  den  högre  tekniska  undervisningen,  be- 
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slöts  utse  kapten  F.  Wetterling  som  delegerad  och  lektor  O. 
Eriksson  till  suppleant. 

Från  den  af  föreningen  tillsatta  kommittén  för  utredande 
af  frågan  om  inrättande  af  ett  tekniskt  museum  i  Norrköping 
förelåg  slutligt  yttrande,  livari  kommittén  efter  att  ingående 
hafva  utredt  möjligheterna  för  ett  sådant  museums  iordning¬ 
ställande,  föreslog  att  föreningen  måtte  ställa  sig  i  spetsen  för 
bildande  af  en  museiförening.  Med  anledning  häraf  beslöt 
föreningen  uppdraga  åt  styrelsen  att  upprätta  förslag  till  stad¬ 
gar  samt  att  anordna  möte,  där  en  museiförening  skulle  bildas. 
Härefter  föredrogs  skrifvelse  från  Patentlagstiftuingskommittén 
med  anhållan  om  yttrande  angående  ifrågasatt  revision  af  la¬ 
gen  om  skydd  för  mönster  och  modeller.  Efter  diskussion  be¬ 
slöt  föreningen  uttala  sig  emot  en  sådan  lagrevision,  då  det 
ansågs  omöjligt  kunna  erhålla  ett  effektivt  skydd  genom  en 
sådan  revision  af  provisorisk  karaktär. 

Efter  supén  förevisades  intressanta  biografbilder  öfver 
►  Tillverkning  af  elektriska  kablar»  vid  A.  E.  G.-verken  i  Berlin 
samt  tillverkning  af  luxlampor. 

ÖREBRO  INGENJÖRSKLUBB 

af  höll  sitt  första  sammanträde  för  arbetsåret  den  4  oktober 
efter  att  hafva  uppskjutits  på  grund  af  delegationsbehandlingen 
af  Kungl.  Kommitténs  förslag  till  den  lägre  tekniska  undervisningens 
ordnande.  De  delegerades  yttrande  öfver  denna  angelägenhet 
blef  föremål  för  en  grundlig  behandling.  Gifvetvis  fästes  det 
största  intresset  vid  frågan  om  förläggningen  af  den  elektro- 
tekniska  fackskolan  i  Västerås  eller  Örebro. 

Särskildt  framhölls,  att  såsom  studiematerial  för  eleverna 
stora  kraftfördelningsanläggningar  med  olika  typer  och  kon¬ 
struktioner  vore  fullt  så  värdefullt,  ja,  vida  lämpligare  än  en, 
om  ock  betydande  verkstad.  Förläggningen  till  Örebro  med 
dess  redan  fullt  ordnade  tekniska  skola  blefve  billigare.  De 
maskin-tekniska  och  elektriska  facken  hafva  fördel  af  samarbete 
och  lärarekrafterna  kunna  vid  en  större  fackskola  bättre  ut¬ 
nyttjas.  Att  en  verkstads  ingenjörer  skulle  alternerande  kunna 
tjänstgöra  såsom  lärare  ansågs  ej  med  fördel  utförbart. 

Med  principiellt  uttalande  för  delegationens  skrifvelse  och 
reservation  af  baron  H.  Mörner,  erinrades  i  öfrigt  om,  att  in- 
trädesfordringarna  ej  böra  sättas  för  höga  för  fackskolorna, 
samt  att  realskoleexamen  borde  berättiga  till  inträde. 


NOTISER 


INGENJÖRERNA  I  ARGENTINA.  —  I  ett  bref  till  danska 
tidskriften  »Ingenioren»  n:r  75  skrifver  en  meddelare  från  Buenos 
Aires  en  varning  till  ingenjörer  att  under  nuvarande  konjunkturer  be- 
gifva  sig  till  Argentina.  Följande  utdrag  torde  vara  af  intresse: 

»För  närvarande  härskar  en  svår  kris  i  Argentina,  som  gjort  sig 
särskildt  kännbar  inom  ingenjörsverksamhetens  område.  Den  har  så 
småningom  utvecklat  sig  sedan  slutet  af  1912,  och  torde  orsaken  vara 
dels  öfverspekulation  och  dels  —  eller  mest  —  den  strama  europei¬ 
ska  penningma'knaden  som  framkallats  af  Balkan-kriget. 

En  stor  del  af  de  stora  offentliga  arbetena  ha  under  hand  af- 
stannat,  särskildt  under  sista  tiden.  Förra  året  nedlade  staten  arbe¬ 
tet  vid  sina  järnvägsbyggnader  af  brist  på  pengar,  och  flera  hundra 
ingenjörer  blefvo  då  sysslolösa.  Nyligen  upplöstes  provinsen  Buenos 
Aires  kartläggningsafdelning,  och  de  lediga  teknikernas  antal  ökades 
då  med  C;a  100.  Nu  påstås  det  att  vägbyggnadsafdelningen  skall 
få  samma  öde,  i  hvilket  fall  ytterligare  ett  hundratal  blifva  afske- 
dade.»  —  —  —  —  - —  —  —  —  —  —  —  —  —  —  —  —  — 

»Vid  de  stora  engelska  järnvägsbolagen  är  förhållandet  ungefär 
detsamma.  Värst  är  det  ställdt  vid  The  Pacific  Rallway  Co  ,  hvilket 
bolags  aktier  under  loppet  af  4  —  5  månader  har  fallit  från  omkring 
90  till  69.  På  grund  af  forcerade  nybyggnader  och  mindre  lycklig 
majsskörd  är  det  föga  hopp  om  någon  utdelning  under  innevarande 
år  och  kanske  ej  heller  under  nästa.  Till  följd  häraf  hafva  alla  ar¬ 
beten,  som  möjligen  kunnat  uppskjutas,  afstannat  och  ingenjörerna  i 
största  möjliga  antal  afskedats. 

Man  kan  häraf  förstå,  att  under  dessa  förhållanden  hafva  också 
entreprenörerna  svåit  att  reda  sig,  och  resultatet  har  följaktligen  blifvit, 
att  Buenos  Aires  för  närvarande  är  öfversvämmadt  af  platssökande 
ingenjörer,  af  hvilka  många  hafva  varit  utan  arbete  i  3  till  5  må¬ 
nader.»  —  —  —  —  —  —  —  — - —  —  —  —  —  — 


»Dessa  dåliga  tider,  som  torde  vara  de  värsta  sedan  sista  revo¬ 
lutionen  1890,  väntas  icke  förbättras,  förrän  den  europeiska  penning¬ 
marknaden  igen  är  lugn  och  en  god  skörd  stärkt  landets  kredit,  alltså 
tidigast  i  början  af  nästa  år. 

Tills  dess  en  sådan  förbättring  inträdt  bör  en  hvar  och  i  syn¬ 
nerhet  ingenjörer  på  det  starkaste  afrådas  att  resa  hit. 

Det  är  kanske  icke  ur  vägen  att  i  detta  sammanhang  påpeka, 
att  under  goda  tider  är  det  i  Argentina  särdeles  förmånligt  för  landt- 
brukare  och  ingenjörer,  någorlunda  bra  för  fackkunniga  handtverkare, 
dåligt  för  kontorister  och  ett  helvete  för  vanliga  arbetare». 


SAMMANKOMSTER  

SVENSKA  TEKNOLOGFÖRENINGEN. 

Afdelningen  för  Husbyggnadskonst  sammanträder  å  förenin¬ 
gens  lokal  måndagen  den  13  okt.  1913  kl.  7,30.  Ärenden :  l)  Proto¬ 
kollsjustering.  —  2)  Diskussion:  Om  hembygdsvård ,  inleddes  af 

intendenten  Axel  Nilsson  och  arkitekten  Otar  Hökerberg. — 
3)  A :  ingenjörernas  och  arkitekternas  deltagande  i  Baltiska  utställ¬ 
ningen.  Meddelande  af  arkitekt  Carl  Bergsten.  —  B:  Val  af 
jury.  —  Utställning ;  Täflingsritningar  till  rådhus  i  Göteborg  och 
Jönköping. 

Föreläsning  af  dr.  Acheson.  —  På  inbjudan  af  Svenska  Tek- 
nologföreningens  styrelse  håller  den  amerikanske  elektrokemisten 
dr.  Acheson  fredagen  den  17  oktober  kl.  8  e.  m.  inför  förenin¬ 
gen  ett  föredrag  på  engelska  språket  öfver  sina  vetenskapliga  och 
tekniska  arbeten.  Föredragets  titel  är  t  Från  Carborundum  till 
oildag.  —  En  elektrokemisk  utvecklingsserien . 

Kvällen  förut,  torsdagen  den  16  okt.,  anordnar  föreningens  sty¬ 
relse  en  subskriberad  middag  för  dr.  Achson.  Anteckningslista 
finnes  tillgänglig  å  kansliet. 

Med  anledning  af  föreläsningen  framflyttas  den  allmänna  sam¬ 
mankomst,  som  skulle  hafva  ägt  rum  den  15  d:s,  till  den  22  ok¬ 
tober  och  afdelningens  för  Elektoteknik  sammankomst,  som  skulle 
hafva  ägt  rum  den  1 7  d;s,  till  den  24  oktober. 

Afdelningens  för  Mekanik  årsmöte  afhålles  onsdagen  den 
22  oktober  1913  å  föreningens  lokal,  Jakobsgatan  19  i  Stockholm, 
enligt  följande  program:  Kl.  10  f.  m.  Mötets  öppnande.  —  Ären¬ 
den:  1.  Protokolljustering.  —  2.  Val  af  styrelse  för  år  1914.  — 
3.  Föreningsangelägenheter.  —  Diskussion:  Den  högre  ingenjör s- 
och  arkitektutbildningen  och  Tekniska  Högskolans  omorganisation. 
Inledes  genom  föredragning  af  yttrande  från  den  af  afdelningen 
med  anledning  af  remiss  från  föreningens  styrelse  tillsatta  kom¬ 
mittén.  —  Föredrag:  1.  Om  smörjoljor ,  af  byråingenjör  Einar 
Molin,  Stockholm.  —  2.  Om  normalmåttsystem  jämte  redogörelse 
öfver  i  samband  med  dessa  företagna  kontrollmätningar ,  af  dir. 
C.  E.  Johansson,  Eskilstuna.  —  3.  Några  synpunkter  rörande 
Scientific  management,  af  öfveringenjör  Eric  Forsberg.  —  Ge¬ 
mensam  middag  kl.  6,30  e.  m.  Vidare  å  kallelsekorten. 

Allmän  sammankomst  äger  rum  onsdagen  den  22  oktober  kl. 
7,30  e.  m.  Ärenden:  1.  Protokolljustering.  —  2.  Inval.  —  Bestäm¬ 
mande  af  tider  för  nästa  års  ordinarie  sammankomster.  —  4  Val 
af  årsmötes  bestyrelse  för  1914.  —  5-  Skrifvelse  från  styrelsen 

med  anmälan  af  styrelsens  förslag  till  de  samarbetande  tekniska 
föreningarna  om  Hälsingborgs  tekniska  förenings  upptagande  i  sam¬ 
arbetet.  —  6.  Remiss  från  kommerskollegium  och  Socialstyrelsen 
af  förslaget  till  lärlingslag.  —  7.  Skrifvelse  från  styrelsen  med  för¬ 
slag  att  föreningen  måtte  biträda  samarbetesdelegerades  i  Teknisk 
Tidskrift  den  4  oktober  publicerade  förslag  om  anordnande  af  en 
baltisk  ingenjörskongress  1914.  —  Vidare  å  kallelsekorten. 

Afdelningens  för  Väg=  och  Vattenbyggnadskonst  årsmöte, 

fredagen  den  31  okt.  1913  å  Teknologföreningens  lokal  Jakobs¬ 
gatan  19.  Kl.  10  —  11,30  f.  m.  behandling  af  afdelningens  komitté- 
förslag  till  allmänna  bestämmelser  rörande  entreprenader  inom 
väg-  och  vattenbyggnadsfacket.  —  Kl.  11,30 — I  e.  m.  Föredrag: 
•»Redogörelse  för  jordskredet  vid  Svartå  grindar  å  järnvägslinjen 
fonsered — Lerum»  af  bandirektör  H.  Olsson.  —  Kl.  1 — 2  e.  m. 
Lunchpaus.  —  Kl.  2 — 4  e.  m.  Föredrag:  »Skildringar  från  Pa- 
namakanalen  och  några  andra  större  vattenbyggnadsföretag  1 
Nordamerika»  af  afdelningsingenjör  N.  Sundblad.  —  Kl.  6  e.  m. 
Middag  å  Rosenbad,  festvåningen.  Anmälan  om  middag  bör  vara 
gjord  å  föreningens  kansli  eller  hos  klubbmästaren,  ingenjör  N  ord¬ 
gård,  senast  mötesdagen  kl.  2  e.  m. 
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Hufvudredaktör:  G.  HOLMBERGER  *  Redaktör:  GUNNAR  TISELL. 


INNEHÅLL:  Panamakanalens  öppnande,  af  prof  Carl  Hallendorff  och  ing.  Erik  Löt.  _  Arosmäsaan  i  VästerSs.  -  Tekniska  Hög. 
skolans  professur  1  mekanik.  —  Tekniska  Föreningar.  —  Notiser.  —  Sammankomster. 


Sammaiiträde  inom  Svenska  Teknologföreninaen: 

^f?fÅ*N1NGEN  F°R  MEKANIK’  Årsmöte  onsdagen  den  22  okt.  kl.  10  f.  m.  Program  å  sid.  332. 
ALLMÄN  SAMMANKOMST,  onsdagen  den  22  okt.  kl.  7,30  e.  m 

AFDELNINGEN  FÖR  ELEKTROTEKNIK,  fredagenden  24  okt.  kl.  7,30  e  m 

VÄG-  OCH  VATTENBYGGNADSKONST,  årsmöte  fredagen  den  31  okt.  kl.  10  f.  m. 
AFDELNINGEN  FÖR  TEKNISK  UNDERVISNING,  lördagen  den  25  oktober  kl.  7,30  e.  m. 


Centraltryckeriet 


Stockholm  1913 


PANAMAKANALENS  ÖPPNANDE. 

Ett  af  ingenjörsvetenskapens  storverk  nära  sin  fullbordan. 


Den  10  oktober  1913  sprängdes  den  sista  naturliga 
fördämningen  i  Panamakanalen  och  förenades  där¬ 
med  Atlantiska  Oceanen  med  Stilla  bafvet.  När¬ 
mare  400  år  efter  det  idéen  först  framkommit  har  sålunda 
detta  storverk  i  hufvudsak  nått  sin  fullbordan.  Nu  åter¬ 
står  endast  en  del  mindre  muddringsarbeten,  inrättande  af 
kolstationer,  varf  etc.,  och  inom  sex  månader  väntas  hela 
kanalen  vara  färdig  och  öppnad  för  allmän  trafik. 

För  belysande  af  Panamakanalens  betydelse  som  sam- 
färdsled  och  för  att  i  någon  mån  gifva  en  föreställning 
om  det  storartade  arbete  kanalens  fullbordande  kräft,  före- 
ligger  härmed  två  artiklar,  hvilka  tidskriftens  läsare  torde 
finna  vara  af  intresse. 

Panamakanalen  och  världssamfärdseln. 

Af  professor  Carl  Hallendorff. 

Äfven  en  mycket  flyktig  kännedom  om  Panamaka¬ 
nalens  förhistoria  räcker  till  lör  att  göra  det  otvifvelaktigt, 
att  Förenta  staternas  intresse  vid  kanalen  varit  öfvervä- 
gande  af  politisk  art.  Nödvändigheten  att  rätt  eftertryck¬ 
ligt  möta  den  gule  mannens  ekonomiska  och  militäriska 
konkurrens  inom  Stilla  hafvet  samt  behofvet  att  i  god 
tid  sätta  sig  i  besittning  af  Centralamerikas  strategiskt 
mest  afgörande  punkt  för  att  så  stärka  positionen  inom 
den  nya  världen,  äro  de  bevekelsegrunder,  som  hafva  ledt 
U.  S.  A.  att  undan  för  undan  säkra  sin  besittningsrätt  på 
näset  samt  offra  väldiga  penningmedel  på  kanalens  färdig¬ 
byggande,  (Närmare  härom  se  Hallendorff,  Panama.  Stock¬ 
holm,  A.  B.  Ljus,  1913.) 

Kanalen  kommer  efter  hvad  det  vill  synas  jämte  en 
del  positioner  i  närheten  af  dess  ändpunkter  (Pärlöarna  i 
Panamagolfen  samt  Kubas  västra  trakter),  att  blifva  ett  om¬ 
råde  af  den  högsta  strategiska  vikt  för  Förenta  staternas 
krigsmarin.  Just  för  detta  ändamåls  skull  har  unionen 
så  ifrigt  sökt  förvärfva  uteslutande  dispositionsrätt  öfver 
kanalen  och  kanalzonen;  för  samma  ändamåls  skull  göres 
kanalen  icke  till  en  under  alla  sj ointresserade  makters  ge¬ 
mensamma  skydd  stående  fridlyst  trafikled,  utan  garantien 
för  dess  bestånd  och  tria  trafikerande  ligger  så  godt  som 
helt  och  hållet  i  Förenta  staternas  händer.  De  starka 
befästningar,  som  U.  S.  A.  uppför  till  kanalens  beskydd, 
blifva  i  främsta  rummet  ett  värn  för  unionens  obegränsade 
myndighet  öfver  kanalen. 


Att  Panamakanalens  fullständiga  öppnande  kommer 
att  betyda  en  högst  väsentlig  ökning  af  Förenta  staternas 
politiska  och  militära  makt  både  inom  Amerika  och  i  dess 
båda  angränsande  haf,  är  sålunda  omisskännligt.  Det  är 
icke  alldeles  lika  lätt  att  med  någon  säkerhet  förutsäga, 
hvad  inflytande  kanalen  kan  utöfva  på  världssamfärdseln. 
De  olika  faktorer,  som  därvidlag  måste  tagas  i  betraktande, 
äro  sa  mångskiftande  och  delvis  så  svårberäkneliga,  att 
diskussionen  väsentligen  måste  röra  sig  med  förmodanden, 
mer  eller  mindre  sannolika. 

Erfarenheterna  från  Suezkanalen  bekräfta  vansklighe¬ 
ten  att  förutsäga  en  utveckling  af  denna  art.  Från  35 
års  perioden  1870 — 1904  har  man  följande  siffror  från 
trafiken  Suez-Port  Said: 
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vida  öfverträffat  de  mest 

timitiska  beräkningar,  hvarvid  dock  bör  ihågkommas,  att 
sagda  period  i  sällsynt  grad  varit  utmärkt  genom  världs¬ 
handelns  utvidgning  och  systematiska  organisation.  Att 
antaga  fullt  lika  gynnsamma  förhållanden  för  Panamaka¬ 
nalens  framtid  torde  nog  vara  väl  djärft. 

Från  europeisk  synpunkt  träder  nog  främst  i  förgrunden 
spörsmålet:  hvilken  inverkan  kommer  den  nya  världsleden 
att  utöfva  pa  den  trafik,  som  för  närvarande  passerar  ge¬ 
nom  Suezkanalen?  Det  har  redan  visat  sig,  att  blotta  ut¬ 
sikten  till  blifvande  konkurrens  dels  eggat  Suezbolaget  till 
vidtgående  förbättringar  och  utvidgningar  å  sin  led,  dels 
förmått  bolaget  att  successivt  reducera  sina  kanalafgifter. 
Dessa  ha  från  1893  års  afgift  af  9  frcs.  per  ton  sänkts 
1903  till  8,50,  1905  till  7,75,  1911  till  7,25,  1912  till  6,75 
samt  1913  till  6,25  frcs,  den  sista  siffran  motsvarande  den 
beräknade  generella  afgiften  i  Panamakanalen  af  $  1,20. 
Under  förutsättning,  att  de  båda  kanalerna  i  taxor  och  be¬ 
kvämligheter  för  sjöfarten  ungefär  motsvara  hvarandra,  torde 
Suezkanalens  nuvarande  trafikrayon  icke  röna  några  allvar¬ 
sammare  ingrepp  från  den  nya  medtäflaren.  Väl  synes  Panama¬ 
kanalen  till  en  början  få  ett  visst  företräde  så  till  vida,  som  den 
tillåter  passage  af  fartyg  upp  till  40  000  tons  dräktighet, 
hvaremot  Suezkanalen  icke  veterligen  trafikerats  af  fartyg 
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af  större  mått  än  högst  20  000  ton.  Denna  olikhet  torde 
emellertid  låta  utjämna  sig.  Från  Engelska  kanalen  räk- 
nadt  blifva  distanserna  till  Australiens  östkust  (Melbourne) 
och  Japan  (Yokohama)  fortfarande  ett  eller  annat  tusental 
sjömil  kortare  via  Suez  än  via  Panama.  Till  Nya  Zeeland 


däremot  samt  öfverhufvud  till  alla  hamnar  öster  om  1610 
ö.  fr.  Greenwich  inträder  med  Panamarouten  en  förkort¬ 
ning;  det  område,  som  häraf  beröres  är  sålunda  framför¬ 
allt  Polynesiens  övärld.  Det  betydande  försprång,  som 
Suezkanal-linjen  redan  äger  i  dessa  trakter,  särskildt  genom 
anslutningen  till  urgamla  högt  upparbetade  handelsvägar, 
synes  göra  konkurrensen  från  Panama  mindre  öfverhängande, 
för  så  vidt  det  är  fråga  om  trafiken  till  och  från  Europa. 
Men  indirekt  kommer  gifvetvis  Suezleden  att  röna  betydande 


att  den  Nordamerikanska  handeln  skulle  med  ökad  styrka 
tränga  fram  i  Stilla  hafvets  västliga  nejder,  sålunda  i  den 
Australiska  arkipelagen  och  vid  Ostasiens  kuster  blifva  en 
allt  farligare  medtäflare  till  européernas  samt  till  Indiens, 
Kinas  och  Japans  kommersiella  verksamhet. 

Det  vore  likväl  alldeles  för  lättvindigt  att 
af  nu  antydda  vägförkortning  sluta,  att  Pacific- 
kustens  stigande  ekonomiska  betydelse  uteslu¬ 
tande  skall  komma  den  nordamerikanska  uni¬ 
onen  till  godo.  Ännu  djärfvare  var  det  att 
åt  U.  S.  A.  förutsäga  ett  snart  förestående  öf- 
vervälde  inom  världshandeln  tack  vare  den 
nya  kraftfaktor,  som  Panamakanalen  ovillkor¬ 
ligen  kommer  att  innebära.  Realiserandet  af 
dessa  möjligheter  beror  väsentligen  af  nord- 
amerikanarnes  förmåga  att  bringa  sin  hittills 
så  öfvervägande  expansivt  lagda  ekonomiska 
verksamhet  på  en  mera  solid  basis  med  en 
helt  annan  hushållsamhet  vid  användandet  af 
naturtillgångarna.  Innan  en  sådan  konsolide¬ 
ring,  som  gifvetvis  kräfver  betydande  tid,  ägt 
rum,  är  U.  S.  A.  ingalunda  en  så  varaktigt 
fruktansvärd  medtäflare  för  Europa,  som  den 
yttre  aspekten  af  dess  rastlösa  produktion  lätt 
vill  ge  vid  handen.  Och  hvad  den  närmaste 
tiden  beträffar,  äga  de  europeiska  handelssta¬ 
terna  genom  sina  inarbetade  fasta  linjer  en 
betydande  kraftresurs,  hvilken  ej  utan  vidare  bortelimineras. 

Huru  lifligt  man  inom  U.  S.  A.  känner,  att  Panama- 
kanalens  blotta  tillkomst  icke  förslår  att  skänka  unionens 
affärsverksamhet  en  gifven  öfvervikt  inom  de  af  den  nya 
trafiken  berörda  nejderna,  inses  bäst  genom  unionsmyndig- 
heternas  omstridda  lagstiftningsåtgärd  rörande  kanalen,  the 
Panama  Canal  Act  af  den  24  augusti  1912.  Genom 
denna  lag  föreskrifves  bl.  a.  att  inga  kanalafgifter  skola 
utkräfvas  af  fartyg  »engaged  in  the  coastwise  trade  of 


Fig.  1.  Gatun-slussarna  under  byggnad. 


återverkan  genom  Panamaledens  förmåga  att 
attrahera  och  utveckla  den  amerikanska  sam¬ 
färdseln. 

Inom  Amerika  betyder  den  nya  kanalen 
närmast,  att  distanserna  mellan  östra  och  västra 
kusterna  starkt  förkortas,  i  många  fall  med 
mera  än  hälften.  Detta  innebär  från  den 
europeiska  samfärdselns  synpunkt,  att  alla  Paci- 
fikhamnar  norr  om  Valparaiso  flyttas  väsentli¬ 
gen  närmare,  hvadan  från  dem  skeppade  pro¬ 
dukter  äfvensom  exportartiklar  dit  böra  hä¬ 
danefter  komma  i  helt  annan  ställning.  Den¬ 
na  vägförkortning  länder  emellertid  i  främsta 
rummet  Amerika  själft,  i  synnerhet  U.  S.  A., 
till  godo,  hvarför  de  förändrade  trafikvillkoren 
synas  få  ett  uttryck  i  en  skärpt  täflan  emel¬ 
lan  unionen  och  Europa  om  handeln  särskildt 
på  Sydamerikas  västkust.  Det  är  ögonsken- 
ligt,  att  orter  i  sådant  läge  som  San  Francisko 
och  Los  Angeles  vid  Stilla  hafvet  samt  New 
Orleans  vid  Mexikanska  golfen,  med  Missis- 
sippiområdet  bakom  sig,  skola  afsevärdt  gyn¬ 
nas.  Och  öfverhufvud  synes  det  naturligt,  om  unionens 
handelsstäder  med  hjälp  af  Panamaleden  allt  fullständigare 
sloge  under  sig  den  amerikanska  fraktfarten  samt  mer  än 
hittills  bragte  både  Central-  och  Sydamerika  i  sitt  ekono¬ 
miska  klientel.  Likaså  naturligt  ville  det  äfven  förefalla, 


Fig.  2.  Culebra-skärningen  i  november  1910. 

the  U.  S.».  Begreppet  kustfart  här  är  ytterst  tänjbart,  sa 
att  därunder  skulle  kunna  förstås  äfven  en  god  del  af  uni¬ 
onens  hafgående  marin,  hvilken  för  ölrigt  äfven  som  hel¬ 
het  kan  gynnas  af  lagens  bestämmelse,  att  amerikanska 
fartyg,  som  ej  gå  i  kustfart,  jämväl  kunna  röna  afgifts- 
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lindringar  framför  utländska  fartyg.  In  summa  syftar  la¬ 
gen  att  gifva  det  amerikanska  tonnaget,  vare  sig  byggdt  i 
U.  S.  A.  eller  utifrån  inköpt,  en  stark  förmånsställning, 
h\ arigenom  det  skall  bli  unionens  män  möjligt  att  tränga 
bort  andra  nationer  från  de  trafikleder,  hvilka  direkt  an¬ 
knyta  sig  till  Panamakanalen.  Bestämmelserna 
ha  emellertid  mött  en  skarp  gensaga  från  Eng¬ 
land,  som  med  allt  fog  förklarat  dem  stridan¬ 
de  mot  det  engelsk-amerikanska  fördraget  om 
kanalen  af  år  1901,  hvari  särskildt  häfda- 
des  grundsatsen,  att  kanalen  skall  på  fullkom¬ 
ligt  lika  villkor  vara  tillgänglig  för  alla  natio¬ 
ners  trafikanter,  alldeles  som  Suezkanalen.  Det 
har  ej  heller  inom  Förenta  staternas  politik 
och  affärsvärld  saknats  tungt  vägande  röster 
mot  en  dylik  otvetydig  traktatskränkning  — 
särskildt  yttrade  sig  staten  New  Yorks  han¬ 
delskammare  i  mars  1913  mycket  eftertryckligt 
för  lagens  revision,  och  det  har  åtminstone 
förmenats,  att  presidenten  Wilson  icke  skulle 
vara  ohågad  för  preferensbestämmelsernas  upp- 
hätvande.  Ryktena  härom  ha  under  sista 
veckorna  tagit  allt  fastare  form,  men  något 
resultat  har  ännu  icke  blifvit  synligt. 

Huru  nu  dessa  förhandlingar  om  Förenta 
staternas  påstådda  rätt  att  speciellt  gynna  sin 
rederinäring  och  därmed  hela  sin  handels- 
verksamhet  genom  fastställande  af  en  preferenstaxa  för 
kanalens  trafikerande  kunna  utfalla,  så  bär  hela  Panama- 
lagen  vittne  om,  att  man  inom  unionen  icke  vågar  alltför 
mycket  lita  till  kanalens  så  att  säga  naturliga  förmåga  att 
omlägga  handeln  till  Europas  förfång.  Alldeles  säkert 
kommer  det  också  att  bero  på  vederbörande  nationers 
kommersiella  duglighet  och  framsynthet,  huruvida  den 
ökade  vikt  inom  världssamfärdseln,  som  Panamakanalen 
skall  skänka  åt  östra  delen  af  Stilla  hafvet  samt  särskildt 


Fig.  3.  Hängbro  öfver  kanalen  vid  Empire,  C.  Z. 

at  Amerikas  västra  kuster,  skall  lända  den  ena  eller  den 
andra  till  godo.  Vägförkortning  och  gynnande  lagstift¬ 
ningsåtgärder  gifva  i  och  för  sig  blott  temporära  chanser. 


Några  meddelanden  om  Panamakanalens 
byggnad  och  utveckling. 

Utdrag  ur  föredrag  hållet  i  Sv.Ingenjörsfören.  i  Amerika  af  ing.  Erik  Löf. 

Idén  till  Panamakanalen  framkom  redan  omkring  1500, 
kort  efter  europeernas  upptäckt  af  Central-Amerikas  kustlinjer’ 


Fig.  4.  Vy  af  Culebra  skärningen. 

men  först  år  1877  senare  tog  den  fast  form,  i  och  med  det  franska 
staten  började  på  allvar  intressera  sig  för  densamma.  Märkes¬ 
åren  inom  den  franska  perioden  utaf  Panamakanalens  historia 
äro:  Första  franska  Panamakanalbolagets  bildande  under  Fer¬ 
dinand  de  Eesseps  ledning  åren  1879 — 80;  det  aktuella  arbetets 
påbörjande  1881;  den  stora  finansiella  kraschen  och  arbetets 
afstannande  år  1889  samt  andra  franska  kanalbolagets  bildande 
1894  och  arbetets  återupptagande  och  bedrifvande  i  mindre 
skala  under  ett  tiotal  år. 

Den  amerikanska  perioden  skulle  kunna  dateras  från  år 
1899,  då  precident  Mac  Kinley  tillsatte  The  Istmian  Canal 
Commission.  Kommitténs  utredningar  resultera  i 
Förenta  Staternas  inköp  af  franska  kanalbolagets 
samtliga  tillgångar  för  40  mill.  dollars  år  1902, 
samt  förvärfvandet  af  kanalområdet  genom  för¬ 
drag  med  den  då  nybildade  Panamarepubliken. 
Arbetet  igångsattes  sedermera  den  4  maj  1904. 

Kanalens  definitiva  sträckning  i  plan1  sam¬ 
manfaller  tämligen  med  det  franska  förslagets, 
men,  medan  detta  ursprungligen  afsåg  en  kanal 
i  hafvets  nivå,  har  man  nu  öfvergått  till  sluss¬ 
kanal.  Dess  längd  mellan  djupvatten  i  de  om- 
gifvande  hafven  är  81  km,  och  hufvudriktningen 
från  Atlantiska  Oceanen  till  Stilla  hafvet  är  nord¬ 
ost  till  sydväst. 

Genomfares  kanalen  i  denna  riktning  passe¬ 
ras  först  en  c:a  12  km  lång  kanalsträcka  i  hafvets 
nivå.  Efter  en  sammanlagd  höjning  af  25,9  m  i 
de  tre  Gatunslussarna  (fig.  1)  inkommer  man  i 
Gatunsjön,  hvarest  full  hastighet  tillåtes  i  den 
38  km  långa  och  152 — 305  m  breda  segelleden 
fram  till  Culebraskärningen.  Här  har  kanalen 
på  en  sträcka  af  14  km  sin  minsta  bredd,  91,5 
m.  Vid  Pedro  Miguel  sänkes  man  genom  tre 
slussar,  den  första  och  andra  åtskilda  genom  en 
mindre  sjö  till  Stilla  hafvets  nivå  och  når  efter 
ytterligare  13  km  kanalfärd  Stilla  hafvets  djup¬ 
vatten. 

Af  det  arbete,  som  kanalen  kräft  och  ännu  kommer  att 
kräfva,  är  själfva  kanalprismats  utschaktning  det  vida  mest  om¬ 
fattande.  Kanallinjen  torde,  när  den  blir  färdig,  ha  erfordrat  föl  - 

1  Plan  öfver  kanalen  finnes  i  Teknisk  Tidskrift  Mekanik  1912, 
143  och  en  längdsektion  af  densamma,  Veckoupplagan  1912, 


sid. 

sid. 


184. 
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jande  utgräfnings-  och  muddringsarbeten:  60  mill.  kbm  utförda 
af  fransmännen,  hvaraf  endast  23  mill.  kommo  den  nya  kanalen 
tillgodo,  samt  162  mill.  kbm  utförda  af  amerikanarne.  I  dessa 
massor  ingå  c:a  17  mill.,  som  tillkommit  genom  ras  eller  glid¬ 
ningar  af  olika  slag,  ofta  föranledda  genom  att  ett  undre  mju¬ 
kare  lager  under  trycket  af  de  höga  sidobankarna  pressats 
upp  i  botten.  Största  schaktningsdjupet  förekommer  i  den 
ryktbara  Culebraskärningen  (fig.  2)  och  uppgår  till  150  m. 

Schaktningarna  ha  utförts  medelst  ångskopverk  af  ända 
upp  till  3,8  kbm  kapacitet.  För  transporterna  har  användts 
dels  flatvagnar,  som  aflastats  med  »aflastningsplogar»,  manöv¬ 
rerade  medelst  kabeltrumma  från  vagnen  närmast  loket  samt 
dels  tipp  vagnar. 

Bergsprängningen  har  bedrifvits  med  komprimerad  luft 
från  tre  centraler  och  ledd  genom  ett  nät  af  10"  hufvudledning 
och  4"  å  6"  grenledningar. 

Slussarbetena  bedrifvas  på  de  olika  platserna  enligt  olika 
systern.  Till  Gatun  kommer  materialet  per  pråm  till  en  vid 
gamla  franska  kanalen  anlagd  hamnbassäng,  parallellt  med  hvil- 
ken  cement-,  sand-  och  stenupplagen  äro  placerade.  En  där- 
öfver  löpande  kabelväg  ombesörjer  materialets  transport  från 
pråmarna  till  resp.  upplag,  hvarifran  det  sedermera  pa  elek¬ 
trisk  automatisk  järnväg  forslas  till  blandtiingsmaskinerna. 
Denna  järnväg  löper  i  tunnlar  under  sand-  och  stenupplagen^ 
från  hvilka  genom  bottenluckor  vederbörligt  kvantum  aflämnas. 
Från  blandningsmaskinerna  gå  elektriskt  drifna  tågsätt  med 
betongen  till  slusskamrarna,  där  kabelbanor  ombesörja  den¬ 
sammas  utplacering.  På  detta  sätt  kan  1  700  m3  betong  gju¬ 
tas  på  en  9-timmars  dag. 

Vid  Pedro  Miguel  äro  sand-  och  stenupplageu  placerade 
uppströms  i  slussens  längdriktning  uti  tvänne  strängar,  mellan 
hvilka  löpa  kantileverkranar  med  sina  armar  räckande  öfver 
upplagen.  Blandningsmaskinerna  äro  monterade  å  kranarnas 
midttorn  samt  aflämna  den  färdiga  betongen  till  vagnar  med 
lösa  korgar,  hvilka  på  en  smalspårig  lokomotivbana  föras  fram 
under  någon  af  de  i  slusskamrarna  löpande  dubbelsidiga  kanti- 
leverkranarna.  Dessa  upptaga  korgarna  och  distribuera  be¬ 
tongen.  Anordningarna  vid  Miraflores  äro  närmast  lika  dem 
vid  Pedro  Miguel. 

Vid  betonggjutningen  har  användts  flyttbara  formar  i 
sektioner  stödda  af  metallpackverk.  Hela  kanalanläggningens 
betongarbeten  uppgå  till  c:a  3,5  mill.  kbm,  hvaraf  i  det  när¬ 
maste  allt  kommer  på  slussbyggnaderna. 

Af  de  två  dammanläggningarna,  vid  Gatun  och  Mira¬ 
flores  erbjuder  den  förstnämnda,  genom  hvilken  floden  Chagres 
dalgång  förvandlas  till  den  betydande  Gatunsjön,  det  största 
intresset.  Den  innefattar  en  utfylld  jorddamm  och  en  regle- 
ringsdamm  af  betong.  Jorddammen  består  innerst  af  en  natur¬ 
lig  blandning  af  sand  och  lera,  anbragt  på  hydraulisk  väg  mellan 
yttervallar  af  stenfyllning  från  kanalskäruingarna.  Följande 
siffror  ge  ett  begrepp  om  dammens  kolossala  dimensioner; 
längd  c:a  2  300  m,  max.  bredd  vid  basen  nära  800  m,  krön¬ 
bredd  30,48  m  (100  fot),  kubikinnehåll  c:a  18,6  mill.  kbm. 

Regleringsdammens  14  utskof,  afskilda  med  mellanpelare, 
äro  ordnade  i  cirkelbåge  med  medelpunkten  nedströms,  dyme¬ 
delst  medgifvande  afsevärd  besparing  i  betongmassor.  Dammen 
afbördar  vid  ett  vattenstånd  af  0,6  m  öfver  sjöns  medelvatten¬ 
stånd  c:a  4  350  sm8.  Luckorna  äro  af  Stoneytyp  med  motvik¬ 
ter.  Spel  och  motorer  äro  placerade  uti  en  i  betongkroppens 
inre,  längs  lucklinjen  löpande  tunnel. 

Slussarna  äro  alla  dubbelslussar.  Deras  dimensioner  äro  i 
meter;  305x33,53x12,5.  Dock  är  den  öfversta  slussen  i  h varje 
serie  genom  ett  mellanportpar  afdelad  i  två  delar,  sålunda  med¬ 
gifvande  fartyg  af  mindre  än  167  m  längd  en  mera  vattenbe- 
sparande  genomgång. 

Slussportarna  äro  dubbelsidigt  plåtklädda  vridportar.  Höj¬ 
den  varierar  upp  till  25  m  och  vikten  upp  till  c:a  750  ton. 
Nedre  halfvan  har  försetts  med  luftrum  för  att  minska  trycket 
på  tapparna. 

Slussarnas  fyllning  och  tömning  sker  genom  hufvud- 
kanaler  om  24  m2  alla  löpande  såväl  i  sidomurarna  som  i 
mellanmuren  samt  genom  ett  system  af  från  dem  utgående 


tvärkatialer  i  slusskroppens  botten,  hvilka  genom  flera  myn 
niugar  kommunicera  med  slusskammaren.  Hufvudkanalerna 
kunna  ofvanför  hvarje  portpar  afstängas  medelst  tvänne  Stonev- 
luckor.  De  från  mellanpelarens  hufvudkanal  utgående  tvär¬ 
kanalerna  kunna  afstängas  med  cylinderluckor,  så  att  vattnet 
efter  behof  kan  ledas  till  den  ena  eller  andra  af  de  parallella 
slusskamrarna. 

För  fartygens  höjning  eller  sänkning  har  fastställts  en 
max.  hastighet  af  tre  fot  per  minut,  motsvarande  för  den  största 
slussen  en  fyllningstid  af  c;a  15  min  med  en  max.  hastighet 
i  f yll nin gskanalern a  af  4,7  met.  i  sek.  Sammanlagda  slusstiden 
för  alla  sex  slussarna  blir  c;a  3  tim.  och  hela  kanalresan  torde 
taga  10  å  12  tim.  i  anspråk. 

Bland  de  argument  mot  en  slusskanal,  som  anfördes  af 
förfäktarne  af  en  hafsnivåkanal  var  äfven  risken,  att  ett  illa 
manövreradt  fartyg  från  Gatunsjön  skulle  kunna  ramponera 
de  öfre  slussportarna  och  sålunda  förorsaka  vattenmagasinets 
tömning  med  åtföljande  längre  driftafbrott.  Man  har  därför  i 
den  nuvarande  kanalen  vidtagit  åtskilliga  säkerhetsanordningar. 
På  visst  afstånd  från  öfversta  slussporten  skall  maskinen  stoppas 
och  fartygets  förhalning  genom  slussarna  börja.  Denna  för- 
halning  ombesörjes  af  fyra  elektriska  lokomotiv,  två  på  hvar 
sida  om  slusskammaren,  det  ena  för,  det  andra  akter  om  fartyget, 
löpande  på  banor  med  central  kuggskena  (fig.  3).  Stannar  emel¬ 
lertid  ej  fartyget  i  tid  hejdas  det  af  de  på  betydligt  afstånd  från 
portarna  utspända  säkerhetskedjorna,  som  da  man  önskar  lämna 
fri  passage  nedsänkas  i  ursparningar  i  slusskammarens  sidor 
och  botten.  Säkerhetskedjorna  äro  så  beräknade  att  ett  fartyg 
af  tontal  5000,  10000,  60000  och  med  farten  5,5,  4,0  och  1,5 
knop  resp.  kan  stoppas  på  en  längd  af  c:a  70  fot.  Om  fartyget 
dock  ej  stannar,  törnar  det  först  på  ett  par  skyddsportar  samt 
först  c:a  30  m  därifrån  på  de  verkliga  slussportarna.  Skulle 
äfven  dessa  ramponeras  kan  sjöns  tömning  förebyggas  genom 
nedfällandet  af  en  c:a  60  tn  ofvanför  skyddsportarna  befintlig 
spärrdamm.  Denna  utgör  i  stort  sedt  en  å  slussens  sidomurar 
monterad  svängbro  (fig-  4)-  Vid  olycksfall  eller  reparations- 
tillfälle  utsvänges  bron  till  rät  vinkel  öfver  kanalen,  luckgåtar 
nedfällas  och  luckor  nedskjutas. 

För  belysning  och  arbetsmaskiner,  med  undantag  af  gräf- 
ningsmaskinerna,  har  användts  elektriska  motorer.  Kraften 
har  genererats  i  5  st.  ångcentraler  om  tillsammans  17  000  häst¬ 
krafter.  Af  dessa  kommer  centralen  vid  Miraflores  att  kvarstå 
som  resev  för  den  permanenta  driften.  Som  bränsle  har  an¬ 
vändts  petroleum,  som  distribuerats  i  0,20  m  ledningar  till  de 
olika  reservoarerna  utefter  kanalen. 

För  drifvaude  af  de  till  ett  antal  af  c:a  1  500  uppgående 
motorer,  hvilka  erfordras  för  driftens  skötande,  anlägges  en 
vattenkraftcentral  vid  regleringsdammen  vid  Gatunsjön,  inne¬ 
hållande  tre  enheter  å  2  200  kw.  och  x  200  volt.  Uppställ¬ 
ningen  är  vertikal  och  a  hvarje  axel  har  mellan  turbinen  och 
generatorn  monterats  en  50  kw.  magnetiseringsmaskin. 

Linjespänningen  är  44  000  volt,  som  nedtransformeras  till 
2  200  volt  för  de  genom  slussarna  löpande  blykablarna  och 
vidare  i  ett  stort  antal  transformatorer  till  den  för  alla  motorer 
använda  spänningen,  220  volt. 

Alla  de  skilda  motorer,  som  exempelvis  vid  Gatunslussen 
sättas  igång  vid  en  fartygspassage  —  deras  antal  belöper  sig 
till  nära  hundra  —  manövreras  från  ett  högt  beläget  centralt 
instrumentrum.  A  tvänne  taflor  visas  här  automatiskt,  dels 
genom  modeller,  dels  genom  diagram,  de  båda  slusslinjernas 
rörliga  delar  i  dessas  olika  lägen,  så  att  operatören  i  hvarje 
ögonblick  kan  från  sin  plats  afläsa  vattenhöjden  i  de  olika  sluss¬ 
kamrarna,  samt  bedöma  portars,  kedjors  och  ventilers  läge  etc- 

För  driftens  trygghet  är  dessutom  sörjdt  genom  åtskilliga 
säkerhetsanordningar.  Det  är  exempelvis  omöjligt  att  öppna 
fyllnin  gskanalern  as  luckor  så  länge  ej  den  ifrågavarande  slus¬ 
sens  portar  äro  stängda. 

Den  beräknade  kostnaden  för  anläggningen  färdig  är  c:a 
375  milj.  dollar,  häri  ej  inberäknade  kostnader  för  kanalens 
befästande.  Lägges  härtill  hvad  de  båda  franska  bolagen  de- 
penserat  eller  c:a  285  milj.  dollars  kommer  man  till  en  total 
kostnad  af  660  milj.  dollars  eller  c;a  21/2  milliard  kronor. 
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AROSMÄSSAN  I  VÄSTERÅS. 


Arosmä^san,  Tekniska  föreningens  i  Västerås  stora 
höstmöte,  hölls  på  lördagen  den  1 1  dennes  under  stor 
tillslutning  af  teknici  såväl  från  Västerås  och  bergslagen 
som  från  andra  delar  af  landet. 

På  eftermiddagen  demonstrerades  för  ett  antal  intres¬ 
serade  den  vid  hamnen  uppställda  sidotippande  lossnings- 
apparaten  för  järnvägsvagnar,  hvarvid  den  ene  af  konstruk¬ 
törerna,  ingenjör  A.  E.  Cassel,  Järfva,  lämnade  upplys¬ 
ningar  angående  apparatens  konstruktion,  afverknings för¬ 
måga  o.  s.  v. 

Förhandlingarna  öppnades  å  Stadshotellets  stora  sal 
kl.  7  e.  m.  af  Tekniska  föreningens  ordförande,  direktör 
S.  Edström,  som  hälsade  de  till  ett  150-tal  uppgående 
deltagarne  välkomna. 

Mötet  bekräftade  därefter  ett  vid  föreningens  senaste 
sammanträde  fattadt  beslut  om  ökning  af  medlemsantalet 
i  styrelsen  från  sex  till  sju.  Till  ny  ledamot  i  styrelsen 
valdes  ingenjör  E.  Werdenhoff,  Surahammar,  och  till  leda¬ 
mot  i  valnämnden  efter  löjtnant  G.  Smitt,  ingenjör  Carl 
Henning. 

Föredrag  hölls  därefter  af  prof.  Gustaf  Cassel  öfver 
ämnet: 

Ooda  och  dåliga  tider. 

Inledningsvis  påpekade  tal.  skillnaden  mellan  de  po¬ 
pulära  föreställningarna  om  ekonomiska  företeelser  och 
den  objektiva  vetenskapens  analyserade  begrepp.  Så  till 
exempel  är  kapital  i  den  vanliga  föreställningen  liktydigt 
med  en  massa  pengar,  medan  i  objektiv  ekonomisk  me¬ 
ning  begreppet  realkapital  inrymmer  såväl  det  fasta  som 
det  rörliga  kapitalet,  alla  våra  byggnader  och  varaktiga 
anläggningar,  alla  material,  som  befinna  sig  i  gång  i  pro¬ 
duktionsprocessen,  o.  s.  v.  Det  är  från  denna  realsynpunkt 
man  måste  utgå  vid  bedömandet  af  de  ekonomiska  före¬ 
teelserna. 

I  all  synnerhet  gör  sig  ett  ytligt  betraktelsesätt  gäl¬ 
lande  beträffande  konjunkturväxlingarna;  man  är  frestad 
hänföra  dem  till  en  mängd  varierande  tillfälliga  orsaker, 
vare  sig  Balkankriget,  en  guldsändning  från  London  eller 
dylikt.  Sedda  från  en  objektiv  ekonomisk  synpunkt  fram¬ 
stå  de  emellertid  i  en  annan  dager  och  i  lagbundet  sam¬ 
manhang. 

Tal.  utgick  i  sin  vidare  analys  af  konjunkturfenome¬ 
net  från  det  varaktiga  realkapitalet.  Ett  mått  på  realka- 
pitalets  ändringar  under  årens  lopp  får  man  genom  att 
gå  till  materialen  för  detta  samma  kapital.  I  den  mo- 
därna  världshushållningen  har  järnet  blifvit  det  karaktäris¬ 
tiska  materialet  för  produktionen  af  fast  kapital,  och  man 
har  sålunda  i  produktionen  af  järn  en  god  index  på  hur 
mycket  fast  kapital  som  produceras  i  världen.  Som  mä¬ 
tare  kan  man  praktiskt  taga  tackjärnsproduktionen.  Den¬ 
sammas  variationer  äro,  som  tal.  med  diagram  visade, 
karaktäristiska  för  växlingen  mellan  goda  och  dåliga  tider, 
hvilken  variation  innerst  är  liktydig  med  en  växling  i 
produktionen  af  fast  kapital. 

För  en  stegrad  tackjärnsproduktion,  d.  v.  s.  under  en 
tid  af  högkonjunktur,  behöfves  en  hel  del  nya  anlägg¬ 
ningar,  masugnar  o.  s.  v.,  med  andra  ord  nya  varaktiga 
nyttigheter.  Just  dessa  produktionsmedels  varaktighet  spela 
för  krisproblemet  en  stor  roll.  När  produktionen  blir 
mindre,  finnas  produktionsverktygen  kvar,  och  depressio¬ 


nen  kan  sålunda  definieras  som  en  period,  då  produktio¬ 
nen  är  mindre  än  produktionskapaciteten.  En  viss  sanno¬ 
likhet  förefinnes,  anmärkte  tal.  i  förbigående,  att  depres- 
sionsperioderna  skola  bli  kortare  och  kortare.  Att  varak¬ 
tigheten  af  våra  produktionsmedel  spelar  en  dylik  roll, 
bestyrkes  däraf  att  depressionen  särskildt  starkt  framträder 
hos  de  industrier  som  producera  de  varaktiga  produktions¬ 
medlen  själfva,  exempelvis  varfsindustrien.  Ett  villkor  för 
att  fast  kapital  öfver  hufvud  skall  kunna  produceras,  är 
tillgång  på  sparmedel,  och  när  dessa  icke  längre  räcka 
för  den  igångsatta  produktionen,  då  stiger  räntan,  företag 
måste  inställas,  anläggningar  lämnas  stående  halffärdiga, 
Man  har  räknat  fel  på  den  tillgängliga  mängden  af  spar¬ 
medel,  man  måste  realisera,  och  så  är  krisen  inne.  Detta 
är  krisfenomenets  egentliga  innebörd:  man  har  lagt  ned  för 
mycket  sparmedel  i  tillblifvande  varaktiga  nyttigheter.  Af 
detta  framgår  bl.  a.  att  högre  ränta  är  liktydig  med  brist 
på  sparmedel  och  sålunda  automatiskt  manar  till  att  hålla 
företagsamheten  inom  rimliga  gränser,  samt  vidare  att  en 
räntehöjning  icke  är  någon  kapitalistisk  utsugningsåtgärd, 
utan  snarare  ett  bevis  på  att  den  stora  allmänheten  velat 
i  alltför  stor  utsträckning  tillgodogöra  sig  tidens  tekniska 
bekvämligheter  och  framsteg. 

Utom  af  förut  nämnda  företeelser  kännetecknas  en 
högkonjunktur  af  stigande,  mot  slutet  starkt  stegrade  pris 
på  de  för  produktionen  af  fast  kapital  viktigaste  materialen,: 
järn,  trä  och  tegel. 

Om  man  ser  på  sakens  praktiska  sida  gäller  det  hur 
man  skall  i  tillräckligt  god  tid  kunna  förutse  slutet  af  en 
högkonjunktur.  När  tackjärnsproduktionens,  prisernas  och 
räntefotens  stegring  allt  skarpare  accentueras,  kan  man 
tämligen  säkert  förutsäga,  att  högkonjunkturen  närmar  sig 
sitt  slut.  Tal.  erinrade  om  att  han  redan  i  slutet  af  1912 
påpekat  vissa  förhållanden,  som  tydt  på  att  vi  stode  in¬ 
för  den  närvarande  högkonjunkturens  slut.  Tysklands 
tackjärnsproduktion,  som  år  1909  var  12,9  mill.  ton.  hade 
1912  stegrats  till  ej  mindre  än  17,5  mill.  ton.  Finge  man 
af  siffran  för  första  halfåret  1913  döma  för  hela  året, 
skulle  samma  produktion  under  innevarande  år  stiga  till 
c:a  19  milj.  Priser,  räntefot  och  arbetslöshet  hade  talat 
samma  språk.  Byggnadsindustrien  i  Tyskland  hade  vidare 
i  slutet  af  1912  lidit  brist  på  sysselsättning  — ett  tecken 
på  bristande  sparmedel. 

Bakslaget  i  Tyskland  har  redan  yttrat  sig  äfven  be¬ 
träffande  exporten.  Se  vi  på  England,  finna  vi  där  ana¬ 
loga  förhållanden,  ehuru  ett  halft  år  försenade.  Inneva¬ 
rande  år  är  för  England  tillsvidare  utmärkt,  men  vissa 
tecken  tyda  på  att  kulmen  redan  är  nådd.  För  Förenta 
staterna  äro  förhållandena  liknande. 

Högkonjunkturen  behöfver  naturligtvis  ej  afslutas  med 
en  svår  kris.  Förhållandena  inom  penningvärlden  tyda  ej 
på  panik.  Tillbakagången  kommer  att  tydligast  och  skar¬ 
past  framträda  i  Tyskland,  men  man  är  där  beredd  på 
bakslaget  och  har  sitt  penningväsen  utmärkt  ordnadt. 
Sverige  är  såsom  stor  producent  af  material  till  fast  kapi¬ 
tal  särskildt  beroende  af  växlingen  mellan  goda  och  då¬ 
liga  tider.  När  det  gäller  att  bedöma  tidpunkten  för  låg¬ 
konjunkturens  inträdande  hos  oss,  måste  man  emellertid 
beakta,  att  konjunkturutvecklingen  i  Sverige  i  regel  är 
något  efter  utvecklingen  i  andra  länder. 
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Det  är  uppenbart,  att  konjukturproblemet  för  den 
svenska  industrien  har  utomordentligt  stor  betydelse  och 
därför  är  det  egendomligt,  att  industrien  ej  mer  än  som 
skett  i  detta  afseende  sökt  vinna  tillförlitliga  upplysningar. 
Detsamma  gäller  bankerna  och  naturligtvis  i  hög  grad 


statsverket,  hvars  budget  sträcker  sig  två  år  fram  i  tiden. 
Staten  kostar  årligen  på  nära  100  tusen  kr  till  meteoro¬ 
logiska  observationer.  Det  skulle  för  staten  vara  lönande 
att  lägga  ned  ett  lika  stort  belopp  på  sådana  observatio¬ 
ner  på  det  ekonomiska  området. 


TEKNISKA  HÖGSKOLANS  PROFESSUR  I  MEKANIK. 


Sedan  Kungl.  Tekniska  Högskolans  styrelse  afgifvit 
förslag  till  en  ledig  professur  i  mekanik  och  därvid  upp¬ 
satt  i  första  förslagsrummet  fil.  d:r  C.  Heuman,  i  andra 
rummet  lektor  H.  Petrini  och  i  tredje  rummet  doc.  A. 
Liljeström,  har  besvär  anförts  hos  Kungl.  Maj:t  af  lektor 
H.  Petrini  och  doc.  A.  Liljeström  öfver  det  af  styrelsen 
upprättade  förslaget.  På  grund  af  de  anförda  besvären 
har  Kungl.  Maj:t  anbefallt  Tekniska  Högskolans  styrelse 
att  efter  vederbörandes  hörande  afgifva  yttrande.  Sedan 
lärarkollegiet  infordrat  utlåtande  af  de  sakkunnige,  som 
tillkallats  för  bedömande  af  de  sökandes  kompetens,  har 
kollegiet  den  7  oktober  d.  å.  afgifvit  sitt  yttrande.  Kolle¬ 
giets  flertal  vidhåller  med  bestämdhet  lämpligheten  af  det 
förut  afgifna  förslaget  och  framlägger  i  sitt  yttrande  också 
motivering  härför,  något  som  fullständigt  saknades  vid  för¬ 
slagets  ursprungliga  framläggande.  Frånsedt  lärarkollegiets 
synpunkter  rörande  de  sökandes  personliga  egenskaper  och 
deras  relativa  lämplighet  för  den  lediga  professuren,  inne¬ 
håller  såväl  majoritetens  som  reservanternas  yttranden  vissa 
uttalanden  af  intresse  rörande  de  principer,  som  anses 
böra  tillämpas  vid  besättande  af  en  professur  i  mekanik 
vid  Tekniska  Högskolan. 

Ur  majoritetens  yttrande  återgifvas  följande: 

För  att  kunna  bilda  sig  en  riktig  uppfattning  om  den 
föreliggande  frågan  är  det  nödvändigt  att  först  göra  klart  för 
sig,  hvilken  ställning  mekaniken  bör  intaga  och  hvilken  upp¬ 
gift  densamma  har  att  fylla  vid  en  teknisk  högskola. 

Herr  Petrini  utgår  tydligen  ifrån,  att  en  person,  som  meri¬ 
terat  sig  för  en  professur  i  mekanik  och  matematisk  fysik  vid 
ett  universitet,  därigenom  skulle  vara  lika  eller  t.  o.  m.  ännu 
mera  meriterad  för  en  professur  i  mekanik  vid  Tekniska  Hög¬ 
skolan.  En  dylik  åsikt  måste  grunda  sig  på  antagandet,  att 
mekanikens  ställning  och  uppgift  skulle  vara  densamma  vid 
Tekniska  Högskolan  som  vid  våra  universitet.  Kollegiet  är 
emellertid  af  den  bestämda  meningen,  att  så  icke  är  förhål¬ 
landet. 

Vid  våra  universitet  äro  studiet  och  den  vetenskapliga 
forskningen  inom  mekaniken  inriktade  dels  på  denna  vetenskaps 
allmänna  principer  och  metoder  jämte  hjälp  teorierna  ur  den 
högre  matematiska  analysen,  dels  på  de  särskilda  grenarna  af 
den  fysikaliska  mekaniken  eller  matematiska  fysiken  samt  den 
celesta  eller  astronomiska  mekaniken.  Det  vidsträckta  forsk¬ 
ningsfält,  som  den  tekniska  mekaniken  erbjuder,  faller  däremot 
väsentligen  utanför  de  områden  af  mekaniken,  som  odlas  åt¬ 
minstone  vid  våra  svenska  universitet. 

Professuren  i  mekanik  vid  Tekniska  Högskolan  bör  enligt 
kollegiets  mening  hafva  en  helt  annan  läggning.  Här  måste 
de  matematisk-fysiska  och  astronomiska  tillämpningarna  träda 
tillbaka,  medan  i  stället  just  de  tekniska  problemen  ryckas  i  för¬ 
grunden.  Vid  undervisningen  bör  hufvudvikten  läggas  på  de 
delar  af  mekaniken,  som  äro  af  särskild  betydelse  för  de  tek¬ 
niska  facken.  Genom  behandling  af  praktiska  problem  från 
teknikens  olika  områden  bör  läraren  redan  från  början  söka 
bibringa  eleverna  en  tydlig  uppfattning  om  mekanikstudiets 
stora  vikt  och  betydelse  för  deras  följande  studier  uti  de  tek¬ 
niska  tillämpningsämnena.  Äfvenledes  är  det  högeligen  önsk- 
värdt,  att  professorn  i  mekanik  vid  Tekniska  Högskolan  i  sin 
vetenskapliga  verksamhet  i  främsta  rummet  tager  impulser  från 


tekniska  problem  af  mekanisk  innebörd  och  sålunda  i  sin  mån 
söker  bidraga  till  dessas  utredning. 

Att  denna  uppfattning  om  mekanikens  ställning  och  upp¬ 
gift  vid  Tekniska  Högskolan  enhälligt  biträddes  af  kollegiets 
ledamöter  vid  detta  befordringsärendes  behandling,  finner  sin 
naturliga  förklaring  däri,  att  den  oerhörda  utveckling,  som  de 
sista  decennierna  medfört  inom  alla  områden  af  tekniken,  gör 
det  nödvändigt  för  högskolan,  om  den  vill  följa  med  sin  tid, 
att  mer  än  någonsin  målmedvetet  koncentrera  sig  på  sin  sär¬ 
skilda  uppgift,  som  är  att  meddela  teknisk  bildning  och  främja 
de  tekniska  vetenskapernas  utveckling.  Af  denna  anledning 
måste  kollegiet  med  bestämdhet  häfda,  att  professuren  i  me¬ 
kanik  vid  Tekniska  Högskolan  icke  får  blifva  en  dubblering 
af  universitetsprofessurerna  i  mekanik  och  matematisk  fysik, 
utan  verkligen  reserveras  för  speciellt  tillgodoseende  af  den 
tekniska  mekaniken. 

Den  tekniska  mekaniken  —  hvarmed  här  förstås  den  teo 
retiska  mekaniken,  anpassad  efter  och  tillämpad  pa  tekniska 
problem,  —  utgör  ett  så  viktigt  förbindelseled  mellan  de  ma¬ 
tematiska  vetenskaperna  och  vissa  af  de  tekniska  tillämpnings- 
ämnena,  att  den  icke  utan  stor  skada  för  de  senare  kan  för¬ 
summas.  Om  detta  icke  skall  ske,  måste  innehafvaren  af  pro¬ 
fessuren  i  mekanik  vid  Tekniska  Högskolan  besitta  helt  andra 
kvalifikationer,  än  de,  som  erfordras  för  en  universitetsprofessur 
i  mekanik  och  matematisk  fysik.  Medgifver  man  icke  detta, 
utan  menar  att  teknisk  underbyggnad  och  specialstudier  inom 
den  tekniska  mekaniken  fullständigt  kunna  uppvägas  af  ett 
omfattande  matematiskt-fysiskt  författarskap,  blir  följden  den, 
att  den  ifrågavarande  professuren  icke  får  den  speciella  lägg¬ 
ning,  som  den  på  grund  af  läroanstaltens  uppgift  bör  hafva, 
och  högskolans  vitala  intressen  skulle  därmed  blifva  i  denna 
punkt  tillbakasatta  för  intressen,  som  andra  institutioner  — 
universitetens  matematiskt-naturvetenskapliga  fakulteter  —  äro 
satta  att  vårda. 

Att  en  sådan  anordning  icke  kan  tillstyrkas  af  Tekniska 
Högskolans  myndigheter  är  själffallet,  och  deras  uppfattning  i 
denna  för  högskolan  så  viktiga  principfråga  torde  numera  i 
vårt  land  delas  af  hvar  och  en,  som  genom  vetenskaplig  pe¬ 
dagogisk  eller  teknisk  verksamhet  trädt  i  närmare  beröring 
med  någon  af  de  grenar  af  tekniken,  för  hvilken  mekaniken 
äger  tillämpning. 

Att  denna  uppfattning,  åtminstone  i  allmänhet,  icke  bi¬ 
trädes  af  de  exklusivt  universitetsbildade  representanterna  för 
de  matematiskt-mekaniska  vetenskaperna  i  vårt  land,  är  kolle¬ 
giet  nogsamt  bekant  —  det  har  också  i  samband  med  denna 
befordringsfråga  kommit  till  offentligt  uttryck  —  och  detta 
förhållande  är  äfven  lätt  att  förstå.  I  själfva  verket  fordras 
det  nämligen  af  en  så  utbildad  vetenskapsman  inom  dessa  fack 
en  alldeles  särskild  läggning  för  att  kunna  tillägna  sig  tekniska 
synpunkter,  för  hvilka  han  genom  hela  sin  utbildning  står 
främmande. 

Det  bör  i  detta  sammanhang  omnämnas,  att  det  icke  är 
endast  i  vårt  land,  som  en  dylik  motsättning  i  uppfattningen 
rörande  mekanikens  ställning  vid  en  teknisk  högskola  kommit 
till  uttryck.  I  Tyskland  fördes  under  senare  delen  af  1890- 
talet  —  hufvudsakligen  uti  Zeitschrift  des  Vereins  Deutscher 
Ingenieure  åren  1896  och  1897  —  en  stundom  ganska  hetsig 
debatt  rörande  denna  och  analoga  principfrågor.  Från  ledande 
ingenjörskretsar  framfördes  ett  skarpt  klander  öfver,  att  de 
tekniska  högskolornas  vid  universiteten  utbildade  lärare  inom 
de  matematiskt-mekaniska  vetenskaperna  stodo  främmande  för 
tekniska  frågor  och  därför  hvarken  förmådde  anpassa  sin  un¬ 
dervisning  efter  ingenjörernas  speciella  behof,  ej  heller  i  sm 
vetenskapliga  forskning  bidrogo  till  de  tekniska  problemens 
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utredning.  Mellan  lärarne  uti  de  matematiskt-mekaniska  ämnena 
och  de  tekniska  tillämpningsämneua  var  befäst  ett  svalg  af 
oförståelse  för  den  andra  partens  synpunkter  och  forsknings¬ 
område,  som  stod  hindrande  i  vägen  för  vetenskapligt  och 
pedagogiskt  samarbete. 

Det  berättigade  i  dessa  klagomal  vann  småningom  gehör 
äfven  inom  universitetskretsar,  och  man  kan  säga  att  den  ifrå¬ 
gavarande  striden  numera  för  Tysklands  vidkommande  är  slut¬ 
förd  och  med  seger  för  de  från  ingenjörernas  sida  framställda 
synpunkterna.  Striden  har  ledt  till  mycket  viktiga  positiva 
resultat.  Så  har  t.  ex.  vid  de  preussiska  universiteten  införts 
ett  särskildt  examensämne  »Angewandte  Mathematik»,  livilket 
har  till  hufvuduppgift  just  att  införa  de  tekniska  läroanstalter¬ 
nas  blifvande  matematik-  och  mekaniklärare  i  den  tekniska 
mekanikens  speciella  metoder.  Vidare  hafva  vid  ett  par  uni¬ 
versitet,  framför  allt  i  Göttingen  inrättas  särskilda  institutioner 
»fiir  Angewandte  Mathematik  und  Mechanik»,  där  ett  intensivt 
forskningsarbete  inom  den  tekniska  mekaniken  bedrifves  i  or¬ 
ganiskt  samband  med  den  rent  vetenskapliga  utbildningen  i 
mekanik. 

Da  Tyskland  med  rätta  betraktas  som  ett  föregångsland 
ifråga  om  den  högre  tekniska  undervisningen,  har  kollegiet 
ansett  det  vara  af  stor  betydelse  för  den  föreliggande  befor- 
dringsfragans  bedömande  att  undersöka  huru  professurerna  i 
mekanik  vid  de  tyska  tekniska  högskolorna  under  de  senare 
åren  blifvit  besatta.  Af  speciellt  intresse  har  det  varit  att  taga 
reda  pa,  vid  hvilka  slags  läroanstalter  de  innehafvare  af  dessa 
lärostolar,  som  blifvit  utnämnda  sedan  slutet  af  1890-talet,  er¬ 
hållit  sin  utbildning.  Vid  nämnda  tidpunkt  började  nämligen, 
såsom  ofvan  framhållits,  från  ingenjörskårens  sida  allt  mera  be- 
stämdt  framställas  kraf  på  att  undervisningen  i  mekanik  vid 
de  tekniska  högskolorna  måtte  mera  anpassas  efter  de  blifvande 
ingenjörernas  speciella  behof,  hvilket  skulle  kunna  möjliggöras 
därigenom,  att  till  lärare  togos  personer,  som  på  ett  eller  an¬ 
nat  sätt  förvärfvat  sig  teknisk  utbildning.  Uti  nedanstående 
tabell*  äro  upptagna  alla  de  professorer  i  mekanik  vid  tyska 
tekniska  högskolor,  som  erhållit  sin  utnämning  sedan  slutet  af 
1890-talet.  Af  tabellen  framgår  att  den  uppfattningen,  att  tek¬ 
nisk  utbildning  är  erforderlig  för  en  lärare  i  mekanik  vid  en 
teknisk  högskola,  fullständigt  slagit  igenom  i  Tyskland,  ty  af 
de  ifragavarande  12  professorerna,  hafva  icke  mindre  än  9  er¬ 
hållit  utbildning  vid  teknisk  högskola,  flera  af  dessa  dessutom 
vid  universitet.  Af  de  öfriga  har  en  erhållit  sin  utbildning  vid 
den  ofvannämnda  institutionen  i  Göttingen.  De  två  återståen¬ 
de  hafva  enbart  universitetsutbildning,  dock  är  att  märka  att 
den  ena  af  dem  —  Kriegar-Menzel  —  är  professor  vid  Berlins 
tekniska  högskola  i  mekanik  och  matematisk  fysik  inom  fack¬ 
skolan  för  »Allgemeine  Wissenschaften»,  samt  att  vid  samma 
högskola  finnas  sasom  af  tabellen  framgår  ytterligare  tre  pro¬ 
fessorer  i  mekanik,  hvilka  samtliga  erhållit  sin  hufvudsakliga 
utbildning  vid  teknisk  högskola. 

Det  är  kollegiets  bestämda  uppfattning  att  den  utveck¬ 
ling,  som  denna  fråga  sålunda  fått  i  Tyskland,  har  gått  i  rätt 
riktning. 

Med  anledning  af  majoritetens  yttrande  har  reserva¬ 
tion  anförts  af  professorerna  Gustaf  Kobb  och  J.  Malm¬ 
quist,  som  hvarken  instämma  i  det  beslut,  hvartill  majori¬ 
teten  kommit  och  ej  heller  gilla  den  motivering,  som  före- 
bragts,  utan  i  stället  anse  att  lektor  Petrinis  anförda  be¬ 
svär  böra  bifallas  och  att  han  följaktligen  bör  utnämnas 
till  professor  i  mekanik  vid  Tekniska  Högskolan.  I  huf- 
vuddrag  har  denna  reservation  också  understödts  af  prof. 

P.  J.  Holmquist. 

Af  prof.  Wilh.  Palmasr  föreligger  ett  särskildt  yttrande 
pa  grund  af  nagot  afvikande  mening  i  fråga  om  motive¬ 
ringen  för  det  gjorda  förslaget.  Prof.  Palmaer  instämmer 
dock  med  majoriteten  däri,  att  besvären  böra  lämnas  utan 
afseende. 

Ur  de  först  nämnda  reservanternas  inlaga  återgifves 
härmed  följande  utdrag: 


*  Ej  här  återgifven. 


Kollegiimajoritetens  uttalade  uppfattning  om  den  tekniska 
mekanikens  ställning  i  förhållande  till  den  mekanik,  som  stu¬ 
deras  vid  universiteten  kan  jag  icke  biträda.  Den  tekniska 
mekanikens  område  faller  alldeles  icke  utom  området  för  den 
senare,  den  skiljer  sig  icke  väsentligen  i  afseende  på  proble¬ 
mens  art  utan  snarare  beträffande  deras  behandling,  i  det  att 
den  dels  söker  nå  sina  resultat  med  enklare  matematiska  hjälp¬ 
medel,  dels  för  att  öfverhufvudtaget  kunna  komma  till  något 
resultat  maste  göra  åtskilliga  i  den  erhållna  lösningens  full¬ 
ständighet  ofta  mycket  inskränkande  antaganden.  P'ör  att  be¬ 
finna  sig  pa  den  säkra  sidan  måste  man  därför  i  tekniska 
problem  alltid  räkna  med  en  ganska  betydande  marginal.  Ju 
mera  den  tekniska  behandlingen  af  ett  problem  kan  närma 
sig  den  strängt  vetenskapliga,  desto  mindre  kan  tydligen  denna 
marginal  göras.  För  att  fullt  klargöra  min  mening  behöfver 
jag  blott  fästa  uppmärksamheten  på  en  synnerligen  viktig  del 
af  den  tekniska  mekaniken  nämligen  »hållfasthetsläran»,  som 
ej  är  annat  än  en  förenklad  elasticitetslära.  Den  kurs  i  meka¬ 
nik  som  skall  föredragas  af  professorn  i  detta  ämne  vid  Tek¬ 
niska  Högskolan  kan  numera,  sedan  hållfasthetsläran  afskilts, 
karakteriseras  sasom  hufvudsakligen  en  kurs  i  grunderna  för 
»stela  systems  statik  osh  dynamik»  och  att  dessa  grunder  helt 
och  hållet  ingå  i  den  rationella  mekaniken  torde  ingen  be¬ 
strida,  som  studerat  detta  ämne  vid  universitetet. 


Kollegiimajoriteten  har  trott  sig  finna  ett  stöd  för  sin 
uppfattning  i  den  omständigheten,  att  lärareplatserna  i  meka¬ 
nik  vid  de  Tekniska  Högskolorna  i  Tyskland  mer  och  mer 
besättas  af  personer,  som  äfveu  ha  teknisk  utbildning.  Men 
hur  är  denna  utbildning  adagalagd?  Bestar  den  i  nakna  betyg 
fi an  en  teknisk  högskola  eller  är  den  ådagalagd  genom  själf- 
ständig  författareverksamhet  på  området?  Härom  finnes  ingen¬ 
ting  förebragt  i  kollegiimajoritetens  yttrande!  Den  omständig¬ 
heten,  att  man  i  Göttingen  inrättat  ett  specielt  institut  i  sam¬ 
band  med  universitetet  för  att  utbilda  blifvande  lärare  i  meka¬ 
nik  vid  tekniska  högskolor  visar  just,  att  man  icke  i  Tyskland, 
liksom  här  i  lärarekollegiet,  söker  förringa  vetenskaplighetens 
betydelse.  Och  allraminst  kan  häraf  den  slutsatsen  dragas,  att 
man  i  Tyskland  vid  besättandet  af  en  professur  i  mekanik  vid 
en  teknisk  högskola  framför  en  akademiker  med  betydande 
vetenskaplig  produktion  på  matematikens,  mekanikens  och  den 
matematiska  fysikens  fält  skulle  föredraga  en  ingenjör,  som 
knappast  har  andra  meriter  att  sätta  däremot  än  sina  examens- 
betyg. 

Den  tablå,  som  af  kollegiimajoriteten  åberopas,  bevisar 
föga  i  saken;  af  de  12  anförda  professurerna  hafva  icke  mindre 
än  7  benämningar,  som  visa,  att  kurserna  helt  eller  delvis  till¬ 
höra  andra  professurer  vid  Tekniska  Högskolan  än  den  ifråga¬ 
varande,  af  de  återstående  5  äro  de  2,  om  hvilkas  kurser  man 
kan  göra  sig  en  föreställning  af  själfva  benämningen,  före¬ 
trädda  af  universitetsmän.  Det  återstår  alltså  summa  3  som 
möjligen  kunde  tala  till  förmån  för  kollegiimajoritetens  åsikt. 

I  Frankrike  har  man  vid  den  världsberömda  Ecole  Poly- 
teknique  alltifrån  dess  upprättande  städse  sträfvat  att  vid  den¬ 
samma  fästa  Frankrikes  främsta  vetenskapsmän  af  mekanikens 
och  den  matematiska  fysikens  områden.  Där  har  man  tydli¬ 
gen  vid  landets  högsta  tekniska  läroanstalt  haft  samma  upp- 
ning  om  vetenskaplighetens  betydelse  för  teknikens  utveckling, 
som  den,  hvilken  här  häfdats  af  professor  Ekman,  och  där  ha 
dessa  män  betraktas  som  en  prydnad  och  en  heder  för  an¬ 
stalten. 

Äfven  i  vårt  land  vid  Tekniska  Högskolan  har  man  förr 
haft  andra  åsikter  än  dem,  som  nu  synes  härska  inom  kolle¬ 
giets  majoritet.  De  båda  föregående  innehafvarne  af  den  ifråga¬ 
varande  professuren,  professor  Hjalmar  Holmgren  och  numera 
regeringsrådet  Lindstedt,  voro  vid  platsens  besättande  veten¬ 
skapsmän  af  hög  rang.  Ehuru  ingendera  af  dem  ägde  de 
kvalifikationer,  som  kollegiimajoriteten  nu  anser  afgörande, 
—  de  ha  ej  varit  teknici,  ha  ej  bland  sina  meriter  kunnat 
räkna  betyg  från  Tekniska  Högskolan  eller  ens  någon  teknisk 
elementarskola  —  har  deras  undervisning  i  mekanik,  som  den 
tiden  äfven  omfattade  den  mer  till  det  praktiska  hörande  håll¬ 
fasthetsläran,  med  rätta  åtnjutit  ett  mycket  stort  anseende 
och  själfva  räknas  de  alltjämt  till  Högskolans  förnämsta  pryd¬ 
nader. 
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Dr  EDWARD  GOODRICH  ACHESON, 

som,  enligt  meddelande  i  sistl.  veckas  häfte,  för  närvarande 
är  på  besök  i  Sverige  för  att  inför  Teknologföreningen  före¬ 
läsa  om  sina  uppfinningar,  carborundum  och  konstgjord  grafit, 
anlände  till  Stockholm  måndagen  den  13  d:s.  Under  den 
gångna  veckan  har  den  framstående  vetenskapsmannen  haft 
tillfälle  sammanträffa  med  Sveriges  mera  kända  vetenskapsmän 
och  ingenjörer  särskildt  inom  elektrokemiens  område  samt  har 
dessutom  med  intresse  tagit  vår  hufvudstad  och  dess  sevärd¬ 
heter  i  betraktande. 

På  tisdagen  mottogs  dr  Acheson  i  audiens  hos  kron- 
prinsen-regenten  och  under  onsdagen  aflades  besök  hos  prof. 
Arrhenius,  hvarvid  dennes  laboratorium  besågs. 

Under  torsdagen  besöktes  Svenska  Vattenkraftsföreningen, 
hvarvid  kartor  och  statistiska  uppgifter  m.  m.  öfver  Sveriges 
vattenfall,  kraftstationer  och  kraftledningar  demonstrerades  för 
den  besökande. 

På  torsdag  afton  kl.  7  hade  Teknologföreningen  anord¬ 
nat  en  bankett  i  Grand  Hotel  Royals  festvåning,  hvarvid  när¬ 
mare  ett  femtiotal  medlemmar  närvoro.  Föreningens  ordfö¬ 
rande  ing.  Uiibeck  hälsade  hedersgästen  välkommen  och  talade 
därjämte  öfver  de  stora  uppfinningarnas  inflytande  på  indu¬ 
strien  samt  möjligheten  af  exploatering  i  Sverige  af  modärna 
uppfinningar  särskildt  inom  elektrokemiens  område  för  att  där¬ 
igenom  skaffa  effektivare  användning  för  våra  naturliga  till¬ 
gångar  i  grufvor,  skogar  och  vattenfall. 

Professor  Wilh.  Palmaer  höll  därefter  ett  anförande,  hvari 
han  belyste  dr  Achesons  vetenskapliga  verk. 

I  sitt  svarstal  berörde  dr  Acheson  möjligheterna  för  fram¬ 
tida  utveckling  i  vårt  land  i  samband  med  senare  tiders  upp¬ 
finningar  särskildt  inom  elektrokemien.  »Jag  tror»,  sade  talaren, 
»att  jag  icke  är  för  mycket  optimistisk,  da  jag  pastar,  att  Sverige 
i  en  icke  aflägsen  framtid  blir  ett  af  världens  stora  industri¬ 
centra». 

Tal  höllos  därjämte  af  ordföranden  i  Svensk-Amerikanska 
föreningen,  byråingenjören  K.  P.  Dahlström  och  direktör  John 
Hammar. 

Det  har  otvifvelaktigt  varit  af  stort  nöje  för  förenings- 
medlemmarne  att  personligen  sammanträffa  med  dr  Acheson. 
Alla  de  som  kommit  i  beröring  med  honom  hafva  säkerligen 
fått  intrycket  af  en  älskvärd  och  anspråkslös  personlighet,  och 
det  torde  icke  vara  osannolikt,  att  dr  Acheson  liksom  de 
styrande  inom  Teknologföreningen  blifvit  något  öfverraskad 
af  den  främmande  reklam,  hvarmed  hans  besök  omgifvits. 
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hade  den  4  okt.  sitt  första  höstsammanträde,  livilket  afhölls  å 
Stora  hotellet  under  ordförandeskap  af  direktör  G.  Tham. 

Till  styrelse  för  arbetsåret  1913 — 14  valdes:  ingenjör  W.  Gra- 
neli,  ordf.,  direktör  Hj.  v.  Feilitzen,  v.  ordf.,  ingenjör  C.  A. 
Reuterswärd,  sekreterare,  samt  ingenjörerna  J.  Lagerman  och 
K.  E.  Westin  och  disponenterna  K.  E.  Hiller  och  G.  F.  Lybeck. 

Till  styrelsesuppleanter  valdes  ingenjörerna  Em.  K.  J. 
Westerberg  och  A.  Werner  samt  disponent  I.  Strömberg. 

Revisorer  blefvo  ingenjörerna  A.  Levan  och  N.  Lange 
med  grosshandl.  Johan  Jönsson  som  suppleant. 

Till  klubbmästare  valdes  ingenjör  P.  Hedén  och  till 
bibliotekarie  ingenjör  W.  Hernquist. 

Valet  af  referenter  utföll  på  följande  sätt;  för  allmänna 
spörsmål  doktor  A.  H.  Eurén  och  kapten  S.  E.  Engdahl,  för 
mekanik  ingenjörerna  J.  Sjöström  och  J.  W.  Lönegren,  för 
elektroteknik  ingenjörerna  E.  K.  J.  Westerberg  och  N.  Ström, 
för  väg-  och  vattenbyggnadskonst  ingenjörerna  K.  E.  Hiller 
och  A.  O.  Andersson,  för  arkitektur  och  husbyggnadskonst 
arkitekterna  A.  Atterström  och  M.  Steendorff  samt  för  kemi 
ingenjörerna  Hugo  Lundberg  och  W.  Hernquist. 

Sedau  några  öfriga  föreuingsangelägenheter  behandlats 
föredrog  sekreteraren  styrelsens  yttrande  angående  föreningens 
medverkan  vid  bildandet  af  Sveriges  Teknist-  Industriella  skilje- 
domsinstitut  och  beslöt  föreningen  att  biträda  styrelsens  förslag 
om  dylik  medverkan  under  förutsättning  att  föreningens  ut¬ 


gifter  till  uppehållande  af  institutets  verksamhet  kunde  begrän¬ 
sas  till  högst  50, —  kr.  per  år  under  den  första  treårsperioden. 

Till  fullmäktig  för  treårsperioden  1914—16  valdes  direk¬ 
tören  G.  Tham,  Huskvarna  och  på  förslag  af  dir.  Tham  beslöt 
föreningen  att  utse  äfven  en  suppleant  och  valdes  härtill  Yr- 
kesiuspektör  C.  Häger. 

Slutligen  behandlades  Svenska  Teknologföreningens  skrif- 
velse  angående  tillsättandet  af  en  samarbetsdelegation  för  ut¬ 
redning  af  frågan  om  den  högre  ingenjörsutbildningen  i  Sverige. 
Efter  diskussionen  beslöt  föreningen  att  deltaga  i  dylik  sam- 
arbetsbehandlig  för  den  händelse  sådan  skulle  komma  till  stand. 

C.  A.  R. 
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Afdelningens  för  Mekanik  årsmöte  afhålles  onsdagen  den 
22  oktober  1913  å  föreningens  lokal,  Jakobsga tan  19  i  Stockholm, 
enligt  följande  program:  Kl.  10  f.  m.  Mötets  öppnande.  —  Ären¬ 
den:  1.  Protokolljustering.  —  2.  Val  af  styrelse  för  år  1914.  — 
3.  Föreningsangelägenheter.  —  Diskussion:  Den  högre  ingenjörs- 
och  arkitektutbildningen  och  Tekniska  Högskolans  omorganisation. 
Inledes  genom  föredragning  af  yttrande  från  den  af  afdelningen 
med  anledning  af  remiss  från  föreningens  styrelse  tillsatta  kom¬ 
mittén.  —  Föredrag:  1.  Om  smörjoljor ,  af  byråingenjör  Einar 
Molin,  Stockholm.  - —  2.  Om  normalmåttsystem  jämte  redogörelse 
öfver  i  samband  med  dessa  företagna  kontrollmätningar ,  af  dir. 
C.  E.  Johansson,  Eskilstuna.  —  3.  Några  synpunkter  rörande 
Scientific  management,  af  öfveringenjör  Eric  Forsberg.  —  Ge¬ 
mensam  middag  kl.  6,30  e.  m.  Vidare  å  kallelsekorten. 

Allmän  sammankomst  äger  rum  onsdagen  den  22  oktober  kl. 
7,30  e.  m.  Ärenden:  1.  Protokolljustering.  —  2.  Inval.  —  Bestäm¬ 
mande  af  tider  för  nästa  års  ordinarie  sammankomster.  —  4.  Val 
af  årsmötes  bestyrelse  för  1914.  —  5.  Skrifvelse  från  styrelsen 
med  anmälan  af  styrelsens  förslag  till  de  samarbetande  tekniska 
föreningarna  om  Hälsingborgs  tekniska  förenings  upptagande  i  sam¬ 
arbetet.  —  6.  Remiss  från  kommerskollegium  och  Socialstyrelsen 
af  förslaget  till  lärlingslag.  —  7.  Skrifvelse  från  styrelsen  med  för¬ 
slag  att  föreningen  måtte  biträda  samarbetesdelegerades  i  Teknisk 
Tidskrift  den  4  oktober  publicerade  förslag  om  anordnande  af  en 
baltisk  ingenjörskongress  1914.  —  Vidare  å  kallelsekorten. 

Afdelningens  för  Väg=  och  Vattenbyggnadskonst  årsmöte, 

fredagen  den  31  okt.  1913  å  Teknologföreningens  lokal  Jakobs- 
gatan  19.  Kl.  10 — 11,30  f.  m.  behandling  af  afdelningens  komitté- 
förslag  till  allmänna  bestämmelser  rörande  entreprenader  inom 
väg-  och  vattenbyggnadsfacket.  — -  Kl.  11,30 — 1  e.  m.  Föredrag: 
» Redogörelse  för  jordskredet  vid  Svartå  grindar  å  järnvägslinjen 
fonsered — Lerum »  af  bandirektör  H.  Olsson.  —  Kl.  1 — 2  e.  m. 
Lunchpaus.  —  Kl.  2 — 4  e.  m.  Föredrag:  » Skildringar  från  Pa- 
namakanalen  och  några  andra  större  vattenbyggnadsföretag  1 
Nordamerika »  af  afdelningsingenjör  N.  Sundblad.  ■ —  Kl.  6  e.  m. 
Middag  å  Rosenbad,  festvåningen.  Anmälan  om  middag  bör  vara 
gjord  å  föreningens  kansli  eller  hos  klubbmästaren,  ingenjör  Nord¬ 
gård,  senast  mötesdagen  kl.  2  e.  m. 

Afdelningen  för  Elektroteknik  sammanträder  fredagen  den  24 

oktober  kl.  7,30  e.  m.  å  föreningens  lokal.  —  Ärenden:  1.  Proto¬ 
kolljustering.  —  2.  Inval.  —  3.  Diskussion  baserad  på  referat 

af  föredrag  i  tyska  elektroteknikerförbundet  af  professor  G.  Klingen- 
berg  jämte  däröfver  hållen  diskussion.  Föredragets  ämne  var; 
»Fördelning  af  elektrisk  energi  öfver  stora  omraden»  och  behand¬ 
lade  bl.  a.  ledningsnätens  beräkning,  diverse  anordningar  vid  större 
och  mindre  transformatorstationer,  luftledningars  anordning,  isola. 
torerna  samt  jordlinor.  Inledare:  ingenjör  Arvid  Westerberg. 

—  Klubbafton. 

Afdelningen  för  Teknisk  Undervisning  sammanträder  lörda¬ 
gen  den  25  oktober  kl.  7,30  e.  m.  å  föreningens  lokal.  —  Ären¬ 
den:  1  Protokolljustering.  —  2.  Inval.  —  Föredrag .•  3.  Några 
meddelanden  om  de  tekniska  högskolorna  i  Förenta  staterna  med 
särskild  hänsyn  till  bergshögskolorna,  af  prof.  Val  fr.  Petersson. 

—  4.  Om  undervisningen  i  det  kemiska  facket  vid  de  tekniska 
högskolorna  i  Nordamerika,  af  prof.  Wilh.  Palmser. 
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*  MALMSLÄTTSKOMMISSIONENS  >  BETÄNKANDE. 


Den  16  juni  1912  inträffade  å  Malmslätts  station  den 
största  järnvägsolycka,  som  hittills  förekommit  i  vårt 
land.  Uppgående  nattsnälltåget  n:ri2,  som  vid  ifråga¬ 
varande  tillfälle  mot  den  i  tidtabellen  angifna  tågordningen 
gick  före  det  likaledes  uppgående  nattsnälltåget  n;r  2,  som 
var  försenadt,  inväxlades  nämligen  då  på  Malmslätts  station 
på  orätt  spår  och  sammanstötte  med  det  å  detta  spår 
stående  nedgående  blandadetåget  n:r  751  med  sådan 
kraft,  att  båda  lokomotiven  betydligt  skadades,  af  snäll¬ 
tågets  1 1  vagnar  de  tre  främsta  krossades  eller  skötos  in 
i  hvarandra,  den  fjärde  krossades  till  sin  främre  hälft  och 
de  följande  fyra  urspårade  samt  mer  eller  mindre  skada¬ 
des.  Af  blandadetågets  vagnar  krossades  de  tre  främsta 
och  de  två  närmaste  skadades  afsevärdt.  Därjämte  ska¬ 
dades  snälltågets  lokomotivförare  och  eldare,  18  resande 
dödades  omedelbart  och  16  skadades,  bland  dem  4  så 
svårt,  att  de  kort  därefter  afledo. 

Denna  djupt  beklagliga  olycka  upprörde  inom  den 
svenska  pressen,  på  några  lätt  räknade  undantag  när,  en 
storm  af  klander,  som  i  första  hand  riktade  sig  mot  järn¬ 
vägsstyrelsen.  Det  frossades  i  tvärsäkra  uttalanden  om 
systemets  vid  statens  järnvägar  ruttenhet,  att  nu  vore  det 
tid  att  företaga  storstädning  i  detta  augiasstall  m.  m.  och 
då  »Malmslättskommissionen»  under  trycket  af  denna  opi¬ 
nion  den  22  juni  1912  tillsattes,  ansågs  på  förhand  re¬ 
sultatet  af  dess  arbete  gifvet  och  att  systemskifte  stod  för 
dörren,  helst  civilministern  i  sitt  anförande  vid  föredrag¬ 
ningen  inför  Kungl.  Maj:t  angående  kommissionens  till¬ 
sättande  framhöll  en  del  spörsmål,  som  borde  bli  föremål 
för  kommissionens  arbete,  hvilket  otvifvelaktigt  bidrog  till 
att  allmänheten  fick  den  uppfattningen,  att  i  fråga  om 
trafiksäkerheten  vid  statsbanorna  förefunnos  missförhållan¬ 
den  och  brister  i  betydlig  utsträckning.  Man  gladdes. 
Motsvarar  resultatet  hetsjaktens  mödor! 

Redan  nu  må  fastslås,  att  ett  större  förtroendevotum 
näppeligen  kan  gifvas,  än  det  kommissionen  gifvit  syste¬ 
met  vid  statens  järnvägar,  och  det  måste  glädja  hvar  och 
en  att  statsbanorna  ledas  af  män,  som  med  öppen  blick 
för  tidens  kraf  söka  göra  hvad  göras  kan  för  god  ordning 
och  säkerhet  med  de  ofta  af  statmyndigheterna  afknap- 
pade  medel,  som  stå  till  förfogande. 

Betänkandet  innefattar  dels  en  allmän  inledning  med 
statistiska  uppgifter  öfver  personliga  olycksfall  vid  järnvä¬ 
garna  i  landet  och  i  vissa  främmande  länder,  järnvägs- 
olyckor  i  tågtjänst  vid  statens  järnvägar  under  de  senaste 
åren  samt  en  redogörelse  för  vissa  mera  anmärkningsvärda 
järnvägsolyckor  inom  landet,  dels  en  redogörelse  för  och 


undersökning  af  vissa  på  trafiksäkerheten  inverkande  för¬ 
hållanden  vid  statens  järnvägar,  dels  ock  en  undersökning 
af  personalens  tjänstgöringsförhållanden.  Hvad  sistnämnda 
fråga  beträffar,  har  kommissionen  ansett  sig  böra  upptaga 
till  behandling  tjänstgöringsförhållandena  icke  allenast  för 
den  egentliga  trafik-  och  tågpersonalen,  utan  äfven  för 
banbevakningspersonalen  samt  för  all  annan  personal,  af 
hvars  dagliga  tjänstutöfning  trafiksäkerheten  kan  anses  bero. 
I  102  punkter  sammanfattar  slutligen  kommissionen  sina 
viktigare  önskemål. 

Till  sitt  förfogande  har  kommissionen  haft  en  hel 
del  af  landets  inom  det  järnvägstekniska  området  kunniga 
män,  hvilka  på  kallelse  lämnat  begärda  upplysningar, 
hvarjämte  kommissionen  företagit  vidsträckta  resor  såväl 
inom  som  utom  landet. 

Af  kommissionens  statistiska  undersökning  framgår, 
hvilket  kommissionen  också  framhåller,  att  olycksfallsrisken 
vid  statens  järnvägar  under  de  senaste  åren  minskats  såväl 
för  resande  som  för  järnvägens  eget  folk,  samt  att  stats¬ 
banorna  därvid  i  vissa  fall  befinna  sig  i  en  lyckligare 
ställning  än  ett  flertal  utländska  banor.  Emellertid  påpe¬ 
kar  kommissionen  i  detta  sammanhang  de  bättre  förhål¬ 
landena  i  våra  närmaste  grannländer  Danmark  och  Norge 
och  drar  däraf  den  slutsatsen,  att  ytterligare  åtgärder 
kunna  och  böra  vidtagas  för  trafiksäkerhetens  ökande 
Det  torde  dock  kunna  ifrågasättas,  huruvida  statistiken 
härvidlag  är  det  rättesnöre,  efter  hvilket  man  bör  gå,  då 
reformer  skola  utföras,  ty  i  regel  inträffa  olyckorna  vid 
järnvägsdrift  på  grund  af  människans  ofullkomlighet,  sär- 
skildt  vederbörande  personals  försummande  af  att  fullgöra 
sin  skyldighet  att  iakttaga  gällande  föreskrifter  eller  upp¬ 
stå  af  någon  anledning,  som  det  rimligtvis  ej  kunnat  stå 
i  mänsklig  makt  att  förekomma.  Tillfälligheter  således, 
som  kunna  uppstå,  trots  de  bästa  anordningar. 

Kommissionen  finner,  att  orsakerna  till  de  under  se¬ 
nare  åren  inträffade  järnvägsolyckorna  varit  af  mycket 
skiftande  natur.  Utom  de  förhållanden,  som  omedelbart 
föranledt  olyckorna,  hafva  åtskilliga  omständigheter  i  större 
eller  mindre  mån  bidragit  till  dessas  inträffande  och  för 
att  kunna  mera  detaljeradt  undersöka  såväl  de  närmare 
som  de  fjärmare  anledningarna  till  nämnda  olyckshän¬ 
delser,  har  kommissionen  utfört  en  grundlig  granskning 
af  förhållandena  inom  en  stor  del  af  järnvägsväsendets 
olika  områden.  En  del  af  de  resultat,  till  hvilka  kom¬ 
missionen  kommit,  framför  allt  de  väsentliga,  skall  i  det 
följande  beröras. 


25  Okt.  1913 


TEKNISK  TIDSKRIFT 


^  "»  A 

Dv*)4 

I.  Bana  och  stationer. 

Kurvor  med  liten  radie  böra  så  vidt  möjligt  undvi¬ 
kas  h  var  för  kommissionen  framhåller  som  ett  önskemål, 
att  å  en  handel  icke  måtte  förekomma  någon  kurva,  som 
ej  får  befaras  med  den  hastighet,  som  eljest  på  grund  at 
spårläggningen  och  byggnadssättet  i  öfrigt  är  tilläten  å 
samma  bandel.  Detta  är  en  betydelsefull  önskan,  men 
låter  den  sig  realiseras  inom  rimliga  kostnadsgränserr  Så 
är  nog  icke  förhållandet  i  värt  land,  där  det  gäller  att  på 
bästa  vis  slingra  sig  fram  genom  dalar  och  utefter  bergen. 
Kommissionens  önskemål  syftar  hän  på  banor  med  1  000 
m  som  minsta  kurvradie.  Det  önskemålet  är  omöjligt  att  i 
vårt  land  uppfylla  utom  pa  slätterna,  och  där  hatva  också 
dessa  radier  i  största  utsräckning  kommit  till  användning. 

På  tal  om  broar  förordar  kommissionen  sådana  af 
sten  och  betong  framför  järnbroar,  då  de  förra  ej  minst 
ur  trafiksäkerhetssynpunkt  enligt  kommissionens  förme¬ 
nande  skulle  vara  att  förorda.  Kommissionens  skäl  för 
sten-  och  betongbroar  ur  säkerhetssynpunkt  synas  väl  lång¬ 
sökta,  då  det  af  utlåtandet  framgår,  att  det  mera  är  kost¬ 
nadsfrågan,  som  spelat  in. 

Vid  besvarandet  af  spörsmålet,  hvilketdera  slaget  af 
ballast,  grus  eller  makadam,  som  bör  gifvas  företräde, 
har  kommissionen  synts  frågan  böra  ses  dels  ur  ekono¬ 
misk  synpunkt,  dels  ur  trafiksäkerhetssynpunkt  och  med 
hänsyn  till  dessa  båda  synpunkter  funnit,  hvilket  också 
utan  tvifvel  är  det  riktiga,  att  företräde  bör  gifvas  at  ma¬ 
kadam. 

Med  afseende  på  banöfverbyggnaden  säger  sig  kom¬ 
missionen  hafva  funnit,  att  statsbanorna  i  afseende  på  ske¬ 
nornas  befästningssätt  knappast  kunna  sägas  sta  pa  samma 
höjd  som  beträffande  andra  detaljer  af  banbyggnaden  och 
föreslår  därför  ett  stärkande  af  banbyggnaden  i  detta  hän¬ 
seende,  i  första  rummet  genom  användande  af  träproppar, 
hvilka  indrifvas  eller  inskrufvas  i  syllen  och  i  hvilka  sedan 
rälsspiken  inslås  eller  en  fästskruf  ingängas  samt  genom 
införandet  af  underläggsplattor  mellan  skenfoten  och  syllen. 
Mot  den  förstnämnda  af  dessa  utvägar  är  intet  att  an¬ 
märka,  men  däremot  mot  den  senare.  Erfarenheten  har 
visat,  att  underläggsplattorna  slita  sig  in  i  rälsfoten  och 
åstadkomma  där  ett  mer  eller  mindre  skarpt  hörn,  som 
inbjuder  till  brott  och  det  egendomliga  med  kommissio¬ 
nens  förslag  är,  att  det  tillkommit  trots  den  för  statsba¬ 
norna,  jämfördt  med  landets  enskilda  järnvägar  och  med 
ett  flertal  utländska  järnvägar,  så  ytterst  fördelaktiga  sken¬ 
brottsstatistiken.  Att  i  främsta  rummet  söka  tillskrifva  detta 
förhållande  statsbanornas  goda  skenmaterial  synes  vara  väl 
ensidigt,  ehuru  detta  spelar  en  icke  oväsentlig  roll.  Då 
med  ett  godt  skenmaterial  och  bred  skenfot  med  frånvaro 
af  underlagsplattor  kan  uppnås  ett  så  i  ögonen  fallande 
godt  resultat,  hvarför  då  lägga  ned  en  betydande  kostnad 
på  en  anordning,  som  med  säkerhet  kan  sägas  ej  leda 
till  någon  afsevärd  förbättring. 

För  stationer,  där  tåg  passera  utan  att  göra  uppe¬ 
håll,  uttalar  kommissionen  det  önskemålet,  att,  till  betryg¬ 
gande  af  den  resande  allmänhetens  och  järnvägspersonalens 
säkerhet,  spåren,  där  så  behöfves,  omläggas,  så  att  det 
passerande  tåget  vid  möte  eller  förbigång  kunde  framgå 
på  rakt  genomgående  hufvudspår  bakom  ett  invid  hufvud- 
plattformen  stående  tåg.  Kommissionen  påvisar  de  stora 
ekonomiska  svårigheterna,  som  ofta  nog  hindra  ett  tillfreds¬ 
ställande  ordnande  af  bangårdarna  och  utdelar  samtidigt  en 
nog  så  tydligt  adresserad  snärt,  då  den  kraftigt  framhåller 


vikten  af,  att  järnvägsstyrelsens  sträfvanden  i  afseende  å 
utvidgningen  och  ombyggnaden  af  bangårdar,  vinna  till¬ 
räckligt  stöd  från  det  allmännas  sida. 

Det  ligger  i  sakens  natur,  att  kommissionen  grundligt 
behandlat  signal-  och  säkerhetsanordningarna.  Det  tyckes, 
som  om  det  borde  hafva  varit  öfverflödigt  för  kommissio¬ 
nen  att  behöfva  påpeka  nödvändigheten  af  att  särskildt 
hufvudsignalerna  så  uppställas,  att  de  på  tillräckligt  af- 
stånd  blifva  väl  synliga  för  lokomotivföraren.  Sa  är  dock 
icke  förhållandet,  ty  det  är  märkvärdigt,  huru  ofta  dessa 
signalers  betydelse  för  säkerhetstjänsten  förbises.  Da  man 
betänker,  att  dessa  signaler  höra  till  det  rent  elemen¬ 
tära  inom  järnvägsdriften  och  äro  till  för  lokomotivperso¬ 
nalen  och  icke  för  några  andra,  borde  den  allra  enklaste 
eftertanke  säga,  att  dessa  signaler  skola  uppställas  så,  att 
de  synas  i  god  tid,  ja  i  mera  än  god  tid,  samt  att  sa- 
dana  anordningar  vidtagas,  att  de  synas  tydligt,  icke  blott 
om  natten,  då  signalljuset  lättare  röjer  dem,  utan  äfven 
om  dagen.  I  senare  fallet  syndas  nog  delvis  och  kom¬ 
missionens  påpekande  synes  vara  fullt  berättigadt. 

I  fråga  om  försignals  afstånd  från  hufvudsignal,  har 
kommissionen  kommit  med  det  mer  än  egendomliga  för¬ 
slaget  om  en  ökning  af  bromsvägen.  Man  sträfvar  ju  i  stället 
efter  att  så  mycket  som  möjligt  förkorta  bromsvägen  ge¬ 
nom  användande  af  kraftbromsar,  och  kommissionen  har 
själf  gjort  förslag  i  den  riktningen,  då  den  yrkar  på  högre 
bromstal.  Skulle  bromsvägen  ökas  förlorade  man  en  säker- 
hetsfaktor,  ty  ökad  bromsväg  betyder  minskad  broms¬ 
kraft.  Det  är  tydligen  en  feltolkning  af  begreppet  broms¬ 
väg,  hvartill  kommissionen  gjort  sig  skyldig,  en  feltolk¬ 
ning,  som,  okritiskt  begagnad,  kan  ha  nog  så  otrefliga 
följder. 

Betydelsen  af  dubbelspår  från  säkerhetssynpunkt  tyckes 
vara  omtvistad.  Kommissionen  framhåller  emellertid,  att 
det  måste  vara  af  synnerlig  betydelse,  att  en  sådan  an¬ 
ledning  till  olycka,  som  sammanstötning  mellan  två  mö¬ 
tande  tåg  ute  på  linjen,  sä  godt  som  helt  och  hållet  ute- 
slutes.  Öch  inne  på  en  station  minskas  risken,  då  genom 
dubbelspåret  två  fria  genomgående  tagvägar  erhållas  å 
bangården.  Att  ett  efterföljande  tåg  kan  köra  in  på  ett 
föregående  lika  väl  å  dubbelsparig  som  å  enkelspårig  bana 
är  icke  skäl  nog  för  att  anse  dubbelspår  som  säkerhets¬ 
åtgärd  vara  af  mindre  betydelse.  Men  kan  genom  dubbel¬ 
spår  sammanstötningar  mellan  mötande  tåg  förebyggas,  och 
det  slaget  sammanstötningar  är  det  stora  flertalet,  är  där¬ 
med  så  mycket  vunnet,  att  dubbelsparsanläggningen  är 
fullt  berättigad  ur  enbart  trafiksäkerhetssynpunkt.  Men 
därför  bör  icke  vara  sagdt,  att  denna  synpunkt  skall  vara 
den  allena  afgörande,  då  det  gäller  besluta  dubbelspårs- 
anläggning.  Det  bör  ej  heller  förbises,  hvilket  koromi- 
sionen  också  framhåller,  att  tillvaron  af  dubbelspår  i  hög 
grad  underlättar  uppgörandet  af  goda  tidtabeller,  hvilket 
utan  tvifvel  i  sin  mån  är  af  betydelse  för  tagens  säkra 
framförande.  Och  för  tågledningen  —  ty  pa  den  beror 
i  viss  grad  trafiksäkerheten  —  är  dubbelspår  af  allra  största 
betydelse,  så  snart  det  blir  fråga  om  banor,  där  trafiken 
nått  en  viss  gräns.  Och  det  är  nog  detta  förhallande, 
som  i  framtiden  liksom  hittills  far  fälla  utslaget,  när  det 
andra  spåret  skall  börja  byggas.  Kommissionen  träffar 
hufvudet  på  spiken,  då  den  framhåller,  att  det  torde  vara 
lämpligt,  såväl  ur  säkerhetssynpunkt  som  af  praktiska  skäl, 
att  å  bandelar,  i  fråga  om  hvilka  det  kan  förutses,  att 
behof  af  dubbelspår  snart  nog  kommer  att  visa  sig,  på- 
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börja  ombyggnadsarbetet  till  dubbelspår,  innan  detta  beliof 
blifvit  allt  för  trängande.  Härtill  fordras  emellertid  att 
statsmakterna  ställa  sig  förstående  inför  nämnda  behof. 

I  samband  med  frågan  om  dubbelspårs  stora  bety¬ 
delse  för  ökning  af  en  banas  trafikförmåga  och  för  järn¬ 
vägsdriftens  ändamålsenliga  ordnande  särskildt  vid  förse¬ 
nade  tåg  berör  kommisionen  de  tågförseningar,  som  uppstå 
å  linjen  Trälleborg — Stockholm  på  grund  af  att  ångfär- 


n  C 

jorna  vid  stormig  väderlek  ha  svårt  att  inlöpa  i  färjlägena 
i  Trälleborg  i  följd  af  att  dessa  ej  äro  anordnade  på  ett 
fullt  tillfredsställande  sätt.  Kommissionen  anser  sig  böra 
framhålla  behöfligheten  af  sådan  förbättring  af  färjlägena 
samt  af  öfriga  anordningar  i  Trälleborgs  hamn,  som  kan 
vara  ägnad  att  medgifva  färjornas  obehindrade  intagande. 

(Forts.) 


TEKNISK  MEKANIK. 


Mekaniken  som  teoretisk  vetenskap  har  differentierat 
sig  i  skilda  branscher,  hvilka  alla  ha  en  gemensam  grund 
men  skilja  sig  åt  med  afseende  på  de  områden,  från  hvilka 
de  hämta  sina  problemställningar.  Efter  dessa  områden 
kan  man  sålunda  särskilja  en  astronomisk,  en  fysikalisk  och  en 
teknisk  mekanik.  Härtill  skulle  kunna  fogas  ytterligare  en 
del  andra  afgreningar,  exempelvis  den  fysiologiska  meka¬ 
niken,  som  emellertid  ännu  befinner  sig  i  sitt  första  ut¬ 
vecklingsskede  och  från  hvilken  därför  här  kan  bortses. 

Den  gemensamma  grunden,  från  hvilken  dessa  olika 
vetenskapsgrenar  utvecklat  sig,  utgör  hvad  man  kallar  den 
allmänna  eller  rena  mekaniken.  Äfven  andra  benämningar, 
såsom  teoretisk  mekanik  eller  rationell  mekanik  komma  till 
användning  i  samma  eller  nästan  samma  betydelse;  på 
nyanserna  i  denna  skall  jag  ej  här  ingå. 

Inom  den  allmänna  mekaniken  ligger  naturligtvis  huf- 
vudvikten  vid  de  abstrakta  principerna  och  de  generella 
metoderna,  under  det  tillämpningen  på  konkreta  problem 
träder  i  bakgrunden.  Sådana  problem  komma  här  till 
behandling  endast  för  att  belysa  metoderna;  de  kunna  då 
väljas  från  olika  områden,  idealiseras  efter  behag  eller 
konstrueras  på  fri  hand,  så  att  de  bäst  passa  detta  ända¬ 
mål.  Resultaten  äro  i  och  för  sig  utan  betydelse  och  ett 
problem  kan  därför  betraktas  som  slutbehandladt,  så  snart 
det  bragts  till  ekvation,  för  så  vidt  man  icke  af  rent  ma¬ 
tematiskt  intresse  söker  fullfölja  undersökningen  ett  stycke 
vidare. 

I  sina  högre  utvecklingsformer  har  den  allmänna  me¬ 
kaniken  tenderat  mot  en  ytterst  abstrakt  gestaltning,  där 
de  matematiska  synpunkterna  äro  helt  och  hållet  förhär¬ 
skande.  Stundom  betecknar  man  denna  riktning  at  ve¬ 
tenskapen  med  namnet  analytisk  mekanik,  hvarvid  likväl 
är  att  märka  att  äfven  detta  uttryck  användes  i  skiftande 
betydelser,  icke  sällan  fullt  synonymt  med  »allmän»  me¬ 
kanik. 

Ser  man  nu  till,  huru  dessa  olika  områden  af  meka¬ 
niken  äro  representerade  vid  de  vetenskapliga  institutio¬ 
nerna  i  Sverige,  finner  man  följande. 

Den  astronomiska  eller  celesta  mekaniken  är  tillgodo¬ 
sedd  genom  tre  professurer  i  astronomi  —  vid  universite¬ 
ten  i  Uppsala  och  Lund  samt  vid  vetenskapsakademien  i 
Stockholm  —  af  hvilka  de  två  f.  n.  innehafvas  af  våra 
förnämsta  specialister  inom  denna  vetenskapsgren. 

Den  fysikaliska  mekaniken,  som  vanligen  benämnes 
»matematisk  fysik»,  samt  den  allmänna  och  analytiska  me¬ 
kaniken  äro  tillgodosedda  genom  tre  professurer  i  mekanik 
och  matematisk  fysik  vid  de  båda  statsuniversiteten  och 
Stockholms  Högskola. 

Huru  förhåller  det  sig  då  med  den  tekniska  meka¬ 
niken? 


Härom  säger  Tekniska  Högskolans  lärarekollegium 
i  det  i  föregående  nummer  af  Teknisk  Tidskrift  om¬ 
nämnda  yttrandet: 

»Det  vidsträckta  forskningsfält,  som  den  tekniska 
mekaniken  erbjuder,  faller  däremot  väsentligen  utan¬ 
för  de  områden  af  mekaniken,  som  odlas  åtminstone 
vid  våra  svenska  universitet. » 

Mot  detta  anför  reservanten,  professorn  i  matematik 
och  mekanik  Gustaf  Kobb,  med  instämmande  af  professorn 
i  matematik  J.  Malmqvist,  följande: 

»Kollegiimajoritetens  uttalade  uppfattning  om  den 
tekniska  mekanikens  ställning  i  förhållande  till  den 
mekanik,  som  studeras  vid  universiteten,  kan  jag  icke 
biträda.  Den  tekniska  mekanikens  område  faller  all¬ 
deles  icke  utom  området  för  den  senare,  den  skiljer  sig 
icke  väsentligen  i  afseende  på  problemens  art  utan 
snarare  beträffande  deras  behandling,  i  det  att  den 
dels  söker  nå  sina  resultat  med  enklare  matematiska 
hjälpmedel,  dels  för  att  öfverhufvud  taget  kunna  komma 
till  något  resultat  måste  göra  åtskilliga  i  den  erhållna 
lösningens  fullständighet  ofta  mycket  inskränkande  an¬ 
taganden.  För  att  befinna  sig  på  den  säkra  sidan 
måste  man  därför  i  tekniska  problem  alltid  räkna  med 
en  ganska  betydande  marginal.  Ju  mera  den  tekniska 
behandlingen  af  ett  problem  kan  närma  sig  den  strängt 
vetenskapliga,  desto  mindre  kan  tydligen  denna  mar¬ 
ginal  göras.  Häri  ligger  just  vetenskaplighetens  betydelse 
för  tekniken »*. 

Om  jag  rätt  förstått  den  ärade  reservantens  ord  — 
sedda  i  samband  med  det  påstående  han  vill  bemöta  — 
synes  han  vilja  göra  gällande,  att  den  tekniska  me¬ 
kaniken  till  fullo  beaktas  vid  de  svenska  universiteten, 
men  där  behandlas  strängt  vetenskapligt.  Om  så  är  för¬ 
hållandet,  kan  man  äfven  lätt  finna  förklaringsgrunden  till 
det  obestridliga  faktum,  att  våra  universitet  och  universi- 
tetsmän,  som  lämnat  så  utomordentligt  betydelsefulla  bi¬ 
drag  till  den  allmänna  (analytiska),  den  fysikaliska  och  den 
celesta  mekanikens  utveckling,  endast  i  helt  ringa  mån 
lämnat  sådana  till  den  tekniska  mekanikens.  Det  är  näm¬ 
ligen  endast  ett  försvinnande  fåtal  af  teknikens  mekaniska 
problem,  som  låta  med  framgång  behandla  sig  på  det 
sätt,  som  går  under  namnet  »strängt  vetenskapligt».  Och 
är  det  endast  detta  ringa  fåtal  som  beaktas  vid  universi¬ 
teten,  så  torde  man  till  sist  få  gifva  kollegiet  rätt  att  den 
tekniska  mekaniken  till  väsentlig  del  faller  utanför  univer- 
sitetsmekanikens  områden. 

Under  sådana  omständigheter  synes  det  icke  alltför 

*  Kursiv,  af  undertecknad;  denna  punkt  har  fallit  bort  i  det 
i  T.  T.  införda  utdraget. 
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förmätet,  om  våra  högre  tekniska  bildningsanstalter  önska 
se  sina  lärarebefattningar  i  mekanik,  som  kollegiet  säger, 
»reserverade  för  speciellt  tillgodoseende  af  den  tekniska 
mekaniken»,  d.  v.  s.  »den  teoretiska  mekaniken,  anpassad 
efter  och  tillämpad  på  tekniska  problem». 

Den  tekniska  mekaniken  hämtar  sina  matematiska 
hjälpmedel  dels  från  analysen,  hvarvid  den  i  möjligaste 
mån  inskränker  sig  till  de  elementära  funktionerna  samt 
elementen  af  differential-  och  integralkalkylen,  dels  äfven 
i  vidsträcktaste  mån  från  geometrien.  Vid  våra  svenska 
universitet  har  emellertid  matematikstudiet  så  uteslutande 
koncentrerats  till  den  högre  analysen,  att  en  vid  dessa 
utbildad  matematiker  i  allmänhet  står  fullständigt  främ¬ 
mande  för  de  geometriska  metoder,  hvilka  för  en  fram¬ 
gångsrik  behandling  af  tekniskt- mekaniska  problem  visat 
sig  lika  oumbärliga  som  de  analytiska. 

Till  belysning  af  det  senast  sagda  torde  några  orien¬ 
terande  erinringar  här  vara  på  sin  plats. 

I  det  berömda  mästerverk,  Mécanique  analytiqne  (i:sta 
uppl.  1788),  hvarmed  Lagrange  i  viss  mån  lade  slutstenen 
i  den  klassiska  mekanikens  byggnad,  hade  han  utbildat 
mekanikens  analytiska  metoder  till  en  enastående  syste¬ 
matisk  fulländning,  men  däremot  ställt  sig  direkt  afvisande 
mot  de  geometriska.  Så  säger  han  i  förordet:  »On  ne 
trouvera  point  de  figures  dans  cet  ouvrage.  Les  méthodes 
que  j’y  expose  ne  demandent  ni  constructions,  ni  raison- 
nements  géométriques  ou  mécaniques,  mais  seulement  des 
opérations  algébriques,  assujéties  å  une  marche  réguliére 
et  uniforme.  Ceux  qui  aiment  l’Analyse  verront  avec 
plaisir  la  Mécanique  en  devenir  une  nouvelle  branche  et 
me  sauront  gré  d’en  avoir  étendu  ainsi  la  domaine.» 

Genom  Lagranges  arbeten  förvandlades  också  meka¬ 
niken  till  det  »matematikernas  paradis»,  om  hvilket  redan 
Leonardo  da  Vinci  siat,  och  det  var  knappast  någon  af 
den  följande  tidens  mera  eminenta  matematici,  som  icke  i 
någon  mån  bidrog  jämväl  till  mekanikens  fortbildning.  Till 
Lagrange  anknyter  sig  också  i  stort  sedt  hela  den  lysande 
utveckling,  som  såväl  den  allmänna  (analytiska)  som  den 
astronomiska  och  fysikaliska  mekaniken  erhöllo  under  det 
följande  århundradet.  För  den  tekniska  mekaniken  måste 
däremot  delvis  andra  vägar  brytas. 

Tekniskt-mekaniska  problem  hade  redan  under  1700- 
talet  behandlats  af  Bernoulli erna,  Euler  m.  fl.,  men  beak¬ 
tades  icke  af  Lagrange.  Med  det  nya  århundradet  började 
emellertid  nya  sådana  af  alltmer  komplicerad  karaktär  att 
rycka  fram  till  aktualitet,  och  det  visade  sig  då  nödvän¬ 
digt  att  i  allt  större  utsträckning  tillgripa  geometriska  meto¬ 
der.  Härtill  tvangs  man  i  själfva  verket  redan  genom  den 
omständigheten,  att  de  kraftfält,  som  uppträda  i  teknikens 
problem,  ofta  icke  äro  analytiskt  utan  grafiskt  definierade. 
Vidare  är  att  framhålla,  att  de  tekniska  problemen  alltid 
erfordra  en  explicit  lösning  och  därtill  en  lösning  i  möj¬ 
ligast  enkel  och  öfverskådlig  form,  hvilket  ofta  endast  kan 
uppnås  genom  grafiska  approximationsmetoder. 

Hand  i  hand  med  den  tekniska  mekanikens  framsteg 
har  därför  gått  en  ständig  utveckling  af  dylika  geometriska 
eller  grafiska  metoder.  Från  beskrifvande  geometriens  och 
grafostatikens  redan  klassiskt  vordna  discipliner  har  denna 
utveckling  ledt  till  de  moderna  grafiska  metoderna  för  re- 
presentering  af  funktionssamband,  för  integrering  af  diffe¬ 
rentialekvationer  etc.  Med  dessas  tillhjälp  har  man  i  flera 
fall  lyckats  få  en  djup  inblick  i  speciella  tekniskt-mekaniska 
problem,  där  en  ren  analytisk  behandling  visat  sig  utsiktslös. 


Studiet  af  dessa  för  den  tekniska  mekaniken  så  oer- 
hördt  viktiga  delar  af  matematiken  har  sedan  15  år  till¬ 
baka  vunnit  insteg  vid  de  tyska  universiteten  i  samband 
med  de  reformer,  som  omnämnas  i  kollegiets  skrifvelse.1 
För  de  svenska  universiteten  äro  däremot  dessa  vetenskaps¬ 
grenar  tills  dato  främmande. 

Redan  denna  bristande  kännedom  om  den  tekniska  me¬ 
kanikens  metoder  utgör  mången  gång  ett  hinder  för  fack¬ 
matematikern  att  intränga  i  teknikerns  tankevärld.  Ett 
vida  större  ligger  emellertid  i  den  djupgående  skiljaktig¬ 
het  i  uppfattning  och  åskådningssätt,  som  är  en  följd  af 
deras  så  vidt  skilda  utbildning  och  arbetsuppgifter. 

Matematikern  är  van  att  röra  sig  med  absolut  strängt 
definierade  begrepp;  för  honom  existera  därför  exakta  lös¬ 
ningar,  absolut  noggrannhet.  Att  exakt  lösa  ett  problem 
är  att  angifva  en  metod,  medelst  hvilken  den  sökta  stor¬ 
heten  kan  bestämmas  med  en  godtyckligt  uppgifven  grad 
af  noggrannhet.  Huru  mycket  tid  eller  papper,  som  skulle 
behöfvas  därför,  är  fullständigt  likgiltigt,  då  det  verkliga 
utförandet  aldrig  tänkes  ifrågakomma.  Kan  ett  problem 
icke  exakt  lösas,  får  det  läggas  åt  sidan,  tills  tiden  blir 
mogen. 

Teknikern  åter  rör  sig  med  begrepp,  som  undan¬ 
draga  sig  hvarje  försök  till  sträng  definiering,  med  stor¬ 
heter,  som  icke  kunna  angifvas  med  hvilken  noggrannhet 
som  helst.  Hvad  är  en  bjälkes  längd?  Hvad  är  ett  ma¬ 
terials  elasticitetsmodyl?  Öfverallt  inom  tekniken  handlar 
det  sig  om  medelvärden  och  så  blir  den  »strängt  veten¬ 
skapliga»  lösningen,  äfven  om  den  i  enstaka  fall  kan  ge¬ 
nomföras,  merendels  ändamålslös.  Då  teknikern  star  inför 
en  aktuell  uppgift,  måste  han  quand  méme  fram  till  en 
explicit  lösning  och  denna  måste  han  skaffa  sig  inom  en 
rimlig  tid,  med  ett  rimligt  arbete  och  därtill  i  en  sådan 
form,  att  han  bekvämt  kan  öfverse  de  olika  faktorernas 
inflytande.  Härför  måste  han  i  999  fall  af  1  000  använda 
sig  af  approximationsmetoder,  hvilkas  noggrannhet  emeller¬ 
tid  i  regel  kan  bringas  att  motsvara  den,  med  hvilken  de 
ingående  storheterna  kunna  fixeras. 

Att  man  vid  denna  »tekniska»  behandling  af  proble¬ 
men  måste  räkna  med  en  betydande  rrfarginal  är  sant, 
men  det  är  mer  än  naivt  att  tro,  att  denna  marginal 
skulle  kunna  afsevärdt  nedbringas  genom  någon  slags 
»vetenskaplighet».  Den  betingas  helt  visst  till  väsentlig 
del  af  förhållanden,  inför  hvilka  äfven  den  högsta  mate¬ 
matiska  analysen  står  maktlös.  Endast  ett  ihärdigt  och 
planmässigt  experimentellt  undersökande  af  materialen  i 
förening  med  ett  fullkomnande  af  deras  framställning  och 
bearbetning  kan  föra  till  några  nämnvärda  reduktioner  i 
detta  afseende. 

Såväl  genom  problemställningarnas  ofta  rent  empiriska 
natur  som  genom  den  ovillkorliga  fordran  på  problemens 
explicita  lösning  står  den  tekniska  mekaniken  i  utpräglad 
motsatsställning  till  den  ofvan  omnämnda  analytiska  mekani¬ 
ken,  sådan  denna  under  matematikernas  händer  utvecklat  sig. 
Den  franske  fysikern  Bouasse  karaktäriserar  fackmatema¬ 
tikerns  syn  på  mekaniken  med  följande  ord,  hvilka 
säkerligen  i  många  fall  äro  berättigade:  »Le  mathématicien 
de  métier  ne  s’occupe  guére  de  1’application  et  les  cas 
partieuliers  lui  répugnent.  Malgré  ses  efforts,  un  probléme 


1  Närmare  detaljer  rörande  dessa  reformer  kunna  erhållas  ur 
en  af  ing.  Fr.  R.  Berwald  afgifven  reseberättelse,  af  hvilken  ett  ut¬ 
drag  återfinnes  i  T.  T.  Veckoupplagan  h,  27,  1912, 
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de  mécanique  devient  vite  entre  ses  mains  un  sujet  de 
spéculations  mathématiques».  Men  i  samma  mån  meka¬ 
niken  blifvit  en  tummelplats  för  analytiska  transformationer, 
i  samma  mån  har  den  aflägsnat  sig  från  att  vara  en  na¬ 
turvetenskap;  den  har  blifvit  en  gren  af  den  högre  mate¬ 
matiska  analysen,  där  all  vikt  lägges  vid  existensteoremen 
och  de  generella  metoderna  och  där  ett  problem  betraktas 
som  löst,  så  snart  man  påvisat  dess  teoretiska  lösbarhet 
»genom  ett  ändligt  antal  operationer».  Det  är  lätt  för¬ 
klarligt  om  för  en  utpräglad  företrädare  af  denna  »rent 
vetenskapliga»  uppfattning  den  tekniska  mekanikens  pro¬ 
blem  förefalla  som  frågor  af  lägre  rang,  hvilkas  veten¬ 
skapliga  värde  är  diskutabelt  och  med  hvilka  det  i  hvarje 
fall  är  under  hans  värdighet  att  befatta  sig. 

Efter  allt  att  döma  torde  det  ännu  komma  att  dröja 
långa  tider,  innan  vi  på  vårt  lands  förhållanden  kunna 
tillämpa  de  ord,  hvarmed  Sommerfeld  för  tio  år  sedan 


kunde  afsluta  ett  vid  ett  tyskt  naturforskarmöte  hållet 
referat  öfver  teknisk  mekanik: 

Die  Zeit  ist  griindlich  voriiber,  da  der  Physiker  und 
Mathematiker  sich  von  den  Bestrebungen  der  Technik 
vornehm  zuriickhielt,  da  er  in  diesen  Bestrebungen  einen 
geringeren  Grad  wissenschaftlicher  Betätigung  erblickte, 
als  in  den  Arbeiten  seines  eigenen  Ideenkreises.  Die 
technischen  Wissenschaften  haben  sich,  zumal  bei  uns  in 
Deutschland,  aus  der  ihnen  innewohnenden  Kraftfulle  he- 
raus  selbständig  und  selbstbewusst  in  die  Höhe  entwickelt; 
wir  theoretischen  Naturforscher  rechnen  es  uns  zur  Ehre 
an,  wenn  wir  an  dem  Aufbau  der  technischen  Wissen¬ 
schaften  in  unserer  Weise  mitarbeiten  können,  und  wir  prei- 
sen  unser  gutes  Gltick,  wann  immer  es  uns  mit  den  gros- 
sen  Aufgaben  der  Technik  in  lebendige  Beriihrung  bringt. 

Stockholm  den  22  oktober  1913.  Carl  Heuman. 


FALLET  HEUMAN — PETRINI. 


Har  ni  lyssnat  en  timme  i  andlös  spänning  till  en 
föreläsare,  som  förstått  kläda  tankar  i  medryckande  ord, 
som  med  logisk  skärpa,  klarhet  och  konsekvens  ingifvit 
oss  en  känsla  af  att  vi  ryckt  naturens  mysterium  ett  stycke 
närmare? 

Jag  tänker  med  glädje  tillbaka  på  högtidsstunder  från 
min  studietid,  då  jag  hörde  en  Mittag-Leffler,  en  Bendixson, 
en  Lindstedt. 

Hvar  uppväxa  nu  för  tiden  sådana  läromästare,  som 
förstå  fånga  en  samling  unga  studenters  intresse  omkring 
kunskapens  altare,  som  förstå  att  gifva  dem  glädje  och 
törst  efter  vetande  och  än  mera  vetande?  Börjar  denna 
konst  att  försvinna  i  vårt  land,  börjar  den  blifva  omodern, 
impopulär?  Har  man  glömt,  hvad  den  betyder  för  ett 
ungt  sinne  vid  en  tidpunkt,  då  så  mycket  i  världen  loc¬ 
kar,  distraherar  .  .  . 

Jag  bläddrade  i  handlingarna  till  professuren  i  mekanik 
vid  Tekniska  Högskolan  och  läste  följande: 

»Hvar  och  en,  som  varit  i  tillfälle  höra  Heuman 
föreläsa,  måste  medgifva,  att  han  besitter  en  sällsynt  för¬ 
måga  att  behandla  sitt  ämne  på  ett  klart  och  redigt  sätt 
samt  att  göra  framställningen  för  åhörarne  både  lättfattlig 
och  i  hög  grad  intresseväckande», 

eller 

»Af  de  cirka  femtio  profföreläsningar  jag  åhört  vid 
Tekniska  Högskolan,  har  jag  med  afseende  på  reda  och 
klarhet  samt  medryckande  föredrag  icke  funnit  någon 
bättre  än  Heumans,  ingen  sämre  än  Petrinis», 

eller 

»Doktor  Heuman  har  god  vetenskaplig  förmåga  och 
därjämte  en  sällsynt  talang  att  gifva  sina  föreläsningaren 
sadan  klarhet  i  innehåll  och  öfverskådlighet  i  utförande, 
att  de  kunna  uppställas  som  mönster  i  sitt  slag», 

eller  (professor  Fredholm) 

»Hans  (Heumans)  föredrag  utmärker  sig  icke  allenast 
för  stor  reda  och  klarhet,  utan  är  äfven  sådant,  att  det 
maste  i  hög  grad  fängsla  elevernas  uppmärksamhet.  Hans 
undervisning  företer  äfven  den  i  allmänhet  och  särskildt 
för  den  tekniska  undervisningen  värdefulla  egenskapen, 


att  för  honom  icke  de  matematiska  formlerna,  utan  den 
fysiska  realiteten  spelar  hufvudrollen». 

Så  tyckes  alltså  denna  ädla  föreläsningskonst  icke 
vara  alldeles  i  utdöende. 

Men  jag  läser  vidare.  Reservanterna,  Kobb  och 
Malmqvist,  skrifva: 

» —  — •  —  och  att  jag  (Kobb)  således  på  grund  af 
min  uppfattning  om  vetenskaplig  skicklighet  och  veten¬ 
skapligt  tänkandes  stora  betydelse  för  det  ifrågavarande 
ämnet  betraktar  lektor  Petrini  såsom  lämpligare  till  befatt¬ 
ningen  än  doktor  Heuman.» 

Vetenskapligt  tänkande !  —  —  —  Hvilka  minnen 
framrulla  icke  de  orden  från  den  tid,  då  man  var  ung 
student,  idealist,  matematiker!  Man  studerade  Abel  — 
ynglingen-mästaren  —  hänfördes  af  Mittag-Lefflers  teorem, 
berusade  sig  af  vetenskapernas  vetenskap.  Hvad  luften  dock 
var  klar  och  hög  på  matematikens  och  mekanikens  oändliga 
firmam ent!  Huru  fröjdades  man  ej  att  vara  en  af  de  få 
utvalde,  som  umgicks  med  vetenskapens  heroer,  Poincaré, 
Painlevé,  Picard  etc.,  som  sysslade  med  uppgifter,  höga 
nog  för  en  öfver  jordelifvets  hvardaglighet  upphöjd  intelli¬ 
gens.  Man  läste  Nietzsche.  Man  förstod  honom,  öfver- 
människan.  Man  kände  blodsbandet. 

Jag  minns  så  väl,  huru  man  med  ett  visst  medli¬ 
dande  såg  ned  på  de  med  verkstadsarbete,  konstruktions- 
ritningar  och  numeriska  beräkningar  sysslande  ingenjörs- 
ärnnena  såsom  på  en  lägre  kast  utanför  de  utvaldes  krets. 

Men  lifvets  realiteter  togo  omsider  ut  sin  rätt.  Man 
kom  under  fund  med,  att  det  fanns  något,  som  hette 
ekonomiska  lagar.  Man  kom  i  beröring  med  teknici,  och 
huru  illa  det  ordet  än  skorrade  i  ens  högvetenskapliga 
öron,  fick  man  till  sist  intresse  för  deras  uppgifter.  Man 
fick  använda  sitt  matematiska  ingenium  på  problem  med 
färre  variabler,  fick  studera  enkla  specialfall  i  stället  för 
de  generella,  måste  approximera  och  behandla  exempel 
med  praktiska  tillämpningar  och  siffror. 

Man  kände,  att  man  sjunkit  djupt.  Man  vågade 
knappt  visa  sina  gamla  vänner  de  uppgifter,  med  hvilka 
man  sysslade.  De  voro  sannerligen  icke  värdiga  en 
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matematiker,  en  de  absoluta  vetenskapernas  dyrkare.  De 
kunde  på  sin  höjd  intressera  en  ingenjör  .... 

Men  det  var  fallet  Heuman-Petrini  vi  talade  om.  Ack, 
jag  förstår  så  innerligt  väl,  att  Kobb,  den  berömde  veten¬ 
skapsmannen,  som  gjort  sig  ett  namn  inom  variationskal- 
kylen  och  de  algebraiska  funktionernas  teori,  men  väl 
aldrig  sysslat  med  ett  tarfligt  ingenjörsproblem,  eller  att 
Malmqvist,  den  skarpsinnige  analytikern,  som  klargjort 
frågan  om  transcendenta  integraler  med  ett  ändligt  antal 
grenar  till  differentialekvation  y  =  R(x,y),  måste  se  ned 
på  Heuman,  ingenjören,  som  med  grafiska  metoder  vunnit 
nog  så  vackra  resultat,  men  som  specialiserat,  approxime- 
rat,  ja  rent  af  ibland  visat  sig  behöfva  passare  och  linjal 
till  hjälp  vid  vissa  problems  lösning. 

Men  låt  icke  oss  praktiska  industrimän  duperas  af 
fraser.  Vi  uppskatta  till  fullo  att  under  oss  i  vart  arbete 
se  teoretiskt  utbildade  och  vetenskapligt  intresserade  in¬ 
genjörer,  men  hvad  vi  behöfva  är  vetenskapliga  insikter 
på  tekniska  problem,  och  icke  en  vetenskaplighet,  som 
endast  pröfvats  på  den  matematiska  analysens  transcen¬ 
denta  uppgifter,  h vilkas  värde  för  tekniken  —  åtminstone 
inom  öfverskådlig  tid  —  är  =  +  o. 

F.  d.  vetenskapsidkare  och  nuvarande  industrichef. 


AROSMÄSSAN  I  VÄSTERÅS. 

(Forts,  från  sid.  330.) 

Näste  talare  var  professor  Gunnar  Andersson,  som 
höll  ett  längre  med  skioptikonbilder  illustreradt  föredrag 
om 

Nordamerikas  skogar  och  deras  betydelse 
för  världshandeln. 

Tal.  erinrade  först  i  korthet  om  de  fysiska  och  geo¬ 
grafiska  förhållanden,  som  diktera  naturens  alstring  af 
skogsprodukter  på  den  stora  Nord-Amerikanska  konti¬ 
nenten,  och  demonstrerade  skogarnas  utbredning  och  art¬ 
bestånd.  Den  märkligaste  och  intressantaste  skogstypen 
ur  såväl  botanisk  som  teknisk  synpunkt  vore  att  finna  ut¬ 
efter  Stilla  hafskusten. 

Förenta  Staterna,  hvilkas  yta  varit  täckt  af  skog  till 
45  proc.,  hade  fått  arealen  afverkningsbar  skog  minskad 
till  29  proc.  Af  hela  området,  775  millioner  hektar, 
vore  nämligen  blott  220  millioner  hektar  numera  skog¬ 
bärande. 

Unionens  skogar  kunde  delas  i  fem  stora  områden: 
nordöstra,  mellersta,  södra,  Klippbergens  och  pacifika  om¬ 
rådena.  Med  skioptikonbilder  visades  en  hel  del  typiska 
skogsinteriörer  och  bestånd  från  dessa  olika  områden.  Som 
särskildt  betydelsefulla  trädslag  nämndes  White  Pine  (Pinus 
trobus),  ett  förstklassigt  virkesträd,  samt  Douglasgran  vid 
Stillahafskusten  och  på  Klippbergsområdet,  på  hvilket  träd 
en  stor  skogsindustri  grundar  sig.  Douglasgranen  ingår  i 
dessa  skogar  till  c:a  75  proc.  Ofvanför  1  000  fot  samt 
norrut  i  Canada  aflöses  den  egentliga  timmerskogen  af 
pappersvedskog.  I  Canada  vore  under  uppblomstring  en 
pappersmasseindustri,  som  dock  ej  hade  förutsättning  att 
sträcka  sig  utöfver  kontinentens  eget  behof. 

På  den  amerikanska  västerns  stora  högplatå  växte  med 
svindlande  fart  behofvet  af  skogsprodukter  allteftersom 
folkmängden  ökades  till  följd  af  de  ofantliga  vattenregle- 
ringsföretagen.  Hvad  Amerika  kunde  producera,  skulle 
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konsumeras  af  detta  behof  samt  af  industristaterna  och  de 
kolossalt  virkeskräfvande  hveteområdena. 

Det  kunde  sålunda  alls  icke  bli  tal  om  någon  nord¬ 
amerikansk  skogsexport.  Det  egentliga  exportlandet  vore 
det  pacifika  området.  Östern  kunde  man  alldeles  bortse 
ifrån.  De  centrala  partierna  af  kontinenten  vore  som 
sagdt  oerhördt  virkessugande,  och  skogsförrådet  i  de  ur¬ 
sprungligen  skogbärande  staterna  tömdt.  Tal.  betonade 
särskildt  den  fullständiga  saknaden  af  skogsvård  i  Förenta 
Staterna  och  sammanfattade  resultatet  af  sina  studier  på 
området  i  en  försäkran,  att  Nordamerika  inom  en  mycket 
snar  framtid  komme  att  stå  inför  en  betydande  skogsbrist. 
En  begränsad  tid  framåt  kunde  man  delvis  räkna  med 
Stillahafskustens  skogsafverkning,  men  någon  konkurrens 
därifrån  med  den  europeiska  virkesexporten  kunde  icke 
komma  i  fråga.  Ilvad  vi  kunna  producera  finge  vi  goda 
afnämare  för  1  Nordamerikas  östra  stater,  livarför  tal.  ville 
på  det  kraftigaste  understryka  vikten  af  en  rationell  svensk 
skogsvård. 

Efter  detta  föredrag  förklarades  Arosmässans  förhand¬ 
lingar  afslutade. 

Efter  förhandlingarnas  slut  intogs  gemensam  supé, 
hvarefter  följde  samkväm.  Under  detta  senare  talade  ord¬ 
föranden,  direktör  Edström,  för  landshöfdingen  samt  för 
finansministern  frih.  Adelswärd  och  för  föredragshallarne. 

Statsrådet  Adelswärd  berörde  de  åhörda  föredragen,  i 
synnerhet  professor  Cassels,  och  yttrade  därvid  att  det 
visserligen  vore  obestridligt,  att  man  kunde  ha  stor  nytta 
af  att  på  förhand  veta,  när  en  kris  i  den  ekonomiska 
världen  vore  att  vänta,  men  å  andra  sidan  vore  det  inte 
så  förfärligt  farligt,  om  man  inte  alltid  hade  reda  på 
stunden,  när  det  skulle  ske.  Beräknade  man  att  dåliga 
tider  följde  på  goda  och  inställde  förhallandena  för  fram¬ 
tiden  därefter,  så  skulle  man  säkerligen  ha  gjort  nog  för 
att  skydda  sig. 

På  skålen  för  föredragshållarne  svarade  professor 
G.  Andesson  med  några  ord,  hvarpå  han  öfvergick  till 
ett  föredrag  från  en  resa  i  Amerika,  b  öredraget  åtföljdes 
af  ljusbilder,  som  visade  de  gigantiska  undren  i  det  stora 
landet  i  väster.  Det  var  Niagarafallet,  motorplogar,  spann- 
målselevatorer,  jätteångare,  skeppsdockor,  malmlossnings- 
apparater,  landtbruksmaskiner,  trädgårdsfält  m.  m.  som 
man  fick  se,  allt  af  stort  intresse. 


Dr  ACHESONS  BESÖK. 

I  sistlidna  veckas  häfte  omnämndes  i  korthet  de  första 
dagarna  af  dr  Achesons  besök  i  Stockholm. 

Fredagen  den  17  gaf  dr  Acheson  en  lunch  på  Grand 
Hotel,  till  h vilken  inbjudits  ett  trettiotal  personer.  Bland  gäs¬ 
terna  märktes  kabinettssekreteraren  frih.  Ramel,  amerikanska 
ministern  mr  Graves,  Teknologföreningens  ordförande,  ingenjör 
Eiibeck,  professorerna  Arrhenius,  Richert  och  Palmter,  general¬ 
konsul  Harris,  m.  fl. 

Dr  Acheson  föreslog  först  en  skål  för  konungen,  yttrade 
därpå  några  ord  om  Stockholm  och  våra  vetenskapliga  institu¬ 
tioner  samt  tackade  för  det  mottagande  han  rönt.  Professor 
Arrhenius  framförde  gästernas  tack  till  värden.  Det  hade  lyc¬ 
kats  honom,  sade  prof.  Arrhenius,  att  förvandla  värdelös  ma¬ 
teria  till  sådan  af  allra  högsta  värde,  och  de  framgångar  dr 
Acheson  vunnit  i  sin  verksamhet  äro  välförtjänta  framgångar. 
Talaren  erinrade  också  om  de  starka  impulser  svenskarna,  och 
framför  allt  våra  ingenjörer,  fått  från  landet  på  andra  sidan 
Atlanten  och  slöt  med  att  utbringa  ett  fyrfaldigt  lefve  för  dr 
Acheson. 
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Samma  dag  kl.  9  e.  m.  höll  dr  Achesou  sitt  beramade 
föredrag,  »Fran  Cctrborundutn  till  Otldag »  å  Teknologföreningen 
inför  ett  auditorium,  som  till  trängsel  fyllde  lokalen.  Förenin¬ 
gens  ordförande  ingenjör  Lubeck  hälsade  de  närvarande  väl¬ 
komna  samt  med  några  ord  till  dr  Acheson  tolkade  förenin¬ 
gens  tillfredsställelse  öfver  hans  besök. 

Dr  Acheson  redogjorde  i  korthet  för  sina  uppfinningar, 
carborundum,  oildag  och  aquadag,  hvilka  förut  i  korthet  om¬ 
nämnts  (häft.  41),  samt  berörde  också  framställningen  af  siloxi- 
con  och  egyptisk  lera.  En  fullständig  beskrifning  af  dr  Ache- 
sons  uppfinningar  torde  sedermera  komma  att  inflyta  i  tid¬ 
skriften. 

Efter  föredraget  framförde  ingenjör  Lubeck  de  närvaran¬ 
des  tack  till  dr  Acheson.  En  hyllning  bringades  också  af  prof. 
Arrhenius,  som  talade  öfver  föreläsarens  verksamhet  som  veten¬ 
skapsman  och  uppfinnare.  Efter  föredraget  samlades  ett  60- 
tal  af  åhörarne  till  supé  i  Rosenbads  restaurant.  Dr  Acheson, 
som  tidigare  varit  inbjuden  till  middag  hos  kronprinsen  till¬ 
sammans  med  ing.  Liibeck  och  professorerna  Arrhenius  och 
Richert,  kunde  endast  en  kort  stund  deltaga  i  festen. 

På  lördagen  afreste  dr  Acheson  med  nedgående  kontinen¬ 
taltåget  öfver  Berlin  till  London.  För  att  säga  honom  farväl 
hade  vid  tåget  infunnit  sig  ing.  Liibeck,  professorerna  Arrhe¬ 
nius,  Richert  och  Palmser  samt  ett  fåtal  andra,  som  haft  nöjet 
komma  i  närmare  beröring  med  dr  Acheson  under  hans  vistelse 
i  Stockholm.  Från  Malmö  mottog  föreningens  ordförande  ett 
telegram  från  dr  Acheson,  i  hvilket  han  framförde  sitt  tack  för 
det  mottagande  han  rönt  i  Stockholm. 


TEKNISKA  FÖRENINGAR 


Svenska  Teknologföreningen  hade  onsdagen  den  22 
oktober  allmän  sammankomst  under  ordförandeskap  af  ing. 
Oscar  Nycander. 

Efter  justering  af  protokollet  från  föreningens  samman¬ 
komst  den  29  april  invalde  föreningen  på  styrelsens  förslag 
ing.  Karl  Brunander,  ing.  Ernst  Hilding,  civ. -ing.  Ragnar  Bir¬ 
ger  Carlstedt,  ing.  William  Fagerström,  ing.  James  Sandberg, 
d;r-ing.  Oscar  Stern,  fil.  kand.  Erik  Bengtson,  disp.  Anthony 
Grill,  ing.  Georg  Rosén,  ing.  Einar  Augst  Trana,  ing.  John 
Bergman,  grufing.  Hjalmar  Eriksson  och  d:r-ing.  Paul  Freiherr 
von  Haimberger  till  medlemmar  i  föreningen.  Angående  sam- 
manträdesdagar  för  1914  beslöt  föreningen  att  fastställa  dessa 
till  onsdagarna  den  18  februari,  18  mars,  21  oktober  och  18 
november  med  rätt  för  styrelsen  att  i  mån  af  behof  vidtaga 
ändringar  i  sammauträdesdagarna. 

Till  ledamöter  af  årsmötesbestyrelsen  för  1914  utsågos 
förutom  de  i  ordningsreglernas  §  1  bestämda  själfskrifna,  näm¬ 
ligen  föreningens  ordförande,  två  vice  ordförande  och  sekrete¬ 
rare,  kaptenen  H.  Bernhardt  och  direktören  S.  Edström  och 
bemyndigades  bestyrelsen  att  vid  förfall  inkalla  ny  ledamot. 

Sedan  ordföranden  uppläst  ett  tacksamhetstelegram  från 
d:r  Edvard  G.  Acheson  öfvergick  föreningen  att  behandla  en 
remiss  från  Kommerskollegium,  hvari  lämnades  föreningen  till¬ 
fälle  yttra  sig  öfver  den  del  af  patentlagstiftningskommitténs 
förslag  af  den  18  december  1912,  som  afser  frågan  om  det 
system,  som  bör  ligga  till  grund  för  patentärendenas  behand¬ 
ling.  Föreningen  beslöt  efter  en  längre  diskussion  med  an¬ 
ledning  af  denna  remiss,  att  en  kommitté  af  lägst  7  och  högst 
10  ledamöter  skulle  tillsättas  och  uppdrog  åt  styrelsen  att  in¬ 
komma  med  förslag  till  ledamöter  i  denna  kommitté  och  att 
framlägga  detta  förslag  för  en  extra  föreningssammankomst, 
som  snarast  borde  utlysas  för  att  välja  ledamöter  i  kommittén, 
hvilken  borde  hafva  sitt  betänkande  klart  till  novembersam- 
mankomsten. 

Sedan  ordföranden  föredragit  en  remisskrifvelse  från  Kom¬ 
merskollegium,  i  hvilken  föreningen  lämnades  tillfälle  att  yttra 
sig  öfver  ett  af  särskildt  utsedda  kommitterade  den  29  juli  1913 
afgifvet  förslag  till  lag  om  lärlingsväsendet  i  vissa  yrken,  höll 
först  öfveringenjör  E.  A.  Forsberg  och  därefter  ingenjör  T. 
Sundgren  orienterande  föredrag  öfver  lagförslaget  i  fråga.  Efter 
ett  kortare  meningsutbyte,  beslöt  föreningen  att  för  frågans 
utredande  tillsätta  en  kommitté  bestående  af  fem  ledamöter 
och  utsågos  dir.  Carl  Ramström,  dir.  Gunnar  Jacobsson,  ing. 
A.  R.  Schönthal,  disp.  K.  Almström  och  ing.  T.  Sundgren  till 
ledamöter  af  kommittén. 


Till  styrelsen  hade  ingått  en  skrifvelse  från  Sveriges  sam¬ 
arbetande  tekniska  föreningars  delegation  för  en  baltisk  in- 
genjörskongress,  (för  skrifvelsens  lydelse  se  T.  T.  af  d.  4  okt. 
J9i3)hvilken  skrifvelse  styrelsen  öfverlämuade  till  föreningen  med 
hemställan,  att  föreningen  måtte  besluta  medverka  till  anord¬ 
nande  af  denna  kongress  och  med  anhållan  att  föreningen 
måtte  uppdraga  åt  styrelsen  att  utse  en  ledamot  och  en  supp¬ 
leant  i  kongressbestyrelsen.  Föreningen  beslöt  i  enlighet  med 
styrelsens  förslag  och  uppdrog  åt  styrelsen  att  utse  ledamot 
och  suppleant  i  bestyrelsen. 

Då  härmed  föredragningslistan  genomgåtts  upplöste  ord¬ 
föranden  sammankomsten,  som  var  besökt  af  ett  30-tal  med¬ 
lemmar.  N-—r 

TEKNISKA  FÖRENINGEN  I  GÄFLE 

höll  lördagen  den  4  okt.  å  Grand  Hotell  i  Gäfle  sitt  första 
höstsammanträde  under  ordförandeskap  af  civilingenjör  Arvid 
Björk.  Sammanträdet  var  besökt  af  ett  50-tal  medlemmar. 

Efter  protokolljustering  och  sedan  meddelande  om  nya 
inval  föredragits,  upptogs  till  behandling  en  skrifvelse  från  de 
samarbetande  tekniska  föreningarnas  delegation  för  en  baltisk 
ingenjörskongress  1914.  Föreningen  som  redan  vid  ett  före¬ 
gående  sammanträde  tillstyrkt,  att  en  ingenjörskongress  i  en¬ 
lighet  med  det  af  delegationen  framlagda  programmet  borde 
komma  till  stånd,  ansåg,  att  kongressens  organisation  borde 
rrppdragas  åt  en  bestyrelse,  så  sammansatt  och  bemyndigad 
som  af  delegationen  föreslagits.  Såsom  föreningens  represen¬ 
tanter  utsågos  föreningens  delegerade  i  denna  fråga,  öfver- 
ingenjören  Arvid  Johansson,  Sandviken,  och  civilingenjören 
Arvid  Björk,  Gäfle,  som  suppleant. 

Föreningen  biträdde  vidare  Svenska  Teknologföreningens 
förslag  om  att  frågan  beträffande  den  högre  ingenjörsutbildnin¬ 
gen  i  vårt  land  måtte  för  vidare  utredning  upptagas  till  dele- 
gationsbehandling  af  landets  samarbetande  tekniska  föreningar 
och  beslöt  för  sin  del  att  genom  ombud  deltaga  i  en  sådan 
delegationsbehandling. 

Efter  föreningens  enskilda  sammanträde  gjordes  ett  be¬ 
sök  i  den  nya  telefoncentralstationen,  som  nyligen  tagits  i  bruk. 
Till  detta  besök  hade  inbjudits  ledamöter  af  stadsfullmäktige 
och  Handelskammarföreningen  i  Gäfle. 

Telefonstationen  är  inrättad  efter  det  s.  k.  lialfautomatiska 
systemet,  hvilket  här  i  landet  förut  tillämpats  helt  endast  i  Malmö 
och  Hälsingborg.  Sålunda  svarar  centralen  så  fort  abonnen¬ 
ten  aflyftar  sin  mikrofon.  De  hos  abonnenten  placerade  bat¬ 
terierna  ha  försvunnit  och  ersatts  af  ett  stort  centralbatteri  i 
den  nya  stationen.  Detta  batteri  består  af  ett  ackumulator¬ 
system,  hållande  24  volt  å  ledningarna,  och  laddas  med  ström 
från  stadens  elektricitetsverk.  Samtliga  telefonledningar  föras 
i  underjordiska  kablar  till  stationen.  Genom  kabeltrummorna 
äro  reservledningar  framdragna  för  ett  par  tusen  abonnenter 
utöfver  de  c:a  2  100,  som  f.  11.  finnas  anslutna,  och  har  den 
nya  stationen  i  öfrigt  stora  utvecklingsmöjligheter. 

Efter  besöket  vid  telefoncentralen  afåts  gemensam  supé  i 
gobelängsalen  å  Grand  Hotell,  hvarpå  följde  ett  synnerligen 
angenämt  samkväm.  E.  Stm. 

SÖDRA  DALARNES  TEKNISKA  FÖRENING 

afhöll  sitt  första  höstsammanträde  den  18  okt.  under  disp.  B. 
Carlsons  ordförandeskap.  Efter  protokolljustering  och  inval 
af  nya  medlemmar  förrättades  val  af  funktionärer  för  det  kom- 
mannde  arbetsåret.  Till  ordf.  omvaldes  disp.  B.  Carlson,  till 
v.  ordf.  disp.  J.  A.  Brunzell,  Hedemora,  och  till  sekreterare  ny¬ 
valdes  ingenjör  I.  E:son  Erichs,  Avesta,  efter  disp.  P.  Boethius 
som  afflyttat  från  orten.  Till  skattmästare  omvaldes  kamrer 
W.  Sylvander,  Månsbo,  och  till  öfriga  ledamöter  af  styrelsen 
omvaldes  disp.  A.  Sjöholm,  Avesta,  samt  nyvaldes  ingenjör  A. 
Pettersson,  Avesta,  och  ingenjör  Alb.  Andersson,  Krylbo.  Till 
styrelsesuppleanter  valdes  ingenjörerna  Arvid,  Norbeck,  Krylbo 
och  K.  P'ehrlund,  Avesta.  Revisorer  blefvo  kamrer  G.  F.  Tors- 
tensson  och  disp.  J.  Sandberg,  Avesta,  med  kassör  W.  Gume- 
lius  som  suppleant.  Till  klubbmästare  omvaldes  ingenjör  T. 
Rosendalh,  Avesta,  med  Alb.  Andersson  som  suppleant. 

Därefter  öfverlämuades  ordet  åt  löjtnant  Sven  Lubeck, 
som  höll  ett  inledningsanförande  öfver  frågan:  »Hvad  kan  och 
bör  göras  för  utvecklingen  af  norrländsk  kraftindustri  med 
särskild  hänsyn  till  järnhandteringen».  Tal.  redogjorde  för  de 
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kraftkällor,  som  finnas  i  de  norrländska  älfvarna,  men  framhöll 
samtidigt  deras  ogynnsamma  läge,  dels  till  följd  af  det  svåra 
klimatet,  som  gör  att  arbetare  ej  gärna  stanna  däruppe  ocli 
dels  till  följd  af  deras  aflägsna  läge  från  isfria  hamnar,  hvil- 
ket  gör  det  svårt  att  konkurrera  med  de  norska  vattenfallen. 
Bäst  gynnade  i  detta  hänseende  äro  Indals-  och  Luleälfvarna 
med  sina  järnvägar.  Ett  lifsvillkor  för  den  norrländska  indu¬ 
strien  är  därför  att  kraften  kan  fås  billig  och  för  detta  erfordras 
ett  större  tillmötesgående  från  statens  sida.  Hoppades  att  de 
nya  lagar,  som  väntas  i  dessa  frågor  skulle  blifva  till  gagn  för 
industrien.  Af  de  industrier,  som  i  Norrland  kan  ifrågakomma 
framhöll  tal.  särskildt  järn-  och  träindustri  såsom  särskildt  gyn¬ 
nade,  eftersom  de  hafva  råvarorna  på  platsen.  Järnmalmen 
borde  förädlas  inom  landet  i  stället  för  att  experteras.  På  samma 
sätt  borde  trämassan  omarbetas  till  papper.  Men  äfven  en  del 
elektrokemisk  industri  borde  kunna  löna  sig  såsom  framställ¬ 
ning  af  kväfvegödningsämnen,  aluminium  o.  d. 

I  den  följande  diskussionen  framhöll  disp.  B.  Carlson  det 
nödvändiga  uti,  att  de  norrländska  vattenfallen  bebyggas  snart 
för  att  i  en  framtid  kunna  möta  och  konkurrera  med  mera 
utvecklingsmöjliga  kraftkällor.  DiSp.  Amilon,  Hallstahammar, 
talade  om  önskvärdheten  af  att  erhålla  billigare  järnråvaror 
eftersom  det  nu  är  möjligt  att  i  utlandet  köpa  en  del  manu¬ 
fakturvaror,  såsom  bultar,  muttrar  o.  d.  till  samma  pris  som 
betalas  för  götmetallen  hos  oss. 

Under  hela  debatten,  hvari  äfven  en  del  andra  talare  del- 
togo,  framhölls  det  nödvändiga  uti,  att  vårt  land  så  snart  som 
möjligt  måtte  komma  ifrån  det  nuvarande  olidliga  tillståndet 
med  vattenfallsprocesser  och  en  hög  grad  af  osäkerhet  samt 
att  ärendena  måtte  afgöras  betydligt  snabbare  än  hvad  nu  är 
fallet. 

Till  sammanträdet  hade  infunnit  sig  ett  stort  antal  gäster 
från  skilda  håll. 


I  N  S  Ä  N  D  T 


Patentlagstiftningens  behandling  inom  Teknolog= 

föreningen. 

Förhindrad  leda  förhandlingarna  vid  föreningens  allmänna 
sammankomst  den  22  dennes  erfar  jag  efteråt,  att  där  såsom  mitt 
»förslag»  afhandlats  en  anordning  att  låta  ofvanstående  fråga 
inom  föreningen  handläggas  af  särskilda  sakkunniga,  livilkas 
yttrande  därefter  skulle  expedieras.  Saken  förhåller  sig  så,  att 
jag  vid  förberedande  genomgående  af  föredragningslistan  påpe¬ 
kade  möjligheten  att  med  hänsyn  till  den  knappa  liden  even¬ 
tuellt  använda  en  dylik  åfven  tidigare  tillämpad  behandling, 
därvid  kommitterades  yttrande  tydligen  skulle  såsom  sådant 
och  icke  som  föreningens  afgifvas.  Föreningens  för  saken  in¬ 
tresserade  ledamöter  skulle  i  sådant  fall  genom  tidskriften  upp¬ 
manas  inkomma  till  kommitterade  med  yttrande,  ett  önskemål, 
som  alltjämt  kvarstår  och  som  jag  härmed  tillåter  mig  att  un¬ 
derstryka. 

Då  nu  intresset  för  saken  visat  sig  så  stort  att  föreningen 
trots  tidsbegränsningen  funnit  önskligt  och  möjligt  att  få  ären¬ 
det  fullständigt  haudlagdt,  så  kan  jag  endast  med  tillfredsstäl¬ 
lelse  konstatera  detta  och  skulle,  om  närvarande,  gifvetvis  icke 
haft  anledning  framställa  något  annat  förslag. 

Kommitterade  skola,  såsom  af  meddelande  i  dagens  num¬ 
mer  framgår  väljas  vid  extra  föreningssammanträde  på  tisdag 
kl.  3  30  e.  m.,  hvarefter  blifvande  kommitterades  förslag  skall 
upptagas  till  behandling  vid  ordinarie  sammanträde  under  se¬ 
nare  delen  af  november  måuad. 

Sven  Liibeck. 


NOTISER 


FÖRSLAG  TILL  LAG  MOT  SALUHÅLLANDE  AF  ORIK¬ 
TIGT  MÄRKTA  VAROR.  —  Af  patentlagstiftningskommittén  den 
25  september  1913  afgifvet  förslag  till  lag  angående  förbud  mot  va¬ 
rors  förseende  med  oriktig  ursprungsbeteckning  och  saluhållande  af 
oriktigt  märkta  varor  har  remitterats  till  Kungl.  Kommerskollegium 
för  afgifvande  af  utlåtande.  För  frågan  intresserade  kunna  genom 
Kommerskollegii  registrator  erhålla  del  af  förslaget  och  senast  den  5 
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nästkommande  november  till  Kommerskollegium  inkomma  med  skrift¬ 
ligen  affattade  yttranden  i  ämnet. 

SYSTEM  FÖR  PATENTÄRENDENAS  BEHANDLING  HOS 
PATENTVERKET.  —  Kungl.  Kommerskollegium  har  anbefallts  att 
afgifva  yttrande  öfver  den  del  af  patentlagstiftningskommittens  för¬ 
slag  af  den  iS  december  1912,  som  afser  frågan  om  det  system,  som 
bör  ligga  till  grund  L  r  patentärendenas  behandling  hos  patentverket. 
För  denna  fråga  intresserade  kunna  hos  Kommerskollegiets  registrator 
få  taga  del  af  kommitténs  uttalande  och  förslag  i  frågan  och  senast 
den  15  november  1913  till  Kollegiet  ingifva  yttranden  i  ämnet. 


PERSONAL-NOTISER 


Civilingenjör  Waldemar  Hellgren,  förut  hos  Frånö  Sulfitfabrik, 
nu  hos  Korskärs  Sulfitfabrik,  adr.  Bomhus. 

* 

Bergsing.  Erik  G.  Pehrsson,  nu  hos  A.-B.  Svenska  Kullager¬ 
fabriken,  Göteborg. 

* 

Ingenjör  Joh:s  Enhörning,  förut  chef  för  annonsafdelningen  i 
Teknisk  Tidskrift,  är  nu  kamrer  vid  Dagens  Nyheters  A.-B.,  Stock¬ 
holm.  Befattningen  som  annonschef  i  Teknisk  Tidskrift  uppehälles 
af  ingenjör  A.  Sahlin. 

* 

Civ.  ing.  K.  E.  Hedborg  är  numera  anställd  som  assistent  vid 

K.  Tekn.  Högskolan,  kem.  afd.,  Stockholm. 

* 

Bergsingenjör  Harry  Nathorst,  förut  hos  Luossavaara  — Kiruna- 
vaara  A.-B.,  Malmberget,  nu  konsulterande  ingenjör  för  grufmekani- 

ska  anläggningar  m.  m.,  adr.  Stockholm. 

* 

Ingenjör  Einar  von  Feilitzen,  förut  hos  Kockums  mek.  verk¬ 
stads  A.-B.,  nu  hos  Elektiska  pröfningsanstalten  och  Mekaniska  pröf- 
ningsanstalten,  Stockholm. 


SAMMANKOMSTER _ 

SVENSKA  TEKNOLOGFÖREN1NGEN. 

Extra  sammanträde  hålles  tisdagen  den  28  oktober  1913  kl.  3,30 
e.  m.  å  föreningens  lokal  för  att  utse  kommitterade  för  afgifvande 
af  yttrande  öfver  den  del  af  Kungl.  Patentlagstiftningskommitténs 
förslag  af  den  18  december  1912,  som  afser  frågan  om  det  system, 
som  bör  ligga  till  grund  för  patentärendenas  behandling. 

Afdelningens  för  Väg=  och  Vattenbyggnadskonst  årsmöte, 

fredagen  den  31  okt.  1913  å  Teknologföreningens  lokal  Jakobs- 
gatan  19.  Kl.  10  —  11,30  f.  m.  behandling  af  afdelningens  komitté- 
förslag  till  allmänna  bestämmelser  rörande  entreprenader  inom 
väg-  och  vattenbyggnadsfacket.  —  Kl.  11,30 — 1  e.  m.  Föredrag: 
» Redogörelse  för  jordskredet  vid  Svarta  grindar  å  järnvägslinjen 
Jonsered ■ — Lerum-»  af  bandirektör  H.  Olsson.  —  Kl.  1  —  2  e.  m. 
Lunchpaus.  —  Kl.  2 — 4  e.  m.  Föredrag:  » Skildringar  frän  Pa- 
namakanalen  och  några  andra  större  vattenbyggnadsföretag  1 
Nordamerika »  af  afdelningsingenjör  N.  Sundblad.  • —  Kl.  6  e.  m. 
Middag  å  Rosenbad,  festvåningen.  Anmälan  om  middag  bör  vara 
gjord  å  föreningens  kansli  eller  hos  klubbmästaren,  ingenjör  Nord¬ 
gård,  senast  mötesdagen  kl.  2  e.  m. 


RÄTTELSE  

I  häft.  42  af  tidskriftens  veckoupplaga  uppgifves  un¬ 
der  rubriken  »Tekniska  Högskolans  professur  i  mekanik», 
att  Högskolans  styrelse  i  sitt  förslag  till  den  lediga  pro¬ 
fessuren  i  mekanik  uppsatt  i  första  förslagsrummet  fil.  d:r 
C.  Heuman,  i  andra  rummet  lektor  H.  Petrini  och  i  tredje 
rummet  doc.  A.  Liljeström.  En  förväxling  har  af  red. 
gjorts  i  fråga  om  andra  och  tredje  förslagsrummen,  i  det 
att  Högskolans  styrelse  föreslagit  i  första  rummet  d:r  C. 
Heuman,  i  andra  doc.  A.  Liljeström  och  i  tredje  förslags¬ 
rummet  lektor  H.  Petrini.  Red. 
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UTSIKTERNA  PÅ  KOLMARKNADEN  FÖR  ÅR  1914. 


I  ett  af  denna  tidskrifts  första  nummer  för  i  år  redogjor¬ 
des  efter  den  välkända  »Business  prospects  year  book» 
för  utsikterna  pa  kolmarknaden  under  innevarande  år. 
Hvad  där  förutsades  har  till  fullo  slagit  in.  I  det  föl¬ 
jande  skall  efter  samma  källa  i  korthet  redogöras  för  hvad 
man  har  att  vänta  för  år  1914. 

Studerar  man  förhållandena  under  gångna  år  finner 
man,  att  ar  1900  voro  kolprisen  de  högsta  de  varit  sedan 
fransk-tyska  kriget.  Hösten  1900  visade  sig  de  första 
tecknen  på  tillbakagång  och  priserna  föllo  under  1901. 
Hufvudorsaken  härtill  var  tillbakagången  inom  järn-  och 
stalmarknaden,  hvilken  förbrukar  mera  än  en  tredjedel  af 
Europas  kolproduktion.  England  och  Tyskland  frambringa 
tillsammans  fyra  femtedelar  af  allt  kol  och  järn  i  Europa. 
Ar  1900  var  dessa  båda  länders  produktion  af  tackjärn 
*7  467  000  tons  och  1901  15  796  000  samt  af  kol  år  1900 
334  471  000  tons  och  ar  1901  327  586  000  tons,  såle¬ 
des  en  minskning  under  1901  af  1  671  000  tons  resp. 
6  885  000  tons.  Minskningen  i  kolförbrukningen  åstad¬ 
kom  ett  betydande  prisfall,  som  framgår  af  efterföljande 
sammanställning  af  priserna  för  några  af  de  ledande  en¬ 
gelska  kolsorterna. 


1 

Bästa  waleska 

D.  C.  B. 

Vorkshire 

Stora 

Små 

Juli  1900 

25/— 

19/6 

18/6 

16/6 

16/3 

10/9 

8/6 

i'/- 

1  7/6 

1 4/ 9 

13/— 

12/— 

16/9 

14/— 

December  1900. 
Juli  1901 

December  1901 

10/9 

Från  slutet  af  år  1901  ökades  kolproduktionen  lång¬ 
samt,  men  det  oaktadt  sjönko  priserna,  beroende  på  de 
sjunkande  produktionskostnaderna  och  uppnådde  vid  år 
I9°5  de  lägsta  värdena.  Samtidigt  hade  järn-  och  stål¬ 
handeln  småningom  förbättrats,  så  att  år  1905  leverans¬ 
förmågan  hos  befintliga  hyttor  och  järnverk  icke  längre 
motsvarade  efterfrågan.  Detta  medförde  1907  års  hög¬ 
konjunktur  inom  järn-  och  stålhandeln  och  likaså  inom 
kolhandeln,  da  ju  priserna  å  kol  följa  dem  å  järn  och 
stal.  Mot  slutet  af  år  1907  blef  det  åter  tydligt,  att 
järnmarknaden  återigen  skulle  dala  och  vid  midten  af  år 
1908  var  nedgången  betydlig  med  ty  åtföljande  hastigt 
minskad  efterfrågan  på  stenkol.  År  1907  uppgick  pro¬ 
duktionen  af  tackjärn  i  England  och  Tyskland  till  22970  000 
tons  och  ar  t 908  till  21  104000  tons  samt  stenkolspro- 
duktionen  för  förstnämnda  år  till  408  749  000  tons  och 
för  år  1908  till  407  739  000  tons.  För  tackjärn  var  så¬ 
ledes  minskningen  under  1908  1  866  000  tons  och  för 
kol  1  010  000  tons.  Kolpriserna  ändrade  sig  under  de 
öada  nämnda  åren  sålunda : 
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14/6 
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12/3 

10/3 
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December  1907. . . 
Juli  1908 

December  1908... 

Förhållandena  under  åren  1901  —  5  upprepade  sig  så¬ 
lunda  under  1908 — 11,  men  med  den  skillnaden,  att  ned¬ 
gången  under  den  förra  perioden  varade  fem  år,  under  den 
senare  däremot  fyra.  Fran  hösten  19 11  börjar  en  uppåt¬ 
gående  rörelse  och  år  1912  ingick  med  de  bästa  löften. 
Våren  1912  inträffade  de  stora  kolstrejkerna,  särskildt 
den  sex  veckor  långa  strejken  i  England.  Detta  förhål¬ 
lande  hämmade  för  en  tid  verksamheten,  men  påskyndade 
den  uppåtgående  rörelsen  och  hösten  1912  kunde  alla 
industriländer  glädja  sig  at  högt  uppdrifven  industriell 
verksamhet.  Samma  förhallanden  rada  ännu,  om  än  vissa 
tecken  tyda  på,  att  kulmen  redan  är  passerad  och  ned¬ 
gången  börjad.  Och  så  bör  äfven  förhållandet  vara  enligt 
de  slutsatser,  som  kunna  dragas  ur  de  nyss  anförda  exemp¬ 
len.  Högkonjunkturen  har  i  båda  fallen  varat  omkring  två 
ar  och  därefter  nedgång.  Ar  19*4  kommer  därför  med 
största  sannolikhet  att  vara  det  första  året  i  ett  tidsskede 
med  nedåtgående  rörelse. 

Efterfrågan  på  stenkol  under  1914, 

För  järn-  och  stålmarknaden.  För  år  1913  kommer 
produktionen  af  stenkol  i  Europa  att  uppgå  till  550  000  000 
tons  fördelade  mellan  förbrukarna  på  följande  sätt: 


Förbrukare 

O/ 

/O 

Tons  per  år 

Kolgrufvorna  själfva 

7 

35 

10 

10 

8 

15 

15 

38  500  000 
192  500  000 
55  000  000 
55  °°o  oco 
44  000  000 
S2  500  000 
82  500  000 

Järn-,  stål-  och  metallverk 

Järnvägar  och  spårvägar 

Ångbåtnr 

Gas-  och  elektricitetsverk 

Allm.  industrien 

Blushållen 

i°°  j  550000000 

Den  bästa  mätaren  för  kolhandeln  är  som  förut  nämnts 
järn-  och  stålmarknaden,  dels  då  den  förbrukar  omkring 
3  5  A  uf  kolproduktionen,  dels  emedan  järnvägar,  ång¬ 
båtar  och  annan  industri  ha  fullt  upp  att  göra,  då  järn- 
och  stålmarknaden  är  liflig  och  nämnda  företag  därigenom 
nödsakas  blifva  järnverkens  kunder  i  och  för  anskaffning 
af  materiel  till  stora  belopp. 


Beställningarna  för  järnvägarna  ha  varit  betydliga 
under  1912  och  1913.  Emellertid  äro  en  hel  del  af  dessa 
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redan  fullgjorda  under  det  att  tilltänkta  beställningar  på 
grund  af  ifrågasatta  nyanläggningar  eller  utvidgningar  ej 
blifvit  gjorda  på  grund  af  svårigheten,  för  att  ej  säga 
omöjligheten,  att  anskaffa  det  erforderliga  kapitalet.  I  Eng¬ 
land  ha  järnverken  ännu  fullt  upp  att  göra  för  nagra  manader 
framåt,  ehuru  de  ingående  orderna  minskats  i  antal.  I 
Tyskland  och  Belgien  däremot  har  bakslaget  redan  kommit, 
och  uppfattningen  inom  finansiella  och  handelskretsar  i 

dessa  länder  är  pessimistisk. 

Skepp  sby ggeriet  har  aldrig  någonsin  varit  så  lifligt  som 
under  innevarande  år,  för  hvilket  det  i  England  nybyggda 
tonnaget  beräknas  utgöra  1  900  000  tons,  och  i  England 
bygges  omkring  60  %  af  världstonnaget.  Skeppsbygge- 
rierna  börja  emellertid  redan  klaga  öfver  bristen  på  in¬ 
gående  order  och  utsikterna  för  1914  tyda  på  minskad 
lifaktighet  inom  skeppsbyggeriet. 

De  slutsatser,  som  af  hvad  här  ofvan  sagts,  kunna 
dragas  för  år  1914  äro,  att  tackjärnsproduktionen 
kommer  att  sjunka,  och  att  som  följd  däraf  kom¬ 
mer  förbrukningen  af  stenkol  inom  denna  för 
kolhandeln  viktigaste  industrigrenen  att  gå  ned. 

Kol  för  ångbåtar.  Hvad  skeppsfarten  beträffar,  finnes 
ej  skäl  antaga  någon  minskning  i  densamma  under  näst¬ 
kommande  år,  utan  tvärtom,  hvadan  efterfrågan  på 
kol  för  ångfartyg  sannolikt  kommer  att  bli  n agot 
större  under  1914  än  under  innevarande  ar. 

Kol  för  järnvägar.  För  järnvägarnas  vidkommande 
har  man  att  antaga  en  om  ock  ringa  trafikökning  under 
19x4  och  kommer  således  förbrukningen  af  kol  för 
dessa  att  undergå  en  motsvarande  ökn ing  jämförd 
med  förbrukningen  under  1913. 

Kol  för  hushållsbruk  och  belysning.  Efterfrågan  på  kol 
för  hushållsbruk  och  för  belysning  växer  regelbundet 
år  från  år  och  kommer  således  att  bli  större 

under  1914  än  under  1913. 

Som  minskningen  i  efterfrågan  pa  kol  för  järn-  och 
metallindustrien  mera  än  väl  motväger  ökningen  pa  öfriga 
områden,  där  kol  användes,  blir  följden  den,  att  medel¬ 
förbrukningen  af  stenkol  icke  kommer  att  utvisa  någon 
ökning,  utan  blir  mindre  1914  än  19  1  3- 

Kollagren. 

Under  den  stora  engelska  kolstrejken  1912  blefvo 
alla  kollager  i  det  närmaste  eller  helt  och  hållet  tömda, 
och  sedan  dess  hafva  de  höga  priserna  på  kol  gjort,  att 
dessa  lagar  ännu  ej  blifvit  förnyade,  hinder  1914  är  emeller¬ 
tid  sannolikt  att  så  skall  ske,  hvartill  i  hög  grad  kommer 
att  bidraga  det  förhållandet,  att  i  mars  i9I5  de  nu  Säl¬ 
lande  löneaftalen  vid  de  engelska  kolgrufvorna  utgå.  Om 
öfverenskommelse  på  fredlig  väg  da  ej  kan  träffas,  har 
man  att  vänta  nya  strider  med  arbetsinställelser  och  knapp¬ 
het  på  kol.  Det  gäller  då  att  vara  väl  försedd. 

Tillgången  på  stenkol  under  1914. 

I  England  hafva  gruf lagen,  lagen  om  minimilön  och 
lagen  om  arbetarförsäkring  mot  sjukdom  och  olycksfall 
betydligt  höjt  produktionskostnaderna  för  stenkolen.  Lö¬ 
nerna  äro  uppdrifna  och  ingen  utsikt  finnes  att  de  inom 


öfverskådlig  tid  skola  falla.  I  Tyskland  hafva  de  olika 
kolsyndikaten  inrättat  särskilda  priskontrollerande  truster 
och  ehuru  dessa  sammanslutningar  tid  efter  annan  sänka 
priserna  på  den  utländska  marknaden,  under  det  att  de 
hålla  dem  höga  för  den  inhemska,  måste  dock  prissänk¬ 
ningen  hålla  sig  inom  vissa  gränser  bestämda  af  produk¬ 
tionskostnaderna.  I  England  finnas  inga  dylika  samman¬ 
slutningar,  men  grufvorna  ägas  mestadels  af  rika  personer 
eller  bolag,  som  icke  sälja  annat  än  med  utsikt  till  skälig 
vinst,  äfven  om  de  i  följd  af  denna  princip  skulle  för 
någon  tid  nödgas  inställa  arbetet  i  grufvorna. 

Sedan  hösten  ipnhar  hvarje  medel  användts  för  att 
öka  Europas  kolproduktion.  Emellertid  är  tvånget  till  ar¬ 
bete  för  den  enskilda  arbetaren  minskadt  genom  lagen  om 
åtta  timmars  arbetstid,  gruflagen  samt  de  förbättrade  löne¬ 
förmånerna.  Innevarande  höst  har  hvarje  arbetare  full 
sysselsättning  och  det  enda  sättet  att  öka  dagsproduktionen 
är  att  skaffa  flera  arbetare.  Höga  löner  draga  till  sig 
arbetskraft  och  detta  medför,  enligt  hvad  grufstatistiken 
utvisar,  att  antalet  arbetare  använda  vid  grufvorna  borde 
blifva  större  under  år  1914  än  under  1913. 

Erinras  bör  emellertid,  att  i  tider  som  dessa  med  så 
höga  löner,  grufarbetarna  icke  arbeta  lika  regelbundet  som 
då  lönerna  än  låga.  Under  1914  kommer  därför  öknin¬ 
gen  i  nyttig  arbetskraft  mera  än  sannolikt  att  motverkas 
af  minskad  presterad  arbetstid  för  en  del  arbetare.  Man 
bör  äfven  komma  ihåg,  att  den  nya  militärlagen  i  Tysk¬ 
land  kommer  att  betydligt  inverka  på  den  tyska  kolpro¬ 
duktionen,  och  på  sina  håll  antager  man,  att  enbart 
denna  lag  skall  medföra  en  minskning  af  två  millioner  tons 
om  året.  Under  hänvisning  till  förhållandena  1901  och 
1908  i  jämförelse  med  resp.  1900  och  1907  är  det  an¬ 
tagligt,  att  ökningen  i  kolproduktionen  under  ar  1914 
jämförd  med  den  under  innevarande  år  blir  ringa  om  ens 
någon. 

Sammanfattning. 

Sammanfattas  utsikterna  för  år  1 9 14,  framgår  därvid, 
att  skäl  finnes  att  antaga  en  tillbakagång  i:  handeln, 
särskildt  inom  järn-  och  stålindustrien;  och  följden  härat 
blir  minskad  förbrukning  af  kol.  Denna  nedåtgående  rö¬ 
relse  blir  allt  mera  märkbar  under  årets  lopp.  Minsk¬ 
ningen  i  den  verkliga  förbrukningen  kommer  emellertid 
att  i  det  närmaste  motvägas  genom  ökade  köp  för  att 
bringa  upp  kolreserverna,  särskildt  under  årets  senare  del. 
Beträffande  produktionen  kommer  den  förmodade  stora 
tillströmningen  af  ny  arbetskraft  till  kolfälten  att  öka  möj¬ 
ligheten  att  stegra  produktionskapaciteten  vid  desamma, 
men  att  sluta  af  förhållandena  under  åren  1901  och  1908 
är  föga  sannolikt,  att  produktionen  1914  blir  större  än 
1913.  På  grund  af  nu  nämnda  förhållanden  synes  det, 
som  om  kolpriserna  skulle  hålla  sig  höga  under  de  första 
månaderna  af  1914  för  att  sedan  vekna  under  sommar¬ 
månaderna.  Tillbakagången  i  handeln  synes  emellertid  icke 
blifva  alltför  stark  och  i  följd  däraf  komma  kolpriserna 
att  förblifva  höga,  ehuru  medelpriserna  för  T  9 14  blifva  lägre 
än  under  1913. 

Elis  B.  Höjer. 
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MALMSLÄTTSKOMMISSIONENS »  BETÄNKANDE. 


II.  Rullande  materiel. 

Att  kommissionen  behandlat  frågan  om,  huruvida  per¬ 
sonvagnskorgar  böra  vara  af  järn  i  stället  för  af  trä  har 
väl  närmast  sin  grund  i  de  strax  efter  Malmslättsolyckan 
i  dagspressen  synliga  fantasierna  i  den  riktningen.  Man 
tänke  sig  endast,  hvilken  oerhörd  massa  död  vikt,  hvaraf 
ett  snälltåg  med  järnvagnar  skulle  bestå  och  den  stegring 
i  driftkostnaderna  ett  dylikt  tåg  skulle  medföra.  Det  kan 
gå  för  sig  i -ett  land  där  stenkolen  äro  billiga.  Kommis¬ 
sionen  har  också,  som  var  att  vänta,  funnit  att  person¬ 
vagnar  med  korgar  af  järn  ej  hafva  något  väsentligt  före¬ 
träde  framför  vagnar  med  träkorgar,  hvarför  åtminstone 
för  närvarande  ej  föreligga  tillräckliga  skäl  för  statsbanorna 
att  öfvergifva  det  hittills  brukliga  materialet  för  person¬ 
vagnar. 

Som  ett  bevis  för  den  grundlighet,  med  hvilken  kom¬ 
missionen  utfört  sitt  arbete,  må  anföras  en  nog  så  intres¬ 
sant  detalj.  De  tyska  personvagnarna  och  de  för  tysk- 
landstrafiken  afsedda  svenska  vagnarna  äro  smalare  än 
öfriga  svenska  personvagnar  och  kommissionen  påpekar 
den  olägenhet,  som  kan  ligga  däri,  att  de  smalare  vag¬ 
narna  kunna  köra  in  i  de  bredare  och  sopa  rent  hus, 
utan  att  röna  motstånd  af  de  senares  långväggar. 

I  det  stora  flertalet  personvagnar  vid  statens  järn¬ 
vägar  och  i  nästan  alla  enskilda  banors  vagnar  sitta  de 
handtag,  med  hvilka  nödbromsning  kan  utföras,  i  vagnar¬ 
nas  korridor  och  äro  därför  ej  lätt  åtkomliga  för  de  re¬ 
sande  i  vagnarna.  Kommissionen  påpekar  också  med  rätta 
det  oegentliga  häri  och  framhåller  behöfligheten  af,  att  i 
personvagnar  handtag  för  nödbromsventil  finnes  uppsatt  i 
hvarje  kupé. 

Efter  Malmslättsolyckan  behandlades  i  dagspressen 
mycket  utförligt  spörsmålet  om  den  roll  gasen  för  vagnarnas 
belysning  spelat  vid  olyckan  i  fråga  samt  vid  tågolyckor  i 
allmänhet  och  enstämmigt  fördömdes  gasbelysningen  på 
grund  af  sin  eldfarlighet  och  gasens  giftiga  egenskaper 
och  förordades  elektrisk  belysning. 

Med  hänsyn  till  belysningsfrågans  vikt  och  allmänna 
intresse  har  kommissionen  ägnat  densamma  stor  uppmärk¬ 
samhet  och  har  från  flera  håll  inhämtat  upplysningar  och 
särskildt  sakkunniges  uttalande  i  afseende  härå.  Och  till 
hvilket  resultat  har  kommissionen  kommit?  Jo  den  har 
funnit,  att  gasljus  enligt  alla  gjorda  erfarenheter  icke  är 
farligare  än  det  elektriska  ljuset.  Likväl  har  kommissionen 
kommit  till  den  åsikten,  att  det  senare  ljuset  äger,  om  ock 
ringa  företräde  ur  trafiksäkerhetssynpunkt,  ett  företräde,  som 
dock  icke  motiverar  de  betydande  kostnader,  som  skulle 
blifva  en  följd  af  öfvergång  till  elektriskt  belysningssystem  i 
redan  befintliga  vagnar.  Kommissionen  anser  emellertid  med 
tanke  på  blifvande  elektrisk  drift,  att  det  bör  tagas  i 
öfvervägande,  huruvida  icke  i  de  personvagnar,  som  hädan¬ 
efter  nyanskaffas,  bör  anordnas  elektrisk  belysning,  själf- 
ständigt  för  hvarje  vagn,  sä  att  hinder  icke  möter  för 
vagnens  användning  i  tåg  med  äfven  annat  belysnings¬ 
system. 

III.  Drifttjänsten. 

Från  att  ur  trafiksäkerhetssynpunkt  ha  behandlat  de 
spörsmål,  som  hänföra  sig  till  bana  och  stationer  samt 
rullande  materiel,  öfvergår  kommissionen  att  skärskåda  drift- 


(Forts.  fr.  sid.  335.) 

tjänsten,  och  ett  af  de  mera  märkliga  förslag,  kommissionen 
då  framlägger  är,  att  de  grundläggande  föreskrifterna  om 
banas  och  rullande  maferiels  beskaffenhet  samt  om  driftens 
besörjande  måtte,  med  anledning  af  deras  ur  allmän  trafik¬ 
säkerhetssynpunkt  stora  betydelse  samt  för  att  erhålla  den 
bästa  möjliga  handläggning  och  största  möjliga  stadga, 
underställas  Kungl.  Maj:ts  pröfning  och  godkännande.  Ut¬ 
talandet  berör  en  principfråga,  mindre  om  hvarest  makten 
än  om  hvar  ansvaret  skall  läggas. 

Ett  driftsspörsmål,  som  i  hög  grad  tagit  kommissionens 
uppmärksamhet  i  anspråk  och  i  samband  med  hvilket 
kommissionen  framställt  flera  positiva  förslag,  är  det  om 
signalers  utseende  och  betydelse.  Härvidlag  äro  kommis¬ 
sionens  förslag  i  flera  afseenden  revolutionerande. 

Från  början  af  järnvägarnas  tillvaro  i  landet  ha  de 
olika  signalfärgerna  haft  följande  betydelse: 

rödt  =  stopp 
grönt  =  varsamhet 
hvitt  =  allt  väl 

Kommissionen  framhåller,  att  rödt  och  grönt  utan  tvif- 
vel  äro  de  bästa  signalfärgerna,  hvarför  dessa  färger  gifvet- 
vis  böra  användas,  och  bör  den  tydligaste,  lättast  synbara, 
nämligen  rödt,  fortfarande  bibehållas  såsom  signalfärg  för 
den  ur  säkerhetssynpunkt  viktigaste  signalen  »stopp».  Den 
näst  rödt  bästa  signalfärgen,  grönt,  bör  däremot  för  fram¬ 
tiden  öfvertaga  den  betydelse,  som  den  hvita  färgen  nu 
har,  och  således  erhålla  grundbetydelsen  »klart»  eller  »allt 
väl»,  enär  denna  signal  måste  anses  vara  den  viktigaste 
näst  efter  signalen  »stopp».  För  signalen  »varsamhet», 
bör  ett  nytt  sken  införas  och  föreslår  kommissionen  det  i 
Danmark  och  Preussen  använda  brandgula  ljuset.  Mot 
detta  förslag  böra  inga  invändningar  kunna  göras.  Där¬ 
emot  torde  kunna  ifrågasättas  ändamålsenligheten  af  kommis¬ 
sionens  nästa  förslag,  nämligen  att  dubblering  af  sken  skall 
anses  förstärka  betydelsen  af  signalbilderna  och  i  öfverens- 
stämmelse  härmed  bör  högsta  antalet  gröna  sken  visas  å  huf- 
vudsignal,  då  förreglad  hufvudtågväg  utan  växelkurvor  är 
klar.  Kommissionen  framhåller  olägenheten  av  såsom  det 
nu  är  ställdt,  att  om  sidotågväg  lagts  i  stället  för  hufvud¬ 
tågväg  och  körsignal  visats,  men  en  resp.  flera  lyktor 
slocknat,  så  att  endast  en  lykta  lyser,  har  lokomotivföraren 
i  allmänhet  ingen  möjlighet  att  i  tid  upptäcka  misstaget, 
utan  kan  införa  tåget  på  stationen  med  den  för  hufvud- 
tågvägen  tillåtna  högre  hastigheten  med  eventuell  påföljd 
af  urspårning  i  växelkurva  eller  sammanstötning  med  å 
sidospåret  stående  vagnar. 

Om  åter  efter  vidtagande  af  den  utaf  kommissionen 
ifrågasatta  ändringen  af  signalbildernas  betydelse  sidotåg¬ 
väg  lagts  i  stället  för  huvudtågväg,  framhåller  kommissionen, 
att  misstag  är  från  lokomotivförarens  sida  uteslutet,  vare 
sig  lykta  slocknat  eller  ej,  enär  föraren  måste  stanna  utan¬ 
för  stationen,  då  han  erhållit  felaktig  signal. 

Som  å  en  station  tre  tågvägar  behöfva  visas  och 
å  en  annan  däremot  endast  två,  framhåller  kommissionen, 
att  alltför  ofta  förekommande  omväxling  mellan  tre-  och 
tvåvingade  semaforer  (nattetid  tre  resp.  två  lyktor)  bör 
undvikas,  hvarför  vid  behof  af  trevingade  semaforer  vid 
några  i  närheten  af  hvarandra  liggande  stationer,  dylika 
böra  anordnas  äfven  å  mellanliggande  stationer  å  ifråga- 
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varande  bandel,  så  att  icke  två  vingar  angifva  infart  vid 
några  stationer  å  hufvudspår  och  vid  andra  å  sidospår. 

Att  detta  förslag  af  kommissionen  kommer  att  med¬ 
föra  ökade  kostnader  är  gifvet,  då  det  på  ett  stort  antal 
semaforer  blir  nödvändigt  att  uppsätta  en  extra  vinge 
(den  tredje)  med  tillhörande  lykta,  hvilken  senare  där¬ 
jämte  kräfver  sin  skötsel.  Och  så  tillkommer  olägenheten 
af  att  lokomotivföraren  på  en  sträcka,  större  eller  mindre, 
får  passera  stationerna  med  högsta  fart  för  tre  sken  å  in- 
fartssignalen,  å  en  annan  sträcka  för  tva  sken.  Förslaget 
lider  i  detta  hänseende  af  bristande  enhetlighet  och  torde 
vara  dömdt  redan  af  den  orsaken. 

Kommissionen  har  på  ett  ställe  omnämnt  de  försök, 
som  för  närvarande  utföras  vid  Statens  järnvägar  med 
genomfartsignaler  i  förening  med  klippljus.  Det  synes 
som  om  kommissionen  bort  närmare  undersöka  de  stora 
möjligheter  i  säkerhetshänseende,  som  det  systemet  er¬ 
bjuder.  Kan  genomfart  endast  visas  för  hufvudtågväg,  är 
tåget  tryggadt,  hvilken  annan  signal  som  är  må  visas,  an¬ 
tingen  af  misstag  eller  af  annan  anledning,  och  förut 
gjorda  anmärkning  mot  det  nuvarande  systemet  för  infart¬ 
signaler  förfaller.  Skulle  genomfartssignalens  lykta  slockna 
gifver  sig  följden  däraf  själf. 

Kommissionen  ingår  äfven  på  en  granskning  af  för¬ 
signalerna  och  dess  förslag,  att  försignal  skall  under  alla 
förhållanden  visa  en  positiv  signalbild  är  värdt  att  taga 
fasta  på. 

Likaledes  har  kommissionen  .  gjort  ett  uttalande  an¬ 
gående  de  signaler,  som  gifvas  med  handsignallykta.  Kom¬ 
missionen  har  funnit  det  oegentligt  att  både  stoppsignal 
och  afgångssignal  gifna  af  stationsföreståndare  ske  med 
lyktans  gröna  sken  och  föreslår,  attt  för  afgångssignal  skall 
användas  grönt  sken,  men  brandgult  sken,  om  tåget  enligt 
tidtabell  skall  göra  uppehåll,  och  i  annat  fall  rödt.  För 
den  händelse  emellertid  att  det  brandgula  skenet  icke  här 
skulle  kunna  lämpligen  användas,  utan  endast  grönt  eller 
rödt,  framhåller  kommissionen,  att  det  röda  skenet  torde 
vara  lämpligare  än  det  gröna  för  stoppsignal  äfven  åt  tåg, 
som  enligt  tidtabell  skall  göra  uppehåll  å  station.  Mot 
användande  af  rödt  sken  såsom  vanlig  stoppsignal  invän¬ 
des  oftast,  att  ett  allmänt  bruk  af  det  röda  skenet  skulle 
så  vänja  lokomotivpersonalen  vid  detsamma,  att  dess  be¬ 
tydelse  såsom  signal  vid  särskild  fara  gjorde  sig  mindre 
gällande.  Häremot  kan  invändas,  att  lokomotivpersona¬ 
len  tillräckligt  vänjes  vid  röda  sken,  då  ett  tåg  ingår  på 
en  station.  Där  möter  personalen  röda  sken  å  sista  vagnen 
af  tåg,  som  står  inne  å  stationen,  å  växlingslokomotiv  eller 
å  vattenkastare,  som  står  tvärs  öfver  ett  bredvidliggande 
spår.  För  att  emellertid  någon  förväxling  mellan  alla 
dessa  signaler  och  stationsföreståndarens  ej  skall  kunna 
ske,  betonar  kommissionen,  att  för  stoppsignal,  gifven  med 
rödt  sken  af  stationsföreståndaren,  tåg  skall  stanna,  först 
då  skenet  föres  upp  och  ned. 

Med  det  nuvarande  sättet  för  beräkning  af  det  er¬ 
forderliga  antalet  bromsade  axlar  i  ett  tåg,  går  kommis¬ 
sionen  skarpt  tillrätta.  Kommissionen  påpekar  huru  vid 
öfvergången  till  nuvarande  säkerhetsanordning  bromstalen 
med  hvilkas  hjälp  antalet  bromsaxlar  beräknas,  för  vissa 
lägre  hastigheter  sänktes,  men  höjdes  för  högre  hastighe¬ 
ter  och  påpekar  under  jämförelse  med  förhållandet  i  an¬ 
dra  länder,  att  en  ökning  af  bromstalen  åter  bör  vidtagas 
och  således  en  minskning  af  bromsvägen  möjliggöres  — 
icke  en  ökning  af  densamma,  som  kommissionen  felaktigt 


angifver.  Sitt  yttrande  häröfver  afslutar  kommissionen, 
med  tanke  på  den  erforderliga  ökningen  i  antalet  hand- 
bromsade  vagnar,  med  följande  ord:  »Beträffande  hand- 
bromsade  tåg  inträder  gifvetvis  en  kostnadsökning,  men 
naturligen  måste  vid  våra  statsbanor  liksom  annorstädes 
oafsedt  kostnaden  de  åtgärder  vidtagas,  som  äro  nödvändiga 
för  trafiksäkersäkerlieten .  *  » 

Beträffande  tågs  hastighet  vid  framförandet  mot  spet¬ 
sarna  af  en  växel  har  en  af  de  af  kommissionen  hörda 
sakkunniga  ansett,  att  ifråga  om  oförreglad  eller  ofullstän¬ 
digt  förreglad  växel  begränsning  till  mindre  än  20,  helst 
1 5  kilometer  i  timmen  är  erforderlig.  Det  är  märkvärdigt 
att  erfara  att  dylik  efterblifven  »sakkunskap»  verkligen 
finnes,  och  på  samma  gång  sorgligt  att  den  söker  göra 
sig  gällande.  Denne  s.  k.  sakkunnige  visar  genom  sitt 
förslag,  att  han  icke  har  den  ringaste  aning  om,  hvad 
som  både  kan  och  bör  kräfvas  af  modärn  järnvägsdrift, 
och  bevare  oss,  om  dylik  sakkunskap  skulle  intrigrera  sig 
till  högsätet.  Då  får  man  tydligen  börja  förlika  sig  vid 
tanken  på  att  återgå  till  den  tid,  då  man  lärde  sig  stafva. 
Kommissionen  har  emellertid  ej  fäst  något  afseende  vid 
det  ovederhäftiga  förslaget. 

I  samband  med  driftstjänsten  behandlar  kommissio¬ 
nen  frågan  angående  inspektion  och  kontroll  och  häf- 
dar  med  bestämdhet,  att  någon  utanför  järnvägarna  stå¬ 
ende  järnvägsinspektör  icke  är  erforderlig  för  vinnande 
af  tillräcklig  kontroll  vid  statens  järnvägar  öfver  såväl 
bana  och  rullande  materiel  som  ock  driften.  Kommissio¬ 
nen  framhåller,  att  vid  statens  järnvägar  anställd  fackut- 
bildad  personal,  som  i  sitt  dagliga  arbete  ständigt  har  an¬ 
ledning  att  sysselsätta  sig  med  och  samla  erfarenheter  om 
dithörande  frågor,  och  särskildt  järnvägsstyrelsen,  som  har 
ständig  tillgång  till  samlade  nya  erfarenheter  på  alla  om¬ 
råden  samt  under  ansvar  för  trafiksäkerhet  och  ekonomi 
skall  leda  järnvägsdriften  i  dess  helhet,  synes  till  och  med 
böra  hafva  större  förutsättningar  att  i  detta  afsende  lämna 
godt  resultat  än  en  utanför  jänvägarna  stående  fackman. 

Beträffande  inrättandet  af  en  fullt  kompetent  och 
opartisk  myndighet  eller  nämnd,  åt  hvilken  vid  inträffade 
järnvägsolyckor  undersökning  om  olyckans  orsak,  dess  om¬ 
fång  och  verkningar  m.  m.  skola  uppdragas,  erinrar  kom¬ 
missionen  om  den  af  järnvägsstyrelsen  utfärdade  disciplin¬ 
stadgan  och  framhåller  dess  tillräcklighet. 

Kommissionen  har  således,  och  det  med  rätta,  be- 
stämdt  afvisat  de  försök  som  gjorts  att  utifrån  tränga  sig 
in  i  statsbanornas  förvaltning. 

IV.  Personalens  tjänstgöringsförhållanden. 

Till  sist  behandlar  kommissionen  järnvägspersonalens 
tjänstgöringsförhållanden.  Att  här  närmare  ingå  på  hvad 
kommissionen  har  att  andraga  skulle  föra  för  långt.  Så 
mycket  må  nämnas,  att  kommissionen  föreslår  en  del  lind¬ 
ringar-  jämte  vissa  förmåner  med  afseende  på  beräkning 
af  tiden  för  nattjänstgöring  och  uppehåll  på  främmande 
stationer  m.  m.,  men  har  i  regel  funnit  tjänstgöringen 
ändamålsenligt  anordnad.  Därjämte  har  kommissionen  för 
sin  del  konstaterat,  att  öfveransträngning  af  personalen 
icke  förekommer.» 

Sitt  betänkande  afslutar  kommissionen  med  följande 
ord:  »Vid  den  undersökning  rörande  trafiksäkerheten  å  de 
svenska  statsbanorna,  som  kommissionen  företagit,  har 
kommissionen,  såsom  framgår  af  det  föregående,  inom 

*  Kurs.  af  red. 
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flera  områden  funnit  anledning  till  erinringar  eller  anmärk¬ 
ningar.  De  missförhållanden  eller  brister,  som  iakttagits 
och  för  hvilkas  undanröjande  åtgärder  alltså  föreslagits, 
äro  dock  icke  större,  än  att  kommissionen  anser  sig  kunna 
såsom  slutomdöme  uttala,  att  trafiksäkerheten  vid  Stats¬ 
banorna  är  i  stort  sedt  väl  tillgodosedd,  samt  att  stats- 
banepersonalen  af  alla  grader  förtjänar  ett  godt  vitsord 
för  plikttroget  och  intresseradt  arbete. 

Till  betänkandet  äro  fogade  tvänne  särskilda  yttran¬ 
den,  nämligen  af  trafikdirektör  Axel  Norrby  och  riksdags¬ 
mannen  Nils  Persson. 

Den  förre,  som  tydligen  insett,  huru  i  de  flesta  fall 
ofruktbart  kommissionens  arbete  varit,  om  man  tar  hänsyn 
till  ändamålet  med  kommissionen,  framhåller,  att  åtskil¬ 
liga  af  de  önskemål  i  tekniskt  afseende,  som  af  kommis¬ 
sionen  uttalats,  kunna  visserligen  vara  af  den  art,  att  de 
i  mån  af  trafikens  utveckling  böra  komma  till  utförande, 
och  att  det  icke  varit  för  kommissionen  obekant,  att  järn¬ 
vägsstyrelsen  haft  och  fortfarande  har  sin  uppmärksamhet 
riktad  på  dessa  frågor  samt  äfven  vidtagit  och  allmänt 
vidtager  åtgärder  i  åsyftad  riktning.  Det  ligger  för  öfrigt 
i  sakens  natur,  att,  allt  efter  som  utvecklingen  fortgår, 
sådana  åtgärder  ständigt  och  successivt  måste  vidtagas. 

Vid  de  ingående  undersökningar,  yttrar  vidare  herr 
Norrby,  som  kommissionen  verkställt  angående  de  på 
senare  tid  vid  statsbanorna  inträffade  mera  anmärknings¬ 
värda  järnvägsolyckorna  i  tågtjänst,  har  det  visat  sig,  att 
olyckorna  antingen  icke  skulle  hafva  inträffat,  därest  ve¬ 


derbörande  personal  fullgjort  sin  skyldighet  att  iakttaga 
gällande  föreskrifter,  eller  ock  att  olyckorna  uppstått  af  an¬ 
ledning,  som  det  rimligtvis  ej  kunnat  stå  i  mänsklig  makt 
att  förekomma.  Och  har  herr  Norrby  kommit  till  den 
öfvertygelsen,  att  järnvägsstyrelsen  på  intet  sätt  kan  an¬ 
ses  vara  efterblifven  beträffande  de  åtgärder,  som  ur  tek¬ 
nisk  trafiksäkerhetssynpunkt  från  dess  sida  med  hänsyn  till 
landets  ekonomiska  resurser  böra  vidtagas,  hvadan  någon 
anmärkning  mot  det  sätt,  hvarpå  den  tekniska  utvecklin¬ 
gen  vid  Statsbanorna  skett,  säkerligen  ej  kan  göras. 

Det  är  kommissionens  enda  järnvägsfackman,  som  så 
yttrat  sig,  och  hans  ord  måste  väga  tungt,  då  afgörandet 
en  gång  sker. 

Herr  Persson  yttrar  sig  mot  det  resultat,  till  hvilket 
kommissionen  kommit  angående  kontroll  och  inspektion 
och  framhåller  fördelarna  af  inblandning  utifrån  hvarjämte 
herr  Persson  vill  gå  än  längre  än  kommissionen  beträf¬ 
fande  lindring  i  tjänstgöringstid  samt  beräkning  af  sär¬ 
skilda  förmåner.  Slutligen  påpekar  herr  Persson  med  en 
längre  motivering  behofvet  af  reservpersonal  vid  statsba¬ 
norna. 

Bakom  kommissionens  betänkande  ligger  tydligen  ett 
oerhördt  arbete  och  det  återstår  att  se,  hvaruti  detta  ar¬ 
beta  skall  resultera,  hvilka  frukter  det  skall  bära. 

Ett  är  dock  visst,  att  betänkandet  utgör  en  värdefull 
handbok,  af  hvilken  litet  hvar  vid  tillfälle  kan  hafva  nytta 
—  mindre  dock  fackmannen,  än  lekmannen. 


TEKNISKA  HÖGSKOLANS  PROFESSUR  I  MEKANIK. 


Under  ofvanstående  rubrik  är  uti  h.  42  af  denna 
tidskrift  infördt  utdrag  dels  af  lärarekollegiets  yttrande 
med  anledning  af  lektor  H.  Petrinis  besvär,  dels  af  pro¬ 
fessor  Kobbs  häremot  afgifna  reservation.  Af  denna  se¬ 
nare  har  bland  annat  återgifvits  de  anmärkningar,  som 
prof.  Kobb  framställt  mot  den  af  kollegiet  förebragta  ut¬ 
redningen  af  frågan  om  huru  mekanikprofessurerna  vid  de 
tyska  tekniska  högskolorna  blifvit  besatta.  Då  tidskriftens 
läsare  möjligen  af  de  framställda  anmärkningarna  skulle 
kunna  få  den  uppfattningen,  att  kollegiets  framställning 
vore  oriktig  och  att  kollegiet  således  skulle  hafva  lämnat 
Kungl.  Maj:t  vilseledande  uppgifter,  känner  jag  mig  så¬ 
som  medansvarig  för  de  lämnade  uppgifterna  manad  att 
något  närmare  belysa  frågan  och  visa,  att  kollegiets  fram¬ 
ställning  är  fullt  riktig  under  det  att  det  däremot  är  prof. 
Kobbs  som  är  vilseledande. 

Jag  vill  härvid  förutskicka  att  prof.  Kobb  under  för¬ 
handlingarna  i  kollegiet  rörande  denna  fråga  icke  fram¬ 
ställde  någon  anmärkning  mot  kollegiets  utredning  i  denna 
punkt  och  att  det  således  icke  då  gafs  kollegiet  något 
tillfälle  att  bemöta  honom. 

Efter  att  hafva  klargjort  sin  uppfattning  om  meka¬ 
nikens  ställning  och  uppgift  vid  en  teknisk  högskola  och 
hafva  påvisat  att  denna  uppfattning  å  anförda  skäl  åt¬ 
minstone  i  allmänhet  icke  delas  af  de  exklusivt  universi- 
tetsutbildade  representanterna  för  de  matematiskt-meka- 
niska  vetenskaperna  i  vårt  land,  framhöll  kollegiet  i  sitt 
yttrande,  att  ingenjörerna  i  Tyskland  redan  sedan  ett  par 
tiotal  år  tillbaka  intagit  den  af  kollegiet  nu  förfäktade 
ståndpunkten  samt  att  man  äfven  i  universitetskretsar  där¬ 


städes  numera  medgifver  riktigheten  af  densamma.  För 
att  utreda  i  hvad  mån  denna  uppfattning  i  Tyskland  haft 
inflytande  på  tillsättningen  af  mekanikprofessurerna  vid 
de  tekniska  högskolorna  därstädes  företog  kollegiet  en 
undersökning  häraf  och  sammanförde  resultaten  uti  en  ta¬ 
bell  och  det  är  denna  som  blifvit  föremål  för  prof.  Kobbs 
anmärkningar. 

Uti  tabellen  upptogos  på  angifna  grunder  endast  de 
efter  slutet  af  1890-talet  tillsatta  professurerna,  men  för 
fullständighetens  skull  har  jag  uti  nedanstående  tabell  med¬ 
tagit  äfven  de  före  nämnda  tidpunkt  tillsatta  professurerna, 
så  att  samtliga  mekanikprofessurer  vid  Tysklands  tekniska 
högskolor  äro  däri  upptagna.  Därjämte  äro  angifna  de 
nuvarande  innehafvarne,  dessas  utnämningsår  samt  de  fack¬ 
skolor,  för  hvilka  de  undervisa.  Att  fackskolorna  K  och 
B  icke  återfinnas  uti  tabellen  beror  därpå,  att  för  eleverna 
uti  dessa  fackskolor  antingen  öfverhufvudtaget  icke  finnes 
någon  kurs  i  mekanik  eller  endast  en  mindre  sådan, 
hvilken  i  så  fall  i  allmänhet  meddelas  af  läraren  i  mate¬ 
matik  eller  fysik. 

Utaf  tabellen  framgår  att  endast  två  professurer  blifvit 
tillsatta  före  slutet  af  i8go-talet  och  att  således  uti  den¬ 
samma  tillkommit  endast  tvenne  utöfver  de  i  kollegiets 
tablå  upptagna,  nämligen  professurerna  i  »Mechanik»  i 
Darmstadt  och  Miinchen.  Det  har  befunnits  att  inne¬ 
hafvarne  af  båda  dessa  professurer  hafva  förutom  sina 
universitetsstudier  bedrifvit  studier  vid  tekniska  högskolor 
—  Henneberg  i  Berlin  och  Ziirich,  Föppl  i  Darmstadt, 
Karlsruhe  och  Stuttgart. 

Krigar-Menzel  bör  emellertid  egentligen  icke  i  detta 
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sammanhang  medtagas,  enär  han  icke  meddelar  någon 
undervisning  i  mekanik,  som  är  obligatorisk  för  någon 
enda  fackskola,  och  om  han  därför  frånräknas  blir  slut¬ 
resultatet  af  utredningen,  att  af  de  13  mekanikprofessorer, 
som  för  närvarande  handhafva  den  för  ingenjörsutbildnin¬ 
gen  obligatoriska  undervisningen  i  mekanik  vid  de  tyska 


städes  realiter  ingenjörsutbildning  gjorts  obligatorisk  för  en 
mekanikprofessor. 

De  af  professor  Kobb  framställda  anmärkningarna 
visa  således  en  för  en  person  i  hans  ställning  förvånande 
obekantskap  om  mekanikundervisningen  vid  de  tekniska 
högskolorna  i  Tyskland. 


Tekn.  högskolan  i 

Professurens  benämning 

Innehafvare 

Utnämn. -år 

Undervisar  i  fackskola 

Aachen 

Mechanik  u.  flugtechn.  Aerodynamik . 

Karman,  Th.  von 

1913 

M,  E,  V 

Berlin 

Mechanik  u.  Graph.  Statik . 

Mecharik  u.  Festigkeitslaborat . 

Mechanik  . 

Reissner,  Hans  . 

Meyer,  Eugen  . 

Weber,  Moritz  . 

1912 

1S99 

1913 

1903 

V. 

M,  E 

S 

Mechanik  u.  Mathem.  Physik . 

Krigar  Menzel 

Braunschweig 

Techn.  Mechanik  u.  Statik  der  Baukonstruk . 

Schlink,  Wilh . 

1907 

M,  E,  V 

Breslau 

Mechanik  ...  . 

Mann, . 

1913 

M,  E 

Danzig 

Mechanik  . 

Lorenz,  Hans  . 

1904 

M,  E,  S,  V 

Darmstadt 

Mechanik  . 

Henneberg,  Lebrecht  . 

1S79 

M,  E,  V 

Dresden 

Techn.  Mechanik . 

Grubler,  Martin  . 

1900 

M,  E,  V 

Hannover 

Mechanik  fur  Bauingenieure  . 

Mechanik  u.  flugt.  Aerodynamik  . 

Hotopp,  I.udwig  . 

Vakant  . 

1902 

V 

M,  E 

Karlsruhe 

Theoret.  Mechanik  . 

Heun,  Karl  . 

1902 

M,  E,  V 

Mtinchen 

Mechanik  . 

Föppl,  Aug.  . 

1894 

M,  E,  V 

Stuttgart 

Techn.  Mechanik  . 

Kriemler,  Karl . 

1907 

M,  E,  V 

tekniska  högskolorna,  icke  mindre  än  1 1  erhållit  utbildning 
vid  teknisk  högskola  och  x  vid  institutet  »fiir  angewandte 
Mathematik  und  Mechanik»  i  Göttingen.  Den  återstående 
—  prof.  Heun  i  Karlsruhe  —  har  visserligen  icke  studerat 
vid  någon  teknisk  högskola,  men  att  han  redan  före  sin  ut¬ 
nämning  till  professor  var  väl  förtrogen  med  den  tekniska 
mekaniken  framgår  tydligt  af  hans  år  1900  utgifna  ar¬ 
bete:  »Die  kinetischen  Probleme  der  wissenschaftlichen 
Technik»,  hvilket  utgör  en  omfattande  studie  öfver  me¬ 
kaniska  problem  med  aktuellt  intresse  för  maskintekniken. 
Förhållandena  i  Tyskland  lämna  således  det  starkaste 
stöd  som  gärna  kan  tänkas  för  kollegiets  uppfattning,  att 
vid  tillsättningen  af  en  professur  i  mekanik  vid  en  tek¬ 
nisk  högskola  stor  vikt  bör  fästas  vid  sökandenas  tek¬ 
niska  utbildning. 

Med  ofvan  anförda  fakta  för  ögonen  är  det  förvå¬ 
nande  huru  prof.  Kobb  kan  påstå,  att  det  endast  är  3  af 
de  i  kollegiets  tablå  anförda  professurerna  »som  möjligen 
kunde  tala  till  förmån  för  kollegiemajoritetens  åsikt».  Till 
detta  resultat  har  han  emellertid  kommit  genom  att  helt 
enkelt  frånräkna  sådana  mekanikprofessurer,  som  benäm¬ 
nas  t.  ex.  »Techn.  Mechanik»,  »Mechanik  fur  Bauingen- 
ieure»  etc.  Detta  förfarande  är  så  mycket  egendomligare 
som  det  är  just  dessa  professurer,  hvilka  i  alldeles  särskild 
grad  bestyrka  riktigheten  af  kollegiets  uppfattning,  ty  ge¬ 
nom  att  med  undervisningen  i  ren  mekanik  förena  under¬ 
visningen  i  något  tillämpningsämne  såsom  grafostatik, 
byggnadsstatik,  serodynamisk  flygteknik  etc.,  markeras  än 
tydligare,  hvilken  vikt  man  fäster  vid  att  undervisningen 
i  mekanik  handhafves  af  en  med  tekniska  tillämpnings- 
ämnen  förtrogen  person.  Man  har  således  i  Tyskland  gått 
ett  steg  längre  än  hvad  kollegiet  förutsatt,  i  det  att  där- 


Samrna  bristande  kännedom  om  hithörande  förhål¬ 
landen  i  Frankrike  visar  prof.  Kobb  genom  att  såsom 
stöd  för  sin  egen  uppfattning  i  frågan  anföra  förhållandena 
vid  »Ecole  polytechnique»  i  Paris.  Han  kallar  nämligen 
denna  anstalt  för  Frankrikes  högsta  tekniska  läroanstalt. 
Detta  är  emellertid  ett  fullkomligt  misstag,  ty  »Ecole  po¬ 
lytechnique»  är  öfverhufvud  taget  icke  en  teknisk  läro¬ 
anstalt,  utan  en  skola  hufvudsakligen  afsedd  för  utbild¬ 
ningen  af  officerare  för  artilleri-  och  ingenjörsvapnen  samt 
marinen  uti  de  rent  teoretiska  ämnena  (matematik,  meka¬ 
nik,  fysik  och  kemi).  Skolan  är  i  öfverensstämmelse  här¬ 
med  rent  militäriskt  organiserad  och  står  under  krigs¬ 
ministern.  Den  har  dessutom  äfven  en  annan  uppgift 
nämligen  att  meddela  den  teoretiska  grundläggande  ut¬ 
bildningen  åt  dem,  hvilka  ämna  genomgå  någon  af  de 
läroanstalter,  som  hafva  till  uppgift  att  utbilda  ämbetsmän 
för  de  tekniska  facken  inom  civilförvaltningen.  Beskaffen¬ 
heten  af  denna  anstalt  inses  kanske  bäst,  om  det  nämnes 
att  kursen  är  2-årig  och  att  professurer  finnas  endast  uti 
följande  ämnen:  matematik  (4  st.),  mekanik  (2),  astronomi 
(1),  fysik  (2),  kemi  (2),  historia  (1),  arkitektur  (1)  och 
teckning  (1).  Den  läroanstalt  i  Paris  som  närmast  mot¬ 
svarar  vår  tekniska  högskola  är  däremot  »Ecole  centrale 
des  Arts  et  Manufactures». 

Att  åberopa  förhållandena  i  Frankrike  såsom  stöd 
för  sin  uppfattning  var  säkerligen  olämpligt  af  prof.  Kobb, 
ty  det  är  allmänt  bekant,  att  den  tekniska  undervisningen 
därstädes  icke  intager  någon  hög  ståndpunkt  och  att  de 
tekniska  läroanstalterna  i  detta  land  hittills  blifvit  tämligen 
oberörda  af  sträfvandena  att  omorganisera  undervisningen 
efter  mera  moderna  riktlinjer. 

Den  af  professorerna  Kobb  och  Malmqvist  i  frågan 
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afgifna  reservationen  bestyrker  ytterligare  att  kollegiet  haft 
rätt  uti  sitt  påstående  att,  i  motsats  till  hvad  förhållandet 
är  t.  ex.  i  Tyskland,  de  universitetsutbildade  representan¬ 
terna  för  matematik  och  mekanik  i  vårt  land  ännu  icke 
kommit  till  insikt  om  det  berättigade  uti  industriens  och 
teknikens  kraf  på,  att  undervisningen  i  mekanik  vid  en 
teknisk  högskola  lägges  på  annat  sätt  än  vid  ett  univer 
sitet,  nämligen  så,  att  densamma  särskildt  anpassas  efter 
ingenjörernas  behof. 

Det  har  af  kollegiet  visats,  att  detta  kraf  redan  för 
rätt  länge  sedan  framställts  af  ingenjörskåren  i  Tyskland, 
och  jag  vill  här  tillägga,  att  man  äfven  i  andra  länder 
börjar  att  inse  det  riktiga  häri.  Så  har  t.  ex.  Österrikes 
»Ingenieur-  und  Architekten  Verein»  i  april  månad  inne¬ 
varande  år  framlagt  ett  förslag  till  reformering  af  den 
högre  tekniska  undervisningen  i  Österrike,  hvari  upprepade 
gånger  skarpt  betonas  vikten  af  att  undervisningen  äfven  i 
de  teoretiska  grundläggande  ämnena  meddelas  af  personer 
med  teknisk  utbildning.  Bland  annat  säges  härom  följande: 

»Weil  es  ferner  nicht  der  Zweck  der  technischen 
Hochschulen  ist,  die  Wissenschaften  um  ihrer  selbst  zu 
betreiben,  so  miissen  die  theoretischen  Fächer  in  enger 
Fuhlung  mit  den  Bediirfnissen  der  Fachschulen  bleiben 
und  Abschweifungen  in  abseits  gelegene  abstrakte  Gebiete 
vermieden  werden.  Um  den  unausgesetzt  zunehmenden 
Umfang  der  Ingenieurwissenschaften  und  der  hiemit  an- 
wachsenden  Zahl  der  Lehrgegenstände  Rechnung  zu  trägen, 
ist  zunächst  eine  strenge  und  sorgfältige  Auswahl  des 
Lehrstoffes  der  rein  theoretisch  wissenschaftlichen  Fächer 
notwendig.  Es  muss  daher  die  bereits  öfter  von  Österr. 
Ingenieur-  und  Architekten-Verein  vertretene  Forderung 
gestelit  werden,  dass  auch  diese  Fächer  ausschliesslich 
von  Ingenieuren  gelehrt  werden,  weil  nur  der  Fachmann 
zu  beurteilen  in  der  Lage  ist,  was  aus  diesen  Gebieten 
als  fur  den  Techniker  fördernd,  beizubehalten,  was  einzu- 
schränken  und  was  als  iiberflussiger  Ballast  tiber  Bord  zu 
werfen  ist.» 

Om  man  ännu  icke  öfverallt  kommit  till  i  hufvudsak 
samma  uppfattnig,  är  det  säkerligen  endast  en  tidsfråga 
innan  detta  sker,  ty  den  enormt  hastiga  utvecklingen  inom 
teknikens  snart  sagdt  alla  områden  medför  en  ständigt 
ökad  omfattning  af  de  tekniska  läroämnena  och  om  tiden 
för  ingenjörsutbildningen  icke  skall  blifva  oskäligt  utsträckt, 
är  det  därför  nödvändigt  att  undervisningen  i  de  teoretiska 
grundläggande  ämnena  särskildt  anpassas  härefter  och  med¬ 
delas  på  sådant  sätt,  att  studierna  af  dessa  ämnen  så 
mycket  som  möjligt  underlätta  de  följande  fackstudierna. 

/.  Peirén. 


TEKNISKA  FÖRENINGAR 

SVENSKA  TEKNOLOGFÖRENINGEN. 

Allmän  extra  sammankomst  ägde  rum  den  28  oktober 
under  ordförandeskap  af  ingenjör  S.  Liibeck.  Därvid  utsågos 
ledamöter  i  den  beslutade  kommittén  för  afgifvande  af  förslag 
till  föreningens  yttrande  öfver  den  del  af  patentlagstiftnings- 
kommittens  förslag  den  18  december  1912,  som  afser  frågan 
om  hvilket  system,  som  bör  läggas  till  grund  för  patentären¬ 
denas  behandling,  med  andra  ord  principfrågan  om  nyhets¬ 
granskning  enligt  nu  gällande  förpröfniugsförfarande  bör  bibe¬ 
hållas  eller  väsentligt  inskränkas,  eventuellt  ersättas  af  ett  an¬ 
mälningsförfarande.  Följande  personer  valdes: 

Ing.  Th.  Wawrinsky,  ing.  J.  Edberg,  ing.  T.  Lindmark, 
ing.  S.  Nauckhoff,  prof.  G.  Sellergren,  ing.  J.  A.  Leffler,  dir.  Nils 


Westberg,  ing.  C.  A.  Forsell,  ing.  A.  F.  Wiking,  ing.  J.  G. 
Holmström.  För  ing.  Edberg  utsågs  som  förste  suppleant  ing. 
E.  Svanqvist  och  som  andre  suppleant  ing.  A.  Hagelin. 

CIVILA  VÄG-  OCH  VATTENBYGGNADSKLUBBEN 

sammanträdde  lördagen  den  25  oktober  å  Hotell  Kronprinsen 
under  direktör  K.  Tingstens  ordförandeskap.  Härvid  diskute¬ 
rades  betydelsen  af  det  af  departementalkommitterade  i  deras 
betänkande  af  den  31  dec.  1912  gjorda  uttalandet  om  väg-  och 
vattenbyggnadskårens  förhållande  till  väg-  och  vattenbyggnads¬ 
styrelsen,  därvid  sagda  kommitterade  framhålla  lämpligheten 
af  borttagandet  ur  reglementet  för  väg-  och  vattenbyggnads¬ 
kåren  af  det  stadgande,  som  nödvändiggör,  att  chefer  och  en 
eller  flera  byråchefer  i  väg-  och  vattenbyggnadsstyrelsen  måste 
intaga  chefs-,  resp.  öfverstelöjtnantsbeställningar  i  kåren. 

I  öfrigt  upptogs  aftonens  program  af  diskussion  om  »Lämp¬ 
ligaste  sträckningen  af  Inlandsbanans  tvärbanor  ur  vatten¬ 
kraftsynpunkt»,  hvartill  civilingenjör  E.  Engström  höll  ett  in¬ 
tressant,  af  kartor  och  ritningar  illustreradt  iuledningsföredrag, 
utgörande  en  redogörelse  för  Hydrografiska  byråns  utlåtande 
af  den  1  oktober  i  år. 

SKÅNSKA  INGENJÖRSKLUBBEN 

höll  lördagen  den  18  d:s  sammanträde  å  Hippodromen  i  Malmö 
under  ordförandeskap  af  öfveringenjör  I.  Svedberg. 

Sedan  en  del  föreningsangelägenheter  ordnats  föredrogs  till 
behandling  en  från  Svenska  Teknologföreningens  styrelse  in¬ 
kommen  skrifvelse  rörande  bildandet  af  Sveriges  tekniskt-indu- 
striell a  skiljed 0 msinstitu t. 

Klubben  beslöt  härvid  i  enlighet  med  styrelsens  förslag 
att  medverka  till  bildandet  af  detta  skiljedomsinstitut  och  upp¬ 
drog  åt  sin  styrelse  att  utse  fullmäktig. 

Beträffande  Svenska  Teknologföreningens  skrifvelse  med 
förslag  om  gemensam  delegationsbehandling  af  frågan  om  den 
högre  ingenjörsutbildningen  i  vårt  land,  beslöt  klubben  deltaga 
i  tillsättandet  af  en  samarbetsdelegation  för  frågans  utredning 
och  utsågs  till  klubbens  delegerade  ingenjör  G.  Mothander 
med  ingenjör  S.  G.  Bremberg  som  suppleant. 

Från  k.  kommerskollegium  hade  inkommit  en  skrifvelse 
med  anmodan  att  klubben  skulle  yttra  sig  öfver  den  del  af  k. 
patentlagstiftningskommitténs  förslag  af  den  18  dec.  1912,  som 
afser  frågan  om  det  system,  som  bör  ligga  till  grund  för  pa¬ 
tentärendenas  behandling.  För  att  förbereda  detta  ärende  till¬ 
sattes  en  kommitté  bestående  af  ingenjörerna  A.  Ambolt,  Lund, 
A.  W.  Andersson,  G.  Valley,  G.  H.  Malmros,  Malmö,  och  S. 
E.  Sieurin,  Höganäs. 

Föredraget  för  aftonen  hölls  af  ingenjör  Oscar  Jöhnk,  om 
Jungner-ackumulatorns  konstruktion  och  användning.  I  före¬ 
draget,  som  belystes  med  skioptikonbilder,  redogjorde  talaren 
för  denna  ackumulators  konstruktion,  framhållande  dess  för¬ 
delar  framför  vanliga  blyackumulatorer,  dess  hållbarhet  och 
ringa  ömtålighet  för  stötar  och  temperaturväxlingar,  dess  lämp¬ 
lighet  som  kraftkälla  i  lokomotiv  för  grufvor,  brädgårdar,  pap- 
persfabriker  och  andra  industriella  verk,  för  person-  och  små- 
godstrafik,  för  drifvande  af  automobiler,  motorbåtar,  särskildt 
undervattensbåtar,  för  hvilket  senare  ändamål  den  italienska 
marinen  beställt  ett  batteri  om  1  150  amp.  tim. 

»Det  är  en  verklig  glädje»,  slutade  föredraganden,  »att 
denna  helt  svenska  uppfinning,  konstruktion  och  tillverkning 
efter  många  stora  svårigheter  nu  synes  vara  på  god  väg  att 
eröfra  världsmarknaden. 

TEKNISKA  FÖRENINGEN  I  HÄLSINGBORG 

hade  lördagen  den  18  okt.  1913  sitt  ordinarie  oktobersammau- 
träde  under  ordförandeskap  af  öfveringenjör  A.  Ramen. 

Sedan  vid  föregående  sammanträde  ing.  J.  C.  Stjerna  valts 
till  ordförande  för  arbetsåret  1913 — 14,  besattes  den  efter  ho¬ 
nom  lediga  platsen  i  styrelsen  af  ing.  K.  J.  Beskow.  Styrelsen 
har  följande  sammansättning:  ing.  J.  C.  Stjerna  ordf.,  öfvering. 
A.  Ramén  v.  ordf.,  ing.  W.  Örtenholm,  ing.  K.  J.  Beskow,  ing. 
Sv.  Laurell,  ing.  A.  Sundberg,  ing.  Bengt  Lundgren. 

Sekreterare  är  ing.  Hilding  Håkanson  och  kassör  ing. 
Edv.  Schön.  Till  revisorer  valdes  ing.  W.  Landquist  och  ing. 
R.  Lyttkens  med  ing.  M.  Svanberg  till  suppleant.  Till  klubb¬ 
mästare  utsågs  ing.  O.  Lange. 
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Den  från  septembersammanträdet  uppskjutna  frågan  om 
decliarge  åt  styrelsen  för  arbetsåret  1912 — 13  kunde  nu  af  gö¬ 
ras,  sedan  revisionsberättelsen  aflämnats  och  utan  anmärkning 
godkänts.  Full  och  tacksam  ansvarsfrihet  beviljades. 

Sedan  en  del  andra  föreningsangelägenheter  behandlats, 
höll  ing.  G.  W;son  Cronquist  ett  synnerligen  intressant  och 
med  skioptikonbilder  illustreradt  föredrag,  betitladt  »Några 
bilder  från  en  studieresa  i  Nordamerika».  Det  var  icke  något 
torrt  och  fackligt  föredrag  utan  en  friskt  berättad  skildring  af 
en  studieresa,  präglad  af  ingenjör  Cronquists  framstående  för¬ 
måga  som  föreläsare  och  hans  humoristiska  syn  på  tingen.  De 
belysande  skioptikonbilderna  voro  förträffliga  och  hade  till 
upphofsman  föreläsaren  själf,  som  bekant  synnerligen  skicklig 
amatörfotograf.  Särskildt  väckte  en  del  fulländade  färgfoto¬ 
grafier  med  bl.  a.  Kaliforniens  leende  dalar  som  motiv  de  när¬ 
varandes  berättigade  uppmärksamhet. 


NOTISER 


NYA  LOKOMOTIV  FÖR  STATENS  JÄRNVÄGAR.  —  Vid 
statens  järnvägar  hafva  under  de  senare  åren  anskaffats  en  utmärkt 
uppsättning  nya  lokomotiv  afsedda  för  den  stora  genomgående  trafi¬ 
ken  och  för  den  tyngre  förortstrafiken.  Den  lättare  trafiken  å  min¬ 
dre  frekventerade  bansträckor  eller  å  sidolinjer  ombesörjes  däremot 
fortfarande  af  äldre,  i  flera  afseenden  otidsenliga  lokomotiv  af  ett 
flertal  typer.  För  en  ekonomisk  drift  kräfves  emellertid  att  dessa 
lokomotiv  tagas  ur  trafiken  och  för  att  möjliggöra  detta  har  inom 
järnvägsstyrelsen  utarbetats  ett  par  nya  typer,  en  större  och  en  min¬ 
dre,  af  hvilka  i  dagarna  beställning  gjorts  å  tio  stycken,  fem  af  hvar- 
dera  slaget.  Båda  slagen  lokomotiv  äro  tanklokomotiv.  De  skola 
utrustas  med  ångöfverhettare  enligt  Schmidts  system  samt  vara  för¬ 
sedda  med  skrufbroms  och  ångbroms  jämte  apparater  för  vakuum¬ 
broms.  Axelanordningen  å  den  större  typen  är  1C2,  d.  v.  s.  utgöres 
af  en  ledaraxel  framtill,  därefter  tre  kopplade  axlar  och  baktill  un¬ 
der  kolboxen  och  vattenbehållaren  en  tvåaxlig  boggi.  A  den  mindre 
och  lättare  typen  äro  axlarna  anordnade  enligt  B2,  således  med  två 
kopplade  axlar  främst  och  baktill  en  tvåaxlig  boggi.  Därjämte  skola 
lokomotiven  af  typen  1C2  utrustas  med  hastighetsmätare,  system  Penta. 
Lokomotivens  storlek  framgår  af  följande 


Ma  ttup p gift  er  : 


1C2 

B2 

Cylinderdiameter  . 

420  mm 

300  mm 

Slagets  längd . 

580  » 

550  » 

Drif hjulsdiameter  . 

1  300  » 

1  300  » 

Ängtryck  pr  kvcm  . . 

12  kg 

12  kg 

Eldyta,  eldstad . 

6,5  kvm 

4,6  kvm 

»  103  st.  tuber  ti/t0  mm  . 

44,0  » 

— 

»  76  »  »  '75<s  »  . 

— 

26,5  kvm 

»  J5  »  »  ,2,/u»  *  . 

19,0  kvm 

— 

»  12  »  »  "71(C  »  . 

— 

12,0  kvm 

»  eldstad  och  tuber  . 

69,5  kvm 

43)1  » 

Öfverhettningsyta  utv . 

20,0  » 

12,5  » 

Eldyta  total  . 

89,5  » 

55,6  » 

Rostyta  . 

1,4  » 

0,9  » 

Dragkraft  . 

6  125  kg 

4  025  kg 

Vattenförråd  . 

10  kbm 

7  kbm 

Kol  förråd  . 

4  ton 

3  ton 

Adhesionsvikt  med  kol  och  vatten 

33  » 

22  » 

Materialvikt . 

44,5  » 

30  » 

Lokomotiv  af  den  tyngre  typen  skall  kunna  framföra  en  vagn¬ 
vikt  af  300  ton  med  14  km  hastighet  i  timmen  vid  ett  rörelsemot¬ 
stånd  af  17  kg  pr  ton  (motsvarande  stigning  12  °/00  å  rak  bana  -f 
friktionen)  och  lokomotiv’  af  den  lättare  typen  en  vagnvikt  af  125 
ton  med  25  km  hastighet  vid  nyssnämnda  rörelsemotstånd.  De  för 
lokomotiven  största  tillåtna  hastigheterna  äro  75  resp.  65  km  i  timmen. 

Som  af  ofvanstående  måttuppgifter  framgår,  är  största  axel¬ 
trycket  1 1  ton,  hvarigenom  dessa  lokomotiv  bli  användbara  äfven  å 
de  under  byggnad  varande  svagaste  statsbanelinjerna  i  öfre  Norrland. 

Anskaffandet  af  dessa  lokomotiv  utgör  ett  led  i  järnvägsstyrel¬ 
sens  sträfvan  efter  förbättrad  ekonomisk  drift,  då  vinsten  med  de¬ 
samma  ligger  i  såväl  bränslebesparing  som  minskad  reparationskost¬ 
nad  och  därmed  sammanhängande  större  tjänstbarhet. 


Lokomotiven  af  typen  1C2  skola  tillverkas  af  Motala  Verkst. 
Nya  A.-B.  för  en  kostnad  af  57  000  kr.  och  de  af  typen  B2  af 
Nydqvist  &  Holm,  Trollhättan,  för  39  000  kr.  pr  styck.  A*. 

STATSBIDRAG  TILL  ALLMÄNNA  ARBETEN.  —  Väg- 
och  vattenbyggnadsstyrelsen  har  till  K.  Maj-.t  afgifvit  förslag  till  för¬ 
delning  af  det  utaf  Riksdagen  för  år  1914  anvisade  extra  anslaget 
å  600  000  kr.  till  understödjande  af  brobyggnader  och  företrädesvis 
mindre  hamnbyggnader  samt  upprensning  af  åar  och  farleder,  innefat¬ 
tande  nedanstående  företag  och  belopp. 


Företag 

Beräknad 

kostnad 

kr. 

Föreslaget 

statsbidrag 

kr. 

Färgaryds,  Långaryds,  Hensjö,  Gislaveds 
och  Forsheda  Östra  broar  i  Västbo  hä¬ 
rad,  Jönköpings  län  .  . 

100  030 

66  600 

Korrö,  Ilarebo,  Stenfors’,  Thorsås’,  Arnäs’ 
och  Ormesberga  broar  i  Konga  härad 
af  Kronobergs  län  ...  . 

37  50° 

25  000 

Landsvägsbron  vid  Bruatorp  i  Söderåkra 
socken  af  Kalmar  län 

22  400 

14  900 

Kurse  bro  i  Hajoms  socken  af  Älfsborgs  län 

8  200 

5  400 

Varola  bro  i  Kåkinds  härad  af  Skaraborgs 
län . 

36  500 

104  000 

24  300 

69  300 

Bro  öfver  Norsälfven  vid  Ruds  färjställe 
i  Stora  Kils  socken  af  Värmlands  län 

Bro  öfver  gamla  utloppet  från  sjön  Åm- 
melången  i  Ämmebergs  brukssamhälle 

9450 

6  300 

Kombinerad  landsväg  -  och  järnvägsbro  öf¬ 
ver  Österdalälfven  vid  Tunsta  i  Kop¬ 
parbergs  län  å  Knippboden— Rättviks 
järnväg  (hela  brobyggnaden  beräknad 
till  462  200  kr.).  Den  på  landsvägs¬ 
bron  kommande  delen 

148  900 

107  600 

Bro  öfver  Kolbäcksån  i  närheten  af  Mor- 
gårdshammars  hållplats  inom  Norrbärke 
socken  af  Kopparbergs  län... 

38  500 

25  5 00 

S.  k.  Stora  Strömsbron  öfver  Ljusnan  i 
Arbrå  socken,  Gäfleborgs  län 

128  800 

85  800 

Smedsbron  i  Ytterhogdals  socken  af  Jämt¬ 
lands  län 

54  7oo 

36  400 

Bro  öfver  Malån  mellan  Malå  och  Norsjö 
kyrkoplatser  i  Västerbottens  län 

51  Soo 

34  50° 

Nybyggnad  af  kajer  samt  upprensning  af 
inloppet  till  hamnen  och  af  hamnka¬ 
nalen  i  Vadstena  . 

79  800 

53  200 

Farled  genom  Stråkvattnet  i  Ströms  vat- 
tudal,  Frostvikens  socken,  Jämtlands 
län  .... 

23  500 

15  600 

Då  redan  förut  anvisats  från  sagda  fond  ett  belopp  af  16  000 

kr.,  skulle,  om  styrelsens  förslag  vinner  nådigt  bifall, 

sammanlagdt 

586  400  kr.  af  det  anslagna  beloppet  blifva  disponerade. 

PERSONAL-NOTISER 

Maskininspektor  J.  Fr.  Liljegren,  förut  vid  Statens  Järnvägars 
centralverkstad,  nu  vid  Statens  Järnvägar,  tredje  distriktet,  adr.  Malmö. 

* 


Civilingenjör  Nils  Blidberg,  nu  kontrollant  vid  vattenlednings- 
anläggningen  i  Mölndal,  adr.  Göteborg. 

* 

Grufingenjör  Helmer  Sandberg,  förut  verksom  i  Spanien,  nu 
driftsingenjör  hos  Norra  Håksbergs  Nya  Gruf  A.-B.,  Ludvika. 

*  » 

Ingenjör  Eric  Rohlén,  förut  extra  assistenten  å  statens  kemiska 
station  i  Örebro,  nu  assistent  vid  Kaiser  Wilhelms  Institut  ftlr  Landt- 

wirtschaft,  afdelningen  för  agrikulturkemi  Bromberg,  Tyskland. 

* 

Civ.-ing.  Arthur  Linden,  förut  chef  för  de  mekaniska  verkstä¬ 
derna  och  banafdelningen  vid  Allmänna  Svenska  Elektriska  A.-B.  i 
Västerås,  har  förordnats  till  direktörsassistent  vid  samma  bolag. 

* 

Ing.  J.  L.  la  Cour  kommer  att  från  och  med  årsskiftet  lämna 
sin  befattning  som  teknisk  chef  vid  Allmänna  Svenska  Elektriska 
A.-B-.s  elektriska  verkstäder. 
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OM  KONJUNKTURVÄXLINGAR. 

En  gensaga  mot  ing.  Axel  F.  Enströms  artiklar. 


Af  fil.  kand.  K. 

häft.  37  af  Teknisk  tidskrift  framförde  ing.  Axel  F. 
Enström  en  del  reflexioner  rörande  konjunkturväxlingar 
nu  och  i  framtiden  i  artikeln  »Om  konjunkturfluktuatio¬ 
ner  med  särskild  hänsyn  till  stenkolspriser»,  hvars  innehåll 
i  häft.  41  af  docenten  Sven  Brisman  gjorts  till  föremål  för 
en  kortfattad  kritik.  I  sistnämnda  häfte  af  tidskriften  har 
emellertid  ing.  Enström  i  en  ny  artikel,  betitlad  »Ytter¬ 
ligare  om  konjunkturfluktuationer»,  närmare  utvecklat  sina 
asikter  i  ämnet;  men  det  resonemang,  som  författaren 
här  fullföljer,  kräfver  för  visso  på  åtskilliga  punkter  en 
gensaga  fran  nationalekonomiskt  håll,  detta  så  mycket 
hellre,  som  artikeln  slutar  med  en  inbjudan  till  diskussion. 

Hufvudtanken  i  ing.  Enströms  framställning  synes 
vara  följande.  Frapperad  af  den  egendomliga  öfverensstäm- 
melsen  mellan  den  Sauerbeckska  prisindexkurvan  för  åren 
1 85°  1910  och  det  från  akustiken  hämtade  schemat  för 

en  tonande  kropps  svängningar  har  förtattaren  i  prisrörelser¬ 
nas  harmoniska  regelbundenhet  velat  se  uttrycket  för  nå¬ 
gon  okänd  jämviktslag,  som  skulle  behärska  det  ekonomiska 
samhällslifvet.  En  liknande  periodisk  vågrörelse  i  konjunk¬ 
turerna  vore  da  naturligen  att  vänta  äfven  i  en  kommande 
framtid;  och  härmed  skulle  metoden  vara  gifven  att  långt 
1  förväg  beräkna  det  ekonomiska  lifvets  framtida  gestalt¬ 
ning;.  beräkna,  i  hvilken  ordning  uppsvingsperioder  och 
tider  af  depression  skola  komma  att  aflösa  hvarandra. 

Det  följande  utgör  ett  försök  att  på  inre  grunder 
framvisa  det  ohållbara  i  ing.  Enströms  tankegång,  något 
som  blifvit  möjligt,  först  sedan  författaren  i  den  sista  ar¬ 
tikeln  utförligare  framställt  en  del  satser,  som  i  den  första 
hade  formen  af  knappa  antydningar. 

Såsom  framgår  af  ett  flertal  ställen  i  båda  artiklarna, 
bygger  författaren  i  mycket  på  ett  antagande,  att  den  all¬ 
männa  prisnivåns  rörelser,  sådana  de  framträda  i  Sauer- 
becks  prisindexkurva,  skulle  vara  ett  uttryck  för  växlingarna 
i  produktionens  omfattning.  Kurvans  form  i  stort  an- 
gifver  enligt  författarens  egna  ord  »en  ekonomisk  och 
industriell  uppsvingsperiod  börjande  före  1850-talet  med 
maximum  1866,  en  mellanliggande  depressionsperiod  och 
slutligen  ånyo  en  uppsvingsperiod  från  midten  på  1890- 
talet.»  Denna  tolkning  af  prisnivåns  böljegång  är  icke 
berättigad.  En  parallellitet  mellan  produktionens  stegring, 
respektive  tillbakagång,  och  prisnivåns  stigande  och  fallande 
kan  i  själfva  verket  påvisas  endast  för  de  kortvariga  kon- 


Gnnnar  Silverstolpe, 

junkturfluktuationernas  del,  som  växa  upp,  nå  sin  höjd¬ 
punkt  och  sjunka  tillbaka  på  kortare  tid  än  tio  år.  Rent 
erfarenhetsmässigt  sätter  nu  litet  hvar  två  sådana  företeelser 
som  prisstegring  och  lifligare  produktionsverksamhet  i  för¬ 
bindelse  med  hvarandra;  verkliga  orsakssammanhanget  torde 
dock  vara  för  de  flesta  obekant.  Enligt  en  enkel  eko¬ 
nomisk  lag  föranleder  ju  ett  ökadt  varuutbud  i  följd  af 
ökad  produktion  —  icke  en  stegring,  utan  en  nedpress- 
ning  af  varuprisen;  detta  under  förutsättning  att  penning¬ 
mängden  (mängden  af  guldmynt  och  därmed  närmast  be¬ 
släktade  betalningsmedel)  förblir  densamma  eller  växer 
mindre  hastigt  än  produktionen,  såsom  fallet  är  i  starkt 
uppåtgående  tider.  När  nu  dessa  ändå  ha  att  uppvisa  en 
fortlöpande  prisstegring,  så  är  orsaken  därtill  att  söka  i 
den  oerhörda  utsträckningen  af  krediten  under  högkonjunk¬ 
turen.  Växa  kreditvärdena  produktionen  öfver  hufvudet, 
så  blir  följden  att  varuprisen  stiga,  lika  visst  som  en  ök¬ 
ning  i  penningmängden  utöfver  en  viss  gräns  får  denna 
samma  verkan. 

Men  om  ing.  Enströms  grundläggande  antagande,  att 
prisnivå  och  produktion  följas  åt,  är  riktigt  i  hvad  gäller 
de  korta  konjunkturvågorna,  så  visar  det  sig  däremot  ohåll¬ 
bart  vid  en  undersökning  af  de  stora  sekulära  vågrörelserna. 

I  det  föregående  har  antydts  tillvaron  af  en  faktor  i  pris¬ 
bildningen,  penningmängden,  som  har  den  allra  största 
betydelse  för  priskurvans  utformning.  Såsom  docenten 
Brisman  redan  framhållit,  bero  de  stora  sekulära  föränd¬ 
ringarna  i  den  allmänna  prisnivån  uteslutande  på  penning¬ 
mängden,  sålunda  i  hufvudsak  på  guldproduktionen.  Men 
med  de  långsamma  prisförändringar,  som  guldproduktio¬ 
nens  ansvällande  och  tillbakasjunkande  under  årtiondenas 
lopp  framkallar,  sammanfalla  icke  några  rörelser  i  den 
samfällda  industriella  produktionens  omfattning.  Det  är 
ett  misstag  att  beteckna  det  stora  prisfallets  tid  »före,  på 
och  strax  efter  80-talet»  som  en  depressionsperiod.  Steg¬ 
ringen  af  de  produktiva  krafterna  fortgår  då  på  det  hela 
taget  i  samma  takt  som  förut;  i  flera  omgångar  uppträda 
glänsande  högkonjunkturer,  åtföljda  af  kortare  matthets- 
perioder.  Depressioner  sträckande  sig  öfver  ett  par  tre 
årtionden  har  den  nutida  världshushållningen  icke  någon 
erfarenhet  af,  lika  litet  som  den  känner  till  »uppsvings¬ 
perioder  af  storhetsordningen  30  år».  Tillräckligt  bevis 
för  detta  påstående  lämna  siffrorna  för  världsproduktionen 
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af  stenkol,  som  —  enligt  professor  Cassels  förslag  — 
kunna  tjäna  som  mått  å  den  industriella  produktionens 
storlek.  Det  är  omöjligt  att  å  ett  diagram,  återgifvande 
kolförbrukningens  utvecklingslinje,  upptäcka  ens  spåren  af 
den  stora  60-årsvågen  från  Sauerbecks  prisindexkurva. 

En  annan  sak  är  att  man  i  ett  enstaka  land  som 
t.  ex.  Sverige  kan  iakttaga,  hurusom  vid  en  viss  tid¬ 
punkt  den  ekonomiska  utvecklingen  får  större  fart  —  van¬ 
ligen  i  samband  med  att  landet  starkare  knytes  till  den 
öfriga  världshushållningen. 

Men  om,  såsom  det  visat  sig,  de  sekulära  rörelserna 
i  allmänna  prisnivån  och  de  kortvariga  svängningarna  1 
densamma  äro  uttryck  för  företeelser  af  helt  och  hållet 
olika  natur,  kan  då  ing.  Enströms  metod  vara  användbar 
vid  ett  anteciperande  af  den  framtida  ekonomiska  utveck¬ 
lingen?  Den  analogiska  öfverensstämmelsen  mellan  den 
Sauerbeckska  priskurvans  svängningar  och  en  tonande 
kropps  svängningar,  denna  likhet,  som  sa  helt  fangat  ing. 
Enströms  intresse,  den  minskas  ju  i  betänklig  grad,  när 
man  finner,  att  »grundton»  och  »öfvertoner»  icke  ha  något 
med  hvarandra  att  göra  1  Och  fragan  om  det  ekonomiska 
lifvets  framtida  utveckling,  hvars  besvarande  hela  tiden 
varit  målet  för  undersökningarna,  den  frågan  måste,  visar 
det  sig  vid  närmare  granskning,  uppdelas  på  två: 

Hur  kommer  den  allmänna  prisnivån  att  röra  sig  fram¬ 
deles?  och 

Hur  kommer  produktionen  att  utveckla  sig? 

I  den  tidigare  artikeln  ser  nu  författaren  spörsmålet 
i  hufvudsak  från  den  förra  af  dessa  två  synpunkter  —  som 
en  fråga  om  prisrörelsernas  framtida  förlopp  —  i  anslutning 
till  det  speciella  problemet  om  stenkolsprisets  svängningar. 
Docenten  Brisman  har  redan  påvisat  det  ohållbara  i  för¬ 
fattarens  egendomliga  lära  om  prisernas  »eviga  återkomst». 
Prisnivåns  stora  vågformade  svängning  under  de  sista  sextio 
åren  kan  förklaras  endast  med  tillhjälp  af  en  historik  öfver 
guldproduktionen  och  de  ledande  makternas  penningpolitik 
under  sagda  tid,  icke  med  sväfvande  tal  om  »angans  ar- 
hundrande»  och  »elektricitetens  århundrande»,  om  eko¬ 
nomiska  uppsvings-  och  nedgångsperioder  på  ett  30-tal  år 
hvardera.  Och  gifvetvis  finns  det  icke  stor  sannolikhet 
för  att  1800-talets  världshändelser  på  området  ifråga  ens 
i  gröfsta  drag  skola  få  sin  motsvarighet  i  vårt  århundrade. 
Hur  priskurvan  kommer  att  löpa  efter  det  närmaste  år¬ 
tiondets  slut,  kan  man  därför  knappast  bilda  sig  någon 
föreställning  om.  Vill  ing.  Enström  fortfarande  göra  detta 
gällande,  så  åligger  honom  en  mera  ingående  bevisskyldig¬ 
het,  skyldighet  att  framvisa  ett  djupare  orsakssammanhang: 


att  visa,  hvarför  guldproduktionen  skall  forma  sig  efter  en 
enkel  fysikalisk  jämviktslag. 

För  öfrigt  må  det  påpekas,  att  den  Sauerbeckska  pris¬ 
kurvan  på  grund  af  de  naturliga  bristerna  i  hvarje  metod 
för  beräkning  af  allmänna  prisnivån  endast  ofullkomligt 
återger  de  verkliga  prisrörelsernas  förlopp.  Den  fullkom¬ 
liga  regelbundenheten  i  svängningarna  förefaller  då  så 
mycket  mer  tillfällig;  en  ideal  priskurva  skulle  måhända 
icke  forma  sig  så  ädelt  som  Sauerbecks  gör! 

Hvad  de  kortvariga  prissvängningarna  beträffar,  så 
är  det  ju  ett  faktum,  att  de  visa  en  långt  gående  regel¬ 
mässighet  i  sitt  förlopp.  Och  som  ing.  Enström  också 
framhåller,  kunna  erfarenheterna  härom  utnyttjas  till  värde¬ 
fulla  förutsägelser  af  närmast  kommande  förändringar  å 
det  ekonomiska  området. 

Den  andra  frågan  —  hur  den  industriella  produk¬ 
tionen  i  framtiden  kommer  att  gestalta  sig  sysselsätter 
ing.  Enström  i  öfvervägande  grad  uti  artikeln  n:o  2.  För¬ 
fattarens  tankegång  framträder  synnerligen  klart  i  beräk¬ 
ningarna  öfver  den  sannolika  framtida  vattenkraftförbruk¬ 
ningen  i  Sverige  »med  hänsyn  till  utvecklingen  av  indu¬ 
stri,  bergverk  och  järnvägar»  (än  jordbruket  då?),  närmare 
belysta  af  ett  diagram.  Å  detta  ersätter  författaren  den 
å  statistiskt  material  från  tiden  1901  — 1911  grundade, 
antagna  förbrukningslinjen  —  en  i  det  närmaste  rät  linje 
—  med  en  kurva,  i  h vilken  den  60-ariga  vagen  fran 
Sauerbecks  prisindexsiffror  gång  efter  annan  återkommer. 
Men  efter  hvad  som  anförts  i  det  föregående  torde  det 
ej  få  betviflas,  att  den  räta  linjen  har  den  större  sanno¬ 
likheten  för  sig!  Förbrukningen  af  vattenkraft  torde  en 
gång  i  detta  land  bli  ett  konkret  mått  å  produktionens 
storlek,  lika  så  godt  som  förbrukningen  af  stenkol ;  men  om 
produktionen  hittills  icke  har  någon  60-årssvängning  att  upp¬ 
visa,  så  kan  man  näppeligen  vänta  någon  sådan  i  framtiden. 

Ett  skisserande  af  produktionens  utvecklingslinje  bort¬ 
om  de  närmaste  tiotalen  af  ar  blir  i  själfva  verket  enbart 
en  gissning.  Med  något  fog  torde  man  visserligen  kunna 
antaga,  att  den  rastlösa  stegringen  af  produktionen,  som 
kännetecknar  de  sista  sexto,  sjuttio  aren,  icke  kan  fortgå 
i  det  oändliga;  en  tid  af  lugnare  ekonomisk  verksamhet 
måste  komma.  Men  en  sådan  förändring  är  af  den  stor¬ 
hetsordningen,  att  någon  tanke  på  periodicitet  i  det  fallet 
icke  kan  komma  ifråga. 

Äfven  i  detta  samband  torde  således  ing.  Enströms 
metod  för  afslöjande  af  framtidens  gåtor  komma  till  korta. 
Inför  nationalekonomiens  kritik  förvandlas  den,  när  allt 
kommer  omkring,  till  en  intressant  och  sinnrik  konstruk¬ 
tion,  som  dock  näppeligen  har  vetenskapligt  värde. 


ETT  NYTT  SATT  ATT  TILLGODOGÖRA  SIG  STENK.OLSSTYBB  GENOM  INBLANDNING 

I  BRÄNNTORF. 


För  en  tid  sedan  diskuterade  undertecknad  frågan 
om  torfproblemets  lösning  med  en  industriidkare,  som  själf 
är  rätt  stor  torffabrikant  och  använder  bränslet  i  fråga  till 
generatoreldning.  Under  samtalets  gång  kommo  vi  äfven 
in  på  frågan  om  torfpulfver  och  stenkolspulfver,  samt  kol- 
stybb  och  möjligheterna  att  på  ett  mer  rationellt  sätt  än 
hittills  utnyttja  detta  sistnämndas  bränslevärde. 

Jag  framkastade  då  det  förslaget,  att  man  möjligen 
kunde  vid  bränntorfberedning  inblanda  kolstybben  i  tofven, 


h varigenom  man  finge  stybben  i  en  mera  handterlig  form 
och  borde  kunna  bättre  utnyttja  kolets  kalorimetriska  effekt 
än  vid  styckeeldning  af  stenkol. 

Jag  lofvade  att  på  Mosskulturföreningens  laboratorium 
experimentera  ut  lämpligaste  sättet  för  blandningen  samt 
proportionerna  mellan  stybb  och  torf.  Min  vän  hörde 
tyst  på  och  syntes  glädja  sig  åt  förslaget,  men  hade  själf 
intet  särskildt  att  andraga. 

Stor  var  min  förvåning  och  glädje  när  jag  vid  hemkom- 
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sten  efter  några  veckors  semester  fick  höra,  att  min  vän 
industriidkaren  till  Mosskulturföreningens  laboratorium  i 
och  för  analys  insändt  några  sådana  kolstybb-bränntorf- 
stycken,  hvilka  ägde  ett  bränslevärde  af  6,100  kg. -kalorier. 

Briketterna  voro  vackra,  rätt  fasta,  men  ej  fullt  så 
väl  arbetade,  som  önskvärdt  varit.  Hållfastheten  hade  nog 
också  blifvit  bättre,  om  ej  så  mycket  stybb  inblandats. 

Han  hade  själf  profeldadt  dem,  och  resultatet  var 
storartadt.  Ingen  som  helst  slagg  bildades  (en  olägenhet 
vid  stybbeldning  med  stenkol),  hvarför  stybben  syntes 
bättre  utnyttjas,  än  om  den  förbränts  ensam. 

En  lång  låga  bildades  liksom  vid  torfeldning,  men 
hettan  var  mycket  intensivare. 

Tillverkningen  förorsakade  inga  svårigheter  och  kom¬ 
mer  naturligtvis  att  kunna  betydligt  förenklas,  i  det  man 
kan  få  en  automatisk  inmatning  af  stybb  i  torfmaskinen, 
hvarmed  tillförseln  kan  fullständigt  regleras,  alltefter  som 
man  vill  ha  större  eller  mindre  procenthalt  stybb  i  torf- 
ven.  Blandningen  sker  då  i  »köttkvarnen»  och  torf-kol- 
stybb-strängen  kommer  ut  som  vanligt  ur  munstycket,  af- 
klippes,  utlägges  på  fältet  och  får  där  lufttorka. 

Det  bör  dock  på  hvarje  olika  plats  först  pröfvas,  om 
man  af  blandningen  kan  erhålla  tillräckligt  hållfasta  bri¬ 
ketter,  hvilket  nog  ej  kommer  att  möta  några  större  svå¬ 
righeter. 

Stybben  bör  före  inblandningen  siktas,  så  man  får 
större  stycken  frånsorterade,  emedan  dessa  icke  så  väl 
lämpa  sig  till  inblandning. 

Statens  järnvägar  briketterar  ju  stybb  i  stor  skala  en¬ 
bart  genom  tillsats  af  något  klibbämne  (beck  e.  d.),  men 
enligt  utseendet  hos  de  partier,  som  ligga  lagrade  i  Nässjö, 
synas  dessa  briketter  ej  vara  så  väderbeständiga,  åtmin¬ 
stone  ser  man  där  de  öfre  lagren  delvis  sönderfallna  till 
stybb  igen.  (Kanske  vatten  kan  intränga  i  porerna  och 
detta  sedan  vid  inträdande  frost  sönderspränger  briketterna.) 

Det  vore  därför  ej  ur  vägen,  om  den  nya  metoden 
(jag  vet  sannerligen  ej,  om  den  är  ny,  men  har  åtmin¬ 
stone  ej  hört  talas  därom  förr)  pröfvades,  emedan  man  då 
finge  tillfälle  utnyttja  den  inhemska  bränsletorfven. 

Stenkolsstybb  köpes  nu  fritt  Göteborg  för  10  kr.  pr 
ton,  samt  stenkol  i  styckeform  för  17  kr.  Förutsatt  att 
bränslevärdet  är  lika  i  båda  fallen,  så  blir  stybben  hemma 
betydligt  mycket  billigare  än  styckekolen,  och  då  de  nu 
genom  uppblandning  med  torf  värmetekniskt  t.  o.  m.  bättre 
tillgodogöres  än  styckekol,  så  kan  industriidkaren  spara  ej 
så  små  summor  genom  att  begagna  detta  bland-bränsle. 

Det  skall  bli  af  intresse  att  taga  kännedom  om  min 
väns  fortsatta  experiment,  och  jag  vill  härmed  uppmana 
en  hvar,  som  har  en  torfmaskin  och  drifver  någon  industri 
att  göra  försök  med  kolstvbb. 

Experimentet  kostar  praktiskt  taget  ingenting. 

Jönköping  den  14  okt.  1913. 

H.  von  Feilitzen. 

Svenska  Mosskulturföreningens  föreståndare. 


PROFTAGNING  AF  STENKOL. 

Meddelande  från  K.  Tekn.  Högskolans  Materialprofningsanstalt. 

Af  J.  O.  Roos  af  Hjelmsäter . 

För  erhållande  af  riktig  och  utslagsgifvande  analys 
på  ett  större  eller  mindre  parti  af  stenkol,  måste  det  för 
analysering  uttagna  profvet  vara  ett  getieralprof  af  partiet 
i  fråga. 

Enär  olika  kolstycken  i  ett  parti  af  samma  kolsort 
kunna  hafva  afsevärdt  olika  halt  af  fuktighet  och  aska, 
måste  beaktas 

att  den  från  kolpartiet  afskilda  profkvantiteten,  råprofvet, 
är  tillräckligt  stor,  och 

att  detta  råprof  på  riktigt  sätt  nedkrossas  och  neddelas 

till  slutligt  generalprof, 

Proftagningen  sker  lämpligast,  då  kolet  lastas  eller 
lossas.  Härvid  tages  från  hvarje,  hvarannan  eller  exem¬ 
pelvis  hvar  tionde  skopa  eller  kärra  en  skyffel  kol,  som 
lägges  i  lämpligt  kärl,  försedt  med  lock,  eller  i  säckar  un¬ 
der  presenningar,  så  att  profvet  noga  skyddas  för  värme 
och  väta.  Stybb  och  större  stycken  tagas  i  den  propor¬ 
tion,  de  förekomma  i  partiet. 

Vid  proftagning  från  upplag  gräfvas  grafvar  på  ett 
flertal  lämpliga  ställen,  så  att  äfven  prof  från  kolpartiets 
inre  erhålles. 

Nedanstående  tabell  angifver  lämpliga  profkvantiteter, 
som  böra  uttagas. 


Kolpartiets  storlek 

Råprofvets  vikt 

vid  styckekol 

vid  småkol 

10  ton 

200  kg 

100  kg 

100  » 

500  » 

200  » 

1  000  » 

1  000  t> 

500  » 

5  000  » 

2  000  » 

I  OOO  s> 

Efter  slutad  proftagning  krossas  och  neddelas  råprof¬ 
vet  så  fort  som  möjligt  till  slutprof  på  följande  sätt: 

Kolet  krossas  till  stycken  af  högst  50  mm  storlek, 
blandas  väl  och  halfveras.  Detta  tillgår  lämpligen  så,  att 
kolet  väl  blandas  genom  skyffling  och  därefter  från  en  be¬ 
stämd  riktning  uppskyfflas  till  en  spetsig  hög,  hvilken  delas  i 
två  symmetriska  hälfter  i  skyfflingsriktningen.  Genom  uppre¬ 
pad  liknande  blandning  och  halfvering  uttages  ett  prof  om  c:a 
100  kg.  Detta  krossas  till  stycken  af  högst  20  mm:s  stor¬ 
lek,  blandas  och  halfveras  upprepade  gånger,  tills  en  kvan¬ 
titet  om  4  å  6  kg  erhålles.  Detta  genomsnittsprof  ned¬ 
krossas  till  stycken  af  högst  10  mm:s  storlek  och  delas  i 
två  delar,  generalprof,  hvilka  inläggas  i  kärl  af  glas  eller 
bleck,  som  väl  tillslutas.  Ena  delen  användes  till  under¬ 
sökningen,  andra  delen  förvaras  för  den  händelse,  att 
kontrollundersökning  skulle  visa  sig  behöflig.  Profbered- 
ningen  bör  utföras  skyndsamt  och  på  skyddadt  ställe  för 
undvikande  af  förändring  af  fuktighetshalten. 

Om  lokala  förhållanden  ej  tillåta  neddelning  till  slut¬ 
ligt  generalprof,  kan  råprofvet  efter  neddelning  till  c:a 
100  kg  enligt  ofvanstående  schema  insändas  till  profning 
i  väl  slutande  säckar  eller  trälåda,  hvarvid  risk  dock  alltid 
föreligger  för  nämnvärd  förändring  af  fuktighetshalten  un¬ 
der  transporten. 
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TEKNISKA  HÖGSKOLANS  PROFESSUR  I  MEKANIK. 


Till  styrelsen  för  K.  Tekniska  högskolan  har  lektor 
Petrini  den  28  oktober  ingifvit  en  skrifvelse,  hvaraf  han 
äfven  tillställt  red.  en  afskrift  med  begäran  om  dess  pu¬ 
blicering  i  tidskriften.  Vi  tillåta  oss  därur  citera  följande : 

»Då  professuren  i  'mekanik’  vid  K.  Tekniska  högskolan  an¬ 
slogs  till  ansökan  ledig,  omnämdes  det  icke  i  annonsen,  hvad 
sysslan  skulle  omfatta,  utan  hade  man  endast  K.  M:ts  proposi¬ 
tion  och  riksdagens  beslut  att  rätta  sig  efter,  och  enligt  dessa 
skulle  professuren  omfatta  1)  differentialekvationer  och  2)  'teo¬ 
retisk'  mekanik  (jfr.  kotms  förslag  s.  122),  men  3)  icke  håll- 
fastlietslära.» 

»När  specimenstiden  led  mot  sitt  slut,  bestämdes  af  Eder, 
att  professuren  skulle  omfatta  1)  icke  differentialekvationer, 
utan  2)  mekaniken  »i  sin  helhet»  med  tillägg  af  uttrycket  3) 
'såsom  under  senaste  tiden  skett’,  hvilket  jag  ej  kan  tolka 
annorlunda,  än  att  hållfasthetsläran  nu  skulle  räknas  dit.» 


»Vid  lärarkollegiets  behandling  af  mina  besvär  ser  det  nu 
ut,  som  om  professuren  ej  längre  ens  skulle  omfatta  teoretisk 
mekanik’  utan  i  stället  en  'teknisk  mekanik’  fattad  såsom  huf- 
vudsakligen  utgörande  den  teoretiska  mekanikens  tillämpnin¬ 
gar.  Och  af  livad  som  sedermera  offentligen  yttrats  i  ämnet 
synes  man  anse  professuren  egentligen  omfatta  hållfasthetslära, 
grafostatik,  beskrifvande  geometri  m.  fl.  ämnen,  som  finnas 
förut  representerade  af  särskilda  professurer,  men  cj  den  teo¬ 
retiska  mekaniken  själf. » 

»Då  det  icke  gärna  kan  anses  som  en  förmäten  nyfiken¬ 
het  hos  en  sökande  till  en  syssla,  om  han,  därest  sysslan  ef¬ 
ter  ansökningstidens  utgång  och  före  dess  tillsättande  ändras, 
önskar  veta  hvilken  syssla  det  egentligen  är,  som  han  eventu¬ 
ellt  kunde  få,  så  får  jag  härmed  vördsamt  anhålla  om  följande 
upplysningar : 

i:o.  Hvad  ansåg  Ni  professuren  i  'Mekanik’  omfatta,  då  Ni 
förklarade  den  till  ansökan  ledig? 

2:0.  Hvad  ansåg  Ni  samma  professur  omfatta,  då  Ni  uppgjorde 
förslagsrum  ? 

3:0.  Hvad  anser  Ni  denna  syssla  omfatta  i  det  ögonblick  Ni 
afger  svaromål  å  mina  besvär? 

»Speciellt  önskar  jag  veta: 

a)  Omfattar  den  differentialekvationer? 

b)  Omfattar  den  teoretisk  mekanik? 

c)  Omfattar  den  hållfasthetslära? 

d)  Omfattar  den  den  teoretiska  mekanikens  tillämpningar, 
och  i  så  fall  h vilka?» 

Upplysningsvis  kan  till  lektor  Petrinis  inlägg  förtjäna 
framhållas,  att  lärarkollegiet  i  sitt  senaste  svaromål  till 
Kungl.  Maj:t  hänvisar  till  »styrelsens  beslut  i  februari  1912, 
att  i  motsats  till  hvad  den  kungl.  kommittén  föreslagit, 
hela  matematikkursen  fortfarande  skulle  föredragas  af  pro¬ 
fessorn  i  matematik,  liksom  förhållandet  varit,  allt  sedan 
högskolan  erhöll  en  professur  i  ren  matematik  (1876),  och 
att  professorn  i  mekanik  fortfarande  skall  undervisa  enbart 
i  mekanik.» 

Kollegiet  säger  vidare : 


Sedan  Eders  Kungl.  Maj:t  och  riksdagen  år  1911  beslu¬ 
tat  högskolans  omorganisation,  samt  att  densamma  skulle  taga 
sin  början  läroåret  1912 — 13,  tillsatte  kollegiet  i  maj  1911  en 
kommitté  —  benämnd  läroplanskommittén  —  med  uppdrag  att 
utarbeta  förslag  till  definitiva  läroplaner.  Då  denna  kommitté, 
hvars  egentliga  arbete  började  först  med  vårterminen  1912, 
kom  till  frågan  om  läroplanerna  för  i:sta  årskursen,  blef  det 
nödvändigt  att  taga  ståndpunkt  till  frågan  om  kungl.  kommit¬ 
téns  förslag  till  undervisningens  ordnande  i  matematik  och  me¬ 
kanik.  Läroplanskommittén  kom  till  enhällig  uppfattning  där¬ 
om,  att  den  föreslagna  anordningen,  som  skulle  utgöra  en  åter¬ 
gång  till  förhållanden  under  långt  aflägsen  tid,  innebar  en  för¬ 
sämring,  ty  undervisningen  i  mekanik,  hvilket  ämne  framför 
matematiken  var  i  starkt  behof  af  utvidgning  på  grund  af  de  i 


tekniskt  afseende  synnerligen  viktiga  uppgifter,  som  efter  hand 
tillkommit  densamma,  skulle  i  stället  för  att  ökas  komma  att 
inskränkas.  Läroplanskommittén  uppgjorde  därför  ett  annat 
förslag,  enligt  hvilket  matematikkursen  skulle  få  den  af  kungl. 
kommittén  föreslagna  omfattningen,  och  mekanikkursen  sam¬ 
tidigt  utvidgas  i  stället  för  att  minskas.  Detta  gynnsamma  re¬ 
sultat  kunde  ernås  genom  att  låta  professorn  i  matematik  bi¬ 
behålla  hela  matematikundervisningen,  öka  hans  tjänstgöring 
från  föreslagna  10  veckotimmar  till  12  samt  »såsom  under  se¬ 
nare  tid  skett»  förlägga  undervisningen  i  sin  helhet  till  i:sta 
årskursen.  Genom  att  anslå  den  genom  öfverflyttuingen  af 
kursen  i  differentialekvationer  disponibla  tiden  till  undervis¬ 
ning  i  mekanik  och  dessutom  öka  professorns  tjänstgörings¬ 
skyldighet  från  resp.  8  och  9  veckotimmar  till  resp.  12  och 
12  skulle  mekauikkursen  sålunda  få  en  högst  väsentlig  och 
högst  behöflig  utvidgning.  Genom  läroplanskommitténs  för¬ 
slag  skulle  dessutom  den  stora  fördelen  vinnas,  att  den  myc¬ 
ket  olämpliga  åtgärden  att  fråntaga  professorn  i  matematik 
den  högre  och  viktigaste  delen  af  ämnet,  icke  skulle  behöfva 
vidtagas.  Då  läroplanernas  uppgörande  i  öfrigt  voro  i  hög 
grad  beroende  af,  huru  matematik-  och  mekanikkurserna  an¬ 
ordnades,  och  då  det  därför  vore  nödvändigt  att  få  denna 
fråga  afgjord  innan  arbetet  med  läroplanerna  kunde  fortsättas, 
ingick  kommittén  den  14  februari  1912  med  skrifvelse  till  kol¬ 
legiet  med  anhållan,  att  kollegiet  måtte  uttala  sig  i  frågan. 
Kollegiet  beslöt  enhälligt  biträda  läroplanskommitténs  förslag, 
som  därefter  godkändes  af  styrelsen.  Af  det  anförda  torde 
tydligt  framgå,  att  denna  frågas  behandling  i  läroplanskom- 
mittén  icke  hade  något  annat  samband  med  frågan  om  tillsätt¬ 
ningen  af  de  lediga  professurerna  i  mekanik  och  matematik, 
än  att  de  till  tiden  sammanföllo,  därför  att  de  berodde  af  en 
och  samma  orsak  —  beslutet  att  omorganisationen  skulle  taga 
sin  början  med  läroåret  1912 — 13. 

Herr  Petrini  påstår,  att  styrelsen  genom  detta  beslut 
skulle  hafva  öfverskridit  sin  befogenhet,  enär  läroämnenas  om¬ 
fattning  skulle  vara  fastställda  af  Kungl.  Maj:t  och  riksdagen. 
Kollegiet  vill  häremot  såsom  stöd  för  sin  motsatta  uppfattning 
anföra,  hvad  statsrådet  och  chefen  för  kungl.  ecklesiastikde¬ 
partementet  angående  denna  fråga  anför  å  sid.  243  uti  kungl. 
propositionen  n:o  200 :  1911: 

»Då  omständigheterna  kunna  föranleda  behof  af  jämk¬ 
ningar  i  den  nu  för  hvarje  professur  föreslagna  ärnnes- 
omfattniugen,  synes  mig  lämpligast  att  icke  i  staten  så 
att  säga  fastslå  de  till  hvarje  sådan  befattning  hörande 
läroämnen,  utan  att  såsom  förhållandet  är  i  universite¬ 
tens  stater,  allenast  augifva  antalet  professorer  och  att 
uti  en  i  staten  införd  anmärkning  upptaga  ämnesomfatt- 
ningen  för  hvarje  professor.» 

Detta  uttalande  kan  kollegiet  icke  tolka  på  annat  sätt  än 
att  den  af  kungl,  kommittén  för  de  olika  professurerna  före¬ 
slagna  undervisningen  icke  i  detalj  får  betraktas  såsom  fast¬ 
slagen,  utan  att  jämkningar  uti  den  föreslagna  ämnesfördel- 
ningen  mellan  lärarne  kan  af  styrelsen  beslutas,  då  det  visar 
sig  önskvärdt  eller  nödvändigt  för  undervisningens  ändamåls¬ 
enliga  ordnande. 

Kollegiet  kan  icke  finna  annat,  än  att  styrelsens  ifråga¬ 
varande  beslut  väl  öfverensstämmer  med  Eders  Kungl.  Maj:ts 
och  riksdagens  beslut  att  professuren  i  »Matematik  och  teo¬ 
retisk  mekanik»  skall  ändras  till  professur  i  »mekanik«. 

Äfven  herrar  Kobb  och  Malmqvist  synas  i  sin  reser¬ 
vation  till  kollegiets  skrifvelse  finna  styrelsens  beslut  i 
detta  afseende,  om  också  ej  formellt,  så  dock  i  undervis¬ 
ningens  intresse  fullt  riktigt. 

Beträffande  hållfasthetsläran  framgår  det  af  Högskolans 
program  och  tidtabell  för  innevarande  läroår,  att  under¬ 
visningen  i  detta  ämne  är  förlagd  till  professurerna  i  bygg- 
nadsstatik  (för  facksk.  A  och  V)  och  i  maskinelement  (för 
M  och  E). 

Herr  Petrinis  fråga,  »Omfattar  denna  professur  den 
teoretiska  mekanikens  tillämpningar,  och  i  så  fall  hvilka», 
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torde  i  någon  må.  ha  blifvit  belyst  genom  ärendets  före¬ 
gående  behandling  i  tidskriftens  spalter. 

* 

Lektor  Petrinis  ofvannämnda  skri fvelse  förekom  till 
behandling  vid  styrelsens  för  K.  Tekniska  Högskolans 


sammanträde  den  3  d:s.  Därvid  meddelade  Rektor,  att 
han  efter  denna  skrifvelses  mottagande  låtit  som  korsband 
tillställa  hr  Petrini  de  tre  sista  årens  program  för  Hög¬ 
skolan.  Af  dessa  program  och  andra  offentligt  tillgäng¬ 
liga  handlingar  ansåg  styrelsen,  att  de  i  skrifvelsen  begärda 
upplysningarna  kunde  erhållas. 


SVENSKA  KOMMUNALTEKNISKA  FÖRENINGENS  ÅRSMÖTE  1913. 


Byråingenjören  vid  Stockholms  gasverk  Vilhelm  Lin¬ 
ders  höll  därefter  föredrag  öfver 

Några  riktlinjer  för  konstruktion  af  gasapparater. 

Föredragets  innehåll  var  i  korthet  följande: 

Befintligheten  af  verkligt  goda  apparater  utgör  en 
grundförutsättning  för  framgång  i  arbetet  för  gasens  po- 
pularisering.  Gasfackmannen  måste  därför  först  och  främst 
kunna  afgöra,  huruvida  apparater,  som  i  handeln  utbjudas, 
äro  från  alla  synpunkter  för  sitt  ändamål  lämpliga  eller  ej. 

Därför  att  en  apparat  härstammar  från  en  välrenom¬ 
merad  fabrik,  är  ej  gifvet  att  den  är  i  alla  afseenden 
tillfredsställande.  Fabrikanternas  och  gasverkens  intressen 
sammanfalla  i  grund  och  botten  så  till  vida,  att  båda 
sträfva  att  få  ut  största  möjliga  antal  apparater  af  sådan 
kvalitet,  att  de  göra  reklam  för  såväl  sig  själfva  som  ga¬ 
sen.  Då  emellertid  hufvudsaken  för  fabrikanten  är  att 
få  sälja,  förbises  mången  gång  kvaliténs  betydelse  för  re¬ 
klamen.  Därtill  saknar  fabrikanterna  ej  sällan  erforder¬ 
liga  resurser  i  afseende  på  personal,  profningsredskap  o.  d., 
som  oundgängligen  behöfvas  för  åstadkommande  af  ett 
fullgodt  resultat.  Gasverken  måste  därför  arbeta  hand  i 
hand  med  fabrikanterna. 

I  fråga  om  speciella  apparater  måste  gasverken  ofta 
nog  åtaga  sig  såväl  konstruktionen  som  tillverkningen. 

Inför  alla  nyss  antydda  uppgifter  är  det  nödvändigt 
ha  klart  för  sig,  hvilka  fordringar  böra  uppställas  på  en 
ändamålsenlig  apparat  eller,  med  andra  ord,  enligt  hvilka 
principer,  apparaterna  böra  konstrueras. 

Sedan  gasens  användning  till  belysning  och  motor¬ 
drift  allt  mer  förlorar  betydelse,  intressera  i  detta  sam¬ 
manhang  hufvudsakligen  gasapparaterna  för  värmeända¬ 
mål,  hvartill  höra  de  vanliga  ga-sköken  eller  i  allmänhet 
kok-  och  värmeapparater  af  diverse  slag,  vidare  ugnar  och 
gasspisar,  apparater  för  varmvattenuppvärmning,  gaskami¬ 
ner  samt  apparater  för  industiella  ändamål. 

Dylika  apparaters  funktion  består  i  att 
dels  ombesörja  förbränningen  af  tillförd  gas  och 
dels  att  utnyttja  det  vid  förbrännigen  alstrade  värmet. 

Villkoren  för  att  förbränningan  skall  ske  ordentligt, 
äro 

att  gas  tillföres  i  erforderlig  mängd, 
att  luft  tillföres  i  motsvarande  mängd,  samt 
att  förbränningsgaserna  med  säkerhet  bortledas,  allt  efter 
som  de  bildas. 

Ehuru  dessa  regler  förefalla  så  enkla  och  själfklara, 
äro  fel  däremot  ej  sällsynta. 

Konstruktion  af  brännare  beskrefs  och  medelst  en 
bildserie  visades  huru  Stockholms  gasverks  gasspisbrän- 
nare  utvecklat  sig.  Med  flera  bilder  demonstrades  kon¬ 
struktioner  af  gaskök,  ugnar  och  gasspisar.  Som  typiskt 


(Forts.  fr.  sid.  323.) 

exempel  visades  tvättpannor  för  gas  i  olika  utvecklings¬ 
former. 

Beträffande  profning  af  apparater  framhölls  önskvärd¬ 
heten  af  normer  samt  manades  till  försiktighet  vid  utfär¬ 
dandet  af  intyg. 

Som  sammanfattning  af  det  viktigaste  att  iakttaga  vid 
konstruktion  af  gasapparater  angafs,  att  man  måste  tillse 

att  förbränningen  kommer  att  ske  riktigt  genom  or¬ 
dentlig  lufttillförsel  samt  tillförlitligt  bortförande  af  förbrän¬ 
ningsgaserna; 

att  värmeförlusterna  så  mycket  som  möjligt  reduce¬ 
ras,  samt 

att  alla  praktiska  hänsyn  väl  tillgodoses. 

I  sistnämnda  afseende  erinrades  särskildt  om,  att 
att  ifråga  om  apparater,  som  bli  föremål  för  massfabrika¬ 
tion,  måste  tillverkningshänsyn  noga  beaktas. 

Till  sist  framhölls,  att  ännu  mycket  återstår  att  göra 
på  området,  och  gäller  det  nu  närmast  att  konstruera  och 
få  i  gång  svensk  tillverkning  af  varmvattenapparater  samt 
industriella  apparater.  Ett  utbytande  af  erfarenheter  gas¬ 
verken  emellan  skulle  bli  till  stor  nytta. 

*  * 

* 

Härefter  upptogs  till  diskussion  ett  af  byggnadsche¬ 
fen  E.  Ax:son  Sjögréen,  Malmö,  upprättadt  förslag  till 

Normer  för  sten  till  gatubeläggning. 

lnledningsföredraget,  som  förelåg  i  tryck  var  i  huf- 
vudsak  af  följande  innehåll: 

De  stensorter,  som  användas  i  de  olika  svenska  stä¬ 
derna  vid  iordningsställandet  af  stensatta  kör-  och  gång¬ 
banor  med  tillhörande  kant-  och  rännstenar,  äro  mycket 
varierande  såväl  med  afseende  å  dimensioner  som  bear¬ 
betning.  Hvad  själfva  stenmaterialet  beträffar,  äro  före¬ 
skrifterna  emellertid  i  allmänhet  ganska  lika;  på  några 
ställen  torde  dock  finnas  vissa  fordringar  beträffande  lik¬ 
artad  färg  å  sten  afseende  viss  leverans. 

De  vid  stensättningsarbeten  vanligast  förekommande 
stensorterna  äro  följande: 

Tuktad  körbanesten, 

»  gångbanesten, 

Maskinhuggen  sten  för  kör-  och  gångbana. 

Kantsten  af  granit  eller  kalksten, 

Rännstensbotten, 

Öfverkörslar  af  granit  och 

Stuprörsrännor. 

Dessa  olika  stensorters  dimensioner  och  behuggning 
äro  mycket  varierande,  med  undantag  dock  för  den  ma¬ 
skinhuggna  stenen  och  kalkstenen.  Att  detta  ur  flera  syn¬ 
punkter  är  olämpligt  torde  vara  uppenbart,  äfvensom  att 
en  förändring  i  detta  afseende  är  önskvärd.  Saken  kan 
dock  ej  ordnas  på  så  sätt,  att  en  enda  slags  t.  ex.  tuktad 
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sten  fastslås  att  användas  för  alla  städer  och  under  alla 
förhållanden,  men  man  kan  säkerligen  ena  sig  om  ett  visst 
mindre  antal,  t.  ex.  tre  klasser  tuktad  sten,  och  därmed 
skulle  ej  så  litet  vinnas.  På  samma  sätt  torde  saken  äf- 
ven  kunna  ordnas  för  kantstenen.  Hvad  rännsten,  öfver- 
körslar  och  stuprörsrännor  beträffar,  torde  en  enda  nor¬ 
maldimension  kunna  bestämmas,  liksom  det  nu  som  nämnts 
faktiskt  existerar  för  maskinhuggen  sten  och  kalksten. 

Samtidigt  som  man  enar  sig  om  dessa  s.  k.  nor¬ 
maldimensioner  på  stenen  samt  dess  behuggning,  böra 
vissa  bestämmelser  fastställas  för  leverans  af  gatusten. 

Att  ej  obetydliga  fördelar  skulle  kunna  vinnas  för  en 
stor  del  af  de  svenska  städerna  därigenom,  att  vissa  be¬ 
stämda  normalstensorter  användas  vid  ordnandet  af  gatu- 
stensättningsarbetena,  samt  vissa  enhetliga  bestämmelser 
för  leverans  af  sten  funnes  att  tillgå,  torde  vara  ganska 
sannolikt.  Billigare  inköpspris  och  hastigare  leveranstid 
kunde  säkerligen  ernås.  Stenhuggerierna  vore  bättre  i 
stånd  att  ordna  sin  tillverkning  såväl  med  afseende  å 
ackordspris  med  arbetarne  som  årstiden,  om  de  på  för¬ 
hand  visste  h vilka  stensorter  som  de  svenska  städerna  an¬ 
vända.  Ett  exempel  härpå  se  vi  i  den  maskinhuggna 
stenen,  som  i  allmänhet  både  levereras  billigt  och  hastigt. 

Genom  att  använda  sten  af  det  minsta  lämpliga  djup, 
samt  för  kantsten  därjämte  af  minsta  lämpliga  bredd,  er- 
bålles  en  lättare  och  därigenom  äfven  billigare  stensort. 
Transportkostnaden  spelar  nämligen  en  ej  obetydlig  roll 
vid  bestämmande  af  stenpriset. 

Den  föreliggande  frågan  torde  vara  af  stor  vikt  och 
betydelse  för  de  svenska  städerna  och  väl  värd  att  grundligt 
diskuteras  och  utredas.  Inledaren  hemställde  därför,  att 
en  kommitté  måtte  tillsättas  med  uppdrag  att  till  nästa 
årsmöte  inkomma  med  förslag  till  dels  normaldimensioner 
för  sten  till  beläggning  af  våra  stensatta  gator,  dels  till 
bestämmelser  för  leverans  af  dylik  sten. 

Diskussion. 

Den  därpå  följande  diskussionen  börjades  af  byggnads¬ 
chefen  H.  Kinberg ,  Stockholm,  som  ansåg  den  använda  ter¬ 


minologien  i  flere  fall  ej  fullt  lämplig.  Så  vore  exempelvis 
fallet  med  benämningarna  körbanesten  och  tuktad  gångbane- 
sten.  I  Stockholm  användes  t.  ex.  gångbanesten  för  hamn¬ 
planer  o.  s.  v.  Skillnaden  mellan  dessa  båda  stensorter  är,  att 
den  ena  är  djupare  och  den  andra  grundare,  hvarföre  vore 
lämpligare  att  säga  djupare  och  grundare  tuktad  och  huggen 
sten.  Med  hänsyn  till  stenens  dimensioner  ville  talaren  före¬ 
slå,  att  benämningen  valdes  med  hänsyn  till  det  antal  stenar, 
som  kunde  inpassas  på  en  kvm:s  yta.  Om  en  stensort  sålunda 
vore  sådan,  att  af  densamma  kunde  på  en  kvm  rymmas  4 
stenar  i  längd  och  8  i  bredd,  så  skulle  den  kunna  kallas 
V4  x  Vs'  hGa  aut£det  stenar  blefve  sålunda  32,  fogarna  inräk¬ 
nade.  Detta  uppslag  vore  kanske  ej  det  riktigaste,  andra 
kunde  tänkas,  men  det  skulle  vara  önskvärdt  att  erhålla  ge¬ 
mensamma  benämningar  på  de  olika  stensorterna. 

Ingenjör  C.  J.  Gimberg ,  Stockholm,  ansåg  önskvärdt,  att 
man  erliölle  bestämda  normer  för  gatsten.  Beträffande  de 
normer,  som  borde  användas,  så  torde  med  undantag  för  s.  k. 
smågatsten  två  olika  storlekar  i  allmänhet  vara  tillräckliga, 
nämligen  en  djupare  sten  och  en  grundare.  Den  grundare 
stenen  skulle  på  samma  gång  vara  bred  och  göras  billig  och 
torde  vara  alldeles  tillräcklig  för  den  trafik,  som  är  rådande  i 
medelstora  städer.  Endast  i  en  eller  annan  genomgångsgata 
behöfde  man  då  ha  den  djupare  stenen,  som  på  samma  gång 
borde  vara  litet  smalare.  Talaren  önskade  för  sin  del,  att  man 
som  norm  för  benämningen  utginge  från  stenens  bredd,  så  att 
man  benämnde  den  bred  sten  och  smal  sten.  Kunde  man 
uppnå  enhetlighet  skulle  det  vara  till  stor  fördel,  hvarför  talaren 
ville  instämma  i  hvad  byggnadschefen  Sjögréen  föreslagit. 

Sedan  diskussionen  förklarats  afslutad  beslöt  föreningen 
att  i  enlighet  med  byggnadschefen  Sjögréens  förslag  tillsätta  en 
kommitté  med  uppdrag  att  till  nästa  årsmöte  inkomma  med 
förslag  till  dels  normaldimensioner  för  sten  till  stensatta  gator, 
dels  till  bestämmelser  för  leverans  af  dylik  sten. 

Till  medlemmar  af  kommittén  utsågos  byggnadschefen 
F.  Blidberg,  Göteborg,  sammankallande,  öfveringenjör  C.  J. 
Gimberg,  Stockholm,  och  byggnadschefen  E.  Ax:son  Sjögréen, 
Malmö. 

Då  dagens  förhandlingar  härmed  voro  afslutade  be- 
gåfvo  sig  mötesdeltagarne  till  Allmänna  Svenska  Elek¬ 
triska  Aktiebolagets  och  Nya  Aktiebolaget  Svenska  Me¬ 
tallverkens  verkstäder,  som  besågos  under  sakkunnig  led¬ 
ning.  Därefter  intogs  gemensam  middag  å  stadshuset  på 
inbjudan  af  förutnämnda  verkstadsaktiebolag.  (Forts.) 


INGENJÖR  HOLMBERGER  LÄMNAR  SINA  BEFATTNINGAR  I 
SVENSKA  TEKNOLOGFÖRENINGEN. 


Vid  styrelsens  oktobersammanträde  ingaf  ingenjör 
Gunnar  Holmberger  en  skrifvelse  med  anmälan  om  sin 
önskan  att  vid  instundande  årsskifte  lämna  sina  befattnin¬ 
gar  som  sekreterare  i  Svenska  Teknologföreningen  och 
hufvudredaktör  för  Teknisk  Tidskrift.  Sedan  styrelsen  be¬ 
slutat  godkänna  denna  anmälan  såsom  vederbörlig  upp¬ 
sägning,  vände  sig  ordföranden  till  ingenjör  Holmberger 
med  följande  ord,  som  enligt  styrelsens  enhälliga  beslut 
skulle  i  protokollet  inflyta: 

»Ehuru  vi  ännu  en  tid  hafva  att  påräkna  ingenjör 
Holmbergers  arbete  i  föreningens  tjänst,  föreslår  jag  sty¬ 
relsen  att  i  anledning  af  det  nyss  fattade  beslutet  redan 
nu  gifva  uttryck  åt  sitt  varma  och  uppriktiga  tack  till 
ingenjör  Holmberger  för  allt  hvad  han  under  en  lång 
följd  af  år  uträttat  till  föreningens  bästa.  Om  än  i  ett 
och  annat  meningsskiljaktigheter  kunnat  råda,  skall  Holm¬ 
bergers  lefvande  intresse  för  Svenska  Teknologföreningens 
uppgifter  och  hans  synnerligen  värdefulla  insatser  inom 


olika  grenar  af  föreningsarbetet  under  en  period  af  stark 
och  betydelsefull  utveckling  alltid  med  största  erkänsam- 
het  minnas.» 

Det  är  för  tidigt  att  nu  söka  närmare  klargöra  be¬ 
tydelsen  af  Holmbergers  långvariga  arbete  i  föreningens 
tjänst.  Visst  är  att  det  blir  maktpåliggande  att  på  ett  ur 
alla  synpunkter  tillfredsställande  sätt  fylla  den  uppstående 
vakansen.  Väl  kan  man  också  förstå,  att  det  för  en  per¬ 
son  med  Holmbergers  utbildning  och  förmåga  måste  sy¬ 
nas  önskligt  att  med  oförminskade  krafter  kunna  gå  till 
nya  uppgifter,  som  kunna  bereda  vidare  möjligheter  för 
framtiden  än  det  säregna  arbetet  i  en  ideell  förenings 
tjänst. 

Några  data  från  den  afgående  sekreterarens  arbete 
inom  föreningen  torde  redan  här  vara  af  intresse: 

Ingenjör  Gunnar  Holmberger  antogs  i  oktober  1901 
till  redaktionssekreterare  i  Teknisk  Tidskrift  och  innehade 
denna  befattning  till  våren  1909.  Under  åren  1904—08 
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sekreterare  i  föreningens  dåvarande  andra  sektion  och 
1909 — 11  föreningens  kamrerare,  har  Holmberger  sedan 
1906  innehaft  befattningen  som  föreningens  och  dess  sty¬ 
relses  sekreterare  och  fr.  o.  m.  1912  den  därmed  förenade 
befattningen  som  hufvudredaktör  för  Teknisk  Tidskrift. 

Under  denna  tid  har  Holmberger  förutom  de  löpande 
göromål  och  arbetsuppgifter  af  mångskiftande  art,  som  till¬ 
hör  verksamheten  å  föreningens  kansli  och  redaktion,  ut¬ 
fört  ett  betydelsefullt  arbete  vid  beredningen  af  den  mängd 
viktiga  ärenden,  af  allmän  teknisk-industriell  art,  som  i 
allt  större  utsträckning  under  senare  år  varit  föremål  för 
föreningens  behandling.  Den  i  styrelser,  afdelningar  och 
kommittéer  vidt  utgrenade  organisation,  som  förenar  de 
inom  Svenska  Teknologföreningen  arbetande  frivilliga  kraf¬ 
terna,  har  också  såsom  nogsamt  är  bekant  för  sitt  riktiga 
funktionerande  ställt  stora  kraf  på  föreningens  förste  tjänsteman . 

Bland  det  litterära  arbete  Holmberger  utom  i  Teknisk 
Tidskrift  utfördt  må  nämnas  omsorgen  om  slutredigering  och 
tryckning  af  samtliga  sedan  1906  utgifna  nummer  af  förenin¬ 
gens  tekniska  handböcker  (12  st.)  och  föreningens  hand¬ 
lingar  och  kommittéutlåtanden  (56  st.).  Dessutom  har  han 
funnit  tid  at  utgifva  »Biografisk  porträttmatrikel  öfver 
Svenska  Teknologföreningens  ledamöter  1911»  samt  »Histo¬ 
rik  öfver  Svenska  Teknologföreningen  1861  — 191 1 »,  tvänne 
verk  af  både  ideell  och  praktisk  betydelse  för  vår  förening. 

I  organiserandet  af  det  nu  ordnade  samarbetet  mellan 
Sveriges  tekniska  föreningar  har  Holmberger  som  bekant 
fagit  synnerligen  verksam  del.  Sven  Liibeck. 

t 

ARVID  LEONARD  UGGLA. 

Den  7  september  1913  afled  i  sitt  hem  härstädes 
efter  en  kort  sjukdom  byrådirektören  i  kungl.  järnvägs¬ 
styrelsen  Arvid  Leonard  Uggla. 

Det  oväntade  dödsfallet  väckte  sorg  och  förstämning 
i  vida  kretsar  synnerligast  i  järnvägsstyrelsen,  där  Uggla 
under  en  lång  följd  af  år  haft  sin  verksamhet. 

Uggla  var  född  i  Karlskrona  den  23  april  1854  och 
son  till  sekondlöjtnanten  vid  kungl.  flottans  konstruktions- 
kår  Carl  Leonard  Uggla  och  Rosalie  Elise  Carolina  d’Ailly. 

Efter  afslutad  skolgång  vid  Karlskrona  högre  allmänna 
läroverk  studerade  Uggla  åren  1872 — 1875  v>d  dåvarande 
teknologiska  institutet  i  Stockholm  samt  utexaminerades  år 
1875  från  institutets  afdelning  för  väg-  och  vattenbygg¬ 
nadskonst. 

Sommaren  1874  var  han  elev  vid  östra  stambanans 
byggande  samt  antogs  efter  slutade  studier  vid  teknolo¬ 
giska  institutet  till  elev  vid  anläggandet  af  tvärbanan  ge¬ 
nom  Jämtland. 

Den  1  april  1878  befordrades  Uggla  till  nivellör 
vid  statens  järnvägsbyggnader,  och  tjänstgjorde  såsom  så¬ 
dan  vid  statsbanorna  Kilafors — Söderhamn — Stugsund  och 
Ljusdal — Hudiksvall. 

Vintern  1880 — 1881  genomgick  han  den  då  inrät¬ 
tade  4:e  årskursen  af  Tekniska  högskolans  fackskola  för 
väg-  och  vattenbyggnadskonst. 

Den  1  april  1887  förflyttades  Uggla  från  linjearbe¬ 
tena  till  tjänstgöring  som  extra  byråingenjör  i  väg-  och 
vattenbyggnadsstyrelsen,  som  då  handhade  ledningen  af 
statens  järnvägsbyggnader,  och  den  1  oktober  1888  blef 
han  afdelningsingenjör  vid  statens  järnvägsbyggnader  med 


tjänstgöring  i  järnvägsstyrelsen,  som  från  och  med  sist¬ 
nämnda  dag  öfvertagit  förvaltningen  af  samma  byggnader. 

Den  1  januari  1891  förordnades  Uggla  till  baningen- 
jör  vid  statens  järnvägar,  blef  den  1  januari  1898  byrå- 
ingenjör  i  järnvägsstyrelsen  samt  konstituerades  af  Kungl. 
Maj:t  den  1  februari  1901  till  byrådirektör  i  samma  sty¬ 
relse.  I  styrelsen  var  han  föredragande  för  ärenden,  till¬ 
hörande  den  s.  k.  bankonstruktionsbyrån,  samt  förestån¬ 
dare  för  samma  byrå. 

Uggla  har  med  anslag  af  järnvägsmedel  företagit  stu¬ 
dieresor  i  Danmark  år  1897,  i  Norge  1900  samt  i  Tysk¬ 
land  1904  och  1910.  Han  besökte,  likaledes  på  allmänt 
uppdrag,  världsutställningen  i  Paris  år  1900  och  interna¬ 
tionella  byggnadsfackutställningen  i  Leipzig  1913. 


ARVID  LEONARD  UGGLA. 

År  1893  deltog  Uggla  i  värderingen  af  den  s.  k. 
västkustbanan  i  och  för  dess  inlösen  till  statsverket,  och 
under  åren  1905 — 1906  var  han  ledamot  af  den  af  järn¬ 
vägsstyrelsen  tillsatta  kommittén  för  afgifvande  af  förslag 
till  nytt  tjänstgöringsreglemente  vid  statens  järnvägar.  Allt 
sedan  år  1896  var  han  järnvägsstyrelsens  ombud  vid  be¬ 
siktning  och  afsyning  af  enskilda  järnvägar  för  deras  upp¬ 
låtande  till  allmänt  begagnande  och  verkställde  under  åren 
1896 — 1913  inalles  omkring  380  dylika  besiktningar  eller 
afsyningar. 

Uggla  tog  verksam  del  i  utarbetandet  af  den  histo- 
risk-teknisk  ekonomiska  beskrifningen  öfver  statens  järnvä¬ 
gar  för  tiden  1856  — 1906,  som  utgafs  i  november  1906 
af  järnvägsstyrelsen,  i  det  att  de  delar  af  detta  verk,  som 
omfatta  dels  historiken  öfver  statens  järnvägsbyggnader, 
dels  anläggning  och  underhåll  af  bana  och  byggnader  i 
hvad  afser  tekniska  bestämmelser,  terrassering,  vattenge¬ 
nomlopp,  viadukter,  spårisolering,  spårläggning,  ballastning 
och  stängsel  utgick  från  Ugglas  penna.  Därjämte  förfat¬ 
tade  han  den  teknisk-ekonomiska  beskrifningen  öfver  stam¬ 
banan  genom  öfre  Norrland  (Långsele-  Boden),  som  sty¬ 
relsen  utgaf  år  1895. 


356 


8  Nov.  1913 


TEKNISK  TIDSKRIFT 


Uggla  har  konstruerat  ett  flertal  broar  för  enskilda 
järnvägar  samt  uppgjort  trafikberäkningar  för  föreslagna 
enskilda  järnvägar. 

Han  var  riddare  af  Vasaordens  första  klass  och  af 
Nordstjärneorden. 

Uggla  ägde  gedigna  kunskaper  och  en  värdefull  er¬ 
farenhet  i  sitt  fack  samt  utvecklade  alltid  stor  energi  och 
arbetsförmåga. 

Han  var  af  en  kritisk  läggning,  dock  var  han  mest 
kritisk  mot  sig  själf.  Frän  honom  utgingo  inga  omogna 
utredningar,  betänkanden  eller  förslag,  utan  voro  dessa 
alltid  grundade  på  noggranna  undersökningar  och  sakliga 
skäl.  De  voro  därjämte  liksom  hans  skrifvelser  och  beslut 
klart  och  koncist  framställda,  följdriktigt  genomförda  och 
i  stilistiskt  hänseende  väl  formade  utan  onödiga  fraser  och 
många  ord. 

Sin  mening  kämpade  han  för  med  energi  och  logisk 
skärpa  och  föll  aldrig  undan  för  annat  än  sakskäl. 

Uggla  var  omutligt  rättrådig,  karaktärsfast,  välvillig 
och  godhjärtad.  Han  var  en  verklig  vän  för  den,  som 
vunnit  hans  vänskap,  en  god  kamrat  samt  högt  värderad 
och  aktad  af  öfverordnade,  kamrater,  underordnade  och 
alla  dem,  med  hvilka  han  sammanträffade  inom  eller  utom 
tjänsten. 

Han  var  en  öm  make  och  en  god  och  kärleksfull 
fader.  Sitt  hem  skattade  han  högt  och  längtade  alltid 
från  veckans  arbetsdagar  till  söndagen,  då  han  odeladt 
fick  ägna  sig  åt  sin  familj. 

Uggla  var  i  lyckligt  äktenskap  sedan  år  1886  för¬ 
enad  med  Charlotte  Strokirk  och  sörjes  närmast  af  henne 
samt  en  son  och  två  döttrar.  Hj.  Rbg. 


TEKNISKA  FÖRENINGAR 


TEKNISKA  FÖRENINGEN  I  UPPSALA 

hade  den  18  oktober  sitt  första  sammanträde  för  höstterminen 
under  ordförandeskap  af  stadsingenjör  Gösta  Laurell.  Sam¬ 
manträdet  föregicks  af  ett  besök  på  stadens  elektricitetsverk, 
där  särskildt  den  nyligen  uppställda  400-hkr  dieselmotorn  tog 
uppmärksamheten  i  anspråk.  Verkets  olika  delar  demonstre¬ 
rades  och  förklarades  af  föreståndaren,  ing.  O.  Sturzen-Becker, 
och  de  besökande  hade  bl.  a.  tillfälle  att  se  igångsättningen  af 
en  dieselmotor. 

Vid  sammanträdet  å  Gillet  gaf  ing.  Sturzen-Becker  några 
meddelanden  från  verkets  drift,  därvid  dels  med  grafiska  ta¬ 
beller  visande  anslutningens  stora  ökning  år  från  år,  —  från 
att  ha  till  en  början  beräknats  för  omkring  5  000  lampor  och 
100  hkr  motorer  har  den  nu  stigit  till  nära  30000  lampor  och 
omkring  1  200  hkr  i  motorer,  hvarvid  matarnas  antal  gått  upp 
från  313  år  1907  till  öfver  2  200  nu,  —  dels  med  siffror  och 
kurvor  gifvande  en  bild  af  alstringskostnaderna  för  strömmen 
från  sug-gasmotorer  jämförda  med  dieselmoter. 

Härefter  höll  ingenjören  vid  A. -B.  Diesels  Motorer  i  Stock¬ 
holm  Carl  Appelberg  ett  af  talrika  skioptikonbilder  belyst  syn¬ 
nerligen  intressant  föredrag  »Om  dieselmotorn».  Efter  att  ha 
omtalat  uppfinnaren  Diesels  första  misslyckade  försök  att  an¬ 
vända  fint  fördeladt  kol  som  bränsle  samt  förklarat  dieselmo¬ 
torns  verkningssätt  vid  olika  konstruktioner,  öfvergick  talaren 
till  att  visa  och  beskrifva  de  många  skilda  maskintyper  vår 
svenska  firma,  som  på  området  intar  en  världsrang,  tillverkar 
och  har  under  arbete.  S — B. 

ÖREBO  INGENJÖRSKLUBB 

sammanträdde  lördagen  den  25  oktober.  Delegerades  förslag 
om  stadgar  för  skiljedomsinstitut  beslöt  ingenjörsklubben  biträda. 
—  Vidare  uttalade  sig  klubben  för  att  icke  deltaga  i  delega- 
tionsbehandliugen  af  den  högre  tekniska  undervisningens  ordnande. 


Anmälan  om  Hälsingborgs  ingenjörsklubbs  anslutning  till 
de  samarbetande  tekniska  föreningarna  mottogs  med  sympatier 
och  bifölls. 

Ingenjör  v.  Sydow  höll  under  aftonen  föredrag  om  » För¬ 
bränning  af  gaser  utan  lagan.  Med  påpekande  af,  att  den  rätta 
benämningen  väl  ej  vore  »förbränning  utan  laga»,  utan  i  en¬ 
lighet  med  det  engelska  namnet  yt-förbränning  erinrade  före¬ 
dragaren  om  de  nära  liggande  katalytiska  fenomen  vid  platina¬ 
svamp  m.  fl.  — -  Den  nu  ifrågavarande  metoden  att  genom  en 
porös  mineralplatta  drifva  brännbar  gas  och  luft  i  explosiv 
proportion  och  med  viss  hastighet,  hvarvid  lagan  drar  sig  in 
mot  plattan,  hvars  utåt  vända  yta  börjar  glöda,  är  utarbetad 
i  England  och  —  såsom  synes  —  samtidigt  också  oberoende  i 
Tyskland.  Ända  sedan  1897  hafva  patent  å  dylika  anordnin¬ 
gar  beviljats. 

Dessa  heta  ytors  fördelaktiga  inflytande  på  förbränning 
verkar  så,  att  nästan  endast  den  teoretiska  luftmängden  behöf- 
ves  vid  förbränning.  Häraf  en  betydligt  stegrad  effektivitet. 

Flera  konstruktioner  för  ångpannor  visades.  Ångpannan 
—  på  detta  sätt  eldad  —  når  en  effekt  af  omkring  94  %  och 
får  dessutom  en  sådan  storlek  och  form,  att  den  bekvämt  kan 
uppställas  på  platser,  som  förr  varit  otjänliga  för  ångpanne- 
anläggniugar;  skorsten  är  sålunda  bl.  a.  obehöflig.  Äfven  för 
metallurgiska  ugnar  kan  metoden  brukas  med  fördel. 

Talaren  slutade  med  att  undersöka  den  verkligt  revolu¬ 
tionerande  betydelse  detta  eldningssätt  kan  medföra  i  tekniken. 


I  N  S  Ä  N  D  T 


Gasindustriens  nationalekonomiska  betydelse. 

Med  anledning  af  mitt  i  Teknisk  Tidskrift  refererade  före¬ 
drag  0111  gasindustriens  nationalekonomiska  betydelse  hade  jag 
i  det  nämnda  exemplet  å  en  modärn  koksindustri  anfört  som 

produktionsvärden : 

1  500  ton  ammoniak  å  900  kr. 

Härvid  är  ej  sagdt,  att  det  skulle  framställas  1  500  ton  kaustik 
ammoniak,  utan  skulle  framställningen  naturligtvis  hufvudsak- 
ligen  utgöra  ammoniaksulfat  och  möjligen  dessutom  i  mindre 
skala  äfven  andra  ammoniakaliska  föreningar,  men  är  det  ett 
ganska  allmänt  bruk  åtminstone  i  tyska  tidskrifter  att  i  så  fall 
endast  räkna  produkterna  i  ren  ammoniak  för  att  förenkla  be¬ 
räkningarna.  Af  referatet  öfver  diskussionen  ser  jag  nu,  att 
ingenjör  Hultman  missförstått  mig  häri,  och  då  möjligen  äfven 
andra  gjort  detsamma,  har  jag  ansett  skäligt  att  påpeka  an¬ 
ledningen  till  ofvannämnda  beräkning. 

Om  sålunda  ammoniaksulfat  värderas  till  250  kr.  pr  ton, 
blir  den  däri  befintliga  ammoniaken  värd  c:a  1  200  kr.  pr  ton, 
hvarifrån  afgår  värdet  å  c:a  4  ton  svafvelsyra,  så  framt  ej  denna 
äfven  göres  vid  fabriken  af  svaflet  i  gasen. 

Samtidigt  vill  jag  påpeka  att  ett  tryckfel  insmugit  sig  be¬ 
träffande  värdet  å  tjäran:  där  står  16000  ton  tjära  å  55  kr., 
skall  vara  å  25  kr.  hvilket  framgår  af  sammanhanget. 

Landskrona  den  1  november  1913.  Hans  Rygard. 


SAMMANKOMSTER 


SVENSKA  TEKNOLOGFÖRENINGEN. 

Afdelningen  för  Husbyggnadskonst  sammanträder  å  förenin¬ 
gens  lokal  måndagen  den  10  nov.  1913  kl.  7,30  e.  m.  —  Ären¬ 
den:  1)  Skrifvelse  från  Sv.  Teknologföreningens  styrelse  angående 
ifrågasatt  kommitté  för  utredning  rörande  ingenjörs-  och  arkitekt¬ 
utbildningen.  —  2)  Kommitterades  förslag  till  regler  för  arkitektur- 
täflingars  ordnande.  —  3)  Val  af  styrelse  för  nästkommande  ar¬ 
betsår  samt  representant  och  suppleant  i  Teknologföreningens  sty¬ 
relse.  —  »Nachspiel»,  hvarvid  arkitekt  Anders  Roland  visar 
skioptikonbilder  från  resor  i  Sverige. 

Afdelningen  för  Kemi  och  Bergsvetenskap  sammanträder 
torsdagen  den  13  november  1913  kl.  7,30  e.  m.  —  Ärenden:  1. 
Protokolljustering.  —  2.  Inval.  —  3.  Val  af  ordförande,  vice  ord¬ 
förande,  sekreterare  samt  flera  ledamöter  i  afdelningens  styrelse 
för  1914.  —  Val  af  en  ledamot  och  suppleant  i  föreningens  sty¬ 
relse  för  1914.  —  Föredrag  kl.  8  e.  m.:  5.  Om  bedömandet  af 
resultaten  vid  hållfas  t  het  sfr  of  på  järn ,  af  byraingenjör  F.  St  il  le. 

• —  6.  Om  vatt  enr  adi  oaktivering ,  af  ingenjör  John  Lan  din. 
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INGENJÖRSVERKSAMHET  I  KINA. 

Af  civilingenjören  löjtnant  Hugo  von  Heidenstam. 


Chung  Kuo  eller  Midtens  rike,  som  kineserna  benämna 
sitt  land,  har  ändtligen  börjat  röra  på  sig  ur  sin 
mängariga  hvila  och  isolation.  Den  västerländska 
kulturen  har  börjat  sitt  verk;  republiken  som  proklamerades 
1912  har  bestått  sitt  första  eldprof  och  förhoppningarna 
hos  Kinas  vänner  äro  högst  spända,  om  ock  ej  alldeles 
oblandade  med  farhagor,  ingifna  af  kännedomen  om  de 
skär,  som  omge  det  kinesiska  statsskeppet.  Lysande  är 
den  framtid,  hvartill  landets  oerhörda  utsträckning  och 
rikedomar,  rasens  intelligens,  idoghet  och  inneboende  fy¬ 
siska  kraft  berättigar  det.  Oundgängligt  för  Kinas  be¬ 
stånd  som  en  modärn  nation  är  emellertid  bortrensandet 
af  vissa  kräftskador  och  missförhållanden,  mot  en  del  af 
hvilka  också  de  senaste  revolutionerna  varit  riktade. 

Ruttenheten  och  oärligheten  i  statsförvaltningens  alla 
grenar,  bristen  på  enhet,  centralisation  och  verklig  auk¬ 
toritet  i  centralstyrelsen,  kaoset  i  myntväsende  och  stats¬ 
finanser  och  i  all  statslig  organisation  öfver  hufvud  taget, 
äro  väl  de  förnämsta  af  de  missförhållande,  som  hindrat 
Kinas  utveckling  som  nation  under  de  senaste  århundra¬ 
dena.  De,  som  likt  mig  i  Kina  lärt  känna  och  beundra 
dess  oerhörda  naturliga  möjligheter  och  de  många  präk- 
tiga  egenskaperna  hos  dess  stolta  lärda  och  filosofer,  dess 
duktiga  köpmän  och  dess  idoga  arbetare,  önska  säkei  ligen 
intet  högre  än  att  ändtligen  det  verkliga  reformarbetet 
måtte  på  allvar  börja. 

Da  jag  här  nedan  velat  nedskrifva  några  fakta  an¬ 
gående  ingenjörsverksamhet  i  Kina,  så  vore  det  tvifvels- 
utan  af  mera  intresse  att  direkt  behandla  utsikterna  för 
den  närmaste  framtiden,  men  då  det  bevisligen  är  ett 
otacksamt  företag  att  söka  profetera  för  Kina  och  ki¬ 
nesiska  förhållanden  i  synnerhet  i  dessa  omhvälfnings- 
tider,  inskränker  jag  mig  till  en  kort  resumé  af  hithörande 
förhallanden,  sådana  som  jag  kunnat  iakttaga  dem  under 
Je  sista  fyra  åren,  d.  v.  s.  de  två  sista  åren  af  det  gamla 
ttanchukejsardömet  och  de  två  första  åren  af  den  unga 
fepubliken. 

Fältet  för  reformer  i  Kina  är  så  förbryllande  stort, 
itt  det  torde  vara  hopplöst  gissa  ordningsföljden  mellan 
Je  reformer,  som  komma  att  genomföras.  Till  att  börja 
ned  måste  ju  ett  effektivt  allmänt  administrativt  och  fiskalt 
ystem  uppbyggas  och  först  sedan  kunna  detaljreformer 


och  tekniska  arbeten  framgångsrikt  igångsättas.  Förhål¬ 
landena  under  den  förestående  reformationstiden,  hvarpå 
man  nu  hoppas,  måste  ju  gestalta  sig  som  en  utveckling 
och  förbättring  af  hvad  som  förut  varit,  och  för  bedömandet 
af  de  närmaste  årens  utsikter  för  teknisk  verksamhet  i 
Kina  böra  väl  erfarenheterna  från  de  förflutna  åren,  som 
jag  här  nedan  korteligen  sammanfattat,  utgöra  den  bästa 
grundvalen. 

En  ingenjörs  verksamhet  i  Kina,  han  må  nu  tillhöra 
hvilket  som  helst  af  de  olika  hufvudfacken,  gestaltar  sig 
helt  olika  emot  i  Europa,  Amerika  och  sådana  länder  och 
kolonier,  såsom  t.  ex.  Kanada  och  Australien,  där  ingenjörs¬ 
verksamheten  drifves  på  i  alla  afseenden  europeiskt  eller 
amerikanskt  sätt.  Hvad  som  karaktäriserar  arbetet  i  kolonier 
och  »nya»  länder,  d.  v.  s.  den  fria  hand  och  möjlighet 
till  enhetlighet  i  planläggningen,  med  frihet  från  de  många 
för  problemet  egentligen  främmande  hänsyn,  som  ju  ofta 
förekomma  i  gamla  kulturländer,  finnes  nog  också  i  Kina, 
men  på  grund  af  förhållanden,  som  jag  nedan  vill  beröra, 
kan  man  ej  alltid  vid  arbetets  utförande  åstadkomma  den 
höga  kvalitet  och  de  resultat,  som  vore  önskvärda  ur  rent 
teknisk  synpunkt. 

Kinesen  har  ännu  ej  gripits  af  den  västerländska 
civilisationens  materiella  framstegsbegär.  Han  är  sedan 
arhundraden  gammal  filosof  och  har  en  viss  benägenhet 
att  fråga  hvarför  och  att  anlägga  vissa  asiatiska  synpunkter, 
hvilka  för  européen  äro  fullständigt  främmande  eller  obe¬ 
gripliga.  Han  anser  det  ingalunda  vara  ett  axiom  att 
t.  ex.  alla  de  tekniska  hjälpmedel  och  anordningar,  som 
utmärka  och  utgöra  en  del  utaf  det  modärna  lifvet,  äro 
önskvärda  eller  att  de  måste-  ideligen  förbättras  och  ut¬ 
vecklas.  I  stället  besitter  kinesen  en  egenskap,  som 
måhända  kan  karaktäriseras  som  kristlig  förnöjsamhet, 
men  också  från  annan  synpunkt  som  en  viss  benägenhet 
att  tycka  att  allt  är  bra  som  det  är.  I  denna  grundsats’ 
tecken  har  Kina  lefvat  de  sista  århundradena  och  låtit 
Europa  gå  förbi  sig  i  materiell  kultur  och  makt.  Minst 
lika  väl  utrustad  å  den  rena  receptiva  intelligensens  vägnar 
som  sin  hvite  broder,  inser  väl  himmelens  snedögde 
son,  att  vägen  till  makt  och  nationell  frihet  ligger  endast 
och  allenast  uti  anpassning  efter  och  användning  af 
den  västerländska  kulturens  tekniska  hjälp-  och  makt- 
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kinesiska  ämbetsmän  i  kejsarstatens  tjänst  synnerligen  otack- 


medel,  men  hans  håg  tycks  ej  ligga  åt  det  tekniska  och 
och  han  betraktar  ofta  den  västerländska  materiella  od¬ 
lingens  prestationer  på  ungefär  samma  sätt,  som  vi  be¬ 
trakta  en  jonglär  eller  akrobat.  Förståelsen  för  teknisk 
kvalitet  finner  man  därför  sällan  hos  genomsnittskinesen. 

Det  är  emellertid  måhända  endast  en  tidsfråga,  när 
kinesen  blir  lika  begifven  på  teknisk  framstegspolitik  som 
vi  västerländingar. 

En  ingenjör  i  Kina  (jag  talar  ju  här  ej  om  den  tek¬ 
niske  forskaren,  författaren  eller  experimentatorn,  utan  om 
den  ansvarige  ingenjören,  hvars  uppgift  ligger  uti  att  inom 
viss  tid  för  en  viss  kostnad  åstadkomma  ett  visst  tekniskt 
resultat)  arbetar  under  väsentligt  olika  förhållanden,  be¬ 
roende  på  huruvida  han  arbetar  direkt  under,  för  eller  på 
uppdrag  af  kineser,  eller  om  han  arbetar  under  eller  på 
uppdrag  af  utländingar,  i  så  fall  vanligtvis  i  anställning 
hos  större  firmor,  som  leda  ett  företag  i  alla  dess  faser. 

I  förra  fallet,  antingen  han  är  konsulterande  eller 
direkt  anställd  hos  kineser  i  privat  eller  statslig  tjänst, 
kommer  han  snart  i  kontakt  med  de  sidor  hos  kinesen, 
h vilka  göra  teknisk  verksamhet  i  deras  land  så  svår,  d.  v.  s. 
kinesernas  brist  på  förståelse  för  nödvändigheten,  vid  vissa 
arbeten,  af  noggrannhet  och  punktlighet  och  deras  sublima 
förakt  för  den  flyende  minuten.  En  annan  sida  hos  kinesen, 
som  enhvar,  som  har  att  göra  med  honom,  aldrig  får 
glömma,  är  den  asiatens  gamla  an-  och  kulturstolthet, 
som  t.  o.  m.  gör  det  svårt  för  honom  att  i  européen  se 
en  jämlike.  För  hvarje  europé,  som  var  beroende  af  det 
gamla  manchuväldets  ämbetsmannavärld,  blefvo  snart  den 
systematiskt  bedrifna  försnillningen  och  oärligheten,  kom- 
missionstagandet  och  förvaltningsoredan  svåra  stötestenar. 
Samtliga  ämbetsmän  hade  löner,  som  endast  utgjorde  en 
bråkdel  af  de  summor,  som  de  i  sin  ställning  behöfde. 
Hvad  som  fattades  i  lönen  erhölls  genom  att  taga  tull  på 
allt,  som  passerade  genom  ämbetsmannens  händer;  alla 
högre  poster  måste  köpas  etc.  etc.  Allt  detta  hade  emeller¬ 
tid  satts  i  system  och  utfördes  under  nästan  legaliserade 

former  och  med  stor  värdighet. 

Kinesen  har  dessutom  mycket  svårt  för  att  drifva  en 
långsynt  ekonomisk  politik  d.  v.  s.  han  fordrar  att  få  sin 
förtjänst  omedelbart,  och  dyrbara  tekniska  anläggningar 
eller  förbättringar,  hvilkas  ekonomiska  resultat  ej  kunna 
påräknas  förrän  kanske  om  åtskilliga  ar,  äro  honom  all 
deles  främmande.  Det  kapital,  som  han  t.  ex.  i  år  placerar, 
vill  han  hafva  väl  förräntadt  redan  vid  årets  slut;  annars 
vill  han  ej  gärna  vara  med.  Ett  annat  begrepp,  som  ofta 
synes  kinesen  främmande,  är  begreppet  underhåll.  Ett 
direkt  ord  för  detta  begrepp  saknas  t.  o.  m.  i  språket. 
Han  bygger  ett  hus,  ett  tempel  eller  en  bro  och  låter 
den  sedan  ofta  stå  utan  reparation  eller  underhåll  af  nagot 
slag,  tills  den  af  skröplighet  faller  samman.  Då  bygger 
han  nytt,  om  det  erfordras. 

När  det  sålunda  gäller  offentliga  arbeten  stod  ingen¬ 
jören  under  den  gamla  regimen  inför  mycket  svåra  upp¬ 
gifter,  omgifven  af  snikna  tjänstemän,  som  måste  lefva  på 
sina  extra  förtjänster  och  därför  ofta  ej  hade  annat  in¬ 
tresse  för  ett  företag  än  den  kommission,  som  de  därpå 
kunna  betinga  sig.  Obstruktion  och  brist  på  förståelse 
från  många  håll,  framförallt  från  dem,  som  ej  lyckats  för¬ 
tjäna  något  på  arbetet  ifråga,  var  hans  dagliga  lott,  och 
till  sist  svårigheterna  att,  sedan  arbetet  en  gång  var  fär¬ 
digt,  få  medel  att  hålla  det  igång  i  driftsmässigt  skick. 
Allt  detta  har  gjort  arbetet  för  ingenjörer  direkt  under 


samt  och  svårt. 

Vid  samarbete  med  den  enskilde  kinesen  i  enskilda 
industriella  företag  komma  däremot  ofta  alla  de  kinesens 
förträffliga  egenskaper  till  synes,  som  gjort  och  gör  honom 
till  en  af  världens  förnämsta  köpmän.  Den  kinesiske 
affärsmannen  är  en  arbetsam,  hederlig,  världsklok,  angenäm 
människa,  en  ytterst  god  ekonom  för  egen  räkning,  om 
kanhända  ej  för  nationens.  Ehuru  organisation  och  sam¬ 
arbete  i  stor  skala  ingalunda  äro  utmärkande  för  kinesen, 
en  omständighet,  hvilken  kanske  är  en  af  hufvudorsakerna 
till  nationens  nuvarande  svaghetstillstånd,  så  finner  man 
ofta  i  enskilda  företag  af  mindre  omfattning  en  god  orga¬ 
nisation  med  långt  drifven  arbetsfördelning  och  utnytt¬ 
jande  af  den  enskilda  arbetaren.  Alla  större  inhemska  af 
kineser  ledda  bolag  tyckas  emellertid  ofelbart  gå  omkull, 
och  de  bästa  resultaten  visa  alltid  de  rent  enskilda  före¬ 
tagen.  Brådskan  att  omedelbart  se  förtjänsten  löpa  in 
och  försummandet  af  underhållet  göra  emellertid  ofta 
också  de  enskilda  företagen  i  kvalitativt  hänseende  under¬ 
måliga. 

Endast  i  företag,  hvilka  antingen  med  fullständigt  fri 
hand  ledes  på  entreprenad  af  européer  för  privat-kinesisk 
räkning,  af  hvilka  mycket  få  ha  existerat,  eller  sådana 
arbeten,  hvilka  byggas  och  drifvas  i  enlighet  med  nog¬ 
grant  utarbetade  koncessionsbestämmelser,  fastställda  i 
traktat  mellan  kinesiska  staten  och  den  makt  eller  det 
syndikat,  som  lånat  Kina  pengarna  till  arbetet  ifråga  och 
sålunda  fått  koncessionen  för  arbetet,  hafva  de  utländska 
ingenjörerna  haft  tillfälle  att  i  tekniskt  afseende  åstad¬ 
komma  fullt  modärna  resultat.  Att  af  kineserna  själfva 
på  frivillig  väg  anskaffa  medel  till  allmänna,  af  staten  ledda 
företag,  är  omöjligt,  enär  folket,  med  grundlig  erfarenhet 
af  sina  ämbetsmän,  på  goda  grunder  föredragit  att  ej  an¬ 
förtro  dem  sina  besparingar,  hvilka  ofelbart  skulle  hamnat 
i  dessas  fickor.  Då  emellertid  handel  och  industri  ej  fa 
bedrifvas  af  utländingar  annat  än  i  själfva  fördragsham- 
narna  eller  koncessionsområdena,  äro  ju  för  större  ofient¬ 
liga  tekniska  företag  i  inre  delen  af  Kina  koncessioner 
nödvändiga,  och  som  nödvändig  garanti  för  förräntningen 
af  det  nedlagda  kapitalet  har  det  ofta  visat  sig  nödvändigt 
att  också  delvis  lägga  driften  i  utländska  händer.  När 
sålunda  utländskt  kapital  kommer  till  användning  vid  tek¬ 
niska  företag  i  Kina,  betingar  sig  naturligtvis  alltid  den 
stat,  som  lånat  pengarna,  sådana  villkor,  att  den  admini¬ 
strativa  och  tekniska  personalen  skall  tillhöra  dess  natio¬ 
nalitet,  byggnadsmaterialet  och  maskinerna  skola  köpas 
från  landet  ifråga  o.  s.  v. 

Då  nu  Sverige  saknar  förutsättningar  för  att  uppträda 
som  långifvare  i  Kina  och  då  det  för  alla  större  tekniska, 
allmänna  företag  oftast  erfordras  utländska  pengar  och 
utländsk  personal  antingen  från  en  koncessionsinnehafvare 
eller  från  en  entreprenör,  kunna  svenska  ingenjörer  egent¬ 
ligen  endast  hafva  begränsade  verksamhetsfält  i  Kina.  Här 
nedan  granskar  jag  några  af  de  verksamhetsformer,  som 
kunna  tänkas  för  en  svensk  ingenjör. 

i.  Såsom  »a/färsingenjör»,  d.  v.  s.  köpmän  med  ingen¬ 
jörsutbildning  för  atsättning  af  tekniska  produkter  och  in¬ 
dustrialster. 

Utsikterna  för  sådan  verksamhet  äro  ju  ett  alldeles 
särskildt  kapitel  af  mera  kommersiell  än  teknisk  natur, 
som  jag  här  ej  önskat  utförligare  behandla,  men  vill  endast 
understryka,  att  tvifvelsutan  en  betydlig  del  utaf  den  svenska 
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exporten  till  Kina  går  öfver  utländska  handelscentra  och 
ej  under  svensk  flagg  och  att  fördelarna  af  ett  direktare 
handelsutbyte  af  industriella  och  tekniska  produkter  väl 
skulle  motivera  sådan  verksamhet  under  lämpliga  former. 

2.  Som  rent  konsulterande  ingenjör. 

För  den  specialiserade,  rent  konsulterande  ingenjören 
finns  det  i  Kina  intet  egentligt  större  behof  för  närva¬ 
rande.  Alla  större  tekniska  företag  bekostas  ju  antingen 
af  staten,  som  anställer  egna  ingenjörer,  eller  göras  på 
entreprenad  eller  såsom  koncession  af  någon  stor  firma  af 
stormaktsnationalitet,  som  finansierar  hela  företaget,  tager 
alla  leveranser  och  öfverlåter  den  tekniska  ledningen  åt 
för  ändamålet  särskildt  anställda  ingenjörer.  Från  kinesens 
sida  är,  som  sagdt,  smaken  för  teknisk  kvalitet  ännu  ej 
utbildad. 

3.  Som  entreprenör. 

Teknisk  entreprenörverksamhet  torde  för  att  ha  utsikt 
att  lyckas  i  Kina  vara  anlagd  i  stor  skala  i  flera  branscher 
samt  arbeta  i  samband  med  eller  vara  understödd  af  finan¬ 
siella  intressen  med  stark  rygg.  Mindre  eller  specialise¬ 
rade  entreprenörer  utan  större  kapital  löpa  stor  risk  att 
tidvis  gå  utan  arbete  och  att  ej  kunna  skydda  sina  in¬ 
tressen  mot  all  den  möjliga  och  omöjliga  obstruktion, 
som  endast  en  vistelse  i  Kina  kan  ge  en  föreställning  om, 
samt  att  vid  obestånd  hos  kunder  vid  de  ofta  inträffande 
mindre  krascherna  ej  kunna  bära  de  därmed  förbundna 
oundgängliga  förlusterna. 

4.  Som  ingenjör  i  statens  eller  det  allmännas  tjänst. 

En  ingenjör,  tillhörande  någon  af  de  mindre  natio¬ 
nerna,  har  ju  alltid  ett  visst  företräde  när  det  gäller  an¬ 
ställning  vid  de  allmänna  arbetena  i  fördragshamnarna 
eller  annorstädes,  där  flera  af  stormakterna  äro  intresse¬ 
rade  och  där  det  af  flertalet  makter  anses  olämpligt  att 
en  viss  bland  dem  skulle  få  en  bestämd  öfvervikt  i  arbets¬ 
ledningen.  Sådana  poster  besättas  ju  oftast  med  officiellt 
förordade  kandidater.  Vid  anställning  hos  kommuner  eller 
andra  allmänna  kinesiska  företag  ifrågakomma  i  allmänhet 
endast  de,  som  under  en  längre  tid  vistats  och  gjort  sig 
kända  i  landet.  I  statens  tjänst  har  ju  en  ingenjör  till¬ 
hörande  en  mindre  nation,  från  rent  kinesisk  ståndpunkt 
obetingadt  mera  sympatier,  emedan  man  på  kinesiskt  offi¬ 
ciellt  håll,  om  en  ingenjör  af  stormakts  nationalitet  an¬ 
ställts,  kanske  icke  utan  anledning  fruktar  officiell  inbland¬ 
ning  eller  tryck  i  afsikt  att  genomdrifva  någon  speciell 
regim  och  utvidga  maktens  i  fråga  intressesfär.  Men  de 
tekniska  posterna  i  den  kinesiska  statsförvaltningen  voro 
och  äro  emellertid  lätt  räknade  och  besättas  ju  ofta  på 
direkt  anvisning  under  tryck  af  den  eller  de  intresserade 
makterna. 


Rätt  utnyttjade  finnas  inom  Kina  alla  de  naturföre¬ 
komster,  som  de  fyra  hundra  milljonerna  behöfva  för  sitt 


lif  och  uppehälle.  Kina  ser  väl  knappast  med  blida  ögon 
den  västerländska  invasion,  hvaraf  det  nu  oroas,  men 
tvingas  af  direkt  maktspråk  att  gifva  koncessioner  och  ut¬ 
vidga  förbindelserna  med  utlandet.  Om  Kina  ej  vore  så 
djupt  i  skuld  och  därför  nu  som  nation  så  vanmäktigt, 
är  det  tvifvel  underkastadt,  om  det  icke  skulle  föredraga 
att  fortsätta  sin  egen  väg  längs  de  utvecklingslinjer  det 
själft  i  arhundraden  följt.  I  kampen  för  sin  existens  som 
nation  är  emellertid  Kina  nu  hänvisadt  till  hjälp  af  väster¬ 
ländska  ingenjörer,  och  ingenjören  i  Kina  har  ett  stort 
fält,  när  politisk  makt  och  kapital  understödja  honom. 
Också  för  den  svenske  ingenjören  finnas  tillfällen,  goda 
om  kanske  ej  så  talrika.  Är  han  emellertid  ej  understödd 
af  kapitalstarka  intressen,  kan  han  knappast  tänkas  slå  sig 
fram  som  konsulterande  ingenjör  eller  entreprenör.  Som 
affärsingenjör  däremot  har  han  framtiden  för  sig  med  af- 
sättning  af  svenska  alster.  Hvad  till  sist  beträffar  hans 
anställning  i  statens  och  det  allmännas  tjänst  måste  den 
svenska  ingenjör,  som  aspirerar  på  sådana  poster,  antingen 
blifva  direkt  anställd  genom  officiell  bemedling,  eller  ock 
haft  tid  att  där  ute  göra  sig  känd. 

Oafsedt  den  erfarenhet,  som  är  ett  resultat  af  hvarje 
fullbordadt  arbete,  har  en  ingenjör  i  Kina  naturligtvis 
intet  tillfälle  att  i  tekniskt  afseende  lära  något  nytt.  Där¬ 
för  bör  den  ingenjör,  som  väljer  Kina  till  sitt  verksam¬ 
hetsfält,  förut  hafva  drifvit  sin  ingenjörsutbildning  något 
så  när  allsidigt  inom  sin  bransch,  så  att  han  är  i  stånd 
att  ensam  behärska  sitt  arbete  från  början  till  slut.  Vidare 
bör  han  ej  vid  sin  ankomst  till  Kina  fastna  på  sådana 
tekniskt  mindre  betydande  anställningar,  som  sedan,  när 
kanske  ett  godt  tillfälle  yppar  sig,  visar  sig  vara  honom 
endast  till  skada,  därutinnan  att  anställningen  ej  gifver 
honom  tillfälle  visa  hvad  han  kan.  De  maktägande,  som 
ej  känna  honom  och  ej  heller  hafva  lust  eller  kunna  bilda 
sig  en  föreställning  om  värdet  af  hans  eventuella  pappers- 
meriter,  basera  gärna  sitt  omdöme  om  honom  endast  på 
det  arbete  han  för  tillfället  är  sysselsatt  med. 

När  kineserna  verkligen  vilja  åstadkomma  något  i 
tekniskt  afseende  vända  de  sig  naturligtvis  helst  till  nå¬ 
gon  de  själfva  känna  eller  till  någon  expert,  som  de  på 
officiell  väg  med  garantier  för  hans  fackkunskap  fått  im¬ 
porterad  från  Europa  eller  Amerika.  Att  i  Kina  börja  på 
de  allra  blygsammaste  poster  och  söka  slå  sig  fram  på 
utländska  tekniska  kontor  är  ett  hårdnackadt  arbete.  Där¬ 
emot  bör  den  ingenjör  eller  arkitekt,  som  passar  på  till¬ 
fället  då  Kina  en  gång  i  tekniskt  afseende  börjar  sin  fram¬ 
marsch  och  har  tid  och  tillfälle  att  under  någon  tid  uppe¬ 
hålla  sig  i  landet  och  följa  utvecklingen  och  hålla  kän¬ 
ning  med  de  ledande,  inom  ej  alltför  kort  tid  finna  både 
stora  och  intressanta  uppgifter  att  pröfva  sin  förmåga  på. 

Stockholm  i  okt.  1913. 


GRUNDANDET  AF  ETT  SVENSKT  TEKNISKT  MUSEUM. 


I  Teknisk  Tidskrifts  veckoupplaga  häft.  41  fanns  en 
kort  notis  om  att  Norrköpings  Polytekniska  Förening  pla¬ 
nerar  ett  museum  för  de  industrigrenar,  som  äro  särskildt 
karaktäristiska  för  Östergötland. 

Det  är  mig  ej  bekant,  hur  nära  sitt  förverkligande 
dessa  planer  äro,  men  jag  skulle  finna  det  mycket  be¬ 


klagligt,  om  ej  Norrköpingsföreningens  berömvärda  initia¬ 
tiv  från  att  lokaliseras  till  en  enda  provins  utsträcktes  till 
att  omfatta  hela  landet.  Kanhända  hafva  planer  på  ett 
svenskt  tekniskt  museum  mig  ovetande  förut  varit  fram¬ 
kastade,  men  som  så  många  andra  förslag  här  i  landet 
åter  skrinlagts.  Om  så  är  förhållandet,  anser  jag  dock 
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frågan  värd  att  genom  Teknisk  Tidskrift  åter  framdragas 
till0  den  svenska  teknikervärldens  och  andra  intresserades 
begrundande. 

Det  är  ju  egendomligt,  att  svenskarne,  som  af  ålder 
ansetts  vara  en  mekaniskt  begafvad  nation  och  hvars  in¬ 
genjörer  åtnjuta  internationellt  rykte,  ännu  sakna  en  mot¬ 
svarighet  till  de  tekniska  museer,  som  andra  nationer  äga 
sedan  delvis  rätt  långt  tillbaka.  Sa  har  England  Kensing- 
tonmuseet  i  London,  Frankrike  sitt  »Conservatoire  des 
Arts  et  Métiers»  i  Paris,  Holland  Teylermuseet  i  Haarlem, 
Österrike  ett  »Technisches  Museum  fiir  Industrie  und  Ge- 
werbe»  i  Wien  och  slutligen  Tyskland  sitt  »Deutsches  Mu¬ 
seum  von  Meisterwerken  der  Wissenschaft  und  Pechnik» 
i  Mtinchen. 

Helt  visst  känna  många  svenskar  detta  senare,  som 
trots  sin  relativa  ungdom  utvecklats  pa  ett  storartadt  sätt 
och  hvars  intressanta  samlingar  räknas  som  en  af  den 
bayerska  residensstadens  största  sevärdheter.  Några  ord 
om  »Deutsches  Museum»,  som  det  numera  i  korthet  be¬ 
nämnes,  torde  i  detta  sammanhang  intressera. 

Det  grundades  för  tio  år  sedan  på  initiativ  af  den 
bekante  ingenjören  Oskar  von  Miller.  Idén  rönte  genast 
från  början  liflig  anklang  och  stort  intresse  hos  myndig¬ 
heter,  vetenskapliga  och  tekniska  föreningar,  fabriker  och 
privatpersoner.  Kn  törening  stiftades  i  ändamal  att  skapa 
museet  ett  eget  hem,  och  under  tiden  ställdes  det  gamla 
nationalmuseet  i  Mtinchen  till  förfogande  för  att  härbär¬ 
gera  de  rikhaltigt  inströmmande  bidragen. 

Som  hufvudobjekt  för  samlingarna  betecknades  i  pro¬ 
grammet  historiska  originalinstrument,  maskiner,  apparater, 
preparat  m.  m.,  som  känneteckna  epoker  inom  naturve¬ 
tenskaplig  forskning,  teknik  och  industri.  Där  ej  dylika 
stode  att  erhålla,  skulle  kopior  och  modeller  komma  i 
betraktande.  För  studieändamål  borde  därjämte  askad- 
ningsmodeller  med  de  inre  delarna  synliga  uppställas. 
Ett  bibliotek  i  sammanhang  med  museet  skulle  innehålla 
främst  ritningar  till  och  afbildningar  af  de  som  hufvud¬ 
objekt  betecknade  föremålen,  om  möjligt  i  original,  samt 
dessutom  historiska  urkunder,  afhandlingar,  tidskrifter  m.  m. 
öfver  naturvetenskapliga  och  tekniska  ämnen.  Med  hän¬ 
syn  till  samlingarnas  karaktär  af  tysk  nationalinstitution 
skulle  de  i  främsta  rummet  erhålla  en  inhemsk  prägel, 
men  i  andra  hand  äfven  taga  hänsyn  till  utländska  insatser. 

Som  donatorer  uppträdde  tyska  fabriker  inom  skilda 
branscher,  såsom  Siemens  &  Halske,  Krupp,  Zeiss,  för 
att  nu  bara  nämna  några  af  de  förnämsta,  vidare  myn¬ 
digheter,  vetenskapliga  institut,  enskilda  forskare  o.  a. 
Som  exempel  på  huru  lokala  intressen  åsidosattes  för  att 
göra  samlingarna  till  ett  verkligt  riksmuseum  förtjänar 
det  nämnas,  att  flera  gamla  museer  afstodo  värdefulla 
föremål  till  det  nya  företaget.  Detta  framstår  som  så 
mycket  mera  erkännansvärdt,  när  man  tänker  på  de  mot¬ 
satser,  som  inom  många  områden  bestå  mellan  de  tyska 
förbundsstaterna  särskildt  i  syd  och  nord. 

Så  erhöll  »Deutsches  Museum»  af  den  fysikaliska 
institutionen  vid  Berlins  universitet  Otto  von  Guerickes 
klassiska  luftpump  i  original.  Att  gifva  en  om  ock  svag 
föreställning  om  samlingarnas  rikhaltighet  öfvergår  ramen 
för  denna  artikel,  men  några  antydningar  må  dock  göras. 
Vattenturbinteknikens  utveckling  åskådliggöres  t.  ex.  ge¬ 
nom  en  gammal  Reichenbachs  vattenpelaremaskin  och  den 
bekante  turbinen  från  S:t  Blasien.  En  af  Watts  äldsta 
ångmaskiner  har  erhållits  från  staden  Rigas  vattenverk. 


Elektrotekniken  är  gifvetvis  rikt  representerad.  Så  finnas 
maskinerna  till  den  klassiska  kraftöfverföringen  af  1891 
mellan  Lauffen  am  Neckar  och  Frankfurt  a/M.,  liksom 
exemplar  af  de  första  dynamomaskinerna  fran  Siemens, 
Gramme,  Edison  och  de  första  båglamporna  af  Hefner- 
Alteneck  och  Krizik.  Kohlrauschs  första  elektrometer, 
Edisons  första  elektrolytmätare  och  Jablochkoffska  ljus  illu¬ 
strera  äfvenledes  hvar  pa  sitt  sätt  välbekanta  epoker. 
Zeppelin  har  skänkt  de  luftskeppsmodeller,  hvarmed  han 
på  Bodensjön  lade  grunden  till  sin  framgång,  lord  Ramsay 
har  donerat  egenhändigt  framställda  preparat  af  ädel¬ 
gaserna  o.  s.  v.  En  modell  af  den  första  elektriska  mas¬ 
ugnen  vid  Trollhättan  minner  om  svensk  insats  i  elektro- 
metallurgiens  utveckling. 

Finnes  nu  någon  möjlighet  att  åstadkomma  ett  mot¬ 
stycke  härtill  hos  oss,  låt  vara  i  mindre  skala?  Utan  tvif- 
vel  är  så  fallet,  om  blott  den  goda  viljan  finnes,  hvilket 
några  exempel  ur  högen  strax  skola  visa.  Allmänna  Sven¬ 
ska  förfogar  som  bekant  öfver  samlingar,  som  gifva  en 
god  bild  af  starkströmselektrotekniken  alltifrån  Wenströms 
dagar.  Och  hvilka  skulle  vara  mera  skickade  att  illustrera 
telefonteknikens  utveckling  än  Cedergrens  landsmän?  Pol- 
hemsminnen  äga  vi  i  ganska  stort  antal,  och  till  att  askad- 
liggöra  Chapmans  skeppsbyggargärning  finnes  äfvenledes 
rikt  material.  Hvilken  bild  af  fyrväsendets  framsteg  skulle 
ej  lotsverket  och  Gasaccumulator  i  förening  kunna  åstad¬ 
komma,  liksom  järnvägsstyrelsen  af  ånglokomotivets  ut¬ 
veckling.  För  att  nu  ej  nämna  sådana  forskarenamn  som 
Berzelius,  von  Schéele,  Celsius,  sadana  uppfinnare  som 
John  Ericsson,  Nobel,  de  Laval,  sådana  firmanamn  som 
Separator,  Lux,  Kullager. 

Denna  uppräkning,  som  ej  gör  några  som  helst  an¬ 
språk  på  fullständighet,  torde  dock  vara  tillräcklig  för  att 
ådagalägga  både  det  möjliga  och  det  berättigade  i  ett 
svenskt  tekniskt  museum.  Hvad  kan  då  grunden  vara 
till  att  ännu  intet  åtgjorts  för  att  på  detta  sätt  bevara 
minnet  af  svensk  naturvetenskaplig  och  teknisk  gärning? 
Skola  vi  söka  anledningen  i  vår  genom  de  Sundbärgska 
aforismerna  närmare  analyserade  brist  pa  nationell  instinkt, 
yttrande  sig  bl.  a.  i  glömska  för  de  storverk,  svenskar 
uträttat?  Vi  vilja  ej  tro,  att  så  är,  utan  hellre  skylla  på 
bristande  initiativ,  men  när  ett  sådant  nu  Föreligger,  verk¬ 
ligen  taga  vara  på  det. 

Som  ett  bevis  på  hvad  entusiasm  och  god  vilja 
kunna  åstadkomma  i  museiväg  skulle  jag  vilja  omnämna 
Tekniska  skolans  i  Kristianstad  yrkesmuseum,  som  är 
ett  verk  af  en  enda  man,  den  kände  ifraren  för  handt- 
verkets  pånyttfödelse  konsul  Ljunggren.  Det  intresse,  som 
kommit  denna  institution  till  del,  ger  anledning  hoppas, 
att  också  ett  tekniskt  museum  skulle  mötas  af  allmän  för¬ 
ståelse  i  våra  dagar,  då  tekniken  allt  mera  och  mera  ten¬ 
derar  att  ingripa  på  alla  omraden  af  mänsklig  verksamhet. 
Ett  tecken  i  denna  riktning  är  den  tillslutning,  som  synes 
möta  den  ingenjörernas  och  arkitekternas  afdelning,  som 
för  första  gången  i  vårt  land  är  planerad  för  Baltiska  ut¬ 
ställningen  nästa  år. 

För  organisationen  af  ett  svenskt  tekniskt  museum 
saknas  icke,  som  inledningsvis  påpekats,  berömda  förebil¬ 
der.  Detaljerna  däraf  gå  emellertid  utom  gränserna  för 
mitt  inlägg. 

Afsikten  med  dessa  rader  har  blott  varit  att  göra 
Sveriges  teknici  uppmärksamma  på  och  intresserade  at 
Norrköpings  Polytekniska  Förenings  initiativ,  hvilket  jag 
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lifligt  hoppas  kommer  att  ledas  vidare  till  Sveriges  sam¬ 
arbetande  tekniska  föreningars  delegation,  som  väl  torde 
vara  närmast  till  att  upptaga  en  fråga  af  denna  art.  Men 
livad  som  skall  göras,  bör  göras  snart,  så  att  frågan  ej 
hinner  att  själfdö  och  under  tiden  kanske  historiskt  in¬ 
tressanta  gamla  maskiner  rosta  sönder  i  undangömda  ma- 
terialskjul. 

Kristianstad  i  okt.  1913.  Bertil  Traneus. 


Af  redaktionen  anmodad  att  yttra  mig  om  ofvanstå- 
ende  inlägg  tillåter  jag  mig  hänvisa  till  mina  artiklar  i 
tekniska  museifrågan,  införda  i  denna  tidskrift  1910  och 
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1911*.  För  den,  som  kan  läsa  mellan  raderna  i  den  sist¬ 
nämnda  uppsatsen,  är  det  lätt  att  finna,  hvar  det  upp¬ 
seendeväckande  motståndet  till  detta  viktiga  spörsmåls  för¬ 
verkligande  är  att  söka.  Lyckligtvis  finnes  emellertid  möj¬ 
ligheter  att  börja  starten  1914  med  anledning  af  det  ma¬ 
terial,  som  kommer  att  hopbringas  å  Ingenjörernas  och 
Arkitekternas  afdelning  å  Baltiska  utställningen.  För  att 
emellertid  den  möjligheten  icke  skall  stoppas,  måste  100  000 
kr.  anskaffas,  men  donationer  inom  den  tekniska  världen 
äro  tyvärr  så  sällsynta,  att  förhoppningarna  äro  små. 

Richard  Smedberg. 

_  o 

*  Veckoupplagan  1910,  häft.  22;  1911,  häft.  20/27  och  37- 
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Följande  dag,  den  6  september  besågos  kl.  8,30  f.  m. 
Aktiebolaget  Västerås  Järnmanufakturs  verkstäder  för  till¬ 
verkning  af  adducerade  rördelar,  m.  m.  samt  stadens 
elektricitetsverk. 

Förhandlingarna  fortsattes  kl.  9,45  f.  m.  med  af  di¬ 
rektör  J  S.  Edström  inledd  diskussion  öfver 

Hvilka  betalningsvillkor  böra  kommunerna  bevilja  vid 
uppgörande  af  entreprenadkontrakt  och  därmed  samman= 

hängande  frågor? 

Inledningsanförandet  var  af  följande  lydelse: 

När  jag  föreslog  styrelsen  för  Kommunal-Tekniska 
Föreningen  att  upptaga  frågan  om  betalningsvillkoren  vid 
entreprenader  å  årsmötets  program,  så  föranleddes  detta 
däraf,  att  det  bolag,  hvars  chef  jag  är,  några  gånger  va¬ 
rit  utsatt  för  mycket  krassa  betalningsbestämmelser,  och 
jag  förmodade,  att  dylika  förekornmo  äfven  för  andra  fir¬ 
mor  och  möjligen  tillämpades  vid  många  kommunala  verk 
och  inrättningar.  Vid  de  förfrågningar,  hvilka  jag  emel¬ 
lertid  gjort  till  en  hel  del  chefer  för  dylika  verk  äfven- 
som  entreprenöner,  som  arbeta  för  desamma,  har  jag  fun¬ 
nit,  att  förhållandena  inom  det  berörda  området  äro  gan¬ 
ska  tillfredsställande  och  likartade  öfver  hela  vårt  land. 
Mycket  vore  alltså  kanske  icke  alltså  kanske  icke  att  säga 
om  saken,  men  då  jag  nu  en  gång  gjort  utredningen  i 
fraga,  må  det  tillåtas  mig  framföra  resultatet  af  densamma. 

Betalningsvillkoren  för  entreprenader  kunna  uppdelas 
i  3  hufvudgrupper. 

1)  Betalningsvillkor  för  leveranser  från  verkstäder 
och  därmed  likställda  entreprenörer; 

2)  Betalningsvillkor  för  byggnadsarbeten; 

3)  Betalningsvillkor  för  smärre  entreprenader  och 
varuleveranser. 

I  den  första  gruppen  tillämpas  i  allmänhet  följande 
betalningsvillkor; 

J/3  vid  kontraktets  underskrifvande  och  mot  behörig 
borgen; 

V 3  vid  leverans  af  hufvudsakliga  delen  af  materiel 
och  maskiner  å  arbetsplatsen; 

r/3  sedan  anläggningen  besiktigats  och  godkänts. 

I  den  andra  gruppen  ställas  betalningsvillkoren  så, 
att  smärre  delar  af  entreprenadsumman  utbetalas  i  den 
mån  byggnadsarbetet  framskrider. 

I  den  tredje  gruppen  betalas  oftast  kontant  eller  30 
dagar  efter  leverans. 


(Forts.  fr.  sid.  3 54.) 

Behandla  vi  nu  dessa  grupper  hvar  för  sig,  finna  vi 
först  vid  grupp  1)  en  del  afvikelser. 

Jag  vill  då  genast  erkänna,  att  jag  själf,  under  den 
tid  jag  var  kommunaltjänsteman  i  Göteborg,  för  leveranser 
till  spårvägarna  därstädes  införde  vissa  betalningsvillkor, 
som  afvika  från  de  i  Sverige  brukliga,  och  som  med  de 
bördor  vår  svenska  industri  har  att  bära,  nog  äro  för 
tunga  för  densamma.  Betalningsvillkoren  ifråga  voro  90  % 
af  entreprenadsumman  vid  leveransens  godkännande  och 
återstoden  vid  garantitidens  (2  år)  slut,  å  återstoden  be¬ 
talas  5  %  ränta.  Betalningsvillkoren  voro  hämtade  från 
min  praxis  som  ingenjör  vid  de  kommunala  spårvägarna 
i  Schweiz.  Emellertid  äro  förhållandena  i  Schweiz  mycket 
olika  de  i  Sverige.  Tillgången  på  penningar  är  därstädes 
rikligare,  och  industrien  har  därför  lättare  att  skaffa  så¬ 
dana,  äfvenledes  finnas  större  möjligheter  erhålla  varukre- 
diter,  än  hvad  hos  oss  är  fallet.  Leveransbestämmelserna 
för  Göteborgs  spårvägar  ha  sedermera  kopierats  vid  ut¬ 
förandet  af  öfriga  spårvägsanläggningar  i  vårt  land,  och 
ha  därvid  betalningsvillkoren  blifvit  enahanda.  Emeller¬ 
tid  borde  dessa  för  framtiden  omändras  och  återföras  till 
de  vid  leveranser  från  verkstäder  brukliga  y.,- betalningarna. 

Jag  skall  nu  bedja  att  få  relatera  ett  af  de  fall  af 
stränga  betalningsvillkor,  som  jag  redan  i  inledningen  om¬ 
nämnt.  Detsamma  gällde  en  större  spårvägsanläggning  i 
södra  Sverige.  Kontraktssumman  slutade  på  omkring  kr 
800  000.  Leveransen  omfattade  byggnadsarbeten  för  ban- 
kropp  och  skenläggning,  leverans  af  stolpar  och  öfrig 
materiel  till  ofvanjordsledningarna,  montage  af  dessa  samt 
leverans  af  de  elektriska  spårvagnarna.  Betalningsvillkoren 
voro  90  %  vid  godkänd  leverans,  \o  %  skulle  innehållas 
under  garantitiden  2  år  och  förräntas  med  5  %. 

Oaktadt  härstädes  till  stor  del  förelåg  ett  byggnads¬ 
arbete  af  ungefär  samma  karaktär  som  i  grupp  2,  tilläm¬ 
pades  alltså  nära  nog  lika  stränga  betalningsvillkor  som 
för  smärre  materialleveranser  (Gr.  3).  Men  icke  nog  med 
detta.  Beställaren  fordrade  dessutom  som  säkerhet  för 
arbetets  utförande  depositionsbevis  på  kr  800  000,  hvilket 
dock  vid  kontraktets  underskrifvande  nedprutades  till  kr 
500  000.  Leverantören  fick  alltså  i  en  bank  deponera 
kr  500  000  samt  öfverlämna  sagda  bevis  som  säkerhet 
för  arbetets  utförande,  därefter  betala  alla  utgifter  för  an¬ 
läggningens  färdigställande,  d.  v.  s.  kr.  800  000  minus 
entreprenadvinsten.  Att  de  industriella  företagen,  som  i 
regel  arbeta  med  dyrt  kapital,  ej  med  framgång  kunna 
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bedrifva  sin  verksamhet  under  dylika  förhållanden  är  uppen¬ 
bart.  Anmärkas  bör,  att  styrelsen  för  ofvannämnda  spår¬ 
vägar  fortfarande  håller  på  att  ett  stort  depositionsbevis 
(25  %  å  anbudssumman)  skall  lämnas  som  garanti  för  an¬ 
läggningarnas  riktiga  utförande.  Bankborgen  godkännes  ej 
ens.  Af  intresse  kan  därvid  vara  upplysningen  om,  att  i 
de  få  fall,  där  kommuner  i  utlandet  fordra  dylika  deposi¬ 
tionsbevis,  dessa  uppgå  endast  till  5  %  af  entreprenad¬ 
summan. 

Bland  de  inkomna  svaren  från  leverantörerna  bör 
anföras  följande. 

En  maskinverkstad  i  mellersta  Sverige  klagar  äfven 
öfver,  att  man  begärt  */4  af  kontraktsumman  i  bankdeposi¬ 
tionsbevis,  samt  att  då  dessa  löpa  med  låg  ränta  uppstår 
ränteförlust,  hvarjämte  firman  får  lida  däraf,  att  medel 
tagas  från  dess  rörelsekapital. 

En  hel  del  leverantörer  klaga  öfver,  att  en  del  af 
likviden,  ofta  10  X,  innehålles  under  garantitiden,  hvar- 
vid  den  förräntas  med  4  till  6  %.  Om  affären  är  upp¬ 
gjord  med  en  solid  firma,  som  lämnat  vederbörlig  borgen 
torde  en  dylik  bestämmelse  vara  obehöflig.  Skulle  alla 
beställare  tillämpa  densamma,  så  skulle  ju  firman  där¬ 
igenom  beröfvas  en  stor  del  af  sitt  rörelsekapital.  Önskar 
någon  kommun  bibehålla  denna  bestämmelse,  bör  under 
alla  omständigheter  räntesatsen  sättas  lika  hög  som  den, 
som  industrien  får  betala  för  sina  penningar,  d.  v.  s.  6  till  7  % . 

Det  viktigaste  klagomål,  som  framkommit  ur  leve¬ 
rantörernas  skrifvelser,  har  varit,  att  det  i  regel  icke  är 
bestämdt,  när  sista  J/3  af  beställningssumman  skall  utbe¬ 
talas.  Visserligen  är  föreskrifvet,  att  den  skall  utbetalas 
efter  godkänd  leverans,  men  det  händer  oTta,  att  bestäl¬ 
laren  helt  enkelt  uppskjuter  med  att  godkänna  leveransen, 
och  står  leverantören  då  utan  makt  att  utfå  sina  medel. 
Gifvetvis  har  kommunen  haft  vissa  skäl  för  dylika  upp-- 
skof,  men  fall  ha  konstaterats,  då  dessa  skäl  grundat  sig 
på  obetydliga  detaljer,  under  det  att  anläggningen  dock 
faktiskt  hållits  i  gång  och  användts. 

Sveriges  Maskinindustriförenings  normalbestämmelse 
rörande  denna  punkt  lyder  pä  följande  sätt: 

»Försåvidt  ej  annan  öfverenskommelse  träffas  skall 
likvid  erläggas  med  I/3  vid  beställningen,  1  j ,  när  godset 
anmälts  färdigt  att  afsändas  från  verkstaden  samt  :/3  vid 
verkställd  leverans.  Skulle  leverans  eller  besiktning  ej 
kunna  fullgöras  på  grund  af  hinder  från  beställarens  sida, 
skall  likviden  likväl  fullgöras  senast  3  månader  efter  tiden 
för  andra  inbetalningen. 

Vid  eventuell  besiktning  framställda  obetydliga  an¬ 
märkningar  få  ej  utgöra  anledning  till  innehållande  af  den 
tredje  likviden.» 

Sveriges  Elektriska  Industriförening  föreskrifver  i  sitt 
normalkontrakt  §  11  följande: 

»Skulle  anläggning  på  grund  af  hinder  från  beställa¬ 
rens  sida  eller  på  grund  af  andra  vid  samma  anläggning 
pågående  arbeten,  som  ej  höra  till  detta  kontrakt,  ej  kunna 
färdigställas  i  kontrakterad  tid,  är  beställaren  skyldig  att 
senast  en  månad  därefter  erlägga  likvid  för  hvad  som 
levererats  och  utförts  med  afdrag  af  10  %  å  priset,  hvilket 
belopp  med  6  %  årlig  ränta  skall  innestå  tills  anlägg¬ 
ningen  blifvit  färdig,  dock  i  h varje  fall  ej  längre  än  3 
månader  efter  leveranstiden.» 

I  entreprenadkontrakt,  som  upprättas  af  Stockholms 
stads  byggnadskontor  angående  leverans  af  hissar,  använ¬ 
des  följande  klausul: 


»Skulle  anläggning  på  grund  af  hinder  från  beställa¬ 
rens  sida  eller  på  grund  af  andra  vid  samma  anläggning 
pågående  arbeten,  som  ej  höra  till  detta  kontrakt,  ej  kunna 
färdigställas  i  kontrakterad  tid,  är  beställaren  skyldig  att 
senast  en  månad  efter  den  dag,  då  besiktning  sist  bort 
äga  rum,  erlägga  likvid  för  hvad  som  levererats  och  ut¬ 
förts,  med  afdrag  af  10  %  å  priset,  hvilket  belopp  med 
6  %  årlig  ränta  skall  innestå,  tills  anläggningen  blifvit 
färdig  och  godkänd,  dock  i  hvarje  fall  ej  längre  än  till 
(angifven  dato).» 

I  de  mig  tillkomna  skrifvelserna  från  entreprenörer 
finnas  exempel  angifna,  där  afprofning  af  leverantörens 
anläggning  uppskjutits  9  månader,  pa  grund  af  att  andra 
leverantörer  varit  försenade  med  sina  leveranser.  Att 
därigenom  en  betydlig  orättvisa  tillvallats  leverantören  är 
uppenbart  och  synes  mig  därför  rättvisast,  att  kommunerna 
i  sina  entreprenadkontrakt  intaga  en  bestämmelse,  formu¬ 
lerad  ungefär  på  det  sätt,  som  är  användt  af  Stockholms 
stads  byggnadskontor  och  som  citerats  härofvan. 

Mycket  närstående  ofvannämnda  fråga  äro  äfven  de 
klagomål,  som  framförts  rörande  innehållande  af  plikt  för 
försenad  leverans  äfven  i  sådana  fall,  där  förseningen  för¬ 
orsakats  af  beställaren  eller  andra  dennes  underleverantö¬ 
rer.  Det  skulle  föra  mig  alltför  långt  att  granska  denna 
fråga  i  detalj,  men  jag  vill  uttala  förhoppning  om,  att 
dylik  plikt  afdrages  endast,  när  kommunen  lidit  skada  af 
förseningen  ifråga  och  densamma  förorsakats  af  leverantören. 

Beträffande  betalningsvillkoren  i  grupp  2)  så  använ¬ 
das  dessa  hufvudsakligen  vid  leveranser  från  byggmästare 
samt  för  större  byggnadsarbeten  i  allmänhet.  Det  bruk¬ 
liga  är  därvid,  att  leverantörerna,  som  i  regel  äro  bygg¬ 
mästare,  erhålla  en  del  i  förskott  mot  godkänd  borgen 
och  den  öfriga  delen  af  entreprenadsumman  utbetalas  i 
den  mån  arbetet  framskridit.  I  regel  innehålles  X/I0  af 
entreprenadsumman  efter  anläggningens  färdigställande,  tills 
dess  slutbesiktning  af  byggnaden  ägt  rum.  Ibland  inne¬ 
hålles  efter  besiktningen  en  mindre  summa  under  garanti¬ 
tiden  och  förräntas  då  denna  med  5  %. 

Med  dessa  betalningsvillkor  synas  såväl  de  kommu¬ 
nala  verken  som  byggmästarna  vara  nöjda,  och  den  enda 
anmärkning,  som  egentligen  gjorts  däremot,  men  som 
kommer  från  såväl  kommunalt  hall  som  fran  de  större 
byggmästarefirmorna,  är  den,  att  förskottslikvid  mot  bor¬ 
gen  bör  helt  och  hållet  slopas.  Det  händer  nämligen 
ofta,  att  finansiellt  svaga  byggmästarefirmor  inlämna  lågt 
anbud,  hvarvid  de  erhålla  beställningen  och  därmed  för- 
skottslikviden,  hvilken  då  under  någon  tid  upphjälper  deras 
svaga  ställning.  Utan  tvifvel  torde  en  viss  sanning  ligga 
häruti,  men  fråga  är,  om  icke  äfven  de  stora  byggmästar- 
firmorna  under  nuvarande  dyra  räntetider  torde  komma 
att  blifva  i  behof  af  det  rörelsekapital,  som  förskottslikvi- 
den  innebär. 

Rörande  gruppen  3)  är  föga  att  omtala.  Betalnings¬ 
villkoren  inom  denna  grupp  ha  vunnit  sin  användning  vid 
smärre  entreprenadarbeten  äfvensom  vid  materialleveranser, 
och  betalas  dessa  i  regeln  först  sedan  leveransen  blifvit 
fullgjord  och  godkänd.  Betalningen  äger  i  flesta  fall  rum 
antingen  kontant  vid  leveransen  eller  efter  30  dagar. 
Därest  det  levererade  materialet  skall  underkastas  vissa 
prof,  som  draga  längre  tid,  exempelvis  vid  rörleveranser, 
innehålles  en  del  af  leveranssumman  intill  dess  profven 
blifvit  verkställda. 


x5  Nov.  1913 


VECKOUPPLAGAN.  HÅFT.  46 


363 


Jag  har  nu  genomgått  de  tvänne  olika  grupperna 
betalningsvillkor  och  vill  till  slut  framföra  ett  önskemål, 
som  från  en  del  entreprenörer  gjort  sig  gällande,  nämligen 
införandet  af  förteckningar  å  godkända  leverantörer  vid 
kommunala  verk.  Som  bekant  äro  sådana  brukliga  i  Eng¬ 
land.  »List  of  approved  makers»  förekommer  vid  de 
flesta  kommuner  därstädes  äfvensom  vid  statliga  institu¬ 
tioner.  Såsom  entreprenaderna  nu  äga  rum  vid  våra 
kommunala  verk,  annonseras  anläggningen  i  pressen,  och 
får  hvem  som  hälst  anmäla  sig  till  att  deltaga  i  leveran¬ 
serna.  Förteckningen  på  godkända  firmor  afser  då,  att 
endast  sådana  firmor,  som  förefinnas  å  densamma,  äro 
kända  såsom  varande  vederhäftiga  och  få  deltaga  i  entre¬ 
prenaden.  Några  borgensförbindelser  begäras  i  England 
ej  af  dylika  firmor.  Om  kommunala  myndigheter  vände 
sig  till  endast  vederhäftiga  firmor,  skulle  de  utan  tvifvel 
i  längden  få  mera  tillfredsställande  leveranser,  än  om  de 
uteslutande  se  på  det  låga  priset  och  borgensmännens 
finansiella  ställning.  Borgesmannen  kan  i  dag  vara  solvent 
men  i  morgon  oförmögen  att  inlösa  lättvindigt  ingångna 
borgensförbindelser.  Om  förteckning  på  godkända  leve¬ 
rantörer  upprättades  vid  kommunala  verk,  skulle  leveran¬ 
törerna  anse  det  vara  en  hederssak  att  blifva  uppförda  ä 
sagda  lista  och  göra  sitt  allra  bästa  för  att  motsvara  det 
förtroende,  som  kommunen  därigenom  har  visat  dem.  I 
England  sätta  firmorna  så  stort  värde  därpå,  att  de  å  sina 
brefpapper  som  bevis  för  firmans  soliditet  och  erkändt 
goda  ställning  angifva  sig  vara  upptagna  på  den  och  den 
listan  å  godkända  leverantörer.  Utan  tvifvel  ligger  det 
en  god  tanke  i  detta  förslag,  som  jag  velat  omnämna, 
utan  att  därför  vilja  förorda  dess  införande  nu  genast, 
utan  kanske  först  så  småningom,  först  vid  de  större  kom¬ 
munerna  och  därefter  vid  de  smärre. 

Utaf  hvad  jag  här  anfört  framgår,  att  våra  kommu¬ 
ners  betalningsvillkor  på  det  stora  hela  taget  äro  tillfreds¬ 
ställande  såväl  från  kommunernas  egen  synpunkt  som  från 
leverantörernas.  Önskligt  vore  dock,  om  de  angifna  nor¬ 
mala  betalningsvillkoren  för  leveranser  från  verkstäderna 
kunde  genomgående  följas  samt  att  vid  desamma  bestäm¬ 
melse  intoges,  som  skyddade  leverantören  från  kapitalför¬ 
luster  i  sådana  fall,  där  godkännandet  af  hans  anläggning 
är  direkt  eller  indirekt  beroende  på  beställaren. 

Diskussion. 

Diskussionen  börjades  af  byggnadschefen  H.  Kinberg, 
Stockholm.  Inledaren  uttalade  i  sitt  föredrag,  att  plikt  för 
försenad  leverans  må  afdragas  endast,  när  kommunen  lidit 
skada  af  förseningen  ifråga  och  densamma  förorsakats  af  leve¬ 
rantören.  Detta  är  en  principfråga,  och  vore  förståeligt,  att 
den  önskan  framkommit,  att  man  icke  ville  betunga  industrien 
och  entreprenörerna  med  förordningar,  som  kanske  kunde  sy¬ 
nas  onödiga.  Talaren  undrade,  om  denna  princip  dock  vore 
riktig  i  denna  form.  Man  kunde  vara  med  förslagsställaren 
om,  att  man  icke  här  bör  förfara  med  onödig  stränghet,  men 
det  kan  blifva  fråga,  om  det  är  riktigt  att  efterskänka  en 
plikt,  som  vederbörande  äro  skyldiga  att  erlägga.  Samma 
syfte  kunde  vinnas  genom  att  förfara  med  inkomna  ansök¬ 
ningar  om  förlängd  leveranstid  så  liberalt  som  möjligt.  Detta 
sätt  tillämpades  med  fördel  i  Stockholm,  och  voro  för  båda 
parterna  mindre  förödmjukande,  än  ett  efterskänkande  af 
plikten.  Att  göra  pliktens  erläggande  beroende  af  frågan, 
huruvida  försenandet  medför  skada  för  kommunen,  ansåg 
talaren  vara  oriktigt.  Hvem  tillhör  i  detta  fall  bevisningsskyl- 
diglieten?  Det  blir  naturligtvis  leverantören,  som  ålägges  plikta, 
hvilken  då  skall  söka  bevisa,  att  kommunen  icke  haft  någon 
skada  af  den  försenade  leveransen.  Talaren  ansåg,  att  man 
skulle  komma  i  en  ganska  dålig  ställning  till  leverantörerna, 
oui  en  sådan  princip  fastsloges. 


Ingenjören  J.  B.  Carlsson ,  Linköping,  undrade  om  det  ens 
vore  lagligt  att  under  angifna  förhållanden  efterskänka  plikten. 
Då  det  gäller  en  kommun,  har  kommunen  icke  rättighet  att 
afstå  från  denna  sin  tillhörighet.  Ett  sådant  beslut  skulle 
kunna  öfverklagas,  och  hade  fall  förekommit,  då  så  skett  vid 
fråga  om  böter,,  som  icke  uttagits.  I  de  fall  talaren  kände 
till,  hade  icke  endast  kommunens  tjänstemän  utan  äfven  utom¬ 
stående  jurister  ansett,  att  kommunen  icke  hade  rättighet  att 
afstå  från  hvad  de  ansågo  vara  kommunens  tillhörighet. 

Direktör  R.  Dahlander ,  Stockholm.  Vid  Stockholms  gas- 
och  elektricitetsverk  förekomma  frågor  om  plikts  uttagande 
mycket  ofta.  Vanligeu  vore  detta  ledsamma  frågor  att  hand¬ 
lägga  Saken  kunde  ses  från  många  olika  synpunkter.  Ingen¬ 
jör  Carlsson  gjorde  sig  till  tolk  för  ett  strängt  formellt  förfa¬ 
rande,  då  han  uttalade,  att  här  vore  det  fråga  om  en  tillhö¬ 
righet,  som  staden  icke  hade  rättighet  att  efterskänka  utan 
stadsfullmäktiges  medgifvande.  Detta  är  den  rent  formella 
uppfattningen.  Talaren  ansåg  att  den  synpunkten  skulle  man 
akta  sig  för.  Plikten  är  tillsatt  icke  för  att  staden  skall  göra 
någon  förtjänst  på  förseningen,  utan  för  att  den  skall  vara  en 
driffjäder  för  leverantören  att  ordna  det  så,  att  man  får  varan 
i  tid.  En  förlängning  under  hand  af  leveranstiden  kan  man 
gå  med  på  åtminstone  i  många  fall,  men  det  har  sina  sidor 
äfven  det.  Möjligheten  att  taga  ut  en  plikt  kan  ju  vara  bra 
att  ha  i  vissa  fall,  och  den  möjligheten  har  man  alldeles  släppt, 
om  man  medger  en  förlängning  af  leveranstiden.  Det  finnes 
många  sätt  att  fullgöra  en  leverans.  Mellan  ett  utmärkt  och 
ett  dåligt  sätt  att  fullgöra  den  finnas  många  grader,  och  först 
när  varan  levererats  vore  man  i  tillfälle  att  pröfva,  hur  leve¬ 
rantören  fullgjort  sitt  åtagande.  Det  kunde  tänkas,  att  det 
finnes  skäl  till  anmärkningar  mot  leveransen  af  den  art,  att 
man  visserligen  icke  kan  underkänna  varan,  men  anser  sig 
böra  utnyttja  plikten.  I  öfrigt  torde  frågan  om  plikten  endast 
kunna  afgöras  i  hvarje  särskildt  fall,  sedan  man  mottagit 
varan.  Talaren  ville  därför  varna  för  en  strängt  formalistisk 
tolkning  och  uttalade  samtidigt  den  tanken,  att  de  kommu¬ 
nala  myndigheterna  böra  vid  förevarande  fall  förfara  på  samma 
sätt,  som  enskilda  affärmän  och  beställare  skulle  finna  med 
sina  intressen  mest  förenligt. 

Direktör  J.  S.  Edström ,  Västerås,  bad  att  få  uttala  sin  tack¬ 
samhet  för  de  yttranden,  som  fällts  under  diskussionen  och 
var  särskildt  tacksam  för  byggnadschefen  Kinbergs  uttalande 
om  möjligheten  att  förlänga  leveranstiden.  Ansåg  att  härigenom 
saken  i  de  flesta  fall  skulle  vara  hjälpt.  Förhållandet  vore 
ju,  att  när  ett  verk  åtager  sig  en  leverans,  så  gör  det  på 
grund  af  föregående  praktik  och  förhandlingar  upp  sina  be¬ 
räkningar  och  söker  naturligtvis  att  hålla  leveransaftalet. 

Talaren  vore  äfven  tacksam  mot  direktör  Dahlander,  för 
att  han  icke  hållit  sig  till  den  rent  juridiskt-formalistiska  tolk¬ 
ningen.  Plikten  kunde  gå  till  stora  belopp  och  förorsaka 
leverantören  stora  och  mycket  kännbara  förluster.  Han  nöd¬ 
gas  då  taga  ut  dessa  belopp  vid  kommande  leveranser,  och 
gör  sina  beräkningar  med  hänsyn  härtill. 

Ingenjör  J.  B.  Carlsson ,  Linköping,  hade  icke  uttalat  som 
sin  mening,  att  man  ovillkorligen  skulle  hålla  på  plikten,  och 
i  allmänhet  brukade  väl  kommunerna  vara  medgörligare  än 
enskilda.  Hade  endast  velat  framhålla,  att  rent  formellt  sedt 
staden  icke  kan  anses  ha  rättighet  att  efterskänka  ifrågava¬ 
rande  plikt. 

Direktör  R.  Dahlander ,  Stockholm,  ville  endast  tillägga 
ett  par  ord  om  stadens  rättighet  att  efterskänka  plikt.  Vid 
gas-  och  elektricitetsverken  i  Stockholm  hade  tidigare  vanligen 
användls  följande  formulering:  »Om  icke  entreprenaden  full- 
göres  inom  den  och  den  leveranstiden,  skall  leverantören  vid¬ 
kännas  i  afdrag  så  och  så  mycket.»  För  att  nu  förebygga  den 
uppfattningen,  att  staden  icke  skulle  ha  rättighet  att  efter¬ 
skänka  plikten,  så  begagnade  man  numera  följande  formule¬ 
ring:  tÄger  beställaren  rätt  att  göra  det  och  det  afdraget.» 
Därmed  hade  sagts,  att  det  ligger  i  den  förvaltande  myndig¬ 
hetens  hand  att  efterskänka  eller  icke  efterskänka  plikten  be¬ 
roende  på  de  föreliggande  omständigheterna. 

Professor  W.  Fellenius,  Stockholm,  ansåg  att  af  ett  par 
uttalanden  i  direktör  Edströms  anförande  skulle  möjligen  fram¬ 
gå,  att  man  gör  skillnad  i  betalningsvillkoren,  då  det  gäller 
leverans  från  verkstäder  och  från  byggmästare  med  afseende 
på  frågan  om  förskottslikvid  mot  borgen. 
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Talaren  ville  framhålla,  att  man  måhända  icke  å  priori 
bör  göra  denna  skillnad,  utan  att  förskottslikvid  mot  borgen 
bör  medgifvas  oberoende  af  arbetets  art  samt  ansåg,  att  frågan, 
om  man  skall  medgifva  förskott  mot  borgen  eller  icke,  borde 
vara  beroende  på  de  speciella  omständigheter,  som  kunna  före¬ 
ligga  i  hvarje  särskildt  fall. 

Diskussionen  förklarades  härmed  afslutad  och  beslöt  för¬ 
eningen  att  den  förda  diskussionen  skulle  utgöra  svaret  på 
den  framställda  frågan. 


ÅRETS  NOBELPRISTAGARE  I  FYSIK  OCH 

KEMI. 

Årets  Nobelpris  i  fysik  har  af  Vetenskapsakademien 
tilldelats  professorn  vid  universitetet  i  Eeyden  d:r  H. 
Kamerlingh- Onnes  för  hans  undersökningar  öfver  kroppars 
egenskaper  vid  låga  temperaturer,  hvilka  bl.  a.  ledt  till 
framställningen  af  flytande  helium. 

Nobelpriset  i  kemi  har  tilldelats  professorn  vid  uni¬ 
versitetet  i  Ziirich  d:r  Alfred  Werner  på  grund  af  hans 
arbeten  angående  atomernas  bildningsförhållanden  inom 
molekylen,  hvarigenom  han  belyst  äldre  och  öppnat  nyare 
forskningsområden  särskildt  inom  den  oorganiska  kemien. 

Utförliga  biografier  jämte  närmare  redogörelser  för 
de  båda  pristagarnes  vetenskapliga  arbeten  torde  komma 
att  inflyta  i  ett  senare  häfte  af  tidskriften. 


CHEFSSKIFTET  VID  STATSBANORNA. 

Det  sedan  någon  tid  bebådade ,  chefsskiftet  vid  stats¬ 
banorna  har  nu  fått  sin  officiella  bekräftelse,  i  det  K.  M:t 
den  7  d:s  förordnat  arbetschefen  vid  Porjus  kraftverks- 
anläggning,  civilingenjör  Axel  Granholm  att  för  en  tid  af 
sex  år,  räknadt  från  den  1  januari  1914,  vara  general¬ 
direktör  och  chef  för  Statens  järnvägar,  samt  distrikts- 
chefen,  civilingenjör  Ivar  Virgin  att  för  samma  tid  vara 
öfverdirektör  och  souschef  vid  Statens  järnvägar. 

Axel  Magnus  Granholm  är  född  i  Norrbärke  försam¬ 
ling  af  Kopparbergs  län  den  19  angusti  1872.  Efter  att 
ha  genomgått  Falu  högre  allmänna  läroverk  och  därstädes 
1890  aflagt  mogenhetsexamen  inträdde  han  som  elev  vid 
Tekniska  högskolan,  från  hvars  fackskola  för  väg-  och 
vattenbyggnadskonst  han  utexaminerades  1894.  Efter  att 
under  åren  1895 — 96  ha  tjänstgjort  som  biträde  åt  sta¬ 
tens  landtbruksingenjör  i  Kopparbergs  län  blef  han  1897 
biträdande  ingenjör  vid  statens  järnvägsbyggnader  samt 
1898  afdelningsingenjör  och  t.  f.  arbetschef.  Som  afdel- 
ningsingenjör  tjänstgjorde  han  en  kortare  tid  vid  den  un¬ 
der  byggnad  varande  Krylbobanan  och  kom  därifrån  re¬ 
dan  1899  till  Riksgränsbanan,  där  han  bland  annat  ledde 
byggnadsarbetet  utefter  Torne  träsk  med  genomsprängningen 
af  Nuoljafjället  —  Sveriges  längsta  järnvägstunnel.  År 
1907  blef  Granholm  arbetschef  vid  Bohusbanan  och  se¬ 
dermera  vid  bansträckan  Bastuträsk — Kallholmen  —  Skel¬ 
lefteå.  Sedan  1911  har  han  tjänstgjort  under  K.  Vattenfalls¬ 
styrelsen  som  arbetschef  vid  kraftverksbyggnaden  vid  Porjus. 

Ivar  Virgin  föddes  i  Sköfde  den  29  april  1872.  Blef 
efter  aflagd  examen  vid  Tekniska  högskolans  fackskola  för 
mekanik  1895  anställd  som  ritare  vid  Statens  järnvägars 
maskinafdelning,  blef  underingenjör  därstädes  1898,  verk¬ 
mästare  1902,  t.  f.  byråingenjör  vid  järnvägsstyrelsens 
maskinbyrå  1903,  t.  f.  byrådirektör  1904,  ord.  byrådirek¬ 


tör  1907,  distriktschef  vid  Statens  järnvägars  5:te  distrikt 
1912  och  för  kort  tid  sedan  förflyttad  till  2:dra  distriktet. 

* 

Det  är  med  tillfredsställelse  vi  konstatera  att  rege¬ 
ringens  val  vid  besättande  af  chefsplatserna  vid  statens 
största  tekniska  och  affärsdrifvande  verk  åter  fallit  på  män 
ur  ingenjörernas  led,  särskildt  som  valen  tydligen  skett 
utan  hänsynstagande  till  politiska  faktorer.  För  vår  del 
kunna  vi  endast  uttrycka  våra  välgångsönskningar  för  de 
nya  järnvägscheferna  i  deras  resp.  kräfvande  värf  och  äro 
vi  öfvertygade,  att  med  oss  förenar  sig  i  dessa  välgångs¬ 
önskningar  hela  Sveriges  ingenjörskår. 


SAMMANKOMSTER 


SVENSKA  TEKNOLOGFÖRENINGEN. 

Allmän  sammankomst  äger  rum  onsdagen  den  19  november  kl. 
7,30  e.  m.  —  Ärenden:  1.  Inval.  —  2.  Förslag  till  yttrande  med 
anledning  af  kommerskollegii  remiss  af  patentlagstiftningskommit- 
tens  betänkande,  i  livad  det  angår  systemet  för  patentärendenas 
behandling.  Förslaget  till  yttrande  kommer  att  hållas  tillgängligt 
å  föreningens  kansli  före  sammanträdet. 

Afdelningen  för  Elektroteknik  sammanträder  fredagen  den  21 
november  19 13  kl.  7,30  e.  m.  —  Ärenden;  1.  Protokolljustering. 
—  2.  Inval.  —  3.  Val  för  år  1914  af  styrelse  för  afdelningen,  af 
en  medlem  i  föreningens  styrelse  och  en  suppleant  för  honom, 
samt  af  klubbmästare  och  vice  klubbmästare.  —  4.  Bestämmande  af 
tider  för  afdelningens  ordinarie  sammanträden  under  år  1914.  — 
5.  föredrag:  Något  om  öfver  spänningars  natur  och  skyddet  mot 
deras  verkningar ,  af  ingenjör  Emil  Alm, 

Afdelningens  för  Skeppsbyggnadskonst  ordinarie  höst= 
möte  lördagen  den  22  nov.  1913  kl.  2  e.  m.  precis.  — Program: 
1.  Val  af  justeringsmän.  —  2.  Inval  af  nya  medlemmar.  —  3.  Val 
af  afd -styrelse  för  år  1 9 1 4 .  —  4.  Val  af  ledamot  jämte  suppleant 
i  föreningsstyrelsen  för  år  1914.  - —  5.  Skrifvelse  från  förenings¬ 
styrelsen  rörande  den  högre  tekniska  undervisningen,  bordlagdt 
ärende.  —  6.  Elektriska  anläggningar  å  fartyg ,  föredrag  af  ma¬ 
riningenjör  E.  Cronwall.  —  Något  om  kantringsolyckor  och  sta¬ 
bilitet ,  föredrag  af  mariningenjör  T  h.  Nystedt.  —  Middagspaus 
kl.  5  —  7  e.  m.  (För  middagen  äro  bord  reserverade  å  Restaurant 
Rosenbad.) 

Kl.  7,15  e.  m.  precis:  8.  Om  några  påvisbara  olägenheter ,  som 
synas  vidlåda  Kungl.  Maj:ts  nådiga  proposition  till  Riksdagen 
angående  anordnande  af  utvidgad  statskontroll  å  fartygs  sjödug¬ 
lighet  m.  m.y  föredrag  af  direktör  P.  A.  Welin.  (Kungl.  Maj;ts 
nådiga  proposition  n:r  234  af  I  1  apr.  1 9 1 3  finnes  till  salu  i  Nordiska 
Bokhandeln  Stockholm.)  — -  9.  Några  synpunkter  beträffande  skär¬ 
gårdst  rafi k,  föredrag  af  ingenjör  G.  Blomquist. 

Afdelningen  för  Väg=  och  Vattenbyggnadskonst  sammanträ¬ 
der  måndagen  den  24  nov.  1913  kl.  7,30  e.  m.  —  Ärenden;  I. 
Protokolljustering.  — -  2.  Inval,  —  3.  Bestämmande  af  nästa  års 
sammanträdesdagar  inom  afdelningen.  —  4.  Val  af  ordförande, 
v.  ordförande,  sekreterare  samt  två  öfriga  ledamöter  i  afdelningens 
styrelse  för  år  1914.  —  5.  Val  af  ledamot  ocli  en  suppleant  i  för¬ 
eningens  styrelse  för  år  1914.  —  6.  Val  af  klubbmästare  för  år 
1914.  —  7.  Skred  och  sättningar  eller  s.  k.  ras  vid  järnvägs¬ 

byggnader  och  liknande  arbeten,  deras  förekommande  och  afhjäl- 
pande ,  föredrag  af  civ. -ing.  Gustaf  Dahlberg.  ■ —  8.  Grund¬ 
läggningen  för  Enskilda  Bankens  nybyggnad  vid  Kungst räd gårds¬ 
gatan,  föredrag  af  löjtnant  Carl  Forssell. 

Ordinarie  Stämma  äger  rum  i  föreningens  lokal,  Jakobsgatan  19, 
Stockholm,  fredagen  den  28  nov.  1913  kl.  7,30  e.  m.  —  Ärenden: 
1.  Förslag  till  föreningens  och  Teknisk  Tidskrifts  inkomst-  och 
utgiftsstater  för  år  1914.  —  2.  Förslag  till  ändring  af  ordnings¬ 
reglerna,  afseende  sättet  för  kallelse  till  föreningssammankomst.  — 
3.  Förslag  till  ändring  af  stadgarna,  afseende  former  för  medlem¬ 
mars  uteslutande  ur  föreningen,  och  i  samband  därmed  till  förenin¬ 
gen  inkommen  skrifvelse. 
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fessur  i  mekanik,  af  prof.  V.  Walfrid  Ekm  an  och  d  r  Carl  Heuma 


—  Vattenkraft  och  ifrågasatta  järnvägar  i  Ångerman-  och  Umeälf- 
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KONJUNKTURFLUKTUATIONERNA. 


Af  ingenjör  Ax r/  F.  Enström. 


Ehuru  jag  icke  haft  tid  och  tillfälle  att  genomarbeta 
f  ämnet  —  på  grund  af  att  det  dagliga  arbetet  helt 
och  hållet  tagit  mig  i  anspråk  —  kan  jag  emeller¬ 
tid  icke  underlåta  att  ännu  en  gång  återkomma  till  ana¬ 
lysen  af  den  Sauerbeckska  prisnivåkurvan  särskildt  med 
anledning  däraf  att  ämnet  blifvit  i  tidskriften  belyst  genom 
inlägg  från  nationalekonomiskt  fackmannahåll. 

Till  en  början  vill  jag  knyta  några  erinringar  till  de 
af  docenten  Brisman  i  häfte  41  i  ämnet  gjorda  reflexio¬ 
nerna.  Docenten  B.  synes  icke  hafva  uppfattat  den  af 
mig  påvisade  noggranna  periodiciteten  i  prisnivåkurvan, 
möjligen  beroende  på  knappheten  i  mitt  första  meddelande. 
Sålunda  talar  han  om  en  period  1851  — 1873  och  en  pe¬ 
riod  1874 — 1896.  Dessa  tidrymder  äro  alldeles  godtyck¬ 
ligt  uttagna  och  äro  absolut  icke  några  »perioder»  i  mate¬ 
matisk  mening.  Däremot  ligger  en  halfperiod  mellan  1851 
— 1881  (positiv)  och  en  mellan  1881  — 19 11  (negativ), 
och  dessa  äro  verkligen  exakt  lika  långa  samt  i  hufvud- 
sak  symmetriska.  Såväl  denna  stora  60-års  period  som 
särskildt  den  7:e  öfvertonen,  med  en  period  af  8,6  år, 
äro  med  sådan  precision  framträdande,  att  åtminstone  för 
en  iakttagare  med  naturvetenskaplig  träning,  hvarje  tal 
om  »tillfälligheter»  är  uteslutet  i  fråga  om  dessa. 

Docenten  B.  hänvisar  vidare  till  dels  den  Sauerbeckska 
kurvan  före  1850  och  dels  prisnivåns  förändringar  under 


århundradenas  lopp  och  menar,  att  de  af  mig  påvisade 
regelbundenheterna  icke  kunna  spåras  i  dessa  förlopp. 
Härtill  vill  jag  för  det  första  erinra,  att  Sauerbecks  kurva 
är  behäftad  med  en  diskontinuitet  år  1846,  i  det  att  hans 
prisnivå  före  denna  tid  är  baserad  på  endast  31  varuslag, 
men  efter  samma  år  på  45  dylika.  Det  är  under  så¬ 
dana  omständigheter  mindre  underligt,  om  öfverensstämelsen 
icke  sträcker  sig  längre  tillbaka  än  till  slutet  af  40-talet. 
Icke  desto  mindre  återfinner  man  i  den  tidigare  Sauer¬ 
beckska  kurvan  genom  analys  den  omtalade  8,6-års  peri¬ 
oden,  hvilken  fortsätter  ända  bort  till  omkring  1835  (här¬ 
om  mera  nedan),  samt  den  20-åriga  perioden.  För  att 
visa,  att  äfven  på  den  tidigare  delen  kurvans  allmänna  för¬ 
lopp  med  afseende  på  60-års  perioden  icke  är  så  alldeles 
befängdt,  har  jag  reducerat  talen  för  åren  1818 — 1846  med 
godtyckligt  valda  75  %  och  inritat  resultatet  i  fig.  1. 
(Det  skulle  för  öfrigt  vara  ganska  intressant  att  veta  huru 
Sauerbeck  fått  sina  båda  värdeserier  att  gå  ihop.)  Hvad 
slutligen  beträffar  den  genom  århundraden  pågående  änd¬ 
ringen  i  prisnivån,  har  jag  tills  vidare  endast  påpekat,  att 
en  långsam  ändring  i  medelnivån  åtminstone  icke  ger  sig 
till  känna  under  en  så  kort  tid  som  60  år.  Den  af  mig 
påvisade  periodiciteten  utesluter  därför  alls  icke  en  öfver 
längre  tidrymder  sig  sträckande  förändring  i  medelnivån, 
om  periodisk  eller  kontinuerlig  må  tills  vidare  lämnas  därhän. 
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I  häfte  41  sökte  jag  gifva  en  förklaring  till  den  60- 


åriga  perioden  genom  att  hänföra  densamma  till  indu¬ 
striens  olika  produktionsintensitet.  Jag  medgifver,  att  för¬ 
klaringen  visst  icke  är  tillfredsställande  och  uttömmande, 
men  jag  kan  icke  godtaga  doc.  Brismans  liksom  kand. 
Silverstolpes  hänvisning  till  guldproduktionen  såsom  en 
allt  bestämmande  primärfaktor.  De  primära  orsakerna 
torde  nog  ligga  djupare.  Det  ligger  naturligtvis  nära  till 
hands  att  söka  sig  tillbaka  till  klimatiska  förhållanden  och 
dessas  återverkan  på  lifsmedelsproduktionen,  då  man  be¬ 
tänker,  hvilken  dominerande  roll  lifsmedlen  spela  i  det 
ekonomiska  lifvet.  Med  afseende  på  den  60-aiiga  perio¬ 
den  har  jag  ännu  icke  lyckats  finna  någon  analogi  i  kli¬ 
matiska  förhållanden,  men  med  afseende  på  den  starkt 
framträdande  8,6-ariga,  liksom  pa  den  20-ariga,  föreligga 
anknytningspunkter,  hvilka  jag  här  vill  i  korthet  antyda. 
Det  betydande  arbete,  som  erfordras  för  sakens  fullständiga 
utredande,  har  jag  som  nämndt  icke  ännu  kunnat  prestera. 

I  ett  arbete,  benämndt  »The  Connection  between 
hydrographical  and  meteorogical  phenomena» *,  hai  prof. 
Otto  Pettersson  påvisat,  hurusom  ett  intimt  samband  äger 
rum  mellan  å  ena  sidan  djupvattenströmmarna  i  oceanen 
och  å  andra  sidan  vissa  celesta  fenomen  såsom  solfläck¬ 
arna,  månens  och  dess  banas  läge.  Prof.  P.  pavisar, 
hurusom  periodiciteten  i  sillfiskets  riklighet  sammanhänger 
med  bl.  a.  månens  perioder  i  fråga  om  dels  afståndet  till 
jorden,  dels  lutningen  i  dess  bana  mot  ekliptikan.  Dessa 
perioder  utgöra  resp.  8,857  och  i8>6  år.  Att  vatten¬ 
strömningarna  i  oceanen  utöfva  ett  afgörande  inflytande 
på  klimatet  i  Europa  är  ju  ett  bekant  faktum,  och  det 
noggranna  sammanhanget  mellan  de  primära  celesta  or¬ 
sakerna  och  temperaturens  variationer  äro,  som  vi  veta, 
f.  n.  föremål  för  dr.  Strömbergs  bekanta  utredningar.  Det 
bör  därför  icke  vara  så  alldeles  paradoxalt  att  sätta  skör¬ 
den  och  landtbrukets  konjunkturer  i  sammanhang  med 
klimatets  primära  orsaker,  oceanströmmarnas  motorer,  solen 
och  månen. 

Den  af  mig  funna  starkt  accentuerade  perioden  i 
prisnivåkurvan  på  8.6  år  ligger  ju  icke  längre  ifran  den 
nyssnämnda  månperioden  af  8,857  ar>  an  det 
förefaller  alldeles  uteslutet,  att  en  närmare  undersökning 
kan  föra  till  ett  sammanhang  dem  emellan.  Detsamma 
gäller  om  den  af  mig  funna  20-åriga  perioden  gent  emot 
den  18. 6-åriga.  Särskildt  anmärkningsvärdt  är,  att  såsom 
jag  ofvan  påpekat,  denna  8,6-åriga  period  är  tydligt  fram¬ 

*  Quarterly  Journal  of  the  Royal  Meteorological  Society  Vol. 
XXXVII.  N:o  163  July  1912. 


trädande  i  Sauerbecks  kurva  ända  tillbaka  till  omkring 
midten  på  1830-talet,  under  det  att  den  tidigare  icke 
kan  skymtas.  Samtidigt  framgar  af  prof.  P.s  afhandling, 
att  en  diskontinuitet  i  solfläckarnas  uppträdande  gör  sig 
gällande  omkring  1830  —  35.  En  rubbning  i  de  klima¬ 
tiska  förhållandenas  växlingar  omkring  denna  tid  är  därför 
ganska  naturlig,  hvaraf  följer,  att  en  samtidig  förändring  i 
de  ekonomiska  förhållandenas  periodicitet  är  tänkbar. 

Tills  vidare  skulle  jag  sålunda  vilja  uppställa  följande 
hypotes  rörande  förändringarna  i  den  allmänna  prisnivån, 
sådan  denna  angifves  genom  Sauerbecks  indextal , 

huvans  60-åriga  period  är  ett  industriellt  fenomen  beio- 
ende  på  produktionsrusningar  vid  utnyttjandet  af  tekniska  ny¬ 
heter. 

den  8.6-åriga  perioden  är  ett  fenomen  sammanhängande 
med  lifsmedelskonjunktui erna  och  med  klimatiska  förändi  Mgai , 
eventuellt  beroende  på  växlingarna  i  månens  närhet  till  jorden; 
den  20-åriga  perioden  har  eventuellt  en  likartad  karaktär ; 

de  kortvariga ,  fååriga  växlingarna,  men  också  endast 
dessa  bestämmas  af  tillfälliga  inflytanden. 

Hvad  beträffar  kand.  Silverstolpes  intressanta  inlägg 
måste  jag  för  ögonblicket  bland  annat  af  utrymmesskäl 
inskränka  mig  till  några  korta  erinringar.  Kand.  S.  be¬ 
strider,  öfverraskande  nog,  att  det  finnes  nagon  öfverens- 
stämmelse  mellan  produktionskurvor  och  priskurvor.  Jag 
har  undersökt  ett  flertal  engelska  och  franska  produktions¬ 
kurvor,  och  de  visa  tydligt  —  så  långt  materialet  räcker 

_  samma  hufvudrörelser  som  Sauerbecks  kurva,  salunda 

en  S-form  med  en  inflexionspunkt  ungefär  på  samma  tid, 
som  den  60-åriga  kurvan  går  genom  medelläget.  Den  af 
kand.  S.  något  ironiskt  aportroferade  harmonien  sträcker 
sig  ända  därhän  att  en  sådan  »produktionskurva»,  om 
man  så  får  kalla  den,  som  kurvan  för  nativitetsöfverskottet 
i  England  visar  samma  hufvudrörelse !  Med  anledning 
af  kand.  S:s  frågetecken  efter  jordbruket  (i  samband  med 
frågan  om  kraftbehofvet)  vill  jag  upplysa  att  jordbrukets 
kraftförbrukning  spelar  en  försvinnande  roll  gent  emot 
industriens. 

Den  bevisningsskyldighet  kand.  S.  ålägger  mig  vid¬ 
känner  jag  gärna,  och  jag  hoppas  få  tillfälle  att  mera  in¬ 
gående  behandla  ämnet.  Jag  vill  emellertid  uttrycka  min 
tillfredsställelse  med  den  kritik,  som  från  sakkunnigt  håll 
framkommit.  Den  har  icke  betagit  mig  modet,  utan  har 
jag  allt  mer  och  mer  styrkts  i  den  öfvertygelsen,  att  teorien 
om  periodiciteten  i  de  ekonomiska  förhållandenas  växlin¬ 
gar  verkligen  innebär  någonting,  som  kan  vara  värdt  att 
taga  vara  på. 


VATTENKRAFT  OCH  IFRÅGASATTA  JÄRNVÄGAR  I  ÅNGERMAN-  OCH 

UMEÄLFV ARNES  FLODOMRÅDEN. 


Såsom  bekant  ha  framställts  flera  förslag  till  järnvägs¬ 
linjer  mellan  inlands-  och  norra  stambanorna.  På  upp¬ 
drag  af  K.  M:t  söker  järnvägsstyrelsen  f.  n.  utreda,  i  hvil¬ 
ken  ordning  de  framlagda  planerna  böra  komma  till  utfö¬ 
rande,  och  hvilken  bantyp  som  i  de  olika  fallen  bör  väl¬ 
jas.  I  och  för  denna  utredning  har  styrelsen  låtit  verk¬ 
ställa  ingående  undersökningar  rörande  naturtillgångarna  i 
de  af  de  olika  förslagen  berörda  trakterna  och  den  om¬ 
fattning,  i  hvilka  de  olika  tvärbanorna  kunna  väntas  bi¬ 
draga  till  ett  ökadt  tillgodogörande  af  dessa  tillgångar, 


Inventeringen  af  vattenkraftsresurserna  har  utförts  af 
Hydrografiska  byrån,  som  nyligen  fullgjort  detta  sitt  upp¬ 
drag.  På  den  korta  tid,  som  stått  till  buds,  har  den  sökt 
bringa  ifrågavarande  specialutredning  i  öfverensstämmelse 
med  den  stora  vattenfallsförteckningen,  fast  naturligtvis 
långt  fler  approximationer  här  måst  tillåtas. 

Sedan  byrån  sålunda  beräknat  faktorerna  för  de  nor¬ 
mala  6-  och  9-månaderseffekterna  (af  hvilka  den  först¬ 
nämnda  anses  böra,  när  det  gäller  Norrland,  motsvara  den 
s.  k.  industriella  medeleffekten),  öfvergår  den  till  frågan, 
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om  möjligheten  att  förändra  profilen  i  ändamål  att  uppnå 
så  stora  fallhöjder  och  lugnvattenbassänger  som  möjligt  — 
omständigheter  af  största  vikt  för  tillgodogörandet  af  norr¬ 
ländsk  kraft  —  och  föreslår  nya  profiler  för  vattendragens 
bebyggande.  Om  vattenfallens  effektivitet  och  belägenhet 
ger  åtföljande  kartskiss  någon  föreställning. 

Det  kan  vara  af  intresse  att  med  byråns  resultat  jäm¬ 
föra  de  uppgifter,  som  1899  års  vattenfallskommitté  med¬ 
delade  i  sin  »förteckning  öfver  statens  vattenfall».  Kom¬ 
mittén  rör  sig  med  tre  slags  vattenmängd:  normal  låg¬ 
vatten-,  industriell  medel  vatten-  och  sommarlågvatten  mängd, 
af  hvilka  begrepp  de  två  senare  motsvarar,  hvad  byrån 
kallar  resp.  9  och  6  månaders  vattenmängd.  Några  slump¬ 
vis  valda  jämförelser  må  göras.  I  nedanstående  tabell 
innehåller  den  öfre  raden  Hydrografiska  byråns,  den  nedre 
vattenfallskommitténs  siffror. 


Längd 

Höjd 

Ned.  b. 

6  mån. 

9  mån. 

låg  v. 

km 

m 

omr.  km2 

hkr 

hkr 

hkr 

Vindelälfven : 

Grundforsen . 

0,8 

6,2 

8  060 

4  OOO 

2  ÖOO 

4,1 

8  180 

3  354 

I  677 

906 

Vormseleforsen  . 

0,5 

8,4 

8  980 

6  100 

4  000 

0,6 

7,6 

9  080 

6  901 

3  450 

1  862 

Umcälfven  ; 

Barseleforsen  . 

0,6 

9,6 

7  56o 

7  000 

3  >°o 

0,65 

10 

7  720 

10  040 

5  400 

2  780 

Bålforsen . 

1,8 

22,9 

11  570 

25  400 

1 1  200 

I  ,73 

21,7 

11  725 

33  071 

15  277 

t"-. 

CN 

OO 

00 

Beträffande  det  nuvarande  utnyttjandet  af  de  under¬ 
sökta  vattenfallen  meddelar  byrån  en  tabell,  hvilken  vid 
jämförelse  med  kartskissen  ger  en  god  illustration  till  mil¬ 
lionernas  slummer  i  våra  nordliga  trakter. 


Antal  befintliga 

Kraft- 

Kvar- 

Såg- 

verk 

nar 

verk 

Vattendrag: 

Vindelälfven . 

1 

Umeälf  . 

— - 

2 

2 

O 

Ångermanälfven 

— 

1 

3 

Rörströmsälfven  . 

— 

— 

I 

Fjällsjöälfven . 

— 

3 

3 

1  Flåsjöälfven  . 

— 

Faxälfven  . 

I 

1 

o 

Den  verkställda  vattenfallsundersökningen  ger  enligt 
byrån  vid  handen,  att  följande  tvärbanealternativ  lämpligen 
kunna  diskuteras  (sträckningarna  äro  på  kartskissen  an- 
gifna  medelst  prickade  linjer). 

A.  Hällnäs — Ekorrsele  —  Hyttan — Storuman;  i  huf- 

vudsak  samma  sträcka  som  landsvägen  Hällnäs 
— Stensele.  Eventuellt  stickspår  från  Tvärålund 

till  två  fall. 

B.  Tvärålund — Storuman;  följer  hela  vägen  Ume- 
älfven. 

o 

C.  Selsjön — Wilhelmina;  följer  hela  vägen  Anger- 
manälfvens  dalgång. 

o 

D.  Selsjön — Forsnäs  —  Fjällsjö — Hoting;  Angerman- 
älfvens  energirikaste  dalgång  till  närheten  af 
Junsele  och  därefter  öfvergående  till  Fjällsjö- 
älfven. 

E.  Selsjön — Ådals  Liden — Sörmoflo — Ramsele— Ul- 
riksfors;  kortaste  vägen  mellan  Sollefteå  och 
Strömsund.  Följer  de  värdefullaste  vattenfalls- 
distrikten  i  Ångerman-,  Fjällsjö-  och  Faxälfvarna, 


hvarvid  den  sistnämnda  tangeras  äfven  inom 
områden  med  mindre  effektrika  men  jämförelse¬ 
vis  lätt  bebyggda  vattenfall. 

I  nedanstående  tabell  anges  den  omfattning,  i  hvilken 
ifrågavarande  floders  vattenkraft  skulle  direkt  beröras  af 


järnväg  enligt  de  ofvan  angifna  alternativen.  Siffrorna 
inom  parantes  ange  de  effekter,  som  medelst  profilför¬ 
ändring,  hvarvid  den  naturliga  lutningen  mellan  fallen  för- 
utsättes  indämd,  torde  kunna  med  ekonomisk  fördel  uttagas. 


Alter¬ 

nativ 

11:0 

Banans 

längd 

km 

Flod 

Af  ny  tvärbana  berörd  effekt,  hkr 

6  mån. 

9  mån. 

A 

160 

Vindelälfven  ... 

27  800  (  28  000) 

1  7  850  (  1 8  000) 

Umeälf  . 

1  5 1  400  (149  700) 

66  150  (  65  400) 

s;a 

179  200  (177  700) 

84  000  (  83  400) 

Med  stickspår. . . 

2 1 1  400  (2131 00) 

98  100  (  98  800) 

B 

180 

Umeälfven . 

191  900  (190  700) 

83  800  (  83  200) 

C 

205 

Ångerm. -älfven 

334  850  (336  °°o) 

1 93  200  (194  100) 

D 

1  IS 

Ångerm  älfven 

200  000  (201  600) 

1 1 5  200  (1 1 6  300) 

Fjällsjöälfven. . . 

1 6  900  (  16  600) 

9  800  (  9  700) 

s:a 

216  900  (218  200) 

125  000  (126  000) 

E 

105 

Angerm. -älfven 

99  300  (102  500) 

57  100  (  59  000) 

Fjällsjöälfven. . . 

61  300  (  60  Soo) 

35  3°o  (  35  000 

• 

Faxälfven  . 

7s  500  (  80  700) 

45  150  (  47  900) 

s:a 

236  100  (244  000) 

137  55°  (*4i  900) 

At 

redan  befintlig  järnväg  berörd  effekt  hkr 

6  mån. 

9  mån. 

c, 

D  &  E 

65  600  (  82  900) 

37  600  ( 47  600) 

Af  denna  tabell  framgår,  att  om  det  gäller  att  bringa 
största  möjliga  effekt,  absolut  taget,  i  direkt  beröring  med 
ny  tvärbana,  då  är  alt.  B  att  föredraga  framför  alt.  A; 
och  alt.  C.  är  efter  den  måttstocken  afgjordt  öfverlägsen 
alla  de  öfriga.  Ligger  åter  vikten  på  att  med  ny  tvär¬ 
bana  direkt  nå  de  i  stort  sedt  lättast  bebyggda  vatten- 


2  2  NOV.  1913 


368  TEKNISK 

fallen  samt  den  största  möjliga  effekten  per  kilometer  ny 
järnväg,  distanserar  alt.  E  betydligt  sina  medtäflare. 

För  egen  del  anser  Hydrografiska  byrån  alt.  A  och 


tidskrift 

B  likvärdiga  ur  vattenkraftssynpunkt  och  anger  såsom  slut¬ 
sats,  att  därest  till  att  börja  med  endast  en  tvärbana  skall 
byggas,  alt.  E  bör  ur  nämnda  synpunkt  föredragas. 


SVENSKA  TEKNOLOGFÖRENINGENS  YTTRANDE  RÖRANDE  NYHETS¬ 
GRANSKNING  AF  PATENTANSÖKAN. 


Svenska  Teknologföreningen  uppdrog  på  sammanträde 
den  28  oktober  åt  en  kommitté  att  afgifva  förslag  till  yttrande 
öfver  den  del  af  patentlagstiftningskommitténs  förslag,  som  af- 
ser  frågan  om  hvilket  system,  som  bör  läggas  till  grund  för 
patentärendenas  behandling,  eller  med  andra  ord  principfrågan, 
om  nyhets  granskning  enligt  nu  gällande  förpröfningsförfarande 
bör  bibehållas  eller  väsentligt  inskränkas,  eventuellt  ersättas  af 
ett  anmälningsförfarande. 

Kommitténs  förslag,  som  vid  allmän  sammankomst  den 
19  november  diskuterades,  föranledde  följande  yttrande,  som 
tillställts  kommerskollegium.  I  öfrigt  hänvisas  till  referatet  af 
föreningens  möte,  som  kommer  att  inflyta  i  veckoupplagan. 

Svenska  Teknologföreningen  anser,  att  det  vore  såväl 
för  industrien  i  dess  helhet  som  för  uppfinnarne  olyckligt, 
om  förpröfningsfarande  skulle  ersättas  med  anmälningsför¬ 
farande.  Ett  med  anmälningsförfarande  erhållet  patent  är 
som  sådant  fullständigt  värdelöst  och  måste  för  att  erhålla 
värde  antingen  underkastas  granskning  i  nyhetspröfvande 
land  eller  undersökas  af  särskildt  anlitad  sakkunnig.  Sy¬ 
stemet  skulle  säkerligen  medföra,  att  marknaden  komme 
att  öfversvämmas  af  en  mängd  patent  utan  berättigande, 
hvaraf  följden  blefve,  att  förtroendet  för  patentens  skydds¬ 
värde  minskades.  Härigenom  skulle  orsakas  förvirring 
för  den  svenska  industrien.  Därtill  kommer,  att  utlän- 
dingar,  som  insända  sina  patentansökningar  i  Sverige  efter 
vederbörlig  nyhetsgranskning  i  utlandet,  komma  i  en  för¬ 
månligare  ställning  än  svenska  patensökande.  Anmälnings- 
förfarandet  skulle  gifvetvis  föra  med  sig  talrika  processer 
rörande  patentens  räckvidd  och  patentväsendet  därigenom 
komma  i  stort  beroende  af  advokater  och  patentexperter. 
Rent  ekonomiskt  sedt  är  anmälningsförfarandet  det  sämsta, 
emedan  uppfinnaren  ej  har  nytta  af  sitt  patent  utan  en 
granskning,  som  blir  förhållandevis  dyr  och  därigenom  för 
många  uppfinnare  oöfverkomlig  samt  för  industrien  lika¬ 
ledes  betungande  genom  undersökningar  och  eventuella 
processer  rörande  patentets  värde. 

Hvad  åter  beträffar  frågan,  om  nyhetsgranskningen  bör 
väsentligt  inskränkas  har  exempelvis  ett  sadant  förfarande 
ifrågasatts,  attgranskning  skulle  verkställas  endast  med  hänsyn 
till  svenska  patent-  och  andra  svenska  tryckskrifter.  Svenska 
Teknologföreningen  anser  emellertid  äfven  ett  sådant  för¬ 
farande  olyckligt  för  såväl  uppfinnare  som  industri.  Det 
är  att  märka,  att  en  sådan  granskning  skulle  gälla  endast 
några  få  procent  (mellan  två  och  tre  procent)  af  det  antal 
patent,  som  för  närvarande  i  allmänhet  anlitas  vid  granskning 
i  vårt  patentverk.  Om  således  en  genom  ett  sådant  patent 


skyddad  uppfinning  skall  exploateras  ej  blott  på  den  in¬ 
hemska  utan  äfven  på  den  utländska  marknaden,  blir  en 
sådan  granskning  fullständigt  illusorisk.  Äfven  för  den 
inhemska  marknaden  ernås  genom  denna  granskning  ej 
annat  än  en  relativ  visshet  om  utöfningsrätl.  Frågan  om 
patentets  verkliga  hållbarhet  är  fortfarande  obesvarad,  och 
klarhet  härutinnan  kan  endast  vinnas  pa  samma  sätt  som 
vid  anmälningsförfarandet,  d.  v.  s.  genom  anlitande  af 
expert  eller  genom  inlämnande  af  ansökningar  i  nyhets- 
granskande  utländska  patentverk  (af  hvilka  ett  maste  vara 
Norges  eller  Danmarks,  enär  de  stora  staternas  i  regel  ej 
granska  på  Skandinavien).  Den  allmänna  förvirring  pa . 
patentmarknaden,  som  ofvan  angifvits  medfölja  anmälnings¬ 
förfarandet,  skulle  därför  ej  undvikas  genom  ett  gransk- 
ningsförfarande  af  denna  art.  Och  i  de  fall,  da  det  mera 
gäller  att  skaffa  skydd  för  en  egen  konstruktion  än  att  få 
patent  på  en  viss  uppfinning,  skulle  kostnaderna  för  de 
upprepade  nyhetsgranskningar,  som  erfordras  för  att  skydda 
denna  konstruktion  under  och  efter  utarbetandet,  blifva 
allt  för  betungande  för  de  patentsökande. 

Svenska  Teknologföreningen  anser  därför,  att  den 
svenska  industrien  och  uppfinnareverksamheten  icke  äro 
betjänade  med  någon  som  helst  inskränkning  i  nyhets¬ 
granskningen  utan  bäst  gagnas,  om  nyhetsgranskning  enligt 
nuvarande  förpröfningsförfarande  bibehålies.  Det  är  säker¬ 
ligen  mer  än  en  tillfällighet,  att  de  största  industriella 
framstegen  i  senare  tid  gjorts  i  de  länder,  som  hafva  den 
fullständigaste  förpröfningen,  nämligen  Tyskland  och  Förenta 
staterna,  vårt  eget  lands  storartade  industriella  utveckling 
under  de  senare  åren  icke  att  förtiga.  Och  då  utveck¬ 
lingen  oförtydbart  ger  vid  handen,  att  Sverige  mer  och 
mer  öfvergär  till  att  blifva  ett  industriland,  vore  det  olyck¬ 
ligt,  om  ej  denna  utveckling  befrämjades  och  den  svenska 
nationens  erkända  uppfinnareanlag  eggades  genom  ett 
patentväseende,  hvars  grundval  är  en  snabb  och  med 
hänsyn  till  nyhetsfordringarna  möjligast  fullkomnad  för- 
pröfning. 

Svenska  Teknologföreningen  vill  emellertid  framhålla, 
att  den  ej  anser  det  sätt,  på  hvilket  förpröfningen  nu  sker, 
motsvara  de  anspråk,  som  industrien  anser  sig  kunna  ställa 
på  densamma  och  vill  därför  kraftigt  uttala  önskvärdheten 
af  att  genom  statsmakternas  försorg  förpröfningsarbetet  i 
patentverket,  äfvensom  uppbudsförfarandet,  organiseras  så, 
att  ofvan  uttalade  önskemål  om  snabb  och  effektiv  för- 
pröfning  i  möjligaste  mån  uppfyllas. 


TEKNISKA  HÖGSKOLANS  PROFESSUR  I  MEKANIK. 


Vetenskap  och  teknik  i 

Då  T.  T.  redan  öppnat  sina  spalter  för  meningsytt¬ 
ringar  i  frågan  om  den  lediga  mekanik-professurens  be¬ 
sättande,  hvarvid  nu  särskildt  den  tekniskt-vetenskapliga 
synpunkten  blifvit  framdragen,  så  hoppas  jag  att  Redak¬ 
tionen  benäget  lämnar  plats  äfven  för  nedanstående  inlägg 


den  tekniska  mekaniken. 

i  diskussionen.  Förut  har  jag  afhandlat  frågan  fran  un¬ 
dervisningens  synpunkt  i  en  artikel  i  G.  H  T. 

Låt  mig  först  säga,  gentemot  den  tydning  man  tycks 
ha  gifvit  min  ofvannämnda  tidningsartikel,  att  jag  i  viktiga 
afseenden  delar  den  uppfattning,  som  kommit  till  synes  1 
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lärarekollegiets  yttrande  af  7  oktober.  (Jag  känner  vis¬ 
serligen  detta  yttrande  endast  genom  det  i  T.  T.  för  18 
okt.  och  1  nov.  meddelade  utdraget,  men  jag  förutsätter, 
att  detta  någorlunda  troget  återger  kollegiets  uppfattning 
och  motivering  i  den  principfråga,  som  jag  önskar  upptaga 
till  granskning.) 

Det  är  alldeles  riktigt,  att  högskolans  mekanik-pro¬ 
fessur  icke  bör  få  tjäna  som  en  fjärde  universitetsprofessur 
i  motsvarande  ämne.  Det  är  sant,  att  den  tekniska  me¬ 
kanikens  forskningsuppgifter,  åtminstone  de,  som  kunna 
komma  tekniken  omedelbart  till  godo,  icke  synnerligen 
beaktats  vid  våra  svenska  universitet.  Det  är  sant,  att 
T.  H.  genom  sin  mekanik-professur  därför  måste  med  så 
mycket  större  målmedvetenhet  odla  denna  viktiga  sida  af 
mekaniken.  Och  jag  vill  tillägga:  just  denna  sistnämnda 
omständighet  utgör  ytterligare  ett  vägatide  skäl  för  att  professu¬ 
ren  ifråga  hesältes  med  en  dugande  vetenskapsman. 

Ett  par  förtydliganden  äro  här  kanske  icke  öfverflö- 
diga.  Med  vetenskap  menar  jag  i  detta  sammanhang  icke 
endast  teoretisk  och  naturvetenskaplig  mekanik,  utan  hvarje 
arbete  som  kan  sägas  bidraga  till  att  utvidga  eller  fördjupa 
det  af  den  tekniska  mekaniken  behärskade  området,  me¬ 
toden  må  sedan  vara  analytisk  eller  grafisk  eller  del¬ 
vis  experimentell.  Å  andra  sidan  räknar  jag  naturligtvis 
icke  till  den  tekniskt-mekaniska  vetenskap,  som  professu¬ 
ren  skall  tillgodose,  hvarken  mekanisk  teknologi  eller  den 
teoretiska  behandlingen  af  sådana  enklare  detaljfrågor,  som 
hvarje  dugande  maskiningenjör  på  egen  hand  bör  kunna 
reda  ut. 

En  konsekvens  af  mekanik-professorns  ofvan  antydda 
uppgift  är  naturligtvis,  att  han  kan  behöfva  vara  —  eller 
göra  sig  —  förtrogen  med  såväl  specifikt  tekniska  (t.  ex. 
grafiska)  arbetsmetoder  som  med  åtskilliga  detaljer  inom 
den  mekaniska  teknologien. 

En  annan  fråga  är,  om  teknisk  bildning  eller  specielt 
tekniskt-vetenskaplig  verksamhet  bör  fordras  redan  af  den 
tillträdande  läraren.  Att  det  vore  lyckligt  om  så  kunde 
ske,  därom  är  naturligtvis  icke  tu  tal.  Frågan  är  endast 
den:  kan  det  fordras,  utan  att  man  släpper  efter  på  an¬ 
dra  ännu  viktigare  fordringar? 

Lärarekollegiet  anför  Tyskland  såsom  i  detta  hänse¬ 
ende  efterföljansvärdt  exempel  och  påvisar  att  motsvarande 
professurer  där  på  senare  tid  i  de  flesta  fall  blifvit  besatta 
med  ingenjörsutbildade  innehafvare.  Eftersom  vi  icke 
kunna  å  priori  förutsätta  att  tyskarne  äro  klokare  än  vi, 
så  är  deras  exempel  visserligen  af  föga  värde  för  oss,  in¬ 
nan  det  ådagalagts,  huruvida  deras  val  af  professorer  visat 
sig  vara  lyckligt.  Då  jag  emellertid  har  anledning  tro  att 
så  är  fallet,  så  skall  jag  dock  icke  fästa  synnerlig  vikt 
vid  denna  lucka  i  kollegiets  utredning. 

Däremot  framgår  icke,  i  hvad  mån  teknisk  bildning  i 
Tyskland  betraktas  som  väsentligt  kompetensvillkor.  Ty 
det  är  obekant  hvilka  andra  aspiranter  som  kunnat  stå 
till  buds,  och  om  bland  dessa  öfver  hufvud  taget  funnits 
någon  utan  ingenjörsutbildning,  men  med  i  gengäld  öfver- 
lägsen  vetenskaplig  förmåga.  Faktum  är,  att  flera  bland 
de  i  lärarekollegiets  tabell  nämnda  ingenjörsutbildade  tyska 
professorerna  (jag  känner  ej  till  dem  alla)  äro  framstående 
vetenskapsmän. 

Vi  få  i  själfva  verket  akta  oss  för  att  okritiskt  till- 
lämpa  tyska  förhållanden  på  våra  egna.  Tysklands  1 1 
tekniska  högskolor  ha  årligen  cirka  1 1  ooo  ordinarie  in¬ 
hemska  elever  (mot  400  hos  oss).  Och  af  dessa  lockas 


naturligtvis  många  till  (tekniskt-)vetenskaplig  verksamhet 
genom  doktor-ingenjörgraden,  genom  den  vid  flera  hög¬ 
skolor  inrättade  »Abteilung  fiir  allgemeine  Wissenschaften», 
genom  de  rikare  utsikterna  till  tekniska  lärareplatser,  samt 
genom  de  rikare  möjligheterna  till  experimentella  under¬ 
sökningar.  Tillfället  till  ytterligare  förkofran  vid  universi¬ 
teten  är  naturligtvis  detsamma  i  Tyskland  som  här.  Dock 
har  Tyskland  på  sistone  fått  en  extra  fördel  härutinnan 
genom  sitt  Göttinger  institut,  där  åtminstone  en  af  de  i 
tabellen  omnämnda  professorerna  fått  utbildning.  Det  är 
därför  alldeles  icke  underligt,  om  i  Tyskland  uppstår  en 
tillräckligt  stor  stab  af  vetenskapligt  producerande  ingen¬ 
jörer  för  att  därur  gallra  fram  professorskompetenta  per¬ 
soner. 

Här  i  Sverige  däremot  ser  det  ut,  som  om  vi  an¬ 
tingen  måste  afstå  från  att  göra  ingenjörsutbildningen  till 
ett  kompetensvillkor  eller  också  finna  oss  i  nödvändighe¬ 
ten  att  i  betydlig  mån  nedsätta  fordringarna  på  den  ve¬ 
tenskapliga  kompetensen.  Hvilket  som  innebär  den  minsta 
olägenheten,  därom  borde  icke  behöfva  råda  något  tvifvel. 
Fattas  det  något  i  den  vetenskapliga  kapaciteten,  så  kan 
man  vara  tämligen  trygg  för  att  den  icke  kommer  med 
åren.  Fattas  det  något  i  förtrogenhet  med  teknikens  ele¬ 
menter,  med  tekniska  problem  eller  specifikt  tekniska  me¬ 
toder  så  vet  man,  att  hvarje  högskolelärare  med  god  vilja 
lätt  kan  efteråt  fylla  bristen;  de  kunskaper,  han  har  att 
skaffa  sig,  böra  enligt  Högskolans  program  kunna  inhäm¬ 
tas  af  hvarje  realstudent,  som  har  öfverbetyg  i  fysik  och 
matematik.  Man  får  väl  också  förutsätta  ett  kollegialt 
samarbete  mellan  professorerna  i  mekanisk  teknologi  m.  m. 
och  i  mekanik,  hvarigenom  de  hvar  i  sitt  arbete  draga 
nytta  af  hvarandras  kunskaper,  erfarenhet  och  synpunkter. 

Jag  tror  icke,  att  man  har  rätt  att  på  grund  af  gångna 
tiders  erfarenheter  spå  uteblifvandet  af  ett  sådant  frukt¬ 
bärande  samarbete  mellan  tekniska  och  vetenskapliga  hög¬ 
skolelärare.  Det  är  ju  nämligen  så,  att  den  tekniska  me¬ 
kaniken  numera  befinner  sig  i  ett  mycket  lifaktigare  skede 
och  har  ett  mycket  större  behof  af  vetenskapens  alla  krafter 
än  förr.  Och  hvilka  än  de  innersta  orsakerna  till  denna 
utveckling  varit,  så  är  det  ett  faktum,  att  den  åstadkom¬ 
mits  genom  naturvetenskapsmäns  och  teknicis  förenade 
krafter. 

Till  slut  några  ord  med  anledning  af  d:r  Hemnans 
artikel  »Teknisk  mekanik». 

Jag  tillstår,  att  jag  ej  är  alldeles  säker  på  hvad  d:r 
Heuman  här  vill  påvisa,  men  jag  tror  mig  kunna  sam¬ 
manfatta  det  (med  bortseende  från  slutorden)  i  tre  punkter: 

1)  Den  tekniska  mekaniken  bör  tillgodoses  genom 
den  nu  ifrågavarande  professuren  (hvaruti  jag  obetingadt 
instämmer). 

2)  En  enbart  universitetsbildad  vetenskapsman  har 
svårighet  att  intränga  uti  teknikerns  tankevärld  och  ut¬ 
nyttja  de  specifikt  tekniska  metoderna  för  lösande  af  tek¬ 
niska  frågor. 

3)  Hans  egna,  »vetenskapliga»  metoder  äro  tämligen 
värdelösa  för  tekniken. 

Den  andra  punkten  motiveras  hufvudsakligen  med 
matematikerns  vana  vid  exakta  lösningar  och  strängt  de¬ 
finierade  begrepp  och  hans  obekanskap  med  approxima¬ 
tiva  metoder.  Om  här  med  »matematiker»  menas  en 
universitetsbildad  mekaniker  eller  teoretisk  fysiker,  hvilket 
väl  sammanhanget  fordrar,  så  är  premissen  icke  med  verk¬ 
ligheten  öfverensstämmande.  Tvärtom  äro  approximativa 
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räkningar  helt  vanliga  vid  mekaniska  och  matematiskt- 
fysiska  undersökningar,  och  ofta  fordras  mödosamt  arbete 
för  att  finna  hvilka  förenklande  antaganden,  som  kunna 
göras  utan  att  väsentligt  inverka  på  resultaten.  Det  ar 
sant,  att  den  naturvetenskapliga  mekaniken  därvid  hufvud- 
sakligen  begagnar  sig  af  analys,  men  den  är  visst  icke 
främmande  för  geometriska  och  grafiska  metoder.  Äfven 
de  svårigheter,  som  omöjligheten  af  exakta  definitioner 
och  absolut  noggrannhet  i  premisserna  medför,  har  den 
fått  kännas  vid  och  delvis  lärt  sig  att  öfvervinna.  Jag 
vill  för  öfrigt  påstå,  att  det  är  vida  lättare  för  en  skolad 
matematiker  att  sätta  sig  in  uti  och  pa  ett  pålitligt  sätt 
handhafva  approximativa  metoder  än  för  en  icke  mate¬ 
matiker  att  lära  matematisk  stringens. 

Helt  förvånande  är  den  tredje  punkten,  som  orda¬ 
grant  lyder : 

»Att  man  vid  denna  'tekniska’  behandling  af  pro¬ 
blemen  måste  räkna  med  en  betydande  marginal  är  sant, 
men  det  är  mer  än  naivt  att  tro,  att  denna  marginal 
skulle  kunna  afsevärdt  nedbringas  genom  någon  slags 
'vetenskaplighet'.  Den  betingas  helt  visst  till  väsentlig 
del  af  förhållanden,  inför  hvilka  äfven  den  högsta  mate¬ 
matiska  analysen  står  maktlös.  Endast  ett  ihärdigt  och 
planmässigt  experimentellt  undersökande  af  materialen  i 
förening  med  ett  fullkomnande  af  deras  framställning  och 
bearbetning  kan  föra  till  nagra  nämnvärda  reduktioner  i 
detta  afseende.» 

Det  är  af  intresse  att  sammanställa  detta  yttrande 
med  ett  par  citat  ur  samma  föredrag  af  Sommerfeld,  hvars 
slutord  H.  citerar.  De  lyda  (med  sina  ursprungliga  kursi¬ 
veringar): 

»Wenn  ich  nun  ein  gemeinsames  Kennzeichen  der 
neueren  Bestrebungen  auf  technisch-mechanischem  Gebiete 
angeben  soll,  so  möchte  ich  dieses  erblicken  einerseits  in 
der  sich  äberall  erhebenden  Forderung  nach  Sichet stdlung 
de?  experimentellen  Grundlagen  unserer  Wissenschaft,  ander- 
seits  in  der  Heranziehung  schärferer  theoretischer  Metoden .» 
och : 

»....,  dass  auf  dem  Gebiete  der  technischen 
Mechanik  ein  reges  Wissenschaftliches  Leben  herrscht,  dass 
dieses  Gebiet  iiberreich  ist  an  Problemen,  reich  an  harten 
spröden  Aufgaben,  reich  aber  auch  an  schönen,  fast  gereif- 
ten  Friichten,  die  nur  der  kundigen  Hand  warten,  die 
sie  zu  pflucken  versteht.» 

Nu  vill  jag  erkänna,  att  d:r  Heuman  i  det  citerade 
stycket  (ehuru  det  ju  är  ämnadt  till  vederläggning  af  en 
passus  i  reservanternas  yttrande,  där  »marginal»  tydligen 
hänför  sig  till  tekniska  beräkningar  i  allmänhet)  uppen¬ 
barligen  endast  tänker  på  hållfasthetsläran.  Men  om  vi 
då  tänka  på  den,  månne  icke  —  för  att  välja  ett  par 
exempel  —  tekniken  befordrats  och  marginalen  i  håll- 
fasthetsberäkningar  nedbringats  genom  Saint-Vénants  teori 
eller  Hertz  hårdhetsteori?  Eller,  för  att  vända  blicken 
framåt,  månne  man  icke  äfven  med  den  nuvarande  graden 
af  osäkerhet  i  materialtillverkningen  kan  vänta  sig  liknande 
betydliga  fördelar  t.  ex.  genom  afgörande  af  hvilka  fak¬ 
torer,  som  äro  bestämmande  för  ett  materials  bristning 
eller  genom  fortsatta  undersökningar  öfver  elastiska  sväng¬ 
ningar?  Men  hvarför  räkna  upp  exempel!  När  har  man 
väl  någonsin  på  vetenskapens  område  kunnat  säga,  att 
det  och  det  arbetet  återstår,  men  sedan  intet  mera?  Skulle 
jag  mot  förmodan  få  höra  invändas,  att  de  uppgifter,  som 
återstå,  vore  för  svåra  att  lösa,  så  har  jag  endast  ett  svar 


lamslå  det  vetenskapliga  framåtsträfvandet. 

Jag  för  min  del  tror  på  vetenskapens  betydelse  för 
teknikens  utveckling  och  kan  därför  så  mycket  lifligare 
dela  den  förhoppning,  som  trots  d:r  Heumans  förutgående 
resonemang  dock  lyser  igenom,  när  han  till  slut  citerar 
ett  anförande  af  Sommerfeldt,  den  önskan  nämligen,  att 
vårt  lands  fysici  och  matematici  i  högre  grad  än  hittills 
måtte  intressera  sig  för  teknikens  arbetsuppgifter.  Men 
d  r  Heuman  torde  vara  den  förste  att  erkänna,  att  dessa 
»fysici  och  matematici»  i  regeln  icke  kunna  inlata  sig  pa 
dylika  sträfvanden  med  hopp  om  framgang,  om  de  icke 
ha  fördelen  af  intimt  samarbete  med  tekniska  kolleger, 
eller  också  själfva  skaffa  sig  den  erforderliga  tekniska  bild¬ 
ningen,  hvilket  senare  för  t.  ex.  en  universitetstjänsteman 
ovillkorligen  måste  ligga  fjärran.  Det  torde  därför  icke 
vara  utan  all  grund,  som  d:r  Heuman  misströstar  om  den 
snara  uppfyllelsen  af  hans  önskemål  —  ifall  vetenskaps¬ 
männen,  till  hvilka  appellen  är  ställd,  bli  afvisade  ifrån 
de  institutioner,  som  kunna  erbjuda  de  nödiga  betingel¬ 
serna  för  framgång.  V.  Walfnd  Ekman. 

* 

Redaktionen  har  haft  vänligheten  låta  mig  taga  del 
af  ofvanstående  artikel,  där  professor  Ekman  äfven  ägnar 
några  ord  åt  min  i  häft.  43  införda  uppsats  »Teknisk 
mekanik».  Hvad  jag  i  denna  velat  pavisa,  anser  han  sig 
kunna  sammanfatta  i  tre  punkter,  af  hvilka  jag  emellertid 
endast  är  villig  att  påtaga  mig  de  två. 

1  fråga  om  den  första  punkten  konstaterar  jag  med 
tillfredsställelse  professor  Ekmans  position.  Han  tar  här 
bestämdt  afstånd  från  de  båda  reservanterna,  professorerna 
Kobb  och  Malmqvist,  och  ansluter  sig  i  stället  helt  och 
hållet  till  kollegiets  uppfattning  i  denna  principfråga. 

Beträffande  den  andra  punkten  och  de  därtill  fogade 
anmärkningarna  inskränker  jag  mig  till  att  påpeka,  att  jag 
i  min  artikel  sagt  »matematiker»,  till  yttermera  visso  »fack¬ 
matematiker»,  och  att  jag  icke  menat  något  annat  än  det 
jag  sagt.  Sammanhanget  fordrar  heller  icke  något  annat. 

Den  tredje  punkten  —  där  jag  väl  får  antaga,  att 
inledningsordet  »hans»  hänför  sig  till  vetenskapsmannen  i 
moment  2  —  är  mig  fullständigt  främmande.  Icke  lär 
man  kunna  få  ut  något  sådant  ur  de  citerade  orden,  så 
vida  man  icke  gör  sig  skyldig  till  ett  groft  felslut. 

Jag  har  i  själfva  verket  en  mycket  hög  tanke  om 
vetenskapens  betydelse  för  tekniken,  äfven  om  »vetenskap» 
tages  i  så  inskränkt  mening  som  högre  matematisk  analys. 
Men  jag  tror  icke  som  professor  Kobb,  att  denna  bety¬ 
delse  ligger  i  »marginalens»  nedbringande  —  att  jag  där¬ 
vid  i  främsta  rummet  tänker  på  hållfasthetsläran,  beror  på 
att  professor  Kobb  själf  hänvisat  härpå.  De  i  ofvanstå¬ 
ende  artikel  anförda  exemplen  ha  icke  öfvertygat  mig  om, 
att  min  åsikt  är  oriktig.  Möjligen  skall  jag  inse  detta, 
om  jag  får  upplefva  den  dag,  då  någon  lyckats  enbart 
genom  matematisk  analys  afgöra,  hvilka  faktorer  som  äro 
bestämmande  för  ett  materials  bristning. 

Det  är  skada,  att  professor  Ekman,  som  —  sedan  dess 
han  sökte  lektoratet,  numera  professuren,  i  mekanik  vid 
Chalmers  tekniska  läroanstalt  —  visat  ett  så  lifligt  intresse 
för  tekniska  undervisningsfrågor,  icke  funnit  anledning 
att  själf  inhämta  det  lilla  mått  af  kunskaper,  som  enligt 
hans  förmenande  är  liktydigt  med  förtrogenhet  med  tek¬ 
niska  problem  och  tekniska  metoder.  Hans  inlägg  i 
dessa  frågor  skulle  eljes  gifvetvis  varit  så  mycket  värde- 
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fullare.  Som  det  nu  är,  torde  man  ha  anledning  antaga, 
att  i  fråga  om  en  professur,  hvilken  enligt  professor  Ek¬ 
mans  egen  åsikt  i  främsta  rummet  bör  tillgodose  den  tek¬ 
niska  mekaniken,  de  af  lärarkollegiet  utsedda  sakkunnige 
—  åtminstone  tillsammans  —  representerat  ett  större  mätt 
af  sakkunskap  än  han.  Dessa  sakkunnige  voro  personer, 
som  mycket  väl  kunde  skilja  mellan  teknisk  mekanik  och 
mekanisk  teknologi;  om  de  ha  fört  någon  specimenskrift 
till  en  annan  af  dessa  kategorier  än  professor  Ekman  be¬ 
hagat  göra,  så  ligger  misstaget  säkerligen  icke  på  deras 
sida. 

Artikelns  slutord  om  vetenskapsmännens  afvisande 
etc.  synas  mig  alldeles  icke  tillämpliga  på  Tekniska  Hög 
skolan.  Under  det  senaste  året  ha  ju  två  fackmatematici, 
två  vetenskapsmän  af  den  cert  professor  Ekman  erkänner, 
blifvit  införlifvade  med  Tekniska  Högskolans  lärarkår  och 
ha  sålunda  enligt  hans  åsikt  erhållit  alla  betingelser  för 
att  framgångsrikt  »intressera  sig  för  teknikens  arbetsupp¬ 
gifter».  Måtte  de  förväntningar  professor  Ekman  ställer 
på  dem  i  detta  hänseende  gå  i  rikaste  uppfyllelse!  Ingen 
skulle  känna  en  uppriktigare  glädje  däröfver  än  under¬ 
tecknad. 

Stockholm  den  19  nov.  1913.  Carl  Heurnan. 


TEKNISKA  FÖRENINGAR 


INGENJÖRSKLUBBEN  I  FALUN 

sammanträdde  lördagen  den  25  okt.  1913  under  grufiugenjör 
G.  Hallbergs  ordförandeskap. 

Sedan  de  inkomna  ärendena  behandlats  höll  bergsingen¬ 
jör  H.  Uhrus  ett  synnerligen  intressant  föredrag  öfver  några 
intryck  af  Frankrikes  järnhandtering.  Föredragaren  berörde 
först  landets  malm-  och  koltillgångar  och  öfvergick  därefter 
till  en  karaktäristik  af  järnhandteringen  i  de  tre  förnämsta 
järnindustridistrikten:  Östra,  Norra  och  Centralfrankrike.  Ide 
östra  gränstrakterna  med  deras  enorma  förråd  af  fosforrik  malm, 
beräknade  till  c:a  3  milliarder  tons,  tog  järnhandteringen  verk¬ 
lig  fart  först  med  thomasprocesseus  införande  j)^i870-talct.  I 
de  norra  distrikten,  där  järnhandteringen  är  relativt  ung  och 
baserad  på  tämligen  nyupptäckta  malmfyndigheter,  är  den 
för  närvarande  stadd  i  en  mycket  liflig  utveckling.  På  vissa 
ställen  försiggår  detta  med  tillhjälp  af  tyskt  kapital,  hvilket 
får  betraktas  som  ett  utslag  af  den  tyska  järnindustriens  för¬ 
utseende  och  gifvetvis  icke  betingad  af  någon  kapitalbrist 
inom  landet. 

I  Centralfrankrike  har  järnhandteringen  gamla  anor,  och 
är  där  numera,  ehuru  kvantitativt  föga  betydande,  af  stort  pro¬ 
duktionsvärde,  på  grund  af  att  den  hufvudsakligeu  är  inriktad 
på  kvalitetstillverkning,  specialstål  och  i  synnerhet  krigsma¬ 
teriel.  Frankrikes  tackjärnsproduktion  har  ökats  från  2,7  mill. 
tons  år  1900  till  numera  c:a  5  mill.  tons,  och  påpekade  före¬ 
dragaren,  hurusom  den  stora  ekonomiska  krisen  1907 — 1908 
gick  Frankrike  tämligen  spårlöst  förbi  i  jämförelse  med  öfriga 
industriländer,  där  tackjärnsproduktionen  under  krisåren  vi¬ 
sade  en  högst  betydande  nedgång.  Förklaringen  härtill  ansågs 
ligga  i  Frankrikes  goda  ekonomi  och  industriens  relativa  obe¬ 
roende  af  bankkrediter.  Föredragaren  ingick  till  sist  pä  några 
tekniska  detaljer  från  de  af  honom  besökta  järnverken  och 
lämnade  till  slut  en  redogörelse  för  försäljningsorganisationen. 

Härefter  lämnade  ingenjör  Sven  Hultman  ett  referat  ur 
en  facktidning  om  Mississippi  River  Power  C:s  nybyggda  kraft¬ 
station  vid  Keokuk,  lowa,  som  fullt  utbyggd  antagligen  blir 
Amerikas  största  kraftstation.  W.  H — t. 

SKÅNSKA  INGENJÖRSKLUBBEN 

sammanträdde  å  Hippodromen  i  Malmö  den  5  nov.  under  ing. 
G.  Mothauders  ordtörandeskap. 

På  grund  af  remiss  till  klubben  från  Kommerskollegium 
att  yttra  sig  öfver  lämpligaste  sättet  för  pateutärendenas  hand¬ 


läggning  hade  klubben  inbjudit  ing.  Wawriusky,  som  inför 
klubben  höll  ett  orienterande  föredrag  öfver  nämnda  ämne. 

Såsom  förut  meddelats  (T.  T.  Veckoupplagan,  häft.  44) 
har  klubben  tillsatt  en  kommitté  för  att  förbereda  detta  ärende. 

* 

Lördagen  den  15  d:s  sammanträdde  klubben  å  Hippodro- 
men  under  ordförandeskap  af  öfveringenjör  I.  Svedberg. 

Före  sammanträdet  var  klubben  af  telegrafkontrollör  N. 
P\  Runquist  inbjuden  att  bese  apparatuppsättningen  å  Malmö 
telegrafstation  och  hade  ett  flertal  ledamöter  hörsammat  in¬ 
bjudan.  Å  stationen  demonstrerade  hr  R.  de  där  förekommande 
systemen  för  lokal-  och  fjärrtelegrafering. 

Sedan  klubben  efter  besöket  samlats  på  Hippodromen, 
höll  hr  Runquist  ett  längre  föredrag  öfver  de  olika  systemen 
och  visade  i  ljusbilder  det  nya  i  Stockholm  och  Göteborg  in¬ 
förda  Creedsystemet. 

TEKNISKA  FÖRENINGEN  I  VÄSTERÅS 

sammanträdde  lördagen  den  8  nov.  under  ordförandeskap  af 
direktör  Eldström.  På  förslag  af  Svenska  Teknologföreningen 
beslöts  att  godkänna  Hälsingborgs  tekniska  förenings  anslut¬ 
ning  till  gällande  öfverenskommelse  om  samarbete  mellan  Sve¬ 
riges  tekniska  föreningar. 

Sedan  en  från  Svenska  Vattenkraftföreningeu  inkommen 
skrifvelse  angående  deltagande  i  Baltiska  utställningen  blifvit 
remitterad  till  styaelsen,  behandlades  frågan  om  ett  af  K.  kom¬ 
merskollegium  begärdt  yttrande  angående  det  system,  som  bör 
ligga  till  grund  för  patentärendenas  behandling  och  uppdrog 
föreningen  åt  sin  styrelse  att  efter  inhämtadt  yttrande  från  en 
i  frågan  tillsatt  kommitté  bestående  af  ingenjörerna  Håkanson, 
la  Cour,  Körner  och  Liljenroth  besvara  skrifvelsen.  Härefter 
höll  ingenjör  Wawrinsky  ett  föredrag  i  patentlagstiftningsfrå¬ 
gan  och  redogjorde  därvid  för  de  system,  som  tillämpas  i  de 
olika  länderna.  Slutligen  framförde  ing.  W.  sitt  bekanta  för¬ 
slag  till  granskningssystem  för  Sverige. 

Efter  föredraget  utspann  sig  en  liflig  och  sakrik  diskus¬ 
sion  angående^  fördelar  och  olägenheter  af  de  olika  system.  I 
frågan  yttrade  sig  direktör  Falk,  ing.  la  Cour,  Håkanson  och 
Körner  samt  riksdagsman  Pers,  som  redogjorde  för  patentfrå¬ 
gans  behandling  i  årets  riksdag. 

I  sedermera  till  Kommerskollegium  afgifvet  yttrande  har 
föreningen  uttalat  sig  för  bibehållande  af  förpröfuingssj^stemet 
med  uppbudsförfaraude  i  hufvudsaklig  öfverensstämmelse  med 
nuvarande  praxis,  men  med  skärpt  granskning  och  förkortad 
behandlingstid  för  inkommande  ansökningar.  Dessutom  före¬ 
slår  föreningen  att,  utom  den  af  Kungl.  kommittén  föreslagna 
besvärsafdelningen,  i  förbindelse  med  Patentverket  inrättas  en 
af  patenttekniskt  och  juridiskt  bildade  personer  sammansatt 
patentdomstol,  närmast  motsvarande  tyska  patentverkets  »Nich- 
tigkeits  Abteilung»,  hvilken  domstol  skulle  hafva  att  handlägga 
alla  patenttvister,  och  hvars  utslag  endast  vid  fall  af  formella 
fel  skulle  kunna  öfverklagas  i  Högsta  Domstolen. 

TEKNISKA  FÖRENINGEN  I  JÖNKÖPING 

sammanträdde  den  15  nov.  å  Stora  Hotellet  under  ordförande¬ 
skap  af  ingenjör  W.  Graneli.  18  nya  medlemmar  invaldes  i 
föreningen. 

Svenska  Teknologföreningens  förslag  om  Hälsingborgs 
Tekniska  förenings  anslutning  till  gällande  öfverenskommelse 
om  samarbete  mellan  Sveriges  tekniska  föreningar  godkändes 
af  föreningen.  Likaså  godkändes  förslaget  från  Sveriges  Sam¬ 
arbetande  tekniska  föreningars  delegation  för  en  baltisk  ingen- 
jörskougress  1914,  att  en  ingenjörskongress  med  internationell 
läggning  måtte  anordnas  vid  Baltiska  utställningen  i  Malmö 
1914,  i  hufvudsaklig  öfverensstämmelse  med  delegationens  plan. 
Att  utse  en  ledamot  och  en  suppleant  i  kongressbestyrelsen, 
uppdrogs  åt  styrelsen. 

Refererade  ingenjör  C.  A.  Reutersvärd  några  af  Nobel¬ 
pristagaren  Daléns  uppfinningar,  hvarvid  han  särskildt  uppehöll 
sig  vid  klippapparaten  med  den  magnetiska  ventilen  och  sol¬ 
ventilen  och  framhöll  af  hvilken  revolutionerande  betydelse 
dessa  blifvit  för  sjöbelysningen. 

Slutligen  meddelade  talaren  några  intryck  från  ett  besök 
vid  A. -B.  Gasaccumulators  nya  och  modärna  verkstäder  vid 
Skärsätra  å  Lidingön. 


37 *  2 


TEKNISK  TIDSKRIFT 


2  2  NOV.  I913 


I  N  S  Ä  N  D  T 


Gasindustriens  nationalekonomiska  betydelse. 

Under  denna  rubrik  i  Teknisk  Tidskrifts  veckoupplaga 
för  den  8  nov.  skrifver  ingenjör  Rygård,  att  jag  missförstått 
honom  rörande  ammoniakutbytets  beräkning.  Det  har  jag 
visst  icke  giort.  Jag  kan  mycket  väl  skilja  på  ammoniak  och 
kaustik  ammoniak.  Jag  har  endast  till  upplysning  för  andra 
meddelat,  att  »ammoniaken  säljes  i  regel  som  svafvelsyrad 
ammoniak.  Endast  undantagsvis  framställa  koks  verken  kaustik, 
ammoniak,  salmiak  eller  salpetersyrad  ammöniak». 

I  insändaren  skrifver  ingenjör  Rygård,  att  då  ammonium- 
sulfatet  värderas  till  250  kr  pr  ton,  blir  den  däri  befintliga 
ammoniaken  värd  1  200  kr  pr  ton.  Detta  är  fel.  Ammonium- 
sulfat  håller  c:a  25  %  ammoniak,  och  ammoniaken  blir  således 
värd  c: a  1  000  kr  pr  ton  och  icke  c:a  1  200  kr. 

Stockholm  den  11  nov.  1913.  G.  H.  Hultman. 


gen  genom  en  af  denna  tillsatt  kommitté.  Det  är  gifvetvis  synner¬ 
ligen  önskvärdt  att  deltagandet  i  denna  utställning  blir  så  fylligt  och 
så  representativt  som  möjligt,  särskildt  som  det  gäller  att  upptaga 
täflan  med  motsvarande  utställningar  af  utländska  tekniker,  hvilka 
enligt  hvad  man  erfarit  lifligt  intressera  sig  för  frågan  och  torde 
komma  att  bli  särdeles  välrepresenterade.  Intresserade  personer  hän- 
vände  sig  till  kommitténs  sekreterare  ingenjör  R.  Nauclér,  Svenska 
T  eknologföi  eningen,  Stockholm  16. 

STATENS  NORRLÄNDSKA  MALMFYNDIGHETER.  — 
Med  anledning  af  den  af  Kommerskollegium  gjorda  framställningen 
om  verkställande  af  en  utredning  rörande  utnyttjandet  af  statens  norr¬ 
ländska  malmfyndigheter  (se  T.  T.  veckoupplagan  häft.  40)  har  K. 
M:t  nu  uppdragit  åt  en  kommisson  att  verkställa  en  sadan  utredning. 
Ledamöter  i  kommissonen  äro:  byråchefen  Gunnar  Dillner  (ordföran¬ 
de),  d  r  S.  B.  Brisman,  direktör  B.  O.  Hjort,  bergmästare  C.  O.  No- 
relius  och  ing.  E.  Nyström. 


PERSONALNOTISER 


NOTISER 


ANSLAG  FÖR  ÅR  1915  TILL  STATENS  JÄRNVÄGSBYGG¬ 
NADER.  _  I  skrifvelse  den  24  oktober  1913  har  järnvägsstyrelsen 

hemställt,  att  kungl.  maj:t  ville  föreslå  riksdagen,  att  för  arbetenas 
vid  statens  järnvägsbyggnader  bedrifvande  under  år  1915,  dels  anvisa 
för  statsbanan  Järna— Norrköping  1  612  000  kr,  Ulriksfors— Volgsjön 

2  300  000  kr,  Älfsby—  Piteå  935  000  kr.,  Sveg— Brunflo  2  800  coo 
kr.  och  Karungi— Haparanda  800000  kr.  samt  för  utfartsvägar  till 
landsvägen  Boden— Lappträsk  från  stationer  och  mötesplatser  å  ban- 
delen  Boden— Lappträsk  1 72  600  kr.  dels  medgifva,  att  därjämte  måtte 
få  användas  å  statsbanan  Ulriksfors— Volgsjön  700  000  kr.  af  det 
öfverskott,  som  uppstått  vid  anläggandet  af  statsbanan  Östersund— 
Ulriksfors;  med  rätt  för  kungl.  maj:t  att  af  de  äskade  beloppen  för 
band  el  ar  na  Järna— Norrköping,  Älfsby— Piteå  och  Sveg— Brunflo  för¬ 
skottsvis  redan  under  år  1914  af  tillgängliga  medel  utanordna  500000 
kr.  för  hvardera  bandelen. 

För  de  begärda  medlen  skulle  enligt  styrelsens  plan  verkställas 
följande  arbeten  å 

statsbanan  Järna — Norrköping ,  banans  komplettering, 
statsbanan  Ulriksfors —  Volgsjön ,  fullbordande  af  terrasserings-, 
trum-  och  brobyggnadsarbetena  å  bandelen  Hoting — Dorotea,  bedrif¬ 
vande  respektive  påbörjande  af  samma  arbeten  å  bandelen  Dorotea 

_ Saxvattnet  och  bandelen  Saxvattnet  Raselc  samt  utläggning  af 

spår  å  bandelen  Rörströmssjön  — Råsele, 

statsbanan  Älfsby— Piteå,  banans  fullbordande, 
statsbanan  Sveg — Brunflo ,  fullbordande  af  terrasserings-,  trum- 
och  brobyggnadsarbetena  å  bandelen  1  andsbyn — Hackas,  utförande 
respektive  påbörjande  af  samma  arbeten  å  bandelen  Hackås— Svensta 
och  å  bandelen  Svensta— Åsarne,  äfvensom  utläggande  af  spår  å  ban¬ 
delen  Tandsbyn — Svensta,  samt 

statsbanan  Karungi— Haparanda,  terrasserings-,  trum-  och  bro- 
byggnadsarbeten  å  delen  Vojakala — Haparanda  samt  sparläggning  a 
delen  Kukkola  —Haparanda. 

Därjämte  skulle  utfartsvägarna  från  stationer  och  mötesplatser 
å  bandelen  Boden  -  Lappträsk  färdigställas  under  året. 

Vidkommande  statsbanan  Sveg — Hede,  som  beslöts  år  1912  och 
hvarå  arbetena  voro  beräknade  att  pabörjas  tidigast  under  ar  1915)  har 
styrelsen  funnit  sig  icke  böra  begära  anvisande  af  medel  för  sagda  år, 
enär  det  sammanlagda  beloppet  af  de  anslag,  som  styrelsen  föresla¬ 
git  kungl.  maj: t  äska  af  riksdagen  för  år  1915,  vore  afsevärdt  stort 
och  tvingande  skäl  icke  syntes  styrelsen  föreligga  för  arbetenas  på¬ 
börjande  under  år  1915  å  banan  ifråga. 

Under  förutsättning  att  de  af  styrelsen  begärda  beloppen  erhål¬ 
las  skulle  under  år  1915  kunna  upplåtas  till  allmänt  begagnande 
följande  statsbanedelar:  Älfsby— Piteå,  återstående  delen  Nyköping 

_ Norrköping  af  statsbanan  Järna  —Norrköping,  Ulriksfors  — Dorotea 

af  statsbanan  Ulriksfors— Volgsjön  samt  slutligen  delen  Brunflo— 
Hackås  af  statsbanan  Sveg— Brunflo. 

BALTISKA  UTSTÄLLNINGEN.  —  Som  bekant  kommer  vid 
den  blifvande  utställningen  i  Malmö  att  anordnas  en  ingenjörernas 
och  arkitekternas  utställning,  afsedd  att  framvisa  den  ståndpunkt,  som 
modärn  svensk  arkitektur  och  nutida  svensk  ingenjörskonst  inom  skilda 
fack  intaga.  Utställningen  organiseras  af  Svenska  Teknologförenin- 


Civilingenjör  Gustaf  Björkman,  förut  hos  k.  \  attenfallsstyrelsen, 

Stockholm,  nu  vid  Trollhätte  kanalombyggnad,  adr.  Kungälf. 

* 

Civilingenjör  Adolf  Zetherlund,  förut  föreståndare  för  den  utom¬ 
europeiska  exportafdelningen  vid  Allm.  Svenska  elektriska  A. -B,, 
Västerås,  nu  reseinspektör  för  A. -B.  Svenska  Kullagerfabriken,  med 
Sydamerika  som  distrikt,  adr.  c/o  A. -B.  Svenska  Kullagerfabriken, 
Göteborg. 

* 

Ingenjör  J.  Hugo  Wallin,  förut  hos  Köpmanholmens  Sulfitfabrik, 

nu  1  :ste  ingenjör  vid  Svartviks  Sulfitfabrik,  Svartvik,  Sundsvall. 

* 

Bergsingenjören,  grefve  L.  af  Ugglas,  nu  hos  A. -B.  Elektro- 
drift,  Stockholm. 


SAMMANKOMSTER 


SVENSKA  TEKNOLOGFÖRENINGEN. 

Afdelningen  för  Väg=  och  Vattenbyggnadskonst  sammanträ¬ 
der  måndagen  den  24  nov.  1913  kl.  7,30  e.  m.  —  Ärenden; 
Protokolljustering.  —  2.  Inval.  —  3.  Bestämmande  af  nästa  års 
sammanträdesdagar  inom  afdelningen.  —  4.  Val  af  ordförande, 
v.  ordförande,  sekreterare  samt  två  öfriga  ledamöter  i  afdelmngens 
styrelse  för  år  1914.  —  5*  Yal  af  ledamot  och  en  suppleant  i  för¬ 
eningens  styrelse  för  år  1914.  —  6.  Val  af  klubbmästare  för  år 
igi^.  —  7.  Skred  ocli  sättningar  eller  s.  k.  ras  vid  järnvägs¬ 

byggnader  och  liknande  arbeten ,  deras  förekommande  och  afhjäl- 
pande ,  föredrag  af  civ. -ing.  Gustaf  Dahlberg.  8.  Grund¬ 
läggningen  för  Enskilda  Bankens  nybyggnad  vid  Kungsträdgårds- 
gatan ,  föredrag  af  löjtnant  Carl  Forssell. 

Afdelningen  för  Mekanik  sammanträder  å  föreningens  lokal 

onsdagen  den  26  nov.  1913  kl.  7.30  e.  m.  —  Ärenden:  I.  Proto¬ 
kolljustering.  —  2.  Inval.  —  3.  Val  af  medlem  och  suppleant  1 
föreningens  styrelse.  —  4-  Val  af  klubbmästare.  5*  Val  af  med¬ 
lemmar  i  afdelningens  redaktionsutskott.  —  6.  Om  smörjoljor ,  före¬ 
drag  af  byråingenjör  Einar  Molin.  Föredraget  uppskjutet  fran 
årsmötet. 

Ordinarie  stämma  äger  rum  i  föreningens  lokal,  Jakobsgatan  19, 
Stockholm,  fredagen  den  28  nov.  1913  kl.  7,30  e.  m  .—Ärenden: 
1.  Förslag  till  föreningens  och  Teknisk  Tidskrifts  inkomst-  och 
utgiftsstater  för  år  1914.  —  2.  Förslag  till  ändring  af  ordnings¬ 
reglerna,  afseende  sättet  för  kallelse  till  föreningssammankomst.  — 
3.  Förslag  till  ändring  af  stadgarna,  afseende  former  för  medlem¬ 
mars  uteslutande  ur  föreningen,  och  i  samband  därmed  till  förenin¬ 
gen  inkommen  skrifvelse. 

Afdelningen  för  Teknisk  Undervisning  sammanträder  lörda¬ 
gen  den  29  nov.  kl.  7,30  e.  m.  —  Ärenden:  i.  Inval.  2.  Val 
af  afdelningens  styrelse  för  1914  samt  en  ledamot  med  suppleant 
i  föreningens  styrelse  för  1914.  —  3-  Bestämmande  af  ordinarie 
sammanträdesdagar  under  1914.  —  Klubbafton  med  föredrag  af 
professor  L.  Wahl  man.  —  Skioptikonbilder. 
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VIKT-  ELLER  VÄRDETULLAR  Å  MASKINER. 


De  i  och  för  undersökning  af  frågan  om  en  mer  eller 
mindre  omfattande  återgång  från  vikt  till  värde¬ 
tullar  å  maskiner  af  statsrådet  och  chefen  för  finans¬ 
departementet  tillkallade  sakkunniga,  öfverinspektören  Ture 
Alsén  samt  direktörerna  John  Fredholm  och  Hadar  Hall¬ 
ström,  ha  i  dagarna  afgifvit  sitt  betänkande. 

Betänkandet  börjar  med  en  historisk  redogörelse  för 
fragans  tidigare  behandling.  Sålunda  erinras,  hurusom 
1906 — 1909  års  tulltaxekommitté  i  mycket  stor  utsträck¬ 
ning  föreslog  införandet  af  vikttullar  å  maskiner,  hurusom 
därefter  Riksdagen  i  kommitte'ns  förslag  gjorde  ganska  vidt- 
omfattande  ändringar,  hvilka  gingo  ut  på  bibehållande  af 
värdetullar  för  en  ganska  stor  del  maskiner,  samt  hurusom 
slutligen  handelstraktaten  med  Tyskland  för  vissa  år  framåt 
fastslog  maskintullarna  till  vissa  i  ett  flertal  fall  ej  oväsent¬ 
ligt  reducerade  belopp,  pr.  kg  räknadt,  hvarvid  dock,  från 
svensk  sida,  möjligheten  att  redan  under  traktatstiden  återgå 
till  förut  gällande  värdetullar  hölls  öppen. 

Gifvetvis  innebär  en  så  pass  genomgripande  förändring 
i  förut  rådande  förhållanden,  som  den  nyligen  genomförda, 
vissa  ej  oväsentliga  svårigheter  för  tullbehandlingen,  i  det 
ju  vikttullar  å  maskiner  var  en  nyhet  för  vårt  land,  och 
har  nog  därför,  i  synnerhet  under  den  första  tiden  af  tull¬ 
taxans  tillämpning,  den  åsikten  varit  rätt  allmän,  att  den 
nya  tulltaxans  tillämpning  ställt  sig  åtskilligt  besvärligare 
än  den  gamla,  hvartill  också  i  många  fall  bidragit  vissa 
detaljbestämmelser,  som  införts  i  afsikt  att  alltid  trygga 
en  viss  minimitull. 

Förutom  utlåtanden  från  tullmyndigheter,  importörer 
och  fabrikanter  samt  dessas  sammanslutningar  ha  de  sak¬ 
kunniga  samlat  ett  ytterst  värdefullt  utredningsmaterial  rö¬ 
rande  vikttullarnas  verkningar  å  de  maskiner,  som  impor¬ 
terats  under  tiden  1  april— 31  december  förlidet  år.  Ett 
liknande  material  har  visserligen  tidigare  införskaffats,  men 
dels  omfattade  detta  en  så  kort  tid  som  3  månader  (15 
okt.  1909 — 15  jan.  1910),  dels  skedde  då  förtullningen 
efter  värdetullprincipen,  till  följd  hvaraf  maskinernas  vikt 
ej  alltid  kunde  uppgifvas  eller  uppgiften  däröfver  kontrol¬ 
leras  och  hvarigenom  i  många  fall  utredningsmaterialet  ej 
blef  hvarken  så  omfattande  eller  så  tillförlitligt,  som  hade 
varit  önskligt.  Det  nu  samlade  materialet  är  uppdeladt,  ej 
blott  på  tulltaxans  olika  rubriker  utan  äfven  på  olika  slag 
af  maskiner,  som  dessa  rubriker  omfatta.  Det  anger  dels 
antalet  importerade  maskiner  jämte  vikt  och  värde,  dels 
saväl  medelvärdet  som  ock  högsta  och  lägsta  värde  pr 
100  kg  räknadt  för  hvarje  angifvet  särskildt  slag  af  maski¬ 
ner,  vidare  det  land  hvarifrån  hufvudimporten  ägt  rum 


samt  vikttullens  förhållande  till  nyssnämnda  trenne  värden. 
Det  vidlyftiga  utredningsmaterialet  omfattar  en  totalsumma 
af  ej  mindre  än  c:a  6  800  000  kronor  med  en  vikt  af 
c:a  7  400  000  kg  för  med  vikttull  belagda  maskiner, 
5  500  000  kronor  med  en  vikt  af  5  200  000  kg  för 
med  värdetull  belagda  maskiner  samt  c:a  570  000  kro¬ 
nor  med  en  vikt  af  300  000  kg  för  elektriska  maski¬ 
ner.  Häraf  framgår,  att,  efter  de  af  riksdagen  vidtagna 
förändringarna,  ungefär  45  X  af  värdet  för  samtliga  im¬ 
porterade  maskiner  fortfarande  är  belagdt  med  värdetull. 
Dessa  med  värdetull  belagda  maskiner  utgöras  dels  af 
sådana,  som  hafva  mindre  intresse  ur  inhemsk  tillverk- 
ningssynpunkt,  dels  sådana  slag  af  maskiner,  där  pris¬ 
differensen  omöjliggör  deras  sammanförande  under  rimligt 
antal  vikttullrubriker  eller  beträffande  hvilka  svårigheter 
med  afseende  å  vägningen  föranledt,  att  värdetullen  ansetts 
lämpligare. 

Af  utredningsmaterialet  framgår,  att  vikttullen  å  samt¬ 
liga  med  vikttull  belagda  icke  elektriska  maskiner  svarat 
mot  en  genomsnittstull  af  10,2  %  samt  för  elektriska  maski¬ 
ner  af  16,2  %  t  en  öfverensstämmelse  med  förut  gällande 
värdetullar  af  10  resp.  15  %,  som  onekligen  är  myc¬ 
ket  god. 

De  sakkunniga  underlåta  emellertid  ej  att  påvisa  den 
för  öfrigt  helt  naturliga  skillnaden  i  verkningar,  som  vikt¬ 
tullarnas  införande  medför  för  olika  maskiner  inom  samma 
grupper,  men  framhålla,  att  de  lägst  tullbeskattade  maski¬ 
nerna  i  regel  äro  att  hänföra  till  sådana  specialmaskiner, 
som  ej  äro  föremål  för  inhemsk  tillverkning.  Stödda  på 
de  inkomna  uttalandena  och  på  det  föreliggande  utred¬ 
ningsmaterialet  förorda  de  också  i  allmänhet  bibehållandet 
af  nu  gällande  tullsystem,  och  framhålles  önskvärdheten 
af  att,  där  så  är  nödvändigt,  justering  af  vikttullsatserna 
företages.  Som  skäl  för  vikttullsystemets  bibehållande  fram¬ 
hålles  dels  det  särskildt  för  en  tulltjänsteman  hart  när 
omöjliga  uti  att  kontrollera  en  inkommen  maskins  värde, 
under  det  att  vikten  ju  alltid,  om  också  vid  de  tyngsta 
maskinerna  med  en  viss  svårighet,  låter  sig  konstatera. 
Vid  värdetullsystemet  ligger  det  således  alltför  mycket  i 
exportörens  eller  importörens  hand  att  bestämma  tull¬ 
beloppet.  I  detta  sammanhang  framhålles  den  flera  gån¬ 
ger  tidigare  påpekade  försäljningen  i  Sverige  genom  här¬ 
varande  dotterbolag,  hvilka  gifvetvis  kunna  debiteras  lägre 
priser  —  ett  förfarande,  som  svårligen  låter  sig  lagligen 
beifras.  Vidare  framhålles,  hurusom  värdetullsystemet  vid 
inträffande  lågkonjunktur,  då  tullskydd  som  bäst  behöfves, 
genom  de  då  lägre  priserna  verkar  minst  effektivt.  Slut- 
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ligen  fästes  uppmärksamheten  på  det  oegentliga  uti,  att 
samma  maskin  vid  olika  tillfällen  skall  draga  olika  tull, 
beroende  på  om  den  importeras  af  en  agent,  som  åtnjuter 
viss  rabatt  å  priset,  eller  af  en  konsument,  som  får  betala 
bruttopris  för  densamma. 

Hvad  de  ur  tullteknisk  synpunkt  påpekade  olägen¬ 
heterna  angår,  så  anse  de  sakkunniga,  att  dessa  olägen¬ 
heter  kunna  väsentligt  reduceras  genom  framför  allt  lämp¬ 
ligare  våganordningar  vid  de  olika  tullplatserna,  men,  i 
afsikt  att  ytterligare  minska  dessa  olägenheter,  föreslå  de 
sakkunniga  borttagande  af  vissa  detaljbestämmelser,  hvars 
tillämpning  fallit  sig  besvärlig. 

Om  också  de  sakkunnigas  utlåtande  i  hufvudsak  ut¬ 
mynnar  uti  bibehållande  af  nu  gällande  tullsystem,  föreslås 
emellertid  uti  särskild  del  af  utlåtandet  vissa  förslag  till 
förändringar.  De  viktigaste  af  dessa  angifvas  här  nedan: 

Fotoge n-  och  bensinmotorer  etc.  hafva  hittills,  livad  de 
minsta  typerna  beträffar,  dragit  10  värdetull;  hvad 
däremot  de  större  typerna  angår  har  tullen  utgått  efter 
visst  belopp  pr  100  kg.  Denna  förtullningsprincip,  med 
olika  tullsystem  för  olika  storlekar  af  samma  slags  maski¬ 
ner,  förefaller  ju  onekligen  ganska  inkonsekvent,  och  före¬ 
slås  nu  också  för  samtliga  motorer  en  10  %  värdetull. 
Importen  på  ifrågavarande  område  faller  ju  hufvudsakligast 
inom  den  lägsta  viktsklassen  (»Evinrude»  och  dylika  mo¬ 
torer),  och  är  således  den  inhemska  industrien  skäligen 
oberörd  af  den  nu  föreslagna  förändringen. 

Ej  specifiserade  delar  till  metallbearbetningsmaskiner  hafva 
hittills  förtullats  såsom  det  ämne,  hvaraf  de  bestå.  De 
sakkunnige  föreslå  nu,  att  dylika  delar  skola  förtullas  så¬ 
som  de  kompletta  maskinerna.  Sasom  varande  af  mindre 
vikt  falla  dessa  delar  i  regel  inom  den  högst  tullbeskattade 
maskingruppen. 

För  delar  till  sy-  och  stickmaskiner  har  hittills  den  be¬ 
stämmelsen  gällt,  att  tullen  i  h varje  fall  skall  ucgöra  10  % 
af  hvarje  dels  värde.  Besvärligheten  af  en  dylik  bestäm¬ 
melse  ligger  i  öppen  dag,  då  man  tänker  pa  den  mangfald 
ytterst  små  delar,  hvars  värde  på  så  sätt  skulle  hvar  för 
sig  kontrolleras.  Man  föreslår  nu,  att  tullen  i  stället  alltid 
skall  utgå  med  minst  10  %  af  samtliga  på  en  gång  in¬ 
kommande  delars  värde. 


Valsar  och  valscylindrar  hafva  hittills  förtullats  efter  en 
tullsats  af  8:  —  kronor  pr  100  kg.  Det  införskaffade  ut¬ 
redningsmaterialet  har  emellertid  gifvit  vid  handen,  att  denna 
tullsats  för  större  valsar  ställer  sig  ytterst  kraftig,  och  före¬ 
slås  därför  en  uppdelning  af  tullrubriken  i  fråga,  så  att 
valsar  med  större  vikt  än  2  ton  skola  draga  en  tull  af 
endast  3: —  kr.  pr  100  kg. 

Lös  armatur  förtullas  nu  enligt  vikt,  äfven  om  den 
inkommer  tillsammans  med  med  värdetull  belagda  artiklar, 
hvilket  haft  till  följd  en  så  att  säga  dubbel  tullbehandling. 
Man  föreslår  därför  nu,  att  om  armatur  inkommer  till¬ 
sammans  med  maskiner,  som  äro  belagda  med  värdetull, 
skall  i  värdet  äfven  inräknas  armaturen. 

Som  bekant  gäller  vid  förtullningen  af  de  flesta  vikt¬ 
tull  underkastade  maskiner  och  maskindelar,  att  tullen 
skall  utgå  med  minst  5  %  af  varans  värde,  en  bestämmelse 
som  af  riksdagen  mera  på  försök  införts,  till  dess  man 
skulle  få  erfarenhet  om  de  fastslagna  tullarnas  verkningar. 
De  sakkunnige  hafva  också  funnit,  att  bestämmelsen  i  fråga 
nu  i  många  fall  kan  borttagas,  nämligen  för  vissa  plåt¬ 
arbeten,  för  hushållsmaskiner  etc.  samt  beträffande  allt 
hvad  maskindelar  heter  (med  undantag  för  de  elektriska). 
Borttagandet  af  bestämmelsen  i  fråga  är  säkerligen  ur  skydds¬ 
synpunkt  af  mycket  liten  betydelse,  da  ett  tullskydd  af 
endast  5  %  praktiskt  taget  är  utan  betydelse,  men  torde 
af  den  trafikerande  allmänheten  emotses  med  tillfreds¬ 
ställelse,  enär  upprätthållandet  af  denna  princip  förorsakat 
stora  svårigheter. 

Detta  är  det  hufvudsakliga  af  de  sakkunniges  ändrings¬ 
förslag. 

Då,  på  grund  af  gällande  traktat,  de  sakkunnige 
varit  förhindrade  att  inkomma  med  förslag  till  revidering 
af  de  gällande  tullsatserna,  måste,  ur  den  inhemska  maskin¬ 
industriens  synpunkt,  afstyrkandet  af  en  återgång  till  värde¬ 
tullsystemet  hälsas  med  tillfredsställelse.  Sin  största  be¬ 
tydelse  torde  emellertid  den  föreliggande  utredningen  hafva 
genom  det  ytterst  värdefulla  statistiska  material,  som  hop- 
bragts  och  hvarur  framgår,  å  hvilka  punkter  justeringar 
äro  önskvärda,  så  snart  dylika  kunna  genomföras. 

A.  F. 


UTSIKTERNA  PÅ  FRAKTMARKNADEN  FÖR  ÅR  1914. 


I  veckoupplagans  nummer  för  den  1  innevarande 
månad  redogjordes  efter  den  årligen  utkommande  »Business 
prospects  year  book»  för  utsikterna  på  kolmarknaden  un¬ 
der  nästa  år.  Då  emellertid  kolpriset  här  i  landet  äfven 
är  beroende  af  sjöfrakternas  storlek,  torde  det  därför  vara 
af  intresse  att  erfara,  huru  fraktmarknaden  sannolikt  kom¬ 
mer  att  gestalta  sig  och  må  därför  här,  äfven  efter  ofvan 
nämndå  välkända  källa,  lämnas  en  redogörelse  för  utsik¬ 
terna  på  fraktmarknaden  under  nästkommande  år. 

Under  de  gångna  två  åren  har  skeppsfarten  kunnat 
glädja  sig  åt  ett  storartadt  uppsving  och  allt  tillgängligt 
tonnage  har  funnit  sysselsättning.  Den  betydande  ök¬ 
ningen  i  användt  tonnage  framgår  däraf,  att  från  England 
utklareradt  tonnage  i  afrundade  millioner  tons  år  1910  var 
39  mill.,  1911  59  mill.,  1912  61  mill.,  och  t.  o.  m. 
augusti  innevarande  år  68  mill.  och  för  öfriga  länder  i 
förhållande  därtill.  Huru  tonnaget  utvecklats  under  detta 


århundrade  belyses  af  följande  uppgift  (tab.  I)  öfver  ge¬ 
nom  Suezkanalen  passeradt  tonnage. 

Helt  naturligt  hafva  under  en  sådan  uppsvingstid, 


Tab.  I. 


0 

Ar 

Antal  fartyg 

Netto  tonnage 
Tons 

Inkomst 

Francs 

1900 

3  441 

9  738  000 

87  278  000 

1901 

3  699 

10  824  000 

97  035  000 

1902 

3  7o8 

1 1  248  000 

101  025  000 

1903 

3  76i 

1 1  907  000 

100  942  500 

1904 

4  237 

13  402  000 

1 13  177  000 

1905 

4116 

13  134000 

110625  000 

1 906 

3  975 

13  446  000 

103  698  000 

1907 

4  267 

14  728  000 

1 12  803  500 

1908 

3  795 

13  633  000 

105  396  000 

1909 

4  239 

15  408  000 

120  010  000 

1910 

4  533 

16  582  000 

129  730  000 

1911 

4  969 

18  325  000 

134  010  000 

1912 

5  373 

20  275  000 

135720000  1 
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som  den  ännu  rådande,  skeppsbyggerierna  haft  full  syssel¬ 
sättning  och  tillökningen  i  nytt  handelstonnage  under  de 
tre  senaste  aren  har  varit  betydlig.  Skeppsbyggeriverk- 
samheten  under  en  följd  af  år  framgår  af  tab.  II. 


Tab.  II. 


År 

Totala 
nybyggda 
tonnaget  i 
världen 

Bruttotons 

Minskning 
genom  skepps¬ 
brott,  ned¬ 
skrotningm.  m. 
Bruttotons 

Årliga 

tillökningen  i 
världstonnaget 

Bruttotons 

1897 

1  332  000 

712  000 

620  000 

1898 

r/ 

1  893  000 

733  000 

1  160  000 

1899 

2  122  000 

727  000 

1  395  000 

1900 

2  304  000 

752  000 

1  552  000 

1901 

2617  000 

746  000 

1  871  000 

1902 

2  503  000 

740  000 

1  763  000 

1903 

2  146  000 

744  000 

1  402  000 

1904 

1  988  000 

721  000 

1  267  000 

1905 

2515  000 

725  000 

1  790  000 

1906 

2  920  000 

762  000 

2  158  000 

1907 

2  778  000 

794  000 

1  984  000 

1908 

1  833  000 

794  000 

1  039  000 

1909 

x  602  000 

868  000 

734  000 

1910 

1  958  000 

916  000 

1  042  000 

191  I 

2  650  000 

863  000 

1  787  000 

1912 

2  902  000 

694  000 

2  208  000 

Värdena  för  1913  komma  med  all  sannolikhet  att 
betydligt  öfverträffa  dem  för  1912,  till  hvilken  slutsats 
man  ovillkorligen  kommer  genom  att  jämföra  ställningen 
vid  slutet  af  de  tre  första  kvartalen  19 n,  1912  och 
1913  (tab.  III  och  IV). 


Tab.  III.  Handelsfartyg  under  byggnad  i  England. 


Mars  31... 

191 1 

1912 

»913 

Bruttotons 

1  375  000 

1  476  000 

1  446  000 

•tyg  under 
brittiska  k 

1  687  000 

I  774  000 

1  847  000 

byggnad  i  ö 
olonierna. 

2  064  000 

2  003  000 

1  987  000 

friga  länder 

Juni  30 

September  30 

Tab.  IV.  Handelsfai 
och  i 

Mars  3 1 

1911  1912 

t 

1913 

Bruttotons 

649  000 

720  000 

714  000 

878  000 

1  029  000 

1  170  000 

1  377  000 

1  433  000 

1  391  000 

Juni  30 . 

September  30 

Värdena  för  1913  hafva  att  uppvisa  en  betydlig  ök¬ 
ning  jämfördt  med  de  båda  närmast  föregående  åren, 
och  det  är  sannolikt,  att  värdet  för  innevarande  års  sista 
kvartal,  ehuru  mindre  än  för  de  föregående  kvartalen, 
dock  kommer  att  bli  stort  nog  för  att  år  1913  skall  öfver¬ 
träffa  år  1912. 

Omkring  10  %  af  det  i  år  byggda  tonnaget  utgöres 
af  tankångare  för  transport  af  oljor. 

Nyanskaffning  1914. 

Af  de  uppgifter,  som  föreligga  beträffande  de  vid 
skeppsvarfven  inneliggande  beställningarna  framgår,  att 
under  nästkommande  års  första  månader  de  månatliga  le¬ 
veranserna  från  varfven  af  fartyg  komma  att  vara  stora. 
Jämföras  förhallande  från  åren  1900 — 1901  och  1906 — 
I9°7>  de  senaste  två  skeden,  under  hvilka  skeppsbygge- 


net  var  synnerligen  blomstrande,  finner  man,  att,  ehuru 
frakterna  började  falla  betydligt  under  1901,  skeppsbygg- 
nadsverksamheten  fortfor  att  vara  liflig  långt  in  på  år 
1902,  och  som  följd  däraf  blef  det  sammanlagda  nybygg¬ 
da  tonnaget  för  nämnda  ar  endast  något  mer  än  100  000 
tons  mindre  än  året  förut,  rekordåret  dittills.  År  1906 
nåddes  ett  nytt  rekord  och  siffran  för  år  1907  blef  en¬ 
dast  obetydligt  lägre,  men  i  följd  af  en  afmattning  i  frakt¬ 
marknaden  hösten  1907  och  dåliga  frakter  under  1908 
hade  sistnämnda  ar  att  uppvisa  en  minskning  på  omkring 
900  000  tons  i  värdet  å  nybyggdt  tonnage  jämfördt  med 
år  1907. 

Summa  tons  under  innevarande  år  nybyggt  tonnage 
kommer  med  all  sannolikhet  att  uppnå  sitt  hittills  högsta 
värde  och  med  afdrag  för  förluster  genom  skeppsbrott 
o.  s.  v.  kommer  den  totala  ökningen  af  världstonnaget 
med  säkerhet  att  ganska  betydligt  öfverstiga  2  000  000 
tons.  Emellertid  hafva  under  19 13  tydliga  tecken  gifvit 
tillkänna,  att  tillgången  på  tonnage  börjat  öfverstiga  efter¬ 
frågan  och,  ehuru  frakterna  ännu  äro  goda,  har  i  följd 
däraf  en  betydlig  nedgång  inträffat  i  jämförelse  med  1912 
och  början  af  detta  år. 

Det  är  troligt,  att  under  år  1914  leveranserna  från 
skeppsbyggerierna  skola  bli  afsevärdt  mindre  än  under 
I9I3  och  utf  förhallandena  inom  skeppsbyggeriet  åren 
1908  och  1907  åter  skola  upprepas.  Det  betyder,  att  i 
stället  för  en  ökning  af  världstonnaget  med  öfver  2  000  000 
tons,  som  ägt  rum  hvartdera  af  åren  1912  och  1913, 
ökningen  för  ar  1914  blir  betydligt  under  detta  tal. 
Hvilken  ökningen  nu  än  blir,  kommer  den  emellertid  att 
märkbart  inverka  på  fraktmarknaden,  särskildt  då  den  in¬ 
träffar  vid  en  tidpunkt,  då  efterfrågan  på  tonnage  för 
denna  gången  synes  nått  en  gräns. 

Efterfrågan  på  tonnage. 

Hvad  i  första  hand  kolviarknaden  vidkommer,  en  af 
de  handelsgrenar,  som  representera  både  rymd  och  vikt, 
har  utförseln  från  England  af  kol,  koks  och  briketter  under 
de  senare  åren  varit  följande: 


i899  . 

tons 

1900  ... 

» 

1901  . 

» 

1902 

» 

1  9°3  . 

» 

i9°4  . 

» 

1905  . 

» 

1906  . 

» 

i9°7  . 

» 

1908  . 

1 9°9  . 

» 

1910  . 

» 

1 9 1 1 

1912  . 

» 

I9I3  uppskattadt 

» 

Den  sex  veckor  långa  kolstrejken  i  mars  och  april 
1912  inverkade  menligt  på  utförseln  nämnda  år,  och  hade 
strejken  icke  inträffat,  skulle  1912  med  säkerhet  kunnat 
uppvisa  samma  ökning  som  1911.  Ar  1913  har  emeller¬ 
tid  fått  godtskrifva  sig  denna  ökning  och  för  de  första 
åtta  manaderna  detta  år  har  den  totala  exporten  uppgått 
till  50  396  630  tons,  under  det  att  exporten  för  samma 
tid  1912  var  41  246  156  tons,  en  ökning  således  af 
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9150474  tons.  Dessa  siffror  visa,  att  exporten  under 
år  1913  från  England  af  kol,  koks  och  briketter  med 
säkerhet  kommer  att  uppgå  till  ofvan  angifna  värde 
80  000  000  tons. 

Till  ledning  för  bedömande  af  läget  äro  i  efterföl¬ 
jande  sammanställning  (tab.  V)  upptagna  de  senaste  fyra 
skeden,  under  hvilka  kolprisen  uppnått  toppvärden  och 


Tab.  V. 


År 

Medelpris 
f.  0.  b. 

för  waleska,  stora 

Totala  kolexporten 
från  England 

Tons 

1889 

10/6 

28  956  000 

1890 

13/— 

30  143  000 

1891 

13/4 

31  084  000 

1892 

1 1/6 

30  454  000 

1899 

14/7 

43  1 1 2  000 

1900 

24/8 

46  098  000 

1901 

18/1 

43  766  000 

1902 

15/4 

44  898  000 

i9°5 

O/— 

49  359  000 

1906 

15 I2 

57  792  000 

1907 

19/— 

66  063  000 

1908 

1 6/1 

65  181  000 

191 1 

17/8 

67  272  000 

1912 

18/1 

67  036  000 

1913  (uppsk.) 

20/ — 

80  000  000 

? 

1914 

? 

vid  en  jämförelse  mellan  dem  skall  man  finna  huru,  aret 
efter  det  med  ett  toppvärde  exporten  minskats. 

Mellan  åren  1905  och  1907  ökades  exporten  från 
49  000  000  tons  till  66  000  000  tons,  men  under  de  när¬ 
maste  tre  åren  därefter  var  den  totala  exporten  så  godt 
som  konstant.  År  1911  började  nästa  uppåtgående  skede 
och  om  80  000  000  tons  blir  siffran  för  1913»  betyder 
det  en  ökning  af  15  500000  tons  i  jämförelse  med  år 
1910.  Sammanställningen  visar,  att  efter  en  stigande  kol¬ 
marknad  och  ökad  export  under  tva  till  tre  ar  exporten 
förblir  oförändrad  för  en  tid  af  ett  till  två  år,  innan  den 
på  nytt  börjar  öka. 

År  1914  kommer  att  börja  med  jämförelsevis  höga 
kolpris  och  maximilöner  komma  att  utbetalas  under  en 
stor  del  af  året.  Ett  upprepande  af  den  kolossala  ök- 


Tab.  VI. 


0 

Ar 

Tyskland 

Belgien 

Japan 

Förenta 

staterna 

Million 

er  tons 

1904 

17  997 

5  067 

2  889 

8  574 

1905 

18  157 

4  704 

2  516 

9  189 

1906 

19  554 

4  974 

2  402 

9  922 

1907 

20  018 

4  732 

2  922 

13  153 

1908 

21  I9I 

4  756 

2  863 

11  853 

1909 

23  351 

5  080 

2  844 

12  536 

1910 

24  258 

4  961 

2  794 

13  806 

1911 

27  412 

5  168 

3041 

17  433 

|  1912 

31  143 

5  064 

3  440 

18  149 

ningen  i  kolexporten  under  1913  jämförd  med  den  under 
1912  synes  i  högsta  grad  osannolikt.  Kunna  slutsatser 
dragas  på  grund  af  förhållandena  under  gångna  år,  kom¬ 
mer  utskeppningen  af  kol  under  1914  snarare  att  förete 
en  minskning. 


I  hvarje  fall  kommer  emellertid  i  trots  af  den  stora 
utveckling,  som  ägt  rum  vid  de  förnämsta  kolfälten  i 
England,  en  ökning  utöfver  1913  års  export  att  bli  af 
ringa  betydenhet. 

Öfriga  betydande  kolexporterande  länder  äro  Tysk¬ 
land,  Belgien,  Japan  och  Förenta  staterna.  Deras  export 
under  de  senaste  åren  framgår  af  tab.  VI. 


Tab.  VII. 


England . 

Frankrike  . 

Tyskland . 

Belgien  . 

1900 

1 

1901 

1902 

1906 

1907 

1908 

Tusental  tons 

6  298 

2119 

4018 
2  896 

5  549 
1  663 
4  370 

1  983 

6  440 

1  563 
3  957 

2  897 

7  5i4 

2  015 
7  630 

3  55o 

7  642 
1  999 

8  476 
3  620 

6057 

1  454 
7  733 
3  342 

Summa 

15  421 

13  565 

14  857II  20  709)  21  737)  18  586 

Af  dessa  fyra  länder  exporterar  Japan,  som  själftallet 
är,  uteslutande  sjöledes,  under  det  att  en  stor  del  af 
Tysklands  och  Belgiens  export  sker  öfver  land  och  således 
icke  har  någon  betydelse  för  sjöfarten.  Förenta  staternas 
export  sker  hufvudsakligen  till  Kanada,  dels  öfver  de  stora 
sjöarna,  dels  med  järnväg  och  endast  en  ringa  del  skeppas 
till  Europa,  Argentina  och  Västindien. 

Af  ofvanstående  sammanställning  framgår,  att  export¬ 
mängden  ökades  från  1905  till  1907  under  det  att  de 
fyra  ländernas  sammanlagda  exportmängd  för  1908  var 
ungefär  densamma  som  för  år  1907.  Från  1910  till  1912 
visar  exporten  af  kol  en  väsentlig  ökning,  hvilken  fortgår 
under  1913.  Under  1914  däremot  kommer  exporten  helt 
säkert  ej  att  förete  någon  ökning  och  året  på  så  vis  att 
bilda  en  öfvergång  till  ett  nytt  uppsvingsskede. 

Metallmarknaden. 

Sedan  hösten  19 11  har  metallmarknaden  varit  syn¬ 
nerligen  liflig,  men  det  är  att  vänta,  att  en  nedgång  skall 
inträffa  under  1914.  Belysande  härvidlag  är  en  jämfö¬ 
relse  mellan  de  år,  som  följt  närmast  efter  ett  eller  flera 
goda  år.  För  järnmalm  t.  ex.  erhålles  införseln  till  Eng¬ 
land,  Tyskland,  Belgien  och  Frankrike  under  de  senaste 
högkonjunkturskedena  af  sammanställning  i  tab.  VII  o.  VIII. 

Ökningen  för  1913  fortsätter  ännu  och  ökningen  för 
de  första  sex  månaderna  är  större  än  för  motsvarande  tid 


Tab.  VIII. 


England  . 

Frankrike  . 

Tyskland .  . 

Belgien  . 

191 1 

1912 

1913 

Tusental  tons 

6  348 

1  35i 
10812 

5  675 

6  603 

1  454 

12  120 

6  415 

Ökning  för  de 
första  sex 
månaderna 

2  750000  tons 

Summa 

24  186 

26  592  |  — 

1912.  Ofvanstående  sammanställningar  visa,  att  under  de 
år  som  följt  på  de  goda  åren  1900  och  1906 — 07,  in 
förseln  istället  för  att  öka,  visat  en  betydlig  minskning 
och  att  således,  om  förhållandena  upprepa  sig,  1914  mec 
all  sannolikhet  skall  följa  exemplet  från  1908  och  1901 
Det  samma  gäller  för  öfriga  metaller  och  efterfrågan  pg 
tonnage  för  metallmarknaden  kommer  under  1914  sa 
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ledes  icke  att  vara  större  än  under  1913,  snarare  tvärt¬ 
om. 

Öfrig  tung  trafik. 

Granskar  man  öfrig  tung  öfverhafstrafik  för  de  fyra 
länderna  i  fråga  och  samtidigt  tager  hänsyn  till  värdena 
för  järnmalm  finner  man  samma  minskning  åren  närmast 
efter  år  1907.  Värdena  för  de  senaste  sex  åren  framgår 
af  tab.  IX. 

Tab.  IX. 


- - 

— 

1907 

190S 

1909 

1910 

1911 

1912 

Tusental  tons 

Råmaterialier  för 

textilindustrin  . 

4  146 

3  840 

4  062 

3  78o 

4  °94 

4  Soo 

D:o  för  papperstillv. 

1  438 

1  530 

1  520 

1  725 

1  694 

1  917 

Petroleum  m.  m. 

4  497 

4  667 

4818 

4  656 

4  482 

4  864 

Trävaror  (ut.  Belgien) 

16  786 

15  836 

»5  7ii 

16  438 

16  354 

16  702 

Tunga  kemikalier  ... 

1  091 

1  158 

1  190 

1  392 

1  373 

1  508 

Järnmalm  . 

21  737 

18  586 

20  246 

23  338 

24  186 

26  592 

Summa 

49  695  45  617 

47  547 

5i  329 

52  183 

56  383 

Från  år  1908  ökades  värdena  så  småningom  och  ök¬ 
ningen  fortsätter  under  innevarande  år.  Upprepas  förhål¬ 
lande  från  år  1908  under  1914,  kommer  sistnämnda  år 
att  uppvisa  ringa,  om  ens  någon  ökning  i  efterfrågan  på 
skeppsutrymme  för  ofvan  angifna  tunga  trafik. 

Bomull  och  spannmål. 

Bomull  och  spannmål  äro  varor,  som  äro  beroende  af 
årsväxten  och  underkastade  stora  växlingar  och  hvad  spann¬ 
mål  beträffar,  är  skörden  af  stor  betydelse  för  rederiverk¬ 
samheten.  Goda  skördar  i  Argentina  och  Svarta  hafs- 
områdena  betyda  god  sysselsättning  för  redarne,  under 
det  att  ett  misslyckande  af  skörderna  därstädes  medför 
stora  anspråk  på  hvetefälten  i  Förenta  staterna  och  Ka¬ 
nada.  Från  dessa  länders  atlanthamnar  fraktas  spannmålen 
till  Europa  i  öfvervägande  grad  med  linjeångare,  dä  där¬ 
emot  säden  från  Argentina  och  Svarta  hafvet  hufvudsak- 
ligen  fraktas  med  lösa  ångare.  De  odlingsbara  landom¬ 
rådena  bli  större  för  hvart  år  och  med  växande  befolkning 
kommer  Europas  behof  af  säd  under  1914  att  blifva 
större  än  under  1913. 


Utsikterna  tyda  på  en  god  skörd  öfver  hela  världen 
under  de  närmaste  tio  månaderna.  Den  största  ökningen 
förmodas  komma  från  Ryssland,  men  endast  medelmängd 
från  Argentina  och  Nordamerika. 

Hvad  bomullen  beträffar,  synes  Amerikas  och  Egyp¬ 
tens  skördar  bli  goda,  dock  icke  i  ovanlig  grad.  Bomulls- 
och  ullindustrien  har  hittills  haft  en  mycket  bråd  tid,  efter 
hvilken  med  skäl  kan  antagas  följa  en  tillbakagång  under 
1914  i  likhet  med  inom  andra  industrier. 

Då  järn,  stål,  metaller  och  bomull  visa  tillbakagång, 
medför  detta  helt  naturligt  icke  någon  utvidgning  i  den 
allmänna  handeln. 

Sammanfattning. 

Vägas  de  anförda  sakförhållande  mot  hvarandra  är 
tydligt,  att  1914  skall  medföra  en  stor  tillökning  i  mäng¬ 
den  sjösatt  nytt  tonnage,  ehuru  visserligen  denna  ökning 
ej  kommer  att  bli  så  stor  som  1912  och  1913,  men  det 
oaktadt  kommer  tillgången  på  fartyg  att  bli  större  1914 
än  1913.  Men  å  andra  sidan  följer,  att  om  förhållan¬ 
dena  vid  föregående  liknande  tillfällen  upprepa  sig,  efter¬ 
frågan  under  1914  på  tonnage  för  den  tunga  trafiken 
icke  skall  öfverstiga  1913  års,  utan  tvärtom  uppvisa  en 
verklig  minskning.  Med  andra  ord,  efterfrågan  nästa  år 
kommer  att  bli  mindre  än  tillgången  och  i  följd  däraf 
komma  frakterna  att  alltmera  gå  ned.  Nedgången  kom¬ 
mer  att  bli  mest  märkbar  under  årets  senare  månader,  ty 
under  de  första  månaderna  blir  jämförelsevis  ringa  tonnage  le¬ 
digt  och  en  stor  del  af  den  industriella  lifaktighet,  som  utmärkt 
åren  1912  och  1913,  kommer  nog  ännu  en  tid  att  bestå. 
Denna  lifaktighet  kommer  emellertid  att  aftaga  allt  efter¬ 
som  året  fortskrider.  Utsikterna  för  fraktmarknaden  tyda 
på,  att  det  nu  rådande  goda  förhållandet  kommer  att  till 
en  viss  grad  bestå  under  den  första  delen  af  år  19 14, 
hvarefter  efterfrågan  på  tonnage  allt  mera  aftager  mot 
årets  slut.  Visserligen  har  redan  nu  fraktsatserna  i  all¬ 
mänhet  gått  ned  något,  ehuru  redarna  göra  allt  för  att 
hålla  dem  uppe,  och  det  är  för  närvarande  synnerligen 
vanskligt  att  profetera  för  närmaste  tiden.  Det  sagda  må 
emellertid  vara  en  antydan  om,  i  hvilken  riktning  rörelsen 
förmodligen  kommer  att  gå. 

Elis  B.  Höjer. 


BALTISKA  UTSTÄLLNINGEN. 

Tid  efter  annan  ha  i  tidskriftens  spalter  in¬ 
flutit  meddelanden  om  arbetenas  fortskridande  å 
utställningsfältet  i  Malmö.  Åtskilliga  vyer  samt 
panorama  öfver  utställningsområdet  jämte  en  de 
taljerad  beskrifning  öfver  de  olikautställningshal- 
larna  återfinnas  i  veckoupplagans  häfte  af  den  16 
augusti  d.  å.  Sedan  dess  har  emellertid  arbetet 
gått  raskt  undan,  och  hela  utställningsområdet  är 
nu  i  betydligt  mera  framskridet  skick.  Vissa  änd¬ 
ringar  hafva  också  blifvit  nödvändiga.  Så  har 
t.  ex.  industrihallen,  som  ursprungligen  planerats 
för  en  golfyta  af  15  000  kvm  men  utförts  i  12  500 
kvm,  nu  måst  utvidgas  till  22  000  kvm  på  grund 
af  den  betydande  tillströmningen  af  utställare.  Af 
intresse  inom  denna  utställning  må  särskildt  påpe¬ 
kas  de  kollektivutställningar,  som  anordnats  af 
småhandtverkare  inom  Västbo  härad  i  Småland 
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samt  i  Eskilstuna.  Den  förra  gruppen  innefattar  trettioen 
och  den  senare  tjugoen  utställare. 

Hvad  beträffar  maskinhallen  kunna  vi  härmed  med¬ 
dela  en  plan  i  väsentliga  drag  öfver  dispositionen  af  denna 
hall,  men  må  därvid  påpekas,  att  i  detaljerna  kunna  möj¬ 
ligen  smärre  ändringar  komma  att  ske. 


t.  ex.  under  11^4321  utlofvas  leveraus  före  1  maj  1913  mot  en 
plikt  af  1  %.  Å  de  båda  korten  göras  då  de  anteckningar 
som  visas  i  fig.  1  och  2. 

Det  röda  kortet  insättes  på  den  1  maj,  där  det  stannar, 
till  dess  leveransen  skett,  då  det  uttages.  Det  hvita  insättes 
på  den  datum,  då  stickmåttet  och  kilspårsmallen  torde  kunna 
hemväntas,  i  detta  fall  c:a  15  febr.,  och  stannar  där  till  denna 


INDUSTRIELL  ORGANISATION. 

Utdrag  ur  en  reseberättelse  rörande  driftsorganisation  i  Tyskland 
af  ing.  Åke  Robbert. 

Vid  ett  föregående  tillfälle  (veckoupplagan  häft.  36) 
återgafs  ett  längre  utdrag  ur  denna  reseberättelse,  utgö¬ 
rande  en  öfversikt  öfver  metoder  för  organiserandet  af 
mekaniska  verkstäder.  I  det  följande  angifves  en  metod 
för  notering  af  beställningar,  som  samtidigt  möjliggör 
påminnelser  och  erinringar  beträffande  beställningens  ut¬ 
förande. 

Kortsystem  för  kontroll  i  mekaniska  verkstäder. 

För  hvarje  beställning,  som  iukommer,  utskrifves  ett  rödt 
och  ett  hvitt  kort,  bägge  upptagande  beställningsnummer,  be¬ 
ställningens  omfattning  och  utlofvad  leveransdatum  enligt  fig. 


Fig.  1. 


1  och  2.  Det  hvita  kortet  angifver  dessutom  den  datum,  då 
en  påminnelse  af  en  eller  annan  anledning  skall  äga  rum,  t.  ex. 
förfrågan,  huru  långt  ordern  är  framskriden,  om  stickmått  an- 
ländt  eller  när  en  förfrågan  om  en  inställd  order  skall  upp¬ 
tagas.  På  denna  datum  insättes  därför  det  hvita  kortet  i  ett 
datum  register,  under  det  att  det  röda  insättes  på  det  enda  da- 
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datum,  då  det  uttages.  I  fall  stickmåttet  etc.  icke  kommit,  till- 
skrifves  N.  och  anmodas  omgående  svara,  hvarefter  å  kortet 
den  angifna  datum  24/2  etc.  påskrifves.  (Se  fig.  3.) 

På  sistnämnda  datum  insättes  kortet  och  äro  mallarna 
ej  heller  till  denna  datum  anlända,  förnyas  proceduren.  Om 
däremot  mallarna  redan  kommit  den  16/2,  då  kortet  uttogs, 
och  under  förutsättning  att  inga  vidare  påminnelser  angående 
orderns  utförande  erfordras,  förses  kortet  med  påskrift  att  stick¬ 
mått  etc.  äro  anlända  och  dessutom  med  en  ny  datum  angif- 
vande  den  tidpunkt,  då  det  kan  anses  lämpligt  att  efterhöra 
med  verkstadskontoret,  huru  långt  arbetet  fortskridit,  i  detta 
fall  den  24/4,  d.  v.  s.  cirka  en  vecka  före  den  utlofvade  leve¬ 
ranstiden.  När  kortet  sålunda  den  24/4  kommer  upp  ur  regist¬ 
ret,  uppmanas  verkstadskontoret  att  meddela  huru  långt  ar¬ 
betet  fortskridit,  resp.  om  den  utlofvade  leveranstiden  kan  hål¬ 
las.  Här  äro  två  fall  möjliga. 

1)  Leveranstiden  kan  innehållas.  Kortet  får  då  utseende 
enligt  fig.  4,  insättes  på  den  1/5  och  bortkastas  vid  denna  da¬ 
tum,  om  leveransen  verkligen  skett  men  förses  med  ny  på¬ 
minnelsedatum  och  framflyttas  åter  o.  s.  v.  ifall  leveransen  icke 
skett,  ända  till  dess  meddelande  från  verkstaden  ingått  om  att 
leverans  ägt  rum. 

2)  Leveranstiden  kan  ej  innehållas,  utan  verkstadskonto¬ 
ret  angifver  som  leveransdatum  exempelvis  den  20/5. 

Kunden  tillskrifves,  meddelande  gifves,  att  arbetet  skall 
forceras,  och  kortet  insättes  på  den  16/5  då  åter  påminnelse  gö- 
res  o.  s.  v. 
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tum  det  bär,  nämligen  den  utlofvade  leveranstiden.  Det  röda 
kortet  har  sålunda  en  bestämd  plats,  hvilken  det  bibehåller 
tills  leveransen  skett,  då  det  uttages,  under  det  att  det  hvita 
är  vandrande,  i  det  att  allt  efter  påminnelse  skett,  det  fram¬ 
flyttas  till  tidpunkten  för  nästa  påminnelse. 

Exempel. 

N.  beställer  den  1913  en  motor,  typ  A  och  lofvar 

snarast  sända  kilspårsmall  och  stickmått.  I  ordererkännandet 


I  ett  sådant  fall  att  arbetet  inställes  af  en  eller  annan 
anledning  t.  ex.  den  20/2  förses  såväl  det  röda  som  det  hvita 
kortet  med  påskrift  därom,  korten  insättas  på  ett  särskildt 
ställe  för  inställda  order  och  kunden  tillskrifves.  Då  arbetet 
återupptages  utställes  nya  kort,  meddelande  sker  till  orderaf- 
delningen  och  kunden  underrättas  om  ny  leveransdatum. 

I  händelse  beställningen  annulleras,  bortkastas  korten  och 
kunden  underrättas  om  annulleringskostnaderna. 
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De  fördelar,  som  detta  system  erbjuder,  bestå  i  att  en 
ofelbar  kontroll  öfver  orderarbetet  vin  nes  med  minsta  möjliga 
skrifarbete.  Då  S)rstemet  äfven  för  annat  ändamål  än  det  nu 
åsyftade  med  fördel  låter  använda  sig,  har  förf.  ej  velat  under¬ 
låta  att  i  denna  framställning  beröra  detsamma. 


TEKNISKA  FÖRENINGAR 


INGENJÖRSKLUBBEN  I  FALUN 

sammanträdde  lördagen  den  15  dennes  under  grufingenjör  G. 
Hallbergs  ordförandeskap. 

På  förslag  af  grufingenjör  G.  Hallberg  beslöt  klubben 
uppdraga  åt  styrelsen  att  inkomma  med  förslag  till  klubbens 
omorganisation  i  af  honom  angifven  riktning,  och  skulle  sty¬ 
relsen  härför  äga  med  sig  adjungera  lämpliga  personer. 

Härefter  höll  ingenjör  O.  W.  Jöhnk  ett  mycket  intressant, 
med  skioptikonbilder  illustreradt  föredrag  om  Jungnerackumu- 
latorns  konstruktion  och  användning. 

Föredragaren  nämnde  först  att  Jungner  otvifvelaktigt  var 
den  förste,  som  exakt  angaf  villkoren  för  en  alkalisk  ackumu¬ 
lator  med  praktiskt  taget  oföränderlig  elektrolyt.  Elek troly ten, 
som  består  af  20  %  kalilut,  deltager  ej  i  reaktionen  utan  tjänst¬ 
gör  endast  som  ledare.  På  grund  häraf  kan  dess  mängd  gö¬ 
ras  synnerligen  ringa,  hvarigenom  besparingar  kunna  göras 
såväl  i  ackumulatorns  vikt  som  rymd. 

I  de  positiva  elektroderna  utgöras  de  aktiva  beståndsde¬ 
larna  af  nickelföreningar  och  vissa  andra  ämnen.  De  negativa 
elektroderna  bestå  däremot  af  föreningar  af  järn  och  kadmium  i 
vissa  proportioner,  som  kunna  variera  och  bero  på  urladdnings- 
tiden  och  belastningsförhållanden  m.  m. 

Den  aktiva  massan  inneslutes  i  tunna,  af  perforerade  me¬ 
tallband  gjorda  lådor.  De  positiva  elektroderna  förenas  genom 
kontaktlist  till  en  enhet  och  likaledes  de  negativa,  hvarefter 
de  positiva  och  negativa  elektroderna  skjutas  in  i  hvarandra 
vederbörligen  isolerade  från  hvarandra.  Elektrolyten  bör  väl 
täcka  elektrodernas  öf  verkan  t.  Elementen  äro  okänsliga  för 
stötar  och  kunna  utan  olägenhet  stå  oladdade  en  längre  tid. 
Spänningen  är  1,3  volt  per  element.  Öfverladdning  skadar  ej 
ackumulatorn  och  dess  själfurladdning  är  mycket  ringa.  Den 
tål  en  temperatur  af  minus  30  grader  och  kan  t.  o.  m.  frysa 
utan  att  taga  skada.  En  temperatur  öfver  plus  50  grader  bör 
däremot  undvikas.  Ackumulatorn  kan  under  kortare  perioder 
afge  en  ström,  som  är  15  å  20  gånger  den  normala.  Verknings¬ 
graden  för  Jungnerackumulatorn  är  ej,  som  ofta  uppgifves, 
lägre  än  för  blyackumulatorn.  Jungnerackumulatorn  lämnar 
25  wattim.  per  kg  af  dess  vikt  och  60  å  70  wattim.  per  liter. 
Föredragaren  öfvergick  härefter  till  den  mängd  olika  ändamål, 
där  denna  ackumulator  funnit  användning  och  framhöll  sär- 
skildt  dess  stora  lämplighet  för  traktionära  ändamål. 

Härefter  omnämnde  grufingenjör  G.  Hallberg  de  försök, 
som  utförts  vid  Grängesberg  med  Greenawalts  metod  för  sin- 
tring  af  järnmalmsslig. 


I  N  S  Ä  N  D  T 


I  slussfrågan. 

Genom  den  mängd  tidningsartiklar,  som  nu  en  längre  tid 
influtit  i  både  den  tekniska  och  dagliga  pressen  angående  lö¬ 
sandet  af  den  viktiga  frågan  om  förbindelsen  mellan  Saltsjön 
och  Mälaren,  har  denna  fråga  blifvit  högst  aktuell  och  all¬ 
mänhetens  intresse  därför  blifvit  väckt,  och  litet  hvar  bland 
fackmännen  hafva  äfven,  förmodar  jag,  brydt  sin  hjärna  för  att 
eventuellt  finna  ett  uppslag  eller  en  lösning  däraf,  som  vore 
acceptabel  utöfver  de  nu  befintliga.  Och  just  den  häftiga  po¬ 
lemik  för  och  emot  de  nuvarande  projekten,  som  bedrifves, 
tyckes  visa  att  de  vidlåda  stora  brister,  som  det  ju  därför 
borde  finnan  möjligheter  att  afhjälpa. 

Äfven  undertecknad  har  fattat  intresse  för  saken  och  sökt 
att  finna  en  fruktbärande  idé  i  denna  fråga,  detta  i  synnerhet 
sedan  förslaget  med  viadukter  för  gatutrafiken  öfver  Slussen 
framkommit,  ty  ett  dylikt  projekt  syntes  mig  från  första  början 
som  mindre  lyckadt  särskildt  ur  estetisk  synpunkt.  Förslaget 
var  dock  i  så  måtto  af  intresse,  som  det  visade,  att  man  ej 
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borde  stirra  sig  blind  på  Hammarbyledsförslaget,  utan  att  det 
äfven  gifvas  andra  möjligheter.  Men  genom  detta  kommer  också 
hela  frågan  att  blifva  förhalad  och  underkastad  nya  utrednin¬ 
gar,  och  under  tiden  måste  vi  fortfarande  dväljas  i  det  olid- 
lighetstillstånd,  som  gatutrafiken  öfver  och  omkring  Slussen 
nu  innebär,  och  som  är  alltför  välbekant  för  alla,  som  känna 
till  Stockholmsförhållanden.  Ty  faktum  är  att  slussbroarna  nu 
hafva  nått  kulmen  af  trafikkapacitet  och  således  ej  kunna  upp¬ 
taga  en  ökad  trafik,  som  ju  dock  måste  förutsättas,  om  den 
södra  stadsdelen  ej  skall  stanna  i  utveckling.  Tanken  att  söka 
åstadkomma  en  enkel,  realiserbar  lösning  för  att  upphjälpa 
gatutrafikförhållandena  vid  Slussen  under  tiden  det  stora  pro¬ 
jektet  om  förbindelsen  mellan  Mälaren  och  Saltsjön  hinner 
mogna  och  komma  till  utförande,  bör  därför  ej  vara  långsökt. 

Jag  har  också  utgått  därifrån  och  vill  därför  framkasta 
ett  förslag  i  den  riktningen,  och  som  för  öfrigt  synes  mig  gifva 
uppslag  till  en  hel  del  spekulationer  äfven  i  afseende  till  sluss¬ 
frågans  lösning  i  dess  helhet.  Det  innebär  nämligen  att  upp¬ 
dela  trafiken  öfver  Slussen  och  afdela  en  del  af  densamma  ge¬ 
nom  tunnlar  under  slussgrafven,  som  mynna  ut  å  tre  olika 
ställen:  en  mynning  vid  början  af  Kornhamnstorg  från  Slussen 
räknadt,  en  i  trakten  af  Räntmäslaretrappan  och  en  bakom 
Karl  XIV  Johans  staty.  För  denna  uppdelning  finnas  sedan 
flera  möjligheter,  bl.  a.  att  antingen  endast  låta  persontrafiken 
gå  i  tunnel  eller  ock  persontrafiken  och  den  lättare  åkdons- 
trafiken  sammanföras  i  en  sådan.  Nedfarterna  kunde  ju  anord¬ 
nas  genom  trappor  eller  lutande  plan  enbart  eller  också  i  kom¬ 
bination  med  hissar.  För  endast  persontrafik  borde  ju  en  tun¬ 
nelanläggning  ställa  sig  ganska  enkel  och  ej  draga  så  stora 
kostnader.  Fördelarna  af  en  sådan  förbindelse  vore  ju  att  alla 
fotgängare  sluppe  den  riskabla  och  t.  o.  m.  lifsfarliga  passagen 
vissa  tider  af  dygnet  öfver  slussbroarna  och  likaledes  sluppe 
förargelsen  att  blifva  hindrade  i  sin  fortkomst  genom  att  ibland 
finna  den  slussbro,  han  vill  använda  sig  af,  öppnad.  Och  detta 
är  ju  förhållanden,  som  för  hvarje  dag  förvärras.  Om  så  spår¬ 
vägarnas  hållplatser  omlades  till  trakten  af  tunnelnedfarterna., 
så  kunde  härigenom  all  persontrafik  afledas  från  Slussen  och 
dess  omedelbara  närhet.  Projektet  kunde  ju  ytterligare  ut¬ 
vidgas  genom  att  trafiken  från  Stadsgården  äfven  leddes  genom 
en  tunnel  med  anslutning  till  det  öfriga  nätet  vid  Karl  XIV 
Johans  torg,  och  detta  innebure  då  äfven  en  stor  lättnad  för 
anordnandet  af  bättre  spårförbindelser  för  järnvägen  till  Skepps¬ 
bron,  som  då  ej  behöfde  anläggas  med  hänsyn  till  persontra¬ 
fiken,  som  nu  är  fallet. 

I  saknad  af  tillfälle  kan  jag  ej  utarbeta  förslaget  i  några 
detaljer  eller  utföra  några  kostnadsberäkningar,  men  min  åsikt 
är  dock,  att  de  skulle  bevisa  idéns  utförbarhet  i  ekonomiskt 
afseende  och  med  några  estetiska  synpunkter  kan  ju  en  dylik 
tunnelanläggning  näppeligen  komma  i  kollision.  Exempel  på 
dylika  tunnelanläggniugar  gifvas  ju  i  mångfald.  Jag  vill  sär¬ 
skildt  anföra  Elbetunneln  i  Hamburg,  som  väl  är  det  nyaste 
exemplet  på  en  dylik  trafikled.  Några  data  om  denna  tunnel 
må  anföras  för  att  gifva  en  föreställning  om  en  dylik  anlägg¬ 
ning  i  olika  afseenden.  Tunneln  förbinder  de  båda  Elbesträn- 
derna  mellan  St.  Pauli  och  Steinwärder.  Arbetet  påbörjades 
i  maj  1907,  och  tunneln  öppnades  för  trafik  den  7  sept.  1911. 
Kostnaderna  uppgingo  till  nära  11  millioner  mark.  För  att 
hålla  tillbaka  vattnet  utfördes  arbetet  med  användning  af  kom¬ 
primerad  luft.  Tunneln  består  af  två  rör  om  500  m  längd 
hvardera,  af  hvilka  hvart  och  ett  blott  användes  för  färd  i  en 
riktning.  I  midten  af  hvarje  rör  ligger  körbanan  1,82  m  bred 
och  på  båda  sidor  därom  en  1,83  m  bred  gångbana.  Vid  båda 
ändarna  af  tunneln  resa  sig  monumentala  infartshallar  öfver 
de  23  m  djupa  nedstigningsschakten.  I  hvarje  schakt  löpa  6 
st.  hissar,  af  hvilka  de  båda  mellersta  användas  för  tyngre  for¬ 
don  upp  till  10  tons  vikt  och  9,5  m  längd,  de  båda  därbredvid 
för  lättare  fordon  upp  till  6  tons  vikt  och  de  båda  yttersta  för 
persontrafik.  Tiden  för  en  färd  med  hissarna  är  35,  30  och 
25  sek.  Utom  hissarna  finnes  i  hvarje  schakt  tvänne  reserv¬ 
trappor  med  hvardera  141  steg,  en  för  uppgång  och  en  för 
nedgång.  Användandet  af  tunneln  är  afgiftsfri  för  persontra¬ 
fiken,  för  fordon  upptages  en  afgift  från  5  pf.  till  4  mark.  I 
Stockholm  hafva  vi  ju  genom  vår  sorgligt  ryktbara  Brunke- 
bergstunnel  ett  afskräckande  exempel  för  en  dylik  anläggning, 
men  förhållandena  vid  Slussen  äro  ju  helt  andra.  Dock  ställer 
det  sig  svårt  att  med  bestämdhet  förutsäga  ett  godt  resultat  i 
detta  fall  i  synnerhet,  med  tanke  på  det  relativt  korta  afstån- 
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det,  hvarigenom  tidsförlusten  för  upp-  ocli  nedfart  skulle  blifva 
mera  märkbar,  än  om  vägsträckan  vore  längre.  Men  en  ut¬ 
redning  skulle  i  alla  händelser  vara  befogad,  och  trafiken  öf- 
ver  Slussen  måste  som  sagdt  upphjälpas  snarast  möjligt.  För 
att  vinna  detta  syfte  med  tillhjälp  af  en  dylik  uppdelning  på 
underjordisk  trafik  borde  som  i  Hamburg  persontrafiken  läm¬ 
nas  afgiftsfri,  men  då  också  åtföljas  af  förbud  för  fotgängare 
att  vissa  tider  af  dygnet  passera  öfver  slussbroarna.  Detta 
borde  ej  innebära  någon  svårighet  i  våra  dagar  genom  de 
exempel  vi  hafva  af  spår  vägstrafiken,  som  ju  blifvit  tvungen 
att  tryggas  genom  tvångsåtgärder. 

Undertecknad  har  som  nämndt  härmed  endast  velat  gifva 
ett  uppslag  för  att  först  och  främst  underlätta  den  nuvarande 
gatutrafiken  öfver  slussbroarna  och  i  trakten  däromkring,  nu 
då  den  slutliga  lösningen  af  frågan  om  Saltsjöns  förbindelse 
med  Mälaren  och  följaktligen  slussfrågan  och  ordnandet  af 
uppfarten  till  Söder  hotar  att  ytterligare  fördröjas.  Men  där¬ 
jämte  bör  detta  uppslag  innebära  en  möjlighet  för  användning 
vid  den  slutgiltiga  lösningen  för  ordnandet  af  trakten  omkring 
Slussen,  och  mig  förefaller  det  i  alla  händelser  att  en  under¬ 
jordisk  förbindelse  på  denna  plats,  10  m  irncler  jordytan,  borde 
hafva  större  förutsättningar  än  en  viaduktkonstruktion  15  m 
öfver  densamma  först  och  främst  af  estetiska  skäl  och  dessutom 
af  praktiska  bl.  a.  i  så  måtto,  att  vid  anläggandet  af  den  förra 
arbetena  kunna  utföras  utan  att  genera  den  pågående  gatu¬ 
trafiken.  Anläggandet  af  en  ny  och  större  sluss  kunde  ju  äf- 
ven  kombineras  med  en  dylik  tunnelanläggning,  och  för  tun¬ 
nelnedfarternas  placering  finnas  många  möjligheter,  ty  de 
kräfva  ej  stort  utrymme.  Och  äfven  om  Hammarbyleden  kom¬ 
mer  till  stånd,  så  bör  dock  ej  en  underjordisk  förbindelse  här 
bli  tillspillogifven,  ty  vägen  öfver  Slussen  torde  ständigt  bli  en 
trång  passage,  och  en  extra  afledare  för  trafiken  torde  aldrig 
blifva  onödig.  Alla  större  städer  blifva  förr  eller  senare  tvungna 
att  uppdela  gatutrafiken  i  flera  höjdplan,  och  det  afgjordt  mest 
estetiska  och  ur  trafiksynpunkt  minst  generande  är  att  taga 
vägen  under  jorden.  Och  när  man  som  vi  med  stolthet  kunna 
tala  om  vår  hufvudstad  som  en  af  världens  vackraste  städer, 
så  böra  vi  väl  också  söka  att  bibehålla  denna  dess  rangplats 
med  alla  till  buds  stående  medel. 

Jag  vill  sluta  mitt  inlägg  med  att  antyda  att  detta  upp¬ 
slag  med  tunnel  under  Slussen  skulle  kunna  användas  vid 
lösandet  af  frågan  om  spårvägssamtrafiken  mellan  Norr  och 
Söder,  som  ju  förr  eller  senare  måste  förverkligas,  och  äfven 
den  svårlösta  frågan  om  järnvägarnas  indragande  söderifrån 
till  Stockholm  måhända  kunde  finna  användning  af  en  tunnel 
under  Mälaren,  ehuru  vattendjupet  då  vållar  större  svårighet, 
men  det  finns  dock  möjlighet  för  att  minska  djupet,  eller  hvar- 
för  ej  kunna  tänka  sig  en  tunnel  i  vattnet  af  rör,  placerade  på 
bockar.  Fördelen  af  att  slippa  dessa  skrymmande  och  långa 
järnbroar,  som  dela  af  Mälarens  hamnbassäng,  och  i  stället  få 
fri  passage,  vore  ju  i  många  afseenden  ovärderliga. 

Stockholm  den  17  nov.  1913. 

R.  V.  Karlsson. 


NOTISER 


NY  ÅNGFÄRJA  TILL  SASSNITZ-ROUTEN.  —  Järnvägs- 
styrelsen  har  hos  k.  m:t  gjort  framställning  om  anslag  för  byggande 
af  en  godsfärja  för  Sassnitz-routen.  Enligt  styrelsens  beräkning  skall 
denna  komplett  färdig  med  inventarier  och  utrustning  för  trådlös  te¬ 
legrafi  m.  m.  komma  att  kosta  kr.  1  950000.  Styrelsen  hemställer 
att  af  detta  belopp  1  200  000  kr.  måtte  anvisas  att  utgå  af  anslags¬ 
medel,  under  det  återstoden  skulle  täckas  af  medel  ur  förnyelsefon¬ 
den.  Af  de  begärda  kr.  1  200  000  bör  hälften  ställas  till  styrelsens 
förfogande  under  år  1915  och  återstoden  under  1916. 


Den  nya  färjan,  som  konstruerats  af  öfverdirektör  W.  Hök  å 
Lindholmen,  får  en  längd  af  1 1 3  meter,  en  bredd  af  15,5  m.  samt 
bli  4,5  m.  djupgående.  Den  skulle  lasta  850  ton  godsvagnslast,  200 
ton  kol  och  50  ton  annan  last.  Hinderfria  spårlängden  blir  256  m. 
fördelade  på  tre  spår  mot  de  nuvarande  färjornas  1 7 1  m.  spårlängd 
fördelade  på  två  spår.  Godsfärjan  skulle  sålunda  kunna  taga  om¬ 
bord  28  vagnar  af  9  meters  medellängd. 

I  fråga  om  maskineriet  har  man  öfvergifvit  tanken  på  diesel¬ 
motorer,  då  sådana  skulle  göra  färjan  mer  tungmanövrerad.  Maski¬ 
nera  skola  normalt  utveckla  2  200  hästkrafter  (som  kunna  ökas  till 

2  500)  hvilket  kommer  att  ge  färjan  12  knops  fart  mot  de  nuvarande 
färjornas  16  knop.  Godsfärjan  kan  dock  med  sina  12  knop  göra 
öfverfarten  på  5  timmar  och  alltså  företaga  två  dubbelturer  på  ett 
dyn  g. 

Godsfärjans  exteriör  blir  i  hufvudsak  lika  med  de  nuvarande 
färjornas,  d.  v.  s.  vanlig  båtform  med  öppet  akterdäck. 

BEHOF  AF  RULLANDE  MATERIEL  VID  STATENS  JÄRN¬ 
VÄGAR  ÅR  1915.  —  Järnvägsstyrelsen  har  i  skrifvelse  den  24  ok¬ 
tober  1913  hemställt,  att  Kungl.  Maj:t  ville  begära  hos  1914  års 
riksdag  extra  anslag  för  år  1915  af  sammanlagdt  4250000  kr.  till 
rullande  materiel  för  statens  järnvägar,  däraf  750000  kr.  för  mate¬ 
riel,  erforderlig  för  ökade  malmtransporter,  och  3  500  000  kr.  för 
annan  rullande  materiel. 

Anslaget  skulle  disponeras  till  anskaffning  af  ett  elektriskt  loko¬ 
motiv  och  125  vagnar  för  malmtrafik  samt  15  lokomotiv,  110  per¬ 
sonvagnar  och  180  godsvagnar  för  vanlig  trafik. 

FRANSKA  MARINEN  INKÖPER  SVENSKA  VERKTYGS¬ 
MASKINER.  —  I  dagarna  har  till  Maskinfabriks  A. -B.  Thule,  Malmö, 
ingått  beställning  på  tvenne  shapingsmaskiner  för  franska  marinens 
verkstäder  i  Cherbourg.  Denna  beställning  erhölls  efter  en  profleve- 
rans  och  i  konkurrens  med  flera  af  de  ledande  fabrikaten  på  världs¬ 
marknaden.  Det  är  glädjande  att  se,  att  äfven  våra  svenska  hel¬ 
fabrikat  uppmärksammas  och  vinna  terräng  på  världsmarknaden. 

STORA  KANALARBETEN  I  CFIARKOW.  —  Generalkonsu¬ 
latet  i  St.  Petersburg  meddelar,  att  staden  Charkow  beviljats  rättig¬ 
het  att  upptaga  ett  obligationslån  å  12  442  000  rubel,  af  hvilka 

3  004  000  rubel  skola  användas  till  anläggande  af  kanalisation  i  sta¬ 
den.  Närmare  upplysningar  i  saken  kunna  erhållas  af  svenske  kon¬ 
suln  å  platsen.  Härigenom  torde  tillfälle  till  konsulteringsarbete  er¬ 
bjudas  för  svenska  firmor  i  branschen. 


PERSONAL-NOTISER 


Civiling.  Gunnar  Schiltz,  nu  posth.  ingenjör  vid  Statens  fiske- 
hamnsanläggning  vid  Glommen,  adr.  Morup. 

* 

Civiling.  Carl  Kristoferson,  förut  hos  A. -B.  Vattenbyggnads- 
byrån,  nu  hos  Kungl.  Vattenfallsstyrelsen,  Stockholm. 

* 

Civiling.  Hjalmar  de  Laval,  förut  hos  Luth  &  Roséns  Elektr. 
A. -B.,  nu  hos  General  Elektric  Co.  Lynn,  Mass. 

* 

Bergsingenjör  Nils  Brandberg,  nu  grufingenjör  vid  Dannemora 
grufvor,  från  1  jan.  1914  grufingenjör  hos  Bergverks  A.-B.  Vulcanus, 
Blötberget. 

* 

Bergsingenjör  Gunnar  Bergström,  nu  vid  Falu  Bergskola,  från 
och  med  1/u  1913  grufmätare  och  grufingenjör  hos  Stripa  grufve 
A.-B.  och  Guldsmedshytte  A.-B. 

* 

Disp.  Torsten  H.  Gumaelius,  adress  från  den  1  januari  1914, 
Kärrgrufvan. 
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INNEHALL:  1913  års  Nobelpristagare  i  fysik  och  kemi.  —  Meddelande  rörande  nyare  metoder  för  uppmätning  af  en  arbetsprestations 
varde,  af  prof.  G.  Sellergren.  —  Aug.  Wikander  f.  —  En  permanent  föreläsningskommitte  för  handel  och  industri.  —  Tekniska  För¬ 
eningar.  —  Sammankomster. 


Sammanträden  inom  Svenska  Teknologföreningen: 

AFDELNINGEN  FÖR  HUSBYGGNADSKONST,  måndagen  den  8  december  kl.  7,30  e.  m.  Program  å  sid.  388. 
AFDELNINGEN  FOR  KEMI  OCH  BERGSVETENSKAP,  torsdagen  den  11  december  1913,  kl.  7,30  e.  m. 
AFDELNINGEN  FÖR  VÄG-  OCH  VATTENBYGGNADSKONST,  tisdagen  d.  16  dec.  kl.  7,30  e.  m.  Ändrad  dag. 
AFDELNINGEN  FÖR  ELEKTROTEKNIK,  lördagen  den  20  december  kl.  7,30  e.  m.  Ändrad  dag. 


Centraltryckeriet 


Stockholm  1913 


1913  ÅRS  NOBELPRISTAGARE  1  FYSIK  OCH  KEMI. 


Vid  betraktande  af  den  nytta,  Nobelprisen  i  fysik  och 
kemi  medföra  för  mänskligheten,  är  det  måhända  en 
biomständighet,  men  likvisst  af  en  viss  betydelse,  att 
hvarje  utdeladt  Nobelpris  pekar  på  någon  ny  milstolpe,  som 
blifvit  passerad  på  vetenskapens  och  teknikens  rastlösa  stråt 
mot  högre  fulländning.  Den  jäktade  och  jäktande  nutids¬ 
människan  får  en  gång  om  året  så  att  säga  till  skänks  en 
upplysning  om  något  nytt  betydelsefullt  framsteg,  som 
skett.  De  flesta  komma  törhända  aldrig  i  någon  närmare, 
personlig  kontakt  med  verkningen  af  det  nya  framsteget: 
det  inrangeras  för  flertalet  omärkligt  som  en  länk  i  den 


FROFESSOR  H.  KAMERLINGH  ONNES. 


stora  utvecklingskedjan.  Men  den  art  af  mnemomik,  som 
däri,  att  hvarje  epokgörande  upptäckt,  uppfinning 
eller  framsteg  af  hvad  slag  den  vara  må,  förbindes  med 
ett  namn,  som  en  tid  lyser  i  samtiden,  dryftas  och  beund¬ 
ras,  har  för  alla  och  enhvar  ett  stort  värde  såsom  ett 
regelbundet  återkommande,  omärkligt,  men  likafullt  verk¬ 
ligt  tillskott  i  allmänbildning. 

För  den  initierade  fackmannen  är  hvarje  nytt  Nobel¬ 
pris  i  fysik  och  kemi  en  impuls  till  att  för  en  stund  kasta 
undan  det  forskningsarbete,  som  håller  hans  tanke  fången, 
för  att  studera  och  kanske  för  sig  aptera  skedda  framsteg 
i  medforskares  arbeten;  och  för  hvarje  gång  en  dylik  impuls 
kommer,  finner  han,  hurusom  teknikens  och  vetenskapens 
utveckling  alltjämt  synes  vilja  fortlöpa  i  allt  raskare  tempo. 


De  forskare,  vår  Vetenskapsakademi  i  år  korat  till 
samtidens  främste  på  sina  resp.  områden  äro: 

i  fysik:  Professor  H.  Kamerlingh  Onnes, 
i  kemi:  Professor  Alfred  Werner. 

Heike  Kamerlingh  Onnes 

är  född  1853  i  Groningen,  hvarest  han  tog  doktorsgrad 
år  1879.  Fem  år  senare  utnämndes  han  till  professor  i 
experimentalfysik  vid  universitetet  i  Leyden,  en  lärdoms- 
stol,  som  han  alltjämt  bekläder.  Hans  mest  bekanta  forsk- 


PROFESSOR  ALFRED  WERNER. 


ningsresultat  är  öfverförandet  af  heliumgasen  till  flytande 
form.  Denna  vetenskapliga  bedrift  är  det,  som  närmast 
gjort  honom  värdig  Nobelpriset. 

Mången  erinrar  sig  måhända  från  skolbänken,  huru¬ 
som  man  fick  lära  sig,  att  gaserna  kunna  indelas  i  per¬ 
manenta  och  icke  permanenta  gaser.  Till  de  förra  hörde 
bl.  a.  väte  och  helium.  Skolgossen  behöfver  numera  ej 
anstränga  sig  att  hålla  reda  på  dessa  olika  slags  gaser. 
Med  professor  Onnes  lyckade  försök  att  kondensera  heli¬ 
um,  bragtes  begreppet  permanenta  gaser  ur  världen.  Heli¬ 
um  öfverfördes  till  flytande  form  första  gången  den  10 
juli  1908,  ett  märkligt  datum  i  fysikens  häfder.  Det 
torde  förtjäna  påpekas,  att  ehuru  nu  fem  år  förflutit  sedan 
detta  datum,  Onnes  alltjämt  är  den  enda,  som  lyckats 


6  Dec.  1913 


TEKNISK  TIDSKRIFT 


382 

frambringa  flytande  helium,  oaktadt  försök  af  andra  veten¬ 
skapsmän  i  samma  riktning  icke  saknats. 

Onnes  hade  kommit  till  insikt  om,  att  studiet  af  krop¬ 
par  vid  mycket  låga  temperaturer  skulle  öppna  nya  möj¬ 
ligheter  för  utredande  af  en  del  endast  hypotetiskt  lösta 
vetenskapliga  frågor.  Han  uppställde  därför  som  ett  af 
målen  för  sin  forskning  att  icke  blott  kondensera  dittills 
såsom  permanenta  ansedda  gaser,  utan  äfven  utfinna  appa¬ 
rater,  lämpade  för  experiment  med  kroppar  vid  de  inten¬ 
siva  köldgrader,  man  medelst  afdunstning  af  dessa  vid 
oerhördt  låga  temperaturer  kokande  gaser  kunde  åstad¬ 
komma.  Helium  kokar  sålunda  redan  vid  —  268  0  C„ 
alltså  endast  5  grader  under  den  s.  k.  absoluta  noll¬ 
punkten. 

Heliums  förtätning  har  föregåtts  af  25  års  omfattande, 
synnerligen  snillrikt  bedrifna  försök.  Onnes  gick  steg  för 
steg  framåt,  undan  för  undan  besegrande  allt  mera  svår- 
kondenserbara  gaser  med  tillhjälp  af  relativt  mindre  svår- 
kondenserade.  Före  helium  hade  sålunda  Onnes  konden¬ 
serat  väte,  hvilken  gas  sedan  fick  bli  hans  hjälpare  att 
besegra  helium.  Ett  godt  handtag  fick  Onnes  i  Lindes 
metod  och  apparat  för  framställning  af  flytande  luft.  För 
förtätning  af  helium  förbrukar  Onnes  ej  mindre  än  20  liter 
flytande  väte,  för  hvars  framställning  i  sin  tur  behöfves 
75  liter  flytande  luft! 

Förutsättningen  för  studiet  af  kroppar  vid  låga  tem¬ 
peraturer  är  ju  framställandet  af  ett  köldbad  af  konstant 
temperatur.  Man  kan  göra  sig  en  föreställning  om  graden 
af  den  noggrannhet,  hvarmed  Onnes  arbetar,  då  man  er¬ 
far,  att  han  framställer  köldbad  af  en  temperatur  under 
noll  hvilken  som  helst,  bestämd  på  förhand  på  o, 01  0  C. 
när,  hvilken  temperatur  bibehålies  konstant,  så  länge  man 
önskar! 

Onnes’  arbeten  röra  sig  vidare  om  gasers  och  vätskors 
tillståndsekvationer,  om  metallers  elektriska  ledningsför¬ 
måga,  om  van  der  Waals  teori  om  korresponderande  till¬ 
stånd  hos  gaser  etc. 

Onnes’  Nobelpris  kommer  förvisso  ingalunda  att  in¬ 
skränka  den  läggning  af  internationell  bildningsanstalt  för 
våra  högste  lärde,  som  hans  världsbekanta  köldlaborato¬ 
rium  i  Leyden  redan  fått,  och  man  torde  tryggt  kunna 
förutspå,  att  Onnes  skall  lägga  ännu  många  märkliga  rön 
till  sina  redan  funna.  Hans  slutord  vid  ett  föredrag  vid 
den  andra  internationella  kylkongressen  i  Wien,  oktober 
1910,  torde  vara  värda  att  i  detta  sammanhang  citeras: 
»Ich  schliesse  mit  der  Yersicherung,  dass  ich  versuchen 
werde,  noch  weiter  zu  kommen.» 

Alfred  Werner, 

årets  Nobelpristagare  i  kemi,  föddes  den  12  dec.  1866  i 
Miilhausen  i  Elsass.  Hans  Nobelpris  kan  alltså  sägas 
celebrera  hans  48:de  födelsedag.  Werner  är  sålunda  en 
helt  ung  man  i  Nobelpristagarnes  led.  Icke  desto  mindre 
är  man  inför  honom  som  inför  så  mången  annan  af  desse 
hågad  att  fråga  sig,  huru  en  man  kan  medhinna  så  många 
kräfvande  undersökningar  under  den  relativt  korta  tid, 
som  kallas  en  mansålder. 

Sina  studier  bedref  Werner  vid  Tekniska  Högskolan 
i  Karlsruhe  och  sedan  vid  Polyteknikum  i  Ziirich,  hvarest 
han  en  tid  var  professor  Lunges  assistent.  Doktorsgrad 


tilldelades  honom  på  en  afhandling  »Om  atomernas  an¬ 
ordning  i  kväfvehaltiga  molekyler».  Efter  en  kortare  stu¬ 
dietid  hos  Berthelot  i  Paris  återkom  Werner  till  Ziirich 
1892  som  privatdocent  efter  offentliggörande  af  tvenne 
arbeten  med  titel  »Bidrag  till  affinitets-  &  valensteorien», 
och  »Om  stereoisomeri  hos  derivater  af  benzhydroxam- 
syra».  Hösten  1893  blef  han  extra  ordinarie  professor 
efter  Viktor  Mertz,  af  hvilken  professur  han  1895  blef 
ordinarie  innehafvare. 

Werners  arbeten  afse  framför  allt  utbyggande  af  den 
kemiska  systematiken,  inom  hvilket  område  han  lyckats 
högst  märkligt  föra  framåt  såväl  elementens  system  som 
också  kunskapen  om  den  inre  uppbyggnaden  af  oorgani¬ 
ska  och  organiska  föreningar  i  allmänhet. 

Werner  har  sålunda  föreslagit  en  modifikation  af  ele¬ 
mentens  periodiska  system,  utfört  ingående  undersökningar 
öfver  valensproblemet,  och  har  vidare  med  stöd  af  de  af 
honom  nyskapade  begreppen  om  bivalens  och  koordinat- 
tal  lagt  grunden  till  en  verklig  lära  om  komplexa  oorga¬ 
niska  föreningars  konstitution.  Vi  hafva  vidare  honom  att 
tacka  för  läran  om  kol-kväfveföreningars  stereokemi  och 
för  en  utredning  om  radikaler  af  kobolt  och  platina. 

Werners  granskning  af  det  Mendelejeffska  systemet  är 
i  och  för  sig  märklig.  Man  tycker  sig  förut  ka  kunnat 
skönja  ansatser  till  att  draga  i  tvifvelsmål  detta  systems 
förmåga  att  gifva  hvarje  metall  dess  rätta  plats.  Ingen 
har  dock  före  Werner  vågat  träda  fram  i  breschen  för  ett 
allvarligt  försök  att  modifiera  systemet.  Faktum  är,  att 
Werner  lyckats  anvisa  en  naturligare  plats  åt  bl.  a.  de 
sällsynta  jordarternas  metaller. 

Hvad  angår  valensproblemet  är  valenstalet  för  Werner 
ett  blott  empiriskt  talbegrepp,  väl  tarfvande  bekräftande 
utredningsresultat  för  många  fall.  I  »Bidrag  till  affinitets- 
&  valensteorien»  förkastar  Werner  den  öfliga  föreställnin¬ 
gen  om  valensen  som  åt  visst  håll  riktad  särkraft  utan 
företräder  i  stället  den  meningen,  att  affiniteten  likformigt 
åt  alla  håll  utstrålar  från  den  som  en  sfer  tänkta  atomen. 
Faktiskt  lyckas  han  genom  detta  antagande  gifva  en  accep¬ 
tabel  tydning  åt  de  stereokemiska  omlagringarna  och  att 
belysa  benzolproblemet  från  en  ny  intressant  sida.  En 
vidare  utformning  åt  dessa  läror  har  Werner  gifvit  i  »Väx¬ 
lande  affinitetsvärde  hos  enkla  bindningar»  (1906). 

Ett  märkligt  arbete  af  Werner  är  »Bidrag  till  oorga¬ 
niska  föreningars  konstitution»  (1893).  Han  sysselsätter 
sig  här  ingående  med  bl.  a.  komplexa  salter  och  medde¬ 
lar  en  ny  uppfattning  om  metalljoners  natur. 

Det  skulle  icke  ens  närmelsevis  kunna  inrymmas  inom 
måttet  för  denna  artikel  att,  äfven  i  breda  drag,  referera 
alla  Werners,  alltjämt  af  en  sällspordt  själfständig  hållning 
kännetecknande  forskningar  inom  en  mängd  olika  kemiska 
områden.  Han  är  en  sällsynt  flitig  arbetare  på  den  ke¬ 
miska  vetenskapens  ofta  svårarbetade  fält. 

* 

Det  är  med  glädje  man  kan  konstatera,  att  Nobel¬ 
prisen  i  fysik  och  kemi  i  år  icke  blott  blifvit  belöningar 
för  redan  gjorda  storartade  rön,  utan  fastmera  kommit 
som  en  sporre  till  nya  sådana  till  män,  hvilka  befinna 
sig  i  sitt  forskningsarbetes  kraftår. 


/.  Bn. 
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MEDDELANDE  RÖRANDE  NYARE  METODER  FÖR  UPPMÄTNING  AF  EN 

ARBETSPRESTATIONS  VÄRDE. 

Af  professor  G.  Settergren. 


En  arbetsprestations  värde  kan  bedömas  på  tvänne 
helt  olika  sätt.  Antingen  kan  man  utgå  från  arbetsresultatet 
eller  arbetsprodukten,  hvilken  metod  möjliggör  ett  såväl 
kvantitativt  som  kvalitativt  bedömande  och  sålunda  synes 
vara  fullt  rationell.  Emellertid  lider  denna  metod  af  en 
viss  brist,  nämligen  den  att  den  lämnar  intet  svar  på  en 
hel  del  frågor,  som  beröra  arbetaren  och  som  stå  i  sam¬ 
band  med  en  förståndig  användning  af  hans  arbetskrafter, 
hans  hälsa,  trötthet  och  öfveransträngning  m.  m. 

Den  andra  metoden  bestar  uti  en  direkt  uppmätning 
af  arbetsprestationen  under  tiden  för  arbetets  utförande. 
Denna  kan  karakteriseras  såsom  hufvudsakligen  bestående 
däruti,  att  man  på  grafisk  väg  söker  åskådliggöra  alla  de 
olika  yttringarna  af  arbetsenergi  under  själfva  arbetsför¬ 
loppet.  Denna  metod  åter  lider  visserligen  af  den  olägen¬ 
heten,  att  arbetsproduktens  beskaffenhet  kommer  åtmin¬ 
stone  1  många  fall  ur  räkningen,  men  lämnar  å  andra 
sidan  en  hel  mängd  intressanta  upplysningar  i  frågor,  som 
röra  arbetaren.  Metodens  hufvuddrag  ligger  däruti,  att 
totalarbetet  sönderdelas  i  sina  elementära  delar  och  hvar 
och  en  af  dessa  göres  till  föremål  för  uppmätning  medelst 
diagramapparat.  Själfva  medlet  är  sålunda  gammalt  och 
välkändt  men  tillämpningen  däremot  ny  och  inom  ett  full 
komligt  nytt  område. 

De  i  det  följande  behandlade  fragorna  beröra  alla 
slag  af  kroppsarbete  med  hänsyn  till  den  energiförbruk¬ 
ning  af  såväl  muskler  som  nerver,  fysisk  och  intellektuell, 
som  arbetet  kräfver  af  arbetaren. 

Metoden  berör  sålunda  de  viktiga  frågorna,  huru  ett 
visst  arbete  bör  organiseras  och  ordnas  på  ett  fullt  ratio¬ 
nellt  sätt,  huru  valet  bör  ske  emellan  olika  verktyg  eller 
redskap,  trötthetens  inflytande  på  arbetsresultatet,  huru  en 
arbetares  minskning  i  arbetsförmåga  kan  fastställas  efter 
ett  visst  olycksfall  i  arbetet  o.  s.  v.,  alla  utgörande  frågor 
af  största  sociala  och  hygieniska  betydelse. 

Äfven  sadana  problem,  som  beröra  frågan,  huru  man 
på  mest  ekonomiska  sätt  skall  kunna  tillgodogöra  en  yrkes¬ 
arbetares  professionella  energi,  kunna  på  detta  rent  meka- 
nisk-tekniska  sätt  lösas,  frågor  af  den  största  betydelse 
äfven  för  arbetaren  själf  med  hänsyn  till  ett  fullt  objektivt 
bedömande  af  hans  arbetsprestations  verkliga  värde ,  hvar- 
till  kommer  fragan  om  ökning  af  arbetsintensiteten  och 
samtidigt  ett  lands  årsproduktion,  sparande  af  arbetarens 
energiförbrukning,  samt  slutligen  huru  man  skall  komma  till 
en  fullt  rättvis  dom  i  många  tvistefrågor,  som  röra  löneaftal. 

Hvad  som  här  är  nytt  är  ej  de  använda  tekniska 
medlen  eller  metoderna  utan  deras  tillämpning  på  sådana 
fall,  som  man  hittills  antagit  stå  alldeles  utanför  tekniken. 
Tanken  ligger  dock  nära.  En  arbetare  utgör  en  kombi¬ 
nation  af  motor  och  verktyg  och  följaktligen  böra  hans 
prestationer  kunna  bedömas  med  samma  medel,  som  man 
tillämpar  i  fraga  om  andra  i  tekniken  använda  motorer 
och  maskiner.  Skillnaden  ligger  blott  i  det  fysiologiska 
momentet,  hvadan  alltså  den  moderna  fysiologiens  hjälp¬ 
källor  äfven  måste  tagas  i  anspråk. 

De  nedan  omtalade  försöken  äro  utförda  af  A.  Imbert, 
med.  professor  vid  universitetet  i  Montpellier  samt  M. 


Mestre ,  inspektör  för  allmänna  arbetena  i  samma  stad. 
Franska  staten  har  med  stort  intresse  följt  dessa  försök 
samt  beviljat  offentligt  anslag  för  deras  fullföljande.  De 
båda  experimentatorerna  erkänna  dock  gärna,  att  saken 
ännu  befinner  sig  på  försöksstadiet  men  häfda  med  stor 
energi,  att  här  föreligger  ett  helt  och  hållet  »nytt  fält  för 
social-hygienisk  verksamhet»,  såsom  de  beteckna  detsamma. 
Och  för  min  egen  del  anser  jag  metoden  vara  af  så  stort 
allmänt  intresse,  att  frågan  om  dess  exploatering  äfven 
hos  oss  är  väl  värd  att  diskuteras,  och  genom  benäget  tillmö¬ 
tesgående  från  nämnda  personer  har  jag  blifvit  satt  i  tillfälle 
att  lämna  några  närmare  meddelanden  rörande  densamma. 

För  att  klargöra  metodens  tillämpning  må  några  kon¬ 
kreta  exempel  anföras. 

Undersökning  af  arbetet  med  en  s.  k.  magasinkärra. 

Transport  at  bördor  kan  ske  direkt  på  arbetarens 
kropp  eller  med  tillhjelp  af  vissa  fordon,  såsom  magasins- 
kärra,  vanlig  skottkärra,  2-hjulig  kärra  m.  fl. 

Arbetet  med  en  magasinskärra  omfattar  tvänne  grupper 
af  ansträngningar:  de  som  erfordas  för  bördans  lyftning 
och  förflyttning  på  kärran,  och  de  som  höra  till  den  egent¬ 
liga  fortskaffningen.  Alla  dessa  ansträngningar  kunna  upp¬ 
mätas  och  registreras  (d.  v.  s.  med  diagram  åskådliggöras) 
med  hänsyn  till  intensitet,  styrka  och  varaktighet,  allt  med 


Fig.  1.  Anordningar  för  uppmätning  af  ar¬ 
betet  vid  transport  med  kärra. 

tillhjälp  af  jämförelsevis  enkla  medel,  som  kunna  samman¬ 
fattas  i  följande  princip:  införande  emellan  arbetarens  hand 
eller  fot  och  bördans  angreppspunkt  af  en  elastisk  kropp , 
hvars  formförändringar  kunna  inverka  och  afläsas  på  en 
indikators  diagram. 

Kärrans  lastning  omfattar  alltså: 

a)  högra  fotens  tryck  på  hjulaxeln  för  att  hålla  kärran 
orörlig  under  lastningen  (fig.  1); 
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b)  högra  handens  arbete  för  att  lyfta  bördan  på  kärran; 

c)  vänstra  handens  tryck  på  den  vänstra  skalmen  för 
att  sänka  densamma  för  placering  af  bördan  i  rätt  läge 
öfver  hjulaxeln.  Rörande  dessa  rörelsers  åskådliggörande 
må  blott  nämnas,  att 

1)  Fotens  tryck  kan  afläsas  med  tillhjälp  af  en  kaut- 
schukblåsa,  hvars  inre  genom  en  kautschukslang  står  i  för¬ 
bindelse  med  en  indikator; 

2)  I  fig.  2  synes  vi¬ 
dare,  huru  man  genom  af- 
sågning  af  kärrans  vänstra 
skalm  samt  genom  att  åter 
förena  delarna  genom  en 
elliptisk  fjäder,  så  att  den 
yttre  delen  blir  rörlig  kring 
en  tapp,  kan  afläsa  den 
kraft,  som  arbetaren  utveck¬ 
lar  med  sin  vänstra  hand 
på  kärran  vid  omhvälfnin- 
gen; 

3)  Ett  handtag,  for- 
madt  till  en  ögla  och  för- 
sedt  med  en  elliptisk  fjä¬ 
der  samt  en  krok  för  fäs¬ 
tande  vid  bördan,  åstad¬ 
kommer  samma  registrering 
som  förut  nämnts; 

4)  För  uppmätning  af 
arbetet  under  kärrans  för- 
finnes  å  vänstra  skalmens 

sin  längdriktning  samt  för¬ 
sedd  med  anordningar  af  nämnda  slag:  elliptisk  fjäder, 
kautschukboll  samt  slang  till  indikatorn  för  registrering  af 
arbetet  (fig.  2). 

Alla  dessa  olika  ansträngningar  kunna  samtidigt  regi¬ 
streras  å  indikatorn,  och  man  behöfver  göra  endast  ett  par 
försök  med  bördor  af  känd  vikt  för  att  göra  de  bestäm¬ 
ningar  å  diagrammet,  som  fordras  för  att  i  kilogram  upp¬ 
skatta  de  olika  påkänningarna  och  sålunda  äfven  arbets¬ 
intensiteten  för  hvarje  transport  med  kärran. 

Man  kan  jämföra  det  arbete,  som  foten  uträttar  på 
kärrans  axel  vid  ögonblicket  för  lastningen  med  det,  som 
fordras  för  uppstigandet  på  en  trappa,  och  kraften  för 
kärrans  förskjutning  i  horisontalplanet  kan  jämföras  med 
den,  som  utvecklas  under  fri  och  vanlig  gång  på  horisontal 
väg  emot  en  vind  af  viss  hastighet. 

De  grafiska  resultaten,  erhållna  vid  försöken,  kunna 
alltså  uttryckas  på  följande  sätt: 

Det  arbete,  som  under  en  arbetsdag  af  10  timmar 
erfordras  för  att  med  kärran  transportera  säckar  med  spann¬ 
mål,  hvar  och  en  af  60  kgs  vikt,  ett  afstånd  af  25  meter 
på  horisontalt  cementgolf  motsvarar  summan  af  följande  3 
arbetsmängder: 

1)  ett  vertikalt  uppstigande  till  70  meters  höjd; 

2)  en  fri  gång  (utan  belastning)  på  horisontal  mark 
en  vägsträcka  af  30  km  mot  en  vind,  hvars  hastighet  är 
c:a  5  m  pr  sekund; 

3)  en  totalkraft  af  18  600  kg  (i  delar  om  30  kg) 
genom  säckarnas  lastande  på  kärran,  alltså  en  kraft  af 
denna  storlek,  verkande  på  armarna. 

Beträffande  totalansträngningen  i  armarna  för  bördans 
manövrering,  18  600  kg,  kan  denna  visserligen  synas  stor, 
men  för  jämförelse  må  nämnas,  att  exempelvis  unga  arbeter- 


skor,  sysselsatta  vid  vinodlingarna  i  Frankrike  med  afskär- 
ning  af  kvistar  eller  sticklingar  medelst  sax,  utveckla  ett 
arbete  af  omkring  30  000  kg  pr  dag  genom  händernas 
manövrering  af  saxen  utan  att  känna  nagon  olägenhet 
häraf.  Dessa  30  000  kg  representera  alltså  dagens  total¬ 
arbete  med  saxen,  hvarvid  hvarje  klippning  i  medeltal 
fordrar  5  —  6  kg,  maximum  30 — 35.  Den  af  handen  ge¬ 
nom  saxen  utvecklade  medelkraften  är  salunda  blott  1/() 
af  maximikraften.  Vid  manövrering  af  kärran  ater  fram¬ 
går,  enligt  de  grafiska  linjerna,  att  arbetaren  för  att  lyfta 
en  säck  af  60  kgs  vigt  på  kärran  behöfver  utveckla  en 
kraft  af  30  kg.  Men  försök  hafva  visat,  att  den  maximi- 
kraft,  som  en  stark  fullvuxen  arbetare  kan  under  samma 
förhållanden,  d.  v.  s.  genom  lyftning  utveckla,  är  40  kg, 
hvadan  hans  prestation  vid  lastningen  belöper  sig  ända 
till  3/  af  maximiansträngningen.  I  följd  häraf  blir  detta 
arbete  betydligt  mera  tröttande  än  arbeterskans  handte¬ 
ring  af  saxen,  ehuru  totalsumman  af  hennes  arbete  är  större. 

Ett  intressant  experiment,  visande  trötthetens  infly¬ 
tande  på  muskelenergien,  må  här  pavisas.  Från  en  krok 
C  (fig.  3)  stående  i  förbindelse  med  en  fast  kropp  MN 
och  försedd  med  kautschukblåsa  jämte  slang  och  indikator, 
såsom  förut  är  antydt,  utgår  ett  kring  rullen  P  löpande 
snöre,  hvilket  vid  O  delar  sig  i  2  parter  A  och  B.  Dessa 
fattas  med  båda  händerna  under  dragning,  hvarvid  kraften 
registreras  å  diagrammet,  under  det  samtidigt  en  metro¬ 
nom  medelst  regelbundna  slag  markerar  tiden  för  hvarje 
kraftprof.  Fig.  4  visar  kurvorna,  erhållna  vid  en  fullt  ut- 
hvilad  persons  dragning,  och  fig.  5  visar  dem,  som  er¬ 
hållits,  sedan  samma  person  varit  en  timme  i  arbete  vid 
nämnda  kärra  och  därefter  hvilat  2  timmar,  utsträckt  på 
en  bädd.  De  öfre  linjerna  representera  dragkraften  under 
i:sta  till  öde  dragningen,  de  undre  under  2  5:te  till  2p:de 
dragningen.  Man  finner  häraf,  att  handens  arbete  vid 
kärran  under  blott  1  timme  alstrar  en  trötthet,  som  är 
långt  ifrån  försvunnen  efter  2  timmars  hvila. 

Erfarenheten  vi¬ 
sar,  att  den  trötthet, 
som  uppkommer  af 
energi  förbrukning 
fordrar  desto  längre 
tid  att  upphöra,  ju 
mera  intensiv  an¬ 
strängningen  var.  Å 
andra  sidan  framgår 
äfven,  att  upprepan¬ 
det  af  en  muskelan¬ 
strängning  icke  åtföl¬ 
jes  af  trötthet,  om 
dessa  upprepanden 
äro  reglerade  genom 
lämpliga  tidsmellan¬ 
rum,  så  att  en  viss 
mellantid  af  hvila 
helt  och  hållet  kan 
borttaga  den  trötthet, 
som  eljest  skulle  inträda  genom  två  på  hvarandra  följande 
ansträngningar.  I  det  anförda  exemplet  med  transport 
kärran  kan  längden  af  den  erforderliga  hviloperioden  re¬ 
gleras  t.  ex.  sålunda: 

t  —  den  för  lastning  af  kärran  erforderliga  tiden. 

T  =  tiden  för  transporten. 

N=  antalet  arbetare. 


Fig.  2.  Anordningar  vid  kärrans 
handtag. 


skjutning  för  bördans  transport 
handtag  en  hylsa,  skjutbar  i 


Fig.  3,  4,  5.  Anordning  för  uppmätning 
af  trötthet  samt  diagram. 
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Om  härvid  Ar  =  — så  blir  intet  uppehåll  i  arbetet, 

utan  i  samma  ögonblick  den  ene  har  slutat  pålastningen 
af  säcken,  börjar  den  andre  detta  arbete.  Ingen  arbetare 
får  någon  hvila  utan  att  kontinuiteten  af  arbetet  afbrytes. 
Önskar  man  däremot  åt  hvarje  arbetare  lämna  en  tid  =  a 


Fig.  6.  Anordningar  för  uppmätning  af  arbetet  vid  klippning  af 

sticklingar. 


till  hvila  före  hvarje  ny  transport,  bör  antalet  arbetare  ökas 
så  att 


N  = 


t  +  t  +  a, 


Ex.  15  sek.  till  lastning,  transportafstånd  =  ioo  m 
(fram  och  åter),  tillryggalagd  med  en  hastighet  af  3  km 
pr  timme.  Alltså  T  =  120  sek,  t  ==  15.  Om  man  an- 
120  +  15 


vänder - =  9  arbetare,  erhålles  ingen  hvila  under 

15 

arbetet,  hvaremot  hvarje  arbetare  kan  före  ny  transport 
åtnjuta  en  hvilostund,  så  många  gånger  längre  än  15  sek, 
som  antalet  arbetare  öfverstiger  talet  9. 


Af  ett  visst  intresse  torde  vara  att  tillse,  huruvida  ett 
arbete  af  nämnda  slag  för  transport  af  gods  bör  vara  för¬ 
bjudet  för  minderåriga.  Man  skulle  kunna  påstå,  att  en 
dagsmarsch  af  30  km  knappast  bör  tillåtas  minderåriga. 
En  så  lång  dagsvandring  är  nämligen  maximigränsen  för 
vuxna  arbetare,  antagen  i  fabriksdistrikten  på  landsbygden 
i  Frankrike,  och  fabriks-öfverstyrelsen  beviljar  de  arbetare 
en  månatlig  summa  för  inköp  och  underhåll  af  en  bicykel, 
hvilkas  väg  till  arbetsstället  uppgår  till  eller  öfverstiger 
denna  längd.  Den  bör  alltså  anses  alltför  lång  för  yngre 
arbetare  och  bör  för  dessa  minskas  i  en  viss  proportion. 


Fig.  7.  Anordning  vid  saxen. 


Om  man  sålunda  har  anledning  att  frukta  för  följ¬ 
derna  för  unga  arbetare  af  en  alltför  stor  kraftansträng¬ 
ning  vid  ett  visst  arbete,  har  man  dock  ej  därföre  till¬ 
räcklig  anledning  att  totalt  förbjuda  sådant  arbete,  hvil- 
ket  steg  är  öppet  för  kritik,  utan  i  stället  bör  arbetet  re- 


gle/as  genom  lämpliga  föreskrifter.  Denna  reglering  af 
arbetet  för  barn  och  minderåriga  bör  dock  ej  hafva  till 
mål  att  så  mycket  som  möjligt  reducera  tröttheten  vid 
det  professionella  arbetet,  ty  de  skola  utvecklas  till  mogna 
arbetare  och  böra  fördenskull  tränas  i  produktion  af  energi 
för  att  en  gång  kunna  uppfylla  de  fordringar  på  styrka, 
som  rättvisligen  böra  ställas  på  dem.  Man  får  akta  sig 
för  att  alltför  mycket  reducera  deras  arbetsintensitet  för 
att  ej  skada  den  fullständiga  utvecklingen  af  dessa  unga 
motorer.  I  det  anförda  exemplet  skulle  ett  rationellt  sätt 
besta  däruti,  att  man  later  två  och  två  minderåriga  ar¬ 
betare  operera  tillsammans,  så  att  den  ene  sysslade  med 
bördans  manövrering  och  den  andre  med  själfva  transpor¬ 
ten  samt  lata  dem  ombyta  arbete  efter  en  kort  tidsperiod, 
exempelvis  efter  en  kvarts  timme,  hvarvid  sålunda  tran¬ 
sportperioden  skulle  utgöra  en  hviloperiod  för  de  muskler, 
som  nagot  öfveransträngts  under  lastningsperioden. 

Tillämpningar  1  frågor,  rörande  lönekonflikter. 

Ett  dylikt  fall  må  belysas  genom  ett  exempel.  I 
mellersta  Frankrike  finnes  en  del  arbetsplatser,  vid  hvilka 
de  langa  kvistarna  af  amerikanska  vinstockar  afklippas 
till  sticklingar,  afsedda  för  omplantering  af  särskildt  så¬ 
dana  vinodlingar,  som  förstörts  af  Phylloxera-insekten.  De 
hundratals  arbeterskorna  använda  för  detta  arbete  ett  slags 
trädgårdssax,  och  deras  aflöning  har  under  sista  åren  va¬ 
rit  0,50  fr.  per  tusen  afklippta  sticklingar,  benämnda  pe- 
tites,  af  c:a  6  mm  eller  något  mindre  i  diameter  och  0,60 
fr.  per  tusen,  benämnda  grosses  af  något  större  diameter. 
Denna  prisskillnad  ansågs  vara  lämpligen  afpassad  efter 
den  olika  energiförbrukningen,  men  arbeterskorna  försäk¬ 
rade  att  0,60  fr.  var  alltför  liten  lön  för  det  tyngre  ar¬ 
betet  med  de  gröfre  kvistarna. 

Försöket  utfördes  på  följande  sätt.  Saxens  ena  skän- 
kel  försågs  med  en  led  vid  O  (fig.  7),  Vid  ett  utsprång 
var  fäst.  en  fjäder  R,  förenad  med  skänkeln  genom  en 
länk,  och  mellan  skänkeln  och  fjädern  var  inlagd  en  kaut- 
schukblåsa,  som  genom  en  slang  var  förbunden  med  en 
indikator.  Fig.  6  visar  en  sysselsatt  arbeterska  och  fig. 

8  visar  arbetsdiagrammen  för  olika  diameter  hos  kvi¬ 
starna.  En  gradering  för  uppmätning  af  påkänningens 
storlek  kan  astadkommas  genom  vidhängande  af  vikter  af 
känd  storlek  på  skänkeln  M. 

De  erhållna  försöksresultaten  visade:  Vid  en  aflöning 
af  0,50  fr.  pr  tusen  för  de  små  kvistarna  svarar  hvarje 
centime  mot  en  ansträngning  i  handen  af  1 10  hg  och  vid 


Fig.  8.  Arbetsdiagram  vid  klippning  af  stick¬ 
lingar. 


en  aflöning  af  0,60  fr.  pr  tusen  för  de  stora  kvistarna 
svarar  hvarje  centime  mot  en  ansträngning  af  266  hg. 

Man  finner  häraf,  att  arbeterskornas  fordringar  på 
ändring  i  aflöningen  voro  fullt  berättigade.  Häraf  får 
man  dock  ej  draga  den  slutsatsen,  att  dessa  resultat  en- 
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samt  skola  läggas  till  grund  för  fastställande  af  lönen  i 
detta  fall.  Utgår  man  från  en  grundlön  af  0,50  fr.  pr 
1  000  sticklingar  af  mindre  storleken,  finner  man,  att  lö¬ 
nen  för  1  000  st.  af  större  storleken  skulle  uppgå  till  1,40 


hämtningar  pr  minut.  Användandet  af  detta  transport¬ 
medel  är  följakligen  mera  tröttande  än  magasinskärran 
som  alltså  bör  föredragas,  då  omständigheterna  sådant 
tillåta. 


Fig.  9.  Anordningar  för  upp-  Fig.  10  och  11.  Arbetsdiagram  vid  gräfning.  Tränad  arbetare  och  lärling, 

mätning  af  arbetet  vid  gräf¬ 
ning  med  spade. 


fr.  Eller  utgår  man  från  en  grundlön  af  o,6o  fr.  pr  1  000 
st.  af  den  större  storleken,  skulle  lönen  på  samma  sätt 
blifva  0,21  fr.  pr.  1  000  st.  af  den  mindre  storleken. 
Mot  den  förra  aflöningen  skulle  arbetsgifvaren  säkerligen 
knota,  mot  den  senare  lika  säkert  arbeterskan.  Resultaten 
af  försök  i  denna  riktning  hafva  sin  hufvudsakliga  betydelse 
däruti,  att  de  visa  huruvida  den  fastställda  aflöningen  öf- 
verensstämmer  med  arbetsprestationens  storlek.  Naturligt¬ 
vis  bör  vederbörlig  hänsyn  äfven  tagas  till  fysiologiska  och 
ekonomiska  förhållanden  i  hvarje  speciellt  fall. 

Jämförelse  mellan  olika  verktyg  för  samma  arbete. 

Transport  af  bördor  kan  ske  t.  ex.  med  en  vanlig 
skottkärra  eller  med  en  s.  k.  magasinskärra,  beroende  på 
bördans  art:  sand,  grus,  jord  etc.  med  den  förra,  säckar, 
lådor,  etc.  med  den  senare.  Sådana  fall  kunna  dock  tän¬ 
kas,  då  valet  af  redskap  eller  verktyg  beror  på  detsam- 
mas  olika  inflytande  på  arbetarens  uthållighet  eller  trötthet. 

Man  har  anställt  försök  i  denna  riktning  sålunda, 
att  man  fastställt  arbetarens  antal  andhämtningar  och 
pulsslag  före  arbetet,  därefter  låtit  honom  på  en  viss  tid 
och  ett  visst  afstånd  förflytta  en  börda  af  känd  vikt  samt 
efter  exempelvis  15  minuters  arbete  ånyo  räkna  antalet  and¬ 
hämtningar  och  pulsslag.  Försöken  böra  naturligtvis  upp¬ 
repas  för  vinnande  af  tillförlitligt  resultat  samt  böra  före¬ 
tagas  under  samma  yttre  förhållanden,  såsom  samma  tid 
på  dagen,  helst  på  morgonen  och  före  annat  arbete,  un¬ 
der  dagar  med  ungefär  samma  meteorologiska  förhållan¬ 
den. 

Vid  transport  af  bördor  på  60  kg.  under  en  tid  af 
30  minuter  på  ett  väl  cementeradt  golf  i  godt  stånd  er- 
höllos  följande  resultat  såsom  medelvärden  af  5  försök  i 
hvarje  grupp: 

Under  i  öfrigt  lika  förhållanden  visar  arbetet  med 
skottkärran  en  väsentlig  ökning  i  antalet  pulsslag  och  and- 
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medelvärde. 

Efter  arbetet, 
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Antal  pulsslag  pr  mi¬ 
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87,4 

17,5 

Antal  andhämtn.  pr 
minut  yngre  arb... 

16,4 

28 

I  1 ,6 

15,5 

29,25 

13,75 

Skillnaden  mellan  en  öfvad  arbetares  och  en  lärlings 
arbete.  Försök  med  gräfning  med  spade. 

Fig.  9  visar  en  vid  dessa  försök  använd  spade,  hvars 
handtag  är  deladt  och  försedt  med  anordningar  af  förut 
nämndt  slag  i  ändamål  att  kunna  uppmäta  och  afläsa  så¬ 
väl  fotens  tryck  som  händernas  arbete,  af  hvilka  den  ena 
verkar  på  handtagets  nedre  del,  den  andra  på  dess  ände. 

Fig.  10  och  11  visa  de  erhållna  diagrammen,  näml. 
fig.  10  vid  en  erfaren  arbetares  och  fig.  11  vid  en  lär¬ 
lings  arbete.  Kurvan  c  betecknar  fotens  tryck,  b  den  på 
handtagets  nedre  del  och  a  på  dess  ände  verkande  kraf¬ 
ten.  Den  mest  karaktäristiska  af  dessa  kurvor  är  a ,  som 
i  fig.  10  visar  tvänne  maxima,  af  hvilka  det  ena  erhålles 
vid  den  lastade  spadens  lyftande,  det  andra  vid  lastens 
bortkastande  ett  visst  afstånd.  Motsvarande  kurva  i  fig. 
1 1  visar  åter  blott  ett  maximum,  och  då  detta  gifvetvis 
måste  hafva  uppkommit  vid  lastens  upplyftande,  har  alltså 
lärlingen  här  visat  ett  tekniskt  fel,  bestående  däruti,  att 
han  ej  tillgodogjort  sig  den  kraft,  som  kunnat  utvecklas  af 
denna  hand  i  ögonblicket  för  lastens  bortkastande.  (Forts.) 


EN  PERMANENT  FÖRELÄSNINGSKOMMITTÉ  FÖR  HANDEL  OCH  INDUSTRI. 


Den  föreläsningsverksamhet,  hvartill  uppslaget  gafs  in¬ 
om  Svenska  Teknologföreningen  år  1909,  och  som  seder¬ 
mera  upptogs  å  Sveriges  Industriförbunds  program,  synes 
nu  hafva  gifvit  anledning  till  inrättandet  af  en  permanent 
institution,  Föreläsningskommitten  för  handel  och  industri , 
hvars  ändamål  skall  vara  att  bistå  intresserade  föreningar 
och  korporationer  vid  anordnandet  af  enstaka  föreläsningar 


eller  föreläsningskurser.  Denna  kommitté,  som  är  tillsatt 
af  handelskamrarna  i  riket,  Sveriges  Industriförbund  och 
handelshögskolan  i  Stockholm,  består  af  följande  nio  leda¬ 
möter:  docenten  S.  Brisman,  öfveringenjör  E.  A.  Forsberg, 
bankdirektör  F.  Grönwall,  professor  C.  Hallendorff  (ord¬ 
förande),  direktör  O.  Lamm,  direktör  E.  Nordlund  (verkst. 
ledamot),  fil.  d:r  H.  Rosman,  docenten  O.  Sillen  och  ge- 
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neralkonsul  O.  A.  Söderberg.  Kommitténs  arbetsutskott 
består  af  doc.  S.  Brisman,  dir.  E.  Nordlund  och  d:r  H. 
Rosman  med  adress  V:a  Trädgårdsgatan  7,  Stockholm. 

Enligt  kommitténs  stadgar,  antagna  den  10  oktober 
d.  å.,  är  dess  ändamål  »att  på  begäran  af  handels-  och 
industrikorporationer  uppgöra  förslag  till  föreläsningskur- 
ser,  hufvudsakligen  afsedda  för  personer,  verksamma  inom 
handel  och  industri,  samt  att  förmedla  anskaffningen  af 
för  sådana  föreläsningar  särskildt  lämpade  föreläsare». 

Bland  föreläsare  och  resp.  ämnen,  som  kommittén 
för  närvarande  har  a  sitt  program  må  nämnas  följande: 

Doc.  A.  Brisman;  Den  nuvarande  prisstegringen,  dess  or¬ 
saker  och  betydelse.  —  Möjligheten  att  förutsäga  konjunktur¬ 
växlingar.  —  Sveriges  handelsbalans  och  utländska  skuldsättning. 

Doc.  S.  de  Gecr:  Bremen  och  Bremerhaven.  —  Brittiska 
storhamnar.  —  Dockhamnar  och  öppna  hamnar  ur  geografisk 
synpunkt.  —  Finlands  ekonomiska  geografi.  —  Fyra  typer  af 
kontinentala  storhamnar  (Amsterdam,  Rotterdam,  Antverpen 
och  Le  Havre).  —  Hamburg.  —  Handelsvägarna  till  Ryssland. 

Kommunikationsväsendets  anordning  i  en  modern  storstad. 

—  Oceanernas  trafiklinjer.  —  Rysslands  ekonomiska  geografi. 

—  S:t  Petersburg.  —  Storstädernas  geografiska  struktur  och 
lagarna  för  det  ändamålsenliga  affärsläget.  —  Felegrafnätets 
geografi.  —  Tysklands  storindustriella  område  vid  Ruhr  och 
dess  förbindelser  med  hafvet.  —  Tysklands  östersjöhamnar. 


Prof.  Eli  F.  Heckscher:  Aktiebolagens  räntabilitet.  —  De 
ekonomiska  stormakterna.  —  Den  svenska  industriens  kapital- 
behof.  Kartell-  och  trustväsendet.  —  Skogsbrukets  räntabi- 
litetsproblem.  —  Tullpolitik  och  trustväsen. 

Ing.  Sven  Liibeck :  Den  svenska  industriens  kraftfrågor. — 
Hur  Sveriges  vattenkraft  för  närvarande  användes  inom  indu 
strien.  Hvad  kan  göras  för  utvecklandet  af  Sveriges  vatten¬ 
kraftsindustri?  (I  olika  landsdelar). 

Doc.  O.  Sillen:  De  viktigaste  synpunkterna  vid  bedöman¬ 
det  af  balansräkningar.  —  Kontrollmetoder  vid  bokföring.  — 
Moderna  bokföringsmetoder.  —  Månatliga  resultatberäkningar. 

Byråassistenten  i  generaltullstyrelsen  IC.  G.  Wetterlimd:  Om 
tulltaxan  och  dess  systematik.  —  Tullager  och  tullfri  varuför- 
ädling. 

Arkitekt  J.  Åkerlund:  Bostadsfrågan  vid  industriella  verk. 
(Arbetare-  och  tjänstemannabostäder  å  land  och  i  stad).  — Eg¬ 
nahemsrörelsen.  (Kort  historik  och  egnahemstyper).  —  Svenskt 
småbyggnadssätt  förr  och  nu. 

Att  denna  kommitté  har  ett  synnerligen  stort  verk¬ 
samhetsfält  och  en  uppgift,  hvars  fullföljande  otvifvelaktigt 
skulle  lända  handelns  och  industriens  män  till  godo,  kan 
ju  ej  vara  tvifvel  undankastadt.  Det  är  därför  att  hoppas 
att  dess  verksamhet  kommer  att  omfattas  med  intresse 
och  få  den  utsträckning,  som  ett  så  beaktansvärdt  före¬ 
tag  förtjänar. 


t 

AUG.  WIJKANDER. 


Chalmerska  institutet  har  fått  sorg.  Professor  Wij- 
kander,  institutets  mångårige  rektor,  är  död.  Oväntadt 
kom  ej  dödsbudet.  Redan  vid 
årets  början  nödgades  han  un¬ 
derkasta  sig  operation  för  att  råda 
bot  för  en  svårare  magsjukdom. 

Det  visade  sig,  att  tillståndet  var 
hopplöst,  om  också  slutet  ej  var 
nära  förestående.  Det  blef  en 
plågfylld  kamp  mellan  lif  och 
död.  Medveten  om  sin  förestå¬ 
ende  bortgång  redan  före  opera¬ 
tionen  bevarade  han  sitt  lugn 
och  sin  själsstyrka  in  i  det  sista. 

För  ingen,  icke  ens  för  sina  när¬ 
maste,  lät  han  förråda  vare  sig 
den  fysiska  eller  psykiska  smärta, 
han  måste  känna  före  sin  bort¬ 
gång.  Tanken  var  lika  klar  och 
viljan  lika  fast  som  förut,  men 
kroppen  gaf  steg  för  steg  vika 
och  den  29  oktober  på  morgo¬ 
nen  ändades  hans  lefnad. 

Med  honom  har  en  mäktig 
personlighet  gått  ur  tiden.  Ut¬ 
rustad  med  ett  klart  genomträn¬ 
gande  förstånd,  okuflig  viljekraft 
sch  oerhörd  arbetsförmåga  har 
han  gjort  stora  insatser  öfverallt, 
lär  han  fått  tillfälle  att  verka. 

-halmerska  institutet  var  särskildt  föremål  för  hans  om- 
anke  och  omvårdnad.  Under  hans  ledning  har  det  ut¬ 
vecklats  från  en  rätt  anspråkslös  ställning  till  en  af  våra 
örnämsta  undervisningsanstalter.  Elevantalet  har  mång¬ 


dubblats,  lärarkrafterna  likaså.  Emot  institutets  intressen 
hade  hans  egna  intet  att  betyda.  Vid  slutet  af  den  riks¬ 
dag,  då  frågan  om  den  högre 
tekniska  undervisningens  omorga¬ 
nisation  skulle  afgöras,  angreps 
han  af  en  annan  sjukdom  än 
den,  för  hvilken  han  dukade 
under.  Stillhet  var  det  främsta, 
som  föreskrefs.  På  sig  själf  tänkte 
han  dock  ej.  Då  frågan  om 
Chalmerska  institutet  var  före,  lät 
han  med  döden  för  ögonen  föra 
sig  till  det  särskilda  utskott,  som 
hade  frågan  om  hand,  för  att 
deltaga  i  förhandlingarna  och 
med  sin  öfverlägsna  personlighet, 
öfvertygande  förmåga  och  mäk¬ 
tiga  inflytande  bringa  frågan  till 
en  lycklig  lösning.  Ännu  ett  vitt¬ 
nesbörd  om  sin  kärlek  till  insti¬ 
tutet  och  den  studerande  ungdo¬ 
men  lämnade  han  strax  före  sin 
död,  då  han  uttryckte  sin  ön¬ 
skan,  att  den  stipendiefond,  som 
bär  hans  namn,  efter  hans  från- 
fälle  skulle  ökas  med  5  000  kr. 
För  allt  stort,  som  institutet  af 
honom  mottagit,  står  det  i  out¬ 
plånlig  tacksamhetsskuld.  I  sin 
gärning  skall  han  lefva  och  för 
oöfverskådlig  tid  framåt  skall  han  framstå  såsom  institutets 
främsta  prydnad. 

Det  kan  icke  här  blifva  tal  om  att  skildra  den  bort¬ 
gångnes  lifsgärning,  icke  ens  i  korta  drag.  Må  det  vara 
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nog  att  erinra  om  hans  andel  i  Göteborgs  stads  utveckling 
under  den  tid  af  ett  fjärdedels  sekel,  han  tillhörde  sta¬ 
dens  fullmäktige,  hvarunder  ingen  fråga  af  större  betygelse 
afgjordes,  utan  att  han  i  den  tagit  verksam  del,  samt  om 
den  ställning  han  inom  riksdagen  intagit  såsom  initiativ¬ 
tagare  till  större  frågor  af  ekonomisk  teknisk  och  art. 

Några  data  ur  hans  lif  må  här  anföras.  Erik  Anders 
Gustaf  August  Wijkander  var  född  i  Stockholm  den  14 
mars  1849,  son  af  generalmajoren  Anders  Teodor  Wijkan¬ 
der  och  hans  maka,  född  Riitterskjöld.  Student  i  Lund 
1868  promoverades  han  fyra  år  därefter  till  fil.  d:r  vid 
Uppsala  universitet  och  blef  samtidigt  docent  i  astronomi 
vid  samma  läroanstalt.  Kort  därpå  deltog  han  i  egenskap 
af  fysiker,  meteorolog  och  astronom  i  Adolf  Nordenskiölds 
expedition  till  Spetsbergen.  Det  vetenskapliga  resultatet  af 
resan  framlade  han  i  en  serie  afhandlingar,  som  inom  den 
lärda  världen  väckte  berättigadt  uppseende,  och  kort  därpå 
kallades  han  till  docent  i  fysik  och  meteorologi  vid  det  sydsven¬ 
ska  universitetet.  År  1881  utnämndes  han  till  föreståndare  för 
dåvarande  Chalmerska  slöjdskolan.  Åt  denna  läroanstalt 
har  han  sedan  ägnat  sina  bästa  krafter,  utan  att  likväl  öfver- 
gifva  sin  ungdomskärlek  till  den  vetenskapliga  forskningen. 
I  Kungl.  vetenskaps-  och  vitterhetssamhället  var  han  ar¬ 
betande  ledamot  i  detta  ords  egentligaste  bemärkelse  och 
arbetande  har  han  varit  på  alla  områden,  där  han  blifvit 
satt  att  verka. 

Nu  är  arbetsdagen  lyktad.  Väl  den,  som  efter  sig 
lämnar  ett  sådant  lifsverk. 


TEKNISKA  FÖRENINGAR 

SVENSKA  TEKNOLOGFÖRENINGEN. 

Afdelningen  för  Väg=  och  Vattenbyggnadskonst  sam¬ 
manträdde  å  Föreningens  lokal  måndagen  den  24  november 
under  ordförandeskap  af  kapten  G.  Malm. 

Efter  verkställd  protokolljustering  invaldes  i  Afdelningen 
civilingenjörerna  Ragnar  Carlstedt ,  Axel  Nilsson-Hjort  och  Axel 
Rappe. 

Såsom  sammanträdesdagar  under  år  1914  bestämndes:  26 
jan.,  23  febr.,  23  mars,  27  apr.,  28  sept.,  26  okt.,  23  nov.  och 
15  dec. 

Till  styrelseledamöter  för  år  19 14  valdes  kapten  IP.  Bernhard  t, 
ordförande,  löjtnant  C.  Meurling,  v.  ordf.,  civilingenjör  G.  Ed¬ 
lund,  sekreterare,  kapten  L.  V.  Stähle  och  generaldirektör  A. 
M,  Granholm. 

Till  ledamot  i  föreningens  styrelse  valdes  civilingenjör  Axel 
Björkman  med  löjtnant  C.  Meurling  som  suppleant.  Till  klubb¬ 
mästare  valdes  civilingenjör  Nils  Holm. 

Arbetschefen,  civilingenjör  Gustaf  Dahlberg  höll  ett  med 
lifligt  intresse  följdt  föredrag  om  »Skred  och  sättningar  eller  s. 
k.  ras  vid  järnvägsbyggnader  och  liknande  arbeten,  deras  förekom¬ 
mande  eller  af  hjälpande».  Föredraget  gaf  en  åskådlig  och  klar 
framställning  af  huru  man  för  att  vid  större  terrängbearbet¬ 
ningar  undvika  ras  och  sättningar,  ofta  stöter  på  utomordent¬ 
liga  svårigheter,  hvartill  föredragshållaren  påvisade  ett  flertal 
olika  lösningar.  Berörande  bl.  a.  några  under  senare  tiden 
vid  svenska  järnvägar  inträffades  ras  eller  jordskred,  betonade 
talaren  kraftigt  järnvägsbyggarens,  ingenjörens,  insats  i  hithö¬ 
rande  frågor  och  bestred  i  pressen  på  sin  tid  synliga  påståenden, 
att  man  vid  järnvägsbyggandet  ofta  tagit  geologernas  kunska¬ 
per  allt  för  litet  i  anspråk.  Föredraget,  som  illustrerades  af  ett 
flertal  ljusbilder,  åtföljdes  af  diskussion,  hvari  utom  föredrags¬ 
hållaren  kaptenerna  Ståhle  och  Sparr  samt  löjtnant  Smedberg 
deltogo.  Föredraget  återfinnes  i  decembernumret  af  Tidskrif¬ 
tens  Afdelning  för  Väg-  och  Vattenbyggnadskonst. 

TEKNISKA  FÖRENINGEN  I  UPPSALA 

hade  den  22  november  sammanträde  under  stadsingenjör  Gösta 
Laurells  ordförandeskap.  Föreningsmedlemmarnas  damer  voro 
inbjudna. 


Aftonens  föredrag  hölls  af  fil.  lic.  Arvid  Odencrants  öfver 
det  aktuella  ämnet  »Kinematografen,  dess  utveckling  och  kon¬ 
struktion».  Genom  förmedling  af  Statens  biografbyrå  och  dess 
chef,  d:r  Walter  Fevrell,  hade  det  lyckats  föreningen  anordna 
en  liten  utställning  af  nyare  kinematografer,  där  Pathé  Fréres 
representant  i  Stockholm,  S.  Popert,  samt  firman  Hansen  i 
Stockholm  voro  utställare.  Sedan  föredraganden  inledningsvis 
omnämnt  kinematografens  förelöpare,  de  bekanta  leksakerna 
med  »lefvande  bilder»  och  gifvit  en  kort  redogörelse  för  kine¬ 
matografens  utveckling  från  Edisons  första  apparater,  som  icke 
voro  afsédda  för  projektion,  och  Lumieres  projektionsapparat 
till  de  senaste  modärna  konstruktionerna,  demonsterade  han  på 
en  af  de  utställda  apparaterna  dess  olika  delar  i  detalj.  Särskildt 
intresse  tilldrog  sig  härvid  de  frammatningsanordningar  af  fil¬ 
men,  som  af  skilda  firmor  användas.  Det  gäller  ju  att  på  ett 
precist  sätt  få  fram  filmens  bilder  med  distinkta  mellanrum,  un¬ 
der  hvilka  ljusstrålarna  skola  afbrytas.  Pathé  Fréres  använder 
härför  det  s.  k.  Maltheserkorset,  hvilket  för  att  minska  slitnin¬ 
gen  löper  i  olja.  Vidare  omnämnde  talaren  de  sätt  som  an¬ 
vändas  för  åstadkommande  af  de  ofta  obegripliga  effekter,  som 
kunna  ernås  på  biografduken,  särskildt  hur  man  far  fram  bil¬ 
der,  hvilkas  händelseförlopp  antingen  äro  för  langsamma  eller 
för  hastiga  för  att  vårt  öga  skola  kunna  uppfatta  dem,  t.  ex. 
en  blommas  växt,  knoppning,  blomning,  fruktsättning  och  ner- 
vissnande  eller  en  gevärskulas  väg  genom  luften  och  förloppet 
vid  dess  anslag  eller  en  vattenstråle  m.  fl. 

Pathé  Fréres  hade  utställt  3  olika  apparater,  dess  nyaste 
normalapparat,  en  mindre  skolapparat  och  en  synnerligen  in¬ 
tressant  liten  skol-  och  salongskinematograf,  KOK-apparaten. 
Nyheten  vid  denna  är  kombinationen  af  frammatningsanord- 
ning  och  ljuskälla,  i  det  man  medels  den  vef,  som  åverkar 
frammatningen,  drager  en  liten  dynamomaskin,  som  gifver 
ström  åt  en  liten  metalltrådslampa  af  särskild  konstruktion. 
Vid  mindre  afstånd  och  måttlig  bildstorlek  erhålles  tillräckligt 
ljus  för  att  gifva  utmärkta  bilder.  Som  denna  apparat  är  af- 
sedd  för  films  af  normal  storlek,  äro  dess  användningsmöjlig¬ 
heter  mycket  stora.  —  Firman  Hansen  hade  på  platsen  en  min¬ 
dre  skolapparat  af  tyskt  fabrikat  och  en  liten  apparat  från 
Edisonbolaget.  Den  förra  var  försedd  med  en  6  amp.  båg¬ 
lampa,  afsedd  att  kunna  anslutas  till  vanlig  ljusledning,  vid  den 
senare  användes  en  film  med  3  rader  bilder.  När  filmen  upp¬ 
rullats  en  gång,  förskjutes  den  automatiskt  i  sidoled  en  tredje¬ 
del  af  sin  bredd,  hvarefter  den  rullas  tillbaka,  och  denna  pro¬ 
cedur  upprepas  sedan  ännu  en  gång. 

Af  tillbehör  till  kinematografer  tilldrog  sig  särskild  upp¬ 
märksamhet  den  af  Pathé  utställda  och  använda  s.  k.  pärldu- 
ken,  vid  hvilken  reflexverkan  förstärkes  afsevärdt  genom  att 
dukens  yta  består  af  ett  lager  små  glaspärlor  med  lämpligt 
bindemedel  fästade  därpå.  Slutligen  förtjänar  att  anmärkas 
att  de  af  Pathé  visade  filmerna  voro  tillverkade  af  eldsäkert 
material  och  att  denna  firma  numera  öfvergått  till  att  uteslu- 
ande  använda  sådana.  S—B. 


SAMMANKOMSTER 


SVENSKA  TEKNOLOGFÖRENINGEN. 

Afdelningen  för  Husbyggnadskonst  sammanträder  å  förenin¬ 
gens  lokal  måndagen  den  8  dec.  1913  kl.  7,30  e.  m.  —  Ärenden: 
Inval.  —  Klubbafton.  —  Föredrag  af  ark.  Fagerström. 

Afdelningen  för  Kemi  och  Bergsvetenskap  sammanträder 

torsdagen  den  11  december  1913  kl.  7,30  e.  m.  —  Ärenden:  I. 
Protokolljustering.  —  2.  Inval.  —  3.  Bestämmande  af  samman¬ 
trädesdagar  för  1914.  —  Föredrag:  4.  Mekaniska  anordningar  för 
tömning  af  uppslutningskam  rar  na  för  superfosfat,  föredrag  af 
öfveringenjör  K.  J.  Beskow.  —  5-  0,n  förladdning  och  dess  be¬ 
tydelse  för  sprängämnens  brisans,  meddelande  af  ingenjör  Klas 
Herlin.  —  Julsamkväm. 

Afdelningen  för  Väg=  och  Vattenbyggnadskonst  sammanträ 

der  tisdagen  den  16  december  1913  kl.  7,30  e.  m.  — Ärenden:  I. 
Protokolljustering.  —  2.  Inval.  - —  Föredrag:  3.  Grundläggningen 
för  Enskilda  Bankens  nybyggnad  vid  Kungsträdgardsgatan,  före¬ 
drag  af  löjtnant  Carl  Forssell.  —  4-  Meddelanden  fr  an  ombygg¬ 
naden  af  Velandabron  a  Bergslagernas  järnvägar,  föredrag  a 
civilingenjören  Axel  Björkman.  I  samband  härmed  är  utstä 
ning  af  ritningar  till  föreslagen  betongbro  öfver  Skurusund  anordna  • 
—  Julfäst. 
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HOTAS  VÅR  ELEKTRISKA  MASKININDUSTRI? 

A.  E.  G.  planerar  en  egen  fabrik  i  Malmö. 


C-''  enom  dagspressen  har  den  tekniska  allmänheten  redan 
jjr  erfarit  att  A.  E.  G.,  den  stora  tyska  världsfirman 
inom  elektricitetsindustrien,  bedrifver  underhandlin¬ 
gar  med  Malmö  stad  om  upplåtelse  af  mark  för  en  fabriks¬ 
anläggning  af  betydande  dimensioner.  Affären  skulle  röra 
sig  om  17 — 20  000  kvm  å  västra  hamnområdet  i  nämnda 
stad,  hvilken  areal  stadsfullmäktiges  beredningsutskott,  un¬ 
der  åberopande  af  de  afsevärda  fördelar  förläggande  af 
denna  industri  skulle  medföra  för  Malmö,  tillstyrkt  full¬ 
mäktige  att  försälja  för  ett  af  den  tyska  firman  erbjudet 
pris  af  10  kronor  pr  kvm.  Det  omnämnes  i  detta  sam¬ 
band,  att  hamndirektionen,  inom  hvars  förvaltningsområde 
denna  affär  faller,  hemställt  att  ett  pris  af  15  kr.  pr 
kvm.  måtte  af  stadsfullmäktige  fastställas,  eller  lika  myc¬ 
ket  som  Kockums  Mek.  Verkstads  A.  B.  betalat  staden 
för  angränsande  områden,  som  dock  äro  belägna  vid  kaj 
till  skillnad  från  den  åt  A.  E.  G.  ifrågasatta  tomten. 

Denna  en  mäktig  utländsk  industrifirmas  öppet  pro¬ 
klamerade  afsikt  att  på  svensk  botten  starta  ett  konkur¬ 
rensföretag  till  en  af  vårt  lands  högt  utvecklade  industrier 
har  gifvetvis  tilldragit  sig  uppmärksamhet,  och  Sveriges 
Industriförbund  har  redan  gifvit  uttryck  åt  den  misstäm¬ 
ning  saken  väckt  inom  industrikretsar  genom  att  till  Malmö 
stads  stadsfullmäktige  rikta  en  skrifvelse  af  följande  upp¬ 
seendeväckande  innehåll : 

»Sveriges  industriförbunds  uppmärksamhet  har  blifvit 
fäst  vid  att  underhandlingar  bedrifvas  mellan  Malmö  stad 
och  representanter  för  ett  stort  tyskt  elektricitetsbolag  i 
syfte  att  på  exceptionellt  fördelaktiga  villkor  genom  upp¬ 
låtande  af  en  synnerligen  välbelägen  tomt  vid  Malmö 
hamn  befordra  anläggandet  af  fabrik  för  tillverkning  af 
elektriska  maskiner. 

Det  torde  vara  bekant,  med  hvilka  svårigheter  den 
svenska  elektricitetsindustrien  haft  att  kämpa.  Då  denna 
industri  emellertid  nu  lyckats  efter  mångårigt  arbete  för- 
värfva  sig  en  aktad  ställning  och  visat  sig  kunna  fullt 
tillfredsställa  den  svenska  marknadens  behof,  torde  ej  före¬ 
finnas  någon  särskild  anledning  för  stat  eller  kommun  att 
genom  särskilda  åtgärder  gynna  uppkomsten  af  en  ej  be- 
höflig  konkurrens,  i  synnerhet  en  utländsk  sådan. 

För  Malmö  stad  har  tillkomsten  af  den  Baltiska  ut¬ 
ställningen  varit  ett  trängande  önskemål. 


Industriförbundet  har  tidigare  för  att  härutinnan  till¬ 
mötesgå  sina  skånska  medlemmars  framställningar,  med 
frångående  at  flertalets  af  medlemmarne  åsikt,  tillstyrkt 
anordnandet  af  denna  utställning. 

Under  sådana  förhållanden  vågar  Industriförbundet 
uttala  den  förhoppningen  att  Malmö  stadsfullmäktige  icke 
för  sin  del  ville  företaga  en  åtgärd,  som  en  stor  del  af 
svenska  industrien  skulle  betrakta  med  oblida  ögon.» 

Utan  tillgång  till  alla  aktstycken  i  det  celebra  ären¬ 
det  är  det  måhända  förhastadt  att  här  göra  några  be¬ 
stämda  uttalanden  i  ena  eller  andra  riktningen.  Saken 
kan  dock  synbarligen  innebära  konsekvensen  af  vidtgå- 
ende  art,  och  det  torde  därför  vara  på  sin  plats  att  redan 
nu  fästa  uppmärksamheten  på  några  synpunkter,  som  icke 
borde  lämnas  ur  sikte  vid  frågans  bedömande. 

Först  och  främst  må  då  uttalas  ett  lifligt  beklagande 
af  att,  sedan  den  svenska  industrien  efter  mycken  tvekan 
och  af  uppoffrande  intresse  för  en  sak,  som  blifvit  en 
nationell  angelägenhet,  vunnits  för  en  allmän  och  kraftig 
medverkan  till  Baltiska  utställningen,  enigheten  och  väl¬ 
viljan  i  elfte  timmen  stött  på  en  så  ledsam  förargelse¬ 
klippa.  Det  kan  icke  hjälpas,  att  den  goda  viljan  ibland 
kan  sättas  på  alltför  hårda  prof,  och  den  faran  är  tydli¬ 
gen  här  för  handen. 

Vederbörande  i  Malmö,  som  äro  betrodda  med  an¬ 
svaret  för  utställningen,  göra  väl  i  att  utan  dröjsmål  fatta 
denna  situation  i  ögonen. 

Frågan  kan  vidare  tänkas  ligga  så,  att  det  beramade 
utländska  förslaget  under  alla  förhållanden  kommer  till 
stånd  inom  landets  gränser  och  att,  om  Malmö  afstår,  detta 
endast  medför  fabrikens  förläggande  till  ett  annat  mera 
tillmötesgående  svenskt  samhälle.  Det  är  icke  alla  dagar 
våra  industrisökande  kommuner  bjudas  en  så  betydande 
kund,  som  i  detta  fall.  Anbud  skola  i  alla  händelser  ej 
uteblifva,  därpå  kan  man  ej  tvifla. 

Man  har  då  anledning  erinra  sig,  att  det  mäktiga 
bolaget  A.  E.  G.  icke  allenast  bedrifver  maskintillverkning 
och  -försäljning,  utan  äfven  i  mycket  stor  utsträckning 
öfver  hela  världen  opererar  med  finansiering  af  elektriska 
företag,  enkannerligen  för  kraftdistribution.  Det  torde 
med  fog  kunna  ifrågasättas,  om  med  hänsyn  till  det 
praktiska  läge  industriens  kraftfrågor  intaga  i  Sverige 
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en  dylik  form  af  kapitalimport,  som  äfven  i  detta  fall 
möjligen  tillämnas,  öfverhufvudtaget  är  önskvärd. 

Ur  denna  synpunkt  förtjänar  fallet  »A.  E.  G.  i 


Malmö»  säkerligen  att  närmare  skärskådas,  hvarför  tid¬ 
skriften  i  ett  följande  nummer  torde  återkomma  till 
ämnet.  G .  Holmberger. 


MEDDELANDE  RÖRANDE  NYARE  METODER  FÖR  UPPMÄTNING  AF  EN 

ARBETSPRESTATIONS  VÄRDE. 


Af  professor 

Arbetet  vid  filning. 

Fig.  12  visar  en  arbetare,  sysselsatt  med  filning.  Vid 
filen  äro  anordningar  anbragta  för  registrering  at  (fig. 

13»  U),  r  . 

a)  tidskurva  (genom  slagen  af  en  metronom), 

b)  vänstra  handens  horisontaltryck  på  filens  främre  ände, 

c)  vänstra  handens  vertikaltryck  på  filens  främre  ände, 

d)  högra  handens  horisontaltryck  på  filens  handtag, 
é)  högra  handens  vertikaltryck  på  filens  handtag, 

f)  oscillationerna  hos  arbetarens  kropp  under  filningen, 

g )  filens  fram-  och  återgående  rörelse. 

Skickliga  arbetare,  som  varit  föremal  för  undersök¬ 
ning,  hafva  gifvit  kurvor  af  så  stor  öfverensstämmelse,  att 
det  varit  svårt  att  skilja  dem  från  hvarandra.  De  utmär¬ 
kande  gemensamma  dragen  hos  dessa  kurvor  kunna  be¬ 
traktas  såsom  käraktäriserande  en  god  teknik,  hvaremot 
hvarje  afvikelse  kan  anses  såsom  ett  fel. 

En  egendomlighet  framträder  här,  nämligen  den,  att 
lärlingar  i  regel  underlåta  att  vid  filning  betjäna  sig  af 
vänstra  handen  hvars  dragarbete  är  ytterst  ringa  eller  all¬ 
deles  borta.  Det  kan  till  och  med  hända,  att  han  med 
denna  hand  håller  filen  tillbaka,  som  han  skjuter  fram 
med  den  högra  och  sålunda  delvis  upphäfver  denna  se- 
nares  arbete,  såsom  af  fig.  14  b  synes.  Tvärtom  finner 
man  äfven  sådana  fall,  då  en  lärling  ej  utöfvar  någon 
skjutkraft  med  högra  handen,  som  håller  i  handtaget,  utan 
i  stället  använder  en  energisk  dragkraft  med^vänstra  handen. 


G.  Seller  gr  en. 

en  väsentlig  ökning  i  produktionsmedlen, 
här  en  ej  oväsentlig  pedagogisk  betydelse. 


(Forts.) 

Metoden  har 


Värdering  af  en  arbetares  arbetsförmåga  efter  ett 

olycksfall. 

Man  finner  här  ett  fullkomligt  nytt  område  för  den 
experimentella  teknikens  tillämpning  pa  det  tränade  eller 
professionella  arbetet.  De  frågor,  som  här  äro  af  vikt  att 
besvara,  äro: 

1)  Bestämmande  af  de  olika  organens  funktionering 
efter  skadans  konsolidering,  d.  v.  s.  sedan  följderna  af 
olycksfallet  blifvit  definitiva  eller  konstanta. 

2)  Uppmätning  af  inflytandet  af  dessa  följder  på  det 
professionella  arbetet. 

Genom  de  s.  k.  ergografiska  kurvorna  kan  man  un¬ 
dersöka  och  uppmäta  räckvidden  af  en  muskels  arbete. 
Man  skulle  alltså  kunna  tänka  sig  lämpligheten  af  att  låta 
framställa  dylika  kurvor  ej  blott  från  fullt  normala  musk¬ 
ler,  såsom  förut  är  visadt,  utan  äfven  från  sjuka  eller  ej 
fullt  normala  sådana  samt  hos  personer,  som  enligt  lagen 
för  ersättning  till  följd  af  olycksfall  icke  skulle  atnjuta  sa- 
dan  ersättning  och  alltså  ej  skulle  hafva  intresse  af  att 
vare  sig  låtsa  eller  öfverdrifva  olägenheter  af  ett  olycks¬ 
fall.  Ett  exempel  må  anföras. 

Fig.  1 6  visar  grafiskt  filningsarbete  utfördt  af  en  trä¬ 
nad  arbetare,  som  i  följd  af  ett  slag  i  vänstra  axeln  kla¬ 
gade  öfver  en  minskning  i  styrka  hos  densamma,  ehuru 


Fig.  12.  Anordningar  för  uppmätning  af  ar¬ 
betet  vid*filning. 
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Fig. 13.  Arbetsdiagram  vid  fil¬ 
ning.  Tränad  arbetare. 


Fig.  14.  Arbetsdiagram  vid  filning. 
Lärling. 


Det  är  obestridligt  att  genom  ett  dylikt,  säkert  och 
objektivt  bedömande  af  begångna  fel  man  skall  kunna 
gifva  lärlingen  goda  råd  och  underlätta  hans  utbildning 
till  skicklighet  i  yrket,  och  det  synes  ej  förmätet  att  hop¬ 
pas,  att  man  genom  försök  af  denna  art  skall  kunna  inom 
flera  yrken  i  viss  grad  minska  den  för  vinnande  af  yr¬ 
kesskicklighet  erforderliga  tiden,  hvilket  är  liktydigt  med 


muskelmassorna  ej  visade  något  som  hälst  yttre  synligt 
tecken  till  atrofi.  Enligt  lagen  för  olycksfall  i  arbetet 
hade  denne  arbetare  intet  understöd  att  vänta.  De  er¬ 
hållna  kurvorna  svara  mot  dem,  som  visas  i  fig.  15,  med 
hvilka  de  för  öfrigt  till  alla  delar  öfverensstämma,  med 
undantag  af  kurvan  b,  som  svarar  mot  vänstra  handens 
horisontaltryck.  Det  är  alltså  sannolikt,  att  det  abnorma 
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utseendet  af  denna  kurva  är  en  följd  af  den  minskade 
styrkan,  och  att  följaktligen  i  en  tvist  om  skadestånd  i 
följd  af  olycksfall  under  arbetet  ett  dylikt  diagram  kunde 
betraktas  såsom  ett  kraftigt,  objektivt  bevis. 

Lagen  om  ersättning  för  minskad  arbetsförmåga  i 
följd  af  olycksfall  i  arbetet  har  ej  uppfyllt  de  förväntnin¬ 
gar,  man  till  en  början  satte  till  densamma.  Här  är  ej 
platsen  att  ingå  på  en  närmare  kritik  öfver  anledningarna 
härtill,  de  må  nu  bestå  i  öfverdrifter  och  simuleringar  hos 
invaliden  eller  vara  af  annan  art.  Ett  är  dock  säkert, 
nämligen  att,  om  ett  medel  erbjuder  sig  att  objektivt  och 
rättvist  bedöma  saken,  detta  medel  bör  tillgripas,  i  all 
synnerhet  om  det  kan  i  någon  mån  bidraga  till  att  lindra 
bitterheten  i  sociala  orättvisor. 

Af  de  ofvan  anförda  exemplen  framgår  bland  annat, 
att  försök  af  denna  art  hafva  stor  betydelse  däruti  att  de 
kunna  fastställa  gränser  i  ändamål  att  förhindra  en  fy¬ 
sisk  eller  moralisk  försämring  hos  framförallt  en  industri¬ 
stats  befolkning.  Det  vill  synas,  som  om  man  hittills,  då 
frågan  gällt  arbetstidens  längd  och  dess  inflytande  på  ar¬ 
betarens  krafter,  sålunda  fysisk  energiförbrukning,  känsla 
af  trötthet  m.  m.  ej  riktat  tanken  därpå,  hvilket  kraftigt 
medel  till  klargörande  af  hithörande  frågor  man  har  uti 
noggrant  utförda  tekniska  laboratorieförsök.  Det  allena 
saliggörande  medlet  har  hittills  bestått  i  statistiken  (olycks¬ 
händelser,  sjukdomsfall,  dödlighet  etc.).  Utan  att  vilja 
förringa  dennas  stora  värde,  må  det  dock  tillåtas  anmärka, 
att  en  dylik  metod  är  indirekt  och  att  dess  siffror  oftast 
äro  resultaten  af  flere  faktorer,  bland  hvilka  tröttheten  el¬ 
ler  missbruk  af  arbetsenergi  kan  vara  en,  utan  att  man 
dock  har  möjlighet  att  bestämma  storleken  af  det  infly¬ 
tande,  som  den  kunnat  utöfva. 


För  vuxna  arbetare  skulle  en  sådan  reglering  af  arbets¬ 
kraften  bestå  uti  att  bestämma  gränserna  för  energiför¬ 
brukning  för  att  därigenom  undvika  ett  sådant  missbruk, 
som  skulle  medföra  en  försämring  af  arbetsresultatet.  Barn 
och  minderåriga  däremot,  som  äro  ett  slags  motorer  un¬ 
der  byggnad  och  utveckling,  och  hvilkas  framtida  värde 


Fig/  15.  Arbetsdiagram  vid  fil- 
ning.  Tränad  arbetare. 


Fig.  16.  Arbetsdiagram  vid  filning. 
Tränad  arbetare,  3  mån.  efter  olycksfall 
i  vänstra  axeln. 


beror  på  det  af  dem  under  bildningstiden  affordrade  ar¬ 
betet,  måste  ej  blott  undvika  missbruk  af  energi,  utan  för 
dem  är  nödvändigt  att  använda  den  under  tillväxt  stående 
energien  så,  att  maximum  af  arbetsförmåga  erhålles  vid 
uppnådd  mogenhet,  allt  efter  arten  af  hvars  och  ens  ar¬ 
bete. 


SVENSKA  TEKNOLOGFÖRENINGENS  ORDINARIE  STÄMMA  D.  28  NOVEMBER  1913. 


Svenska  Teknologföreningens  ordinarie  höststämma 
ägde  rum  den  28  november  under  ordförandeskap  af 
ingeniör  C.  Ramström. 

Till  behandling  förelåg  först  styrelsens  förslag  till 
föreningens  och  Teknisk  Tidskrifts  inkomst  och  utgifts- 
stater  för  1914,  hvilket  i  separattyck  utsändts  till  före¬ 
ningens  ledamöter  före  stämman. 

Under  den  princip-diskussion,  som  härom  uppstod 
yttrade  sig  följande  talare 

Hrr  A.  Lilbeck ,  som  utvecklade  grundtankarne  i  sty¬ 
relsens  motivering; 

A.  Grabe,  med  yrkande  om  bifall  till  sin  reservation 
rörande  aflönadt  redaktionsutskott  vid  Teknisk  Tidskrifts 
redaktion. 

I.  Barthen,  med  yrkande  att  den  af  styrelsen  fram¬ 
lagda  budgeten  måtte  godkännas  i  sin  helhet  med  den 
afvikelse,  att  slutsiffran  för  föreningens  och  tidskriftens 
sammanlagda  lönestater,  fastställdes  enligt  styrelsens  för¬ 
slag,  men  att  i  afseende  på  fördelningen  af  löner  och 
tjänster,  det  måtte  uppdragas  åt  en  af  stämman  vald  kom¬ 
mitté  att  inkomma  med  utredning  och  förslag,  hvarefter 
denna  del  af  budgeten  skulle  stadfästas  vid  extra  stämma; 

John  Ohlsson,  med  yrkande  om  bifall  till  styrelsens 
förslag  utom  i  afseende  på  Teknisk  Tidskrifts  redaktion, 
ifråga  om  hvilken  han  instämde  med  herr  Grabes  reser¬ 
vation  samt  med  yrkande,  att  föreningen  måtte  besluta 


anmoda  styrelsen  att  ej  med  föreningens  tjänstemän  för 
längre  tid  än  till  1914  års  slut  träffa  aftal  om  anställ¬ 
ning,  så  att  bugetsförslaget  för  1915  må  kunna  uppgöras 
utan  hänsyn  till  sådana  aftal; 

J.  Petrén,  med  instämmande  i  herr  Grabes  reservation 
R.  Smedberg ,  med  instämmande  i  grundtanken  i 
Grabes  förslag  om  inrättande  af  ett  redaktionsutskott,  som 
dock  talaren  ansåg  borde  vara  oaflönadt; 

C.  G.  Rystedt,  med  instämmande  i  styrelsens  förslag 
som  ett  provisorium  för  1914. 

Sedan  hrr  Grabe,  Barthen,  G.  Malm  och  Liibeck 
haft  ordet  för  repliker,  förklarades  principdebatten  afslutad, 
hvarpå  stämman  öfvergick  till  omröstning  om  budgetsför¬ 
slagens  olika  punkter. 

Föreningen  beslöt  därvid  beträffande  föreningens  in¬ 
komst  och  utgiftsstat  för  år  1914 

att  godkänna  styrelsens  förslag  litt.  A — M.; 
att  beträffande  lit.  N.  »Löner  och  arvoden,»  med 
afslag  å  herr  Barthens  yrkande,  godkänna  styrelsens  för¬ 
slag;  samt 

att  godkänna  förslaget  i  öfrigt,  Litt.  O — V,  att  ba¬ 
lansera  med  ett  sammanlagdt  belopp  af  kr.  54  380:  — . 

Föreningen  beslöt  vidare  beträffande  Teknisk  Tid¬ 
skrifts  inkomst-  och  utgiftsstat  för  1914 

att  godkänna  styrelsens  förslag  till  inkomsternas  beräk¬ 
ning; 
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^//  med  bifall  till  ett  af  herr  Grabe  framställt  modi- 
fieradt  yrkande  vidtaga  den  ändring 

a/i  i  specifikationen  å  anslaget  till  »löner  och  arvoden», 
i  stället  för  posten:  Redaktion  7  000  kr.,  skulle  införas 
en  så  lydande  post:  »Aflönad  redaktionskommitté  af  3 
personer  samt  redaktör  7  000  kr.»;  samt 

alt  i  öfrigt  godkänna  styrelsens  förslag  till  beräkning 
af  utgifterna  för  framställningskostnaderna,  löner  och  ar¬ 
voden,  omkostnader  m.  m.  samt  lokal,  att  balansera  med 
ett  sammanlagdt  belopp  af  kr.  125  300:  — . 

I  enlighet  med  herr  John  Ohlssons  yrkande  beslöt 
föreningen  jämväl  anmoda  styrelsen  att,  i  fråga  om  be¬ 
fattningarna  som  ekonomichef,  sekreterare,  kamrerare,  med¬ 
lem  af  den  aflönade  redaktionskommittén,  redaktör  och 
annonschef,  ej  träffa  aftal  rörande  anställning  för  längre 
tid  än  till  utgången  af  år  1914. 

Den  antagna  budgeten  är  återgifven  i  närstående 
uppställning. 

Därefter  beslöt  föreningen  efter  ett  kort  meningsut¬ 
byte  antaga  styrelsens  förslag  till  ändring  af  ordnings¬ 
reglernas  §  2,  andra  meningen,  som  sålunda  skulle  er¬ 
hålla  följande  lydelse: 

»Kallelse  till  sammankomst  skall  ske  genom  anslag  i 
föreningens  lokal,  genom  tillkännagifvande  i  föreningens 
tidskrift  samt  genom  kallelsekort,  som  utsändas  i  den  om¬ 
fattning  styrelsen  pröfvar  lämpligt  senast  en  vecka  före 
sammankomsten » . 

På  grund  af  den  långt  framskridna  tiden  beslöt  före¬ 
ningen  till  en  kommande  stämma  bordlägga  det  i  kallelsen 
å  föredragningslistan  såsom  punkt  3  upptagna  förslaget  till 
ändring  af  stadgarna,  afseende  former  för  medlemmars 
uteslutande  ur  föreningen,  och  den  i  samband  därmed 
till  föreningen  inkomna  skrifvelsen. 


PERSONALFÖRÄNDRINGARNA  INOM 
TEKNOLOGFÖRENINGEN. 

Vid  sammanträdet  i  Svenska  Teknologföreningens 
styrelse  den  10  d:s  har  styrelsen  utsett  följande  personer 
till  innehafvare  för  år  1914  af  de  genom  den  vid  no¬ 
vemberstämman  antagna  organisationen  nyinrättade  befatt¬ 
ningarna,  nämligen  såsom  ekonomichef  disponenten  Tom 
Bergendahl ,  såsom  sekreterare  löjtnant  Richard  Smedberg, 
såsom  ledamöter  i  Teknisk  Tidskrifts  redaktionsutskott 
öfveringenjör  Erik  Ang.  Forsberg,  direktör  C.  Meurling  och 
ingenjör  Sigurd  Nauckhojf.  Såsom  tidskriftens  redaktör 
kvarstår  herr  Gunnar  Tisell,  hvilken  för  nästkommande 
år  äfven  fungerar  som  ansvarig  utgifvare. 


BALTISKA  UTSTÄLLNINGENS  KOMMUNAL¬ 
TEKNISKA  AFDELNING. 

Styrelsen  för  Svenska  Kommunal-tekniska  Föreningen 
har  på  i  Stockholm  nyligen  afhållet  sammantäde  definitivt 
beslutat  bifalla  en  af  Baltiska  utställningen  tidigare  gjord 
anhållan  om  öfvertagande  af  ledningen  af  en  i  Baltiska 
utställningens  program  ingående  kommunalteknisk  afdel- 
ning,  sedan  det  efter  till  städerna  gjorda  framställningar 
befunnits,  att  tillräckligt  stor  anslutning  kan  påräknas  och 
behöfliga  medel  för  utställningens  anordnande  ställts  till 
förfogande.  Den  kommunal-tekniska  utställningen  kommer 
att  till  hufvudsaklig  del  omfatta  stadsplaner  och  stadstek- 
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niska  enhetsplaner  samt  ingå  som  ett  led  i  ingenjörernas 
och  arkitekternas  afdelning. 

För  ordnandet  af  ifrågavarande  utställning  har  af  för¬ 
eningens  styrelse  tillsatts  en  kommitté  af  fyra  personer. 
Till  medlemmar  i  denna  kommitté  ha  utsetts  byggnads¬ 
chef  F.  Blidberg,  ordförande  och  förste  stadsingenjör  Alb. 
Lilienberg,  Göteborg,  samt  arkitekten  P.  Hallman  och  för¬ 
eningens  sekreterare  civilingenjör  John  Bergström,  Stock¬ 
holm. 


TEKNISKA  FÖRENINGAR 


SVENSKA  TEKNOLOGFÖRENINGEN. 

Extra  sammanträde  hölls  den  19  november  å  föreningens 
lokal,  hvarvid  förekom  till  behandling  den  af  föreningen  till¬ 
satta  kommitténs  förslag  till  yttrande  med  anledning  af  kotn- 
merskollegii  remiss  af  patentlagstiftningskommitténsbetänkande, 
i  hvad  det  angår  systemet  för  patentärendenas  behandling. 
De  af  föreningen  utsedda  kommittérade  för  behandling  af  frågan 
voro  herrar  J.  A.  Leffler,  C.  Forssell.  J.  Gunnar  Holmström. 
Tore  Lindmark,  Sigurd  Nauckhoff,  G.  Sellergren,  Ernst  Svan- 
qvist,  Th.  Wawrinsky  och  N.  Westberg,  Af  afvikande  mening 
från  öfriga  kommitterade  var  ing.  Wawrinsky.  som  till  kom- 
mittérades  förslag  fogat  en  reservation.  Förslaget  till  yttrande 
föranledde  en  långvarig  diskussion,  hvarur  härmed  anföres 
vissa  yttranden,  som  beröra  pricipfrågor. 

Ingenjören  John  Landin  ansåg  det  vara  en  utbredd  me¬ 
ning,  att  de  fordringar,  som  nu  ställas  på  nyhetsgranskningen, 
icke  äro  tillfredsställande  utan  böra  ändras  i  den  nya  patent¬ 
lagen,  och  då  borde  granskningen  ske  med  hänsyn  till  denna 
lags  uyhetsfordringar,  hvilka,  det  kau  man  emellertid  icke  nu 
skrifva  om.  Det  beror  ju  på  hvilket  system  det  skall  vara. 
Men  i  utlåtandet  skulle  man  ju  kunna  inflika  »möjligast  full¬ 
ständiga  nyhetsgranskning  med  hänsyn  till  patentlagens  ny¬ 
hetsfordringar».  I  kommitterades  förslag  kunde  i  sista  meningen 
där  det  heter  att  »statsmakterna  vinnlägga  sig  om,  att  för 
pröfningsarbetet  i  patentverket  organiseras  så  etc.»  efter  ordet 
patentverket  läggas  till  »äfvensom  uppbudsförfarandet».  Då 
får  man  den  skärpning  på  förpröfningen,  som  behöfs. 

Ingenjören  Wawrinsky ,  som  reserverat  sig  gentemot 
kommitterades  yttrande,  framhöll,  att  i  stället  för  att  patent¬ 
skrifterna  nu  icke  tryckas  förr  än  patent  meddelats  hade  han 
föreslagit,  att  vi  borde  ha  det  som  i  England.  Där  publicerar 
man  patentbeskrifningarna,  så  fort  granskningen  är  afslutad, 
och  dessa  beskrifningar  finnas  sedan  tillgängliga  för  hvar  och 
en,  som  vill  taga  del  af  dem.  Att  detta  skall  underlätta  den 
hjälp  och  det  understöd  patentmyndigheten  får  af  allmänheten 
vid  granskningen  af  uppfinningens  nyhet  ansåg  talaren  tydligt 
och  klart.  I  synnerhet  för  industriidkarne  i  landsorten  vore 
det  en  gifven  fördel,  om  de  kunde  få  rekvirera  patentbeskrif¬ 
ningarna  i  den  mån  de  slutgranskats  och  ansökningarna  upp- 
budats. 

Ingenjören  K.  E.  Peterson  underkastade  ingenjör  Waw- 
rinskys  reservation  en  kritik,  hvarur  anföres  följande: 

»Hans»  ing.  Wawrinskys,  »förnämsta  argument  emot  vårt 
förpröfningsförfarande  synes  vara  den  bristfälliga  och  otillfreds¬ 
ställande  beskaffenheten  hos  detsamma.  Utan  tvifvel  finnes  en 
del  brister  i  det  sätt  på  hvilket  patentansökningar  behandlas  i 
Sverige,  men  i  jämförelse  med  förhållandena  i  andra  länder 
äro  de  ingalunda  så  betydande,  att  de  motivera  ett  sådant  steg 
tillbaka,  som  herr  Wawrinsky  gjort  sig  till  målsman  för.  Jag 
kan  för  ingen  del  biträda  hans  åsikt,  att  det  ur  såväl  upp- 
finnarnes  som  industriens  synpunkt  vore  bäst  att  öfverge  vårt 
förpröfniugssystem  och  hänvisa  uppfinnare  till  det  tyska  pa¬ 
tentverket  för  att  få  ansökningarna  nyhetsgranskade.  Herr 
Wawrinsky  menar  att  vår  hittillsvarande  nyhetsgranskning 
måste  ha  varit  otillförlitlig  bland  annat  därför,  att  en  del  före 
1899  i  Amerika  och  före  1895  i  Tyskland  utgifua  patentskrifter 
ej  lära  beaktas  vid  förpröfningen  i  Sverige.  Jag  tror  icke  att 
detta  betyder  _så  särdeles  mycket.  Innehållet  i  dessa  gamla 
patentskrifter  torde,  för  så  vidt  det  haft  något  aktuellt  värde, 


genom  tidskrifter  och  böcker  liafva  ingått  i  det  allmänna  tek¬ 
niska  vetandet.  Och  äfven  om  man  bland  sådan  äldre  patent¬ 
litteratur  skulle  kunna  träffa  på  uppfinningar,  hvilka  kollidera 
med  senare  gjorda,  och  genom  en  ofta  rätt  hårdragen  uttolk¬ 
ning  bringa  dessa  på  fall,  så  kan  man  med  skäl  fråga  om  det 
är  önskvärd  t  att  dylika  gengångare  från  en  tid,  som  gått, 
kallas  fram  ur  arkivens  gömmor  för  att  hindra  tillgodogöran¬ 
det  af  en  uppfinuaretanke,  för  hvilken  nu  först  tiden  är  mogen. 

För  mig  står  det  alldeles  klart,  att  det  måste  ligga  i  upp¬ 
finnarens  såväl  som  i  industriens  och  allmänhetens  välförstådda 
intresse,  att  en  patentansökan  blir  så  noga  granskad  som  möj¬ 
ligt,  hvarigenom  först  ett  objekt  af  något  värde  erhålles  och 
en  mängd  s.  k.  uppfinningar  undgå  att  patenteras.  En  dylik 
granskning  sker  utan  tvifvel  bäst  och  billigast  i  ett  statens 
verk,  mycket  billigare  än  om  privata  granskare  anlitas.  Ingen¬ 
jör  Wawrinsky  säger,  att  det  riktigaste  vore  naturligtvis  att 
öfvergå  till  ett  rent  anmälningssystem.  En  sådan  ståndpunkt 
är  åtminstone  konsekveut;  men  hans  förslag  om  att  inrätta  ett 
slags  halft  om  halft  granskning  med  en  privat  upplysningsbyrå 
inom  patentverket  förefaller  mig  vara  en  högst  olycklig  idé, 
som  till  på  köpet  ej  heller  torde  ställa  sig  afsevärdt  billigare 
i  utförandet  än  det  nuvarande  systemet. 

Man  har  mycket  ordat  om  de  stora  kostnader,  som  ett 
förpröfningsförfarande  medför.  Man  har  sagt  att  patentverket 
lefver  på  registreringsafdelningen,  hvilket  är  en  betydlig  öfver- 
drift.  Emellertid  tror  jag  mig  kunna  försäkra,  att  uppfinnarna 
äro  beredda  att  bära  de  kostnader,  som  en  väl  ordnad  för- 
pröfning  kräfver.  Kan  icke  patentverket  ombesörja  en  sådan, 
så  måste  uppfinnaren  på  annat  sätt  gå  i  författning  om  en 
pröfning.  Och  detta  kan  bli  en  synnerligen  dyr  historia,  såsom 
erfarenheterna  från  England  tillräckligt  utvisa.  Eller  också  har 
man  att,  följande  hr  Wawrinskys  anvisning,  vända  sig  till  Tysk¬ 
land  för  att  få  sin  ansökan  nyhetsgranskad,  i  hvilket  fall  man 
gör  klokt  i  att  tillika  vända  sig  till  Danmark  eller  Norge, 
hvilka  länder  äfven  tar  hänsyn  till  skandinaviska  patentskrif¬ 
ter.  Är  nu  ej  detta  arrangement  det  minst  tilltalande  ur  natio¬ 
nell  synpunkt?  Svenskarue  äro  dock  ett  folk  med  uppfinnare- 
anlag,  hvarom  de  många  från  vårt  land  utgångna  banbrytande 
uppfinningarna  tillräckligt  tydligt  vittna.  Finns  det  verkligen 
något  som  helst  skäl  att  af  klenmodighet  och  hjälplöshet  göra 
oss  till  ett  påhäng  på  Tyskland?  Finns  det  någon  anledning 
att  gå  tillbaka  till  ett  så  otillfredsställande  system  som  anmäl- 
ningssystemet,  då  de  i  industriellt  hänseende  mest  framskridna 
nationerna  ej  visa  någon  håg  att  öfvergifva  det  för  uppfinna¬ 
ren  utan  gensägelse  ofantligt  värdefullare  förpröfningssystemet? 
Den  dag  kommer  otvifvalaktigt,  då  det  för  hvarje  enskild  stat 
blir  omöjligt  att  genomföra  en  effektiv  nyhetsgranskning,  men 
jag  antar,  att  tiden  då  är  mogen  för  inrättandet  af  en  inter¬ 
nationell  patentbyrå,  som  kan  meddela  ett  världspatent. 

Ingenjören  Wawrinsky  påpekade  med  anledning  af  ett 
yttrande  i  ingenjör  Petterssons  anförande,  hvilket  äfven  åter¬ 
finnes  i  kommittébetänkandet,  att  en  följd  af  granskningen 
skulle  inskränkas  till  att  uteslutande  afse  svenska  patentskrif¬ 
ter  skulle  bli,  att  granskningen  skulle  öfvergå  till  experter. 
Ing.  W.  ansåg  ej,  att  man  behöfde  frukta  något  sådant,  då  det 
ställer  sig  nästan  ogörligt  för  en  expert  att  göra  en  sådan 
granskning,  åtminstone  till  rimligt  pris.  Den  granskning,  en 
expert  kau  göra,  faller  sig  för  honom  ofantligt  mycket  svå¬ 
rare  än  för  patentverkets  tjänstemän,  som  naturligtvis  ha  gransk  - 
ningsmaterialet  ordnat  så,  att  de  lätt  komma  till  rätta  därmed. 

Öfverin gen j ören  A7".  Rakm  höll  ett  längre  anförande  sär- 
skildt  med  anledning  däraf,  att  patentverket  och  dess  gransk¬ 
ning  af  patentansökningar  angripits  af  ingenjör  Wawrinsky, 
dels  i  hans  reservation  och  dels  muntligt.  Af  särskildt  intresse 
var  öfvering.  Rahms  meddelande  rörande  granskningen  i  Tysk¬ 
land  och  andra  länder  och  anföres  därur  följande: 

»I  Tyskland  granskar  man  åtminstone  icke  i  regel  på  de 
skandinaviska  länderna  och  åtskilliga  andra  länder.  Vi  gran¬ 
ska  däremot  på  de  skandinaviska  länderna  samt  på  Tyskland, 
England  och  Amerika,  ja,  efter  omständigheterna,  när  det  er¬ 
fordras  äfven  på  andra  länder.  Jag  tror,  att  på  det  hela  taget 
en  sådan  granskning  också  är  tillräcklig  och  för  våra  förhål¬ 
landen  nästan  bättre.  Ty  går  man  till  Tyskland,  för  att  få 
sin  uppfinnings  nyhet  granskad,  riskerar  man  att  man  icke 
får  någon  granskning  på  de  skandinaviska  länderna,  hvilket 
för  oss  kanske  icke  är  så  önskvärdt.  Å  andra  sidan  medför 
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en  granskning  i  Tj^skland  jämväl,  att  den  sker  efter  olika  prin¬ 
ciper.  Man  kan  få  ett  afslag  i  Tyskland,  som  man  icke  skulle 
fått  här.  Fordran  på  hvad  som  förstås  med  en  uppfinning 
ställes  högre  än  hos  oss;  i  Tyskland  får  man  icke  patent  på 
kemiska  produkter.  —  —  —  Det  är  således  icke  säkert  att 
man  i  Tyskland  får  en  granskning,  som  passar  oss  och  jag 
vill  tillägga,  att  man  måste  också  litet  tänka  på  kostnaderna. 
Det  är  icke  bara  stora  bolag  och  kapitalstarka  patentinnehaf- 
vare,  som  behöfva  taga  reda  på  granskningsresultat.  För  dem 
spelar  det  heller  icke  någon  roll  att  gå  till  Tyskland,  där 
kanske  i  alla  fall  patent  skall  sökas  af  dem.  Enligt  hvad  jag 
funnit  i  åtskilliga  uppgifter  från  patentagenter  äro  dessa  kost¬ 
nader  rätt  afsevärda.  De  kunna  i  sin  helhet  variera,  men 
grundtaxan  har  varit  160  kronor,  livari  då  ingå  de  officiella 
afgifterna  till  tyska  patentamtet,  men  icke  öfversättningeu 
till  tyska,  utarbetande  beskrifning,  ritningar,  legalisering  och 
hvarjehanda  andra  utgifter,  som  kunna  bli  dyra  nog.  Skulle 
det  till  och  med  stanna  vid  160  kronor,  är  det  något  helt  an¬ 
nat  att  få  veta,  huru  det  står  till  med  uppfinningen  genom 
en  granskning  här  för  20  kronor.  För  öfrigt  är  icke  heller, 
som  jag  nämnde,  nyhetsgranskningen  fullständig  i  Amerika 
och  Tyskland,  om  man  ställer  så  stränga  fordringar  på  den¬ 
samma  som  ingenjör  Wawrinsky  och  riksdagsman  Nilsson 
tycks  mena,  att  man  skall  göra.  Herr  Wawrinsky  talar  i  sin 
reservation  till  föreningens  kommitterades  utlåtande  om,  hvad 
som  för  närvarande  skulle  ställas  till  granskarnes  förfogande 
i  patentverket.  Han  räknar  då  upp  amerikanska  patentskrifter 
från  år  1895  och  fortsätter;  »före  1899  hade  emellertid  i  Ame¬ 
rika  utgifvits  omkring  600,000  patenskrifter,  hvilka  alltså  vid 
granskningen  icke  tagas  i  bruk,  och  i  Tyskland  hade  före 
1S95  utgifvits  omkring  78,000  patenskrifter,  hvilka  ej  heller 
synas  komma  till  användning  vid  granskningen.»  Hvad  be¬ 
träffar  de  78,000  patentskrifterna  i  Tyskland  stå  de  i  verklig, 
heten  till  granskarnes  förfogande.  Skillnaden  är,  att  de  icke 
äro  uppdelade  och  således  gjorda  lika  lätt  tillgängliga,  som  de 
senare.  På  samma  sätt  är  det  med  äldre  amerikanska  patent¬ 
skrifter.  Patentverket  äger  sådana  ända  från  år  1885  och  dess¬ 
förinnan  Gazetten  från  och  med  år  1872;  före  denna  tid  ut- 
gåfvos  inga  patentskrifter  i  Amerika.  Franska  patentskrifter 
ha  vi  och  likaså  österrikiska  och  schweitziska,  från  det  de 
böljade  utgifvas.  Materialet,  som  står  till  granskarnes  förfo¬ 
gande,  är  därför  icke  så  luckigt.  Det  är  ganska  fullständigt. 
Och  begagnas  också  när  det  behöfs.o 

Ingenjör  Nauckhoff  vände  sig  till  öfveringenjör  Rahm,  då 
den  senare  opponerat  sig  mot  de  anmärkningar  som  af  kom- 
mitterade  framställts  mot  nyhetsgranskningen  i  patentverket  och 
påpekade  därvid  att  kommitténs  hufvudsakliga  anmärkning  mot 
patentverkets  nyhetsgranskning  gällt  dess  långsamhet,  hvilket 
ju  också  Kungl.  kommittén  insett.  Denna  anmärkning  innebäres 
i  sista  stycket  i  kommitténs  utlåtande. 

Då  ingenjör  Wawrinsky  rekommenderat  den  tyska  patent- 
förpröfningen  såsom  en  lämplig  ersättning  för  förpröfnings- 
afdelningen  i  det  svenska  patentverket,  ville  ing.  N.  påpeka, 
att,  hvad  man  för  närvarande  kan  vinna  med  en  ansökan 
i  Tyskland,  är  snabbhet  i  behandlingen.  »Men  tror  någon», 
sade  talaren,  »att  det  tyska  patentverket  är  så  generöst,  att  det 
utan  vidare  åtager  sig  att  snabbt  nyhetsgranska  svenska  upp¬ 
finningar,  då  det  finner,  att  vi  här  i  landet  borttaga  förpröf- 
ningsförfarandet?  Då  komma  nog  tyskarna  att  lägga  sig  på 
ansökningarna  och  säga:  »Den  saken  få  de  sköta  själfva». 
Litet  hvar  har  nog  gjort  den  erfarenheten,  att  tyska  patent¬ 
verket  icke  är  så  vidare  tillmötesgående  mot  svenska  uppfin¬ 
nare  utan  behandlar  dem  ganska  nonchalant.  Jag  tror  icke, 
att  det  blir  bättre  i  framtiden,  om  i  ngenjör  Wawrinskys  metod 
kommer  till  användning.» 

Ingenjören  A.  Widerström  delade  ej  den  uppfattningen,  att 
patentafgifterna  nödvändighetsvis  skulle  sättas  låga  i  början 
för  att  icke  betunga  uppfinnarna.  På  det  sättet  skulle  en  del 
uppfinnare  lockas  att  söka  patent,  utan  att  först  göra  sig  reda 
för,  om  de  kunna  skaffa  penningar  till  att  fullfölja  saken.  Är 
uppfinningen  god  och  det  finnes  penningar  till  dess  exploite- 
ring,  så  spelar  några  hundra  kronor  ingen  ro'l  vid  sidan  af  de 
värden,  som  stå  på  spel.  Har  uppfinnaren  fått  patent,  utan 
att  sedan  kunna  finna  nödigt  kapital,  så  förfaller  patentet  i 
följd  af  bristande  årsafgifter  och  sådana  patenter  stå  sedan  på 
patentverkets  hyllor  såsom  hinder  vid  nyhetsgranskningen  för 
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efterkommande  uppfinnare.  Detta  synes  talaren  från  nationell 
synpunkt  vara  skadligt. 

Ingenjören  John  Landin  anförde  ännu  en  sak  mot,  att  man 
skulle  använda  sig  af  Tyskland  på  sätt  som  ingenjör  Wawrin¬ 
sky  anfört,  förutom  de  skäl,  som  förut  andragits  beträffande 
den  nationella  synpunkten  och  själfkänslan.  En  sådan  nyhets¬ 
granskning  skulle  icke  få  någon  rättslig  verkan  i  Sverige.  Om 
man  i  den  nya  patentlagen,  som  man  hoppas,  får  klanderrätteu 
att  afskäras  exempelvis  efter  5  år  som  i  Tyskland,  så  måste 
man  önska  att  man  får  så  betryggande  nyhetsgranskning  från 
början  som  möjligt,  då  man  skall  få  patentet  absolut  giltigt 
ur  nyhetssynpunkt  efter  5  års  tid.  Någon  verkan  härvidlag 
kan  granskningen  i  Tyskland  ju  icke  få.  Det  syntes  talaren 
bäst,  att  vi  stå  på  egna  ben  i  fråga  om  lagstiftningen  och  äfven 
i  fråga  om  tillämpningen  af  den  i  vårt  patentverk,  så  att  vi 
kunna  granska  sa  fullständigt  som  möjligt.  Hur  fullständig 
denna  granskning  skall  blifva  beror  på  fordringarna  i  patent¬ 
lagen. 

Patentlagen  bör  äfven  taga  hänsyn  till  den  öppna  utöf- 
ningen,  så  att  den  icke  kan  vara  gjord  på  något  annat  håll 
långt  i  fjärran,  t.  ex.  i  Kina.  Det  vore  bra  att  liksom  tyskarna 
bestämma,  att  den  bör  vara  gjord  i  inlandet.  Gent  emot  af- 
häugigheten  af  Tyskland  framhölls,  att  man  äfven  kan  afskära 
sig  framtida  möjligheter  genom  att  ikläda  sig  beroende  af 
detta  land. 

Ingenjören  K.  E.  Peterson  instämde  med  herr  Wawrinsky, 
att  man  bör  skilja  mellan  sjelfva  granskningsarbetet  och  den 
därpå  följande  behandlingen  af  ansökan.  Enligt  talarens  åsikt 
torde  nyhetsgranskningen  hos  oss  vara  afsevärdt  bristfälligare 
än  t.  ex.  i  Tyskland,  medan  däremot  den  ytterligare  behand¬ 
lingen  i  patentverket  nog  kan  gifva  anledning  till  mera  kritik. 
I  båda  hänseendena  kunna  helt  visst  förbättringar  göras,  och 
ansåg  talaren  det  ej  vara  anledning  befara,  att  med  den  till¬ 
tänkta  omorganisationen  vårt  patentverk  icke  skulle  kunna 
jämföras  med  Tysklands. 

Det  som  mest  intresserar  uppfinnaren  är  att  få  sin  patent¬ 
ansökan  noga  granskad,  så  att  redan  från  första  stund  alla 
invändningar  framläggas,  som  kunna  göras  mot  uppfinningens 
nyhet.  Det  är  detta  arbete,  som  kan  väntas  att  förpröfnings- 
afdelningen  skall  blifva  i  stånd  att  så  snabbt  som  möjligt  ut¬ 
föra.  Och  detta  bör  ej  vara  omöjligare  för  oss  svenskar  än 
för  andra.  Yrkade  på  bifall  till  kommitterades  förslag  till 
uttalande. 

Ingenjören  E.  Svangvist  framhöll  att  vi  behöfva  icke  ändra 
vårt  granskningssystem  för  att  möjliggöra  för  uppfinnarna  att 
gå  till  Tyskland.  Tvärtom,  konventionen  sätter  en  uppfinnare 
i  stånd  att  göra  det  redan  nu.  Så  vida  man  icke  vill  fastställa 
att  svensk  lag  skall  godkänna  Tysklands  granskning.  Grun¬ 
den  för  ing.  Wawrinskys  reservation  tyckes  vara,  att  för  mycket 
arbete  nedlägges  på  mindervärdiga  uppfinningar,  då  de  under¬ 
kastas  samma  granskning,  som  mera  värdiga  sådana  af  den 
betydelse,  att  man  kan  vilja  gå  till  Tyskland  för  att  få  dem 
pröfvade.  Man  har  velat  utsortera  dem  genom  att  endast  un¬ 
derkasta  dem  granskning  på  svenskt  material.  Skulle  man  ej 
liksom  i  Tyskland,  kunna  inrätta  en  »Gebrauchsmuster»lag, 
som  talaren  förslagsvis  benämnde  »lag  om  nya  konstruktioner». 
Då  blefve  de  mindrevärdiga  uppfinningarna  automatiskt  utsor¬ 
terade,  men  skulle  ändå  få  skydd.  De  skulle  icke  pröfvas  och 
dock  få  det  skydd,  de  själfva  kunna  upprätthålla,  samt  åtnjuta 
fördelen  af  att  processer  äro  dyrbara  och  därigenom  skulle 
deras  skydd  stärkas.  Å  andra  sidan  har  det  sagts,  att  det  vore 
önskvärdt,  att  svensk  sökande  kunde  få  veta,  huruvida  antag¬ 
ligt  är,  att  han  vid  utöfvandet  af  uppfinningen  kommer  att 
göra  intrång  i  en  gällande  svensk  patenträtt.  Detta  syntes 
talaren  lätt  kunna  uppfyllas  genom  att  patentverket  förbinder 
sig  att  vid  ansökan  därom  och  mot  erläggande  af  en  afgift  af 
exempelvis  5  kronor  gifva  ett  skyndsamt  svar  på  den  frågan. 
Den  fullständiga  granskningen  kunde  ju  fortgå,  oaktadt  han 
fått  sådant  svar. 

I  öfrigt  deltogo  i  diskussionen  ing.  K.  Wård,  d:r  Hj 
Braune,  kapten  E.  Nordlund,  ing.  Tore  Lindmark,  ing.  Ivar 
Barthen,  ing.  J.  G.  Holmström  och  ing.  K.  J.  Beskow.  Sedan 
diskussionen  förklarats  afslutad  antogs  kommitterades  förslag 
med  en  del  smärre  ändringar  och  återfinnes  det  yttrande  för¬ 
eningen  sedermera  afgifvit  till  kommerskollegium  i  Teknisk 
Tidskrifts  veckoupplaga,  liäft.  47,  sid.  368. 
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Bestämmelser  för  bestridande  af  vissa  föreningsom= 

kostnader. 

Fastställda  af  Svenska  Teknologföreningens  styrelse  den 
10  december  1913. 

1.  Afdelningar,  kommittéer  eller  andra  särskilda  bered¬ 
ningar,  deras  funktionärer  eller  medlemmar,  som  inom  före¬ 
ningen  tilldelats  uppdrag,  för  hvars  utförande  åtgärd,  hvilken 
medför  kostnad  för  föreningen  (såsom  utgifter  för  särskild  se¬ 
kreterare,  trycksaker,  scioptikonbilder,  stenografering  o.  d.), 
befinnes  erforderlig,  ha  att  hänvända  sig  till  föreningens 
kamrerare,  som  i  första  hand  äger  träffa  förfogande  rörande 
den  afsedda  utgiften. 

2.  Finner  kamreraren  utgiften  vara  af  natur  att  falla 
under  föreningens  styrelses  särskilda  pröfning,  har  den  eller 
de  medlemmar,  som  påfordra  utgiften,  att  till  styrelsen  ingifva 
skriftlig  framställning  om  anslag  för  ändamålet. 

Bestämmelser  rörande  kallelsekorts  utsändande. 

Fastställda,  jämlikt  ordningsreglerna  §  2,  af  Svenska  Teknolog- 
förenings  styrelse  den  10  december  1913. 

1.  Kallelsekort  utsändas  endast  till  ledamöter  i  Stockholm 
med  omnejd  i  fråga  om  vanliga  allmänna  och  fackafdelningars 
sammankomster. 

2.  Kallelsekort  utsändas  till  samtliga  af  kallelsen  berörda, 
inom  landet  boende  ledamöter  ifråga  om  stämmor  och  årsmöten 
med  föreningen  i  sin  helhet  eller  dess  afdelningar. 

3.  Önskar  afdelnings  styrelse  eller  mötesbestyrelse  i  andra 
fall  än  i  mom.  2  nämnes,  utsända  kallelsekort  till  samtliga  af 
kallelsen  berörda  ledamöter  inom  landet,  skall  motiverad  fram- 
framställning  härom  göras  till  föreningens  styrelse,  som  där- 
öfver  beslutar. 

4.  Föreningsledamot,  som  är  bosatt  utom  Stockholm 
med  omnejd  och  önskar  få  alla  honom  berörande  kallelsekort 
pr  post  sig  tillsända,  äger  att  anmäla  sig  å  föreningens  kansli 
till  fortsatt  erhållande  af  sådana. 

5.  Annonser  rörande  sammankomster  införas  i  Teknisk 
Tidskrifts  veckoupplaga  med  iaktagande  af  att  i  ögonen  fallande 
meddelande  om  dag  för  sammankomst  skall  införas  å  textaf- 
delningens  första  sida  jämte  hänvisning  till  den  plats  i  tid¬ 
skriften,  där  programmet  för  sammankomsten  återfinnes. 

NORRKÖPINGS  POLYTEKNISKA  FÖRENING 

sammanträdde  lördagen  den  29  november  å  Standard  Hotell 
under  direktör  A.  Hultqvists  ordförandeskap. 

Efter  förrättad  protokolljustering  beslöt  föreningen  till¬ 
styrka  anordnandet  af  en  Baltisk  Ingenjörskongress  1914,  samt 
utsåg  till  ledamot  i  kongressbestyrelsen  direktör  A.  Hultqvist 
och  till  dennes  suppleant  ingenjör  T.  Wigelius. 

Därefter  höll  ingenjör  O.  Jöhnk  ett  mycket  intressant 
föredrag  om  Jungneraccumulatorernas  konstruktion,  egenska¬ 
per  och  användningsområden;  hvari  påvisades  den  svenska 
uppfinningens  fördelar  framför  förut  befintliga  samt  dess  stora 
användbarhet  på  olika  områden. 

Efter  föredraget  demonstrerades  ett  af  bildhuggaren  Gott¬ 
frid  Larsson  uppgjordt  förslag  till  monument  öfver  Louis  de 
Geer,  till  minne  af  denna  Östgöta-  och  Norrköpings-industriens 
grundläggare  och  gynnare.  Monumentet  hade  tänkts  placeradt 
på  Tyska  Torget  framför  rådhuset. 

ÖREBRO  INGENJÖRSKLUBB 

årssammanträde  ägde  rum  den  29  november  å  klubbens  lokal. 
Den  förutvarande  styrelsen  omvaldes:  baron  H.  Mörner,  ordf., 
ing.  E.  Hammarström,  v.  ordf.,  ing.  C.  Engelbrektsson,  sekr., 
ing.  O.  Weibull,  kassaförv. 

Aftonens  föredrag  af  kapten  H.  Edling  och  ingenjör  C. 
Sabelström  rörde  sig  om  Nyare  brobyggnader  vid  statens  järn¬ 
vägar ,  hvarvid  den  förre  talade  om  betongbroarna ,  bl.  a.  bron 
öfver  Fröviån  —  den  först  trafikerade  järnvägs  betongbro  i 
Sverige  —  samt  visade  en  hel  del  bilder  af  landsvägsbroar  öf¬ 
ver  järnväg  och  floder  utförda  af  aktiebolaget  Arcus  samt  flera 
framstående  utländska  arbeten. 


Ingenjör  Sabelström  talade  om  Forsmobrons  byggande, 
under  hvilket  han  tjänstgjort  såsom  kontrollant.  Efter  en  in¬ 
blick  i  förhandlingarna  vid  brons  projekterande  fingo  åhörarne 
följa  arbetets  gång  under  vinter  och  sommar  genom  en  rad 
ljusbilder  och  erhöllo  till  sist  intressanta  meddelanden  om  ar- 
betsdetaljer. 


NOTISER 


STATENS  UPPHANDLINGS-  OCH  ENTREPRENADVÄ¬ 
SENDE.  —  Enligt  Kungl.  Maj.ts  bemyndigande  tillkallade  statsrådet 
och  chefen  för  finansdepartementet  sistlidne  vår  sakkunnige  för  ut¬ 
redning,  dels  huruvida  och  i  hvad  mån  ökad  centralisering  vid  upp¬ 
handling  för  statens  räkning  bort  äga  rum,  dels  ock  hvilka  närmare 
bestämmelser  rörande  inhemsk  varas  företräde  kunde  vara  lämpliga 
och  nödiga.  Till  sakkunnige  utsågos  fältintendenten  A.  V.  Sandberg, 
grosshandlaren  T.  F.  Hamrin  och  maskindirektören  C.  A.  Tausen. 

Kungl.  Maj:t  har  i  dagarna  föreskrifvit,  att  det  lämnade  upp¬ 
draget  skulle  utvidgas  att  omfatta  jämväl  revision  af  gällande  för¬ 
ordning  angående  statens  upphandlings-  och  entreprenadväsende  m.  m., 
och  har  samtidigt  kommissionen  förstärkts  med  ytterligare  tvänne 
sakkunnige,  nämligen  byråchefen  grefve  H.  A.  Hamilton  och  direk¬ 
tören  John  P'redholm. 

GAMLA  SVENSKA  ALLMOGEHEM,  det  kända  samlingsver¬ 
ket,  utgifvet  af  Gustaf  Carlsson  under  medverkan  af  arkma  Teng- 
bom  och  Åkerlund  erbjudes  Svenska  Teknologföreningens  medlemmar 
till  ett  nedsatt  pris  af  kr  7:  50  pr  ex.  plus  porto  under  förutsättning 
att  minst  200  tecknas  före  detta  års  utgång.  Teckning  verkställes 
hos  A. -B.  E.  Fritzes  Bokförlag,  Stockholm.  .Se  vidare  annons  i  detta 
häfte. 


PERSONALNOTISER 


Bergsingenjör  Ernst  Malmgren,  nu  hos  Bergverks  A. -B.  Vulca- 
nus,  Blötberget,  från  1  jan.  1914  grufingenjör  hos  Norbergs  Gruf- 
förvaltning,  Kärrgrufvan. 

* 

Civilingenjör  Wilhelm  Siberg,  nu  hos  A. -B.  Separator,  Sthlm. 

* 

Civilingenjören  Arvid  Wilow  är  nu  anställd  hos  Göteborgs  stads 
byggnadskontor. 

* 

Civilingenjör  Ture  Hård,  underingenjör  vid  statens  järnvägar, 
nu  tf.  byråingenjör  vid  Kungl.  Järnvägsstyrelsens  bankonstruktions- 
byrå,  Stockholm. 

* 

Bergsingenjör  Torsten  H.  A.  H.  Gumselius,  nu  disponent  hos 
Gruf  A. -B.  Dalarne,  från  1  jan.  1914  disponent  för  Norbergs  Gruf- 
förvaltning,  Kärrgrufvan. 


SAMMANKOMSTER 

SVENSKA  TEKNOI.OGFÖRENINGEN. 

Afdelningen  för  Väg=  och  Vattenbyggnadskonst  sammanträ¬ 
der  tisdagen  den  16  december  1913  kl.  7,30  e.  m.  — Ärenden ;  1. 
Protokolljustering.  —  2.  Inval.  —  Föredrag:  3.  Grundläggningen 
för  Enskilda  Bankens  nybyggnad  vid  Ku ngsträdgårdsga tan,  före¬ 
drag  af  löjtnant  Carl  Forssell.  —  4.  Meddelanden  från  oinbygg¬ 
naden  af  Velandabron  a  Bergslagernas  järnvägar ,  föredrag  af 
civilingenjören  Axel  Björkman.  I  samband  härmed  är  utställ¬ 
ning  af  ritningar  till  föreslagen  betongbro  öfver  Skurusund  anordnad. 
—  Julfäst. 

Afdelningen  för  Elektroteknik  sammanträder  lördagen  den  20 
december  1913  kl.  7.30  e.  m.  Ärenden:  1.  Protokolljustering.  — 
2.  Inval.  —  3.  Meddelande  rörande  dr  Cahills  telkarmonium  af 
ingeniör  Carl  Rossander.  —  4.  Utställning  af  diverse  elektriska 
hushållsapparater  med  demonstration  af  ingeniör  R.  G.  Ringström. 

Obs.!  Ändrad  dag. 
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Centraltryckeriet  Stockholm  1913 

YTTRANDE  ÖFVER  DEN  ALLMÄNNA  DELEN  AF  KUNGL.  DEPARTEMENTAL¬ 
KOMMITTERADES  BETÄNKANDE. 

Afgifvet  af  Sveriges  samarbetande  tekniska  föreningars  delegation  för  frågan  om  statsförvaltningens  omorganisation. 


På  grund  af  framställning  från  Sveriges  samarbetande 
tekniska  föreningars  delegation  för  frågan  om  stats¬ 
förvaltningens  omorganisation  har  Svenska  Teknolog- 
föreningens  styrelse,  med  stöd  af  sitt  i  samarbetesgrunder- 
nas  §  8  gifna  bemyndigande  att  i  brådskande  fall  besluta 
å  de  samarbetande  föreningarnas  vägnar,  till  regeringen 
ingifvit  nedanstående  till  föreningarna  ställda  yttrande  öf¬ 
ver  den  allmänna  delen  af  kungl.  departementalkommitte¬ 
rades  betänkande. 

Till  Sveriges  samarbeta7ide  tekniska  föreningar. 

På  grund  af  beslut  vid  Svenska  Teknologföreningens 
årsmöte  den  23  mars  1913  föreslog  Teknologföreningens 
styrelse  Sveriges  samarbetande  tekniska  föreningar  att  till 
gemensam  behandling  upptaga  frågan  om  statsförvaltnin¬ 
gens  omorganisation.  De  tekniska  föreningarna  biträdde 
samtliga  Teknologföreningens  förslag,  och  utsågos  till  dele- 
gationsombud  följande  personer: 

Svenska  Teknologföreningen:  disponenten  Ilj.  Lund- 
bohm ,  Kiruna. 

Tekniska  Samfundet:  professor  J.  G.  Richert ,  Stockholm. 
Skånska  Ingenjörklubben :  öfveringenjör  I.  Svedberg , 
Billesholms  grufva,  (suppleant  Ing.  G.  Mothander ,  Malmö). 

Polytekniska  Föreningen,  Norrköping:  direktör  A. 
Hullqvist,  Norrköping. 

Tekniska  Föreningen  i  Gäfle:  direktör  Fredrik  Göran¬ 
son ,  Sandviken. 

Tekniska  Föreningen  i  Västerås:  envoyén  II.  Lager¬ 
crantz,  Stockholm,  (suppleant:  direktör  /.  Fredholm,  Djurs¬ 
holm. 

Tekniska  Föreningen  i  Eskilstuna:  ingenjör  Knut  Söder¬ 
blom,  Eskilstuna. 

Örebro  Ingeniörsklubb:  ingenjör  Karl  Thorngren,  Stock¬ 
holm. 

Falu  Ingeniörsklubb:  bergmästare  Tli.  Dahlblom,  Falun. 
(Af  dessa  har  ingenjör  Thorngren  ej  haft  tillfälle  del¬ 
taga  i  delegationens  arbete.) 

Vid  delegationens  första  sammanträde  öfverlämnades 
till  densamma  från  Svenska  Teknologföreningen  kungl.  de¬ 
partementalkommitterades  den  31  december  1912  afgilna 
betänkande,  hvilket  af  chefen  för  Kungl.  Justitiedeparte¬ 
mentet  öfverlämnats  till  Teknologföreningen,  för  att  sätta 
föreningen  i  tillfälle  att  före  den  1  december  1913  in¬ 
komma  med  underdånigt  utlåtande  i  ärendet. 


Genom  sin  ordförande,  doktor  Lundbohm,  hafva  de¬ 
legerade  från  herr  statsrådet  och  chefen  för  Kungl. 
Justitiedepartementet  inhämtat,  att  skyndsamt  yttrande  er¬ 
fordrades  angående  den  allmänna  delen  af  departemental¬ 
kommitterades  betänkande,  under  det  att  med  yttrandet 
öfver  de  öfriga  delarna  kunde  tills  vidare  anstå.  I  anled 
ning  häraf  hafva  delegerade  nu  endast  behandlat  den 
allmänna  delen  af  nämnda  betänkande. 


Det  viktigaste  af  de  i  den  allmänna  delen  af  de¬ 
partementalkommitterades  betänkande  behandlade  spörs¬ 
målen  och  det,  som  utan  jämförelse  är  mest  i  behof  af 
en  snar  lösning,  är  enligt  delegerades  förmenande  frågan 
om  inrättandet  af  särskilda  departement  för  industri  och 
handel  samt  för  kommunikationsväsendet. 

Frågan  om  inrättandet  af  dessa  departement  har  så 
länge  stått  på  dagordningen  och  varit  föremål  för  en  så¬ 
dan  mängd  framställningar  från  skilda  håll,  att  lösningen 
nu  icke  längre  kan  få  uppskjutas. 

Hvad  beträffar  departementet  för  industri  och  handel 
hafva  de  statsärenden,  som  beröra  dessa  två  näringsgrenar, 
i  senare  tider  växt  ut  till  en  sådan  omfattning,  att  man 
ännu  för  tio  år  sedan  knappast  därom  kunnat  göra  sig 
en  föreställning.  De  naturliga  betingelserna  för  industriens 
och  handelns  utveckling,  ej  minst  rika  naturtillgångar,  och  en 
duglig  arbetarestam,  ha  gjort,  att  Sverige  numera  blif\  it  ett  fram¬ 
stående  industriland.  Under  det  sista  årtiondet  har  sålunda 
såväl  industriens  tillverkningsvärde  som  handelsomsättningen 
med  utlandet  fördubblats.  Den  inom  grufbrytningen  och  till¬ 
verkningsindustrien  sysselsatta  befolkningen,  som  år  1880  ut¬ 
gjorde  17,75  %  af  landets  hela  befolkning,  uppgick  år  1910 
till  33,16  %.  Likaså  hade  antalet  personer,  som  ägnade  sig 
åt  handel  och  samfärdsel  ökats  från  7,14  %  år  1880  till 
12,13  %  år  1910.  Det  har  också  visat  sig,  att  med  de 
medel,  statsmakterna  redan  nu  äga  till  sitt  förfogande  för 
att  stödja  och  stärka  industrien  samt  för  att  underlätta  han¬ 
delsomsättningen  såväl  inom  landet  som  beträffande  expor¬ 
ten,  åtskilligt  af  synnerligen  stor  betydelse  kan  åstadkommas. 
För  att  denna  verksamhet  skall  blifva  af  afsedt  gagn  erfordras 
emellertid,  att  densamma  ledes  med  sakkunskap  och  in¬ 
sikt.  De  industrispörsmål,  som  komma  under  regeringens 
pröfning,  äro  ofta  af  den  art,  att  ett  felgrepp  lätt  kan 
blifva  af  ödesdiger  betydelse.  Med  hänsyn  till  de  ofta. 
stridiga  synpunkter,  som  göra  sig  gällande  från  handelns 
och  industriens  representanter,  erfordras  också  vid  afgö- 
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randet  af  dessa  frågor  en  noggrann  kännedom  om  de  bå¬ 
da  näringsgrenarnas  behof  och  intressen. 

Det  måste  enligt  delegerades  mening  numera  få  anses 
uppenbart,  att  af  de  bägge  näringsgrenarna  industri  och  han¬ 
del  den  förra  äger  den  ojämförligt  största  betydelsen  för 
vårt  land.  Det  har  under  sådana  förhållanden  synts  dele¬ 
gerade  lämpligt,  att  det  föreslagna  departementet  erhåller 
benämningen  industri-  och  handelsdepartementet. 

Liksom  frågorna  om  industri  och  handel  hafva  kom¬ 
munikationsfrågorna  kommit  att  intaga  en  allt  viktigare 
plats  inom  samhället  och  statsförvaltningen.  Behotvet  af 
utmärkta  kommunikationer  har  blifvit  allt  starkare.  Sär- 
skildt  i  ett  land  som  vårt  med  dess  afskilda  läge  och  dess 
stora  afstånd  blifva  kommunikationsspörsmålen  af  synner¬ 
lig  vikt.  Utom  det  att  frågorna  om  järnvägar  och  ka¬ 
naler  växt  ut  till  omfång  och  antal,  hafva  på  senare  tider 
vägfrågorna  börjat  påkalla  ökad  uppmärksamhet,  bland 
annat  med  hänsyn  till  den  växande  automobiltrafiken. 
Möjligen  kommer  äfven  inom  en  icke  allt  för  aflägsen 
framtid  frågan  om  luftkommunikationer  att  påkalla  statsmak¬ 
ternas  uppmärksamhet. 

Elektricitetens  ständigt  vidgade  användning  för  metal¬ 
lurgisk  och  elektrokemisk  industri,  för  järnvägsdrift,  jord¬ 
bruk  m.  m.,  kommer  äfven  att  med  säkerhet  redan  inom 
den  närmaste  framtiden  väsentligt  öka  statsförvaltningens 
arbetsbörda  såväl  med  afseende  å  frågorna  om  vattenfallens 
utbyggande  som  med  afseende  å  distributionen  af  elektrisk 
kraft. 

Statens  byggnadsverksamhet  har  på  olika  områden 
blifvit  af  allt  större  betydelse.  Man  har  på  senare  tider 
kommit  till  insikt  om,  att  en  lämplig  fördelning  af  statens 
byggnadsarbeten  med  hänsyn  till  konjunkturväxlingarna  kan 
inverka  på  frågan  om  arbetslösheten.  Hithörande  spörs¬ 
mål  hafva  icke  alltid  varit  behandlade  med  den  planmässig¬ 
het,  som  kunnat  vara  önskvärd. 

Utom  de  frågor,  som  afse  statens  järnvägar,  kommer 
det  blifvande  kommunikationsdepartementet  jämväl  att  få 
handlägga  åtskilliga  ärenden,  som  äfven  beröra  de  enskilda 
järnvägarna  samt  spårvägarna.  Med  hänsyn  till  de  olika 
intressen,  som  härvid  göra  sig  gällande,  kräfva  dessa  spörs¬ 
mål  för  sitt  afgörande  stor  sakkunskap  och  opartiskhet. 

Kommunikationsärendena  förutsätta  en  alldeles  sär¬ 
skild  insikt  i  hithörande  frågor.  Deras  nuvarande  fördel¬ 
ning  på  olika  departement  och  deras  sammanförande  med 
andra  ärenden  hafva  hittills  i  allmänhet  förhindrat,  att  den 
kommunikationstekniska  sakkunskapen  kunnat  beredas  plats 
i  regeringen.  Den  nämnda  fördelningen  af  ärendena  på 
olika  departement  har  äfven  medfört,  att  behofvet  af  plan¬ 
mässighet  vid  behandlingen  icke  blifvit  tillbörligt  tillgodo¬ 
sedd. 

Det  är  därför  en  tvingande  nödvändighet  att  genom 
inrättandet  af  ett  kommunikationsdepartement  tillförsäkra 
ifrågavarande  ärenden  en  fullt  sakkunnig  och  planmässig 
handläggning.  Genom  inrättande  af  ett  kommunikations¬ 
departement  skulle  också  i  viss  mån  tillgodoses  krafvet 
på  ett  departement,  där  de  tekniska  krafterna  kunna  göra 
sig  särskildt  gällande. 

Kostnaderna  för  inrättandet  af  dessa  två  departe¬ 
ment  torde  få  anses  obetydliga  med  hänsyn  till  de  värden, 
som  industrien,  handeln  och  kommunikationerna  represen¬ 
tera.  Sålunda  uppgick  saluvärdet  för  samtliga  fabriksklas- 
sers  årstillverkning  med  inräknande  af  de  intjänta  lönerna 
för  beredning  af  främmande  godsår  1911  till  1  651  057  311 


kr,  handelsomsättningen  med  utlandet  samma  år  till 
1  360  192  451  kr  samt  sammanlagda  inkomsten  vid  sta¬ 
tens  järnvägar  och  de  enskilda  järnvägarna  år  1912  till 
160095  175  kr.  I  budgeten  för  år  1914  beräknades  in¬ 
komsterna  för  statens  järnvägar,  post  och  telegraf  till  kr 
136  108  000,  utgifterna  (utom  utgifterna  för  kapitalökning) 
till  kr  107  308  000  och  utgifterna  för  kapitalökning  till 
kr  29  105  000.  Å  andra  sidan  beräkna  departemental- 
kommitterade  utgiftsökningen  för  inrättande  af  handels¬ 
departementet  till  141  048  kr  och  af  kommunikationsde¬ 
partementet  till  33  000  eller  eventuellt  43  000  kr.  Enbart 
anslagsfrågorna  för  kommunikationsväsendet  äro  af  sådan 
vikt,  att  genom  planmässighet  i  dessa  frågors  behandling 
kostnaderna  för  departementet  torde  kunna  inbesparas.  För 
att  erhålla  de  medel,  som  erfordras  för  genomförandet  af 
sociala  reformer,  är  det  också  nödvändigt  att  tillse  att 
industri  och  handel  blomstra. 

Krafvet  på  ett  industri-  och  handelsdepartement  och  ett 
kommunikationsdepartement  har  så  många  gånger  fram¬ 
ställts  och  med  en  sådan  enstämmighet  förordats,  att  kom- 
mitterade  icke  ansett  nödigt  anföra  ytterligare  skäl  än 
hvad  ofvan  skett.  Det  är  också  med  tillfredsställelse  som 
delegerade  uttala  sin  förvissning  om,  att  denna  fråga  nu 
står  inför  sin  omedelbara  lösning. 

Som  ofvan  nämnts  anse  delegerade  frågan  om  inrät¬ 
tande  af  ett  industri-  och  handelsdepartement  samt  ett 
kommunikationsdepartement  som  det  utan  tvekan  viktigaste 
af  de  föreliggande  spörsmålen.  Delegerade  anse  därför,  att 
denna  fråga  bör  lösas  alldeles  oberoende  af  frågan  om 
omorganisation  i  öfrigt  af  statsförvaltningen.  Detta  är 
enligt  delegerades  förmenande  så  mycket  mera  nödvändigt 
som  det  föreliggande  omorganisationsförslaget,  trots  sina 
stora  förtjänster  och  sina  i  många  fall  mycket  beaktans- 
värda  uppslag,  innebär  en  till  sina  konsekvenser  betänklig 
och  af  förhållandena  icke  påkallad  förändring  i  vår  nu¬ 
varande  statsorganisation. 

Det  hufvudsakligaste  i  departementalkommitterades 
organisationsförslag  är,  att  de  centrala  ämbetsverken  skola 
ingå  i  departementen  såsom  afdelningar  eller  anstalter. 
Det  är  ock  denna  del  af  förslaget,  mot  hvilket  delegerade 
hysa  allvarliga  betänkligheter. 

Departementalkommitterade  hafva  visserligen  flera 
gånger  betonat,  att  de  centrala  verken  härigenom  icke 
skulle  förlora  sin  själfständighet.  Delegerade  kunna  emel¬ 
lertid  icke  känna  sig  öfvertygade  härom.  Redan  den  om¬ 
ständigheten  att  departementalkommitterade  vid  framläg¬ 
gandet  af  sitt  förslag  utgått  ifrån  att  de  centrala  verken 
för  närvarande  intaga  en  allt  för  fristående  ställning  i  för¬ 
hållande  till  departementscheferna,  synes  delegerade  gifva 
grundad  anledning  befara,  att  de  centrala  verkens  själf¬ 
ständighet,  hvilken  hittills  utgjort  en  af  de  bärande  prin¬ 
ciperna  i  vår  statsförvaltning,  kommer  att  kringskäras  ge¬ 
nom  den  föreslagna  omorganisationen. 

Skall  allmänheten  känna  full  tilltro  till  förvaltningen 
af  de  centrala  verken,  är  det  en  nödvändig  förutsättning 
att  den  grundläggande  behandlingen  af  ärendena  verkstäl¬ 
las  uteslutande  ur  saklig  synpunkt.  Det  synes  delegerade 
som  om  det  föreliggande  förslaget  icke  innebure  tillräck¬ 
liga  garantier  härför. 

Enligt  departementalkommitterades  förslag  skulle  den 
nuvarande  handläggningen  inom  kanslierna  borttagas.  Ehuru 
delegerade  äro  de  första  att  erkänna,  att  onödigt  dubbel¬ 
arbete  bör  undvikas,  har  det  dock  synts  delegerade  särde- 
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les  tveksamt  om  det  arbete,  som  inom  kanslierna  nedläg¬ 
ges  på  ärendenas  behandling,  skulle  kunna  borttagas  i  den 
grad  departementalkommitterade  föreslagit.  Det  synes  de¬ 
legerade  som  om  ärendena  vid  behandlingen  inom  ett 
centralt  verk  icke  alltid  kunna  få  den  beredning  ur  juri¬ 
diska  och  allmänt  administrativa  synpunkter,  som  regerings- 
ärenden  kräfva. 

Därest  ärendena  framdeles  icke  skulle  få  den  formella 
öfverarbetning,  som  nu  förekommer  i  departementskansliet, 
synes  det  delegerade  också  vara  att  befara,  att  den  fack¬ 
kunnige  i  allt  för  hög  grad  skall  blifva  nödsakad  att  ingå 
i  en  tidskräfvande  formell  och  administrativ  granskning  af 
ärendena.  Skulle,  såsom  inom  delegerade  ifrågasatts,  den 
fackkunnige  äga  härför  anlita  hjälp  i  departementskansliet, 
skulle  vederbörande  kanslitjänsteman  blifva  nödsakad  att 
sätta  sig  in  i  ärendet  och  den  med  förslaget  afsedda  tids¬ 
vinsten  i  hufvudsak  förloras. 

Delegerade  anse  det  också  kunna  ifrågasättas,  om  den 
eljest  mycket  önskvärda  tidsbesparingen  skulle  blifva  så 
stor.  Fransedt  att  det  i  det  stora  hela  numera  sällan  torde 
finnas  berättigade  klagomål  angående  skyndsamheten  af 
ärendenas  behandling  i  departementskansliet,  är  det  att 
märka,  att  förslaget  endast  skulle  aiknappa  tiden  för  be¬ 
handlingen  därstädes,  under  det  att  den  ojämförligt  längre 
tid,  som  utredningen  kräfver,  genom  förslaget  icke  torde 
väsentligt  förminskas. 

Sasom  delegerade  ofvan  framhållit  finnes  emellertid 
i  departementalkommitterades  betänkande  flera  beaktans- 
värda  uppslag.  Hit  räknar  delegerade  i  första  rummet 
den  fackliga  föredragningen  i  statsrådsberedningen ,  decentralisa- 
tionen  af  regerings  ärendena  samt  förenklingen  af  formen  för 
de  olika  förvaltningsorganens  utlåtanden. 

Den  fackliga  föredragningen  i  statsrådsberedningen  bör 
gifvetvis  medföra  väsentliga  fördelar.  Man  skulle  härigenom 
vinna  större  trygghet  för  att  de  fackliga  synpunkterna 
blifva  rätt  framhållna  och  betonade  i  statsrådsberedningen. 
Delegerade  anse  emellertid,  att  en  nödvändig  förutsättning 
för  användande  af  facklig  föredragning  är,  att  den  verk¬ 
chef,  inom  hvars  verk  ärendet  förbehandlats,  skall  äga 
rätt  att  alltid  närvara  vid  statsrådsberedningen  antingen 
själf  eller  genom  den  tjänsteman,  han  därtill  utser,  och 
detta  oberoende  af,  att  departementschefen  använder  sin 
rätt,  att,  när  han  så  önskar,  själf  föredraga  ärendet  eller 
öfverlämna  föredragningen  åt  den,  han  finner  lämplig. 
För  att  befria  den  fackliga  föredraganden  från  att  ägna 
för  mycken  tid  åt  den  formella  sidan  af  ärendena  bör 
han  kunna  före  föredragningen  påkalla  biträde  från  depar- 
tementskansliets  sida  för  den  formella  granskningen. 

Den  decentralisation  af  regeringsärendena ,  som  departe- 
mentalkommitterade  föreslagit,  finna  delegerade  vara  af  den 
största  vikt,  och  skulle  delegerade  anse  det  önskvärdt,  att 
densamma  kunde  än  vidare  utsträckas. 

Den  förkortning  af  ämbetsskrifvelserna ,  som  departe- 
mentalkommitterades  förslag  om  införandet  af  tjänsteme- 
morial  innebär,  är  ur  flera  synpunkter  mycket  önskvärd. 
Det  ligger  emellertid  en  fara  däruti,  att  då  författaren  af 
ett  tjänstememorial  äger  själf  föredraga  ärendet  i  statsråds¬ 
beredningen,  han  skall  falla  för  frestelsen  att  göra  tjänste- 
memorialet  allt  för  knapphändigt.  För  att  tjäna  till  all¬ 
mänhetens  upplysning  böra  därför  tjänstememorialen  inne¬ 
halla  en  fullständig  utredning  samt  ett  klargörande  af  de 
skäl,  som  ligga  till  grund  för  det  centrala  verkets  förslag 
bil  beslut.  Huruvida  sedan  dennna  skrifvelse  bör  benäm¬ 


nas  tjänstememorial  eller  utlåtande,  synes  delegerade  vara 
af  mindre  vikt. 

Delegerade  kunna  emellertid  icke  finna  annat  än  att 
de  förändringar,  som  delegerade  här  ofvan  funnit  önsk¬ 
värda,  skulle  kunna  införas  utan  den  omgestaltning  af 
statsförvaltningen,  som  departementalkommitterade  föresla¬ 
git.  De  skäl  departementalkommitterade  anfört,  för  att 
den  fackliga  föredragningen  icke  skulle  kunna  förekomma 
med  den  nuvarande  organisationen,  hafva  icke  kunnat  öf- 
vertyga  delegerade.  Vi  kunna  icke  heller  underlåta  fram¬ 
hålla,  att  det  synes  oss  lättare  att  genomföra  de  af  oss 
här  ofvan  ifrågasatta  förändringarna  inom  ramen  af  den 
nuvarande  organisationen,  än  att  genomföra  den  ifråga¬ 
satta  omorganisationen,  och  därvid  dock  bibehålla  de  cen¬ 
trala  verkens  själfständighet. 

Då  delegerade  således  anse,  att  de  värdefullaste  och 
mest  praktiska  af  departementalkommitterades  förslag  kunna 
tillämpas  inom  statsförvaltningens  nuvarande  organisation, 
så  anse  sig  delegerade  böra  afstyrka  departementalkom¬ 
mitterades  förslag  om  inflyttning  af  de  centrala  verken  i 
departementen.  Delegerade  vilja  emellertid  än  en  gång 
betona  vikten  af,  att  ett  industri-  och  handelsdepartement 
samt  ett  kommunikationsdepartement  med  det  snaraste  in¬ 
rättas  och  att  därför  denna  fråga  icke  sammankopplas  med 
omorganisationsfrågan  i  öfrigt. 

Stockolm  i  november  1913. 

Hjalmar  Lundbohm. 

f  Gust.  Richert.  II.  L.  T.  Lagercrantz. 

Ivar  Svedberg.  A.  Hultqvist. 

Th.  Dahlblom.  Knut  Söderblom. 

K.  F.  Göransson. 


BALTISKA  INGENJÖRSKONGRESSEN. 

Den  af  Sveriges  samarbetade  tekniska  föreningar  ut¬ 
sedda  bestyrelsen  för  anordnande  af  en  baltisk  ingenjörs- 
kongress  i  Malmö  1914  i  hufvudsaklig  öfverensstämmelse 
med  af  samarbetesdelegationen  för  denna  fråga  uppgjordt 
förslag  hade  söndagen  den  14  december  konstituerande 
möte  i  Stockholm  å  Svenska  Teknologföreningens  lokal. 

Bestyrelsen  har  följande  sammansättning: 

Bestyrelsen  för  Baltiska  Ingenjörskongressen. 

Representant  för 

Svenska  Teknologföreningen :  Generaldirektör  F.  W. 
Pegeloiv  (suppl.  Svenska  Teknologföreningens  vice  ord¬ 
förande  för  1914,  öfveringenjör  Svedberg,  bar  anmodats  att  vid 
de  tillfällen,  då  generaldirektör  Pegelow  är  förhindrad  deltaga  i 
bestyrelsesammankomst,  representera  Teknologföreningen). 

Tekniska  Samfundet:  Ingenjör  A.  f  Atterberg  (suppl. 
byggnadschef  F.  Blidberg ). 

Skånska  Ingenjörsklubben:  Öfveringenjör  Ivar  Svedberg 
(suppl.  hamningenjör  Sune  Engström). 

Norrköpings  Polytekniska  förening:  Direktör  A.  Hult¬ 
qvist  (suppl.  ingeniör  Th.  Wigelius). 

Gefle  Tekniska  Förening:  Öfveringenjör  Arvid fohans- 
son  (suppl.  ingenjör  Arvid  Björk). 

Jönköpings  Tekniska  Förening:  Ingenjör  Wilh.  Gra- 
neli  (suppl.  ingenjör  C.  A.  Reuterswärd). 

Västerås  Tekniska  Förening:  Ingenjör  Harald  Håkans¬ 
son  (suppl.  ingenjör  Erik  Andersson). 
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Eskilstuna  Tekniska  Förening:  D:r  C.  Söllscher 
bandirektör  Katl  L.  Atidersofi ). 

Örebro  Ingenjörsklubb :  Professor  E.  G:son  Odelstierna 
(suppl.  ingenjör  Karl  Thorngren ). 

Af  dessa  närvoro  hrr  Pegelow,  Svedberg,  Atterberg, 
Björk,  Reuterswärd,  Håkansson,  Söllscher  och  Odelstierna, 
hvarjämte  Svenska  Teknologföreningens  ordförande  ingenjör 
S.  Liibeck  deltog  i  sammanträdet. 

Från  den  förslaggifvande  samarbetesdelegationen  före¬ 
låg  en  skrifvelse  med  öfveriämnande  af  samtliga  handlingar 
rörande  förberedelsearbetet,  och  dessutom  lämnades  af  dele¬ 
gationens  sekreterare,  ingenjör  G.  Holmberger,  en  redogörel¬ 
se  för  de  resultat  delegationen  ernått  under  sin  verksamhet. 

Efter  en  längre  öfverläggning  om  programmet  för 
den  blifvande  kongressen,  fattade  bestyrelsen  en  del 
beslut  af  vikt  för  kongressens  organisation.  Först  bestäm¬ 
des,  att  kongressen  skulle  omfatta  tiden  fran  måndagen 
den  13  juli  till  lördagen  den  18  juli  19x4  och  att  under 
denna  »ingenjörsvecka»  de  tva  första  och  de  tva  sista 


dagarna  skulle  upplåtas  åt  till  kongressen  anslutna  före¬ 
ningars  och  korporationers  möten  samt  de  två  mellersta 
dagarna  (onsdag— torsdag)  disponeras  för  de  allmänna 
kongress-sammankomsterna. 

Vidare  beslöt  bestyrelsen  rikta  en  inbjudningsskrifvelse 
till  ett  antal  in-  och  utländska  föreningar,  rörande  anslut¬ 
ning  till  och  medverkan  för  kongressen.  Kongressens 
mötesafgift  fastställdes  till  20  kronor. 

Bestyrelsen  beslöt  definitivt  att  utgifva  den  planerade 
»industriboken»,  i  hvilken  monografier  öfver  svenska  in¬ 
dustriella  verk  skola  mot  en  abonnementsafgift  af  100  kr. 
pr  sida  intagas,  och  tillsatte  inom  sig  för  handhafvande 
af  utgifningen  häraf  en  redaktionskommitté  af  tre  personer, 
nämligen  hrr  Håkansson,  Atterberg  och  Björk. 

Till  bestyrelsens  ordförande  utsågs  generaldirektör 
Pegelow,  till  vice  ordförande  och  skattmästare  valdes  öfver- 
ingenjör  Svedberg,  hvarjämte  at  ordf.  och  vice  ordf.  upp¬ 
drogs  att  jämte  herr  Söllscher  fungera  som  bestyrelsens 
arbetsutskott.  H  r. 


SVERIGES  TEKNISKT-INDUSTRIELLA  SKILJEDOMSINSTITUT. 


Det  på  initiativ  af  Svenska  Teknologföreningen,  i 
enlighet  med  beslut  vid  dess  årsmöte  i  mars  19x3,  bil¬ 
dade  skiljedomsinstitutet  för  anordnandet  af  skiljedomsto¬ 
lar  i  rättstvister  rörande  tekniska  och  industriella  frågor 
konstituerades  vid  möte  i  Stockholm  a  T.  eknologförenin- 
gens  lokal  den  1 5  december  af  representanter  för  ett  fler¬ 
tal  svenska  ingenjörs-  och  industrisammanslutningar,  som 
af  Svenska  Teknologföreningens  styrelse  inbjudits  medverka 
i  institutet. 

De  närvarande  hälsades  af  ordföranden  i  Svenska 
Teknologföreningen  ingenjör  S.  Liibeck,  som  därvid  yttrade 
i  hufvudsak  följande: 

»Då  Svenska  Teknologföreningen  i  dag  i  dubbel  måtto 
har  äran  utöfva  värdskap  vid  detta  möte  för  konstituerande 
af  Sveriges  tekniskt-industriella  skiljedomsinstitut,  ber  jag 
att  få  hälsa  de  närvarande  fullmäktige  hjärtligt  välkomna.» 

»Anslutningen  till  institutet  har  från  början  glädjande 
nog  varit  stor.  På  grund  af  samtidigt  pågående  utredning 
rörande  skiljedomsarbete  hos  handelskamrarna  hafva  dessa 
till  största  delen  ställt  sig  afvaktande;  dock  hafva  Stock¬ 
holms,  Göteborgs  och  Norrbottens  redan  anmält  sin  till¬ 
slutning.  Man  torde  väl  kunna  antaga  att  flera,  i  den 
mån  de  företräda  jämväl  lokala  industriintressen,  skola 
följa  exemplet.  —  Om  man  bland  de  inbjudna  korpora¬ 
tionerna  vidare  undantager  6  å  7,  hvilkas  stadgar  icke 
ansetts  medgifva  anslutning,  återstå  sedan  endast  några  få, 
som  icke  nu  utsett  »fullmäktige». 

»I  sitt  yttrande  har  utredningskommittén  själf  gifvit 
uttryck  åt  den  tvekan  man  kunde  tänkas  hysa  mot  en  ny 
industriell  organisation  i  dessa  tider  af  starkt  tilltagande 
föreningslif.  Tillslutningen  från  praktiskt  taget  samtliga 
landets  mera  betydande  tekniska  och  industriella  korpora¬ 
tioner  har  dock  visat  att  ett  verkligt  behof  af  enhet¬ 
ligt  ordnadt  skiljedomsförfarande  nu  föreligger.  Med  sär¬ 
skild  tillfredsställelse  synes  man  böra  konstatera  den  bered¬ 
villighet,  hvarmed  Sveriges  industri-  och  byggnadsvärld 
gått  att  själf  ordna  upp  en  inre  angelägenhet  af  stor  vikt.» 

»Därför  böra  vi  också  med  kommitterade  kunna  för¬ 
vänta  att  Sveriges  tekniskt-industriella  skiljedomsinstitut, 
ehuru  icke  af  i  egentlig  mening  produktiv  natur,  likväl 
skall  blifva  landets  industri  och  byggnadsväsen  till  stort 


gagn,  i  det  under  dess  medverkan  snabba  och  rättvisa 
skiljedomar  skola  bereda  ökad  tid  för  produktivt  arbete.» 

Sedan  till  ordförande  vid  mötet  utsetts  häradshöfding 
Emil  Kinander,  vidtog  upprop  af  de  utsedda  fullmäktige, 
hvarvid  konstaterades,  att  följande  föreningar  och  korpora¬ 
tioner  tillkännagifvit  sin  anslutning  och  till  representanter 
utsett  nedan  nämnda  personer: 

Förteckning  å  fullmäktige  i  Sveriges  tekniskt-industri¬ 
ella  skiljedomsinstitut. 

Svenska  Teknologföreningen:  ing.  S.  Liibeck,  kapt.  G.  Malm ,  ark. 

G.  Améen ;  suppl.:  ing.  David  Bergman,  dir.  A.  Ljungman. 
Sveriges  Industriförbund:  dir./.  S.  Edström,  ing.  B.  Ingeström, 

kapten  E.  Nordlund. 

Jernkontoret:  häradshöfd.  E.  Kinander ,  disp.  Ax.  Wahlberg. 
Svenska  Pappersbruksföreniugen :  dir.  H.  A.  Munktell,  disp.  E. 

Bosceus.  . 

Svenska  Kom.  Tekn.  Föreningen;  dir.  R.  Dahlander ,  bvggn.- 
chefen  H.  Kinberg ;  suppl.:  byggn.-chefen  F.  Blidberg,  dir. 

C.  Meurling. 

Tekniska  Samfundet  i  Göteborg:  kapten  H.  Bernhardt ,  dir.  S. 

Hammarström ;  suppl.:  byggm. E  M. Friman, ing.  Albin  Yhland. 
Svenska  Boktryckaretöreningeu :  ing.  C.  Ramström. 

Eskilstuna  Fabriksförening:  dir.  Ang.  Stålberg-,  suppl.:  ing. 

Hadar  Hallström. 

Ingenjörsklubben  i  Falun:  ing.  Gustaf  Hallberg. 
Handelskammaren  i  Gäfle:  disp.  Tord  Magnuson;  suppl.:  grossh. 

H.  W.  Söderman. 

Handelskammaren  i  Göteborg:  dir.  Hjalmar  Larsson. 

Mellersta  och  Norra  Sveriges  Ångpanneförening:  ing.  O.Nycander. 
Norrbottens  läns  handelskammare:  d:r  Hj.  Lundbohm;  suppl.: 
dir.  Georg  Andersson. 

Fabriksföreningen  i  Norrköping:  disp.  Dan.  Engelke. 

Skånska  Iugeniörsklubbeu :  öfvering.  Ni/s  Fredriksson;  suppl.: 
disp.  J.  0.  Hallgren. 

Stockholms  Byggnadsförening:  ing.  Erik  Lindqvist;  suppl.: 
ing.  Fritiof  Dahl. 

Stockholms  Handelskammare:  ing.  Sam  Graham;  suppl. :  disp. 

Knut  Almström . 

Sundsvalls  Tekniska  förening:  telegrafdir.  A.  Wedholm. 
Svenska  Betongföreningen:  ing.  Hans  Krogh. 

Svenska  Bomullsfabrikantföreningen:  dir.  A.  E.  Håkansson. 
Svenska  B'yggareföreningen :  ing.  Bertil  Almgren. 

Svenska  Cellulosaföreningen:  dir.  E.  A.  Enhörning;  suppl.: 
di-p.  E.  Lundbäck. 

Svenska  Elektiicitetsverksföreningen :  ing.  C.  A.  Rossander; 
Suppl.:  disp.  Hugo  Karlsson. 

Svenska  Järnvägsföieningen :  dir.  M.  Hahr ;  suppl.:  kapten  0. 
Bärnheim. 
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Svenska  Konsulterande  Ingeniörers  förening  :  prof./.  G.  Richert ; 
suppl.:  ing  A.  F.  Enström. 

Svenska  Spårvägsföreningen  :  kapten  Ernst  Hjortzberg. 

Svenska  Trämasseföreningen:  disp.  Gusl.  Bennich. 

Svenska  Yllefabrikantföreningen:  disp.  Iwar  Swartling:  suppl.: 
dir.  D.  Briick. 

Sveriges  Advokatsamfund:  advokat  Theodor  Aström;  suppl.: 
prof.  A.  Koersner. 

Sveriges  Elektriska  Industriförening:  dir.  Axel  Hultman. 
Sveriges  Maskinindustriförening:  dir  G.  Jacobsson , 

Sveriges  Tegelindustriförening:  ing.  Gustaf  Cronquist;  suppl. 
dir.  O.  Hirsch. 

Tekniska  Föreningen  i  Gäfle:  ing.  Arv.  Björk;  suppl.:  ing.  B. 
A.  Afzelius. 

Tekniska  Föreningen  i  Jönköping:  dir.  Gustaf  Tham;  suppl.: 
yrkesinsp.  C.  Häger. 

Tekniska  Föreningen  i  Västerås:  dir.  fohn  Fredhohn. 

Svenska  Värmetekniska  föreningen:  ing.  Wilh.  Dahlgren. 
Örebro  Ingeniörsklubb :  ing.  Carl  Engelbrektson. 

De  fullmäktige  beslöto  enhälligt  konstituera  »Sveri¬ 
ges  Tekniskt-industriella  skiljedomsinstitut»  och  antogo  ef¬ 
ter  någon  diskussion  stadgar  och  regler  för  detsamma  i 
hufvudsaklig  öfverensstämmelse  med  det  af  Teknologför- 
eningen  godkända  förslag,  som  tidigare  publicerats  såsom 
föreningens  Handlingar  n:r  55. 

Därefter  förrättades  val  af  styrelse  och  utsågos  här¬ 
vid  till  styrelseledamöter  för  perioden  1914 — 1916  föl- 
jende  personer: 

Skiljedomsinstitutets  styrelse : 

ordinarie  led.  suppleanter 

Wahlberg,  Ax.,  disponent,  Lundbohm,  Hj.,  disponent, 
Munktell,  H.  A.,  direktör,  Enhörning,  E.  A.,  direktör, 


Hultman ,  Ax.,  direktör. 
Ingeström,  B.,  ingenjör, 
Ramström ,  C.,  ingenjör, 
Liibeck,  S.,  ingenjör, 
Kinberg,  IL,  byggnadschef, 
Lindqvist,  E.,  ingenjör, 
Hallström,  O.,  direktör, 
Malm,  G.,  öfveringenjör. 


Enström,  A.  F,  ingenjör, 
Fredriksson,  N„  öfveringenjör, 
Swartling,  /.,  disponent, 
Bernliardt,  H.,  bandirektör, 
Blidberg,  F,  byggnadschef, 
Krogh,  II.,  ingenjör, 

Almgren ,  B.,  ingenjör, 

Ameen,  C.  G.,  arkitekt. 


Till  styrelsens  ordförande  utsågs  disponenten  Ax. 
Wahlberg.  Till  revisorer  valdes  ingenjörerna  O.  Nycan- 
der  och  John  Fredholm,  med  kapten  E.  Hjortzberg  och 
disponent  G.  Bennich  som  suppleanter. 

Af  de  i  konstitueringen  deltagande  sammanslutnin¬ 
garna  hade  i  årliga  bidrag  för  tiden  1914 — 1916  tecknats 
sammanlagdt  omkring  3  000  kr.,  och  anmodades  styrel¬ 
sen  att,  om  så  för  uppehållande  af  institutets  verksamhet 
befunnes  nödigt,  söka  utverka  en  höjning  af  anslagen 
inom  den  i  stadgarna  fastställda  ramen.  Styrelsen  erhöll 
i  öfrigt  i  uppdrag  att  snarast  möjligt  inleda  verksamheten, 
uppgöra  förslag  till  arbetsordning  för  fullmäktige,  lämna 
fullmäktige  direktiv  rörande  propagandan  och  formerna 
för  institutets  anlitande,  hvartill  skulle  höra  utarbetande 
af  lämpliga  formulär,  samt  verka  för  institutets  anlitande 
jämväl  af  stat  och  kommun.  Fullmäktige  bemyndigade 
styrelsen,  att  under  den  närmaste  treårs-perioden  utöfva 
fullmäktiges  rätt  att  afgöra  frågor  om  ytterligare  anslutning 
till  institutet. 

G.  H—r. 


MEKANIKPROFESSUREN  VID  TEKNISKA  HÖGSKOLAN. 

En  petition  från  ingenjörshåll  till  förmån  för  d:r  Heuman. 


I  dagarna  har  till  chefen  för  K.  ecklesiastikdeparte¬ 
mentet  öfverlämnats  en  skrifvelse  rörande  den  lediga 
mekanikprofessuren  vid  Tekniska  Högskolan.  Såsom 
förut  meddelats  i  Tidskriftens  spalter  (häft.  42)  hade 
af  Tekniska  Högskolans  styrelse  i  första  förslagsrummet 
uppförts  fil.  d:r  Carl  Heuman  och  i  tredje  rummet  lek¬ 
tor  H.  Petrini,  hvilket  förslag  af  den  senare  hos  Kungl. 
Maj: t  öfverklagats.  Med  anledning  häraf  hafva  åtskilliga 
inlägg  varit  införda  i  Tidskriften  och  hafva  därvid  olika 
meningar  gjort  sig  gällande.  I  den  nu  föreliggande  skrif- 
velsen,  hvilken  återgifves  in  extenso,  har  kommit  till  ut¬ 
tryck  ett  synnerligen  auktoritativt  instämmande  i  högskole¬ 
styrelsens  förslag  af  ett  flertal  framstående  ingenjörer  från 
alla  delar  af  Sverige  och  från  de  mest  skilda  tekniskt- 
industriella  läger  och  ingenjörskretsar. 

Till 

Herr  Statsrådet  och  Chefen  för  Kungl.  Ecklesiastikdeparte¬ 
mentet. 

I  fråga  om  ett  par  för  närvarande  hos  Kungl.  Maj:t  hvi- 
lande  befordringsärenden  vid  Tekniska  Högskolan  råder  inom 
ingenjörs-  och  industrikretsar  mycken  meningsskiljaktighet  be¬ 
träffande  riktigheten  af  den  uppfattning,  som  företrätts  af  Hög¬ 
skolans  myndigheter.  Däremot  torde  i  fiåga  om  professuren  1 
mekanik  det  af  Högskolans  myndigheter  afgifna  förslaget  un¬ 


derstödjas  af  en  så  godt  som  enhällig  opinion  bland  teknikens 
män. 

Då  mekaniken  är  ett  synnerligen  viktigt  grundläggande 
ämne  för  ingeniörsutbildningen,  och  valet  af  rätt  person  för 
denna  lärarebefattning  därför  kan  blifva  af  mycket  stor  bety¬ 
delse  för  en  hel  generation  af  blifvande  ingenjörer,  hafva  un¬ 
dertecknade  känt  som  sin  plikt  att  till  Eder,  Herr  Statsråd, 
vördsammast  göra  följande  framställning. 

Vi  äro  af  den  bestämda  uppfattningen,  att  mekanikstudiet 
vid  Tekniska  Högskolan  bör  hafva  en  annan  läggning  än  vid 
universiteten.  I  båda  fallen  gäller  det  visserligen  ett  veten¬ 
skapligt  studium  af  ätnnet,  men  ändamålen  äro  skilda.  För 
den  blifvande  ingenjören  har  mekanikstudiet  i  främsta  rum¬ 
met  ett  direkt  praktiskt  syfte,  nämligen  att  förbereda  honom  för 
studiet  af  de  tekniska  fackämnena.  De  teoretiskt  intressanta 
metoderna  och  problemen  få  därför  ej  för  honom  blifva  huf- 
vudsaken,  utan  han  måste  lära  sig  att  angripa  sådana  problem, 
som  verkligen  möta  inom  tekniken,  och  fullfölja  dessa  till  prak¬ 
tiska  resultat. 

Vid  universiteten  kunna  föreläsningarna  i  mekanik  ut¬ 
bredas  och  specialiseras  efter  föreläsarens  val  och  intressen  in¬ 
för  en  mindre  krets  af  åhörare,  ofta  nog  redan  i  besittning  af 
vetenskaplig  underbyggnad  i  ämnet  och  koncentrerande  sina 
studier  därpå.  Vid  Tekniska  Högskolan  åter  gäller  det  att  på 
en  knappt  tillmätt  tid  åt  stora  elevgrupper  meddela  ett  lef- 
vande  intresse  för  och  en  systematisk  kunskap  i  detta  ämne, 
hvars  betydelse  för  fackutbildningen  den  studerande  lätt  till 
sin  egen  skada  förbiser,  om  ej  föreläsningarna  äro  ägnade  att 
gifva  honom  en  liflig  förnimmelse  af  mekanikens  intima  kon¬ 
takt  med  tekniken. 
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Under  sådana  omständigheter  kunna  de  för  en  professur 
i  mekanik  väsentliga  kvalifikationerna  icke  anses  vara  de¬ 
samma  vid  Tekniska  Högskolan  som  vid  ett  universitet.  För 
Tekniska  Högskolan  är  det  af  alldeles  särskild  vikt  att  som 
lärare  i  detta  ämne  vinna  en  person,  hvilken  med  vetenskap¬ 
lig  skicklighet  förenar  förmågan  af  en  klar  och  intresseväc¬ 
kande  framställning,  och  som  därjämte  förstår  att  anpassa  sin 
undervisning  till  ingenjörsutbildningens  speciella  behof. 

På  grund  af  denna  vår  uppfattning  och  med  kännedom 
om  huru  de  båda  personer,  som  i  främsta  rummet  torde  komma 
i  fråga,  dokumenterat  sig  för  befattningen,  få  vi  som  vår  åsikt 
uttala  att  Civilingeniören  Fil.  D:r  Carl  Heuman  i  ojämförligt 
högre  grad  än  Lektorn  Fil.  D;r  H.  Petrini  besitter  egenskaper, 
som  göra  honom  kvalificerad  för  den  ifrågavarande  professu¬ 
ren  i  mekanik  vid  Tekniska  Högskolan. 

Vördsammast 


Robert  Ameln 

Civilingenjör.  Verkst.  Dir.  i  Svenska 
Ackumulator  A. -B  Jungner. 

C.  G.  Avcn 

Major  vid  Kungl.  V.  V.  kåren 
Linjedir.  vid  Kungl.  Telegrafverket. 

Edw.  S.  Berglund 
Bergsingenjör.  Disp.  o.  Öfveriug.  för 
Trollhättans  Elektrothermiska  A  .B. 

A.  Björkman 
Civilingenjör. 

Verkst.  Direktör  i  A.- B.  Arens. 
Lars  Blume 

Civilingenjör.  Verkst.  Direktör  i 
A. -B.  Arboga  Mek.  Verkstad. 

Erik  Aug.  Bolinder 
Ingenjör  Verkst.  Direktör  i  J.  & 
C.  G.  Bolinders  Mek.  Verkst.  A. -B. 

Birger  Carlson 

Civiling.  Disp.  f.  Sthlms  S.  F  A.B.:s 
Elekt.  kem.  verk.  Månsbo,  Avesta. 

Georg  Cedergren 
Civilingenjör.  Verkst.  Dir.  i  Frövi- 
fors  Bruks  A.  B.,  Frövi. 

Wilhelm  Dahlgren 
Civilingenjör.  Konstruktör  af  upp¬ 
värmnings-  o.  ventilationsanordn. 

August  Decker 

Civilingenjör.  Öfvering.  vid  Stock¬ 
holms  Elektrici  etsverk. 

J.  S.  Edström 

Ingenjör.  Veikst.  Dir  i  Allm.  Sv. 
Elektr.  Aktieboi.  Västerås. 

B.  O.  Ekman 

Civilingenjör.  Dir.  i  A. -B.  Svenska 
Kul  agerfabriken,  Göteborg. 

Axel  Ekwall 

Löjtnant  vid  Kungl.  V.  V.  Kåren. 
Chef  vid  Trollhätte  kanals  ombyggn. 

Arvid  Ericsson 

Bergsingenjör.  Verkst.  Direktör  i 
Lesjöfors  Aktiebolag. 

Hj.  Fogelmark 

Major  i  Kungl.  V.  V.  Kåren.  Öfvering. 
vid  Statens  Järnvägsbyggnader. 

Erik  Aug.  Forsberg 
Civilingenjör.  Öfvering.  v.  Aktie¬ 
bolaget  Separator. 

Filip  Freden 

Civilingenjör.  Öfvering.  vid  Udde¬ 
holms  A. -B..  Hagfors. 

Nils  Fredriksson 
Öfveringenjör  vid  Åbjöm  Anders¬ 
sons  Mekaniska  Verkstads  A. -B. 

Erik  von  Frie  sen 
Civilingenjör.  T.  f.  Byi ådirektör  i 
Kungl.  Järnvägsstyrelsen. 

Nils  Gellerstedt 

Civilingenjör.  Chef  för  Kommunal- 
tet,  niska  Byrån. 

ILugo  Grauers 

Civiling.,  Fil.  D:r.  Prof.  i  Mek.  o. 
Matem.  v.  Chalmers  Tekn.  Läroaust. 

XJno  Grönvall 

Civiling.  Öfverfyring.  o.  Chef  för  K. 
Lotsstyrelsens  Fy  ring.-  kontor. 

Axel  F.  Gustrin 
Civilingenjör.  Öfvering. -assistent 
vid  Trol  hätte  ktaftverk. 

J.  O.  Hallgren 

Civilingenjör.  Disp.  f.  Skånska  Ce- 
mentaktiebol.  Limhamnsverk 


Rob.  Ardell 

Ingenjör.  Disp.  för  Hessleholms 
Mek.  Verkstads  A. -B. 

Volrath  Berg 

Bergsing.  Verkst.  Dir.  i  Nääsfab.  A.- 
B.  o.  Alingsås  Bomullsväfveri  A. -B. 

David  Bergman 

Civilingenjör.  Chef  f.  konsulterande 
ing.-firman  Bergman  &  Co.  A. -B. 

Ragnar  Blomquist 
Civilingenjör.  Öfveringenjör  vid 
Stockholms  Gasveik. 

Per  Boethius 

Civilingenjör.  Disp.  v.  E.  V.  Bero- 
nius  Mek.  Verk.  A.  B.,  Eskilstuna. 

W.  Borgquist 

Civilingenjör.  Förest,  f.  K.  Vatten¬ 
fallsstyrelsens  Fllektrotekn.  Byrå. 

Fredrik  Carlson 

Bergsing.  Disp.  f.  Sthlms  Superfos.  F. 
A.-B.:s  kraf  st.  o.  fab.,  Ljunga  verk. 

Rob.  Dahlander 
Civilingenjör.  Verkst.  Dir.  vid 
Sthlms  Gas-  o.  Elektricitetsverk. 

Gustaf  Dale'n 

Ingenjör.  Verkst.  Dir.  i  Svenska 
Aktiebolaget  Gasaccumulator. 

C.  W.  H.  von  Eckermann 
Bergsinaenjör  Öfvering.  vidLjusne- 
Woxne  A. -B.,  Ljusne. 

John  Ekelund 
Major  vid  Kungl.  V.  V.  kåren. 
Chef  i  östra  V  V,  distriktet. 

Gunnar  Ekström 
Civilingenjör  vid  Bergsunds  Mek. 
Verkstads  A  -B. 

R.  Ekwall 

Kapten  vid  Kungl.  V.  V.  kåren. 
Distriktsingenjör. 

Ivar  Fock 

Civilingenjör.  Disponent  för  Hem¬ 
sjö  Kraftaktiebolag. 

Axel  For?iander 

Öfveringenjör.  Forsbacka  Järnverks 
Aktiebolag. 

J.  Forsstedt 

Öfveringenjör.  Finspongs  Metall¬ 
verks  A. -B. 

John  Fredholm 

Civilingenjör.  Verkst.  Dir.  i  A. -B. 
Skandinaviska  Elektricitetsverk. 

A.  H.  Fries 

Öfveringenjör.  A.- B.  Hellefors  Styc- 
keuruks  Verkstäder. 

Carl  af  Geijerstam 
Bergsing.  Disp.  f.  Rockhammar 
brukseg.  o.  trämassefabrik,  Sällinge. 

A.  Al.  Granholm 
Civilingenjör.  Arbetschef  v.  K.  Vat¬ 
tenfallsstyrelsens  byggnadsarbeten. 

Assar  Grönwall 

Bergsingenjör.  Verkst.  Dir.  i  A. -B. 
Elektrometall  Ludvika. 

Per  Gullander 

Civilingenjör.  Professor  vid  Chal¬ 
mers  Tekniska  Läroanstalt. 

K.  F.  Göratisson 
Ingenjör.  Dir.  vid  Sandvikens 
Järnverks  A. -B. 

M.  V.  Halling 

Civilingenjör.  Disn.  f.  Håfreströms, 
Långeds  och  Åsens  Pappersbruk. 
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Otto  Hallström 

Civilingenjör.  Dir.  vid  Bergsunds 
Mek.  Veikst. -A. -B  o. Motala  Verkst. 

John  Hedin 

Civilingenjör.  Verkst.  Dir.  i  Kraft- 
A.-B.  Gullspåug-Munkfors. 

Th.  Helleberg 

Major  vid  K.  V.  V.  K.  Distr.-chef 
i  västra  väg-  o.  vattenb.-distr. 

K.  Jonas  E.  Hesselman 
Civilingenjör.  Öfveringenjör  vid 
A. -B.  Diesels  Motorer. 

Erik  Iljorth 

Ingenjör.  Disponent  för  A. -B. 
Skånska  Cementgjuteriet. 

Torsten  F:son  Holmgreti 
Civilingenjör.  Öfveringenjör  vid 
Trollhätte  Kraftverk. 

E.  Hubendick 

Bergsingenjör.  Ingenjör  vid  J.  H. 
Svenssons  Motorfabrik. 

Axel  Hultman 

Civiling.  Verkst.  Dir.  i  Luth  &  Ro¬ 
séns  EL  A. -B.  o.  Ludwigsb.  V.  A. -B. 

P.  Härde'n 

Ingenjör.  Verkst.  Dir.  i  Ingenjörs- 
byrån  Allians. 

Frithiof  A.  Hörlin 
Civilingenjör.  Öfveringenjör  vid 
A. -B.  Skand.  Elektricitetsverk. 

G.  Jacobsson 

Civilingenjör.  Verkst.  Direktör  i 
Nya  A. -B.  Atlas. 

Wiking  Johnsson 

Bergsingenjör.  Verkst.  Direktör  i 
Smedjebackens  Valsverks  A.- B. 

Hugo  Karlsson 

Ingenjör.  Disponent  för  Örebro 
Elektriska  A.- B. 

Viktor  Klemming 
Civilingenjör.  Öfverdirektör  och 
Souschef  vfd  Statens  Järnvägar. 

Wilh.  Kugelberg 
Civilingenjör.  ÖFveringenjör  vid 
Accumulatoren  Fabr.  A. -G.  Sthlm, 

Fredrik  H.  Lamm 
Ingenjör.  Professor  vid  Chalmers 
Tekniska  Läroanstalt. 

Claes  Landén 

Ingenjör.  Byggnadschef  vid  Grän¬ 
gesbergs  Gem.  Förvaltning. 

Harald  Lemke 

Major  i  Kungl.  V.  V.  Kåren.  Distr.- 
chef  vid  Statens  järnvägar. 

Svante  Lindström 
Civilingenjör.  Prof.  i  Maskinlära 
vid  Chalmers  Tekn.  Läroanstalt. 

Andreas  Ljungman 
Civilingenjör.  Verkst.  Dir.  i  A. -B. 
Diesels  Motorer. 

Sven  Liibeck 

Civilingenjör.  Direktör  i  A. -B. 
Vattenbvggnadsbyrån. 

G.  Al alm 

Kapten  vid  K.  V.  V.  K.  Öfvering. 
v.  K.  Vattenfallsstyr.  Bvggn.-byrå. 

Carl  H.  Atcurling 
Löjtnant  vid  K.  V.  V.  K.  Dir.  i 
Stockholms  stads  landteg. -nämnd. 

II.  Af.  Alo  lin 

Ingenjör.  Direktör  för  Malmöstads 
gas-  och  elektricitetsverk. 

A.  Aliintzing 

Ing,  Sekr.  för  Pappersbruksf.  och 
Sekr.  för  Sv.  Pappers-  o.  cell.  ing.  för. 

Sigurd  Nauckhojf 
Civiling.  Öfvering.  o.  Fabriksför. 
v.  Nitroglycerin  A. -B.  fabriker 

Erik  Nordenström 
Bergsing.  Driftsin,  v.  Grängesbergs 
Gem.  Förv.  o.  f.  Västerd.  Kr.  A, -B. 

Fredrik  Nydahl 
Civilingenjör.  Öfveringenjör  vid 
J.  V.  Svenssons  Motorfabr.  Sthlm. 

Dav.  Nyländer 

Ingenjör.  Verkst.  Dir.  i  Borås  Mek. 
Verkstads  A. -B.  o.  Strömsfors  Bruk. 

Ingemar  Petersson 
Kapten  vid  Kungl.  V.  V.  Kåren 
Ledam.  af  Dj  ■rgårdskommissionen. 

Gottlieb  Pilz 

Ingeniör.  Verkst.  Dir.  i  Sthlms 
Allmänna  Telefon  A. -B. 


Nils  Hedberg 

Bergsingenjör.  Direktörsassistent  v. 
Grängesbergs  Gem.  Förvaltning. 

P.  J.  Hedlund 

Civilingenjör.  Öfve  ingenjör  vid 
A. -B.  de  Lavals  Ångturbin. 

Aug.  Herlenius 

Ka  binett  skammarherre.  Disponent 
för  Uddeholms  A. -B. 

F.  H.  Hillman 

Löjtn.  vid  Kungl.  V.  V.  kåren.  För¬ 
ste  byråing.  i  Kungl.  V.V.  styrelsen. 

H.  Th.  Holm 

Ingenjör.  Disp.  för  A. -B.  Karlstads 
Mek.  Verkst.  filial,  Ktistinehamn. 

J.  Gunnar  Holmström 
Civilingenjör.  Förest,  för  K.  Tele¬ 
grafverkets  undervisningsanstalt. 

Kristojfer  Huldt 
Bergsingenjör.  Disponent  för  Her¬ 
rängs  Gruf  A. -B. 

A.  Hultqvist 

Ingenjör.  Verkst.  Dir.  för  Norrkö¬ 
pings  Elektr. -verk  o.  spårvägar. 

Charles  Hässler 

Civilingenjör.  Deläg.  i  konsult,  in- 
genjörsfirm.  Bergman  &  C:o  A.- B. 

Bengt  Ingeström 
Civilingenjör.  Iuneliafv.  af  Ingen¬ 
jörsfirman  Zander  &  Ingeström. 

Hemtning  Johansson 
Fil.  Kand.  Civilingenjör.  Verkst. 
Dir.  i  A.- B.  L.  M.  Eriksson  &  C:o. 

Torsten  Jung 

Civilingenjör.  Öfveringenjör  vid 
A. -B.  Fören.  Sv.  Täudsticksfabr. 

Gösta  Klemming 
Civilingenjör.  Disp.  o.  Verkst.  Dir. 
i  Gunnebo  Bruks  Nya  A. -B. 

Ivar  Kreuger 

Civilingenjör.  Verkst.  Dir.  i  A. -B. 
Förenade  Svenska  Tändsticksfabr. 

K.  A.  Lagergren 
Kapten  i  Kungl.  V.  V.  Kåren. 
Verkst.  Dir.  i  Ostkustbanans  A. -B. 

F.  von  der  Lancken 
Civilingenjör.  Öfveringenjör  i  Syd¬ 
svenska  Kraftaktiebolaget. 

Alf  Larson 

Civilingenjör.  Konsulterande  in¬ 
genjör,  Stockholm. 

A.  H.  Lindfors 

Ingenjör.  Professor  vjd  Chalmers 
Tekniska  Läroanstalt. 

E.  J.  Ljungberg 
Fil.  Dr.  f.  d.  Disponent  för  Stora 
Kopparbergs  Bergslags  A. -B. 

Albert  Lundberg 
Kapten  vid  K.  V.  V.  K  Chef  för 
Sthlms  stads  byggnkont.  hamn.  afd. 

G.  F.  Lybeck 

Civilingenjör.  Disponent  för  Jön¬ 
köpings  Mek.  Verkstads  A.- B. 

Hugo  Alarchander 
Civilingenjör.  Ve'kst  Dir.  i  Ebktr. 
A. -B.  Siemens  Schuckert,  Sthlm. 

John  Alever 

Öfveringenjör.  A. -B.  Södertelje 
Verkstäder. 

H.  A.  Alunktell 

Civilingenjör.  Disp.  förj.  H.  Munk- 
tells  Pappersfabr.  A. -B.  Grycksbo. 

U.  Alöller. 

Civilingenjör.  Verkst.  Dir.  i  A.- B. 
Vesterviks  Elektricitetsvei k. 

Sven  Norberg 

Civilingenjör.  A fdeln.-ehefvid  Allm. 
Sv.  Elektriska  A. -B.  Vesterås. 

Erland  Nordlund 
Civilingenjör.  Direktör  i  Sveriges 
Industriförbund. 

Herman  Nydqvist 
Ingenjör,  Verkst.  Dir.  i  Nydqvist 
&  Holms  Mek.  Verkst.  Trollhättan. 

Hemming  Olsson 
Kapten  vid  Kungl.  V.  V.  Kåren. 
Bandirektör  vid  Statens  Järnvägar. 

C.  Edv.  Petterson 
Civilingenjör.  Professor  i  Maskin¬ 
lära  vid  Chalmers  Tekn.  Läroanstalt. 

J.  Po  Ila  k 

Ingenjör.  Disponent  för  Karlstads 
Mek.  Verkstad. 
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C.  Ramström. 

Civilingenjör,  Verkst.  Dir.  i  A. -B. 
Sveriges  luografiska  tryckerier. 

Th.  Rooth 

Bergsingenjör.  Öf  eringenjör  vid 
Sura  hammars  Bruk. 

Hj.  Samzelius 

Civilingenjör.  Direktör  för  Göte- 
boigs  Stads  gasverk. 

D.  O.  Silfverstolpe 
Ingenjör.  Maskindirektör  vid  Sta¬ 
tens  Järnvägar. 

Axel  Sjögren 

Civilingenjör.  Verkst.  Dir.  i  A.- B. 
Svenska  Spiralfabriken,  Sthlm. 

Richard  Smedberg 
Löjtnant  vid  Kitngl.  V.  V.  Kåren. 
Bvråiug.  vid  Hydrografiska  byrån. 

E.  R.  L.  Smitt 

Major  i  Kungl.  V.  V.  Kåren.  Ban- 
direktör  vid  Statens  Järnvägar. 

Sven  Spanberg 

Bergsingenjör.  Verkst.  Direktör  i 
A. -B.  Ankarsrums  Bruk. 

Ivar  Svedberg 

Öfveringenjör.  Skånska  Stenkols¬ 
verken,  Höganäs-Billesholm. 

Er  7 k  Tamm 

Bergsingenjör.  Wrkst.  Direktör  i 
Tönshammars  Bruks  Nya  A.- B. 

Hugo  Theorell 

Civilingenjör.  Konstruktionsbvrå 
för  centralvärm  eleduingar. 

H.  G.  Torulf 
Kapten  i  Kungl.  V.  V.  Kåren. 
Chefsingenjör  f.  Allm.  Ing. -byrån. 

Hj.  Unander 

Kapten  vid  Kungl.  V.  V.  Kåren.  Dir. 
i  A. -B.  Ing.  fi  m.  Unander  &  Jonson. 

Sten  Velander 

Civilingenjör.  Öfveringenjör  vid 
Hemsjö  Kraftaktiebolag. 

Axel  Widell 

Öfveringenjör.  Mellersta  och  Norra 
Sveriges  Ångpanueförcning. 

K.  F.  Wincrantz 
Civilingenjör.  Verkst.  Direktör  i 
Aktiebolaget  Stockholmstelefon. 

f.  O.  Aqvist 

Ingenjör,  v.  Verkst.  Dir.  i  A. -B. 
Stridsberg  &  Biörck,  Trollhättan. 


Carl  Reutersvärd 
Civilingenjör.  Verkst.  Direktör  i 
Ejlektr.  A. -B.  A.  E.  G.  Stockholm. 

Carl  Sahlin 

Bergsingenjör  Veikst.  Direktör  i 
Laxå  Bruks  A. -B. 

f.  C.  Sandwall 

Ingenjör.  Verkst.  Dir.  i  A. -B.  Karl¬ 
stads  o.  Jönköpings  Mek.  Veikst. 

K.  G.  Sjöberg 

Civiling-njör.  Öf'  ering’  njörvidNya 
Förenade  Elektr.  A. -B.,  Ludvika 

G.  Skog 

Civilingenjör.  Verkst.  Direktör  i 
Yngeredsfors  Kraftaktiebolag. 

Otto  E.  Smith 

Civilingenjör.  Öfvering.  o.  Dir.-ass. 
vid  Kockums  Mek.  Verkst.  A. -B. 

Carl  Sprinchorn 
Kapten  vid  K.  V.  V.  K.  Verkst.  Dir. 
i  Gbg-Borås  o.  Borås-Alv.  Jvg.  A.-B. 

Victor  Stahle 

Kapten  vid  Kuulg.  V.  V.  Kåren. 
Verkst.  Dir.  o.  chef  f.  Kalmar  järnv. 

C.  Sö Ils  c  her 

Fil.  Doktor,  f.  Ver- st.  Direktör  i 
Eskilstuna  Elektriska  A.-B. 

Gustaf  Tham 

Civilingenjör.  Verkst.  Direktör  i 
Husqvarua  Vapenfabr.  A.-B. 

H.  Tibell 

Civilingenjör.  Disponent  för  Opp- 
boga  Träsliperi  A.-B.,  Fellingsbro. 

Einar  P:son  Troili 
Bergsingenjör.  Verkst.  Dir.  i  Björ¬ 
neborgs  Järnverks  A.-B.,  Värmland. 

Axel  Wahlberg- 

Bergsingenjör.  Verkst.  Direktör  i 
Fagersta  br.iks  A.-B.,  Fagersta. 

Nils  Westberg 

Ingenjör.  Direktör  i  Svenska  A.-B. 
Gasaccumulator. 

Hjalmar  Wikland 
Civilingenjör.  Distriktschef  vid 
Staiens  Järnvägar. 

Sven  Wingqvist 

Ingenjör.  Verkst.  Dir.  i  A.  B.  Sv. 
Kullagerfabriken.  Göteborg. 

Ivan  Öfverholm 

Civilingenjör.  Byrådirektör  i  Kungl. 
J  ärn  vägssty  rels  en . 


TEKNISKA  FÖRENINGAR 


SVENSKA  KONSULTERANDE  INGENJÖRERS  FÖRENING 

afhöll  sitt  årsmöte  på  tisdagen  å  Teknologföreningens  lokal. 
Till  styrelse  omvaldes  professor  I.  Gust.  Richert  orf.,  ingenjö¬ 
rer  A.  F.  Enström  vice  ordf.,  David  Bergman,  F.  O.  Nilsson, 
Anders  Rosborg  och  kapten  H  G.  Tornlf  samt  nyvaldes  in¬ 
genjör  Carl  Forssell  efter  G.  Hök,  som  afsagt  sig  återval,  supp¬ 
leanter  blefvo  ingenjörer  N.  Gellerstedt,  Sven  Lubeck  N.  Gust. 
Åberg,  samt  professor  F.  Lamm.  Till  revisorer  omvaldes  in¬ 
genjörer  Aug.  Dahlström  och  Carl  A.  Rossander  med  ingenjö¬ 
rer  Arvid  Westerberg  och  Albin  Svenson  som  suppleanter.  För¬ 
slag  till  hederscodex  för  konsulterande  iugengenjörer  behand¬ 
lades  och  antogs,  hvarjämte  man  beslöt  utse  representanter  till 
mellanfplkliga  kongressen  för  konsulterande  ingenjörer  i  Bern 
1914. 

TEKNISKA  SAMFUNDET  I  GÖTEBORG 

höll  sitt  första  höstsammanträde  den  7  sistlidne  oktober  å 
Lorensbergs  restaurant.  Sammanträdet,  som  var  allmänt,  men 
anordnats  af  Samfundets  afdelning  för  mekanisk  teknik  och 
skeppsbyggnadskonst,  leddes  af  afdelningens  ordförande  ingen¬ 
jör  H.  Schalin.  Ordföranden  hälsade  först  de  talrikt  församlade 
gästerna  välkonyia  till  Samfundets  förhandlingar,  hvarefter  han 
med  några  minnesord  erinrade  om  byggmästare  F.  O.  Peter¬ 
sons  bortgång.  Herr  Peterson  hade  nämligen  varit  en  af 
Samfundets  stiftare,  ledamot  af  dess  första  nämnd  samt  kassa¬ 
förvaltare  vid  dess  senaste  byggnadsfackutställning  1905.  Sedan 
protokollet  för  sista  allmänna  sammanträdet  den  5  juni  be¬ 
hörigen  jnsterats,  höll  professor  A.  H.  Lindfors  ett  synnerligen 
intressant  föredrag  om  flytdockor.  Talaren  lämnade  först 
en  historik  öfver  flytdockornas  tillkomst  och  utveckling,  hvar¬ 
efter  han  redogjorde  för  de  olika  nu  använda  typerna  af 


flytdockor.  Till  slut  demonstrerade  talaren  en  tablå  öfver  be¬ 
fintliga  dockor  i  södra  Norge,  västra  och  södra  Sverige  samt 
i  Danmark.  Det  visade  sig  då,  att  medan  Göteborg  har  en 
docka  och  Hälsingborg  och  Malmö  två,  så  ha  de  norska  och 
danska  kuststäderna  en  mängd  dockor,  som  på  sista  tiden 
ytterligare  ökats  till  antal. 

Föredraget  illustrerades  af  talrika  skioptikonbilder.  Efter 
detsamma  utspann  sig  en  kort  diskussion,  hvari  deltogo 
direktör  H.  G.  Hammar,  byggnadschefen  Blidberg  och  ing. 
H.  Åberg. 

Sedan  diskussionen  afslutats  framförde  ordföranden  Sam¬ 
fundets  tack  till  professor  Lindfors  för  det  intressanta  före¬ 
draget,  hvarefter  sammanträdet  upplöstes.  Efter  detsamma  in 
1°SS  gemensam  supé,  hvarpå  följde  ett  angenämt  samkväm. 

Den  2  dennes  hölls  ett  extra  allmänt  sammanträde  å  restau¬ 
rant  Phaeuix  under  ordförandeskap  af  Samfundets  vice  ord¬ 
förande  öfveringenjör  T.  Holmgren,  Trollhättan. 

Omedelbart  efter  sammanträdets  öppnande  ägnade  ord¬ 
föranden  några  ord  åt  minnet  af  professor  August  Wijkander 
och  hans  lifsgärning,  därvid  särskildt  framhållande  den  bort¬ 
gångnes  verk  som  föreståndare  för  Chalmersska  Institutet  och 
hvad  han  uträttat  för  och  inom  Tekniska  Samfundet.  Talet 
ahördes  stående  af  de  talrikt  församlade  ledamöterna. 

Föredragningslistan  upptog  först  till  behandling  Svenska 
Teknologföreningens  förslag  om  bildande  af  ett  Sveriges  Tek- 
niskt-industriella  skiljedomsinstitut  och  godkändes  förslaget,  hvar¬ 
efter  valdes  till  fullmäktige  i  detsamma  för  Samfundet  under 
tre-arsperioden  1914 — 1916  kapten  H.  Bernliardt  och  direktör 
S.  Hammarstrand  med  byggmästaren  Ernst  Friman  och  ingen¬ 
jör  A.  Yhland  till  suppleanter. 

Likaledes  gillade  Samfundet  i  skrifvelse  fråu  Sveriges 
samarbetande  tekniska  föreningars  delegation  gjorda  förslag 
för  en  Baltisk  ingenjörskongress  1914,  och  utsåg  Samfundet  till 
sin  representant  i  bestyrelsen  för  kongressen  ingenjör  A.  J. 
Atterberg  med  byggnadschefen  Blidberg  till  suppleant.  Slut¬ 
ligen  godkände  Samfundet  äfvenledes  Svenska  Tekuologföre- 
ningens  förslag  om  Tekniska  Föreningens  i  Hälsingborg  an¬ 
slutning  till  gällande  öfverenskommelse  om  samarbete  mellan 
Sveriges  tekniska  föreningar. 

Till  behandling  förelåg  kommerskollegii  vidare  Kungl. 
anhållan  om  Samfundets  yttrande  öfver  Kungl.  patentlagstift- 
mngskommittens  förslag  i  fråga  om  det  system ,  som  bör  ligga  till 
grund  för  patentärendenas  behandling.  Samfundets  nämnd  hade 
uppdragit  åt  en  beredning  att  uppsätta  ett  förslag  till  sådant 
yttrande  och  till  ledamöter  i  beredningen  utsett:  ingenjör 
Gustaf  Seth  (sammankallande),  professor  Abraham  Langlet, 
ingenjör  J.  Pulchau,  ingenjör  E.  L.  Magnus  och  ingenjör  C. 
Aug.  T.  Sörensen,  af  hvilka  de  två  sistnämnda  dock  icke  haft 
tillfälle  deltaga  i  beredningens  arbeten.  Ingenjör  Seth  inledde 
diskussionen  med  ett  orienterande  anförande,  hvarvid  han  redo¬ 
gjorde  för  de  olika  systemen:  »nyhetsgranskning»  och  »an¬ 
mälningsförfarande»,  hvaraf  det  förra  tillämpades  bland  annat  i 
Tyskland,  England  och  Amerikas  Förenta  Stater  och  det  se¬ 
nare  i  synnerhet  i  de  romanska  länderna.  Talaren  slutade  med 
att  uttala  sig  för  antagandet  af  det  förslag  till  yttrande,  som 
beredningen  uppgjort.  Samfundets  sekreterare,  ingenjör  Boye, 
erinrade  om  att  Svenska  Teknologföreningen  gjort  ett  i  hufvud- 
sak  liknande  uttalande  i  frågan,  som  det  af  beredningen  före¬ 
slagna,  men  att  till  detsamma  fogats  en  af  ingenjör  Th.  Waw- 
rinsky  lämnad  reservation,  h vilken  upplästes.  I  den  därpå 
följande  korta  diskussionen  framhöll  d:r  G.  Ekman  svårigheten 
i  att  bilda  sig  ett  säkert  omdöme  i  frågan,  då  olika  meningar 
hade  uttalats  af  fackmän.  Det  föreföll  honom  dock,  fastän 
han  till  en  del  sympatiserade  med  de  af  ingenjör  Wawrinsky 
i  hans  reservation  gjorda  anföranden  till  förmån  för  anmäl- 
niugsförfarandet,  som  det  vore  riktigast  att  instämma  i  bered¬ 
ningens  förslag.  Ingenjör  Seth  bemötte  en  del  uttalanden, 
som  ingenjör  Wawrinsky  gjort  i  sin  reservation  och  framhöll 
ytterligare  vikten  af  att  bibehålla  nyhetsgranskningen.  Vidare 
besvarade  han  ett  par  frågor,  som  framställdes  af  byggnads¬ 
chefen  Blidberg  och  professor  Fellenius.  Sedan  diskusssionen 
förklarats  afslutad,  beslutade  Samfundet  att  afgifva  det  af  be¬ 
redningen  föreslagna  yttrandet,  hvilket  var  af  följande  lydelse: 

»Tekniska  samfundet  i  Göteborg,  som  med  tillfredställelse 
finner  sig  satt  i  tillfälle  att  uttala  sig  om  vissa  delar  af  Kungl. 
patentlagstiftningskomitténs  förslag  till  förändrad  organisation 
af  Patent-  &  Registreringsverket,  får  härmed  framhålla  den 
för  rikets  industri  betydelsefulla  vikten  af,  att  Patent-  &  Re- 
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gistreringsverkets  organisation  blir  sådan,  att  verket  icke  blott 
kan  fortsätta  det  hittills  följda  systemet  af  patentansökningarnas 
nyhetsgranskande  före  ett  patents  beviljande,  utan  äfven  blir 
i  stånd  att  än  mer  utveckla  och  fördjupa  en  sådan  förpröfuing 
samtidigt  som  ärendenas  skyndsammare  behandling.  Känne¬ 
domen  om  det  stora  anseende,  som  i  alla  länders  industri- 
kretsar  tillmätes  värdet  af  ett  patent  utfärdadt  i  ett  land 
med  högt  uppdrifven  nyhetsgranskning,  jämförd  med  ring¬ 
aktandet  af  värdet  af  ett  patent  från  enbart  »anmälningsför- 
farandets»  länder  styrker  Samfundet  i  dess  åsikt,  att  ett  patent, 
som  lyckligt  genomgått  en  sträng  nyhetsgransknings  skärseldt 
är  en  kraftig  häfstång  för  det  industriella  arbetets  upppsving, 
och  att  därför  alla  till  buds  stående  medel  böra  tillgripas  för 
vinnandet  af  en  sådan  sakernas  ordning. 

Som  en  följdriktig  utveckling  af  denna  åsikt  måste  Sam¬ 
fundet  betrakta  deras  sträfvanden  misslyckade,  som  visserligen 
vilja  en  nyhetsgranskning,  men  insktänkt  till  endast  ett  eller 
ett  par  länders  patentpublikationer,  enär  en  sådan  partiell  ny¬ 
hetsgranskning  endast  kan  ge  upphof  till  ett  skentillstånd,  som 
saknar  hvarje  bestående  värde.» 

Föredraget  för  aftonen  hölls  af  baningenjör  Gösta  Richter 
om  för  estagna  bangardsanordningar  i  och  invid  Göteborg.  Med 
tillhjälp  af  talrika  skioptikonbilder  redogjorde  talaren  först  för 
de  många  olika  förslag,  som  framställts  för  lösandet  af  Göte¬ 
borgs  centralbangårdsfråga,  hvarefter  han  lämnade  en  detaljerad 
beskrifning  af  det  nu  senast  föreliggande  förslaget,  som  utom 
marklösen,  skulle  i  rundt  tal  komma  att  kosta  i  utförande 
omkring  25,5  millioner. 

Efter  sammanträdet  intogs  gemensam  supé. 

TEKNISKA  FÖRENINGEN  I  HÄLSINGBORG 

hade  lördagen  den  15  november  1913  sitt  ordinarie  november¬ 
sammanträde  under  major  Mats  Sperlings  ordförandeskap.  Från 
ingenjör  M.  Swanberg  förelåg  skriftlig  afsägelse  af  revisors- 
suppleantskapet,  hvilken  godkändes,  hvarefter  till  revisorssupp¬ 
leant  valdes  ingenjör  S.  G.  Lilja.  Efter  ballotering  och  anmä¬ 
lan  om  inval  höll  ingenjör  Hilding  Håkanson  föredrag  öfver 
» De  Taylor  ska  principerna  för  vetenskaplig  arbetsledning-» . 

Taylors  principer  för  venskaplig  arbetsledning,  sådana  de 
af  honom  framställts  i  hans  senaste  arbete  i  detta  ämne:  »Sci- 
entific  Management»,  ha  inom  hela  världens  tekniska  kretsar 
väckt  ett  berättigadt  uppseende.  I  Amerika,  Taylors  hemland, 
går  allt  för  närvarande  i  »Scientific  Management»  anda.  Af¬ 
färsmännen  använda  ordet  i  prunkande  fetstil  som  lockmedel 
i  sina  reklamnotiser,  vid  universiteten  föreläses  om  detta  sy¬ 
stem  och  i  såväl  strängt  vetenskapliga  som  populära  uppsatser 
diskuteras  systemets  omhvälfvande  betydelse  på  det  ekonomiska 
och  etiskt-sociala  området. 

Men  dess  storartade  framgång  i  det  praktiska  lifvet  är 
en  naturlig  följd  af  systemets  praktiska  läggning,  en  frukt, 
som  det  är,  af  årslånga  mödosamma  studier  af  det  praktiska 
lifvet  själft  och  ej  en  kammarlärds  spekulationer  och  opröfvade 
hugskott.  Taylor,  som  från  den  simple  arbetarens  led  arbe¬ 
tat  sig  upp  till  en  aktad  ställning  icke  blott  inom  Amerikas 
utan  också  inom  hela  världens  tekniska  kretsar  (bl.  a.  som  Taylor- 
snabbsvarfstålets  uppfinnare),  har,  fullkomligt  fri  från  ett  annars 
tänkbart  amerikanskt  reklamerande  för  sig  själf  med  den  borne 
vetenskapsmannens  hela  intensitet  och  planmässighet  gått  till 
sitt  arbete,  som  icke  bör  uppfattas  att  reformera  blott  och  bart 
inom  den  tekniska  världen  utan  på  alla  människans  verksam- 
samhetsområden.  Hans  epokgörande  betydelse  på  det  tekniska 
området  bör  ses  i  belysningen  af  hans  filosofiska  systems  all¬ 
mängiltighet.  Det  gäller  ingenting  mer  och  ingenting  mindre 
än  att  hushålla  med  den  mänskliga  kraften,  hvari  denna  än 
må  taga  sig  uttryck.  De  praktiskt  anlagda  amerikanarne  fat¬ 
tade  också  genast  systemets  universella  giltighet,  därom  vitt¬ 
nar  det  förut  påpekade  enorma  intresset. 

För  att  nu  inskränka  oss  till  Taylors  arbeten  att  omsätta 
sitt  systems  principer  på  det  tekniska  området  torde  ett  exem. 
pel  genast  göra  klart  för  läsaren  dess  betydelse.  Taylor  lade 
märke  till  att  järnbärareu  vid  utförande  af  sitt  arbete  gjorde 
många  rörelser  och  handgrepp  af  gammal  vana  och  motsva¬ 
rande  kraftförluster  af  ringa  verkan.  Han  utvalde  en  stark  järn¬ 
bärare,  med  namnet  Schmidt,  världsbekant  på  grund  af  den  dis¬ 
kussion,  som  detta  fall  framkallat  i  tekniska  kretsar,  att  på 
hans  kommando  och  efter  hans  ledning  göra  de  rörelser  och 
handgrepp,  som  Taylor  uttänkt  vara  de  mest  lämpliga  och 
mest  effektiva.  Hvad  hände?  Jo,  Schmidt,  som  dessförinnan 


med  möda  hade  kunnat  lasta  i2l/2  ton  järntackor  på  xo  tim¬ 
mar,  kunde  därefter  ledigt  lasta  47—48  ton  under  ensartade 
omständigheter,  och  detta  arbete  kunde  han  dag  ut  och  dag 
in  utföra  utan  att  taga  vare  sig  fysisk  eller  psykisk  skada. 

Ett  annat  lika  kraftigt  talande  exempel  är  systematise¬ 
ringen  af  mureriarbetets  teknik,  som  en  Taylors  lä'junge,  Gil- 
breth,  utfört  enligt  Taylors  intentioner.  Murarens  olika  kropps- 
städningar  och  handgrepp,  lämpligaste  storlek,  form  och  place¬ 
ring  af  murbacken,  anordningen  för  teglens  sortering  och 
snabba  transport  till  arbetsstället  analyserades  noga  och  inpla¬ 
cerades  i  det  nya  förenklade  schemat.  Flyttbara  och  regler¬ 
bara  bord  konstruerades  för  teglens  uppläggande,  så  att  mu¬ 
raren  med  minsta  ansträngning,  tidsförlust  och  risk  för  miss¬ 
grepp  skulle  kunna  fatta  om  tegel  efter  tegel  utan  att  dessa 
behöfde  särskildt  afsynas  och  vä  idas  vid  inpassningen  i  muren. 
På  detta  sätt  lyckades  Gilbreth  få  ner  rörelseakternas  antal  från 
18  till  5.  Och  var  följden!  I  stället  för  att  en  murare  förut 
per  arbetstimme  kunnat  i  slät  mur  inlägga  120  tegel,  kunde 
han  nu  ledigt  lägga  in  öfver  350  tegel.  Ja,  fackföreningsor- 
gauisationerna  föreskrefvo  till  sist,  att  mer  än  250  tegel  per 
timme  fingo  inte  inläggas  vid  byggandet  af  allmänna  byggna¬ 
der  och  högst  350  vid  byggandet  af  privata  hus. 

Taylor  säger  själf,  att  han  mycket  väl  förstår,  hvarför 
genomsnittsarbetsledaren  har  svårt  att  låta  sig  öfvertygas  om 
Taylorsystemets  lämplighet  endast  genom  en  »filosofisk  utred¬ 
ning»,  ty  de  lagar  och  principer,  hvarpå  systemet  är  byggdt, 
äro  »så  enkla,  att  de  knappast  kunna  uppfattas». 

Taylor  lämnade  en  ingående  beskrifning  på  de  förut  an¬ 
vända  arbetsledningssystemen,  på  samma  gång  som  han  uttalar 
sitt  anatema  öfver  dessa. 

Hvad  vi  här  i  Europa  tänkt  oss  kvintessens  af  all  arbets¬ 
ledning,  betingsarbete  o.  dyl.  och  för  framlockandet  af  arbe- 
tarnes  initiativ  användandet  af  eggelsemedel,  såsom  utsikt  till 
befordran,  premier  m.  m.  nedgöres  obarmhärtigt.  I  Taylorsy- 
stemet  spelar  lönesystemet  en  underordnad  roll.  Nej,  låt  det 
vara  slut  på  vanesystemet  att  anförtio  åt  arbetaren  att  på  bästa 
och  mest  ekonomiska  sättet  enligt  hans  uppfattning  utföra  ett 
visst  arbete!  Blif  arbetsledare  och  påtag  dig  de  plikter,  som 
Taylor  benämner  de  fyra  fundamentala  principerna,  och  som 
af  honom  formuleras  sålunda: 

1)  att  utbilda  ett  vetenskapligt  system  för  hvarje  element 
af  individens  arbete,  hvilket  skall  ersätta  de  i  hvarje  särskildt 
fall  förut  använda  vauemetoderna; 

2)  att  efter  vetenskapligt  urval  undervisa  och  utbilda  ar¬ 
betaren,  i  stället  för  att  han  förut  själf  valde  sitt  arbete  och 
utbildade  sig  på  egen  hand  så  godt  han  kunde; 

3)  att  uppriktigt  samarbeta  med  arbetspersonalen,  så  att 
hvar  och  en  tillförsäkras  sin  godtgörelse  genom  det  utförda 
arbetet,  i  enlighet  med  principerna  för  den  i  hvarje  särskildt 
fall  utbildade  vetenskapen,  samt 

4)  att  ombesörja  en  ungefärligen  lika  fördelning  af  arbe¬ 
tet  och  ansvarigheten  mellan  arbetsledningen  och  arbetarne. 

Det  är  den  sålunda  uppkomna  föreningen  mellan  arbetar- 
nes  initiativ  och  de  här  anförda  nya  åliggandena  för  arbetsled¬ 
ningen  som  vållar,  säger  Taylor,  att  den  vetenskapliga  arbets¬ 
ledningen  blir  så  mycket  mera  effektiv  än  de  gamla  systemen. 

Till  sist  vatnar  Taylor  för  att  gå  för  brådstörtadt  till  väga 
vid  öfvergången  från  något  af  de  gamla  systemen  till  det  nya, 
och  lämnar  en  ingående  beskrifning,  huru  man  i  ett  sådant 
fall  lämpligast  bör  gå  till  väga.  Han  säger  sig  också  ha  fått 
sina  värsta  vedersakare  i  sådana  nervösa  arbetsledare,  som 
trodde  sig  på  ett  eller  två  år  få  död  på  det  gamla  systemets 
alla  olater  och  det  nya  systemet  så  fruktbärande  och  vinst- 
bringande,  som  något  af  Taylors  mest  lysande  exempel  uppvisar. 


SVENSKA  TEKNOLOGFCRENINGEN 


Under  Jul=  och  Nyårshelgen  1913  — 1914  gäller  följande 
tider  för  Svenska  Teknologföreningens  lokaler: 

fulafton  den  24  dec. :  Lokalen  stänges  kl.  3  e.  m. 

fuldagen  den  25  dec.:  Lokalen  hålles  öppen  kl.  1 1  f.  m.  —  3  e.  m. 

Obs. !  Petissan  är  stängd  hela  Juldagen. 

Annandag  ful  den  26  dec. ;  Lokalen  hålles  öppen  kl.  1 1  f.  m. — 3  e.  m. 
Nyårsafton  den  31  dec.:  Lokalen  stänges  kl.  5  e.  m. 

Nyårsdagen  den  i  jan.:  Lokalen  hålles  öppen  kl.  1 1  f .  m. — 3  e.  m. 
Obs. !  Petissan  hålles  stängd  hela  Nyårsdagen. 
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PATENTÄRENDENS  BEHANDLING. 


Vid  frågan  om  Patentverkets  omorganisation  är  det 
tydligen  af  största  vikt  att  först  klargöra,  hvilket  sy¬ 
stem,  som  vid  patentärendens  behandling  bör  komma 
till  användning. 

Principiellt  sedt  finnas  två  dylika  system,  nämligen 
förpröfnings-  och  anmälningssystemen,  hvilket  ju  ej  hin¬ 
drar,  att  i  praktiken  möjligen  en  kombination  af  nämnda 
system  kunde  tänkas  innebära  den  bästa  lösningen. 

För  att  vid  valet  af  system  kunna  bilda  sig  en  åsikt 
måste  man  naturligtvis  göra  klart  för  sig  de  ömsesidiga 
fördelarna  och  olägenheterna  och  väga  dessa  mot  hvaran¬ 
dra,  hvarvid  naturligtvis  hänsyn  måste  tagas  till  samtliga 
inverkande  omständigheter,  af  hvilka  effektivitets-  och  kost¬ 
nadssynpunkter  af  lätt  insedda  skäl  träda  i  förgrunden. 

Från  såväl  uppfinnarnes  som  den  tekniska  världens  i 
allmänhet  synpunkt  vore  tydligen  idealet  en  absolut  full¬ 
ständig  och  tillförlitlig  nyhetsgranskning  jämte  frihet  från 
såväl  anmälningsafgift  som  årstaxor.  Då  emellertid  ett 
dylikt  idealsystem  på  grund  af  de  stora  kraf  det  måste 
ställa  på  det  allmänna,  måste  anses  uteslutet,  får  man  re¬ 
dan  från  början  afstå  från  förhoppning  om  dess  förverk¬ 
ligande  och  gå  kompromissens  väg.  Detta  så  mycket 
mera  som  väl  måste  förutsättas,  att  äfven  för  framtiden 
Patentverkets  omkostnader  åtminstone  till  största  delen 
skola  betäckas  af  inkomna  afgifter  för  patent,  varumärken, 
mönster  m.  m.  För  närvarande  gifver  visserligen  Patent¬ 
verket  ett  betydande  årligt  öfverskott,  men  att  märka  är, 
att  detta  ej  uppstår  på  patentafdelningen,  hvilken  för  sig 
betraktad  går  med  ej  oväsentlig  »förlust»,  utan  på  verkets 
öfriga  afdelningar. 

Innan,  med  hänsyn  till  hvad  ofvan  anförts,  de  olika 
systemen  jämföras  torde  dock  vara  skäl  betrakta  förpröf- 
ningsförfarandet  i  och  för  sig.  Vid  ofvan  nämnda  ideal¬ 
system  har  förutsatts,  att  en  fullt  effektiv  förpröfning  af 
samtliga  ansökningar  öfverhufvud  vore  möjlig.  Detta  sv- 
nes  emellertid  ganska  tvifvelaktigt,  äfven  om  man  ej  fäster 
sig  vid  den  felkälla,  som  alltid  ligger  i  den  mänskliga 
ofullkomligheten. 

Man  må  nämligen  betänka,  hvilket  oerhördt  och  stän¬ 
digt  växande  material,  som  föreligger.  Äfven  om  genom 
klassificering  och  specialisering  arbetet  kan  betydligen  un¬ 
derlättas,  är  detsamma  synnerligen  kräfvande,  och  fråga 
är,  om  icke  de  stora  kontinentala  patentverken  börja  märka, 
att  de  tagit  sig  vatten  öfver  hufvudet.  För  den,  som  har 
någon  erfarenhet  af  det  sätt,  hvarpå  nyhetsgranskningen 
därstädes  sker,  är  det  åtminstone  svårt  att  värja  sig  för 
den  uppfattningen,  att  densamma  så  väl  hvad  utfinnandet 
af  nyhetsmaterial  som  framför  allt  dess  behandling  be¬ 
träffar,  ej  numera  står  på  samma  höga  nivå  som  förut. 
Ar  detta  fallet  vid  de  stora  utländska  patentverken,  måste 


sa  i  ännu  högre  grad  vara  händelsen  vid  patentverket  i 
ett  mindre  land.  Äfven  om  svårigheterna  beträffande  ny¬ 
hetsmaterialets  tillhandahållande  kunna  i  stort  sedt  öfver- 
vinnas,  kvarstår  alltid  det  förhållande,  att  i  ett  stort  verk 
specialiseringen  kan  drifvas  längre  än  i  ett  litet. 

Med  det  högst  betydande  nyhetsmaterial,  som  nu 
finnes,  och  hvilket  ärligen  starkt  tillväxer  är  det  tydligt, 
att  en  effektiv  granskning  förutsätter  stor  sakkunskap  och 
erfarenhet  hos  de  med  detta  arbete  betrodda  tjänstemän¬ 
nen.  Om  nu  i  ett  verk  t.  ex.  io  gånger  så  många  an¬ 
sökningar  inlämnas  som  i  ett  annat,  och  tills  vidare  för- 
utsättes,  att  granskarnes  antal  i  de  olika  verken  är  pro¬ 
portionellt  mot  de  inkommande  ansökningarnas  antal,  är 
det  tydligt,  att  i  det  större  verket  hvar  granskare  i  me¬ 
deltal  får  ett  område  att  behärska,  som  är  endast  en  tion¬ 
del  sa  stort  som  i  det  mindre  verket.  Att  härigenom  en 
ojämförligt  större  specialkunskap  kan  förväfvas  af  det  större 
verkets  tjänstemän  är  uppenbart,  och  häraf  följer  med 
nödvändighet,  att  granskningen  därstädes  blir  betydligt 
bättre  utförd. 

Skall  alltså  ett  lika  godt  resultat  uppnäs  vid  det  min¬ 
dre  verket,  måste  antalet  granskare  relativt  antalet  sökta 
patent  ökas,  hvilket  medför  ökade  kostnader  för  gransk¬ 
ningen. 

Vid  vårt  Patentverk  skulle  säkerligen  kostnaderna  för 
en  fullt  effektiv  granskning  blifva  ganska  betydande.  Man 
må  akta  sig  för  att  tro,  att  allt  vore  väl  beställdt,  om 
man  med  bibehållande  af  ungefär  samma  granskningssätt, 
som  för  närvarande  i  vårt  Patentverk  är  brukligt,  endast 
gjorde  en  utvidgning  för  att  bättre  motsvara  den  nuva¬ 
rande  tillströmningen  af  ansökningar.  Det  må  nämligen 
ärligt  sägas  ifrån,  att  den  nuvarande  granskningen  här- 
städes  är  kvalitativt  långt  ifrån  tillfredsställande,  samt  att 
en  ofullständig  granskning,  som  utger  sig  att  vara  full¬ 
ständig  är  vida  sämre  än  en  granskning,  som  erkänner 
sin  begränsning.  Den  som  sett  hur  många  förluster  för 
såväl  uppfinnare  som  förläggare,  som  uppstå,  och  hur 
många  osunda  spekulationer,  som  möjliggöras  genom  öfver- 
skattande  af  patents  styrka,  skall  säkert  gifva  mig  rätt 
häruti. 

Jag  vill  alltså  tastslå,  att  ehuru  en  verkligt  effektiv 
nyhetsgranskning  vid  ett  verk  af  vårt  Patentverks  dimen¬ 
sioner  naturligtvis  teoretiskt  är  lika  möjlig  som  vid  ett 
större  verk,  kostnaderna  dock  blifva  betydande  och  i 
hvarje  fall  högre  än  hvad  vid  det  större  verket  varit  be- 
höfligt. 

Nu  kan  anmärkas,  att  kostnadssynpunkten  ej  vid  si¬ 
dan  af  vikten  att  erhålla  ett  starkt  patent,  bör  tillmätas 
afgörande  bestämmelse.  Detta  är  delvis  sant,  men  man 
får  ej  glömma,  att  just  kostnaderna  och  granskningens 
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effektivitet  äro  de  faktorer,  som  stå  och  väga  mot  hvaran¬ 
dra,  och  hvilka  det  alltså  gäller  att  balansera  så,  som 
bäst  motsvarar  allmänhetens  intressen.  Lika  visst  som  en 
uppfinnare  ej  är  betjänt  af  att  erhålla  ett  värdelöst  patent 
till  billigt  pris,  lika  visst  är  han  i  allmänhet  ej  hågad  att 
gå  hur  långt  som  hälst  med  kostnaderna  för  att  vinna 
någon  ökad  visshet  om  sitt  patents  styrka.  I  hvarje  fall 
torde  han  ej  vara  hågad  att  gå  till  större  utgifter  än  hvad, 
som  på  annat  håll  kräfves  för  samma  säkerhetsgrad. 

Härtill  kommer,  att  olika  uppfinnare  i  nämnda  af- 
seenden  ha  helt  olika  intressen. 

Några  ansökningar  gälla  större,  mera  betydelsefulla 
uppfinningar,  afsedda  att  exploateras  på  världsmarknaden, 
under  det  att  andra  röra  mindre  uppfinningar  hufvudsak- 
ligen  afsedda  för  den  inhemska  marknaden.  Huru  dessa 
olika  kategorier  ställa  sig  i  antal  relativt  till  hvarandra  är 
ej  möjligt  att  exakt  utreda,  men  om  hänsyn  tages  därtill, 
att  enligt  statistiken  här  i  landet  endast  ett  relativt  fåtal 
beviljade  patent  öfverleft  femte  året,  torde  vara  klart,  att 
den  sista  gruppen  befinner  sig  i  stor  majoritet.  Patentets 
uppgift  för  uppfinningar  af  de  olika  slagen  är  äfven  i  viss 
mån  olika.  Beträffande  de  första  är  det  af  hufvudsaklig 
vikt,  att  patentet  gifver  sin  innehafvare  ett  monopol,  under 
det  att  vid  de  senare  monopolet  naturligtvis  är  önskvärdt, 
men  dock  ofta  har  mindre  betydelse  än  den  passiva  sidan 
af  saken  d.  v.  s.  vissheten  om  till verkningsrätt  utan  hinder 
af  äldre  patent. 

Det  ligger  i  sakens  natur,  att  de  större  uppfinningarna, 
som  skola  kunna  exploateras  på  världsmarknaden,  äfven 
måste  skyddas  i  främmande  land  och  af  detta  och  andra 
skäl,  om  de  öfverhufvud  skola  ha  någon  utsikt  att  komma 
till  sin  rätt,  måste  ha  något  kapital  bakom  sig.  Det  minsta, 
som  för  skyddande  af  en  sådan  uppfinning  väl  kan  komma 
i  fråga  är,  att  patent  sökes  till  en  början  i  ett  stort  ut¬ 
ländskt  industriland  —  vanligen  Tyskland  —  och  är  då 
nyhetsgranskningen  här  hemma  af  underordnad  betydelse. 
För  dessa  uppfinningar  synes  det  sålunda  vara  relativt  be¬ 
tydelselöst,  hur  det  svenska  Patentverket  organiseras,  då 
ju  i  hvarje  fall  en  sträng  nyhetsgranskning  verkställes  i  ett 
stort  utländskt  Patentverk. 

För  de  mindre  uppfinningarna,  där  ofta  den  tryggade 
inhemska  utöfningsrätten  i  betydelse  öfverväger  den  säkra 
orubbliga  monopolställningen,  torde  en  granskning  med  hän¬ 
syn  till  svenska  patent  vara  tillfyllest.  Tydligen  blefve 
omkostnaderna  för  en  dylik  granskning  en  bråkdel  af  hvad 
en  fullständig  sådan  skulle  kosta,  och  kunde  därför  an- 
mälningsafgiften  betydligt  reduceras.  I  ersättning  för  den 
minskade  vissheten  angående  monopolets  styrka  finge  då 
patentinnehafvaren  med  fullt  bibehållen  säkerhet  angående 
sin  inhemska  utöfningsrätt  fördelen  af  minskade  utgifter. 
Då  som  nämndt  innehafvarna  af  dylika  patent  ofta  ej  ens 
underkasta  sig  att  genom  taxebetalning  hålla  sina  patent 
vid  lif,  synes  det  som  dessa  patentinnehafvare  i  allmänhet 
vore  tillfreds  med  den  tryggade  utöfningsrätten  och  ej  an- 
såge  monopolet  värdt  de  nuvarande  utgifterna. 

Det  ligger  ovillkorligen  en  akt  af  rättvisa  däri,  att 
den  mindre  uppfinnaren,  kunde  få  ett  af  honom  önskadt 
och  för  hans  förhållanden  lämpligt  skydd  för  den  kostnad 
detta  verkligen  kräfde,  utan  att  tvingas  deltaga  i  kostna¬ 
derna  för  det  starkare  skydd,  de  mera  betydelsefulla  upp¬ 
finningarna  kräfva. 

Emellertid  kunna  fall  tänkas,  då  det  för  en  uppfin¬ 
nare  vore  af  betydelse  att  erfara,  hur  hans  patentansökan 


skulle  ställa  sig  inför  en  fullständigare  granskning.  Först 
och  främst  kunde  detta,  som  senare  närmare  skall  visas, 
vara  behöfligt  vid  hot  om  patentprocess,  men  äfven  under 
andra  förhållanden,  t.  ex.  om  det  gäller  försöka  skaffa 
nödigt  kapital  till  fortsatt  patentering  i  utlandet.  För  att 
tillmötesgå  detta  berättigade  kraf  vore  skäl  utnyttja  den 
sakkunskap  och  det  granskningsmaterial,  som  förefinnes  i 
Patentverket  genom  att  därstädes  anordna  en  upplysnings- 
byrå,  där  mot  särskild  afgift  —  motsvarande  de  verkliga 
kostnaderna  —  en  fullständig  granskning  utfördes.  Denna 
gransknings  resultat  finge  naturligtvis  ej  inverka  på  bevil¬ 
jandet  af  det  svenska  patentet,  utan  vore  att  anse  som  en 
upplysning  till  vederbörande  att  af  honom  efter  godtfin- 
nande  beaktas. 

Tagas  dessa  åsikter  till  utgångspunkt,  skulle  en  våra 
förhållanden  motsvarande  organisation  af  Patentverket  kunna 
skisseras  på  följande  sätt: 

Nyhetsgranskning  med  hänsyn  till  svenska  patent  samt 
det  öfriga  nyhetsmaterial,  som  på  grund  af  granskarens 
tekniska  kunskaper  och  erfarenhet  samt  litteraturkännedom 
står  till  buds. 

Fastställande  af  afgifterna  till  det  med  hänsyn  till 
det  med  kostnaderna  för  en  dylik  granskning  erforderliga 
minimum. 

Anordnandet  af  en  upplysningsafdelning,  där  fullstän¬ 
dig  granskning  kunde  erhållas  mot  en  däraf  betingad  afgift. 

Tillämpandet  af  ett  effektivt  uppbudsförfarande. 

Fördelarna  af  en  dylik  organisation  äro  i  det  före¬ 
gående  berörda  och  bestå  i  hufvudsak  däri,  att  den  patent¬ 
sökande  ej  belastades  med  högre  kostnader  än  hvad  som 
motsvarade  den  granskning,  han  ansåge  för  sitt  ändamål 
tillfyllest. 

Den  mindre  uppfinnaren,  som  i  första  hand  önskade 
garanterad  utöfningsrätt,  kunde  erhålla  visshet  härom,  utan 
att  bidraga  till  kostnaderna  för  de  patent,  de  större  upp¬ 
finnarna  uttaga  för  att  erhålla  monopol  på  världsmarkna¬ 
den.  Under  tiden  stode  det  för  hvar  och  en  öppet 
att  mot  särskild  afgift  skaffa  sig  upplysning  om  sin  upp¬ 
finnings  absoluta  nyhet  och  taga  vederbörlig  hänsyn  härtill 
vid  patentanspråkens  utarbetande. 

En  annan  viktig  fördel  vore  den  snabbare  behandling, 
som  vid  granskning  endast  mot  svenska  patent  kunde  på¬ 
räknas,  och  h vilken  ofta  är  af  stor  betydelse,  särskildt  för 
mindre  uppfinnare. 

Äfven  från  en  annan  synpunkt  vore  denna  anord¬ 
ning  synnerligen  tilltalande.  Härigenom  sluppe  stats¬ 
makterna  nämligen  ifrån  att  så  att  säga  gissningsvis  re¬ 
dan  från  början  binda  sig  för  det  fullständiga  och  obliga¬ 
toriska  nyhetsgranskningssystemet,  som  en  gång  officiellt 
infördt  blefve  svårt  att  öfvergifva,  om  det  skulle  visa  sig 
för  tungrodt.  Organisationen  gåfves  möjlighet  att  anpassa 
sig  efter  verklighetens  kraf.  Man  kan  ju  ha  olika  upp¬ 
fattning,  om  hvilka  dessa  kraf  äro,  men  genom  den  före¬ 
slagna  anordningen  blefve  denna  ovisshet  upphäfd  genom 
erfarenheten  själf.  Skulle  det  då  visa  sig,  att  det  öfver- 
vägande  flertalet  sökande  önskade  anlita  den  fullständiga 
granskningen,  vore  ju  tiden  inne  att  tillse  om  skäl  fun¬ 
nes  att  för  enhetlighets  vinnande  offra  den  obetydliga  mi¬ 
noritetens  intressen  och  göra  den  fullständiga  gransknin¬ 
gen  obligatorisk. 

Mot  den  ofvan  skisserade  organisationen  göras  emel- 
lertig  en  del  invändningar,  hvilkas  berättigande  är  värdt  en 
noggrann  undersökning.  De  förnämsta  af  dem  äro  följande. 
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1.  Genom  den  mindre  fullständiga  granskningen 
skulle  fältet  öppnas  för  mindervärdiga  uppfinningar,  hvilka 
skulle  öfversvämma  marknaden. 

2.  Utländsk  uppfinnare  skulle  kunna  i  Sverige  er¬ 
hålla  ett  bredare  skydd  än  i  hans  eget  eller  andra  främ¬ 
mande  land. 

3.  Innehafvaren  af  ett  ofullständigt  granskadt  pa¬ 
tent  skulle  komma  i  en  svag  ställning  gent  emot  ekono¬ 
miskt  starkare  konkurrenter,  hvilka  genom  hot  om  process 
möjligen  kunde  skrämma  honom  att,  i  ovetenhet  om  sitt 
patents  verkliga  styrka,  uppgifva  detsamma  eller  eljes  låta 
sig  afvinna  ekonomiska  fördelar. 

Dessa  invändningar  må  behandlas  i  ofvan  nämnd 
ordning. 

1 .  Hvad  angår  faran  för  marknadens  demoralisering 
genom  mindervärdiga  uppfinningar,  synes  denna  mycket 
öfverdrifven. 

Först  må  påpekas  att  i  land,  där  det  rena  anmäl- 
ningsförfarandet  alltså  utan  någon  som  hälst  granskning 
tillämpas,  att  dylikt  öfversvämmande  ej  visat  sig.  Vi¬ 
dare  må  ihågkommas,  att  det  ej  här  är  frågan  om  att 
helt  utesluta  granskningen  utan  endast  att  inskränka  den¬ 
samma  till  svenska  patent,  samt  naturligtvis  sådant,  som 
oafsedt  dylik  hänvisning  är  obestridligen  allmänt  kändt. 
Om  en  dylik  granskning,  särskildt  med  hänsyn  till  det 
senare  momentet  göres  med  tillbörlig  sakkunskap,  innebär 
densamma  i  förening  med  uppbudsförfarandet  en  sa  pass 
god  gallring,  att  okynnespatent  och  patent  grundade  på 
okunnighet  om  teknikens  allmänna  ståndpunkt  med  säker¬ 
het  uteslötos.  Jag  vågar  t.  o.  m.  påstå,  att  om  dessa 
principer  med  konsekvens  och  sakkunskap  tillämpades, 
skulle  åtskilliga  patent  ogillas,  hvilka  under  nuvarande  för¬ 
hållanden,  då  åtminstone  till  namnet  fullständig  gransk¬ 
ning  tillämpas,  passera  vårt  Patentverk  oanmärkta.  Det 
ligger  nämligen  stor  och  ej  alltid  tillräckligt  observerad 
vikt  på,  att  granskningen,  vare  sig  den  är  fullständig  eller 
ej,  icke  urartar  till  att  hufvudsakligen  befatta  sig  med  en¬ 
dast  patentskrifter  med  underordnade  af  den  allmänna 
tekniska  sakkunskapen  och  det  sunda  omdömet. 

Slutligen  bör  bemärkas  det  dämpande  inflytande, 
som  de  med  en  patentansökan  alltid  förenade  kostnaderna 
- —  om  ock  ej  alltför  betydande  —  alltid  måste  utöfva 
på  den  hos  vissa  individer  möjligen  befintliga  lusten  att 
taga  patent  på  »hvad  som  hälst»,  samt  den  starka  kon¬ 
troll  uppbudsförfarandet  innebär. 

2.  Fruktan  för  att  utlänningar  skulle  få  starkare 
ställning  här  än  i  eget  land  är  säkerligen  oberättigad. 

Vårt  lands  industriella  betydelse  är  tyvärr  ej  sådan, 
att  det  hör  till  dem,  som  i  första  hand  beaktas  af  ut¬ 
ländska  uppfinnare. 

Man  kan  taga  för  gifvet,  att  så  godt  som  alla  ut¬ 
ländska  uppfinningar,  hvilka  anmälas  till  patentering  här- 
städes,  tidigare  ansökts  i  något  af  de  stora  nyhetsgran- 
skande  landen.  För  en  uppfinnare,  som  blifvit  tvun¬ 
gen  att  i  ett  dylikt  land  på  grund  af  otvetydig  nyhetshän¬ 
visning  inskränka  sin  ursprungliga  ansökan  vore  det  ju 
rena  vanvettet  att  vidhålla  densamma  i  Sverige,  då  han 
ju  med  visshet  kunde  förutse,  att  om  han  sökte  härstädes 
göra  sin  rätt  gällande  i  vidare  utsträckning  än  hans  ut¬ 
ländska  patent  medgåfve,  resultatet  skulle  blifva  en  pro¬ 
cess,  där  hans  utsikter  att  vinna  voro  försvinnande  sma. 
Detta  förhållande  innebär  ju  äfven  ett  korrektiv  för  den 
händelse,  att  i  något  enstaka  fall  verkligen  ett  bredare 


407 

anspåk  blifvit  beviljadt  i  Sverige  än  i  utlandet.  Man  ma 
ej  tro  att  några  svåra  och  osäkra  formaliteter  borttoge 
detta  korrektivs  effektivitet.  En  t.  ex.  tysk  patentskrift  på 
motsvarande  uppfinning  kan  lätt  anskaffas  af  den,  som 
anser  sin  rätt  hotad  och  med  ledning  at  densamma  jäm¬ 
förd  med  den  svenska  samt  akterna  vid  behandlingen  i 
tyska  patentverket  vore  det  ytterst  lätt  utfinna  angrepps¬ 
punkterna  på  det  för  breda  svenska  patentet. 

Något  annorlunda  ställer  sig  ju  saken,  om  den  förut¬ 
satta  hänvisningen  ej  är  obestridlig,  utan  beroende  pa  ve- 
derbörandes  omdöme,  men  i  sådant  fall  finnes  ju  alltid 
risken,  att  patentet  blifvit  beviljadt  bredare  här  hemma, 
äfven  om  fullständig  granskning  utöfvats. 

Allt  som  allt  synes  det  mig  tydligt,  att  farhågan  för 
för  breda  utländska  patent  i  Sverige  är  uteslutande  en 
teoretisk  fiktion,  som  i  praktiken  saknar  all  betydelse  och 
i  h varje  fall  ej  bör  få  utöfva  ett  afgörande  inflytande  på 
vårt  patentverks  organisation. 

3.  Den  tredje  invändningen  eller  faran  för  öfver- 
grepp  från  kapitalstarka  konkurrenters  sida  gentemot  inne- 
hafvarne  af  ofullständigt  granskade  och  därför  till  sin  styrka 
okända  patent,  synes  i  motsats  till  de  två  förstnämnda 
däremot  vara  af  en  viss  betydelse.  I  själfva  verket  kan 
man  ej  blunda  för  att  en  dylik  fara  verkligen  existerar, 
och  måste  därför  tillses,  hvilka  säkerhetsåtgärder  mot  den¬ 
samma  kunna  utfinnas.  Det  är  härvid  ej  frågan  om  att 
kunna  hindra  alla  öfvergrepp  från  de  starkares  sida  — 
ehuru  ju  detta  vore  mycket  önskvärdt  —  utan  endast  de 
öfvergrepp,  som  möjliggöras  just  genom  den  föreslagna  be¬ 
handlingen  af  patenten. 

För  att  se,  hvad  som  för  detta  ändamål  kan  göras, 
må  vi  betrakta  ett  tänkt  fall  af  ett  dylikt  försök. 

Antag  att  en  person  A  tagit  ut  ett  patent  med  ofull¬ 
ständig  granskning  och  utöfvar  en  därpå  grundad  verk¬ 
samhet.  Denna  är  så  pass  betydande,  att  en  mera  kapi¬ 
talstark  person  B  vill  söka  kullkasta  patentet  för  att  själf 
kunna  bedrifva  en  liknande  industri.  B  uppmanar  då  A 
att  på  ett  eller  annat  sätt  lämna  sitt  patent  utan  rätts¬ 
kraft  åtminstone  mot  B  och  hotar  i  annat  fall  med  pro- 
eess.  Detta  kan  nu  B  alltid  göra,  äfven  om  A:s  patent 
vore  aldrig  så  väl  granskadt,  men  svårigheten  för  A  ligger 
däri,  att  han  ej  kan  bedöma  utsikterna  för  processen. 
Den  kan  blifva  lång  och  dyrbar,  och  A  riskerar  att,  om 
han  förlorar,  få  betala  rättegångskostnaden,  hvilka  för 
honom  kunna  vara  kännbara  nog.  Han  kan  därför  komma 
i  det  läge,  att  ej  våga  inlåta  sig  på  processen,  utan  hällre 
taga  förlusten  af  patentskyddets  bortfallande. 

Frågan  är  nu  ej,  hur  han  skall  kunna  skyddas  för 
en  process,  som  han  kanske  har  svårt  att  föra  —  något 
dylikt  skydd  finnes  ju  ej  häller  vid  fullständigt  granskade 
patent  —  utan  hur  han  skall  kunna  ställas  i  samma  läge, 
som  om  hans  patent  varit  fullständigt  granskadt.  Svaret 
ligger  nära  till  hands.  Han  skall  ha  rättighet,  att  näi 
som  hälst  inlämna  sitt  patent  till  fullständig  granskning 
inför  den  därför  inrättade  afdelningen  inom  Patentverket, 
h vilken  för  dylika  fall  har  att  skyndsammast  lämna  ut¬ 
låtande.  Kostnaderna  kunna  härvid  tagas  mindre  än  de 
ordinarie  då  en  del  af  granskningsarbetet  är  undangjordt. 
Detta  är  allt  som  behöfves;  A  har  då  med  granskning  s- 
resultatet  i  sin  hand  samma  ställning  som  om  hans  pa¬ 
tent  från  början  varit  fullständigt  granskadt.  Finner  han 
sin  ställning  svag  kan  han  omedelbart  lämna  den  begärda 
förklaringen  eller,  om  B  omedelbart  stämt,  vid  första  rät 
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tegångst i  1 ) fället  gifva  käranden  rätt,  i  hvilket  fall  kostna¬ 
derna  blifva  minimala. 

En  ytterligare  säkerhet  kunde  dessutom  vinnas  genom 
vissa  lagbestämmelser  beträffande  själfva  rättsproceduren 
vid  patentprocesser.  Då  emellertid  denna  fråga  ej  direkt 
hör  hit,  utan  lämpligen  bör  behandlas  i  samband  med 
patentlagstiftningen  i  allmänhet,  vill  jag  för  ögonblicket 
ej  ingå  på  densamma. 

Af  det  ofvan  sagda  framgår,  att  de  invändningar, 
som  kunna  göras  mot  det  skisserade  förslaget  till  patent¬ 
ärendens  behandling  i  Patentverket,  ej  äro  af  betydelse 
att  öfverväga  de  fördelar  för  uppfinnarne  det  skulle  med¬ 
föra. 

Från  statens  sida  torde  väl  ej  vara  skäl  binda  sig 
vid  en  större  och  dyrbarare  organisation  än  uppfinnarnes 
och  allmänhetens  intressen  kräfva,  i  synnerhet  som  vägen 
ligger  öppen  att  anpassa  sig  till  utvecklingens  och  erfaren¬ 
hetens  fordringar. 

Mycket  mera  skulle  ju  vara  att  tillägga  särskildt  för 
att  belysa  den  svåra  frågan  om  uppfinnarnes  ställning  å 
ena  sidan  relativt  förläggarne-kapitalisterna  och  å  andra 
sidan  relativt  den  stora  allmänheten.  Det  skulle  dock 
löra  för  långt  att  här  närmare  ingå  härpå,  och  må  det 
sagda  vara  nog.  Det  är  sannolikt  tillräckligt  att  gifva 
material  tör  bedömande  af  Patentverkets  fördelaktigaste 
organisation  i  hvad  det  gäller  patentansökningarnås  be¬ 
handling. 

Erik  Au  g.  Forsberg. 


TEKNISKA  FÖRENINGAR 


TEKNISKA  FÖRENINGEN  I  GÄFLE 

höll  ordinarie  månadsmöte  lördagen  den  29  nov.  å  Grand  Ho¬ 
tell  i  Gefle  under  ordförandeskap  af  civilingenjör  Arvid  Björk, 
livarvid  c:a  35  medlemmar  närvoro. 

Sedan  protokoll  från  föregående  sammanträde  justerats 
och  9  nya  medlemmar  invalts  i  föreningen,  föredrogs  en  skrif- 
velse  från  Svenska  Teknologföreningen  angående  Hälsingborgs 
tekniska  förenings  anslutning  till  gällande  samarbetsgrunder 
mellan  landets  tekniska  föreningar.  Föreningen  beslöt  enhäl¬ 
ligt  att  biträda  det  väckta  förslaget. 

Efter  förhandlingarnas  slut  höll  begsingenjör  Uno  Fors- 
berg,  Göteborg,  föredrag  om  »kullager,  deras  konstruktion  och 
användning».  Föredraget,  som  belystes  med  ett  50-tal  skiop- 
tikonbilder,  åtföljdes  af  ett  kortare  meningsutbyte  om  gjorda 
rön  vid  användning  af  kullager. 

fill  slut  intogs  gemensam  supé,  hvarefter  samkväm  vid¬ 
tog-  E.  Stm. 

INGENJÖRSKLUBBEN  I  FALUN 

sammanträdde  lördagen  den  13  december  1913  under  gruf- 
ingenjör  G.  Hallbergs  ordförandeskap.  Sammanträdet  bevista¬ 
des  af  några  af  medlemmarnes  damer. 

Sedan  inval  af  nya  medlemmar  försiggått  skred  föreningen 
till  val  af  styrelse  för  det  kommande  året,  och  fick  styrelsen  i 
det  allra  närmaste  behålla  sin  nuvarande  sammansättning. 
Det  var  endast  en  styrelsesuppleant  och  en  revisorssuppleant, 
som  blefvo  nyvalda. 

Härefter  höll  ingenjör  N.  Unge  ett  synnerligen  intressant 
föredrag  med  skioptikonbilder  och  demoustrationer  öfver  några 
af  Nobelpristagaren  Daléus  uppfinningar. 

NORRKÖPINGS  POLYTEKNISKA  FÖRENING 

hade  den  13  december  sitt  sista  sammanträde  för  året  under 
Direktör  A.  Hultqvists  ordförandeskap. 


27  Dec.  1913 

Efter  verkställd  protokolljustering  förrättades  val  af  re¬ 
visorer  för  1913  års  förvaltning  och  utsågs  härtill:  Ingenjör 
K.  L.  Leffler  och  A.  Helander  samt  till  revisorssuppleant  ingen¬ 
jör  H.  E.  Appelkvist. 

På  gjord  framställning  beslöts  att  i  likhet  med  föregående 
år  till  styrelsen  för  Norrköpings  Tekniska  Elementarskola 
öfverlämna  en  summa  af  tvåhundra  kronor  att  utbetalas  som 
stipendium  till  en  härför  förtjänt,  medellös  elev. 

Härefter  höll  civilingenjör  S.  Liibeck  föredrag  öfver  äm¬ 
net  Svensk  vattenkraftspolitik ,  hvilket  af  föreningens  medlemmar 
emottogs  med  stort  bifall.  Efter  föredraget  vidtog  en  aminerad 
julfest,  hvarunder  ingenjör  Liibeck  förevisade  en  del  bilder  från 
svenska  och  utländska  vattenkraftsanläggningar. 

TEKNISKA  FÖRENINGEN  JÖNKÖPING  \ 

sammanträdde  lördagen  den  15  december  under  ordförandeskap 
af  ingenjör  W.  Graneli. 

Sedan  medlemmarna  kl.  7  e.  m.  samlats  å  nya  allmänna 
läroverket  besågs  under  lektor  E.  Alméns  ledning  skolans  af- 
delning  för  fysikundervisningen. 

Sammanträdet  fortsattes  kl.  8  å  Stora  hotellet,  hvarvid 
v.  häradshöfding  G.  Hägerström  höll  ett  af  talrika  ljusbilder 
illustreradt  föredrag  om  minnen  från  en  studieresa  i  Tyskland 
och  Österrike. 

Härmed  var  förhandlingarnas  allvarligare  del  afslutad. 
Efter  gemensamt  intagen  supé  följde  det  sedvanliga  julsam- 
kvämet  med  tal,  sång,  musik  af  stråkkvartett,  skämtsamma 
julklappar  m.  m.  Under  festen  erinrade  ordföranden  om  att 
1913  vore  ett  jubileumsår  för  Tekniska  föreningen  i  Jönköping. 
20  år  hade  nämligen  förflutit  sedan  den  nuvarande  föreningen 
bildades  såsom  en  fortsättning  af  en  redan  förut  existerande 
sammanslutning  af  liknande  slag.  Talaren  lämnade  en  skild¬ 
ring  af  föreningens  start  och  senare  utveckling  samt  erinrade 
om  de  personer,  hvilka  under  de  gångna  20  åren  beklädt 
föreningens  ordförandepost. 

C.  A.  R. 


PERSONALNOTISER 


Bergsingenjör  M.  Erik  Almin,  nu  hos  A. -B.  Svartviks  grufva 
och  Basttjärns  gruf  A. -B.,  Ställdalen,  från  1  jan.  1914  grufingenjör 
hos  Gruf  A. -B.  Dalarne,  Idkerberget. 

* 

Ingenjör  N.  A.  Berner,  förut  hos  Carl  Holmbergs  mek.  verk¬ 
stads  A. -B.,  nu  öfveringenjör  hos  Landskrona  gjuteri  A. -B.,  Lands¬ 
krona. 

* 

Bergsingenjör  Björn  Tiberg,  förut  tf.  lärare  i  grufbrytning  och 
geologi  m.  m.  vid  Filipstads  Bergsskola,  nu  lärare  i  grufvetenskap 
och  geologi  vid  Falu  Bergsskola,  tf.  grufingenjör  i  Gäfle — Dala  bergs* * 
mästaredistrikt,  adr.  Falun. 

* 

Bergsingenjör  N.  Ragnar  Stahre,  förut  bitr.  grufingenjör  och 
grufmätare  vid  Guldsmedshytte  A. -B.,  från  1  dec.  1913  förvaltare 
och  grufingenjör  hos  A. -B.  Svartviks  grufvor  och  Bastkärns  A. -B., 
Ställdalen. 

* 

Civilingenjör  Henning  Fransén,  nu  å  Kungl.  Vattenfallsstyrel¬ 
sens  elektrotekniska  byrå,  Stockholm. 

* 

Civilingenjör  Gustaf  Oom,  nu  hos  Södra  Sveriges  Ångpanne- 
förening,  Malmö. 

* 

Civilingenjören  Vilhelm  Blomberg,  förut  hos  A. -B.  de  Lavals 
Angturbin,  nu  hos  A. -B.  Diesels  Motorer,  Stockholm. 

* 

Civilingenjören  Fredtik  Wtern,  förut  på  studieresa  i  U.  S.  A. 
nu  å  Kungl.  vattenfallsstyrelsens  elektrotekniska  by  1  å,  Stockholm. 
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illustrationer,  k  ^  krönika,  m  =  meddelande,  r  =  referat,  u  —  uppsats. 

SAK=REGISTER. 


i.  Allmänt. 


Afdelningens  årsberättelse  för  1912,  u . 

Afdelningens  sammanträden : 

27  januari . 

24  februari  . 

31  mars  . 

25  april  . 

26  maj . 

29  september  . 

31  oktober,  årsmöte . . 

24  november . . 

Bokanmälan:  Die  Säule,  af  Literarisches  Bureau 

Boknytt .  20,  32,  40,  51,  63,  76,  83, 

Engelskspråkig  väg-  och  vattenbyggnadslitteratur, 

Insänd  litteratur,  m . 

Nya  tidskrifter,  m . 

Redaktionen,  m . 

Studieresa  K.  T.  H  ,  m . 

Tidskriftsöfversikt,  m  .  84,  92, 

Utställningar  1913,  (m.): 

Gent . 

Hudiksvall  . 

Leipzig  . 

Väg-  och  vattenbyggnader  år  1912,  *  u . 

Yxplanimeter,  ny,  *  u.  . . 

Årskrönikan  1913,  m . 


20, 

32, 


64, 


104,  116, 
. .  126, 


91,  104,  126, 

u .  107, 

_  104,  126, 


52,  64,  84, 


104,  116,  127, 


124, 


2-  Arbetsmaskiner  och  transportmedel. 
Tidskriftsöfversikt  .  84,  92,  104,  1 1 5 ,  127, 

3.  Broar  och  tak- 

Betongarbeten  för  brobyggnader  vid  statens  järnvägar,  *  u. . 

Broar  år  1912,  *  u .  j, 

Förstärkning  af  gamla  järnbroar,  u .  81, 

Hvalfbroar  af  sten  eller  betong,  *  u.  . 

Landsvägsbro  af  järnbetong  öfver  Motalaström  vid  Norsholm,  *u. 

Krönika,  m.  .  90,  103, 

Pelarekostnad  och  ekonomisk  spännvidd  vid  broar,  bjälklag  eller 

liknande  konstruktioner,  *  u . 

Tidskriftsöfversikt,  m .  84,  92,  104,  1 1 5,  127, 

4.  Cement  och  betong. 

Betong  och  armerad  betong,  r . 
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Betongprofningsmaskin,  m . 

Betongens  kvantitativa  sammansättning,  *  u . 

Bokanmälan: 

Elementarbok  för  cement,  betong  och  järnbetong,  af  Weyerstall 

Helgjutna  betongväggar,  *  m . 

Materialåtgången  vid  olika  betongblandningar,  u  . 

Spiralarmerade  betongpelare,  *  u . .  58, 

Stampbetong  eller  gjutbetog,  *u . 

Tidskriftsöfversikt,  m . .  84,  92,  104,  115,  127, 

Tyska  betongföreningens  årsmöte,  u.  . 

5-  Farleder  och  hamnar. 

Farleder  år  1912,  u.  . . 

Fiske-  och  nödhamnsbyggnader,  r . 

Hamnar  år  1912,  u . 
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Vägar  år  1912,  m . 

Vägarnas  pånyttfödelse,  m . 
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VÄG-  OCH  VATTENBYGGNADER  ÅR  1912. 


En  öfverblick  af  1912  års  verksamhet  inom  facket 
gifver  i  hufvudsak  samma  intryck  som  förhållandena  un¬ 
der  år  19 11.  Trots  att  vi  befunnit  oss  i  en  högkonjunk¬ 
tur,  har  detta  lämnat  föga  spår  efter  sig,  hufvudsak- 
ligen  beroende  på  väg-  och  vattenbyggnadsarbetets  lång¬ 
samma  anpassningsförmåga  efter  den  rådande  ekonomiska 
situationen.  Men  äfven  andra  omständigheter  kunna  på¬ 
visas,  såsom  direkt  ingripande  i  vår  verksamhet,  och  det  är 
framför  allt,  när  man  erfar  den  ringa  lifaktigheten  ifråga 
om  tillgodogörandet  af  enskild  vattenkraft.  På  detta  om¬ 
råde  konstaterar  man  nämligen  ett  fortsatt  aftagande. 

1.  GRUNDLÄGGNINGAR. 

Byggnads  A.- B.  Contractor  har  utfört  följande  mera 
betydande  grundläggningar:  för  Röhsska  konstslöjdmuséet 
i  Göteborg,  reparation  och  ombyggnad  af  Näs  kraftstation 
i  Dalälfven  samt  grundläggning  för  Stockholms  Enskilda 
Bank  i  Stockholm,  hvilket  sistnämnda  arbete  ännu  pågår. 

2.  BROAR  M  M. 
a.  Statens. 

(Pl.  1  och  2.) 

Under  år  1912  hafva  för  statens  järnvägars  räkning 
utlörts  eller  beställts  å  plansch  I  angifna  järnöfverbygg- 
nader  till  broar  och  järnkonstruktioner  för  husbyggnader 
med  en  sammanlagd  järnvikt  af  c:a  1  811  ton  och  mot¬ 
svarande  en  total  kostnad  af  c:a  538  679  kr. 

Häri  ingå  icke  genom  distriktsförvaltningarnas  för¬ 
sorg  utförda  balkbroar  för  smärre  spännvidder  med  huf- 
vudreglar  af  helvalsade  I-balkar,  representerande  en  järn¬ 
vikt  af  c:a  80  ton  och  en  kostnad  af  c:a  20  000  kr. 

Enhetspriset,  inbegripet  tillverkning  och  målning  i 
verkstaden,  leverans  och  uppsättning  på  kostnadsfria  ställ¬ 
ningar,  har  under  året  uppgått  i  medeltal  till  287  kr/ton 
för  nitade,  massiva  plåtkonstruktioner  och  till  307  kr/ton 
för  broöfverbyggnader  af  fackverkskonstruktion. 

Figur  1  visar,  huru  ofvannämnda  båda  enhetspriser 
hafva  växlat  vid  arbeten  för  statens  järnvägar  under  12- 
arsperioden  1901  — 1912.  Under  samma  tid  har  antalet 
af  de  utförande  verkstäder,  som  anlitas  af  statens  järn¬ 
vägar  till  hithörande  arbeten,  ungefär  fyrdubblats. 

Det  redan  år  1908  vid  statens  järnvägar  påbörjade 
standardiseringsarbetet  af  ofta  förekommande  järnbroöfver- 
byggnader  med  tillhörande  delar  såsom  upplagsplattor, 
lagerkonstruktioner,  syllbultar  och  stenbultar  m.  m.  har  nu¬ 


mera  fortskridit  så  långt,  att  det  är  mera  sällan  nya  rit¬ 
ningar  behöfva  göras  i  någon  större  omfattning  för  spänn¬ 
vidder  upptill  20  meter.  Systemets  utvidgning  för  öfver- 
byggnader  till  större  spännvidder  än  20  m  fortgår  i  den 
mån  sådana  behöfvas.  Vid  nybyggnader  användas  alltid 
följande  fria  standardspännvidder,  nämligen: 

1,  2,  3,  4,  5  och  6  m  (helvalsade  balkbroar);  7,  8, 
9  och  10  samt  12,5,  15  och  17,5  m  (nitade,  massiva 
plåtbroar);  20,  25,  30,  35,  40,  45,  50  m  o.  s.  v.  med 
5  m  skillnad  i  spännvid  (fackverksbroar),  såvida  icke  all- 

Ficj.  /  Grafisk  framställning  öfi/er  enhelspriser 
för  jarnöf\rer  bupgnaa/er  fi/i  broar  \/ i  o!  S.J . 


Priserna  a/se  h/lverkning  och  målning  /  verhs/aabn 
leverans  sam/  uppsättning  ai  järnkonstruktion  en  på 
kos/naotstria  ställningar.  Den  netctragna  kurvan  hän/ör 
sig  titt  faen verksbroor  och  c/en  prickade  kurvan  a/~ 
ser  nitade ;  massivo  p/å/broar. 

deles  särskilda  orsaker  tala  för  valet  af  en  mellanliggande 
spännvidd. 

Standardisering  af  järnbroöfverbyggnader  har  vid  sta¬ 
tens  järnvägar  visat  sig  medföra  mycket  stora  fördelar  i 
form  af  större  enkelhet,  reda  och  snabbhet  såväl  i  fråga 
om  själfva  konstruktionsarbetet  som  i  ännu  högre  grad 
beträffande  materialbeställning  och  tillverkning,  hvarför 
nyttan  af  ett  allmännare  beaktande  af  dessa  synpunkter 
äfven  i  afseende  på  brobyggnader  ej  kan  nog  framhållas. 

För  att  fördelarna  med  ett  standardsystem  för  bro¬ 
byggnader  skola  fullt  kunna  utnyttjas,  är  det  emellertid 
nödvändigt,  att  största  möjliga  enhet  åvägabringas  äfven 
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Fig.  2.  Järnvägsbro  af  granit  öfver  Malmån  på  Inlandsbanan. 
Fritt  spann.  =  g  m. 


i  fråga1  om  belastningsantaganden,  beräkningsgrunder  och 
öfriga  förutsättningar,  som  äro  grundläggande  för  konstruk¬ 
tionen.  Ett  steg  i  denna  riktning  har  under  året  tagits, 
i  det  att  flera  af  statens  byggande  verk  på  initiativ  af 
kungl.  vattenfallsstyrelsen  enat  sig  om  att  söka  åstadkomma 
gemensamma  bestämmelser  för  beräkning,  konstruktion  och 
tillverkning  af  järnkonstruktioner. 

ftytsr  J.  Bro  öfver  F/åsiöä/fven. 

Ötatobanan  Ulrik  sfors-  Vo/cfs/ön. 

5  ha /a 

I  t  f  f  f  f  ?  f  f  *  'f 


Ett  mycket  stort  framsteg  i  brobyggnadskonstens  ut¬ 
veckling  vid  statens  järnvägar  har  under  året  gjorts,  i  det 
att  järnvägsstyrelsen  påbjudit,  att  vid  uppgörandet  af  för¬ 
slag  till  nya  broar  största  vikt  skall  fästas  vid  valet  af 
lämpligt  material  för  öfverbyggnaden.  Förslag  till  om¬ 
byggnad  af  broar  vid  de  redan  trafikerade  statsbanorna 
uppgöras  redan  från  första  början  inom  järnvägsstyrelsen, 
som  därför  har  i  sin  hand  att  i  alla  sådana  fall  tillse,  att 
ofvannämnda  synpunkt  vederbörligen  beaktas.  Uppgöran¬ 
det  af  förberedande  förslag  till  brobyggnader  vid  under 


Fig.  4.  Järnvägsbro  af  granit  och  järnbetong  öfver  Flåsjöälfven  på 
Inlandsbanan.  Fritt  spann  =  35  m. 


byggnad  varande  statsbanelinjer  sker  däremot  genom  ve¬ 
derbörande  arbetschefs  försorg.  Vid  nästan  alla  tillfällen 
har  därvid  hittills  från  början  förutsatts,  att  järn  under 
alla  omständigheter  vore  lämpligaste  material  för  öfver¬ 
byggnaden,  och  ofta  hafva,  vid  tidpunkten  för  förslagets 
öfverlämnande  till  järnvägsstyrelsen  i  och  för  fastställelse, 
förarbeten  för  landfästenas  och  öfriga  murverks  uppförande 
blifvit  utförda  i  så  stor  omfattning,  att  någon  förändring 
af  öfverbyggnaden  från  järnbro  till  stenbro  redan  af  denna 
anledning  var  utesluten,  äfven  om  dylik  förändring  ur  alla 
andra  synpunkter  skulle  hafva  varit  önskvärd.  För  att 
reglera  dessa  förhållanden  aflät  öfveringenjören  vid  statens 
järnvägsbyggnader  på  initiativ  af  bankonstruktionsbyrån  den 
1 2  mars  1912  till  samtliga  arbetschefer  vid  statens  järn¬ 
vägsbyggnader  en  skrifvelse  med  innehåll,  att  vid  bro* 


Fig.  5.  Ny,  dubbelspårig  järnvägsbro  öfver  Stångån  i  Linköping. 
Västra  delen  med  svängspannet. 


F"ig.  6.  Ny,  dubbelspårig  järnvägsbro  öfver  Stångån  i  Linköping. 

Svängspannet  i  öppnadt  läge. 

förslags  uppgörande  i  hvarje  särskildt  fall  noggrant  skulle 
undersökas,  huruvida  öfverbyggnaden  borde  utföras  af  järn 
eller  af  stenmaterial,  äfvensom  att  valet  af  material  skulle 
underställas  järnvägsstyrelsens  pröfning  och  godkännande 
före  påbörjandet  af  sådana  förarbeten  med  landfästenas 
och  pelarnas  uppförande,  som  äro  beroende  af  material¬ 
valet  för  öfverbyggnaden. 

Verkningarna  af  detta  nya  tillvägagångssätt  hafva 
redan  börjat  visa  sig,  i  det  att  ett  9  m  granithvalf  är 
byggdt  öfver  Malmån  på  linjen  Ulriksfors — Volgsjön  (se 
figur  2)  och  ett  35  m  hvalf  är  under  byggnad  öfver  Flå¬ 
sjöälfven  på  samma  linje.  Bron  öfver  Flåsjöälfven  blir 
Sveriges  största  järnvägsbro  af  sten  och  kommer  att  få 
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det  utseende,  som  visas  af  figur  3.  I  slutet  af  september 
nästlidne  år  hade  sistnämnda  brobygge  framskridit  till 
det  stadium,  som  visas  af  figur  4. 

Broöfverbyggnader  af  stenmaterial  beräknas  vid  sta¬ 
tens  järnvägar  alltid  för  20  tons  lokomotivaxeltryck,  enär 
en  öfverskattning  af  den  tillfälliga  belastningens  storlek 
för  en  stenbro  icke  verkar  fördyrande  på  konstruktionen 
i  samma  höga  grad,  som  då  materialet  till  öfverbvggna- 
den  är  järn. 

Bland  större  betongarbeten  vid  statens  järnvägar,  som 
förut  varit  omnämnda  i  tidskriften  och  nu  äro  fullt  afslu- 
tade  må  nämnas:  landfästen  och  pelare  till  bron  öfver 
Stångån  i  Linköping  (se  figurerna  5,  6  och  7)  samt  för 
bron  öfver  Skellefteälf  på  linjen  Bastuträsk — Skellefteå — 
Kallholmen  (se  figurerna  8  och  g)  kulvert  för  Nykvarnsån 
vid  Järna  (figur  10)  samt  gatubro  öfver  statens  järnvägar 
vid  Hagalund  (figur  11),  vid  hvilka  tre  senare  broar  obe¬ 
klädd  betong  med  godt  resultat  har  användts  i  stor  ut¬ 
sträckning.  Landfästena  till  bron  öfver  Skellefteälf  äro, 
såsom  figur  9  visar,  försedda  med  öfverkragande  sidomurar 
i  brons  längdriktning,  hvarigenom,  särskildt  vid  höga  land¬ 
fästen,  betydande  besparingar  i  betongmassor  kunna  göras. 

Alla  obeklädda,  synliga  betongytor  gjutas  vid  statens 
järnvägar  med  s.  k.  försatsbetong,  så  att  denna  binder 
väl  med  den  gröfre  betongen.  Försatsbetongen  till  Haga- 
lundsbron  sammansattes  af  1  del  cement  -f  4  delar  kros- 


Fig.  7.  Ny,  dubbelspårig  järnvägsbro  öfver  Stångån  i  Linköping. 

Östra  delen. 


Fig.  8.  Järnvägsbro  öfver  Skellefteälf  på  statsbanan  Bastuträsk — 
Skellefteå — Kallholmen. 


Fig.  9.  Södra  landfästet  för  bron  öfver  Skellefteälf  på  statsbanan 
Bastuträsk — -Skellefteå  —  Kallholmen. 


Fig.  10.  Kulvert  af  järnbetong  för  Nykvarnsån  vid  Järna. 

Fritt  spann  =  5  m. 

sad  basalt  för  att  få  mörka  betongytor.  Barriärer  och 
listverk  till  sistnämnda  bro  äro  huggna  med  stenhuggar- 
verktyg,  hvarigenom  betongytornas  utseende  i  hög  grad 
har  förbättrats.  Betongytorna  för  Skelleftebron  äro  där¬ 
emot  bestrukna  med  cementslam,  hvilket  åt  dem  ger  ett 
betydligt  sämre  utseende  än  hvad  genom  huggning  kan 
åstadkommas. 

Landfästen  och  pelare  till  Linköpingsbron  äro  gjutna 
af  betong  och  beklädda  med  granit  på  alla  synliga  ytor 
(figurerna  5,  6  och  7).  Den  på  svängspannets  ena  an¬ 
slagspelare  anordnade  manöverhytten  med  tillhörande  ma¬ 
skinrum  (figur  5)  är  utförd  af  järnbetong  för  att  bättre 
öfverensstämma  med  pelarens  stenkonstruktion. 

Förstärkningen  af  de  båda  järnpelarna  till  bron  öfver 
Gideälf  på  linjen  Långsele — Boden  (figurerna  12  och  13) 
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Fig.  11.  Gatubro  öfver  S.  J.  i  Hagalund. 


Fig.  12.  Gamla  järnvägsbron  öfver  Gideälf.  Järnbockarna  om' 
gjutna  med  granitbeklädd  betong. 


genom  omgjutning  med  granitklädd  betong  är  afslutad,  sa 
att  brons  båda  mellanstöd  numera  utgöras  af  stenpelare. 
Utbyte  af  den  gamla  järnöfverbyggnaden  mot  en  ny  sådan 
pågår. 

En  landsvägsbro  af  järnbetong  öfver  statens  järnvägar 
vid  Bankesta  strax  söder  om  Järna  station  är  för  närva¬ 
rande  under  utförande  i  enlighet  med  figur  14  (pl.  2). 

Bland  större  järnbroar,  som  under  året  hafva  afslu- 
tats  och  öfverlämnats  åt  trafiken,  märkes  i  främsta  rummet 
den  nya  bron  öfver  Ångermanälfven  vid  Forsmo  (figur  15). 
Bron  är  till  sitt  system,  såsom  figur  16  (pl.  2)  visar,  en  bågbro 
med  öfverhängande  armar,  på  hvilka  vanliga  enkla  balk- 
spann  äro  upplagda.  Spännvidder  och  höjdförhållanden 
framgå  af  figur  16.  Uppsättningen  af  sidospannen  och 
de  öfverhängande  armarna  skedde  på  fasta  ställningar, 
under  det  att  bågspannets  montering  försiggick  frisväfvande 
utan  användning  af  fasta  ställningar.  Arbetet  med  båg¬ 
spannets  uppsättning  bedrefs  så,  att  södra  båghalfvan  mon¬ 
terades  först,  hvarefter  uppsättningen  af  norra  båghalfvan 
påbörjades  och  fortgick,  till  dess  båda  båghalfvorna  möttes 
och  kunde  förenas  med  hvarandra  midt  öfver  älfven  på 
52  meters  afstånd  från  vederlagen.  Figur  17  framställer 
södra  båghalfvan  färdigt  uppsatt,  och  i  figur  18  visas  hela 
bron  under  uppsättningen,  innan  de  två  sista  facken  i 
norra  båghalfvan  ännu  blifvit  monterade,  under  det  att 
figur  1 9  visar  föreningen  mellan  de  båda  båghalfvornas 


bottenflänsar  vid  bågspannets  midt.  Enär  de  båda  båg¬ 
halfvorna  uppsattes  oberoende  af  hvarandra,  var  det  af 
allra  största  vikt,  att  de  olika  knutpunkternas  läge  i  rym¬ 
den,  som  bland  annat  var  beroende  af  temperaturväxlingar 
och  belastning  genom  de  för  uppsättningen  använda,  flytt¬ 
bara  transport-  och  hissanordningarna  samt  af  vindtrycket, 
noggrant  kontrollerades  och  justerades  i  händelse  af  af- 
vikelse  från  de  riktiga  lägena. 

Dessa  mätningar  och  utsättningar,  som  verkställdes 
med  teodolit,  utfördes  med  sådan  noggrannhet,  att  lägena 
af  de  båda  båghalfvornas  yttersta  ändar  fullkomligt  öfver- 
ensstämde  med  hvarandra  i  plan,  under  det  att  den  norra 


13.  Järnbock  för  bron  öfver  Gideälf,  förvandlad  till  stenpelare 
genom  omgjutning  med  granitbeklädd  betong. 


/ivi.  ilkUUU 
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Fig.  15.  Ny  järnvägsbro  öfver  Ångermanälfven  vid  Forsmo. 
Gamla  bron  synes  i  bakgrunden. 
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båghalfvans  yttersta  ände  kom  att  ligga  c:a  1 5  mm  högre 
än  den  motsvarande  på  södra  sidan,  hvilken  ringa  afvi- 
kelse  emellertid  helt  naturligt  var  betydelselös  och  lätt 
kunde  bortelimineras  vid  uppborrning  af  hålen  för  knut- 
punktsnitarna  i  det  sist  uppsatta  facket.  Den  beräknade 
kostnaden  för  hela  broarbetet  med  grundläggning  och  mur¬ 
verkens  uppförande  var  953  000  kronor,  under  det  att 
den  verkliga  totalkostnaden  torde  komma  att  stanna  vid 
omkring  850  000  kr. 

Vid  anbudsinfordran  var  den  beräknade  järnvikten 
1  216  ton,  men  denna  ökades  under  arbetets  gång  på 
grund  af  en  del  förstärkningar,  som  blefvo  nödvändiga  på 
grund  af  det  valda  sättet  för  brons  montering,  till  1  239 
ton.  Den  vägda  vikten  af  brons  hela  järnkonstruktion 
uppgår  till  1  244  ton. 

Byggandet  af  den  nya  Forsmobron  är  hittills  landets 
största  och  mest  kräfvande  broarbete,  hvilket  senare  sär- 
skildt  gäller  i  afseende  på  uppsättningsarbetet,  hvarför  den 
utförande  verkstaden,  Motala  Verkstads  Nya  Aktiebolag, 
genom  sitt  eleganta  och  lyckliga  slutförande  af  tillverk¬ 
ningen  och  uppsättningen  på  nytt  har  befästat  sitt  rykte 
såsom  en  af  landets  förnämsta  broverkstäder. 

Konstruktionen  af  den  nya  Forsmobron  är  ett  syn¬ 
nerligen  förtjänstfullt  arbete,  som  bringar  dess  konstruktör, 
civilingenjören  Carl  Frcenell ,  all  heder. 

Om  emellertid  de  synpunkter,  som  numera  beaktas 


Fig.  17.  Bron  öfver  Ångermanälfven  vid  Forsmo  under  byggnad 
och  frisväfvande  på  52  m  längd  öfver  älfven. 


Fig.  18.  Bron  öfver  Ångermanälfven  vid  Forsmo.  Norra  båghalf- 
van  under  utbyggnad.  De  två  sista  facken  ännu  ej  uppsatta. 


Fig.  19.  Bron  öfver  Ångermanälfven  vid  Forsmo.  Hopsättning  af 
båda  båghalfvornas  undre  ramstänger  vid  bågspannets  midt. 


ffo  20.  Förslag  hll  järnrör crsbro  af  sren 
„  öfvzr 

A  naermanä/f/en  \/iof  Förs  mc. 


vid  val  af  material  för  brobyggnader  vid  statsbanorna 
äfven  för  sju  år  sedan  hade  förmått  göra  sig  gällande, 
håller  författaren  icke  för  otroligt,  att  vi  nu  hade  ägt  ett 
100-meters  hvalf  öfver  Ångermanälfven,  enär  brostället  vid 
Forsmo  äger  alla  betingelser  för  en  stenbros  lyckliga  och 
framgångsrika  konkurrens  med  en  järnöfverbyggnad. 

En  stenbro  på  detta  ställe  skulle  ha  fått  det  ungefär¬ 
liga  utseende,  som  finnes  skisseradt  i  figur  20. 

En  annan  större  järnbro,  som  under  året  tagits  i  bruk, 
är  den  nya,  dubbelspåriga  järnvägsbron  öfver  Stångån  i 
Linköping  (figurerna  5,  6  och  7),  hvartill  af  riksdagen 
beviljades  ett  anslag  af  275  000  kr.  Den  beräknade  kost¬ 
naden  för  hela  detta  brobygge  var  550  000  kr,  och  halfva 
denna  kostnad  var  afsedd  att  täckas  med  trafikmedel.  Den 
verkliga  kostnaden,  som  ännu  ej  är  fullt  känd,  torde  komma 
att  uppgå  till  omkring  470  000  kr. 

Beträffande  val  af  system  för  fackverksreglar  till  van¬ 
liga  enkla  balkbroar,  så  är  för  smärre  och  medelstora 
spännvidder  upptill  ungefär  50  m  parallellregeln  den  nu¬ 
mera  vanligast  förekommande  typen,  under  det  att  halt¬ 
parabeln  med  vertikala  eller  sneda  ändståndare  är  det  för 
större  spännvidder  oftast  förekommande  systemet. 

Diagonalerna  anordnas  därvid  med  förkärlek  så,  att 
hvarannan  är  höger-  och  hvarannan  vänsterstigande  (figu¬ 
rerna  5,  8,  21  och  22),  hvarigenom  ett  längre  afstånd 
mellan  flänsskarfvarna  möjliggöres,  och  arbetet  med  knut¬ 
punkternas  tillverkning  väsentligt  nedbringas. 

Anordning  af  s.  k.  sekundärt  gallerverk  har  användts 
vid  hufvudspannen  till  broarna  öfver  Skellefte  älf  (figur  8) 
och  Faxälfvens  gren  n:o  4  (figur  21)  för  att  få  de  stora 
hufvudspannens  fackverk  att  bättre  harmoniera  med  lack- 
verksindelningen  för  de  smärre  sidospannen  men  äfven  för 
att  erhålla  ungefär  samma  fackvidd  och  tvärbalksafstånd 
öfver  hela  bron. 
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Fig.  21.  Järnvägsbro  öfver  Faxälfvens  gren  n:r  4  på  Inlandsbanan. 


i  . 


Fig.  22.  Prof  belastning  af  nya  öfverbyggnaden  till  bron  öfver  Mo- 
älfven  vid  Mellansel.  Cisternvagnarna  tömmas  på  bron. 

I  fråga  om  systemval  beaktas  numera  de  estetiska 
synpunkterna  i  högre  grad  än  hvad  förut  härvidlag  varit 
fallet. 

Bland  nya  system,  som  på  allra  senaste  tid  kommit 
till  användning,  må  nämnas  den  s.  k.  Langer-bfsAken,  hvil- 
ken  år  1870  uppfanns  af  den  österrikiske  ingenjören  Josef 
Langer.  Detta  system,  som  på  grund  af  frånvaron  af 
starkt  framträdande  diagonala  linjer  erbjuder  ett  tilltalande 
utseende,  har  användts  för  första  gången  i  Sverige  till 
hufvudreglar  för  den  under  året  färdigbyggda  landsvägs¬ 
bron  öfver  statens  järnvägar  vid  Järna  station  (figur  23, 
pl.  2). 


Fig.  25.  Tak  öfver  plattformen  för  afgående  tåg  i  Göteborg. 


Ett  annat  system,  som  har  ifrågasatts  komma  till  an¬ 
vändning  för  ett  c:a  50  meters  spann  öfver  Pite  älf  på 
statsbanan  Älfsby — Piteå,  är  den  massiva  plåtbågen  (figur  24, 
pl.  2).  Äfven  detta  system  erbjuder  ett  gynnsamt  utseende 
på  grund  af  sina  enkla  linjer  och  ytor  samt  tillfölje  från¬ 
varon  af  diagonaler  och  knutpunkter,  och  då  därtill  kom¬ 
mer,  att  detsamma  icke  har  större  järnvikt  än  en  fack- 
verkskonstruktion  med  samma  spännvidd  samt  dessutom 
är  enklare  och  billigare  att  tillverka  och  underhålla  än  ett 
dylikt,  torde  systemet  ha  goda  utsikter  att  komma  till  ut¬ 
förande. 

Till  slut  må  omnämnas  en  takkonstruktion,  som  på 
senare  tid  kommit  till  upprepad  användning  för  öfvertäck- 
ning  af  personplattformar,  nämligen  den  s.  k.  paraplytypen 
med  endast  en  pelarrad  i  plattformens  midt  (figur  25). 
Dylika  tak,  som  draga  en  total  kostnad  med  grundlägg¬ 
ning  och  taktäckning  af  c:a  20  kronor  pr  kvadratmeter 
öfvertäckt  yta,  hafva  under  året  utförts  i  Göteborg,  Lilje¬ 
holmen,  Örebro  och  Uppsala. 

. 

2.  BROAR, 
b.  Enskilda. 

K.  Väg-  0.  Vattenbyggnadsstyrelsen  har  godkänt  1 9  st. 
broarbeten,  för  hvilka  kostnaden  beräknats  till  829  785 
kr,  hvaraf  såsom  statsanslag  utgått  552  400  kr. 

Under  året  har  bl.  a.  en  större  landsvägsbro  mellan 
Mörkön  och  fastlandet,  nära  Hölö  kyrka  i  Södermanlands 
län,  fullbordats.  Järnkonstruktion  i  5  spann  af  15  å  30 
m  vidd.  Total  längd  94  m.  För  farleden  en  likarmad 
svängbro  med  2  genomfartsöppningar  af  10  m  fri  bredd. 

Under  året  har  af  A.-B.  Skånska  Cementgjuteriet  full¬ 
bordats  en  landsvägsbro  af  järnbetong  öfver  Motala  ström 
vid  Norsholm  som  med  sitt  c:a  50  meters  hvalf  är  landets 
största  bro  af  stenmaterial. 

Hvalfvet,  som  har  en  teoretisk  spännvidd  af  50,11 
m  och  en  teoretisk  pilhöjd  af  10  m,  är  en  treledsbåge 
med  stålleder.  Farbanan  uppbäres  af  raka  balkar  och 
plattor  samt  stödjes  på  hvalfvet  af  sekundära  pelare.  An¬ 
slutningen  till  land  förmedlas  vid  hvardera  broänden  af 
ett  rakt  balkspann  med  1 2  m  teoretisk  spännvidd.  Ena 
landfästet  för  hvalfvet  hvilar  på  berg,  och  det  andra  är 
grundlagdt  på  pålar  af  järnbetong.  Totala  brolängden 
uppgår  till  c:a  74,5  m,  och  nyttiga  farbanebredden  är 
4,5  m.  Totalkostnaden  uppgick  till  c:a  65  000  kronor, 
motsvarande  c:a  194  kr  m2  nyttig  farbana.  Till  sitt  kon- 
struktionssätt  påminner  bron  i  hög  grad  om  Isarbron  vid 
Griinwald  utanför  Miinchen.  Detaljerad  redogörelse  kom¬ 
mer  framdeles  i  tidskriften. 

Af  Stockholms  stads  landtegendomsnämnd  har  under 
året  hos  J.  C.  Petersens  Gjuteri  och  Mek.  Verkstad  i  Trälle- 
borg  beställts  järnkonstruktionen  till  en  pontonbro  öfver 
Tranebergssund  med  på  vattenytan  flytande  pontoner.  To¬ 
tala  järnvikten  kommer  att  uppgå  till  c:a  653  ton. 

En  närmare  beskrifning  af  konstruktionen,  som  är 
uppgjord  af  professor  Wolrnar  Fellenius  och  docenten  Otto 
Linton ,  kommer  att  framdeles  inflyta  i  tidskriften. 

Af  Motala  Verkstads  Nya  A.-B.  har  fullbordats  järn- 
öfverbyggnaden  till  en  gångbro  öfver  Lidan  i  Lidköping 
med  64  m  teoretisk  spännvidd  och  3  m  fri  brobane- 
bredd.  Brons  hufvudreglar  äro  konstruerade  enligt  system 
Langer.  Konstruktionen  är  uppgjord  af  docenten  Linton 
på. uppdrag  af  Allmänna  Ingenjörsbyrån  i  Stockholm. 
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Hland  de  arbeten,  som  A. -B.  Arens  för  närvarande 
har  under  utförande,  må  särskildt  framhållas  det  broför- 
stärkningsarbete,  som  pågår  för  Kergslagsbanans  räkning 
vid  Velanda.  Förstärkningen  utföres  på  så  sätt,  att  under 
midtspannet  om  40  meter  gjutes  en  båge  af  armerad  be¬ 
tong  med  en  pilhöjd  af  c:a  18  meter  Ue  båda  sido- 
spannen  förstärkas  genom  insättande  af  extra  pendelboc¬ 
kar,  2  st.  för  hvarje  spann,  och  de  båda  ändspannen 
borttagas  och  ersättas  med  utgjutna  landfästen,  tillbörligen 
förankrade  i  berget.  Hela  järnkonstruktionen,  såväl  far- 
banan  som  hufvudbalkar  rengöres  och  ingjutes  helt  och 
hållet  med  betong.  Under  omgjutningsarbetet  öfverföres 
trafiken  på  fasta  träställningar,  så  att  bron  blir  helt  obe¬ 
roende  af  densamma.  Arbetet  har  nu  framskridit  så  långt, 
att  bågen  under  midtspannet  är  färdiggjuten,  och  ställ- 
ningsresningen  pågår. 

3.  GATOR. 

I  likhet  med  föregående  år  har  redogörelsen  för 
1912  års  gatuarbeten  inskränkt  sig  till  att  omfatta  ett 
tjugutal  af  de  största  städerna  med  undantag  af  Karlskrona, 
Borås  och  Västerås,  från  hvilka  uppgifter  icke  inkommit. 
Liksom  förra  året  ha  1912  års  gatuarbeten  —  med  un¬ 
dantag  för  några  få  städer  —  varit  af  jämförelsevis  liten 
betydenhet;  man  tycks  nämligen  i  vårt  land  ännu  icke  på 
långt  när  ha  fått  ögonen  öppna  för  den  stora  betydelsen  af 
goda  gator  och  vägar,  såväl  ur  hygienisk  som  social  synpunkt, 
ehuruväl  ett  ökadt  intresse  härför  under  det  gångna  året  kan 
spåras  såväl  inom  ingenjörernas  som  den  stora  allmän¬ 
hetens  led.  Den  år  19 ii  af  Teknologföreningen  tillsatta 
kommittén  med  uppgift  att  taga  sig  an  vägfrågan  har  som 
naturligt  är  ännu  icke  kunnat  lämna  något  positivt  resultat, 
men  det  är  att  hoppas  att  frukterna  af  densannnas  arbete 
inom  icke  alltför  lång  framtid  må  blifva  synliga,  liksom 
ock  att  det  ifrågasatta  departementet  för  kommunikationer 
och  allmänna  arbeten  med  det  snaraste  må  komma  till 
stånd  och  kraftigt  taga  hand  om  vägfrågan  och  bidraga 
till  att  ögonen  öppnas  för  nödvändigheten  af  gators  och 
vägars  försättande  i  mera  trafikabelt  och  tidsenligt  skick. 
Visserligen  kommer  detta  att  medföra  en  stegring  i  resp. 
städers  budget  men  denna  stegring  torde  väl  komma  att 
uppvägas  af  minskade  olägenheter  och  kostnader  såväl  in¬ 
om-  som  utomhus,  för  att  icke  tala  om  minskade  utgifter 
för  fordon  och  transporter. 

Några  större  anslag  för  gatuarbeten  ha  såsom  af 
tabellen  framgår  endast  förekommit  i  Stockholm,  Göteborg, 
Malmö,  Hälsingborg,  Linköping  och  Sundsvall,  där  kost¬ 
naden  pr  individ  varierat  mellan  3  och  5  kr.  Liksom 
törra  året  går  Malmö  i  spetsen  med  en  upparbetad  summa 
at  410  000  kr.  för  nybyggnad  och  kr.  45  000  för  under¬ 
håll  eller  endast  50  öre  pr  individ  (i  Stockholm  omkring 
kr.  1 :  — ),  hvilket  med  all  tydlighet  visar,  att  gatorna  i 
Malmö  befinna  sig  i  ett  sådant  skick,  att  de  summor,  som 
nedlagts  på  desamma,  ge  valuta  i  form  af  minskade  un¬ 
derhållskostnader.  Hvad  beträffar  anslagen  till  gatuarbeten 
i  de  öfriga  städer,  utredningen  omfattar,  variera  dessa 
mellan  17  öre  och  2  kr.,  hvilket,  om  man  tager  i  betrak¬ 
tande  det  relativt  dåliga  skick,  hvar  i  dessa  städers  gator 
befinna  sig,  måste  anses  som  synnerligen  knappt.  Några 
jämförelsesiffror  från  utländska  städer  stå  icke  till  förfo¬ 
gande,  men  kan  såsom  ett  exempel  nämnas,  att  Dussel- 
dorf  med  omkring  347  000  invånare  under  arbetsåret  1909 
— 1910  hade  en  budget  å  icke  mindre  än  2  600  000  mark 


lör  gators  underhåll,  planering  och  beläggning,  hvilket  gör 
7,50  mark  pr  individ  eller  1/i  af  medelbeskattningen,  och 
detta  ehuru  gatorna  i  nämnda  stad  redan  förut  befunno 
sig  pa  synnerligen  hög  nivå  (areal  af  tuktad  sten  omkring 
1  mill.  m2  och  af  asfalt  i  körbana  omkr.  200  000  m2). 

Bortsedt  från  anslagens  storlek  vittna  emellertid  ofta 
nog  gatuförhållandena  i  utländska  småstäder  om  stort  in¬ 
tresse  och  god  blick  för  betydelsen  af  gators  och  vägars 
oklanderliga  tillstånd;  som  exempel  kan  nämnas  stråkvägen 
genom  den  lilla  staden  Sassnitz,  hvilken  i  sin  hela  längd 
är  försedd  med  en  synnerligen  välgjord  och  tilltalande 
smågatstensbeläggning,  samt  den  lilla  danska  staden  Häl- 
singör,  hvars  Stengade  är  belagd  med  asfalt. 

För  att  återgå  till  svenska  förhållanden  och  svårig¬ 
heten  att  i  våra  städer  erhålla  tillräckliga  anslag  för  gatu- 
arbetena  kan  anföras  utdrag  ur  en  skrifvelse  från  en  af 
de  mindre  städerna.  Det  heter  däri  bl.  a.  »Beklaglig  är 
den  oförståelse  vederbörande  anslagsbeviljare  ha  inför  den 
ekonomiska  betydelsen  af  ett  mera  rationellt  iordningsstäl- 
lande  at  samhällets  mycket  försummade  trafikleder,  hvilka 
därför  äro  i  ett  bedröfligt  skick  och  alltför  dyra  i  underhållet, 
som  dock  lämnar  åtskilligt  öfrigt  att  önska.  Icke  ens 
redskap  anses  behöfliga  för  arbetets  utförande;  då  ett  för¬ 
slag  om  inköp  af  en  billig  ångvält  t.  o.  m.  kan  afslås 
utan  vidare.  Men  ändå  klagas  naturligtvis  på  det  skick, 
hvari  gator  och  vägar  befinna  sig!» 

At  detta  yttrande  framgår  ju  också,  att  mycket  stran¬ 
dar  redan  på  bristen  af  erforderliga  redskap  för  gatuar- 
betenas  utförande,  och  som  en  illustration  till  detta  för¬ 
hållande  kan  anföras  ett  uttalande  på  ett  vägmöte  i  en  af 
våra  större  köpingar,  att  »samhället  var  deladt  i  två  par¬ 
tier,  det  ena  som  ville  ha  en  vägvält  och  det  andra,  som 
inte  ville». 

I  Stockholm  har  under  år  1912  på  uppdrag  af  drätsel¬ 
nämndens  andra  afd.  verkställts  en  utredning  till  hvilken 
omfattning  och  i  hvilken  ordning  de  makadamiserade  ga¬ 
tornas  beläggning  lämpligen  bör  ske,  och  resultatet  häraf 
har  blifvit,  att  det  skulle  vara  ekonomiskt  fördelaktigt 
att  omedelbart  utbyta  beläggningarna  för  en  större  del  af 
de  makadamiserade  gatorna  med  en  areal  af  icke  mindre 
än  omkr.  444  726  m2  mot  en  beläggning  med  tuktad  sten 
för  en  sammanlagd  kostnad  af  cirka  4  000  000  kr.  Då 
detta  helt  naturligt,  icke  kan  ske  på  en  gång  har  man 
tänkt  sig  att  utföra  detta  under  loppet  af  de  närmaste  8 
ä  10  åren,  för  hvilket  ändamål  således  erfordras  en  summa 
af  4  å  500  000  kr.  enbart  för  körbanors  nyläggning  eller 
tillhopa  med  öfriga  gatubyggnads-  och  underhållsarbeten 
icke  mindre  än  1  200  000  å  1  300  000  kr.  årligen.  Dä  på 
senare  tider  i  utlandet  i  oerhörd  omfattning  kommit  till 
användning  en  massa  nyare  beläggningsmetoder,  som  kon¬ 
kurrera  med  den  tuktade  stenen,  är  det  lätt  att  inse,  hvil¬ 
ken  stor  arbetsuppgift  som  föreligger  gatubyggnadsingen- 
jören  i  våra  dagar,  om  han  vill  hålla  jämna  steg  med  ut¬ 
vecklingen  inom  sitt  område. 

Planeringsarbeten  af  någon  betydenhet  för  nya  gators 
framdragande  ha  endast  förekommit  i  Stockholm,  Göte¬ 
borg,  Uppsala  och  Sköfde,  och  i  Stockholm  i  betydligt 
mindre  omfattning  än  hvad  som  varit  fallet  under  de  se¬ 
naste  åren,  beroende  på  att  de  största  regleringsarbetena, 
Katarinavägen  och  Kungsgatan,  nu  äro  fullbordade  och  att 
man  numera  vid  gatornas  framdragande  söker  i  möjligaste 
mån  taga  hänsyn  till  terrängen  och  för  mindre  trafikgator 
tillåter  afsevärdt  starkare  lutningar  än  förr,  något  som 
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Fig.  26.  S.  k.  polygonalsten  (Solnavägen). 


troligtvis  icke  kommer  att  medföra  någon  större  olägenhet 
då  ju  automobilerna  tendera  att  mer  och  mer  uttränga 
hästarna  som  trafikmedel  i  våra  större  städer.  Så  upp- 
gingo  bergsprängnings-  och  jordschaktningsmassorna  förra 
året  till  endast  omkring  55  000  m3,  under  det  att  medel¬ 
talet  för  åren  1903 — 1910  uppgick  till  167000  m3. 

Hvad  beträffar  b  el äggtimgs  arbeten  synes  som  naturligt 
är  i  vårt  »stenrika»  land  den  tuktade  stenen  fort¬ 
farande  dominera,  och  endast  Malmö  och  Hälsmgborg 
visa  tecken  till  att  vilja  hålla  sig  up  to  date  ifråga  om 
beläggningsämnen.  I  Malmö  har  nämligen  år  1912  den 
första  asfaltgatan  skådat  dagens  ljus  (1  400  m2,  40  mm 
gjutasfalt),  och  i  Hälsingborg  ha  under  året  utlagts  icke 
mindre  än  5  232  m2  körbana  af  patentbetong,  c:a  3  200 
m2  af  gasverksslagg  och  tjära  samt  4  480  m2  cement¬ 
makadam.  Af  patentbetongen  ha  inalles  öfver  30  000  m2 
utlagts  under  7  år  och  under  denna  tid  ha  inga  som  helst 
underhållskostnader  erfordrats. 

Den  i  Stockholm  utförda  arealen  af  tuktad  sten  upp¬ 
går  till  icke  mindre  än  50  %  af  hela  den  i  tabellen  upp- 
gifna  arealen.  Smågatsteneti  har  alltmer  kommit  till  an¬ 
vändning  (Stockholm,  Göteborg,  Malmö,  Gäfile,  Kristianstad 
och  Sköfde),  och  skulle  detta  kanske  i  än  högre  grad 
blifva  fallet,  därest  tillverkningspriset  för  densamma  kunde 
hållas  nere  på  en  skälig  nivå.  Med  det  pris,  som  förra 
året  betingades  i  Stockholm,  kr.  3,25 — 3,75  pr  m2,  är  det 
troligt,  att  den  vanliga  breda  körbanestenen,  som  förut 
användts  i  gångbanor,  kan  komma  att  ställa  sig  fördel¬ 
aktigare  än  smågatstenen.  En  ersättare  för  denna  har 


tig.  27.  Beredning  af  tjärmakadam  i  Rörstrandshagen. 


äfven  framkommit  i  en  ny  typ  af  sten,  den  s.  k.  Polygo- 
nalstenen,  med,  som  namnet  antyder,  oregelbundna  sidor, 
hvilken  tillverkas  såsom  affallsprodukt  vid  stadens  sten- 
huggerier,  till  ett  pris  af  endast  kr.  2:  —  pr  m2  färdig 
på  kaj  i  Stockholm  och  färdigsatt  i  gata  utförts  för  omkr. 
kr.  5: — -  pr  m2  (Norra  bantorget,  Solnavägen)  (fig.  26).  Ännu 
har  den  tuktade  stenen  dock  icke  fullständigt  utträngt  den 
knaggliga  fält-  eller  kullerstenen,  hvilken  användts  vid  ny¬ 
läggningar  såväl  i  Malmö  som  Norrköping,  Gäfle,  Uppsala 
och  Sköfde.  Väl  utförd  och  om  jämn  sten  af  medelstor¬ 
lek  användes,  kan  en  körbana  af  fältsten  i  en  mindre 
trafikgata  äga  sitt  berättigande,  och  som  exempel  på  en 
vacker  fältstensbeläggning  kunna  nämnas  de  nyläggnings- 
arbeten,  som  utförts  i  Sköfde  under  det  förflutna  året. 

Makadamiseringsarbeten.  Makadamen  har  som  na¬ 
turligt  är  fortfarande  kommit  till  användning  i  stor  ut¬ 
sträckning,  och  än  så  länge  har  det  ej  som  i  utlandet  blifvit 
vedertaget  bruk  att  vid  makadamiseringsarbeten  använda  något 
bindeämne.  I  Stockholm  har  emellertid  under  år  1912  i 
öfre  Vasastaden  utförts  en  hel  del  lyckade  försök  med  så¬ 
väl  Rocmac -makadam  som  tjär-  och  cement  makadam  (fig.  27), 
och  merkostnaden  utöfver  vanlig  makadam  har  härför  varit 
resp.  kr.  1: — ,  0,75  och  0,60,  och  tyder  allt  på,  att  den 
utlagda  merkostnaden  fullt  ut  kommer  att  betala  sig.  Nå¬ 
got  tillförlitligt  omdöme  om  Rocmac-beläggningen  kan 
ännu  icke  afgifvas,  då  densamma  ännu  icke  stått  öfver 
någon  vinter,  men  skulle  den  hålla  hvad  den  lofvar,  kom¬ 
mer  den  med  säkerhet  att  vinna  terräng,  detta  så  mycket 
mer  som  dess  beståndsdelar  kunna  erhållas  uteslutande  ur 
svenskt  material  och  kostnaderna  härigenom  väsentligt  redu¬ 
ceras.  Tjärmakadamen  har  utom  i  Stockholm  med  godt 
resultat  användts  i  Göteborg,  Linköping,  Kalmar  och  Halm¬ 
stad;  i  Linköping  lades  den  första  gån#gen  1905  och  har 
först  år  1912  behöft  repareras,  i  Kalmar  har  den  före¬ 
kommit  sedan  6  år  tillbaka  och  sista  året  utförts  enligt 
betydligt  förbättrad  metod  ehuru  till  jämförelsevis  hög 
kostnad,  kr.  j,so  pr  ;;z2,  och  i  Halmstad  ha  föregående  års 
arbeten  enligt  impregneringsmetoden  fortsatts,  och  belåten¬ 
heten  med  resultaten  har  varit  så  stor,  att  man  är  betänkt 
på  att  nästa  år  slopa  den  vanliga  makadamiseringsmetoden. 
Detta  har  man  redan  kommit  till  insikt  om  i  Hälsingborg, 
och  major  Sperling  anför  härom,  att  »nyläggning  af 
makadamgator  är  här  en  öfvervunnen  ståndpunkt  och  har 
enligt  min  mening  icke  något  berättigande  inom  bebodda 
stadsdelar. »  1  Cementmakadam  har  utom  i  Stockholm  an¬ 
vändts  i  Hälsmgborg,  Göteborg  och  Örebro,  i  Hälsingborg 
hufvudsakligast  vid  omläggning  af  vissa  äldre  makadam¬ 
gator  med  ringa  trafik,  och  har  utförts  så,  att  gatan  först 
upprifvits  och  makadamiserats  på  vanligt  sätt  utan  grus- 
ning,  hvarefter  ett  lager  af  5  cm  cementblandning  1  :  4 
utlagts  och  ofvanpå  detta  ett  tunt  lager  af  makadam, 
som  nedvältats,  hvarefter  ytan  öfverströtts  med  en  bland¬ 
ning  af  cement,  granitgrus  och  fin  makadam,  som  äfven- 
ledes  nedvältats.  I  Örebro  har  tillvägagångssättet  varit 
sådant,  att  en  cementblandning  utlagts  å  ytan  och  till- 
vältats,  ett  förfaringssätt,  som  år  19 11  äfven  försökts  i 
Stockholm  men  utan  något  egentligt  resultat.  Samma  för¬ 
faringssätt  har  användts  i  Göteborg.  S.  k.  yttjärning  (Aus- 
senteerung,  painting)  —  hvarmed  förstås  utspridning  at 
tjära  å  makadamiserade  gator  i  och  för  bindande  af  dam- 

1  Vid  en  kongress  i  Förenta  staterna  uttalades  redan  år  1907 

»A  macadam  road  made  of  crushed  stone  and  bound  with  rolled 

screenings  and  water,  has  gone  out  of  date». 
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Tab.  1.  Gatuläggning  år  1912. 


Stad 

Belagd  yta 

Gångbana  Körbana 

Bergspräng-  Verklig  eller 
ning  eller  beräknad 

schaktning  kostnad 

Kostnad  pr 
invånare 

Anmärkningar 

• 

i)  Stockholm  . 

26  000* 

(utom  grus) 

40  coo** 
(utom  mak. 
och  grus) 

spr.  43  700  | 
sch.  c:a  1 2  000J 

1  491  OOO 

4,60 

*  Tuktad  sten  2  500  m2 

Tegel-  och  cementplattor  23  500  m2 
**  Tuktad  sten  40000  m2 

Tjärmakadam 

RocmacmakadamJ 

Cement  » 

(Oös. t  Vanl.  makadam  0.  grus  ej  medtaget.) 

2)  Göteborg  . 

— 

28  650* 

spr.  6  000 
sch.  1  300 

477  100 

2,80 

*  Tuktad  sten  7  300  m2 

Smågatsten  9  300  » 

Tjärmakadam  3  200  m2 

Cement  »  2  500  » 

Rocmacmakadam  1  150  m2 

Makadam  2  900  » 

Grus  2  300  » 

3)  Malmö . 

1 1  900* 

1 9  900** 

— 

455  000 

5!°° 

*  Tukt.  sten  600  m2 
Smågatst.  1  200  » 
Fältsten  300  » 

Tegel-  och  cement¬ 
plattor  3  800  m2 
Gjutasfalt  1  000  » 

*  Grus  5  000 

**  Tukt.  sten  7  500 
Smågatsten  1  800 
Fältsten  1  200 
Gjutasfalt  1  400 
Makadam  8  000 

4)  Norrköping . 

28  210* 

2  OOO 

74  850 

1 ,60 

*  Tuktad  sten  i:a  1  544  m2 
»  »  2:a  2  094  1 

Fältsten  10  693  » 

Makadam  13  879  » 

5)  Gäfle  . 

725  (torgyta)* 

I 

5  800**  — 

I 

50  125 

1 ,40 

*  Betong  ** 

(Sperlings  patent) 

fältsten  1  600  m2 
Smågatst.  1  200  » 
Makadam  2  600  » 

6)  Hälsingborg  . 

—  !  1 2 930* 

1 

143  220 

4)30 

*  Patentbetong  5  232  m2 

Gasverksslagg,  tjära  3218  » 
Cementmakadam  4  480  i> 

7)  Örebro  . 

Tuktad  sten 
Cementmakadam 

77  250 

2,70 

8)  Eskilstuna  . . 

Ej  uppgifvet 

5 2  OOO* 

1,9° 

*  Användt  till  tuktad  sten 

Makadam  och  grusning 

9)  Jönköping  . 

I  010  m  väg 

23  797* 

0,90 

*  Makadamiserad  körbana 

Trottoar  af  slagg  och  grus 

10)  Uppsala  . 

10  500* 

14  OOO 

77  OOO 

3>°° 

*  Tuktad  sten  2  700 
Fältsten  7  000 

Makadam  800 

m’2 

» 

» 

1 1)  Lund  . 

— 

— 

— 

I  2  OOO* 

0,60 

*  Underhåll  af  fältsten  och  tuktad  sten 

12)  Sundsvall  . 

12  127* 

— 

64  5OO 

3.8o 

*  Tuktad  sten  2  827 
Makadam  9  300 

m“ 

» 

13)  Linköping  . 

71  297* 

3»83 

*  Nybyggnader  48  200 

Omläggning  15097 

Underhåll  8  000 

14)  Halmstad  . 

2  100* 

2  500** 

— 

32  5°° 

1 ,80 

*  Grus  **  Makadam  1  400 

Tjär  »  1  100 

1 5)  Kalmar  . 

1  270* 

4  OOO** 

30  OOO 

' 

1,90 

*  Cementplattor  350  m2  **  Mak.  2  000 

Grus  800  »  Tjärmak.  2  000 

Fältsten  och  kalkstensflisor  120  m2 

16)  Karlstad . 

— 

3  750* 

30  coo 

1,70 

*  Tuktad  sten  750 

Makadam  3  000 

17)  Hudiksvall . 

— 

— 

— 

7  000*  rep. 

0,90 

*  Endast  till  underhåll 

18)  Sköfde . 

53°* 

3  848** 

c:a  5  100 

)5  245 

2,30 

*  Kalksten  0,37  **  luktad  sten  402  m 

m  bred  Smågatsten  307  » 

Fältsten  3  139  » 

1  q')  Lidköping  . 

— • 

— 

— 

1  200* 

0,17 

*  Mindre  reparatione 

nhållning 

20)  Alingsås . 

— 

— 

— 

IO  OOO* 

2,oo 

*  Häraf  1  500  för  re 

21)  Trälleborg  . 

— 

I  O  OOO* 

2,00 

*  I  lufvudsakligen  endast  till  underhall 

22)  Kristiaiistad  . 

6  226* 

30  OOO 

~ 

*  Smågatsten  3  046 
]  *  Makadam  3  180 

23)  Södertälje  . 

— 

528* 

I  OOO 

IO  OOO 

— 

*  Tuktad  sten. 

>Å>  J 


met  och  för  att  göra  gatorna  mera  hallbara  har  en¬ 
dast  utförts  i  Stockholm,  Malmö  och  Halmstad ,  t  Stockholm 
å  en  areal  af  omkring  53  000  m2  såväl  i  gang-  som  kör¬ 
banor  till  ett  entreprenadpris  af  13  öre  pr  m2  exklusive 


sopning  och  grusning.  Resultatet  häraf  har  i  allmänhet 
varit  mycket  tillfredsställande,  då  ett  riktigt  förfaringssätt 
användts.  I  Halmstad  har  förutom  vanlig  stenkolstjära 
äfven  i  mindre  skala  användts  en  amerikansk  tjära. 


♦ 


TEKNISK  TIDSKRIFT 


22  Jan.  1913 


1  o 


Fig.  28.  Tillverkning  af  cementplattor  (0,35x0,35)  för  hand  (Sthlm). 


Tarvia,  för  en  kostnad  af  cirka  30  öre  pr  m2,  men  då 
kostnaden  ställt  sig  så  hög,  återstår  att  se,  huruvida  denna 
metod  kan  komma  att  löna  sig.  I  Norrköping  ha  under 
det  förflutna  året  försök  pågått  för  att  hindra  dammbild¬ 
ning  i  makadamgator  medelst  vattning  med  sulfitlut.  Un¬ 
der  ihållande  torr  väderlek  har  vattning  med  sulfitlut, 
verkställd  på  fullkomligt  lika  sätt  som  vanlig  vattenbegjut- 
ning,  visat  sig  kunna  i  hufvudsak  binda  dammet  under 
en  tid  af  cirka  3  dagar.  Kostnaderna  för  en  bevattning 
med  sulfitlut  ha  uppgått  till  1,1  öre  pr  m2  och  har  luten 
erhållits  från  en  utanför  staden  liggande  sulfitfabrik  till  ett 
pris  af  kr.  1: —  pr  fat  om  c:a  180  1.  Metoden  har, 
jämförd  med  den  vanliga  bevattningen  visat  sig  hafva 
obestridliga  fördelar  och  torde  äfven  å  andra  ställen,  där 
tillgång  till  dylik  sulfitlut  finnes,  vara  värd  att  försökas. 

I  Linköping  ha  försök  gjorts  att  vattna  makadamgator 
med  klorkalcium ,  och  ha  dessa  försök  utfallit  mycket  till¬ 
fredsställande.  Ett  oeftergifligt  villkor  för  erhållande  af 
ett  godt  resultat  är  emellertid,  att  gatorna  hållas  rena. 

För  gatudammets  bindande  ha  i  Malmö  försök  gjorts 
med  magnesiumklorid,  löst  i  vatten,  som  spridts  medelst 
vattenvagnar.  Försöken  skola  under  detta  år  fortsättas  i 
större  skala. 

Gångbanor.  I  gångbanor  ha  som  tabellen  utvisar 
kommit  till  användning  ett  flertal  olika  material,  såsom 
tuktad  sten ,  smågalsten,  fältsten ,  tegel-  och  cementplattor,  gjul- 
asfall,  grus,  betong,  fältsten  och  kalkstens  plattor  in.  in.  I 
Stockholm  använda  tegelplattor  ha  uteslutande  varit  s.  k. 
Skrombergaplattor,  dels  vanliga  fyrkantiga,  0,20  x  0,20  cm, 
dels  rektangulära  s.  k.  klinker.  De  senare  ha  varit  något 
billigare  i  inköp  men  ställa  sig  dyrare  i  läggning.  Cement¬ 
plattorna  ha  som  föregående  år  varit  5  cm  tjocka  och 
20  cm  i  kvadrat  och  levererats  till  ett  pris  af  kr.  2,85  pr 
m2  (fig.  28).  Därjämte  ha  för  hand  med  eget  folk  tillverkats 
cementplattor  0,35X0,35  cm  för  en  kostnad  af  kr.  2,50 
pr  m2,  hvilka  plattor  vid  profning  visat  sig  hålla  300 
kg/cm2  och  dessutom  äga  ett  synnerligen  prydligt  utseende. 

I  Malmö  använda  betongplattor  ha  varit  830  x  600 
X9  mm  i  storlek.  I  Linköping  lades  år  1910  en  cirka 
150  m  lång  gångbana  till  järnvägsstationen  med  en  massa, 
bestående  af  18  delar  fint  grus,  3  delar  släckt  kalk  och 
4  delar  stenkolstjära.  Tjäran  kokades  minst  3  timmar, 
och  hela  massan  kokades  under  omröring  på  samma  sätt 
som  asfalt  och  utlades  på  ett  afjämnadt  makadamlager 
samt  tillstampades  med  en  gjutjärnsdocka.  Denna  gång¬ 
bana  har  visat  sig  vara  mycket  slitstark,  håller  sig  jämn 


och  liknar  asfalt.  Kostnaden  utgjorde:  tjära  29  öre,  kalk 
9  öre,  makadam  59  öre,  grus  19  öre  och  arbetskostnad 
kr.  1,43,  summa  kr.  2,50  pr  m2  eller  ungefär  en  tredjedel 
af  hvad  vanlig  asfalt  betingar. 

4.  VÄGAR. 

Bland  med  statsmedel  understödda  vägbyggnadsarbe- 
ten  hafva  under  år  19x2  såsom  fullbordade  af  K.  Väg - 
0.  Vattenbyggnadsstyrelsen  godkänts : 

66  st.  väganläggningar,  omfattande  en  längd  af  324,78 
km,  för  hvilka  kostnaden  beräknats  till  2  005  990  kr 
hvaraf  såsom  statsanslag  utgått  1  334  950  kr. 

5.  JÄRNVÄGAR. 

Dpn‘  31  december  1912  utgjordes  det  svenska  järn¬ 
vägsnätet  af  följande  trafikerade  järnvägar: 

statens .  4  4io  km  (31  %) 

enskilda  .  9  839  »  (69  %) 

Summa  14  249  km 

Under  året  har  sålunda  öppnats  för  trafik: 

statens .  150  km  (67  %) 

enskilda  .  75  »  (33  %) 

Summa  225  km 

eller  nästan  dubbelt  så  stor  längd  som.  under  år  1911. 

Fördelningen  af  de  olika  spårvidderna  ställer  sig  nu- 


mera  sålunda 

Spårvidd 
i  m 

km 

Trafikerade 

% 

1,435 

10  901 

77 

U093 

5° 

- 

1,067 

5 10 

4 

]  ,000 

1 

— 

0,89 1 

2  554 

18 

0,802 

81 

1 

0,600 

1 55 

1 

Det  är  sålunda  fortfarande  endast  spårvidderna  1,435 
och  0,891,  som  tillväxa  i  längd,  i  synnerhet  den  först¬ 
nämnda. 

Under  året  äro  följande  sträckor  under  byggnad: 


statens .  360  km  (50  %) 

enskilda  .  355  »  (50  %) 


Summa  715  km 

eller  något  mer  än  under  år  19 11,  men  med  ungefär 
samma  fördelning  mellan  staten  och  enskilda. 

a.  Statens 

Under  året  hafva  bandelen  Häggenås-Ulriksfors  (77,3 
km)  med  bispår  Sikås-Hammerdal  (9,5  km)  samt  bandelen 
Bastuträsk-Skellefteå-Kallholmen  (63,6  km)  öppnats  för  all¬ 
män  trafik  eller  en  totallängd  å  150  km.  Vid  årsskiftet 
var  alltså  statens  järnvägars  trafikerade  banlängd  4410  km. 
Vid  årsskiftet  voro  under  byggnad  följande  bansträckor: 


Lappträsk-Veittijärvi  .  13,0  km. 

Veittijärvi-Karungi-Matarengi .  53,7  » 

Älfsby-Piteå  .  52,5  » 

Ulriksfors-Volgsjön .  120,0  » 

Ulriksfors-Strömsund  .  4,5  » 

Järna-Norrköping .  116,4  » 


Summa  360,1  » 

A  arbetsspåret  Gällivare-Porjus  hafva  under  året  en  del 
kompletteringsarbeten  pågått.  Spåret  är  nu  så  godt  som 
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VÄG-  OCH  VATTENBY 

färdigt,  men  kommer  likväl  icke  att  öppnas  för  allmän 
trafik,  då  detsamma  är  afsedt  att  vara  ett  arbetsspår  för 
kraftverksanläggningen  vid  Porjus. 

Under  året  har  icke  undersök/s  någon  ny  bana. 

1)  Under  år  1912  har  Kungl.  Maj:t  beviljat  nedan¬ 
stående  järnvägar  och  spårvägar  koncession. 


järnvägar  spårvidd  längd 

meter  km 

Gånghester — Ulricehamn  .  1,435  37,8 

Sundbyberg — Ranhammar .  »  3^ 

Igelboda — Yårgärde  .  »  » 

Sölvesborgs  Tivoli — Hosaby  .  1,067  6,5 

Linköping  — Österbymo .  0,891  82,1 

Säfsjöström — Älghult  .  »  jt,8 

Timmersdala — Mariestad  .  »  22,0 

Summa  166,4 

Spårväg 

Enskede — Örby . 1,435  2,9 


Innehafvarne  af  koncession  å  järnväg  Sölvesborg — 
Hällevik  hafva  afsagt  sig  koncessionen  och  koncessionen 
å  Fristad — Ulricehamn  har  förverkats. 

2)  Nedanstående  järnvägar  och  spårvägar  hafva  under 
år  1912  erhållit  Väg-  och  Vattenbyggnadsstyrelsens  till¬ 


stånd  att  öppnas  för  allmän  trafik. 

Järnvägar  spårvidd  längd 

meter  km 

Rämshyttan — Idkerberget .  1,435  9,5 

Enskede — Nybodatunneln .  »  4,8 

Uppsala — Enköping  .  »  42,3 

Johannisberg — Ljungaverk  (endast  gods¬ 
trafik)  . »  2,5 

Alsterbro — Kråksmåla .  0,891  10,1 

Viborgs  slätt — Kneippbyn — Bjär  .  »  6,2 

Summa  75,4 


Spårväg 

S:t  Eriksgatan — Tranebergssund  .  1,435  1,9 

3)  För  nedanstående  för  allmän  trafik  öppnade  järn¬ 
vägar  har  Väg-  och  Vattenbyggnadsstyrelsen  under  år 
1912  utfärdat  afsyningsbctyg. 

spårvidd  längd 
meter  km 

Mjölby — Hästholmen  .  1,435  32,1 

Åsheda — Virserum  . 0,891  26,6 

Summa  58,7 


4)  Förutom  den  ökning  af  tåghastigheten,  som  van¬ 
ligen  meddelas  samtidigt  med  afsyningsbetygs  utfärdande, 
har  Väg-  och  Vattenbyggnadsstyrelsen  under  år  1912  med- 
gifvit  ökning  af  tåghastigheten  på  följande  enskilda  järn¬ 
vägar  och  bandelar:  Uppsala — Skyttorp,  Gäfie — Bomhus- 
udden,  Orrskog — Söderfors,  Fogelsta — Vadstena — Ödes¬ 
hög,  Linköping — Fogelsta,  delen  Stenstorp — Vreten  af 
Hjo — Stenstorps  järnväg. 

5)  Å  nedanstående  koncessionerade  järnvägar  och 
spårvägar  är  arbetet  påbörjadt  före  1912  års  slut. 


Järnvägar 

Nässjö — Säfsjöström . 

Bohuslänska  statsbanan  —  Sannegården 
Lysekil  —  Smedberg . 


spårvidd 

längd 

meter 

km 

T, 435 

99,3 

» 

4,5 

» 

35,8 

GGN  ADSKONST,  HÄFT.  1 

Kil— Torsby  . i,435 

Sundbyberg — Ranhammar .  » 

Igelboda — Vårgärde  .  » 

Delen  Granskär — Flaket  af  Söderhamns 

västra — Granskär — Flaket  .  » 

Knippboheden — Rättvik  .  » 

Väderstad — Skänninge — Bränninge  .  0,891 

Fornåsa — Motala  .  , 

Klintehamn — Snögrinda .  » 

Lindfors — Bosjön . . .  o, 600 

Sala  station — Sala  grufva .  » 

Summa 

Spårväg  spårvidd 

1  0  meter 

S;t  Eriksgatan — Alviken,  delen  Tranebergs- 

sunds  östra — Alviken  .  1,435 


1 1 

81.7 

3)1 

» 

o,4 
3°, 8 
46,5 

M,5 

3.6 

28.7 

2.6 


354,6 

längd 

km 

1,3 


Ä  nedanstående  koncessionerade  järnvägar  och  spår¬ 
vägar  är  arbetet  ej  påbörjadt  före  1912  års  slut. 


Järnvägar 

Delen  Hedenstorp — Kristianstad  af  Efveröd 

— Kristianstad . 

Älmhult — Strömsnäs  bruk . 

Markaryd — Landeryd . 

A  arberg — Ullared — Ätrans  järnvägs  inled¬ 
ning  på  Varbergs  station  . 

Gånghester — Ulricehamn 
Tjufkil — Ytterby 

Liljeholmen — Stockholms  södra  station 

Älfsjö — Liljeholmen . 

Uppsala — Gimo . 

Enköping — Strängnäs . 

Tomteboda — Kapellskärshamn 

Penningby — Norrtälje . 

Gäfie — Härnösand  (Ostkustbanan) . 

Jularbo — Månsbo  . 

Skattungbyn — Storstupet  . 

Sölvesborgs  Tivoli — Hosaby 

Vissefjärda — Torsås . 

Påryd — Bränderås  . 

Brittatorp  — Säfsjöström 

Berga — Fagerhult — Åsheda . 

Virserum — Hultsfred  . 

Vimmerby — Hällefors . 

Eksjö — Österbymo  . 

Linköping — Österbymo  . 

Ringstorp — Slätbaken . 

Askersund — Borggård . 

Tun — Grästorp . 

Grästorp — Hallebo  . 

Trollhättan — Nossebro 

Lidköping — -Kvänum  . 

Hamnspår  från  Norrköpings  östra  station 

Timmersdala — Askersund . 

Timmersdala  —  Mariestad  . 

Delen  Svalnäs —Altorp  af  Kohagsviken — 

Svalnäs — Ösby . 

Norrtälje — Väddö . 

Odasjöslätt — Härlunda  . 

Älmeboda — Ingelstad . 


spårvidd  längd 


meter 

km 

1,435 

1,2 

» 

26,9 

» 

80,5 

» 

1,0 

37,8 

» 

16,7 

» 

2,5 

» 

4,0 

» 

5  I*8 

» 

34,0 

» 

84,5 

» 

9,9 

» 

293,9 

» 

4,8 

» 

5,9 

1,067 

6,5 

» 

3 1 ,6 

0,891 

23,6 

» 

3  *,6 

» 

47, 1 

» 

29,9 

y> 

26,5 

34,8 

» 

82,1 

3°, 8 

» 

53,6 

» 

11,8 

» 

I  1,0 

» 

3G4 

y> 

25,9 

» 

1,0 

» 

96,5 

» 

2  2,0 

» 

2,6 

28,5 

0,600 

3U9 

» 

29,3 

Summa  1  345,4 
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Spårvägar 

spårvidd 

längd 

meter 

km 

Forsen — Enskede . 

U435 

6,5 

Reimersholm —  Gröndal . 

» 

O,  9 

Herserud — Skärsättra . 

» 

4,o 

Delen  Hägersten  —  Fridhem  af  Liljeholms- 

bron — Fridhem  . 

» 

0,9 

Summa 

12,3 

Öfver  följande  ansökningar  om  koncession  har  Väg- 

och  Vattenbyggnadsstyrelsen  afgifvit  underdåniga 

utlåtan- 

den,  men  nådiga  resolutioner  äro  vid 

1912  års 

slut  ej 

utfärdade. 

spårvidd 

längd 

meter 

km 

Glimminge—  Ousby . 

U435 

13. 1 

Luossavara — Svappavara  . 

» 

42,8 

Emmaboda — Hultsfred  . 

» 

I  14,3 

Sundsvall— Vifsta  varf  . 

» 

24,1 

Stockholm  (Roslagstull) — Djursholm . 

» 

17,8 

Dufbo — Norra  bantorget  . 

» 

8,7 

Falköping  Ranten — Skara  . 

» 

27,4 

Tidaholm — Hjo  . 

» 

30,0 

Tidaholm — Habo . 

» 

43>° 

Norrköping—  Sylten . 

» 

2,0 

Hötorget — Djursholm  (Svalnäs  och  Eke 

bydal) . 

» 

1  8,3 

Rotebro  (Järfva) — Öregrund . 

» 

1 15, 6 

Älfdalen — Särna  . 

» 

76,9 

Örebro — Skogstorp  (Hasta)  . 

» 

29,2 

Uppsala — Kerstinbo . . 

» 

66,7 

Ulricehamns  spårväg  . 

1,000 

2,8 

Faringe — Gimo . 

0,89 1 

34,5 

Tranemo — Brandsmo  . 

» 

4,3 

Tranemo — Röksberg — Jönköping  . 

» 

70,5 

Limmared  —  Röksberg . 

)> 

38,8 

Valltorp — Vadstena . 

» 

12,9 

Marstad — -Vadstena . 

» 

1 1,3 

Gårdsjö — Askersund  . 

» 

38,0 

Tingstäde — Fårösund  . 

» 

3°, 9 

Skanör — Trelleborg . 

O/600 

29,3 

Summa 

9°3,2 

Öfver  följande  ansökningar  om  koncession  h 

ar  Väg- 

och  Vattenbyggnadsstyrelsen  vid  1912 

års  utgång  ännu 

ej  afgifvit  underdåniga  utlåtanden. 

Järnvägar 

spårvidd 

längd 

meter 

km 

Falun — Kilafors — Härnösand  . 

.  1,435 

00 

0 

Holsjön — Långflon  . 

» 

14,0 

Räflanda — Kinna . 

» 

3°, 3 

Smålands  Burseryds — Lindome  (alt.  Göte 

borg)  . 

» 

68,1 

Stockholm — Nockeby . 

» 

7,2 

Habo — Södra  Fågelås  . 

» 

37,4 

Hjo — Mölltorp  . 

» 

24,1 

Mölltorp — Laxå . 

» 

64,3 

Åmål  —  Stömne— Ottebol  (alt.  Arvika) . 

» 

90,6 

Borås — Ulricehamn — Jönköping . 

» 

80,0 

Åmål— Karlanda — Ottebol  (alt.  Arvika). 

» 

130,0 

Smedberg — Ed  . 

» 

54,i 

Skee— Ed  . 

» 

74,4 

Mellerud — Arvika . 

» 

i45,o 

Limedsforsen — Särna  . 

» 

90,° 
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Hosjö — Gropsveden . 

.  1,435 

26,8 

Olebyn — Slättne  . 

107,0 

Hosjö — -Linghed  . 

.  0,891 

29,0 

Vårgårda — Tumleberg  . 

'21,4 

Söderköping — Gropviken  med 

bispår  till 

Össby . 

» 

27,7 

Alingsås— Tumleberg . 

» 

38,6 

Herrljunga — Nossebro . 

» 

23,0 

Alingsås — Bollebygd  . 

» 

35,8 

Gårdsjö — Askersund  . 

» 

38,0 

Bengtsfors — Åmot  (alt.  Arvika) 

» 

*35, 0 

Främlingshem — Vallen  . 

» 

1 2,0 

Koppom — Arvika . 

» 

30,° 

Hemse  —  Eksta  . 

» 

13, 2 

Gropsveden  —  Linghed 

» 

U5 

Klintehamn — Haxarfve  . 

» 

24,8 

Fagerhult — Triabo  . 

» 

15,0 

Grästorp — Trollhättan  . 

» 

26,3 

Berga  —  Kristdala . 

» 

25,0 

Edebäck —  Slättne . 

» 

9°, 8 

Koppom — Åmot  . 

0,600 

17,0 

Åkernäs — Kullsberg  . 

5>3 

Summa  2 

t-. 

0 

0 

0 

spårvidd 

längd 

Spårvägar 

meter 

km 

Liljeholmen  —  Gröndal  . 

.  1.435 

2,8 

Ropsten  —  Islinge  . 

» 

G2 

Summa 

4,° 

6.  SIGNALVÄSENDE. 

Statens. 

Under  år  1912  hafva  följande  arbeten  utförts: 

Å  linjen  Hälsingborg — Göteborg  hafva  af  Råå  Mek. 
Verkstadsaktiebolag  13  mindre  stationer  och  lastplatser  för¬ 
setts  med  fullständiga  växel-  och  signalsäkerhetsanlägg¬ 
ningar,  af  hvilka  dock  en  anläggning  ännu  icke  är  fullt 
färdig.  I  och  med  nämnda  arbetens  afslutande  äro  samt¬ 
liga  mindre  stationer  och  lastplatser  å  nämnda  linje  ut¬ 
rustade  med  säkerhetsanläggningar,  som  medgifva  fram¬ 
förande  af  tåg  å  hufvudtågväg  (genomgående  hufvudspår) 
med  full  linjehastighet. 

Vid  16  mindre  stationer  å  statsbanan  genom  Bohus¬ 
län  hafva  växel-  och  signalsäkerhetsanläggningar  anlagts. 
14  af  dessa  anläggningar  äro  levererade  af  A.-B.  Södertälje 
Verkstäder  och  2  af  Råå  Mek.  Verkstadsaktiebolag. 

Växel-  och  signalsäkerhetsanläggningar  hafva  därjämte 
utförts  af  A.-B.  Södertälje  Verkstäder  vid  Uppsala  norra 
och  Kiruna  Malmbangård,  af  ingenjör  J.  L.  Roth  vid  Gel- 
livare  och  Ändebols  lastplats  samt  af  Råå  Mek.  Verkstads¬ 
aktiebolag  vid  Nyvångs  lastplats.  Vid  Fartille  och  Östan¬ 
sjö  stationer  samt  Holmfors  lastplats  förut  befintliga  säker¬ 
hetsanläggningar  hafva  i  anledning  af  spårsystemens  ut¬ 
vidgning  ersatts  med  nya  anläggningar,  utförda  af  A.-B. 
Södertälje  Verkstäder.  Den  vid  Partille  är  af  större  om¬ 
fattning  och  förbunden  med  linjeblockering  till  Olskroken 
samt  beräknad  kosta  35  000  kr. 

Under  utförande  äro  växel-  och  signalsäkerhetsanlägg¬ 
ningar  vid  Bastuträsk  och  Hagalunds  •  nya  station,  för 
hvilka  kostnaderna  beräknats  till  resp.  19  500  och  53  000 
kr.  Anläggningen  i  Bastuträsk  levereras  af  ing.  J.  L. 
Roth  och  anläggningen  i  Hagalund  af  Siemens  Sf  Halske. 
Sistnämnda  säkerhetsanläggning,  omfattande  tvenne  ställ- 
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verk,  är  elektrisk  och  af  samma  system,  som  funnit  an¬ 
vändning  vid  den  i  årskrönikan  1 9 1 1  omnämnda  kraft- 
ställverksanläggningen  vid  Nyboda.  Dylik  elektrisk  säker- 
hetsanläggning  har  jämväl  beställts  af  Siemens  &  Halske 
för  de  nya  bangårdsanläggningarna  i  Uppsala.  Anlägg¬ 
ningen  vid  sistnämnda  plats  kommer  att  omfatta  3  ställ¬ 
verk  och  har  beräknats  kosta  1 14  000  kr. 

Kompletterings-  och  utvidgningsar beten  af  större  om¬ 
fattning  hafva  utförts  å  växel-  och  signalsäkerhetsanlägg- 
ningen  vid  Arlöf  samt  pågå  å  anläggningen  vid  Olskroken. 
Kostnaderna  för  dessa  arbeten  hafva  beräknats  till  resp. 
21000  och  20000  kr.  Apparaterna  till  arbetena  vid 
Arlöf  hafva  levererats  af  ing.  J.  L.  Roth,  under  det  att 
monteringen  och  uppsättningen  verkställts  genom  statens 
järnvägars  egen  försorg.  För  arbetena  -vid  Olskroken  är 
A. -B.  Södertälje  Verkstäder  entreprenör. 

Därjämte  hafva  mindre  omfattande  kompletterings- 
och  utvidgningsarbeten  utförts  vid  14  olika  platser  dels 
genom  statens  järnvägars  egen  försorg  dels  ock  af  ing. 
J.  L.  Roth  och  A. -B.  Södertälje  Verkstäder. 

En  försöksanläggning  å  linjen  Stockholms  Central — 
Saltskog  med  nya  signalanordningar  är  under  arbete.  Sta¬ 
tionerna  komma  att  förses  med  genomfartssignaler,  hvilka, 
anordnade  å  infartssignals  mast,  angifva  för  lokomotiv¬ 
föraren,  huruvida  fri  passage  genom  stationen  är  medgif- 
ven  eller  ej.  Samtliga  försignaler  å  nämnda  linje  komma 
att  så  ombildas,  att  de  visa  icke  endast  huruvida  samhö¬ 
rande  semafor  står  på  stopp  eller  kör,  utan  jämväl  huru¬ 
vida  semaforen  står  på  kör  för  hufvudtågväg  eller  kör  för 
sidotågväg.  De  nya  signalernas  nattsignalbilder  komma  att 
framställas  medelst  Aga  klippljus. 

Sammanlagda  kostnaderna  för  ofvan  omnämnda  ar¬ 
beten  hafva  beräknats  uppgå  till  omkring  475  500  kr. 

7  HYDROGRAFI. 

Antalet  under  året  nytillkomna  vattenståndsstationer 
utgör  27,  af  hvilka  13  tillhöra  Hydrografiska  Byrån.  Med 
afdrag  för  dem,  som  sannolikt  slutat,  utgör  antalet  numera 
omkring  620.  Af  dessa  äro  20  utrustade  med  själfregistre- 
rande  instrument. 

I  samarbete  med  meteorologiska  centralanstalten  äro 
46  nya  nederbördsstationer  anordnade,  så  att  de  i  gång 
varande  stationerna  numera  utgöra  omkring  605. 

Under  året  hafva  utförts  175  vattenmängdsmätningar, 
af  hvilka  154  genom  byråns  försorg.  Af  dessa  komma 
på  Luleälfs  område  79,  Lagan  24,  Vänern — Götaälf  18, 
Dalälfven  16  samt  13  andra  flodområden  38. 

Vid  den  hydrometriska  profningsanstalten  vid  Nors- 
borg  hafva  39  undersökningar  verkställts,  af  hvilka  27 
angå  byråns  apparater. 

Profilafvägningen  för  vattenfallsförteckningen  har  fort¬ 
skridit  490  km,  af  hvilka  komma  på  nymätning  af  Umeälf 
123  km,  Luleälf  103  km  och  Lagan  26  km  samt  230 
utgjort  kontrollmätningar. 

Af  trycket  har  utgifvits:  Årsbok  1910,  Årsberättelse 
19x1,  samt  Meddelanden  2  och  3. 

Vattentillgången  var  i  södra  och  mellersta  Sverige 
samt  södra  Norrland  under  förra  hälften  af  året  i  allmän¬ 
het  tämligen  normal,  under  senare  hälften  åter  riklig  och 
detta  speciellt  under  årets  sista  månader  då  vattenstånden 
flerstädes  voro  exceptionellt  höga.  I  öfriga  Norrland  var 
den  under  vintern  och  våren  normal  eller  något  högre, 


men  understeg  däremot  i  regel  under  senare  hälften  af 
året  åtskilligt  den  normala. 

8.  FISKERITEKNIK. 

Linder  1912  ha  fiskvägar  fullbordats 
vid  Forshult  i  Klarälfven, 

»  Östanå  i  Helgeån, 

»  Sikfors  i  Piteälf, 
samt  äro  under  utförande 
vid  Älfkarleby  i  Dalälfven, 

»  Nedansjö  i  Ljungan. 

Enbart  ålyngelledare  ha  anbringats 
vid  Stenkvill  och  Klinte  i  Emån. 

Diverse  kompletteringar  och  förbättringar  ha  i  öfrigt 
vidtagits  på  flera  ställen. 

9.  KRAFTVERK. 

Vid  19 11  ars  slut  torde  den  modärnt  tillgodogjorda 
effekten  i  våra  vattenfall  hafva  utgjort  c:a  640  000  hkr. 
Under  år  1912  har  genom  afslutade  ny-  och  ombyggna¬ 
der  samt  utvidgningar  ytterligare  utnyttjats  c:a  20  000  hkr 
af  staten  och  c:a  54  000  hkr  af  enskilda,  hvaraf  en  del 
dock  ersättning  för  äldre,  slopadt  maskineri,  så  att  totala 
effektbeloppet  vid  årsskiftet  kan  beräknas  till  något  öfver 
700  000  turb.-hkr. 

a.  Statens. 

Porjus. 

Byggnadsarbetena,  inberäknadt  arbetena  med  perma¬ 
nenta  kraftledningarna,  hafva  under  år  1 9 1 1  fortgått  med 
en  arbetsstyrka  varierande  mellan  c:a  900  och  1  460  man, 
hvaraf  intill  c:a  200  man  utgjorts  af  entreprenörers  arbe¬ 
tare  och  forkarlar. 

Ytterligare  en  del  inventarier  hafva  under  året  måst 
anskaffas  för  arbetenas  bedrifvande. 

Arbetena  med  själfva  kraftstationsanläggningen  hafva 
haft  i  hufvudsak  följande  omfattning: 

Dammen.  Murverket  för  partiet  närmast  intaget  till 
och  med  valsdammsutskofvet  är  fullbordadt.  Fångdamms- 
arbeten  pågå  för  torrläggning  af  grunden  för  den  norra 
delen  af  dammen  i  samma  fåra.  Å  »ön»  har  spräng¬ 
ningen  för  dammen  fullbordats  och  själfva  dammkärnan  af 
betong  färdiggjutits  samt  jordfyllning  verkställts  till  ett  plan 
öfver  det  beräknade  högvattenståndet  år  1913.  I  den  mindre 
älffåran  har  murverket  nästan  fullständigt  utförts.  För 
norra  jorddammen  är  betongkärnan  fullbordad  och  fyllning 
anbragt  till  ungefär  samma  höjd  som  för  dammen  å  »ön». 

Intaget.  För  första  utbyggnaden  äro  erforderliga  mu¬ 
rar  uppförda  och  järnkonstruktionerna  för  isgrindar  upp¬ 
satta. 

Tilloppstunneln  är  fullbordad  till  omkring  390  m:s 
längd. 

Fördelningsbassäng ,  tubintag  och  tilloppstuber.  Berg¬ 
sprängningen  för  fördelningsbassängen  till  andra  utbygg¬ 
naden,  som  till  undvikande  af  skakningar  i  murverken 
måste  från  början  verkställas,  är  utförd.  Betongarbetena 
i  fördelningsbassängens  första  utbyggnad  och  grunden  för 
tubintagsbyggnaden  äro  under  utförande.  Bräddaflopps- 
tunneln  och  tubschakten  I — IV  äro  färdigsprängda  och 
å  tubschakten  V — VII  under  arbete.  Plåttuberna  till 
schakten  I — V  äro  beställda  hos  Motala  Verkstads  Nya 
Aktiebolag. 

Kraftstationen.  Det  stora  hisschaktet  är  färdigsprängdt 
och  öfre  delen  af  maskinsalen  utsprängd,  hvarjämte  tak- 
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hvalfvet  af  betong  färdiggjutits.  Bergsprängningen  i  undre 
delen  af  maskinsalen  pågår. 

Sugtuberna.  Bergsprängning  pågår  för  tuberna  I — V. 

Afloppslunneln  är  utsprängd  till  full  sektion  å  en  sträcka 
af  447  m.  Vid  utloppet  hafva  sättfalsarna  färdigmurats 
och  den  för  sprängningen  af  utlopp  i  älfven  erforderliga 
fångdammen  till  större  delen  utförts. 

Ställverksbyggnaden.  Grundläggningen  är  utförd  och 

o 

tegelmurningen  är  nära  fullbordad.  A  den  norra  delen 
af  huset,  den  s.  k.  högspänningsbyggnaden,  är  yttertaket 
pålagdt. 

Permanenta  bostadshusen.  Ingenjörsbostaden  är  full¬ 
bordad  och  liksom  öfriga  permanenta  hus  tagen  i  använd¬ 
ning  för  arbetspersonalens  räkning.  Vägar  och  spåranord¬ 
ningar  hafva  kompletterats. 

För  de  elektriska  kraftledningarna  hafva  arbetena  på¬ 
gått  i  följande  utsträckning: 

Af  den  elektriska  utrustningen  inom  kraftverket  hatva 
bland  annat  2  st.  stora  trefasgeneratorer  beställts  hos  All- 
männa  Svenska  Elektriska  A.-B.,  Västerås,  samt  likströms¬ 
utrustningen  af  Nya  Förenade  Elektriska  A.-B.  i  Ludvika. 

Koncessionshandlingarna  för  de  elektriska  kraftlednin¬ 
garna  till  Gellivare  och  Kiruna  hafva  färdigställts  och  in¬ 
lämnats  till  Kungl.  Maj:t.  Fundament  för  stolparna  hafva 
utförts  under  sommaren  med  en  arbetssyrka  at  max.  c: a 
250  man. 

Stolpar  hafva  beställts  af  A.-B.  Söd/a  Dalar  nes  Gju¬ 
teri  och  Maskinverkstad,  Hedemora,  och  hafva  till  2/3  le¬ 
vererats. 

Alfkarleby. 

Byggnadsarbetena  hafva  fortgått  med  en  arbetsstyrka, 
växlande  mellan  370 — 480  man. 

Den  provisoriska  kraftstationen  togs  i  början  af  året 
i  användning. 

Dammen.  I  Storfallet  har  murverket  för  dammens 
östligaste  del  utförts  i  skydd  af  fångdamm.  Mellanfallet 
har  efter  vårflodens  slut  helt  afstängts  med  fångdammar 
och  bakom  dessa  hafva,  sedan  erforderlig  pallsprängning 
af  berggrunden  verkställts,  murverket  för  dammen  till 
större  delen  fullbordats. 

Materialier  till  Mellanfallsdammen  hafva  transporterats 
a  en  provisorisk  bro  öfver  Storfallet  och  väg  öfver  Flak- 
ön. 

En  del  förarbeten  äro  utförda  för  den  blifvande  in- 
vallningen  å  Laxön. 

Intaget.  Bergsprängningen  för  inre  delen  af  intaget 
är  afslutad  och  arbetet  för  bortsprängning  af  återstående 
berg  pågår.  Murverket  vid  intaget  är  uppfördt,  och  den 
nya  armerade  betongbron  däröfver  är  färdig  att  tagas  i 
användning  för  landsvägstrafiken  i  anslutning  till  den  nya 
väg,  som  anlagts  från  Carl  den  XIII:s  bro  fram  till  in¬ 
taget. 

Tilloppskanalen.  Jordschaktnings-  och  bergsprängnings- 
arbeten  pågå,  äfvensom  huggning  af  beklädnadssten  för 
de  blifvande  kanalmurarna. 

Fördelmngsbassäng  och  tubintag.  Jordschaktningen  på¬ 
går  och  äfven  bergsprängningen  har  påbörjats. 

Kraftstationsbyggnad.  Jordschaktningen  är  afslutad  och 
bergsprängning  fullbordad  så  långt,  att  betonggjutning  för 
grunden  kan  påbörjas. 

Afloppskanalen.  Arbete  pågår  med  en  fångdamm  vid 
utloppet  för  indämning  af  kanalschaktet. 


Permanenta  bostadshusen ,  utom  driftsingenjörsbostaden, 
äro  samtliga  färdiga  eller  nära  färdiga  och  hafva  delvis 
tagits  i  användning. 

Vägar  och  planeringsarbeten  m.  m.  Den  öfver  Carl 
XIII:s  bro  ledande  landsvägen  har  omlagts,  och  dessutom 
hafva  en  del  mindre  vägbyggnader  verkställts,  hvarjämte 
vatten-  och  afloppsledningar  nedlagts  för  de  permanenta 
bostadshusen. 

För  de  elektriska  kraftledningarna  hafva  under  året 
förberedande  undersökningar  verkställts. 

Tre  stycken  stora  turbiner  hafva  beställts  hos  A.-B. 
Karlstads  Mekaniska  Verkstads  filial,  Kristinehamn. 

Trollhättan. 

Regleringsdannnen  har  under  år  1912  i  det  allra 
närmaste  fullbordats. 

Af  den  maskinella  utrustningen  för  kraftstationens 
2:dra  utbyggnad  hafva  maskinaggregaten  N;ris  5  och  6 
färdigställts,  så  att  en  effekt  af  60  000  hkr  kan  afgifvas. 

Nya  linjer  hafva  byggts  mellan  kraftstationens  ställ- 
verksbyggnad  och  industriområdet  vid  Stallbacka  samt  dess¬ 
utom  till  mindre  anläggningar  i  närheten  af  förut  fram¬ 
dragna  sekundärlinjer.  Inom  Lilla  Edets  municipalsamhälle 
har  anlagts  ledningsnät  för  distribution  af  energi  till  kratt 
och  belysning. 

Förbrukningen  från  kraftstationen  har  stigit  från  27000 
hkr  år  191T  till  41000  hkr  år  1912.  I  kraftstationen 
hafva  under  året  genererats  omkring  120  mill.  kilowatt- 
tinnnar. 

Definitiva  aftal  om  leverans  af  elektrisk  energi  för 
åtskilliga  industriella  anläggningar,  jordbruksegendomar  och 
belysning  i  mindre  samhällen  hafva  träffats. 

b.  Enskilda. 

Af  tabell  2  framgår,  att  sammanlagda  efifektbeloppet 
å  under  året  fullbordade  enskilda  kraftverk  fortfarande  är 
i  afgjordt  sjunkande,  jämfördt  med  förhållandena  under  de 
närmast  föregående  åren  (åren  1910,  11  och  12  resp.  c:a 
57  oco,  38  000  och  25  000  turb.  hkr.).  De  sista  af  de  un¬ 
der  uppsvingsperioden  1905  — 1 908  igångsatta  större  bygg¬ 
nadsföretagen  hafva  nu  fullbordats,  och  efter  denna  period 
hafva  på  grund  af  kända  förhållanden,  i  främsta  rummet 
den  rådande  osäkerheten  å  det  vattenrättsliga  området, 
endast  ett  fåtal  kraftverk  påbörjats.  Man  finner  likaså, 
att,  om  man  från  de  under  byggnad  varande  anläggnin¬ 
garna  undantager  Stockholms  stads  kraftverk  vid  Untra, 
hvilket  med  hänsyn  till  särskild  öfverenskommelse  med 
kronan  om  vattenrätten  intager  en  särställning,  de  åter¬ 
stående  oafslutade  anläggningarna  representera  en  effekt 
af  endast  c:a  7  000  turb. -hkr,  mot  resp.  22  000  och  59  000 
åren  19 11  och  1910.  I  Norrland  är  ingen  enda  mera  be¬ 
tydande  etisk  ild  vattenkraftanläggning  för  närvarande  under 
byggnad.  —  Till  jämförelse  kan  nämnas,  att  endast  de 
5  största  år  1912  under  byggnad  varande  kraftverken  i 
Norge  (alla  enskilda)  representera  en  sammanlagd  effekt 
af  öfver  250  000  turb. -hkr. 

En  del  under  årets  senare  del  fattade  beslut  om  ny¬ 
byggnader  att  påbörjas  under  år  1913  tyda  emellertid, 
hvad  södra  Sverige  beträffar,  på  en  begynnande  lifligare 
verksamhet  å  detta  område.  Sålunda  skall  Eskilstuna  järn- 
manufakturaktiebolag  vid  Tunafors  i  Eskilstunaån  bygga 
ett  kraftverk  om  2  400  turb. -hkr,  vid  Odensfors  i  Öster¬ 
götlands  Svartå  låter  bankdirektör  Jonn  O.  Nilsson  i  Lin- 


Tab.  2.  Enskilda  vattenkraftverk  år  1912. 

(Meddeladt  från  Svenska  Vattenkraftföreningen.) 
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köping  bygga  en  kraftdistributionsanläggning  om  3  000 
hkr,  Borås  stad  bygger  sitt  kraftverk  n:r  2,  om  5  400 
hkr,  vid  Haby  i  Slottsån  (ett  tillflöde  till  Viskan)  och  slut¬ 
ligen  har  Guldsmedshytte  aktiebolag  förutom  den  i  tabel¬ 
len  upptagna  ombyggnaden  af  anläggningen  vid  Rockes- 
holm  i  Svartälfven  äfven  beslutat  att  montera  det  nedan¬ 
för  liggande  fallet  vid  Blanka  (2  100  hkr)  i  och  för  elek¬ 
trisk  kraftöfverföring  för  grufdrift  m.  m. 

Beträffande  den  utbyggda  vattenkraftens  användning 
lägger  man  af  de  i  tabellen  lämnade  uppgifterna  särskildt 
märke  till  det  proportionsvis  stora  kraftbelopp,  som  den 
mellansvenska  järnverks-  och  grufindustrien  nu  tager  i  an¬ 
språk. 

Maskineriet  till  de  nya  kraftverken  är,  såvidt  kändt, 
levereradt  från  svenska  verkstäder,  af  hvilka  här  må  näm¬ 
nas:  turbiner  —  Arboga  mekaniska  verkstad ,  Borås  mekaniska 
verkstad \  Finshytlan,  och  Karlstads  mek.  verkstad,  filialen 
Kristinehamn,  samt  elektriskt  maskineri  —  Allm.  Svenska 
elektriska  a.  b.,  Västerås,  Lutli  Sf  Rosens  elektr.  a.  b.  samt 
Nya  Förenade  elektriska  a.  b. 

10.  FARLEDER. 

Statens. 

Ny  farled  mellan  Vänersborg  och  Göteborg. 

Arbetena  hafva  under  år  1912  bedrifvits  enligt  af 
Kungl.  Maj:t  fastställd  plan  med  en  arbetsstyrka  af  c:a 
950 — 1  150  direkt  anställda  arbetare  och  c:a  120 — 380 
hos  diverse  entreprenörer  anställda  arbetare. 

Förvärfvande  af  för  kanalombyggnaden  erforderliga 
markområden  har  fortgått. 

Byggnadsarbetena,  hvilka  liksom  förut  varit  uppde¬ 
lade  å  åtta  afdelningar,  hafva  utförts  i  nedan  angifven  ut¬ 
sträckning  : 

Af  delning  I.  Arbetena  med  vågbrytare  utanför  Vä¬ 
nersborg,  som  utföras  på  entreprenad  gemensamt  af  A.-B. 
Kasper  Höglunds  grundläggningar  och  cementgjuleri  samt  fir¬ 
man  /.  A.  Gustafsson  C:o,  hafva  påbörjats.  Grund¬ 
läggningen  för  ny  bro  i  Dalbovägen  vid  Vänersborg  har 
delvis  utförts  och  järnöfverbyggnaden  för  samma  bro  be¬ 
ställts  hos  Motala  Verkstads  Nya  Aktiebolag. 

Bergsprängningen  i  Karls  graf  har  fortsatts  och  strand- 
skoningar  hafva  anlagts  å  vissa  sträckor  därstädes. 

Järnkonstruktionen  å  Gropbron  har  fullbordats. 

För  den  nya  slussen  vid  Brinkebergskulle  hafva  berg- 
sprängningsarbetena  nära  afslutats  och  liknande  arbeten 
nedom  slussen  fortgått.  Murningsarbetena  för  slussen  hafva 
påbörjats  af  A.-B.  Skånska  Cementgjuteriet,  med  hvilken 
firma  entreprenadaftal  om  dessa  arbetens  utförande  upp¬ 
rättats. 

Af  delning  II.  Muddrings-  och  undervattenssprängnings- 
arbetena  hafva  fortgått  liksom  bergsprängningsarbetena 
bakom  fångdammar  vid  Stallbackakanalen  och  ofvan  Berg- 
slagsbanans  bro  vid  Trollhättan.  Vid  sistnämnda  bro  har 
järnvägens  provisoriska  omläggning  fullbordats  och  arbe¬ 
tet  med  grundläggning  för  den  nya  bron  i  det  närmaste 
afslutats. 

Montage  af  järnöfverbyggnaden,  som  utföres  af  Göte¬ 
borgs  Nya  Verkstads  A.-B.,  är  påbörjadt. 

Afdelning  III.  Bergsprängningsarbetena  längs  den 
nya  kanallinjen  utefter  Österlånggatan  i  Trollhättan  samt 
i  den  s.  k.  Bergkanalen  mellan  Dockan  och  Åkerssjö  hafva 
fortgått.  För  den  nya  slussen  vid  Åkerssjö  hafva  mur- 
verksarbetena  igångsatts  af  A.-B.  Skånska  Cementgjuteriet, 
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med  hvilken  firma  äfven  aftalats  att  utföra  dessa  arbeten 
på  entreprenad. 

Afdelning  IV  I  slusstrappan  vid  Trollhättan  hafva 
sprängningsarbetena  fortsatts.  I  nedersta  slussen,  som  är 
färdigsprängd,  hafva  murningsarbetena  påbörjats.  De  ut¬ 
föras  här  af  direkt  anställd  personal. 

Afdelning  V  En  del  förberedande  arbeten  hafva  ut¬ 
förts. 

Afdelning  VI.  En  del  fångdammsarbeten  för  reglerings- 
dammen  hafva  påbörjats.  Större  delen  af  schaktningsar- 
betena  för  den  nya  slussen  vid  Ström  hafva  utlämnats  på 
entreprenad  till  A.-B.  Skånska  Cementgjuteriet,  som  skall 
påbörja  desamma  under  år  1913. 

Afdelning  VII.  Bergsprängning  under  och  öfver  vat¬ 
ten  har  fortsatts  af  entreprenören,  A.-B.  Skånska  Cement¬ 
gjuteriet. 

Afdelning  VIII.  Muddringsarbetena  å  sträckan  Kung- 
älf — Göteborg  hafva  i  stor  utsträckning  bedrifvits  af  entre¬ 
prenören,  som  äfven  här  är  A.-B.  Skånska  Cementgjuteriet. 

Af  järnkonstruktioner  och  maskineri  hafva  utom  ofvan 
nämnda  broöfverbyggnader  beställts: 

Samtliga  slussportar  af  J.  C.  Petersens  Gjuteri  och  M ek. 
Verkstad,  Trälleborg; 

Samtliga  luckor  för  slussarna  jämte  spel  af  Hessle- 
holms  Mekaniska  Verkstads  A.-B.: 

2  st.  förhalningsspel  af  A.-B.  Malcus  Holmqvist. 

11.  HAMNAR, 
a.  Stockholm. 

I  Stadsgården  har  med  utförandet  af  25  m  betongkaj 
och  70  m  träkaj  i  Tegelviksbassängen  samt  fullbordandet 
af  en  del  planerings-  och  spårläggningsarbeten  afslutats 
det  stora  hamnutvidgningsarbete,  som  pågått  alltsedan  1897 
och  betingat  en  sammanlagd  kostnad  af  c:a  7  000  oöo 
kr.  Utvidgningen  af  Stadsgårdshamnens  inre  del,  hvartill 
beviljats  1053  000  kr.,  har  under  det  gångna  året  fort¬ 
skridit  fram  till  Saltsjöbanans  färjläge,  och  hafva  därvid 
bl.  a.  220  m  stenkaj  på  pålar  i  utfylld  grusbank  för  7 
m  vattendjup  blifvit  fullbordade.  För  hamnens  utrustning 
har  vidare  undet  det  gångna  året  anskaffats  och  uppsatts 
tvänne  st.  elektriska  fullportalkranar  öfver  2  spår  med  2,5 
—  5  tons  lyftkraft  och  11,5  m  svängningsradie,  framför 

nya  tullpackhuset  1  st.  2,5  —  5  tons  vinkelportalkran 
med  1 1  m  svängningsradie,  tvänne  st.  34  m  långa  och  3 
m  breda  transportperronger  af  järn  på  ömse  sidor  om  nya 
tullpackhuset  i  jämnhöjd  med  dess  öfre  plattform  samt  en 
under  hamnplanet  nedsänkt  plattformsvåg  för  15  ton.  Slut¬ 
ligen  har  nya  tullpackhuset  påbyggts  med  en  våning  för 
anskaffande  af  ökadt  upplagsutrymme  därstädes. 

I  Värtahamnen  hafva  nybyggts  83  m  träbrokaj  i  ham¬ 
nens  norra  del  samt  i  södra  delen  af  hamnen  ombyggts 
210  m  träkaj  till  stenkaj  af  hvilken  senare  under  det  gångna 
året  fullbordats  155  m.  Vidare  har  bassängen  fördjupats, 
hvarjämte  anskaffats  och  uppsatts  tvänne  st.  kollossnings- 
kranar  på  fullportaler  öfver  3  spår,  med  5  tons  lyftkraft 
och  1 2  m  svängningsradie  samt  hvardera  försedd  med 
12  m3  kolficka  samt  automatiska  väg-  och  mätningsanord- 
ningar,  6  st.  elektriska  förhalningsspel  med  0,6  —  1,0 
tons  dragkraft,  3  st.  vid  kollossningskajen  och  3  st.  vid 
malmutlastningskajen.  Den  nya  hamnanläggningen  vid 
Värtan,  som  fullbordats  under  det  gångna  årets  lopp,  har 
betingat  en  totalkostnad  af  2  300  000  kr. 
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På  östra  och  västra  sidan  om  det  under  uppförande 
varande  stadshuset  i  kvarteret  Eldkvarnen  har  dessutom 
påbörjats  en  290  m  lång  sträcka  kajmur  af  granitbeklädd 
betong,  hvaraf  under  det  gångna  året  fullbordats  80  m. 
Hela  anslaget  till  detta  arbete  uppgår  till  352  000  kr.; 

A  kajplanet  å  Riddarholmens  sydvästra  sida  har  upp¬ 
förts  ett  öppet  varuskjul  af  trä  med  50  x  14  =  700  m2 
golfyta  samt  vid  Skeppsbron  ett  dylikt  med  en  öfvertäckt 
yta  af  25,8  x  13,6  — 350  m2,  hvarjämte  nya  tullbehand- 
lingslokaler  blifvit  inredda  i  tullpaviljongerna  vid  Skepps¬ 
bron. 

Såväl  i  Värtahamnen  som  i  Stadsgårdshamnen  hafva 
dessutom  uppförts  byggnader,  inrymmande  vaktlokaler  för 
hamnbetjäning,  hamnlots  och  hamnroddare.  För  vägning 
af  tyngre  maskingods  o.  d.  har  anskaffats  3  st.  transpor¬ 
tabla  bockvågar  för  lyftning  och  vägning  af  10  ton,  hvar¬ 
jämte  under  det  gångna  året  anskaffats  en  del  automatiska 
grip-  och  tippskopor  för  kol-  och  gruslossning. 

För  att  underlätta  sjötrafiken  genom  vinterflottbroarna 
öfver  Riddarefjärden  samt  undanröja  de  hinder  och  olägen¬ 
heter,  som  särskildt  vid  svåra  isförhållanden  förorsakats  af 
de  flytande  öppningsanordningar,  med  hvilka  broarna  hit¬ 
tills  varit  utrustade,  äro  flottbroarna  ändrade  till  korsform 
med  en  gemensam  genomfartsöppning  i  korsningspunkten. 
Denna  genomfartsöppning  utgöres  af  en  under  det  gångna 
året  anskaffad  s.  k.  svängklaffbro  på  2  st.  pontoner  med 
20,5  m  totallängd  och  4  m  fri  bredd,  hvilken  lämnar  en 
9,3  m  fri  genomfartsöppning  för  sjötrafiken  och  kan  öpp¬ 
nas  samt  stängas  helt  och  hållet  oberoende  af  isförhållan¬ 
dena  i  farleden.  Svängbron  är  försedd  med  leder  vid 
bärpontonens  framkant  till  förekommande  af  brytningar, 
då  pontonerna  kränga  i  förhållande  till  hvarandra  under 
inverkan  af  trafiklasten  samt  vattnets  rörelse,  och  manöv¬ 
reras  för  hand  af  en  man. 

b.  Göteborg. 

Det  stora  varuskjulet  af  betong  (1  x  b  —  ~  130  x 
~  3°  m2)  i  2  våningar  med  platt  för  varuuppläggning 
afsedt  yttertak  är  under  året  fullbordadt  och  taget  i  bruk 
för  sitt  ändamål. 

Arbetena  å  massgodshatnnen  vid  Sannegården ,  till  hvars 
törsta  utbyggande  Stadsfullmäktige  anslagit  3  668  000  kr., 
hvari  ingår  kostnaden  för  järnvägsförbindelse  till  hamnen, 
hafva  under  året  fortsatts.  Förutom  de  200  m  på  berg 
hvilande  kaj,  som  redan  äro  färdiga,  ha  under  året  samt¬ 
liga  muddringar  och  grusfyllningar  för  grundförstärkning 
till  de  öfriga  kajerna,  hvilka  å  en  längd  af  700  m  utföras 
på  pålning,  afslutats,  liksom  också  pålningen  för  dessa 
kajer.  Den  armerade  betongspånten  i  kajens  framsida  är 
färdigslagen  å  en  sträcka  af  ~  500  m  och  kajkroppen 
gjuten  och  färdigmurad  å  en  längd  af  ~  375  m.  Järn¬ 
vägsförbindelsen  mellan  Göteborgs  S.  J.  bangård  och  den 
nya  hamnen  skall  ske  förmedelst  en  c:a  4  km  lång  järn¬ 
väg  —  Sannegårdsjärnvägen  — ,  å  hvilken  under  året 
äfven  arbetena  påbörjats  och  drifvits  så,  att  terrasseringen 
vid  årsskiftet  i  det  närmaste  är  färdig  och  grusning  på¬ 
börjad.  För  den  klaff  bro  med  10  m:s  spann,  som  å  järn¬ 
vägen  skall  byggas,  är  muddring  och  grusfyllning  verk¬ 
ställd,  hvarjämte  pålningen  i  december  påbörjats. 

Uppmuddring  af  infarts-  och  segelrännan  från  7,5  till 
8., 5  m  djup  har  under  året  fullbordats  liksom  muddring 
at  8  m  djupet  vid  Sligbergskajen. 

Från  det  1 9 1 1  fattade  beslutet  om  Fiskhamnens  ut- 
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vidgning  och  Stigbergskajens  förlängning  undantogos  vissa 
detaljer  speciellt  angående  kajdjupet  å  Fiskhamnspirens 
utsida  samt  angående  erforderliga  järvägsspår.  Under  året 
ha  beslut  i  dessa  frågor  fattats,  så  att  nämnda  kajdjup 
ökats  från  3,5  till  5,0  m  samt  att  Stigbergskajens  förläng¬ 
ning  ökats  från  100  m  till  115  m  kaj  för  8  m  djup.  I 
samband  med  frågan  om  ändrade  spåranordningar  å  Fisk¬ 
hamnen  har  frågan  om  en  utvidgning  af  hela  hamnbane- 
systemet  väster  om  Skeppsbron  upptagits  till  behandling 
med  det  resultat,  att  en  ny  bangård  med  9  spår  skall 
anläggas  vid  Fiskhamnen  samt  att  å  öfriga  kajplaner  in¬ 
lagts  ytterligare  1  å  2  spår.  Den  sålunda,  efter  ofvan 
omnämnda  ändringar,  beslutade  utbyggnaden  af  Fiskhamnen 
beräknas  kosta  580  000  kr.,  Stigbergskajens  förlängning 
490  000  kr.  samt  den  i  samband  med  dessa  nyanlägg¬ 
ningar  och  för  att  erhålla  förbättringar  å  äldre  kajplan 
beslutade  utvidgningen  af  hamnbanan  319  000  kr.,  hvaraf 
på  Göteborgs  stad  skulle  falla  231  000  kr.  och  resten 
bestrides  af  statens  järnvägar.  Under  året  ha  af  dessa 
arbeten  utförts  följande:  grundläggning  för  nya  auktions- 
hallen  samt  större  delen  af  den  permanenta  strandskonin- 
gen  i  Fiskhamnsbassängen,  en  del  muddring  för  grund¬ 
förstärkningar  till  kajerna  å  älfsidan  samt  ungefär  hälften 
af  spårarbetena. 

Det  år  1911  utarbetade  förslaget  till  ny  centralhamn 
å  Lundby  och  Tingstads  vassmarker  har  af  Stadsfullmäk¬ 
tige  under  året  antagits,  och  väntas  arbetet  härå  under  år 
19 13  kunna  taga  sin  början;  förslaget  omfattar  en  kaj¬ 
längd  af  c:a  1  100  m  kaj  för  9  m  djup. 

c.  Öfriga  hamnar. 

1  Malmö  har  den  stora  torrdockan  fullbordats  (jfr  T. 
T.  veckouppl.  1912,  sid.  412). 

K.  Väg-  0.  Vattenbyggnadsslytelsen  har  godkänt 

2  st.  hamnarbeten,  för  hvilka  kostnaden  beräknats  till 
644  900  kr,  hvaraf  såsom  statsanslag  utgått  349  400  kr. 

12.  VATTENLEDNINGAR 

Stockholms  vattenledningsverk  fortsätter  de  vid  Norsborg 
föregående  år  med  anledning  af  det  förestående  nedläg- 
gandet  af  Arstaviksverken  pabörjade  utvidgningsarbetena. 

Sålunda  har  under  året  utförts  tvänne  nya  filterbygg¬ 
nader  af  armerad  betong,  hvarjämte  schaktning  för  ytter¬ 
ligare  ett  filter  påbörjats.  Den  föregående  påbörjade  sand- 
tvättningsanstalten  har  fullbordats  och  tagits  i  bruk  och 
en  c:a  480  m  lång  0,6  x  0,8  cm  afloppsledning  utförts. 

Inom  staden  har  för  åstadkommande  af  bättre  tryck 
i  rörnätet  i  de  norra  stadsdelarna  påbörjats  ombyggnad 
af  reservoaren  i  Vanadislunden,  hvarigenom  högvattenytan 
kommer  att  höjas  med  c:a  10  m.  Arbetet  utföres  af 
Byggnads  a. -b.  Contraclor.  I  samband  härmed  äro  äfven 
under  utförande  en  del  ändrings-  och  utvidgningsarbeten 
af  rörnätet  för  tillgodoseende  af  den  växande  vattenför¬ 
brukningen.  För  nu  nämnda  och  därmed  sammanhängande 
arbeten,  hvilka  beräknas  vara  fullbordade  med  utgången 
af  år  1916,  ha  stadsfullmäktige  enligt  gjorda  kostnadsbe¬ 
räkningar  beviljat  ett  anslag  af  6  036  000  kr,  hvari  äfven 
ingår  kostnaden  för  de  under  år  1911  utförda  arbetena. 

Karlstads  nya  vattentorn  å  Kvarnberget  har  under 
året  fullbordats.  Cisternen,  som  rymmer  800  m3,  är  ut¬ 
förd  af  armerad  betong  och  hvilar  på  pelare  af  samma 
material;  den  inklädande  tornbyggnaden  är  utförd  af  fog- 
struket  tegel. 
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Malmö  har  under  året  företagit  en  omfattande  under¬ 
sökning  af  sina  i  många  afseenden  säregna  grundvatten¬ 
förhållanden,  för  att  med  stöd  däraf  genomföra  en  större 
utvidgning  af  sitt  grundvattenverk,  hvilken  utvidgning  be¬ 
räknas  vara  fullbordad  till  Baltiska  Utställningen. 

Oskarshamn  har  kort  före  årets  slut  påbörjat  anlägg¬ 
ning  af  vattenledning  och  vattenaflopp.  För  arbetet,  som 
till  hufvudsaklig  del  kommer  att  utföras  under  1913,  skall 
närmare  redogörelse  lämnas  i  nästa  årskrönika. 

Ulricehamn  har  kort  före  årets  slut  beslutat  utföra 
vattenledning  och  vattenaflopp.  Närmare  redogörelse  i 
nästa  årskrönika. 

Vara  köping  har  afslutat  hydrologiska  undersöknin¬ 
gar  för  kommunal  vattenledning. 

Bland  mindre  anläggningar  må  nämnas: 

Bergianska  trädgården  vid  Stockholm  har  under  året 
utfört  fullständig  bevattningsanläggning.  Sjövatten  från 
Brunnsviken,  elektromotor-centrifugalpump  om  240  l/min 
kapacitet,  högreservoar  af  armerad  betong  rymmande  44 
m8,  vattenposterna  lämnande  i  medeltal  60  l/min. 

Tyresö  slott  har  erhållit  en  vattenledningsanläggning 
från  sjön  Fatburn.  2  st.  vädurar  om  hvardera  15  i/min 
kapacitet  uppfordra  det  ofiltrerade  vattnet  till  den  i  ber¬ 
get  nedsprängda  1 1  o  m3  rymmande  reservoaren.  Den 
hufvudsakliga  vattenmängden  åtgår  för  trädgårdsbevattning ; 
hvad  som  förbrukas  i  slottet  filtreras  genom  en  å  slotts¬ 
vinden  uppsatt  asbestfiberfiltreringsapparat,  kombinerad  med 
förut  befintliga  renvattencisterner. 

(A.- B.  Vattenby ggnadshy  rån .) 

13.  VATTENAFLOPP. 

Nynäshamn  har  med  anledning  af  att  telegrafverket 
m.  fl.  ditflyttat  sina  verkstäder  anlagt  vattenaflopp  inom 
norra  och  nordvästra  delarna. af  köpingen.  Separatsystem; 
utlopp  i  hafvet  utan  föregående  rening. 

Oskarshamn.  Se  »Vattenledningar». 

Skara  har  under  året  företagit  utvidgning  af  sitt  vat¬ 
tenlednings-  och  kloaknät  till  en  del  förstadsområden. 
Separatsystem;  pumpning  till  reningsanläggning. 

Ulricehamn.  Se  »Vattenledningar». 

14.  RENINGSANLÄGGNINGAR. 

Långbro  sinnessjukhus  utanför  Stockholm  har  med  anled¬ 
ning  af  sjukhusets  utvidgning  företagit  en  utvidgning  jämväl 
af  det  biologiska  filtret,  som  nu  har  en  volym  af  73oms,hvari- 
genom  anläggningens  kapacitet  höjts  till  300  m3  /  dygn. 
För-reningen  sker  i  2  st.  rötkammare  (septic  tanks)  om 
sammanlagdt  250  m3  vattenvolym.  Vattnets  spridning 
öfver  filterytan  sker  medelst  mekaniska  spridare,  som  ren¬ 
sas  med  vattenspolning.  Reningseffekten  är  mycket  till¬ 
fredsställande. 

15.  KULTURTEKNIK. 

Uppgifter  angående  allmänna  frostminsknings-  och 
odlingsföretag  under  år  1912. 

Bland  med  statsmedel  understödda  frostminsknings- 
och  odlingsföretag  hafva  under  år  1912  såsom  fullbordade 
af  K.  Väg-  0.  Vattenbyggnadsslyrelse?i  godkänts: 

37  st.  frostminskningsföretag,  för  hvilka  kostnaden 
beräknats  till  340930  kr,  hvaraf  166650  kr  utgått  så¬ 
som  statsanlag  ur  fonden  för  torrläggning  af  vatte?isjuka, 
frostspridande  marker,  och  genom  hvilka  afdikats  en  areal 
af  3  5°9>12  hal 


60  st.  frostminskningsföretag,  för  hvilka  kostnaden 
beräknats  till  457  243,87  kr,  hvaraf  224  850  kr  utgått 
såsom  statsbidrag  ur  norrländska  afdiknmgsanslaget ,  och 
genom  hvilka  afdikats  en  areal  af  4  606,57  ha; 

18  st.  frostminskningsföretag,  för  hvilka  kostnaden 
beräknats  till  215581,47  kr,  hvaraf  104400  kr  utgått 
såsom  statsbidrag  ur  allmänna  froslminskningsanslaget,  och 
genom  hvilka  afdikats  en  areal  af  2  000,69  ha  samt 

1  st.  frostminskningsföretag,  för  hvilket  kostnaden  be¬ 
räknats  till  69  000  kr,  hvaraf  såsom  statsbidrag  utgått  150 
kr  ur  fonden  för  torrläggning  af  vattensjuka ,  frostspridande 
marker  och  29  950  kr  ur  allmä?ma  frostminskningsanslaget , 
och  genom  hvilket  afdikats  en  areal  af  319,47  ha. 

Torrläggningsarbetet  till  50  st.  torrläggnings-  och  od¬ 
lingsföretag,  för  hvilka  torrläggningskostnaden  beräknats  till 
651  900,11  kr,  hvaraf  såsom  lån  af  statsmedel  utgått 
545  930  kr,  och  utgör  den  genom  dessa  företag  från  vat¬ 
ten  befriade  eller  eljest  förbättrade  arealen  5  119.80  ha. 


AFDELNINGEN 

Sekreterarens  berättelse  öfver  1912  års  verksamhet. 

Till  Svenska  Teknologföreningens  Afdelning  för  Väg- 
och  Vattenbyggnadskonst. 

Härmed  får  jag  äran  öfverlämna  följande  resumé  öfver 
afdelningens  verksamhet  under  år  1912. 

Sammanträden. 

Afdelningen  har  under  året  haft  9  ordinarie  samman¬ 
träden,  nämligen  den  15  januari.,  12  febr.,  11  mars,  22 
april,  13  maj,  16  sept.,  14  okt.,  11  nov.  och  16  dec. 
Dessutom  har  afdelningen  samlats  d.  20  maj  för  att  bese 
Stadion  och  den  16  dec.  för  att  bese  grundläggningsar- 
betena  vid  Stockholms  Enskilda  Banks  nybyggnad. 

Sammanträdena  hafva  i  regel  varit  talrikt  besökta,  i 
medeltal  af  60-70  medlemmar. 

Föredrag  och  meddelanden. 

1.  Anordningar  för  förebyggande  af  olägenheter  af  is- 
krafning  vid  vattenkraftstationer,  af  löjtnant  A.  Ekwall  (d. 
15  jan.). 

2.  Om  förarbetena  för  vattenfallsförteckningen ,  af  ingen¬ 
jör  E.  Engström  (d.  1 2  febr.). 

3.  Amerikanska  byggnadsadministrationsprinciper,  af  löjt¬ 
nant  G.  Laurell  (d.  1 1  mars). 

4.  Göteborgs  hamns  utvidgning,  af  professor  W.  Felle- 
nius  (d.  11  mars). 

5.  Om  kraftnitningens  teori,  af  professor  C.  J.  Mag- 
nell  (d.  13  maj). 

6.  Försökspro grammet  för  prof  ning  af  järnkonstruktioner, 
uppställdt  af  Verein  Deutscher  Briicken-  und  Eisenbaufabriken , 
af  ingenjör  H.  Bönisch  (d.  13  maj). 

7.  Modellförsök  för  Trollhätte  kanals  ombyggnad,  af  in¬ 
genjör  H.  Jansson  och  kapten  G.  Malm  (d.  16  sept.). 

8.  Den  nya  Forsmobron  och  andra  nyare  brobyggnader 
vid  statens  järnvägar,  af  byråingenjör  O.  Linton  (d.  14 
oktober). 

9.  Hydrografiska  och  meteoi  ologiska  rorskningsfärder  1 
Lappland  vintertid,  af  byråingenjör  J.  W.  Sandström  (d.. 
14  okt.). 
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10.  Meddelande  om  af  delningens  betonko  mmitte'  samt  nya 
beräkningsmetoder  för  spiralarmerade  betonpelare.  af  lektor  K. 
Ljungberg  (d.  t  i  nov.). 

11.  Ilvalfbroar  af  sten  eller  beton,  särskildt  med  hän¬ 
syn  till  det  praktiska  utförandet ,  af  ingenjör  Gustaf  Dahl¬ 
berg  (d.  16  dec.). 

Diskussioner. 

1 .  Behofvet  af  undersökningar  angående  markens  bärig¬ 
het  vid  järnvägsbyggnader  m.  m.,  inledare  kapten  L.  Sparr 

(d.  12  febr.). 

2.  Dens.  k.  expropriation  skom  mit  tens  förslag  till  yttrande 
öfver  det  kungl.  kommittéförslaget  till  ny  lag  om  expropriation , 
inledare  löjtnant  N.  Victorin  (d.  12  febr.). 

3.  Lämpligaste  sträckningen  för  o  inbyggnad  af  stambanan 
Rönninge-Saltskog  och  af  Södertälje  kanal,  inledare  öfverste- 
löjtnant  B.  Stafsing  (d.  22  april). 

4.  Bjälklagskonslruktioner  i  armerad  beton ,  inledare  öf- 
verstelöjtnant  P.  Ax.  Lindahl  (d.  1 1  nov.). 

5.  Den  lägre  tekniska  undervisningens  ordnande }  inledare 
professor  W.  Fellenius  (d.  16  dec.). 

Kommittéer. 

Stadgegranskningskommittén,  tillsatt  d.  23  okt.  1909, 
har  vid  årets  början  upphört  att  fungera,  sedan  föreningen 
fattat  beslut  om  samarbete  mellan  Sveriges  tekniska  för¬ 
eningar. 

Entreprenadhandbokskommittén ,  tillsatt  d.  13  april  1908, 
har  på  begäran  entledigats  från  sitt  uppdrag.  I  dess  ställe 
tillsatte  afdelningen  den  12  febr.  en  ny  kommitté,  entre¬ 
prenadkommittén  för  utarbetande  af  allmänna  bestämmel¬ 
ser  rörande  entreprenader  inom  väg-  och  vattenbyggnads¬ 
facket. 

Exp rop riatio nskom m it lén ,  tillsatt  d.  9  jan.  19 11,  har 
afslutat  sina  arbeten  och  afgifvit  ett  betänkande,  som  vid 
marssammanträdet  godkändes.  På  begäran  af  förenings¬ 
styrelsen  insatte  afdelningen  d.  16  sept.  en  representant 
i  en  blandad  kommitté  för  utarbetande  af  ett  allmänt  vtt- 
rande  öfver  expropriationslagförslagel. 

Kartkommittén  har  under  året  erhållit  till  behandling 
förslaget  till  förordning  rörande  fastighetsregister  för  stad. 

En  kommitté  för  behandling  af  frågan  om  större  en¬ 
hetlighet  vid  undersökningar  af  markens  bärighet  å  svag  under- 
grund  (markundersökningskommittén)  tillsattes  vid  marssam¬ 
manträdet.  Afdelningens  styrelse  har  därjämte  anmodats 
införskaffa  uppgifter  rörande  de  undersökningar,  som  på 
olika  håll  utföras  för  utrönande  af  markens  bärighet. 

I  en  blandad  kommitté  för  fastställande  af  en  defini¬ 
tion  å  explosion  ur  försäkringssynpunkt  insatte  afdelningen 
d.  13  maj  en  representant. 

I  en  blandad  kommitté  för  förberedande  af  föreningens 
deltagande  i  Baltiska  utställningen  i  Malmö  1914  har  afdel¬ 
ningens  styrelse  utsett  en  representant. 

Slutligen  har  afdelningen  föreslagit  representant  i  en 
blandad  kommitté  för  beredande  af  frågan  om  den  lägre 
tekniska  undervisningens  ordnande. 

Utom  de  ofvan  nämnda  fungera  vid  årsskiftet  inom 
afdelningen  följande  kommittéer: 

färnkonstruktionskommittén  (tillsatt  19.  4.  09). 

Betonkommittén  (tillsatt  17.  3.  10). 

Museikommittén  (blandad,  tillsatt  11.  4.  10) 

Vägkommittén  (tillsatt  24.  4.  1 1). 


Ledamöter. 

Ledamotsantalet  uppgår  vid  årsskiftet  till  423;  under 
året  hafva  invalts  27  medlemmar. 

Med  döden  hafva  afgått  afdelningsledamöterna  major 
f.  F.  Cornell,  kapten  C.  H.  Fogelberg,  major  W.  Gagner, 
bandirektör  f.  Plantin ,  ingenjör  P.  Svanbeck  och  major  E. 
M.  Öhman. 

Styrelse  och  tjänstemän. 

Afdelningens  styrelse  har  under  året  utgjorts  af  kap¬ 
ten  G.  Malm  (ordförande),  direktör  C.  Meurling  (vice  ord¬ 
förande),  löjtnant  M.  Serrander  (sekreterare),  major  Fr. 
Enblom  och  professor  J.  G.  Richert.  Afdelningens  repre¬ 
sentant  i  föreningsstyrelsen  har  varit  ingenjör  A.  Björkman 
med  löjtnant  N.  Victorin  som  suppleant.  Redaktör  för 
Teknisk  Tidskrifts  Afdelning  för  Väg-  och  Vattenbygg¬ 
nadskonst  har  varit  löjtnant  R.  Smedberg.  Klubbmästare 
har  varit  ingenjör  T.  Schubert. 

Stockholm  den  31  dec.  1912.  Mauritz  Serrander. 
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I  tidskriftens  i2:te  häfte  1912,  sid.  142 — 149,  finnes  en 
uppsats  med  ofvanstående  titel.  På  grund  af  utrymmesskäl, 
var  det  omöjligt  att  intaga  här  bifogade  fig.  17  och  18  å  nit¬ 
förbandens  utseende. 


BOKANMÄLAN 


Herr  Redaktör! 

I  anledning  af  den  anmälan  hr  Gust.  C.  W.  Sweuson  i 
Tekn.  Tidskr.  decemberhäfte  för  V.  V.  Konst  ägnat  mitt  å  En- 
gelmanns  förlag  utkomna  arbete  »Uber  die  Bewegung  des 
Wassers  etc.»  får  jag  anföra 

1:0  att  arbetet  i  fråga  aldrig  afsetts  att  vara  och  icke 
är  en  lärobok  i  hydraulik,  utan  endast  en  rnonografisk  studie  af 
vissa  hydrauliska  frågor, 

2:0  att  jag,  i  öfverensstämmelse  härmed,  i  afd.  II  endast 
velat  gifva  en  framställning  af  mitt  bidrag  till  behandling  af 
där  afhandlade  frågor,  och  därför  saknat  anledning  att  fram¬ 
ställa  vare  sig  löjtn.  W:s  eller  andras  bidrag  därtill.  — 

Med  anhållan  att  Ni  behagade  i  Januarihäftet  intaga 
dessa  rader,  har  jag  äran  teckna 

Högaktningsfullt 
O.  Z.  Ekdahl. 

Stockholm  den  7  jan.  1913. 

G.  Malm.  Trollhätte  kraftverk.  Afd.  I.  Vatten-  och  hus¬ 
byggnader  samt  turbiner.  Historik  och  beskrifning,  utgifven 
af  K.  Vattenfallsstyrelsen.  Del  III:  Med  bih.  t.  afd.  1.25x32 
cm.  149  +  44  s.  110  fig.  2  pl.  Sthlm  1912.  5  +  1,50  kr. 

Vattenfallsstyrelsen  fullföljer  härmed  det  tekniskt-litterära 
storverk,  som  densamma  genom  sin  verksamhet  har  förmånen 


att  kunna  skänka  oss.  Med  samma  dokumentariska  grundlig¬ 
het  som  tillförne  få  vi  i  det  föreliggande  arbetet  en  ingående 
kännedom  om  anläggningens  skilda  delars  konstruktion  och 
utförande  samt  härför  grundläggande  motiv.  Man  kan  redafa 
på  beskrifningens  nuvarande  ståndpunkt  inse,  att  när  vi  en 
gång  fått  Porjus’  och  Älfkarleby  kraftverk  behandlade  i  lika 
utförliga  skildringar,  skola  vi  äga  ett  svenskt  standardverk  öf- 
ver  vattenkraftens  tillgodogörande,  vida  öfverlägset  allt  hvad 
den  tyska  anden  låter  vår  bokmarknad  känna. 

En  brist  bör  dock  framhållas  och  det  är  saknaden  af  ett 
utförligt  person-  och  sakregister,  hvars  betydelse  ej  får  under¬ 
skattas. 

Som  en  särskild  förtjänst  och  ett  godt  uppslag  måste  räk¬ 
nas  de  detaljerade  kostnadsuppgifternas  sammanförande  i  ett 
särskildt  band,  hvarigenom  dess  karaktär  af  en  verklig  hand¬ 
bok  kommer  till  sitt  rätta  uttryck  till  gagn  för  dem  som  vilja 
använda  sig  af  de  talrika  ekonomiska  data. 

Tilläggas  bör,  att  det  synnerligen  moderata  priset  bör  un¬ 
derlätta  arbetets  spridande.  R.  S. 


BOKN YTT 
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trachtungen  iib.  bettungslose  Gleise,  vornehmlich  Briicken- 
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BERÄKNING  AF  GALLERFORMIGA  STRÄFVOR. 


Af  Per  Gullander. 


Sträfvor  i  form  af  gallerverk  vid  broar  och  större 
krankonstruktioner  beräknas  vanligen  med  tillhjälp  af 
samma  formler,  som  användas  för  beräkning  af  massiva 
sträfvor  —  d.  v.  s.  medelst  Eulers  och  Tetmajers  form¬ 
ler  eller  den  i  Kungl.  Väg-  och  Vattenbyggnadsstyrelsens 
cirkulär  af  den  2  januari  1901  för  broberäkningar  före- 
skrifna  s.  k.  Schäfferska  formeln  - — ■,  därvid  som  värde 
på  tröghetsmomentet  införes  det  värde,  som  erhålles  för 
enbart  ramstängernas  sektionsarea,  hvarvid  förutsättes,  att 
bärkraften  hos  en  gallerformig  sträfva  skulle  vara  obero¬ 
ende  af  gallerstängernas  dimensioner.  Häremot  vore  in¬ 
genting  att  anmärka,  om  blott  vid  ett  sådant  beräknings- 
sätt  garanti  erhölles  för  att  i  verkligheten  gallerstängerna 
finge  den  sektionsarea,  hvarförutan  den  nämnda  förut¬ 
sättningen  icke  kan  anses  vara  tillnärmelsevis  riktig,  nå¬ 
got  som  icke  alltid  torde  vara  fallet,  då  dessa  stänger 
vanligen  dimensioneras  efter  någon  rent  empirisk  regel, 
som  icke  står  i  något  som  hälst  rationellt  sammanhang 
med  de  formler,  som  användas  för  beräkning  af  ramstän¬ 
gerna. 


Såsom  Engesser  först  visat,  är  emellertid  bärkraften 
hos  en  gallersträfva  väsentligt  beroende  af  dimensionerna 
hos  icke  blott  ramstängerna  utan  äfven  gallerstängerna. 
I  det  följande  skall  —  i  anslutning  till  det  af  Engesser 
angifna  beräkningssättet  och  på  grundval  af  den  vanliga 
hållfasthetsläran  —  närmare  visas,  på  hvad  sätt  en  så¬ 


dan  sträfvas  bärighet  är  beroende  äfven  af  gallerstänger¬ 
nas  sektionsarea  samt  i  samband  därmed  härledas  en 
rationell  formel  för  dimensionering  af  dessa  stänger,  där¬ 
vid  hänsyn  skall  tagas  äfven  till  det  fallet,  då  belastnin¬ 
gen  verkar  excentriskt. 

Låt  vid  en  från  början  rak  sträfva  med  parallella 
ramstänger,  fig.  1,  P  beteckna  den  efter  sträfvans  ur¬ 
sprungliga  axelriktning  verkande  belastningen,  som  för¬ 
mår  hålla  sträfvan  böjd,  /  tröghetsmomentet  för  ramstän¬ 
gernas  sammanlagda  tvärsektionsarea  i  afsende  på  böj- 
ningsaxeln  samt  E  elasticitetsmodulen  för  sträfmaterialet. 
Sambandet  mellan  utböjningen  p  samt  elastiska  linjens 
krökningsradie  r  vid  sträfvans  midt  uttryckes  då  —  un¬ 
der  förutsättning  att  elasticitetsgränsen  icke  öfverskrides 
—  medelst  den  kända  böjningsformeln 


(*) 


Pp  = 


IE 

r 


Antages  till  en  början  att  vid  utböjningen  endast 
ramstängerna  undergå  längdförändringar,  och  betecknar 
under  förutsättning  häraf  Px  belastningen,  som  förmår  hålla 
sträfvan  böjd,  samt  px  den  motsvarande  utböjningen,  har 
man  således 


A 


IE 
Px  r 


o  t 

A  andra  sidan  har  man  enligt  den  Eulerska  formeln 
med  tillräcklig  noggrannhet 


(2) 


Px 


IE 

T 


=  r 


IE 


hvaraf  således  framgår,  att  i  detta  fallet  knäckkoefficienten 

r  =  P:  Ptr  =  7T2. 


Såsom  Engesser  visat,  är  emellertid  bärkraften  hos 
en  gallersträfva  väsentligt  beroende  äfven  af  den  längd¬ 
förändring,  som  uppkommer  hos  gallerstängerna,  speciellt 
diagonalerna1.  För  att  klargöra,  i  hvad  mån  elasticiteten 
hos  dessa  sistnämnda  stänger  verkar  modifierande  på  bär¬ 
kraften  sådan  den  angifves  af  (2)  vilja  vi  dessförinnan 
äfven  söka  det  teoretiska  uttrycket  på  knäckbelastningen 
P2  under  förutsättning,  att  endast  gallerstängerna  tänkas 
undergå  längdförändringar  men  ramstängerna  antagas  bibe¬ 
hålla  sina  ursprungliga  längder. 

Tänkes  i  enlighet  härmed,  för  närmare  bestämning 
af  P2>  sträfvan,  fig.  2,  skuren  med  ett  snitt  s-s  genom  ett 
af  facken  ABCD  hv.  s.  h.,  och  betecknar  <p  den  vinkel, 
som  ramstängerna  därstädes  bilda  med  Ps  riktning,  a  den 

1  Sc  Zentralblatt  der  Bauverwaltung  1891.  sid.  483, 
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vinkel,  som  diagonalerna  bilda  med  ramstängerna,  samt  D 
spänningen  i  den  skurna  diagonalen,  erhålles  vid  projek¬ 
tion  i  normal  led  emot  ramstängerna 

(3)  D  sin  a  —  P  sin  cp. 

Å  andra  sidan  har  man,  med  de  beteckningar,  som 
framgå  af  figuren,  på  grund  at  den  skufning,  som  facket 
ABCD  undergår,  och  med  hänsyn  till  utböjningens  liten- 

A  v 

het  vid  sidan  om  facklängden  sin  <p  =  —  tg  <p  =  -  -  , 

och  vi  erhålla 

A  y 

X  ' 

Betecknar  d  den  ursprungliga  längden  af  diagonalen 
A  C  samt  A  d  längdförändringen  hos  densamma,  har  man 
därjämte,  på  grund  af  formförändringen  hos  facket  AB('D, 

(d  +  A  df  =  (a  +  A  yf  +  /1 2 

eller,  enär  d*  =  a2  +  X2  och  A d2  och  Ar3  kunna  för¬ 
summas  vid  sidan  om  öfriga  termer, 

a.  A;,  hvaraf  fås  A  y 


D  sin  a  —■  P 


d .  L\d 


A  d. 


a 


Är  f  tvärsektionsarean  hos  diagonalerna,  har  man  en- 

Dd 


ligt  Hookes  lag  A  d  = 


Ef 


efter  insättning  erhålles  så¬ 


ledes 


D  sin  a  =  P 


Dd 2 
XaEf 


eller,  eftersom  k.d  =  cos  a.  och  a:d  sin  a  samt  i  det  före¬ 
liggande  fallet  P  —  P2  , 

(4)  A2  =  EJ  sin2  a  cos  o}. 

Vid  härledningen  har  antagits,  att  snittet  går  genom 
ett  fack,  hvars  diagonal  till  följd  af  utböjningen  blir  ut¬ 
satt  för  dragning.  Till  samma  resultat  kommer  man,  ifall 
snittet  lägges  så  att  det  träffar  en  diagonal,  som  erhåller 
tryck,  enär  i  sådant  fall  motsvarande  värde  på  A  d  re¬ 
presenterar  förkortning  af  diagonalen. 

För  att  nu  komma  till  det  verkliga  uttrycket  på  knäck¬ 
belastningen,  som  betingas  af  elasticiteten  hos  såväl  ram¬ 
stängerna  som  diagonalerna  i  sträfvan,  tänka  vi  oss  att 
sträfvan  först  på  grund  af  längdförändringen  i  ramstän¬ 
gerna  erhållit  utböjningen  px  och  att  därefter  till  följd  at 
längdförändringen  hos  diagonalerna  tillkommit  utböjningen 
samt  att  belastningen  därvid  minskats  från  Px  till  P, 
under  det  att  krökningsradien  r  bibehållits  oförändrad. 
Med  hänsyn  till,  att  vid  sträfvans  midt  skufningen  är  för¬ 
svinnande  liten  och  sträfvan  där  således  endast  är  utsatt 
för  böjning,  hafva  vi  enligt  (1) 

,  IE 

p(pi  +/>*)=  — 

eller,  som  man  också  kan  skrifva, 

±  =  hJL  4.  A  !L  =  _i_  ,  JL 

P  IE  IE  1\  Pf 

där  Ax  enligt  det  föregående  är  värdet  på  knäckbelast¬ 
ningen  enligt  den  Eulerska  formeln,  alltså  det  värde  P 
antager,  då  man  bortser  från  längdförändringen  hos  de 
inre  stängerna,  samt  A2  värdet  på  knäckbelastningen  un¬ 
der  antagande,  att  endast  de  inre  stängerna  undergå  längd¬ 
förändringar  men  ej  ramstängerna. 

1  Jämför  L.  Prandtl,  Zeitschrift  des  Vereines  deutscher  Ingen- 

ieure ,  /907,  sid.  1867. 


Riktigheten  häraf  framgår  enklast  däraf,  att  i  samma 
mån  man  tänker  sig  ramstängerna  mindre  eftergifvande 
d.  v.  s.  låter  Ax  växa  och  bli  stor  i  samma  mån  närmar 
sig  P  att  bli  lika  med  A2  och  tvärtom:  i  samma  mån  P 
tänkes  endast  bero  af  elasticiteten  hos  ramstängerna  och 
gallerstängerna  antagas  oföränderliga  till  sina  längder  i 
samma  mån  växer  A2  och  P  närmar  sig  att  bli  =  Px. 

Vi  hafva  här  antagit,  att  belastningen  verkar  fullt 
centralt  på  sträfvan  samt  att  P  egentligen  endast  beteck¬ 
nar  den  kraft,  som  förmår  hålla  sträfvan  böjd.  Men  en¬ 
ligt  teorien  för  knäckning  måste  man  tänka  sig,  att,  om 
belastningen  antages  börja  med  värdet  o  och  växa  så 
småningom  till  dess  att  brott  inträder,  sträfvan  håller  sig 
rak  tills  belastningen  kommit  upp  i  ett  värde,  som  endast 
obetydligt  skiljer  sig  från  det  värde  belastningen  har  i 
knäckningsögonblicket,  och  att  först  därefter  böjning  in¬ 
träder  nästan  omedelbart  innan  sträfvan  knäckes.  Prak¬ 
tiskt  taget  kan  därför  i  detta  fall  knäckbelastningen  sät¬ 
tas  lika  med  den  kraft,  som  förmår  hålla  sträfvan  böjd, 
därvid  det  är  tämligen  likgiltigt,  hvilka  värden  utböjnin¬ 
gen  och  krökningsradien  vid  sträfvans  midt  antaga.  För 
beräkning  af  knäckbelastningen  Pk  ,  då  kraften  antages 
verka  fullt  centralt,  hafva  vi  således  formeln 


(5) 


111 

=  Ä  +  K 


där 


IE 


P  —  7r2  - —  och  A.,  =  / E  sin2  a  cos  a. 
1  /2 


Annorlunda  blir  förhållandet,  om  belastningen  A  ver¬ 
kar  excentriskt  på  sträfvan.  Då  inträder  utböjning  redan 
från  början,  och  denna  växer  så  småningom  med  belast¬ 
ningen  till  dess  att  A  närmar  sig  knäckbelastningen,  då 
en  hastigare  tillväxt  i  utböjningen  uppkommer  på  liknande 
sätt  som  när  belastningen  verkar  centralt.  Betecknar  i 
detta  fall  e  excentriciten  samt  p  utböjningen,  har  man  i 
öfverensstämmelse  med  (1) 


p  +  P)  = 


IE 


eller,  om  man  som  förut  inför  y  =  / 2  :pi\ 

,  IE 

P{e  +  P)  =  T  ~jpP’ 

hvaraf  erhålles  uttrycket  på  utböjningen 

Pe 


p  =  IE 


r 


/2 


A 


Beträffande  värdet  på  koefficienten  y,  så  bestämmes 
det  uteslutande  af  den  form  elastiska  linjen  antager;  an¬ 
tages  att  denna  linje  tillnärmelsevis  kan  betraktas  som  en 
sinuslinje  erhålles  y  =  n2,  om  återigen  nämnda  linje  kan 
anses  mera  närma  sig  en  cirkel-  eller  parabelbåge  erhål¬ 
les  y  =  8  o.  s.  v.  En  närmare  undersökning  visar,  att 
för  så  små  utböjningar,  som  här  kunna  ifrågakomma,  vär¬ 
det  på  y  i  vanliga  fall  icke  varierar  så  synnerligen  myc¬ 
ket  vare  sig  med  utböjningens  storlek  eller  med  själfva 
formen  på  elastiska  linjen;  dock  bör  framhållas,  att  1 
samma  mån  krökningen  hos  denna  linje  närmar  sig  att 
bli  konstant  eller  t.  o.  m.  antar  större  värden  åt  ändarna 
till  än  vid  midten  —  något  hvartill  skufningen  till  följd 
af  gallerstängernas  längdförändringar  särskildt  bidrager 
desto  mindre  blir  y.  På  grund  häraf  kan  man,  vid  be- 
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räkning  af  utböjningen  />,  med  tillräcklig  noggrannhet  i 
I E 

st.  f.  y  —p  sätta  knäckbelastningen  Pk  ,  som  erhålles,  då 

belastningen  tänkes  verka  centralt. 

Vi  erhålla  således  för  bestämning  af  utböjningen  vid 
excentriskt  verkande  belastning  formeln 


(6) 


P  = 


Pe 


Ph  —  P' 


hvars  riktighet  bekräftas  däraf,  att  om  P  sättes  =  Pk  så 
växer  p  utöfver  alla  gränser. 

I  enlighet  med  det  sätt,  på  hvilket  formeln  erhållits, 
kan  densamma  äfven  användas  i  det  fallet,  att  sträfvan 
på  grund  af  i  tvärriktningen  verkande  krafter  har  att 
vid  midten  upptaga  ett  böjningsmoment  M,  i  hvilket  fall 
formeln  tydligen  kan  skrifvas 

p„—  p 

Men  härmed  har  man  då  också  funnit  ett  medel  för 
beräkning  af  böjningsspänningen  vid  sträfvans  midt.  Be¬ 
tecknas  nämligen  sträfvans  tvärsnittsmodul  med  JV,  har  man 

P(e+p)  +  M 


(6a) 


P 


o 6 


W 


Totala  maximipåkänningen  erhålles  därefter 

P  P  [e  -\'p)  +  T/ 
fft=a0  +  ff6  =  -+  , - ^ - 

samt  som  uttryck  på  säkerheten  mot  knäckning 

Ok 


s  —  - 

o  t 

p 

där  ak  —  —  =  relativa  genomsnittsspänningen  vid  knäck- 
F 

gränsen. 

I  det  föregående  är  antaget,  att  sträfvan  under  in¬ 
verkan  af  belastningen  P  icke  anstränges  öfver  elasticitets- 
gränsen.  Skulle  detta  däremot  vara  förhållandet,  måste 
för  beräkning  af  Px  i  st.  f.  Eulers  formel  användas  någon 
annan  formel,  exempelvis  den  af  Tetmajer  uppställda  for¬ 
meln,  hvilken  som  bekant  är  afsedd  att  vid  kortare  sträf- 
vor  kunna  ersätta  den  Eulerska  formeln. 

För  beräkning  af  Px  kan  äfven  användas  den  i  Kungl. 
Väg-  och  Vattenbyggnadsstyrelsens  cirkulär  af  den  2  ja¬ 
nuari  1901  vid  broberäkningar  föreskrifna  s.  k.  Schäfferska 
afknäckningsformeln,  som  under  en  något  modierad  form 
kan  skrifvas 

1  p* 

1  +- 


p. 


där  bokstäfverna  beteckna: 


Pj  den  verkliga  knäckbelastningen  vid  bortseende 
från  formförändringen  hos  gallerstängerna, 

Pe  knäckbelastningen  enligt  den  Eulerska  formeln, 
P„  brottbelastningen  för  sträfvan  under  antagande, 
att  någon  utböjning  icke  kan  ifrågakomma. 

Enligt  denna  formel,  som  gäller  för  alla  värden  på 

4  har  man  —  = - 1 - ,  och  med  användning  häraf  skulle 

P\  Po  P{ 

man  alltså  för  beräkning  af  knäckbelastningen  Pk  för  en 

1  En  formel  af  väsentligen  samma  innehåll  för  beräkning  af 
massiva  sträfvor  har  förut  blifvit  framställd,  se  t.  ex.  Vianello ,  Der 
Eisenbau,  sid.  90. 


gallerformig  paral lellsträfva,  som  åverkas  centralt,  erhålla 
den  generella  formeln 


(7) 


1  1  1 

Pt^Ppr, 


p. 


Alldenstund  Pe  här  är  identisk  med  det  förut  an- 
gifna,  för  längre  sträfvor  gällande  värdet  på  Px  inses  ome¬ 
delbart  —  på  grund  af  förekomsten  af  termen - att 

Po 

denna  formel  för  sådana  sträfvor  ger  ett  något  för  litet 
värde  på  Pk.  Felet  blir  dock  icke  större  än  det,  som 
uppkommer,  då  man  för  massiva  sträfvor  af  större  längd 
begagnar  sig  af  Schäffers  formel  i  st.  f.  den  i  sådant  fall 
riktigare  Eulerska  formeln.  För  mycket  korta  sträfvor  bör 
tydligen  (7)  gifva  fullt  tillfredsställande  värden  på  Pk,  enär 
för  små  värden  på  /  Pe  närmar  sig  00,  hvilket  innebär, 
att  Px  i  sådant  fall  närmar  sig  P„. 

En  särskildt  viktig  fråga  vid  beräkning  af  gallersträf- 
vor  är  den,  om  fördelaktigaste  förhållandet  mellan  tvär- 
sektionsarean  /  hos  gallerstängerna,  speciellt  diagonalerna, 
och  tvärsektionsarean  F  hos  ramstängerna.  Såvida  inga 
särskilda  skäl  tala  för  att  dimensionera  diagonalerna  efter 
andra  grunder,  ligger  det  nära  till  hands  att  bestämma 
dessa  stängers  tvärdimensioner  så,  att,  under  i  öfrigt  lika 
förhållanden  och  för  samma  materialmängd  hos  sträfvan, 

knäckbelastningen  Pk  blir  ett  maximum,  d.  v.  s.  u  = —  = 

P t 

minimum. 

Med  bortseende  från  de  i  sträfvans  tvärriktning  gå¬ 
ende  stängerna1  och  om  n  betecknar  antalet  fack  i  sträf¬ 
van  samt  förhållandet  f :  F  sättes  =  z,  har  man  som  ut¬ 
tryck  på  materialmängden 

K  =  Fl  +  nfd  =  F(l  +  ndz), 

och  således 

K  r  ^  zK 

F  — - samt  /  =  zF  —  - - — . 

/  -j-  ndz  l  +  ndz 

Vidare  har  man  enligt  det  föregående 

111 

'‘==^  =  ö+Ä 

eller,  om  uttrycken  på  Px  och  P2  införas,  därvid  /  =  FP 
(i  =  den  emot  /  svarande  tröghetsradien  för  ramstängernas 
tvärsektion) 

A  Bt 


F 

där  A  och  B  beteckna  vissa  konstanter, 
värdena  på  /’  och  f  erhålles 

A  (/  +  ndz )  (  B  (/  +  ndz)  l  +  ndz 

=  K 


u  — 


K 


+ 


Insättas  häri 


K  t)- 


zK 


du 


För  att  u  skall  vara  ett  minimum  fordras  att  —  =  o; 

dz 

för  bestämning  af  z  hafva  vi  således  ekvationen 


du  l  +  ndz 
dz  =  K 
hvaraf  erhålles 


eller,  eftersom 

A  1 
F  “  P 


-#j  + 

*9 


-v/ 


A  + 


Bl 
ndA  ’ 


B\  nd 
K 


=  o. 


B 

7 


1 

K 


fE  sin2  «  cos  a  . 


1  Dessa  stänger,  som  blott  hafva  till  uppgift  att  förkorta  den 
fria  knäcklängden  hos  ramstängerna,  saknas  vid  de  flesta  gallersträfvor. 
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och  tid  cos  a  =  /, 


samt  följaktligen 


(8) 


Fig.  3- 


Af  intresse  är  äfven  att  bestämma  maximipåkänningen 
i  diagonalerna.  Under  antagande,  att  elastiska  linjen  bil¬ 
dar  en  cirkelbåge,  fig.  3,  har  man,  med  de  beteckningar 
som  framgå  af  figuren, 

/  =  rB,  således  ^ 

2  2  r 


Men  enligt  (3)  är  Z>max  .sin  a  =  P.  sin  <pmM; 

Q 

enär  ^>max  =  —  samt  sin  cp  =  ~  <p,  erhålles  följaktligen 
de  för  de  yttersta  diagonalerna 


D 


max 


p  1 

sin  a  2  r 


Betecknar  a '  afståndet  mellan  de  yttersta  fibrerna  i 
ramstängerna  samt  som  förut  Ob  största  böjningsspänningen 
i  dessa  stänger,  har  man  enligt  den  vanliga  böjningsläran 
a!  0 

a  b  :  E  —  —  :  y;  ofvan  stående  uttryck  kan  därför  äfven 


skrifvas, 


(9) 


D 


max 


/ 

a  sin  a 


Det  här  framställda  beräkningssättet  har  närmast  af- 
seende  på  parallellsträfvor  i  gallerform.  För  en  konvex 
gallersträfva  kunna  de  i  det  föregående  härledda  form¬ 
lerna  endast  delvis  och  i  enstaka  fall  tillämpas,  så  t.  ex. 
om  sträfvan  är  formad  jämnstark,  i  hvilket  fall  knäck¬ 
koefficienten  antar  värdet  y  —  2  n,  och  P2  —  00,  hvilket 
sammanhänger  med  att  för  centralt  verkande  belastning 
vid  en  sådan  sträfva  spänningarna  i  diagonalerna  under 
alla  förhållanden  =  o.2 


1  För  längre  sträfvor,  där  enligt  Eulers  formel 
pi-x  p  > 

kan  detta  uttryck  äfven  enklare  skrifvas 


f=ZF=- T 


•  7  •  F. 
sm  a  l 


2  Se  närmare  härom  ■  Bidrag  till  teorien  för  gallerformiga 
sträfvor ,  Teknisk  Tidskrift ,  årg.  1909,  häft.  51,  Afd.  för  Väg-  oeh 
V  attenbyggnadskonst. 


Tillämpning.  Som  exempel  på  en  gallerformig  pa- 
rallellsträfva  kunna  vi  välja  en  stång  från  bågkonstruktio- 

o 

nen  i  den  nyligen  färdigbyggda  bron  öfver  Angermanälf- 
ven  vid  Forsmo.  Tvärsektionen  och  gallerstängernas  an¬ 
ordning  framgår  närmare  af  fig.  4. 

Totala  maximitrycketi  stången  uppgår  ti \\P=  476,2  ton  ; 

stångens  fria  längd  utgör . /=  439  cm; 

totala  tvärsektionsarean  för  ramstängerna F—  639  cm2; 

»  »  för  gallerstängerna  /=  26,2  cm2; 

hufvudtröghetsmomenten :  Ij—  539400  cm4,  In  — 
—  498  000  cm4;  vinkeln  «  =  70°,  afståndet  a '  —  90  cm. 

Man  erhåller  2'/=  ^ fy  —  \/ =  29»°6  cm- 

,  l  439 

och  x  —  -  = - =  15,1. 

2  29,06 


Enär  x  <  105  beräknas  P1  enligt  Tetmajers  eller 
Schäffers  formel. 

1=.  1 


loo-léo.14 


Enligt  den  förstnämnda  formeln  har  man 
I\  —  3»i  (4  —  0,00368  x )  F=  3,1(1  —  0,00368  .  15,1)  639  = 

=  1870  ton 


och  enligt  den  sistnämnda  formeln,  om 

E  —  2150  ton/cm2  och  brottmodulen  H  =  4 


1  1  1  1  /2 

=  T, — I — A  =  + 


Pt  Po  Pe  HF  n2  //  E  4.639 


ton 

cm2 

+ 


+ 


439" 


539  400  .2150 


=  0,000408,  hvaraf  fås  Px  =  2  450  ton. 


i9  Febr.  19x3 
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Vidare  har  man 

=  fE  sin2  a  cos  a  =  26,2  .2150  sin2  70°  cos  70°  = 
=  17  010  ton. 

Under  förutsättning,  att  Tetmajers  formel  användes, 
finner  man 

1  1  1  1  1 

n  =  +  Ty  =  — „  +  =  0,000504 

Pk  Px  P,  1870  17  010 

och  Pk  =  1  685  ton. 

Användes  däremot  Schäffers  formel,  erhåller  man 
1  1  1  1  1  1  1  1 

Pk  Po  +  P,  +  P s  P\  +  P%  2  450  +  17  OIO 

=  0,000467  och  Pk  —  2  140  ton 

En  särskild  uträkning  visar,  att,  om  utböjningen  tänkes 
försiggå  i  det  andra  hufvudaxelplanet,  större  värden  på 
Pk  erhållas. 

Säkerhetsgraden  mot  knackning  skulle  således,  allt 
eftersom  Tetmajers  eller  Schäffers  formel  användes  för  be¬ 
räkning  af  P1,  utgöra 


1  685  „  „  2  140 

5  =  —  t  —  3.5  eller  s  =  —  =  4.5-1 

470.2  4  76,2 


Enligt  formeln  / 


--  \J 

sm  a  V 


Pi  /r 


_  skulle  med  använd- 
sin  a  V  E 

ning  af  de  olika  värdena  på  Px  den  fördelaktigaste  tvär- 
sektionsarean  för  gallerstängerna  utgöra: 

r .  .  ■ v/i^hm  =  cm,  och  r  = 

y  sin  70°  V  2  150  0  • 

1  lA  45°  •  639 
sin  7o°  V  2  ic 


[5° 


=  28,7  cm; 


värden,  som  blott  obetydligt  skilja  sig  från  det  värde  som 
kommit  till  användning,  nämligen  f  =  26,2  cm2. 


1  Beträffande  hvilketdera  värdet  på  säkerhetsgraden,  som  kan 
anses  vara  det  rikt:gare,  kan  anmärkas,  att  enligt  Kär  måns  under¬ 
sökningar  Tetmajers  formel  i  allmänhet  och  särskildt  för  kortare 
sträfvor  ger  något  för  små  värden  på  knäckbelastningen;  vid  jäm¬ 
förelse  af  värdet  på  Pv  som  erhållits  medelst  Schäffers  formel,  med 
resultat  från  nämnda  undersökningar,  synes  det,  som  skulle  i  före¬ 
liggande  exempel  den  sistnämnda  formeln  leda  till  det  riktigare  vär¬ 
det  på  säkerhetsgraden. 


DEN  INTERNATIONELLA  ST ADSPL ANE-T ÄFLIN GEN  FÖR  ORDNANDE  AF  NY 

HUFVUDSTAD  I  AUSTRALIEN. 


De  under  Storbrittanien  lydande  australiska  koloni¬ 
erna  Victoria,  New  South  Wales,  Queensland,  North  Austra- 
lia,  West  Australia,  South  Australia  och  Tasmania  sam- 
manslöto  sig  år  1900  till  ett  statsförbund  »the  Common- 
wealth»,  och  fastslogs  samma  år,  att  en  gemensam  hufvud- 
stad  skulle  byggas  å  ett  neutralt  område  mellan  de  största 
städerna  Melbourne  och  Sydney.  För  planläggande  af 
denna  hufvudstad  utfärdades  af  regeringen  inbjudan  till 
en  internationell  täflan,  hvarvid  förslagen  skulle  vara  in¬ 
lämnade  i  Melbourne  den  31  januari  19 11.  Därvid  skulle 
utdelas  3  pris  å  respektive  1  750,  750  och  500  pund. 
Icke  mindre  än  137  projekt  mkommo.  Bedömningen 
skedde  af  en  jury,  bestående  af  endast  3  medlemmar,  hvaraf 
ingen  europeisk  fackman.  Därvid  uppställde  ordföranden 
en  egen  förslagslista  upptagande  ett  australiskt,  ett  ame¬ 
rikanskt  och  ett  svenskt  förslag,  hvilket  sistnämnda  här 
nedan  reproduceras.  Nämndens  båda  öfriga  medlemmar 
enades  om  en  annan  lista  upptagande  helt  andra  förslag, 
nämligen  ett  amerikanskt,  ett  finskt  och  ett  franskt,  samt 
omnämnde  dessutom  särskildt  ett  amerikanskt  och  ett  en¬ 
gelskt.  Ministern  fastställde  sedermera  majoritetens  förslag. 

Dessa  8  förslag  hafva  publicerats  i  prisnämndens  ut¬ 
låtande,  hvarför  en  jämförelse  mellan  desamma  ganska  väl 
låter  sig  göra,  och  har  i  Teknisk  Tidskrifts  Afdelning  för 
Arkitektur  af  arkitekt  Torben  A.  Gr  ut  dessa  8  förslag  i  detalj 
genomgåtts  och  kritiserats,  hvarvid  arkitekt  Grut  konsta¬ 
terar  »att  ingenjör  Gellerstedts  förslag,  det  enda  som  utgått 
från  Sverige,  också  torde  vara  det  enda  af  alla  de  åtta 
förslagen,  som  i  detalj  är  ekonomiskt  användbart  till  ut¬ 
förande  och  tillräckligt  följer  terrängens  kurvor.  —  Pla¬ 
nen  är  i  detalj  noga  genomarbetad  och  studerad,  gator¬ 
nas  plan  och  korsningar  väl  arrangerade,  och  hela  pro¬ 
jektet  verkar  i  detalj  både  mera  vederhäftigt  och  mera 
tekniskt  kunnigt  än  något  af  de  öfriga  sju. » 

Vidare  framhålles,  att  förslaget  a  priori  är  ett  trafik¬ 
förslag,  och  hafva  vi  velat  återgifva  hufvudritningen  (fig.  1), 
en  plan  öfver  spårvägsnätet  (fig.  2)  samt  de  delar  af  den 


omsorgsfulla  60  foliosidor  starka  beskrifningen,  hvilka  för 
denna  Afdelnings  läsare  synas  oss  vara  af  största  intresset. 
Vi  göra  detta  så  mycket  hellre,  som  betydelsen  af  svensk 
ingenjörskonsts  framträngande  äfven  utom  landets  gränser 
ej  får  underskattas,  utan  i  stället  bör  hälsas  med  den 
största  tillfredsställelse. 

Förslaget,  omfattade  förutom  beskrifningen  2  hufvud- 
ritningar  i  resp.  skala  1:4800  och  1:  1  800,  3  perspek¬ 
tivbilder,  en  ritning  upptagande  planer  från  bemärkta  stä¬ 
der  i  samma  skala  som  hufvudritningen,  äfvensom  bilder 
belysande  täflingsprojektet,  plan  öfver  afloppssystemet,  plan 
öfver  hufvudtrafikleder  och  järnvägsanläggningar,  samt  sche¬ 
matiskt  plan  öfver  spårvägssystemet. 

Förslaget  har  utarbetats  af  civilingenjör  Nils  Gellerstedt, 
hvarvid  såsom  medarbetare  biträdt  ingenjör  Ivan  Lindgren, 
Stockholm,  och  mr  II.  du  Rietz,  den  senare  bördig  från 
Brisbane,  Australien. 

R.  S. 

Utdrag  ur  beskrifningen  till  ingenjör  Gellerstedts 
täflingsprojekt. 

Vid  förslagets  utarbetande  har  som  förnämsta  ledande 
princip  tjänat  tanken  att  the  Federal  Capital  skall  i  san¬ 
ning  blifva  the  Capital  of  Australia.  Redan  vid  själfva 
projekterandet  af  stadsplanen  skall  man  se  till  att  planen 
bildai  ett  uttryck  för  landets  förhållanden.  Staden  måste 
planeras  så,  att  innevånarna  där  skola  känna  sig  hemma¬ 
stadda,  känna  att  de  befinna  sig  vid  landets  hjärta  i  den 
gemensamma  hufvudstaden.  Denna  får  ej  vara  en  kopia 
af  någon  af  Englands  eller  Skottlands  gamla,  ofta  vackra 
men  trångt  byggda  städer  med  smala  gator  och  hoppac¬ 
kade  hus.  Ej  heller  får  den  planeras  såsom  de  tröstlösa 
stadsöknarna  från  Amerikas  stora  städer.  Ännu  mindre 
får  den  skatta  åt  tyskarnes  böjelse  att  göra  modärna  stä¬ 
der  efter  medeltida  mönster.  The  Federal  Capital  bör 
blifva  en  mönsterstad.  Vid  planerandet  böra  användas  alla 
den  modärna  stadsanläggningskonstens  resurser,  men  pla- 
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nen  skall  ej  uteslutande  utgå  ifrån  några  teoretiska  prin¬ 
ciper.  Man  bör  visserligen  taga  lärdom  af  allt  godt  och 
vackert  som  utförts  i  olika  världsdelar  men  ej  slafviskt 
efterhärma  något.  Vid  planerandet  skall  man  utgå  från 
att  the  Capital  skall  blifva  en  modärn  stad  med  modärna 
trafikmedel,  med  affärsstadsdelar  i  centrum,  offentliga  bygg¬ 
nader  väl  placerade  och  bostadsstadsdelarna  lätt  tillgäng¬ 
liga,  grupperande  sig  rundt  omkring  på  bergsluttningarna 
men  skilda  från  the  city  medelst  parker  och  planteringar. 
Med  få  ord:  staden  skall  planeras  så,  att  då  den  vuxit 
upp  efter  de  principer,  som  af  planen  angifvas,  allt  folket 
i  Australien  med  skäl  skall  kunna  påstå,  att  deras  hufvud- 
stad  visserligen  ej  är  den  största,  men  däremot  »the  best 
and  finest  city  of  the  world». 

Stadsdelarnas  planering  och  gruppering. 

Terrängens  allmänna  skapnad.  Om  man  studerar  terrän¬ 
gen,  där  den  blifvande  Federal  Capital  of  Australia  skall 
uppstå,  finner  man  snart  följande  hufvudmoment  att  till¬ 
varataga  vid  stadsplanerandet. 


Molonglofloden,  med  en  bredd  at  50  till  100  m,. 
slingrar  sig  i  många  bukter  från  öster  till  väster  tvärs¬ 
igenom  området.  Floden  kommer  enligt  programmets 
uppgift  att  genom  lämpliga  dammanläggningar  hållas  för¬ 
sedd  med  vatten  under  hela  året.  Genom  särskilda  reg- 
leringsanordningar  utanför  det  egentliga  stadsomradet  und¬ 
vikas  öfversvämningar  och  hålles  vattenytan  i  ett  nära 
konstant  höjdläge.  Härigenom  blir  Molonglo  River  en  af 
de  bäst  ordnade  floder  i  Australien;  den  blir  med  sina 
gröna,  lummiga  stränder,  sin  klara  vattenspeglande  yta  i 
stadens  centrum  och  sina  vackra  vattenfall  vid  dammarna 
till  utomordentligt  behag  och  trefnad  för  staden  och 
dess  invånare.  Områdena  mellan  själfva  flodbädden  och 
strandlinjen  för  den  stora  öfversvämningen  af  år  1891 
böra  lämpligen  användas  till  parker,  sportplatser  o.  d. 
och  ej  för  bostäder  och  offentliga  byggnader  för  att  för¬ 
minska  risken  af  olyckshändelser,  om  regleringsdammarna 
skulle  brista  eller  vid  något  tillfälle  ej  kunna  hålla  floden 
inom  sina  bäddar.  I  stort  sedt  stiger  stadsområdets  ter¬ 
räng  från  den  nämnda  floddalen  på  ungefär  1  800  fots 
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höjd  öfver  hafvet  i  nordväst  mot  Black  Mountain  (2  658  ft), 
mot  nordost  till  Anslie  (2  762  ft),  och  mot  söder  till  Red 
hill  (2  368  ft).  Inom  de  centralare  delarna  af  stadsom- 
j  rådet  finnas  flera  höjder  af  intresse,  hvarvid  särskildt  är 
att  märka  den  h ästskoformade  lwjden  (1  890  ft)  strax  norr 
om  floden,  i  denna  beskrifning  benämnd  Parlamentshöj- 
den,  hvilken  stiger  till  en  höjd  af  80  fot  öfver  låglandet 
.  i  hästskons  inre  del. 

Söder  om  floden  finna  vi  ett  jämförelsevis  plant  om¬ 
råde,  där  den  egentliga  affärsstaden  bör  planeras  och  sö¬ 
der  om  denna  en  grupp  höjder  liksom  danade  för  offent¬ 
liga  byggnader. 

Vid  planläggande  af  staden  i  stort  sedt  gäller  först 
1  och  främst  att  klokt  tillvarataga  terrängens  möjligheter  och 
förlägga  de  olika  stadsdelarna  och  byggnaderna  på  de 
områden  som  bäst  lämpa  sig  härför.  Man  finner  då  snart 
att  den  järn vägssträckn ing,  som  å  programkartan  angifvits 
och  hvilken  utstakats  uteslutande  ur  järnvägssynpunkt  ej 
bör  bibehållas.  Man  kan  framdraga  järnvägen  med  unge¬ 
fär  samma  kostnad  längre  västerut  och  vinner  härigenom, 
dels  att  den  intressanta  hästskoformiga  Parlamentshöjden 
ej  blir  förstörd  af  järnvägen,  dels  att  tillräcklig  plats  be- 
redes  för  den  egentliga  affärsstaden,  hvilken  af  praktiska 
skäl  förlägges  på  tämligen  plan  mark,  men  dock  ej  på 
så  lågt  beläget  område,  att  man  där  kan  riskera  en  öfver- 
svämning.  Dessa  betingelser  fyllas  endast  af  ett  centralt 
och  strax  söder  om  floden  beläget  område,  utgörande  en 
kvadrat  med  omkring  3  000  fots  sida.  Järnvägen  bör  gif- 
vetvis  icke  gå  genom  detta  område  men  däremot  nära  be¬ 
röra  detsamma  och  hafva  centralstationen  strax  där  intill. 

Sedan  man  sålunda  bestämt  sig  för  läget  af  järnvä¬ 
gen  och  affärsstaden,  the  city,  uppställer  sig  frågan : 

Huru  skola  de  olika  stadsdelarna  med  hänsyn  till  de 
anvisningar,  terrängen  i  stort  och  i  detalj  gifver,  fördelas 
och  grupperas,  och  huru  skola  trafikförbindelserna  mellan 
dessa  olika  stadsdelar  ordnas? 

Stadsdelarnas  fördelning.  I  en  modärn  stad  skiljer 
man  på  olika  stadsområden,  hvar  och  en  med  sina  funk¬ 
tioner.  Man  vill  numera  ej  tillåta,  att  byggnader  af  så 
olika  art  som  de,  hvilka  tjäna  affärs-,  bostads-  och  indu¬ 
striändamål,  uppföras  om  hvarandra  i  staden,  utan  ten¬ 
densen  går  alltmer  åt  det  hållet  att  gifva  affärerna  och 
industrien  hvar  och  en  sitt  särskilda  område  och  från 
dessa  helt  och  hållet  skilja  bostadsområdena,  hvilka  ge¬ 
nom  goda  kommunikationer  göras  lätt  tillgängliga,  men 
afskilda  från  affärsstadens  och  industriområdenas  buller, 
rök  och  obehag.  Då  man  från  början  planerar  en  stad, 
böra  dess  olika  stadsfunktioner  och  däraf  betingade  olika 
stadsdelar  tydligt  och  klart  markeras  i  stadsplanen. 

Stadens  egentliga  kärna,  the  city ,  skall  först  och  främst 
afses  för  affärer  af  olika  slag.  Banker  och  försäkrings¬ 
bolag  samt  affärer  för  engros  och  detalj  skola  här  hafva 
sin  hemvist  samt  bolag  och  kontor  af  alla  slag,  äfvensom 
offentliga  och  halfoffentliga  byggnader,  hvilka  måste  ligga 
centralt  såsom  City  Hall,  några  kyrkor,  saluhallar,  pas¬ 
sager  m.  m.,  hvarjämte  en  särskild  del  af  city  bör  ord¬ 
nas  för  nöjeslijvet,  för  teatrar  och  restauranger,  klubbar 
och  museer  m.  m. 

I  en  hufvudstad  såsom  denna,  där  en  stor  mängd 
offentliga  byggnader  dels  för  statens  (the  Commonwealth), 
dels  för  stadens  behof  komma  att  uppföras,  tillkomma  2 
särskilda  stadsdelar  härför.  Dessas  byggnader  böra  vis¬ 
serligen  ligga  centralt,  men  dock  skiljas  från  stadens  id 
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och  strid,  från  bullret  och  oron  i  the  city,  lugnt  och  vär¬ 
digt  bildande  enhetligt  behandlade  storslagna  stadsdelar 
tör  sig,  lämpligen  placerade  på  höjder  och  omgifna  af 
parker  och  planteringar.  Af  såväl  praktiska  skäl  med 
hänsyn  till  kommunikationen  och  samarbetet  mellan  de 
olika  staten  (the  Commonwealth)  och  staden  tillhörande 
offentliga  byggnader  som  ock  med  hänsyn  till  monumen¬ 
talitet  och  helhetsverkan  är  det  lämpligt  att  till  särskilda 
stadspartier  sammanföra  dessa  stora  statens  och  stadens 
byggnader. 

Den  stadsdel  eller  byggnadsgrupp,  som  af  staten  skall 
upptöras,  och  hvilken  omfattar  the  houses  of  parliament 
samt  public  offices  för  olika  ändamål  samt  parlamentsbi- 
bliotek,  har  därför  placerats  på  den  ståtliga,  liksom  enkom 
härför  danade,  bågformiga  parlamentshöjden,  hvarjämte 
på  något  afstånd  härifrån  föreslagits  byggnader  för  mynt¬ 
verk  och  regeringens  tryckeri.  Slutligen  hafva  lägen  för 
generalguvernörens  och  premiärministerns  residens  föresla¬ 
gits  på  för  sådant  ändamål  danade,  af  parker  omgifna 
höj  dområden. 

Stadsdelen  för  stadens  offentliga  byggnader  förlägges 
till  de  vackra  höjderna  söder  om  city,  där  utmärkta  plat¬ 
ser  erhållas  för  skolor  och  sjukhus,  hvarjämte  monumen¬ 
tala  lägen  gifvas  åt  justitiepalats  och  State  house. 

För  mdustrieUt  ändamål  måste  ordnas  ett  större  om¬ 
råde,  beläget  i  plan  terräng  och  försedt  med  järnvägsspår. 
Likaså  behöfves  ett  annat  område  af  likartad  beskaffenhet 
för  rnilitäretablissement  med  tillhörande  exercisfält  och  skjut¬ 
banor.  Endast  2  sådana  områden  finnas:  i  sydost  och 
i  norr,  och  hafva  de  därför  apterats  till  nämnda  två  än¬ 
damål.  Området  i  sydost  har  föreslagits  att  användas  till 
industriändamål,  enär  dess  läge  är  mindre  förnämligt  be¬ 
läget  på  något  afstånd  från  de  offentliga  byggnadernas 
stadsdelar  och  afskildt  från  bostadsstadsdelarna  genom 
järnvägarna  på  ena  sidan  och  medels  Molonglo  river  och 
parker  på  den  andra  sidan,  hvarjämte  det  är  väl  beläget 
med  hänsyn  till  järnvägsförbindelserna  vid  järnvägens  ran- 
gerstation  och  godsstationen  och  ej  aflägset  från  the  city. 
Området  i  norr  lämpar  sig  däremot  bättre  för  militärän¬ 
damål  på  grund  af  de  offentliga  byggnadernas  lägen  och 
de  öfriga  stadsdelarnas  gruppering. 

De  yttre  stadsdelarna,  lugnt  och  fridfullt  belägna  på 
något  afstånd  från  arbetsplatserna,  skola  ordnas  för  bo¬ 
stadsändamål  och  förbindas  genom  goda  kommunikationer 
med  city  och  industriområdena. 

Utanför  det  egentliga  bostadsområdet  bör  å  härför  af 
naturen  ägnad  plats  områden  reserveras  för  stora  folkpar¬ 
ker  af  olika  slag,  för  kapplöpningsbanor  och  flygfält. 

Terrängen  grundläggande  för  projektet.  Vid  studerande 
af  nivåkurvkartan  finner  man,  att  det  för  the  Federal  Ca¬ 
pital  bestämda  områdets  terräng  ej  lägger  hinder  i  vägen 
för  ett  rationellt  ordnande  af  stadsområdena  för  de  så¬ 
lunda  omnämnda  olika  ändamålen  utan  fastmer  inbjuder 
till,  och  till  och  med  synes  direkt  skapad  för  idealiska 
lösningar  af  de  olika  problem,  som  här  framställa  sig  för 
stadsbyggnadskonstnären . 

Trafiktekniska  synpunkter. 

Sedan  de  olika  stadsdelarnas  funktioner  och  läge 
fixerats,  gäller  det  att  på  ett  organiskt  och  naturligt  sätt 
medels  goda  kommunikationer  såsom  järnvägar,  spår¬ 
vägar  och  trafikgator  förbinda  desamma. 
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Fig.  2. 


Den  föreslagna  järnvägen  i  hufvudsaklig  nordsydlig 
riktning  anlägges  på  ett  naturligt  sätt  med  en  centralsta¬ 
tion  vid  the  city,  en  godsstation  med  lastgator  och  ranger- 
bangård  i  sydost  invid  industriområdena  och  en  mindre 
godsstation  samt  militärlastgator  för  trupptransport  i  norr. 
Därvid  bör  plats  beredas  såväl  för  hufvudspår  och  gods¬ 
spår  som  ock  för  lokalbanor. 

1  en  framtid,  då  hufvudstaden  vuxit  ut  till  större 
omfång,  är  man  för  bekväm  förbindelse  mellan  de  olika 
stadsdelarna  och  för  utflykter  till  områdena  utanför  sta¬ 
den  ej  betjänt  endast  med  spårvägsförbindelserna,  utan 
man  behöfver  dessutom  snabbt  gående  lokalbanor ,  afsedda 
för  persontransport  på  större  afstånd,  motsvarande  de  ame¬ 
rikanska  Elevated  Railroads  och  de  europeiska  storstäder¬ 
nas  tunnelbanor.  Här  gäller  naturligtvis  från  början  en¬ 
dast  att  reservera  plats  för  dessa  framtida  kommunikations¬ 
medel;  ej  att  omedelbart  bygga  dem.  De  2  tvärs  ige¬ 
nom  området  gående  lokalbanor,  som  i  projektet  angif- 
vits,  äro  nära  nog  de  enda,  som  på  grund  af  terrängens 
beskaffenhet  kunna  ifrågasättas.  Den  ena  förlägges  längs 
hufvudbanan  och  med  anhaltsstationer  på  ett  afstånd  af 
cirka  4  000  fot  sinsemellan  och  placerade  vid  de  förnäm¬ 
sta  hufvudgatorna.  Genom  denna  vinnes  möjlighet  för 
snabb  befordran  dels  för  industriområdets  arbetaremassor 


till  och  från  de  olika  bostadsstadsdelarna,  dels  för  trafik 
till  framtida  förstäder  i  sydost  och  framför  allt  till  det 
centrala  utställningsområdet  samt  till  kapplöpningsbanorna 
och  flygfälten  i  norr. 

Utom  denna  bana  bör  plats  reserveras  för  ännu  en 
likaledes  för  persontrafik  afsedd  lokalbana  i  östvästlig  rikt¬ 
ning,  följande  flodens  dalgång.  Denna  bana  kommer  att, 
då  den  i  en  kanske  ej  aflägsen  framtid  behöfves,  tillfreds¬ 
ställa  det  stora  trafikbehof,  som  kommer  att  göra  sig  gäl¬ 
lande  från  olika  delar  af  the  city  och  nöjesstaden  ut  till 
de  vackra  omgifningarna  längs  Molonglo  river  äfvensom 
till  kyrkogården  och  industriområdena. 

J ärn  vägs  a  n  läggn  in  garna  hafva  projekterats  enligt  föl¬ 
jande  hufvudgrunder : 

Af  trafiktekniska  skäl  och  med  hänsyn  till  undvi¬ 
kande  af  olyckshändelser  få  inga  järnvägsspår  med  un¬ 
dantag  för  industriområdets  spår  tillåtas  att  korsa  gator  i 
samma  plan  som  dessa.  Med  hänsyn  till  järnvägspassa- 
gerarnas  behof  af  frisk  luft  och  ljus  böra  vidare  järnvä¬ 
garna  icke  anordnas  såsom  tunnelbanor.  Då  upphöjda 
järnvägar  blifva  fula  och  vanprydande,  är  ej  heller  detta 
system  att  rekommendera;  slutsatsen  blir,  att  järnvägarna 
böra  förläggas  i  öppna  schakt,  nedsänkta  under  gatornas 
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plan  vid  skärning  med  dessa.  Detta  system  är  det  billi¬ 
gaste,  vackraste  och  sundaste. 

Af  trafiktekniska  skäl  få  järnvägsspår  af  olika  slag, 
såsom  godsspår,  hufvudspår  och  lokaltågsspår,  icke  skära 
hvarandra  i  samma  plan  utan  passera  öfver  eller  under 
hvarandra. 

Då  en  stad  såsom  här  från  början  planeras,  kan  äf- 
ven  spärvägssystemet  ordnas  på  ett  rationellt  och  riktigt 
sätt.  Spårvägssystemet  bör  följa  de  naturliga  lagarna  för 
trafiken,  och  illustreras  detta  genom  bifogade,  något  sche¬ 
matiska  plan  (fig.  2).  I  projektet  föreslås  ett  system  af  12 
spårvägslinjer,  nämligen: 

8  radiallinjer  (n:r  1 — 8),  hvilka  samtliga  börja  i  ena 
utkanten  af  staden  och  genaste  vägen  passera  till  centrum 
samt  fortsätta  ut  åt  rätt  motsatt  håll;  vidare  planeras  1 
verklig  ringlinje  (n:r  9)  i  the  Commonwealth  avenue;  1 
i  åtta  dragen  linje  (n:r  ioj  genom  såväl  the  city  som  2 
stora  delar  af  the  Commonwealth  avenue;  1  ringlinje 
(n:r  11)  genom  the  city  och  den  stora  bostadsstadsdelen 
i  sydost;  samt  slutligen  en  inre  ringlinje  (n:r  12)  genom 
the  city  äfven  ledande  upp  till  de  offentliga  byggnaderna 
söder  om  the  city.  Genom  detta  system  komma  nästan 
alla  linjer  att  passera  City  Hall  Square  och  Railway  Square, 
samt  7  linjer  Melba  Square  och  Federal  Square,  under 
det  att  2  till  5  linjer  passera  de  olika  knutpunkterna  af 
the  Commonwealth  avenue,  och  synes  häraf,  att  spårvägs- 
trafiken  på  ett  riktigt  sätt  fördelar  sig  efter  behofvet  på 
de  olika  platserna.  Spårvägsgatorna  förses  som  regel  med 


planteringar  längs  spåren  och  gräsmattor  mellan  desamma, 
förhindrande  annan  trafik  att  använda  sig  af  detta  ut¬ 
rymme,  då  härigenom  vinnes,  att  man  utan  risk  för  olycks¬ 
händelser  kan  uppdrifva  hastigheten  å  spårvagnarna  högst 
betydligt,  hvarigenom  dessas  användbarhet  i  hög  grad 
ökas.  Af  samma  skäl  anordnas  de  spårvägsgatorna  skä¬ 
rande  tvärgatorna  med  tillhörande  spårvägspassager  på 
tämligen  stort  afstånd  från  hvarandra.  Hållplatserna  för 
spårvagnarna  hafva  å  de  olika  knutpunkterna  konsekvent 
ordnats  på  det  sätt,  att  samtliga  linjer,  som  träffas  i  en 
punkt,  framdragits  så,  att  de  erhålla  en  gemensam  håll¬ 
plats  med  refuger.  Detta  är  enda  riktiga  sättet  att  ordna 
ombytet  från  en  spårvagn  till  en  annan  på  ett  för  passa¬ 
gerarna  behagligt  sätt.  Samtidigt  vinnes,  att  den  öfriga 
trafiken  på  ett  naturligt  sätt  fördelar  sig  rundt  den  ö, 
som  af  refugerna  bildas  i  gatukorsen ;  detta  till  skillnad 
mot  det  gamla  felaktiga  systemet,  där  spårvägslinjerna 
framdrogos  rätt  öfver  hvarandra  vid  korsningarna  med 
däraf  följande  obehag  för  passagerarna  äfvensom  trafiksvå¬ 
righeter  samt  täta  olyckshändelser  för  den  öfriga  trafiken. 
Där  viktigare,  med  spårvagn  försedda  gator  skära  hvar¬ 
andra,  bör  af  likartade  skäl,  äfvensom  med  hänsyn  till 
erhållande  af  gatufonder,  den  ena  gatan  gifvas  en  förskjut¬ 
ning  i  förhållande  till  den  andra,  möjliggörande  anlägg¬ 
ning  af  refuger  i  den  obrutna  gatans  riktning.  Dessa 
knutpunkter  utbildas  i  samband  därmed  till  öppna  platser 
med  hänsyn  till  att  till  sådana  trafikpunkter  lämpligen  för¬ 
läggas  butiker,  saluhallar,  kyrkor  och  andra  offentliga 
byggnader,  hvilka  ytterligare  draga  trafiken  till  sig. 


STAMPBETONG  ELLER  GJUTBETONG? 

Af  G.  Chatillon-  Winbergh. 


Om  vid  ett  betongarbetes  utförande  »stampmetoden» 
eller  »blötgjutningsmetoden »  ger  det  tillförlitligaste  resul¬ 
tatet,  är  en  fråga,  hvarom  meningarna  äro  rätt  delade. 
Att  döma  af  de  föreskrifter  angående  betongens  noggranna 
stampning,  som  återfinnas  i  snart  sagdt  alla  byggnadsför- 
ordningar  och  entreprenadkontrakt,  torde  den  förra,  äldre 
metoden  vara  den  i  allmänhet  enda  påtänkta,  under  det 
att  däremot  den  modärna  blötgjutningen  icke  öfverallt 
vunnit  det  beaktande,  som  dess  fördelar  vid  det  praktiska 
utförandet  gör  den  förtjänt  af.  En  kort  utredning  om  de 
båda  metoderna  och  deras  skiljaktigheter  torde  därför 
kunna  vara  på  sin  plats. 

För  stampbetong  förarbetas  betongmaterielen  som  be¬ 
kant  med  endast  så  mycket  vatten  —  4  å  7  %  af  bland- 
ningsvolymen  —  att  massan  är,  hvad  man  brukar  kalla, 
jordfuktig.  För  att  erhålla  nödig  kompakthet  måste  den 
kraftigt  bearbetas  medelst  stampverktyg. 

Vid  gjutbetongen  (blöt  betong,  plastisk  betong)  är 
vattentillsatsen  afsevärdt  större  eller  9  a  12%"  af  bland- 
ningsvolymen.  Med  den  blöta  konsistens,  som  härigenom 
erhålles,  kan  massan  naturligtvis  icke  stampas,  utan  nöjer 
man  sig  med  att  genompuddla  den  med  lättare  stamp¬ 
verktyg  för  att  aflägsna  under  blandningen  inmängda  luft- 
blåsor  samt  söker  att  genom  stötning  i  gjutformen  få  be¬ 
tongen  att  bättre  sätta  sig  efter  och  packa  sig  i  densamma. 

Vattentillsatsens  inverkan  på  betongens  hållfasthets- 
egenskaper  har  blifvit  ingående  undersökt.  I  regel  har 


man  funnit,  att  jordfuktigt  stampad  betong,  i  synnerhet 
vid  tidigare  ålder,  ger  bättre  hållfasthetstal  än  den  blöt- 
gjutna,  ehuru  skillnaden  med  tiden  mer  och  mer  utjämnas. 
Som  ett  typiskt  exempel  må  anföras  följande  serie  ur  prof. 
BacJis,  Stuttgart,  undersökningar.  Profvet  gällde  42  dagar 
gammal  betong  i  bl.  1:2:3. 


Vattentillsats  .  6,8  %  7,8  %  9,0  %  10, o  % 

Tryckhållfasthet .  274  at.  224  at.  201  at.  166  at. 

Draghållfasthet  .  20,0  »  19,0  »  17,0»  17,3  » 


Ålderns  utjämnande  inverkan  framgår .  af  de  båda 
kurvorna  i  fig.  1. 

Synnerligen  lärorika  undersökningsresultat  äro  af  prof. 
Bach  publicerade  i  »Mitteilungen  iiber  die  Druckelastizität 
und  Druckfestigkeit  von  Betonkörpern  mit  verschiedenem 
Wasserzusatz.  Teil  I,  II  und  III».  Af  dessa  undersök¬ 
ningar  framgår  väl  icke,  att  stampbetongen  alltid  ger  de 
bättre  resultaten,  då  i  vissa  serier  de  blötgjutna  profven 
visade  högre  hållfasthetssiffror  än  de  torra.  Men  som  ett 
allmängiltigt  faktum  ådagalades,  att  betong  med  hög  vat¬ 
tentillsats  med  åldern  tillväxer  i  lika  mån  i  styrka  som 
den  med  låg  vattentillsats,  och  att  således  också  med  till¬ 
tagande  ålder  hållfasthetstalen  mer  och  mer  närma  sig 
hvarandra. 

Man  torde  emellertid  icke  behöfva  tillmäta  en  .på¬ 
visad  skillnad  i  hållfasthet  mellan  stampbetong  och  gjut- 
betong  någon  alltför  stor  betydelse.  En  omständighet  kan 
här  vara  att  påpeka :  Ett  blött  prof,  framställdt,  såsom  ofta 
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sker  vid  laboratorieförsöken,  i  en  järnform,  erhåller  gif- 
vetvis  ett  lägre  hållfasthetstal  än  samma  massa,  gjuten  på 
mera  fältmässigt  sätt  i  en  träform,  där  en  afsevärd  del  af 
gjutbetongens  fuktighet  dels  uppsuges  af  formträet,  dels 
afsilas  genom  springorna  mellan  formbräderna.  Ganska 
tydligt  framgår  detta  förhållande  af  följande  försök,  ut- 
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fördt  för  Stockholms  Elektricitetsverks  räkning  vid  Tekn. 
Högskolans  Materialprofningsanstalt : 

28  dygns  prof  å  30  cm  kuber,  gjutna  å  arbetsplat¬ 
sen  af  blötbetong  med  1 1  %  vattentillsats : 


Trof 

n:o 

Märke 

Volymvikt 

Tryckhållfast¬ 

het 

Gjutformen  af 

74  687 

I 

2,29 

Sq\ 

järnplåt 

88 

2 

2 ,20 

53/ 

89 

3 

2,25 

g5\ 

trä 

90 

4 

2,27 

80/ 

Förklaringen  till  blötbetongens  lägre  hållfasthet  torde 
ligga  däri,  att  det  för  cementets  stelnande  och  hårdnande 
öfverflödiga  vattnet,  instängdt  mellan  betongpartiklarna, 
minskar  friktionen  dem  emellan.  När  en  betongkub  prof- 
tryckes,  afskufvas  den  som  bekant  till  form  af  tvänne 
mot  h  varandra  riktade,  stympade  pyramider.  Formför¬ 
ändringen  genom  skufspänningarna  motverkas  af  friktio¬ 
nen  mellan  betongpartiklarna,  så  att  ju  större  friktion 
desto  större  kubens  brottbelastning. 

Men  äfven  detta  förhållande  åsido,  får  man  icke  för¬ 
bise,  att  den  på  laboratoriet  framställda  profkuben  till¬ 
verkas  med  helt  annan  omsorg  än  den  på  arbetsplatsen 
utförda  betongen,  och  att  det  teoretiska  företräde,  som  ur 
en  hel  del  försöksserier  möjligen  kan  utläsas  till  stamp¬ 
betongens  förmån,  mer  än  väl  uppväges  af  de  omständig¬ 
heter,  som  i  själfva  arbetets  utförande  tala  för  gjutbetongen. 

Det  oundgängliga  villkoret  för  att  en  jordfuktig  sats 
skall  ge  en  betong  med  beräknad  styrka  är  ett  omsorgs¬ 
fullt  komprimeringsarbete.  Framställningen  af  stampbetong 
erfordrar  därför  öfvade  arbetare  och  ett  noggrant  öfver- 
vakande.  En  fara  förefinnes  alltid,  att  bristande  kontroll 


skall  föranleda  slarf  med  stampningen,  allrahelst  om  ar¬ 
betet  utföres  på  ackord.  Effektiv  stampning  kan  ju  vis¬ 
serligen  åstadkommas  genom  de  numer  i  bruk  komna 
pressluftstamparna,  men  sådana  torde  blott  kunna  ifråga- 
komma  för  mycket  stora  arbeten  eller  på  platser,  där  man 
redan  för  andra  ändamål  installerat  en  luftkompressor. 

Den  förenklade  arbetsmetod,  som  vinnes  genom  att 
blötgjuta  betongen,  innebär  i  sig  en  vidsträckt  garanti  för 
förhindrande  af  ett  undermåligt  utförande  och  för  ernå¬ 
ende  af  homogenitet  i  arbetet.  Den  större  vattentillsatsen 
gör  till  att  börja  med,  att  sammanblandningen  blir  mera 
intim,  och  att  större  säkerhet  finnes  för  att  alla  gruskorn 
och  småstenar  skola  omsorgsfullt  öfverdragas  med  det 
hopkittande  cementet.  Det  är  att  märka,  att  det  arbete, 
som  fordras  för  att  komprimera  den  jordfuktiga  betongen, 
för  blötbetongen  undangöres  redan  i  blandningsmaskinen. 
Siffrorna  i  efterföljande  prof,  utfördt  vid  Stockholms  Elek¬ 
tricitetsverks  nybyggnadsarbeten  vid  Värtan  äro  ganska 
upplysande : 

Prof  för  utrönande  af  blandningsarbetets  förtätande 

inverkan : 

Af  de  använda  materialen,  löst  iskyfflade  i  måttet, 
innehöll  gruset  42  %  hålrum  och  krosstenen  (af  7 — 40 
mm  diam.)  54  %  hålrum.  Cement  väger  i  löst  mått  1,4 
kg/l,  i  fast  mått  2,5  kg/l.  Blandningsmaskinen  beskicka¬ 
des  med  en  sats  af  100  1  cement  +  300  1  grus  +  400  1 
krossten  +  vattentillsats.  Ur  blandningsmaskinen  bör  teo¬ 
retiskt  erhållas  minst 

— - .  100  +  0,58  .  300  +  0,46  .  400  +  vatten  =  (4x4  +  V)  1 


2,5 

Prof  A  blötbetong  ; 

1  löst  mått:  100  c  +  300  grus +  400  sten  +  86 

vatten  (=10,7  %") .  =886  1. 

Beräknad  slutprodukt  414+^=414  +  86 .  =500  1. 

Verklig  »  (gjuten  i  form) .  =  504  1. 

Prof  B  stampbetong : 

I  löst  mått:  100  <7+300  grus  +  400  sten +30 

vatten  (  =  3,8  %) .  =830  1. 

Beräknad  slutprodukt  414+^=414  +  30  .  =444  b 

Verklig  slutprodukt  a)  ostampad  .  =635  1. 

»  »  b)  stampad  med  5  cm  skikt  =459  1. 


Blandningstiden  var  i  båda  fallen  10  minuter.  Af 
profvet  framgår,  att  den  blöta  betongen  förtätats,  så  långt 
möjligt  varit,  stampbetongen  däremot  ungefär  blott  hälften 
så  mycket. 

Arbetet  med  betongmassans  utbredning  i  formen  är 
obetydligt,  då  betongen  i  plastiskt  tillstånd  sköter  om  den 
saken  så  godt  som  själf,  hvarvid  den  fyller  formens  alla 
svåråtkomliga  skrymslen  och  på  ett  verksamt  sätt  inbäddar 
sparsten  och  ankarjärn.  En  hel  del  öfverflödigt  vatten 
afgår,  som  förut  nämnts,  nästan  omedelbart  genom  for¬ 
marna,  så  att  man  sällan  behöfver  befara  att  få  för  mycket 
kvar  däraf.  Under  den  varmare  årstiden  kan  det  vara 
till  fördel  att  ha  ett  öfverskott  af  vatten  som  säkerhet  mot 
betongens  för  hastiga  uttorkande.  Som  en  sammanfatt¬ 
ning  kan  sägas,  att  vinsten  af  en  kraftig  vattentillsats  till 
betongblandningen  blir  ett  i  möjligaste  mån  enkelt,  lik¬ 
formigt  och  tidsbesparande  arbete. 

Om  vi  till  sist  något  skärskåda  sambandet  mellan 
betongens  styrka  och  tillåtna  påkänning,  ligger  det  när¬ 
mast  till  hands  att  tänka  på  de  armerade  konstruktionerna, 
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där  de  högsta  ansträngningarna  förekomma,  samtidigt  med 
att  gjutmetoden  är  den  enda,  som  kan  komma  till  an¬ 
vändning.  Om  man  nu  trots  allt  vill  förmena  gjutbeton- 
gen  samma  styrka  som  stampbetongen,  så  framställer  sig 
den  frågan,  om  något  fog  finnes  för  att  reducera  de  till- 
låtna  påkänningarna  på  betongen  i  armerade  balkar  och 
plattor,  som  utförts  af  gjutbetong.  Vi  veta  af  de  rikhal¬ 
tiga  försöksresultat,  som  litteraturen  på  detta  område  ställer 
till  vårt  förfogande,  att  vid  alla  normalt  armerade  kon¬ 
struktioner  (d.  v.  s.  med  upp  till  1  %  armering),  beton¬ 
gens  hållfasthet  aldrig  kommer  till  uttryck  vid  brottbelast¬ 
ningens  inträdande,  utan  att  det  är  armeringsjärnets  sträck¬ 
gräns,  som  enbart  bestämmer  en  betongbalks  bärkraft. 
Prof.  Max  Möller,  Braunschweig,  hvars  undersökningar* 
tillhöra  de  tidigast  utförda,  använde  för  balkar  med  lika 
armering  betong  af  mycket  olika  beskaffenhet,  t.  ex.  än 
hård,  krossad  gabbro  och  förstklassigt  cement,  än  sönder- 
smuladt  tegel  och  sekunda  cement  såsom  betongmaterial, 
men  erhöll  trots  olikheten  i  betongkvalitet  praktiskt  taget 
samma  brottbelastning.  Med  anledning  däraf  anser  han 
onödigt  att  exakt  beräkna  tryckspänningarna.  Enahanda 
resultat  framgår  ur  prof.  Bach’s  omfattande  undersökningar 
af  järnbetongbalkar**.  Järnets  och  betongens  olika  infly¬ 
tande  på  en  balks  säkerhetsgrad  sammanfattas  i  följande 
punkter : 

1)  Svagt  eller  medelarmerade  balkars  bärighet  är  be¬ 
gränsad  till  armeringsjärnens  förmåga  att  upptaga  drag¬ 
spänningar.  Denna  förmåga  upphör  ungefär  vid  järnets 
sträckgräns.  Alltså  bestämmer  sträckgränsen  och  icke 
dragbrottgränsen  balkens  säkerhetsgrad. 

2)  Vid  de  i  praktiken  vanliga  armeringsprocenterna 
(under  1  %')  blir  betongens  tryckhållfasthet  högst  ofull¬ 
komligt  utnyttjad. 

3)  Hvarje  förstärkning  af  armeringen  ökar  bärförmå¬ 
gan,  en  fördel,  som  i  praktiken  endast  kan  tillgodogöras, 
om  man  får  öka  tryckpåkänningarna  på  betongen  i  rela¬ 
tion  till  armeringsprocenten. 

4)  Då  det  icke  är  rationellt  att  använda  så  hög  pro¬ 
centsats  järn  som  ens  2  %,  finnes  intet  af  undersöknin¬ 
garna  bestyrkt  skäl  att  särskildt  förstärka  tryckzonen. 

Det  anförda  skall  naturligtvis  icke  bevisa  det  onödiga 
i  att  lägga  ned  synnerlig  omsorg  på  betongens  framställ¬ 
ning  utan  blott  påpeka  det  oriktiga  i  en  uppfattning,  som 
tror  sig  öka  en  järnbetongkonstruktions  säkerhetsgrad  ge¬ 
nom  att  minska  betongtryckspänningen.  Ett  framsteg  i 
rätt  riktning  vore  däremot  att  göra  betongtryckspännin- 
garna  beroende  af  armeringsprocenten,  såsom  exempelvis 
tillätes  i  de  schweiziska  normerna  af  1909,  hvilka  för  öf- 
rigt  i  sin  enkla  och  sunda  affattning  förtjäna  att  i  många 
punkter  framhållas  såsom  ett  efterföljansvärdt  föredöme. 

*  »Untersuchungen  an  Plattenträgern  in  Eisenbeton»,  Berlin  1907. 

**  » Mitteilungen  iiber  Forschungsarbeiten  auf  dem  Gebiete  des 
Ingenieurwesens  n:r  39,  45 — 47,90 — 91,122 — 123».  Berlin  1907  — 12. 


MEDDELANDEN 


Brobyggnader  år  1912.  Som  ytterligare  bidrag  till  års¬ 
krönikan  må  följande  anföras.  För  Stockholms  stads  landt- 
egendomsnämnd  utfördes  och  uppsattes  under  det  gångna  året 
en  likarmad  svängbro  i  anslutning  till  den  mycket  omtalade 
och  omstridda  pontonbron  öfver  Tranebergssund  för  spårvägs- 
linjen  till  Bromma.  Svängspannet  har  en  sammanlagd  teor. 
längd  af  37,30  och  bredd  af  6,3  m  samt  öfverbygger  en  9,7  m 


Fig.  1.  Svängbro  vid  Tranebergssund. 


bred  genomfartsöppniug  för  sjöfarteu  under  740  korsningsvin- 
kel  med  farledsriktningen.  Bron  är  försedd  med  elektriskt 
drifna  vridmngs-  och  vippningsmekanismer  och  torde  vara 
den  första  svängbro  här  i  landet,  som  blifvit  utförd  med  vipp- 
ningsmekanism  enligt  system  Schwedler.  Järnkonstruktionen 
jämte  maskinella  anordningar  har  levererats  af  Södertelje  verk¬ 
städer  (fig.  1). 

Under  förra  året  öppnades  vidare  för  landsvägstrafik  en 
ny  olikarmad  svängbro  öfver  den  under  ombyggnad  varande 
Trollhätte  kanal,  den  s.  k.  Gropbron.  Denna  svängbro  har  efter 
förhållandena  här  i  landet  rätt  ovanliga  dimensioner,  i  det  att 
den  öfverbygger  en  fri  genomfartsöppning  af  30  m  bredd.  To¬ 
tala  längden  är  53,65  m  och  bredden  5,5,  hvaraf  4,5  m  kommer 
på  körbanan  och  1  m  på  gångbanan,  som  är  utkragad  på  kon¬ 
soler  utanför  ena  hufvudbalken.  Den  senare  är  afsedd  att 
tjänstgöra  som  dragväg,  då  bron  är  öppen.  Bron  är  utrustad 
med  elektrisk  drifkraft  samt  för  ändarnas  höjning  försedd  med 
s.  k.  upprullningsmekanism,  som  vid  denna  bro  för  första 
gången  i  modärn  form  kommit  till  användning  i  Sverige  (fig.  2). 

Under  utförande  dels  å  uppsättningsplatsen  dels  å  verk¬ 
staden  äro  dessutom  tvänne  andra  olikarmade  svängbroar  öfver 
Trollhätte  kanal,  den  ena  för  Bergslagsbanan  vid  Trollhättan, 
den  andra  en  'landsvägsbro  vid  Vänersborg,  d.  s.  k.  Dalbobron. 
Bägge  dessa  broar  äro  konstruerade  efter  samma  system  som 
Gropbron  och  hafva  resp.  59,56  och  59,64  m  totallängd  öfver  30 
m  fria  genomfartsöppningar.  Gropbron  och  Bergslagsbanans 
bro  äro  levererade  af  Göteborgs  Nya  verkstadsaktiebolag,  Dal¬ 
bobron  af  Motala  verkstadsaktiebolag. 

För  järnvägsbyggnaden  Knippboheden— Rättvik  påbörja¬ 
des  i  slutet  af  förra  året  tillverkningen  af  en  bro  öfver  Dalälfven 
vid  Leksands — Noret,  bestående  af  tvänne  fasta  spann  och  ett 
likarmadt  svängspann  med  en  totallängd  af  31,0  m  öfver  14,0 
m  fri  genomfartsöppning.  Svängspannet  är  försedt  med  vrid- 
ningsmekanism  och  uppkilningsmekanismer  i  bägge  ändar  för 
handdrift. 


Fig.  2.  Gropbron, 
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AFDELNINGEN 


Afdelningen  sammanträdde  måndagen  den  27  jan. 

för  första  gången  innevarande  år,  under  ordförandeskap  af 
öfveringenjören  kapten  G.  Malm.  Afdelningens  i  december 
valde  sekreterare,  civ. -ing.  P.  A.  Karlsson,  hade  anhållit  att 
på  grund  af  sjukdom,  ådragen  genom  arsenikförgiftning  på 
tjänsterummet,  få  bli  befriad  från  sitt  uppdrag.  Till  hans  ef¬ 
terträdare  valdes  civ. -ing.  Gustaf  Edlund.  En  framställning 
från  major  F.  Enblom  att  bli  entledigad  från  medlemskap  i 
styrelsen  bordlädes. 

Till  medlemmar  i  afdelningen  invaldes  ingenjörerna  John 
Björk  och  Hjälmar  Wänn.  Sekreterarens  berättelse  för  afdel¬ 
ningens  verksamhet  under  1912  föredrogs. 

Löjtnant  W.  von  Greyerz  lämnade  en  del  meddelanden 
om  Vattenbyggnadsbyråns  erfarenheter  från  några  större  re¬ 
ningsverk  för  afloppsvatten ,  nämligen  Skara  stads  och  Stockholms 
stads  vid  Långbro  och  Söderby.  Löjtnant  M.  Serrander, 
som  beträffande  vattenkrafttillgångarnas  förmögenheisvärde  del¬ 
tagit  i  utredningen  om  Sveriges  nationalförmögenhet,  höll  ett 
föredrag  om  de  metoder,  som  kommit  till  användning  vid 
denna  beräkning  och  dess  resultat. 

Sedermera  visades  af  A. -B.  Svenska  Bioteatern  en  serie 
synnerligen  intressanta  kinematografbilder  från  byggnadsarbe¬ 
tena  å  Panamakanalen. 


Afdelningen  för  Husbyggnadskonst  kallas  till  extra 
sammanträde  gemensamt  med  Afdelningen  för  Väg-  och  Vatten¬ 
byggnadskonst  måndagen  den  24  februari  kl.  7  e.  m.  för  be¬ 
handling  af  kommitterades  förslag  till  utlåtande  med  anledning 
af  kungl.  kommittéförslaget  till  fastighetsregister  för  stad,  sär- 
skildt  i  hvad  det  afser  ordnandet  af  städernas  mätningsväseu. 
(Svenska  Teknologföreningens  Handlingar  54). 

Afdelningen  för  Väg=  och  Vattenbyggnadskonst  sam¬ 
manträder  måndagen  den  24  februari  kl.  7.  e.  m.  —  Ärenden  ■. 
Kl.  7  e.  m.  1.  Behandling  af  ofvan  angifna  ärenden  gemen¬ 
samt  med  Afdelningen  för  Husbyggnadskonst.  —  Kl.  8  e.  m. 
2.  Protokollsjustering.  —  3.  Inval.  —  4.  »  Walzenwehret,  von  E. 
L.  Albert.  —  5.  Meddelanden  rörande  slussportar  och  afstång- 
ningsluckor  med  maskinella  anordningar  för  de  nya  slussarne  vid 
Trollhälte  kanals  ombyggnad ,  af  civilingenjör  Sal.  Vinberg.  — 
Betydande  klubbafton,  hvarunder  herr  E.  L.  Albert  förevisar 
skioptikonbilder  från  en  resa  i  Egypten. 
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öcjrnmandr qq_  öfver  for _Öh tens _j'ära_vägar_  vader  år  1912  utförda  eller  henta/tda  järnöfuer 

äfvensQrrL-  järnkonstruktion er  för  tak  titt  större  husbyggnader. 


Bandet. 

Göteborg  -  Hälsingborg. 


Brons  etter  konstruktionens  namn. 

A/g  jorn  vägs  bro  ö/ver  Hi m/oån . 


H 

0 

!' 

c 

QJ 

.C 


Fofköp/ng  —  Nässjö . 


Aljöfbg  —  Örebro. 


Te  or.  spsännv/dder 
/  mefer. 


Litto  V/skon. 


3 to  rcr  lös  kon. 
Ro/fsån. 


Unc/omebn  Nr  2. 


Först dr  ten  ing  af  bron  ö/ver  A  fr  an. 


3/ensån 


tfönneä  ■ 


Atg  Järnvägsbro  ö/ver  Honarpson. 

•  Svctrfän. 


Järnöfverbyggnaden  utförd  af? 


J.C.Petersens  Gjuter  i  och  Mek.  Verkst  Trötte  bog. 


Hess/ehotms  Mek.  Verkstaäs  A .  B . . 


Nya  A.  B.  At/as,  3tockho/m . 


Lanc/skrona  Nya  Mek.  Verkstads  dl.  B.. 
Hessteho/ms  Mek  Ver  k  stads  A.  B.. 


Kockums  Mek.  Verkstads  A.  3.,  Matmö. 
Göteborgs  Ny  o  Verkstads  A.  B.. 


12,6+13,9+12,6 


A.  B.  3ö'derte//e  Verkstäder. 
Cenfratverkstäderna  i  Örebro. 


Konstruktionens  anordning. 


N/fud  p/åtbro  med  sparet  mellan  hutvudreq/orna 
på  tång- och  tvör balkar. 


V 


Nitad  plåtbro  med  spåret  met/on  hufvudreghr 
na  pa  tång -och  fvärba/kar. 


Nitad  ptåtbro  med  s/saret  o/iranpa  bufvudreyt. 


Nitad  ptåtbro  med  spåret  ofvanpå  hufvudregt. 


Örebro-  /fry t  bo  . 

-  ,  Dyttoan  vid  Er  va/h 

2 5,z 

88,6 

7b  590 

303 

Landskrona  Nya  Mek  Verkstads  A.  B.. 

Kry  t  bo  -  Ange  . 

-  »  -  Täftån . 

8  65+  7,ao+8, 65" 

23.o 

6  650 

289 

Nya  A. B.  At/as,  5tackho/m. 

Ntod ^ptåtbro  med  spåret  ofvanpå  hufvudregt 

- 

.  .  -  Tes  febo  ån. 

43,20 

!Z3.o 

34  9  40 

73  4 

A.  B .  Bäctertet/e  \Aerk stöder. 

^:dknnl4v 

• 

-  0  0  Ljungan  vid  A/by 

43,20 

f/Oo 

32  960 

300 

Mota/a  Verkstads  Nya  A.  B.. 

JbVN/N/lSr 

. 

0  0  h  Jotarboän. 

9.6 

7.S 

z  ioo 

280 

Centralverkstäderna  i  Örebro  . 

Nitad  ptåtbro  med  spåret  ofaorpo  hufvudregt 

• 

.  -  -  Ffyån . 

3.6 

& 

J 

2 1  OO 

280 

0  4  4 

3 ands  vatt—  3tortierr. 

Kvarnån. 

C,n+ 5.77  +  5,7?  +  6,  os 

18,/ 

|  5/oo 

280 

. 

He/vatsade  balkar. 

. 

•  0  Ruttan. 

4.6  +5, sr  +  4,5 

tO,/ 

I  7  BOO 

280 

. 

. 

*  »  K  ytan . 

6,09  *5,6/  +  6,09 

13,7 

I  1  3  *oo 

280 

- 

-  * 

»  •  .  Kvarnbäcken . 

6,23  +5835+6.3/ 

18,o 

"l 

$  5000 

280 

- 

*  4  2 st.  bockar. 

B  räcke — 3ot/efteo . 

•  -  .  Ramsjöån . 

9,4 

7,4 

2/00 

280 

Nihd  ptåtbro  med  spåret  oNonpo  hufvudregt. 

. 

00  0  Fisksjöån. 

9,6 

7,5 

\7  /O o 

280 

4  4  4 

. 

L  ang  se  te  -  Boden . 

•  *  «  Faxätfven . 

6/ 0+3/,  33  +  3/38 

3J5,o 

96  900 

789 

Mota/a  Verkstads  Nya  A.  3. . 

00  »  Gia/e-ä/f. 

27o5+34.05 +27.05 

2l7,o 

75400 

347 

J.  C.  Peter  sens  Gjuter/  och  Mek.  Iferkst.,  Trä /teborg. 

tEW^fHSaSEEEpaSiEBr 

, 

0  •  •  Björkån. 

10,7 

9,o 

2  500 

280 

Centra/verkstäderna  i  Örebro. 

Nitad  ptåtbro  med  spåret  ofvanpå  hufvudregt 

,  , 

•  0  0  Nätraån. 

t 5, 5 

n,s 

4  900 

280 

0  4  4 

. 

-  4- 

0  -  4  Fy  sjöbocken . 

10.7 

9,o 

1  7  500 

280 

4  4  4 

- 

44  *  Björnaån. 

15,5 

17,5 

~v- 

?  4  900 

280 

• 

»  • 

.  -  .  Fåtsjöböcken . 

10,7 

9,0 

* 

i'  2  500 

280 

. 

*»  4  4  4  4 

»  m 

-  .  .  Hotm  Jö backen. 

10,7 

9,o 

:6 

2  500 

280 

*  4  4 

. 

„  „ 

00  v  Husumån. 

IS,C7 

17,5 

4  900 

280 

• 

00  0  5  to  rån. 

/OS 

9.6 

7  500 

780 

.  . 

.  .  . 

4"  0 

00  0  Pengan . 

10,5 

9,o 

2  500 

280 

0  00 

. 

'Stock ha/m  —  Kafb/nehotm . 

Vä  g  bro  vid Järn  a  station. 

2&,o 

4os 

13  390 

337 

J.C.  Fetersens  CJuferi och  Mek.  Verkst,  Trö /teborg. 

P/atfformstak  vid  Örebro  station. 

65fi 

283 

Centrotverks fäderna  /  Örebro. 

CTC.TL 

*  -  Uppsala  * 

90,o 

23  022 

756, 

Landskrona  Nya  Mek.  Verkstads  A.  B.. 

FT  T  T 

«  .  L i Je holmen s  station. 

13,o 

3600 

Z77 

Bergsunds  Mek.  Verkstads  A.  B.,Gtockho/m. 

X 

5jr.  station  /  Göteborg  6 1  ver  plattform  för  ankommonde  tåg . 

46,/ 

12/97 

764 

Landskrona  Nya  Mek.  l/srkstads A.B.. 

Takstolar  titt  transformator  hus  /  Abisko,  To  me  träsk  och  Vossijaum 

lO,  375 

43.o 

];J/??0O 

300 

Central  verkstäderna  i  Örebro. 

AK 

Järna  -  Norrköping. 

Järnvägsbro  öfver  Trosaån. 

18.36 

7 /,  7 

6094 

78 1 

Landskrona  Nya  Mek.  Verkstads  A.  B.. 

Nitad  ptåtbro  med  spåret  ofvanpå  hufvdregt. 

,  , 

-  Västerljung . 

7.6 

6.o 

II  ‘  700 

280 

Cenfratverkstäderna  i  Örebro . 

.  - 

Vägbro  vid  Vagnhärad. 

10,7*10, 7+ IQ  7 

37.o 

8/80 

22! 

J.C  Petersens  Gjuten  och  Mek  Verkstjrät/eborg . 

He/va/sode  batkar.  2  st.  bockar. 

,  , 

.  .  3/ösa . 

98*9.8  +9,8 

31,o 

7  350 

237 

. 

C/triksfors  -  Votgjön. 

Järnvägsbro  öfver  Kvarnån. 

8.7 

6,7 

1  900 

284 

Bergsunds  Mek.  V6rk stads  A.  3,5fockha/m. 

Nitad  ptåtbro  med  spåret  ofvanpå  huf/udregt. 

Alfs  by  -  Piteå. 

.  «  Korsträsk bäcken . 

10,7 

9,o 

2  565 

785 

Landskrona  Nya  Mek.  Verkstads  A.  B.  . 

•  4  4  .  4  # 

.  . 

Vägbro  vid  Kätsberg. 

7 St  7,s.  7 £ 

J5,o 

3659 

246 

. 

He/vatsade  batkar.  2  st  bockar. 

Veittjärv!  -  Karungi -  Mahrengi 

Järnvägsbro  öfver  Karttijoki. 

i 0,7 

9,o 

2  749 

305 

. 

Nitad  ptåtbro  med  spåret  ofvanpå  hufvudregt. 

Gtummoi  1811,4-  ton.  5 3$  6 79  kronor. 


Fotolit  Gon  btob.  Lit  Ani»i. 


teknisk  VÄG-  OCH  VATTEN- 
TIDSKRIFT  BYGGNADSKONST 

-  ==  Redaktör:  RICHARD  SMEDBERG.  ===== 


19  MARS 
1913  •  43  ÅRG, 
HÄFTE  3 


INNEHÅLL: 

Landsvägsbro  af  järnbetong  öfver  Motalaström  vid  Nors=  Bokanmälan:  Förteckning  öfver  Sveriges  vattenfall. 

holm,  af  löjtnant  R.  Perslow.  Boknytt:  (7  st.) 

Tyska  Betongföreningens  årsmöte, af  civilingeniör A. Björkman.  Afdelningen:  Sammanträden  24/2  och  3I/3. 

Meddelanden:  Betongsyllar  till  statens  järnvägar.  PI.  3. 

Centraltryckeriet  Stockholm  1913 


LANDSVÄGSBRO  AF  JÄRNBETONG  ÖFVER  MOTALASTRÖM  VID  NORSHOLM. 

Af  Ragnar  Perslow. 

(Pl.  3.) 


I  september  månad  förlidet  år  fullbordades  en  större 
brobyggnad  af  järbetong  för  landsvägstrafik  öfver  Motala¬ 
ström  vid  Norsholm.  Då  detta  brobyggnadsarbete  torde 
vara  det  första  större  företag  i  sitt  slag  inom  landet,  kan 
det  måhända  vara  af  intresse  att  erhålla  några  närmare 
meddelanden  rörande  detsamma. 

Några  orienterande  upplysningar  torde  emellertid  först 
vara  på  sin  plats. 

Bron  har  till  uppgift  att  föra  häradsvägen  Norsholm 
—  Grensholmen  öfver  Motalaström,  hvilket  förut  skett  på  en 
träbro  (fig.  1).  Denna  bro  blef  emellertid  redan  1907  af 
Konungens  befallningshafvande  i  Östergötlands  län  på  grund 
af  ålder  och  skröplighet  aflyst  från  all  tyngre  trafik  och 
frågan  om  dess  ersättande  med  en  ny  bro  blef  därigenom 
aktuell.  Distriktschefen  i  Östra  V.  V.  distriktet,  majoren 
J.  Ekelund ,  erhöll  dä  i  uppdrag  af  Memmings  härads  väg- 
styrelse  att  utarbeta  förslag  till  ny  bro  och  framlade  i  juni  1908 
det  förslag  till  järnbetongbro,  som  nu  blifvit  förverkligadt. 

Sedan  vederbörande  ortsmyndigheter  skärskådat  för¬ 
slaget,  beslöt  vägstyrelsen  att  ingå  till  K.  M:t  med  anhållan 
om  statsbidrag  till  arbetets  utförande.  K.  Väg-  och  Vat¬ 
tenbyggnadsstyrelsen,  dit  förslaget  remitterades  för  under¬ 
dånigt  yttrande,  tillstyrkte  detsamma  och  redan  den  1  juli 
1910  fastställde  K.  M:t  arbetsplanen  samt  beviljade  ett 
statsanslag  utan  återbetalningsskyldighet  af  52  800  kr., 
utgörande  2/3  af  den  beräknade  kostnaden  79  300  kr. 

Sedan  arbetet,  som  förutom  själfva  brobyggnaden 
omfattade  tillfartsvägar  af  en  sammanlagd  längd  af  615  m, 
utlysts  på  offentlig  entreprenad,  antogs  såsom  entreprenör 
firman  A.- B.  Skånska  Cementgjuteriet ,  Malmö. 

Såsom  pl.  3  utvisar,  består  bron  af  3  spann,  hvaraf 
midtspannet  är  en  trelänksbåge  om  50,11  m  spännvidd 
och  10,0  m  pilhöjd  samt  sidospannen  raka  balkar  med 
12,0  m  teoretisk  spännvidd.  Bron  har  en  fri  bredd  af 
4,50  m  och  en  sammanlagd  längd  af  85  m.  Farbanan, 
hvilken  ligger  på  den  ansenliga  höjden  af  c:a  13  m 
öfver  medelvattenytan,  består  af  raka  balkar  och  plattor 
samt  uppbäres  dels  af  bågspannets  hjässa,  dels  af  8  st. 
pelaregrupper.  Af  dessa  skjuta  6  grupper  med  4  pelare 
i  hvarje  grupp  direkt  upp  från  bågen,  under  det  2  grup¬ 
per,  likaledes  med  4  pelare  i  hvarje,  höja  sig  från  båg- 
landfästena.  Dessa  senare  pelare,  hvilka  ha  rätt  ansenliga 
dimensioner,  längd  nära  9  m  och  tvärsektion  0,8  X  0,5  m, 
äro  utförda  som  pendelpelare  för  att  medgifva  tempera¬ 
turrörelser  hos  brospannen  utan  några  extra  infästnings- 
spänningar. 


Grundläggningen  för  bågspannet  utgöres  af  tvänne 
landfästen  af  granitbeklädd  betong,  belägna  i  själfva  vatten¬ 
brynet.  Det  västra  båglandfästet  hvilar  direkt  på  pall- 
sprängdt  berg,  det  östra  på  48  st.  betongpålar,  nedslagna 
i  pinnmo. 

Sidospannens  balkar  hvila  med  underlägg  af  zinkplåtar 
dels  på  de  ofvannämnda  pendelpelarna,  dels  på  landfästen 
af  betong,  af  hvilka  det  västra  står  på  pallsprängdt  berg, 
det  östra  på  pinnmo  till  frostfritt  djup. 

Rörande  belastningar  och  konstruktionsprinciper  må 
ur  hållfasthetsberäkningarna  anföras  nedanstående: 

Trafiklast:  utbredd  last  af  500  kg/m2  eller  tryck  af 


Fig.  1. 


4-hjuligt  fordon  med  ett  hjultryck  af  1  125  kg.  Hjulaf- 
stånd  i,s  m,  axelafstånd  2,7  m. 

Permanent  belastning:  chausseringen  1  600  kg/m3, 
järnbetong  2  400  kg/m3,  ej  armerad  betong  2  200  kg/m3. 
Vid  dimensioneringen  ha  följande  påkänningar  tillåtits: 
Betong  (bl.  1  :  2  :  2)  :  40  kg/cm2  tryck, 
Skrufspänning:  4,5  kg/cm2, 

Armeringsjärn :  1  000  kg/cm2, 

Gjutstål  i  länkar:  3000  kg/2cm. 

Beräkningen  af  hvalfbågen  har  utförts  enligt  det  för¬ 
faringssätt,  som  finnes  angifvet  af  professor  Mörsch  i  Zeit- 
schrift  fur  Architektur  und  Ingenieurwesen,  årgång  1900, 
häfte  2.  Afsikten  med  detta  förfaringssätt  är  att  med 
tillhjälp  af  kärnpunktsmoment,  beräknade  med  influens¬ 
linjer,  för  hvarje  godtyckligt  tvärsnitt  finna  en  sådan  fog¬ 
tjocklek  och  tyngdpunktsordinata,  att  vid  de  ogynnsam- 
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maste  ställningarna  af  lasten  de  öfre,  resp.  undre  kant¬ 
spänningarna  blifva  möjligast  lika  stora  samt  i  de  farligaste 
snitten  uppnå  sina  tillåtna  gränser.  Ue  sålunda  erhållna 
fogtjocklekarna  ha  afrundats  uppåt,  dels  af  arkitektoniska 
skäl,  dels  för  att  erhålla  tillräckliga  stödytor  för  länkarna. 
Hvalftjockleken  i  hjässan  blef  därigenom  65  cm,  vid  ve¬ 
derlagen  70  cm  och  efter  större  delen  af  bågen  80  cm. 

De  beräknade  max.  och  min. -spänningarna  framgå 
af  nedanstående  tabell: 


Fog 

Maximispänning 

M  i  n  imispänning 

Öfverkant 

So 

Underkant 

Su 

Öfverkant 

So 

Underkant 

Su 

2 

—  2  4.7  kg/cm2 

—  26,6  kg/cm2 

—  1 1 ,2  kg/cm2 

—  1  1,8  kg/cm2 

3 

—  28,6 

—  3  b2 

—  3,7 

—  5,7 

4 

—  29,9 

—  31.9 

—  b1 

—  °,4 

5 

—  33.° 

—  34,7 

4-  2,8 

+  3,5 

6 

—  34.3 

—  36,1 

+  5,1 

+  5,3 

7 

—  34,4 

—  36,1 

+  6,6 

+  6,4 

8 

—  34.° 

—  34,8 

+  6,0 

+  6,5 

9 

—  3«.9 

—  32,4 

+  3,8 

+  4,4 

10 

—  28,8 

—  30,3 

+  2,0 

+  1,6 

1 1 

—  24,0 

—  25,1 

+  b2 

+  1 ,0 

12 

—  22,9 

—  23,7 

—  7,3 

—  7,8 

Af  ofvanstående  synes,  att  små  dragspänningar  kunna 
uppstå  i  hvalfvet.  För  att  upptaga  dessa,  men  hufvud- 
sakligen  för  att  motväga  de  extra  spänningar,  som  kunna 
uppkomma,  om  hvalfvets  form  skulle  komma  att  något 
skilja  sig  från  den  beräknade  på  grund  af  hvalfstommens 
sättning,  har  bågen  försetts  med  en  kraftig  järnarmering 
af  16  st.  23  mm  rundjärn  i  såväl  öfver-  som  underkant. 

Armeringen  i  bågen,  pelarna,  farbanan  och  sidospan- 
nen  framgår  af  pl.  3. 

I  afsikt  att  i  förväg  utröna  de  till  användning  kom¬ 
mande  materialiernas  egenskaper  gjordes  en  del  undersök¬ 
ningar  och  hållfasthetsprof.  Cement  togs  från  Hällekis 
cementfabrik.  Lämpligt  betonggrus  erhölls  från  sjön  Roxens 
strand  och  makadam  krossades  på  platsen  af  granitskärf 
från  én  bergskärning  i  den  västra  tillfartsvägen.  Hälle- 
kiscementen  valdes  därför,  att  enligt  prof  utförda  vid 
K.  Tekn.  Högskolans  materialprofningsanstalt  hade  denna 
cementsort  en  jämförelsevis  kort  bindningstid  vid  låg  tem¬ 
peratur.  Undersökningar  utfördes  med  Lomma-  och  Hälle- 
kiscement  vid  dels  170  C,  dels  70 — 8°  C  och  det  visade 
sig  därvid,  att  den  senare  cementsorten  dels  började  binda 
betydligt  tidigare,  dels  hade  en  ungefär  hälften  så  lång 
bindetid  som  den  förra.  Då  betonggjutningen  vid  Nors- 
holmsbron  beräknades  komma  att  äga  rum  under  senhös¬ 
ten,  ville  man  på  alla  sätt  skydda  sig  mot  skadlig  inver¬ 
kan  af  eventuell  frost,  bl.  a.  genom  användning  af  cement 
med  kort  bindetid. 

Tryckhållfasthetssiffrorna  för  Hällekiscementen  öfver- 
skredo  i  allmänhet  med  100  %  de  enligt  Svenska  Tekno- 
logföreningens  normer  angifna. 

Af  ofvan  angifna  materialier  tillverkades  betong¬ 
kuber  i  den  för  all  järnbetong  föreskrifna  blandningen 
1:2:2,  hvilka  tryckprofvades  efter  28  dygn  och  därvid 
visade  en  hållfasthet  af  i  medeltal  207  kg/cm2,  ett  godt 
resultat,  som  medgaf  materialiernas  godkännande.  Seder¬ 
mera  tillverkades  nya  profkuber  under  gjutningen  af  båg- 
spannet,  hvilken  försiggick  i  midten  af  november  19 11 
samt  vid  gjutningen  af  pelarna,  farbanan  och  sidospannen, 


som  skedde  under  försommaren  1912.  Dessa  kuber  ut¬ 
sattes  för  samma  väderleksförhållanden  som  resp.  gjutnin- 
gar  och  tryckprofvades  efter  28  dygn  samt  äfven,  hvad 
beträffar  bågens  profkuber,  efter  6  månader.  Hållfast- 
hetssiffrorna  voro  nu  något  högre,  troligen  beroende  på 
därvid  använd  maskinblandad  betong  och  uppgingo  till 
232  och  237,5  kg/cm2  resp.  efter  28  dygn  samt  till  331 
kg/cm2  efter  6  månader.  Dessa  sista  profkuber  hade 
legat  ute  hela  vintern  1911  — 12,  som  bjöd  på  en  tem¬ 
peratur  ända  ned  till  — 20°  vid  arbetsplatsen. 

Äfven  med  länkarna,  hvilka  tillverkades  af  gjutstål 
af  A. -B.  Bofors-Gullspång,  utfördes  en  del  prof.  Från 
fabriken  hade  meddelats,  att  materialet  hade  en  draghåll¬ 
fasthet  af  i  medeltal  5  130  kg/cm2  samt  en  motsvarande 
tänjbarhet  af  23,5  % .  Då  det  emellertid  i  förevarande 
fall  var  af  större  intresse  att  känna  materialets  tryckhåll¬ 
fasthet  och  deformation  vid  olika  tryck,  verkställdes  un¬ 
dersökningar  i  dessa  afseenden  vid  Tekn.  Högskolans 
Materialprofningsanstalt.  Vid  tryckprof  på  tärningar  med 
3  cm  sida  befanns  proportionalitetsgränsen  ligga  vid  un¬ 
gefär  2  000  kg/cm2  och  flytgränsen  vid  2  420  kg/cm2. 
Kulprof  enligt  Brinells  metod  med  3  000  kg  tryck  och  10 
mm  kula  visade  ett  hårdhetstal  af  14  000  kg/cm2.  Det  sist¬ 
nämnda  profvet  torde  vara  det  som  mest  öfverensstämmer 
med  det  verkliga  tryckförhållandet  mellan  länkstyckena, 
som  ligga  an  mot  hvarandra  efter  cylindriska  ytor  med 
olika  krökningsradier  (pl.  3).  Då  emellertid  detta  tryck  efter 
Hertz  metod  beräknats  uppgå  ända  till  2  520  kg/cm2, 
ansågs  säkrast  att  låta  proftrycka  ett  stycke  af  en  länk 
samt  därvid  äfven  uppmäta  deformationerna.  Ett  länk¬ 
stycke  af  20  cm  längd  utsattes  fördenskull  för  olika  be¬ 
lastningar  från  30  till  120  ton,  h varvid  länkstyckenas 
sammantryckning  uppmättes. 


Belastning  i  ton 

3° 

60 

90 

120 


Sammantryckning  i  mm 
o, 00 
0,05 
0,08 

o,°9 


Anliggningen  mellan  de  båda  tryckytorna  hade  ägt 
rum  inom  en  central  zon  af  c:a  27  mm  bredd. 

Sammantryckningen  af  länkstycket  vid  en  belastning 
af  30  ton,  hvilket  är  det  på  nämnda  längd  af  länkarna 
vid  vederlagen  förefintliga  beräknade  max.  trycket  hos 
bågen,  var,  som  synes,  så  ringa,  att  densamma  icke  kunde 
mätas. 

Utförandet  af  brobyggnadsarbetet  tog  sin  början  de 
första  dagarna  i  maj  19 11  med  byggandet  af  en  provi¬ 
sorisk  ställningsbro  öfver  Motala  ström.  Härifrån  nedslo- 
gos  med  ångpålkran  dels  betongpålarna  under  östra  land¬ 
fästet,  dels  träpålar,  afsedda  att  uppbära  ställningsverket 
under  bågspannet.  Betongpålarna,  som  voro  7  m  långa 
med  30x30  och  25x25  cm  tvärsektion,  voro  armerade 
med  4  st.  25  mm  rundjärn  samt  tvärbyglar.  På  grund 
af  markens  ojämna  och  steniga  beskaffenhet  blef  det  mycket 
svårt  att  slå  ned  alla  pålarna  till  deras  fulla  längd.  För¬ 
sök  med  vattenspolning  gjordes  samtidigt,  men  utan  bättre 
resultat.  Nedslagningen,  som  skedde  med  en  1  200  kg 
hejare,  drefs  därhän,  att  för  de  sista  5  3 -metersslagen 
sänkningen  uppgick  till  endast  ett  par  mm.  I  medeltal 
slogos  ned  2  pålar  0111  dagen. 

Efter  afslutad  pålning  göts  landfästet  inom  fångdamm, 
därvid  den  undre  delen  omkring  pålhufvudena  lades  i  bl. 
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Plislå  h 


/T/O 


Pc r*i J  B 


Fig.  2. 


1:2:4  och  den  öfriga  delen  i  bl.  1:3:5  med  bekläd¬ 
nad  af  granit. 

Det  västra  båglandfästet  göts  inom  fångdamm  på  det 
pallsprängda  berget  i  bl.  1:3:5  med  granitbeklädnad 

För  ställningsverket  under  bågen  hade  en  särskild 
konstruktionsritning  utarbetats  med  ledning  af  erfarenheter, 
gjorda  vid  utländska  brobyggnader  (fig.  2  o.  3).  Därvid 
antogs,  att  all  belastning  såväl  af  bågen  som  af  pelare  och 
farbana  —  dock  icke  chausseringen  —  nedfördes  på  ställ¬ 
ningarna  och  för  säkerhets  skull  ökades  denna  siffra  med 
50  %\  Efter  dessa  antaganden  dimensionerades  sedan 
ställningarna.  Den  tillåtna  påkänningen  för  böjning  sattes 
till  120  kg/cm2  och  för  tryck  J_  fibrerna  till  13  kg/cm2. 

Enligt  försök  utförda  af  betongfirman  Wayss  &  Frey- 
tag  i  Tyskland  rörande  motståndsförmågan  hos  gran 
fibrerna,  är  förhållandet  mellan  tryck  och  hoppressning 
följande  (siffrorna  synas  ovanligt  små): 


Tryck 


Hoppressning 


10  kg/cm2 
13  » 

20  » 

3° 

40  » 

50 


o  mm 
o  » 

0,5  » 

2,0  » 

3,5  »  afskärning  af  fibrerna 
fullständigt  brott 


Såsom  af  detaljerna  å  ställningsritningen  framgår, 
hade  särskild  uppmärksamhet  ägnats  åt  knutpunkternas 
konstruktion.  Trycket  af  ståndarna  öfverfördes  medelst 
skor  af  [-balkar  till  bågarnas  bottenstycken,  hvilka  med 
mellanlägg  af  ekklotsar  och  grof  järnplåt  hvilade  på  sand¬ 
dosor  af  gjutjärn.  Dessa  sanddosor  stodo  i  sin  ordning 
med  underlägg  af  järnplåt  och  ekklotsar  uppställda  på  på¬ 
larnas  hammarband  midt  öfver  hvarje  påle.  Innan  sand¬ 
dosorna  kommo  till  användning  hade  de,  fyllda  med  sand, 
profbelastats  med  20  ton  pr  dosa. 

I  enlighet  med  ställningsritningen  nedslogos  järnskodda 
pålar  i  strömmens  botten,  hvilken  utgjordes  af  lerblandadt 
grus.  Deras  längd  varierade  från  9  å  10  m  upp  till  15 
ä  16  m  med  en  tjocklek  af  6  ä  7"  i  topp.  Endast  ett 
par  skarfvar  behöfde  förekomma  och  där  användes  tjock 
järnplåt  som  mellanlägg.  Pålarna  tillätos  att  stoppas  vid 
en  sänkning  af  15  mm  för  5  st.  i-meters  slag  af  en 
1  200  kg  hejare,  hvilka  värden  beräknats  efter  Brix'  for¬ 
mel  för  friktionspålning  med  säkerhetskoefficienten  —  5. 
I  medeltal  nedslogos  5  pålar  om  dagen. 

De  fyra  ställningsbågarna  höggos  till  alla  delar  fär¬ 
diga  på  ett  horisontalt  verkplan,  där  en  mall  var  nog- 
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grant  utslagen.  Resningen  och  hopskrufningen  af  bågarna 
gick  därefter  raskt  och  utan  någon  svårighet.  Sedan  for¬ 
marna  för  hvalfkroppen,  hvilka  bestodo  af  3"  plank  i 
botten  och  1"  hyflade  och  späntade  bräder  i  sidorna, 
blifvit  uppsatta  samt  armeringsjärnen  anbragta  på  sina 
platser,  var  allt  färdigt  för  gjutning  af  den  stora  bågen  i 
midten  af  november. 

Vid  denna  gjutning  göts  hvalfkroppen  icke  i  ett  sam¬ 
manhang,  utan  i  friliggande  lameller  i  en  viss  bestämd 
ordning,  hvilken  framgår  af  ställningsritningen.  Därvid 
götos  två  hvarandra  motsvarande  stycken  samtidigt  på 
hvardera  båghalfvan.  Sist  götos  de  0,5  m  breda  fogarna 
mellan  lamellerna,  äfven  de  i  en  bestämd  ordning.  Ge¬ 
nom  dessa  anordningar  fick  man  trycket  på  den  under¬ 


liggande  hvalfstommen  jämt  och  likformigt  fördeladt  samt 
hvalfkroppen  så  sent  som  möjligt  sammanbunden  till  en 
enhet.  Gjutningen  af  bågen  utfördes  af  maskinblandad 
blötbetong  i  blandning  1:2:2  på  41/.,  dag  med  12  ä  14 
timmars  arbetsdag.  Väderleken  var  hela  tiden  gynnsam 
för  årstiden,  i  det  att  om  dagarna  rådde  en  medeltempe¬ 
ratur  af  +  8°  och  om  nätterna  +  40. 

Då  trcts  alla  försiktighetsmått  en  sänkning  af  hvalf¬ 
stommen  kunde  tänkas  uppkomma,  gjordes  hvalfbågen 
från  början  med  en  öfverhöjning  af  1  5  cm  i  hjässan.  Häraf 
åtgingo  15  mm  genom  ställningsbågarnas  sättning,  15  mm 
på  grund  af  bågens  sänkning  vid  ställningarnas  borttagande 
samt  6  mm  såsom  permanent  sänkning  vid  profbelastnin- 
gen,  alltså  sammanlagdt  36  mm.  Af  öfverhöjningen  åter¬ 
stod  alltså  114  mm  eller  i  rundt  tal  ti  cm.  Öfverhöj¬ 
ningen  är  ju  alltid  en  mycket  approximativ  siffra,  som 
beror  af  flodbottnens  beskaffenhet  och  pålarnas  orubblighet 
samt  ställningarnas  konstruktion  och  mer  eller  mindre  nog¬ 
granna  utförande  liksom  äfven  af  trävirkets  beskaffenhet. 

Länkarna,  hvilkas  utseende  framgår  af  detaljen  å  pl. 
4,  utfördes,  som  redan  nämnts,  af  gjutstål  för  att  i  möj¬ 
ligaste  mån  fylla  förutsättningarna  för  beräkningarna.  Sten- 
länkar,  som  förut  kommit  till  användning  vid  en  del  bro- 
byggnader,  fordra  stora  krökningsradier  för  att  anligg- 
ningsytorna  skola  blifva  tillräckligt  stora,  så  att  den  tillåtna 
påkänningen  hos  materialet  icke  öfverskrides.  I  följd  häraf 
är  trycklinjens  läge  vid  länkarna  ganska  osäkert.  En  an¬ 
nan  olägenhet  vid  stenlänkar  med  deras  stora  radier  är 
den,  att  äfven  vid  en  ringa  sättning  hos  ett  landfäste  den 
härigenom  uppkommande  vridningen  hos  länkarna  blir 
jämförelsevis  stor,  hvarigenom  trycklinjen  kan  komma  att 
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intaga  ett  excentriskt  läge.  Vid  stållänkar,  där  man  kan 
använda  små  radier,  är  man  praktiskt  taget  oberoende  af 
nämnda  olägenheter.  En  förskjutning  af  landfästena,  med¬ 
förande  en  ökning  af  spännvidden  af  flera  cm,  skulle  för¬ 
orsaka  högst  lika  många  mm:s  ändring  af  trycklinjen  vid 
länkarna.  Stållänkar  äro  dessutom  lättare  att  noggrant 
inpassa  på  sina  platser. 

Hvarje  länk  bestod  af  6  par  delar  77,5  cm  långa. 
Dessa  voro  före  uppsättandet  hopsatta  med  4  st.  10  mm 
bultar  i  och  för  noggrann  justering.  Nämnda  bultar  be- 
höfva  icke  sedermera  afskäras,  då  deras  motstånd  mot  de 
stora  krafterna  vid  länkarna  saknar  betydelse.  Länkarna 
trycka  med  mellanlägg  af  3  mm  blyplåt  mot  stenblock  af 
granit  med  finhuggna  anliggningsytor.  För  att  skydda 
stållänkarna  mot  framtida  skadlig  inverkan  af  rost,  kring- 
götos  desamma  med  asfalt  och  betong. 

Sedan  äfven  de  öfre  landfästena  gjutits  färdiga  i  före 
skrifven  blandning  1:  5:  7,  afslutades  arbetena  vid  jul¬ 
tiden  19 11  samt  voro  inställda,  hvad  beträffar  själfva  bro¬ 
arbetet,  under  jan.  och  februari  månader.  I  början  på 
mars  begyntes  arbetet  med  ställningar  och  formar  för  gjut- 
ning  af  sidospannen,  pelaregrupperna  samt  farbanan.  De 
olika  dimensionerna  hos  dessa  konstruktionsdelar  liksom 
äfven  armeringens  utseende  framgå  af  pl.  3. 

Under  senare  hälften  af  maj  månad  götos  nämnda  par¬ 
tier  af  maskinblandad  blötbetong  i  föreskrifven  blandning 
1:  2:  2.  Därefter  uppsattes  räckverket,  som  förankrades  i 
själfva  broplattan.  Det  ursprungliga  glesa  järnräcket  ut¬ 
byttes  mot  en  barriär  af  armerad  betong  till  fromma  för 
såväl  brons  utseende  som  trafiksäkerheten.  Farbanan  iso¬ 
lerades  genom  pålägg  af  dubbla  lag  ruberoidpapp,  som 
hopsmetades  i  fogarna  med  träcement.  För  att  skydda 
pappen  mot  sönderskärning  af  den  skarpa  makadamen, 
anbragtes  först  å  densamma  ett  lager  af  stenmjöl  samt 
därofvan  chausseringen,  som  utgöres  af  makadam,  de  öf- 
versta  100  mm  af  tjärmakadam. 

Formar  för  farbanan,  pelarna  och  sidospannen  fingo 
rifvas  6  veckor  efter  afslutad  gjutning.  Alla  synliga  ytor 
med  undantag  af  hvalfbågens  undre  yta  samt  farbaneplat- 
tornas  underkanter  hade  gjutits  mot  hyflade  och  späntade 
bräder  för  erhållande  af  en  jämn  och  slät  yta  utan  an¬ 
vändning  af  puts. 

Det  intressantaste  momentet  vid  arbetets  utförande 
var  onekligen  då  sanddosorna  tömdes  och  den  stora  bågen 
gjordes  fribärande.  Detta  skedde  den  13  juli,  alltså  om¬ 
kring  8  månader  efter  bågens  gjutning.  Därvid  tillgick 
på  följande  sätt.  Tvänne  arbetslag  om  4  man  i  hvardera 
posterades  vid  sanddosorna  under  midten  af  bågen.  På 
ett  gifvet  tecken  togos  skrufvarna  ur  dosorna  och  hvar 
man  tappade  ur  sin  dosa  en  bestämd  kvantitet  sand.  Ar¬ 
betslagen  flyttade  sig  sedan  till  nästa  grupp  sanddosor  och 
vidare  likformigt  under  hvardera  båghalfvan  mot  veder¬ 
lagen.  Uttömningen  af  sanden  skedde  på  dylikt  sätt  i 
tre  repriser,  hvarigenom  en  sakta  och  likformig  sänkning 
af  ställningsbågarna  åstadkoms,  till  dess  bågen  bar  sig 
själf.  Den  på  grund  häraf  uppkommande  sänkningen  af 
hjässan  uppmättes  med  afvägningsinstrument  till  15  mm. 

Profbelastningen  af  bron  påbörjades  14  dagar  därefter. 
Därvid  användes  som  last  500  kg  makadam  pr  m2  och 
utsattes  bron  för  såväl  ensidig  som  fullständig  belastning, 
hvarvid  respektive  sänkningar  uppmättes  med  afvägnings¬ 
instrument.  För  bågen  inträdde  vid  ensidig  österbelast¬ 


ning  en  sänkning  i  hjässan  af  4  mm,  vid  fullständig  be¬ 
lastning  ytterligare  3  mm,  men  vid  ensidig  västerbelast- 
lastning  ingen  ytterligare  mätbar  sänkning.  Vid  fullstän¬ 
dig  aflastning  skedde  en  höjning  i  hjässan  af  1  mm. 

Den  permanenta  sänkningen  blef  i  östra  sidospannet 
1  mm,  i  det  västra  icke  mätbar  och  hos  bågen  6  mm. 
Uppmätningen  af  såväl  sänkning  som  höjning  i  de  olika 
fallen  verkställdes  upprepade  gånger  under  flera  dagar, 
tills  dess  jämnviktstillstånd  hade  inträdt. 

Arbetet,  hvilket  på  ett  förstklassigt  sätt  utförts  af 
A. -B.  Skånska  Cementgjuteriet  i  Malmö  med  ingenjören 
H.  Kronkvisl  såsom  arbetsledare,  har  betingat  en  total¬ 
kostnad  af  79  000  kr.  hvaraf  67  800  kr.  för  det  kontrak- 
terade  arbetet.  Af  K.  Väg-  och  Vattenbyggnadsstyrelsen 
hafva  varit  förordnade  såsom  öfverkontrollant  distrikts- 
chefen,  majoren  J.  Ekelund  och  såsom  posthafvande  kon 
trollant  författaren  till  denna  uppsats. 


Att  dessa  armerade  betongbroar  ur  estestik  synpunkt 
äro  vida  att  föredraga  framför  järnbroar,  torde  ingen  för¬ 
neka,  som  haft  tillfälle  att  se  dem  i  verkligheten.  På  kon¬ 
tinenten  finnas  ett  flertal  liknande  broar  utförda  öfver  dal¬ 
gångar  och  floder,  där  de  utomordentligt  väl  inpassa  sig 
i  den  branta  terrängen.  Att  Norsholmsbron  ingalunda 
misspryder  sin  plats,  torde  hvar  och  en  kunna  se  af  bi¬ 
fogade  fotografier. 

Äfven  ur  ekonomisk  synpunkt  torde  betongbroarna 
kunna  mäta  sig  med  järnbroarna.  Om  än  anläggnings¬ 
kostnaden  hittills  ställer  sig  ungefär  lika,  så  är  dock  un¬ 
derhållskostnaden,  som  för  en  järnbro  blir  afsevärd  med 
dess  ofta  återkommande  skrapning  och  målning  samt  re¬ 
paration  af  farbanan,  för  en  betongbro  ringa.  Därjämte 
måste  lifslängden  hos  järnbron  blifva  mycket  kortare  än 
hos  betongbron,  då  järnet  så  småningom  förtäres,  under 
det  att  betongen  blir  hårdare  och  starkare. 

Med  alla  sina  ypperliga  egenskaper  är  dock  betongen 
—  och  speciellt  den  armerade  betongen  —  ett  ömtåligt 
och  känsligt  material,  som,  oriktigt  behandladt,  kan  blifva 
fullkomligt  odugligt.  Det  är  därför  af  stor  vikt,  att  dy¬ 
lika  betongbroar  och  äfven  andra  betongarbeten  utföras 
under  noggrann  och  sakkunnig  kontroll,  en  kontroll,  som 
icke  endast  skall  omfatta  själfva  betongens  utförande,  utan 
arbetet  i  sin  helhet,  sålunda  grundläggnings-  och  under¬ 
byggnadsarbeten,  ställnings-  och  formbyggnaders  beräk¬ 
ning,  konstruktion  och  uppförande,  armeringsjärnens  ut¬ 
läggning  och  betongens  utförande  samt  slutligen  ställnings- 
verkets  borttagande  och  profbelastningen. 

En  annan  hufvudbetingelse  är,  att  dylika  större  be¬ 
tongarbeten  icke  utlämnas  till  annat  än  kompetent  entre¬ 
prenör.  Att  detta  i  och  för  sig  dock  icke  är  tillräcklig 
garanti  för  arbetets  säkra  utförande  torde  bl.  a.  de  många 
rasen  af  armerade  betongbjälklag  i  husbyggnader,  som  på 
senaste  tiden  inträffat,  tydligt  bekräfta. 

Det  torde  därjämte  blifva  nödvändigt,  att  årliga  in¬ 
spektioner  företagas  vid  de  färdiga  betongbroarna  för  un¬ 
dersökning  och  tätning  af  eventuella  sprickor. 

Under  dessa  förutsättningar  torde  den  armerade  be¬ 
tongen,  där  förhållandena  i  öfrigt  äro  lämpliga,  med  fram¬ 
gång  kunna  upptaga  konkurrensen  med  järnet  äfven  vid 
brobyggnader. 
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TYSKA  BETONGFÖRENINGENS  ÅRSMÖTE. 


Den  tyska  betongföreningens  årsmöte  ägde  i  år  rum  den 
13 — 15  februari  i  Berlin  under  som  vanligt  synnerligen  stor 
anslutning  i  det  de  anmälda  deltagarnes  antal  uppgick  till  nära 
Soo  st,  kvilket  ju  är  ett  synnerligen  talande  bevis  för  det  stora 
intresse  hvarmed  betongindustrien  omfattas  i  Tyskland. 

Förutom  undertecknad  såsom  representant  för  Svenska 
Betongföreningen  närvar  från  Sverige  endast  kapten  R.  Ekwall 
under  det  Norge  och  framförallt  Danmark  voro  ganska  talrikt 
representerade. 

Den  tyska  betongföreningen  som  i  år  höll  sitt  i6:de  års¬ 
möte,  är  som  bekant  en  sammanslutning  af  de  tyska  betong¬ 
firmorna,  som  till  densamma  betala  årsafgifter  i  proportion 
till  årsomsättningen,  dock  så  att  lägsta  årsafgiften  är  100  M. 
och  den  högsta  3  000  M.  På  grund  af  dessa  jämförelsevis  höga 
afgifter  har  den  ganska  stora  medel  till  sitt  förfogande,  hvilka 
medel  på  ett  sjmnerligen  rationellt  sätt  användas. 

Genom  det  initiativrika,  målmedvetna  och  grundliga  sätt, 
hvarpå  den  tyska  betongföreniugen  arbetat  och  alltjämt  oför¬ 
trutet  och  framgångsrikt  arbetar,  har  den  varit  till  ett  oskatt¬ 
bart  gagn  för  betongindustriens  utveckling. 

Då  densamma  ej  förut  vid  något  tillfälle  närmare  om¬ 
nämnts  i  tidskriften  skulle  det  kanske  varit  lämpligt  att  lämna 
en  kortfattad  redogörelse  för  dess  verksamhet  och  arbetssätt. 
Utrymmet  tillåter  dock  ej  detta. 

Den  första  af  mötesdagarna  var  som  vanligt  ägnad  åt 
föreningens  inre  angelägenheter  under  det  de  två  öfriga  upp- 
togos  med  redogörelser  för  resultatet  af  de  olika  kommittéernas 
arbeten  under  året,  diskussioner,  föredrag  m.  m. 

Bland  de  utskott  eller  kommittéer  som  för  närvarande  äro 
under  arbete  för  utredning  af  för  betongindustrien  viktiga  frå¬ 
gor  må  framhållas,  att  för  närvarande  arbetar  en  kommitté  för 
betongrör  och  konststen,  en  för  betongrundjärn,  en  för  under¬ 
sökning  af  masugnsslaggens  lämplighet  för  betongtillverkning, 
en  för  undersökning  af  betongens  förhållande  i  dy-  och  myr¬ 
jord,  en  för  elektricitetens  inflytande  på  densamma,  en  för  all¬ 
männa  undersökningar  för  järnbetongen  vid  balkar,  pelare  o. 
d.  Dessutom  arbetar  en  kommitté  för  upprättandet  af  ett  per¬ 
manent  skiljedomsinstitut  för  firmor  inom  byggnads-  och  be¬ 
tongindustrien. 

Då  dessa  visst  ej  äro  alla  arbetande  kommittéer  utan 
dessutom  en  hel  massa  andra  för  betongindustrien  viktiga 
frågor  äro  under  utredning,  kan  man  förstå,  huru  allvarligt  för¬ 
eningen  fattat  sin  uppgift  att  arbeta  för  betongindustriens 
fromma. 

En  annan  sak,  som  den  upptagit  på  sitt  program  är  ett 
systematiskt  utredande  af  timade  ras  och  olycksfall  vid  betong¬ 
byggnader  med  fastställande  af  de  tekniska  erfarenheter  som 
därvid  kunna  göras.  En  redogörelse  för  under  året  hopsam- 
ladt  material  för  belysande  af  denna  fråga  lämnades  af  förenin¬ 
gens  direktör  Petry ,  som  härvid  särskildt  betonade  vikten  af 
att  kompetensfordringarna  för  betongarbetens  utförande  måste 
skärpas.  Man  tyckes  alltså  äfven  där  börja  inse  att  det  är  nöd¬ 
vändigt  att  sätta  en  damm  för  ovederhäftigheten  och  inkom¬ 
petensen. 

Föredragen  behandlade  såväl  teoretiska  och  experimen¬ 
tella  undersökningar  som  under  året  utförda  märkligare  bygg¬ 
nadsverk  af  betong  och  järnbetong.  Bland  de  förra  må  fram¬ 
hållas  en  af  professor  Rudeloff  lämnad  redogörelse  för  af  honom 
gjorda  profbelastningar  af  kolonner  med  på  olika  sätt  utbil¬ 
dade  kapitäl  samt  professor  Gary's  undersökningar  af  i  olika 
material  iubäddadt  förankringsjärns  motståudsförmåga  mot  röst¬ 
ning.  En  af  doktor  Kleinlogel  lämnad  redogörelse  för  ett  ny- 
uppfunuet  universalarmeringsjärn  mottogs  ganska  skeptiskt. 

Bland  under  året  utförda  märkligare  arbeten  af  järnbe¬ 
tong,  för  hvilka  redogörelser  lämnades,  må  i  första  rummet 
framhållas  den  stora  festhallen  i  Breslau,  som  för  en  betong¬ 
tekniker  erbjuder  ett  ofantligt  intresse  såväl  på  grund  af  sitt 
konstruktionssätt  som  det  synnerligen  gedigna  utarbetandet 
af  alla  konstruktionsdetaljer,  hvilket  ger  en  klar  inblick,  hvil- 
ken  verkligt  hög  ståndpunkt  järnbetongen  numera  intager, 
äfven  när  det  gäller  utredandet  af  de  svåraste  teoretiska  pro¬ 
blem  och  deras  omsättande  i  praktiken.  För  tviflare  af  järn¬ 
betongens  möjligheter  i  den  vägen  äro  redogörelser  för  denna 


byggnad,  som  återfinnas  i  Armierter  Beton  häft.  2  synnerligen 
att  rekommendera. 

Den  af  ett  par  betongfirmor  med  stora  uppoffringar  ut¬ 
förda  betonghallen  till  den  stora  världsutställningen  inom  bygg¬ 
nadsfacket  i  Leipzig  i  sommar  var  äfven  af  stort  intresse. 

Ganska  starkt  representeradt  var  på  detta  årsmöte  bro- 
byggnadsväsendet  och  hvad  som  därvid  i  första  rummet  till¬ 
vann  sig  fackmännens  intresse  var  en  redogörelse  af  professor 
Mffrsch  för  en  af  honom  konstruerad  bågbro  med  synnerligen 
låg  pilhöjd  och  utförd  på  jämförelsevis  dålig  byggnadsgrund 
samt  de  i  samband  därmed  vidtagna  omfattande  experimen¬ 
tella  undersökningarna  för  utrönande  af  de  verkliga  horison¬ 
taltryckens  öfverensstämmande  med  de  teoretiskt  beräknade. 

Vidare  hölls  ett  ingående  och  intressant  föredrag  öfver 
några  balkbroar  af  järnbetong  med  öfverkragande  ändar.  Detta 
visade  tydligt,  hvilka  fördelar  som  äro  möjliga  att  uppnå  ge¬ 
nom  detta  konstruktionssätt  och  att  härför  intet  material  är 
tillnärmelsevis  så  lämpligt  som  järnbetongen.  Öfver  åtskilliga 
andra  brokonstruktioner  af  betong  höllos  föredrag,  men  dessa 
ägde  dock  i  allmänhet  mer  estetiskt  än  konstruktivt  intresse. 

Äfven  kaj-  och  hamnbyggnader  voro  representerade  i  det 
chefen  för  den  bekanta  firman  Cristiani  dr5  Nilson,  ing.  Cristiani, 
lämnade  en  ingående  redogörelse  för  af  dem  utförda  kajbygg- 
uader  af  järnbetong  i  åtskilliga  östersjöhatnnar  såsom  Warne- 
miinde,  Stettin  m.  fl.  Förutom  annat  af  intresse  visade  dessa 
byggnader,  att  tyskarne  ej  tveka  att  använda  oskyddad  betong 
till  saltvattenbyggnader,  en  omständighet  som  för  vissa  veder¬ 
börande  i  Sverige  kanske  vore  att  beakta. 

Mycket  annat,  som  väl  kunde  hafva  varit  värdt  ett  om¬ 
nämnande,  förekom,  men  detta  har  af  utrymmesskäl  ej  varit 
möjligt.  A.  Björkman. 


MEDDELANDEN 


Betongsyllar  till  statens  järnvägar.  Under  en  följd 
af  år  har  såväl  utomlands,  som  äfven,  ehuru  i  mindre  skala 
hos  oss,  experimenterats  med  framställandet  af  en  lämplig  typ 
af  järnvägssyllar  af  järnbetong.  För  länder,  där  virkestillgån- 
gen  ej  är  så  stor  som  hos  oss,  har  ju  lösningen  af  denna  fråga 
en  särskildt  stor  betydelse,  men  äfven  i  vårt  land  måste  man  dock 
räkna  med  stegrade  träpriser  och  allt  mindre  tillgång  på  virke. 
Härtill  kommer  möjligen  ännu  en  faktor,  nämligen  den  na- 
tionalekomiska  förlust,  som  är  följden  af  virkets  användande 
till  ifrågavarande  ändamål.  Man  lär  sålunda  såväl  i  statens 
som  enskilda  järnvägars  styrelser  hafva  umgåtts  med  tanken 
att  om  möjligt  så  småningom  öfvergå  till  betongsyllar,  hvilkas 
varaktighet  i  motsats  till  träsyllar  torde  kunna  anses  nästan 
obegränsad. 

Svårigheten  med  dessa  betongsyllar  har  emellertid  varit 
skenans  fästande  i  desamma.  Ett  flertal  uppfinningar  ha  gjorts 
beträffande  inlägg  af  trä  eller  järn  i  syllen,  vid  hvilket  skenan 
genom  spikning  eller  skrufning  kunde  fästas,  men  samtliga 
ha  i  större  eller  mindre  grad  haft  den  olägenheten,  att  dessa 
inlägg  så  småningom  förstöras  och  betongen  därigenom  upp¬ 
luckras.  Några  mindre  försök  med  sådana  syllar  ha  visser¬ 
ligen  för  några  år  sedan  gjorts  vid  statsbanorna.  I  dagarna 
har  emellertid  kuugl.  järnvägsstyrelsen  genom  ingenjörsfirma 
H.  Nauckhoff  åf  C:o  införslcrifvit  i  och  för  anställande  af  för¬ 
sök  ett  större  antal  s.  k.  asbeston-syllar,  tillverkade  vid  den 
bekanta  cementbyggnadsfirman  Rud.  JVolle  s  fabriker  i  Leipzig. 

Denna  typ,  som  uppmärksammats  inom  utlandets  järn- 
vägskretsar  och  redan  börjat  användas  vid  de  preussiska  och 
sachsiska  statsbanorna,  skiljer  sig  från  alla  de  öfriga  däruti, 
att  intet  som  hälst  inlägg  i  desamma  förutom  armeringsjärnen 
förekommer.  Betongmassan  under  skenan  är  endast  tillsatt 
med  asbestfiber  enligt  ett  af  Wolle’s  fabriker  patenteradt  för¬ 
faringssätt,  hvarigenom  syllen  blir  spikbar  som  trä.  I  järn- 
vägstekniska  kretsar  motser  man  med  intresse  resultatet  af  de 
försök,  som  nu  komma  att  göras  vid  3  olika  distrikt  af  statens 
järnvägar.  R ■  S. 
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K.  Vattenfallsstyrelsen  och  Hydrografiska  byrån.  För¬ 
teckning  öfver  Sveriges  vattenfall.  Inledning.  Blad  40 . 4  Krån- 
gede  ocli  40.6  Hissmofors.  35  x  45  cm.  14  s.,  2  pl.  0,50  kr. 
pr  blad.  P.  A.  Norstedt  &  Söner,  Stlilm  1913. 

Utgifvandet  af  den  länge  bebådade  vatteufallsförteckningens 
första  blad  utgör  för  visso  ett  evenemang  för  dem,  som  på  ett 
eller  annat  sätt  tekniskt  eller  ekonomiskt  syssla  med  vatten¬ 
fall.  Ett  första  steg  är  härmed  taget  för  att  på  ett  systematiskt 
och  lättillgängligt  sätt  offentliggöra  resultaten  af  den  utforsk¬ 
ning  af  våra  större  vattendrag,  som  bedrifves  af  Hydrografiska 
byrån  i  samarbete  med  Vattenfallsstyrelsen. 

Man  må  dock  icke  missförstå,  hvari  det  nu  påbörjade  ar¬ 
betets  hufvudsakliga  betydelse  ligger.  Dess  titel  är  egentligen 
vilseledande.  Arbetet  utgör  nämligen  ej  i  främsta  rummet 
en  förteckning  eller  redogörelse  för  de  i  vattendragen  före¬ 
kommande  vattenfallen  utan  fast  mer  en  redogörelse  för  vatten¬ 
dragen  själfva.  Ett  »vattenfall»  är  icke  en  Irydrografisk  en¬ 
het,  utan  ett  tekniskt-ekonomiskt  begrepp,  som  hänför  sig  till 
vattendragets  egenskaper  ur  utbyggnadssynpunkt.  Men  en  så¬ 
dan  synpunkt  kan  helt  naturligt  endast  i  ytterst  ringa  mån 
anläggas  vid  en  förteckning  sådan  som  denna.  De  kortfattade 
notiser  om  vattendragets  utbyggnadsegenskaper,  som  rymmas 
inom  ramen  för  detta  arbete,  kunna  på  intet  sätt  ersätta  den 
speciella  tekniska  utredning,  som  erfordras  för  att  bedöma, 
kur  ett  vattendrag  bäst  skall  bebyggas,  hvilka  nivåskillnader 
som  rätteligen  böra  sammanföras  till  ett  »vattenfall»  o.  s.  v. 
Och  väl  är  det,  ty  förteckningen  bör  ej  vara  en  »uppslagsbok 
för  jobbare»,  som  uttrycket  en  gång  föll  sig  i  riksdagen  i  en 
debatt  om  detta  ämne.  Den  kan  också  näppeligen  vara  till  annat 
än  sekundärt  gagn  i  de  afseenden,  som  af  Vattenfallsstyrelsen 
ursprungligen  i  främsta  rummet  afsågos,  nämligen  »då  fråga 
uppstår  om  förvärfvande  af  vattenfall  för  kronans  räkning»  eller 
»då  man  har  att  bedöma  värdet  af  ett  statens  vattenfall,  lämp¬ 
ligheten  att  bebygga  detsamma,  möjligheten  att  reglera  mot¬ 
svarande  vattendrags  afrinning  m.  m.» 

Arbetets  väsentliga  och  stora  betydelse  ligger  däremot  i 
de  uppgifter,  det  lämnar  om  de  resp.  vattendragens  rent  hydro¬ 
grafiska  egenskaper,  i  främsta  rummet  de  hittills  i  regel  otill¬ 
räckligt  kända  afrinningsförhållandena. 

För  detta  ändamal  är  den  valda  formen  lösa  blad,  om¬ 
fattande  vissa  flodsträckor,  icke  nödvändig,  ehuru  densamma 
erhåller  sin  motivering  med  hänsyn  till  de  uppgifter,  som  för¬ 
teckningen  afser  att  lämna  beträffande  vattendragens  profil  m.  m. 

Emellertid  torde  det  kunna  sättas  i  fråga,  om  ej  hufvud- 
ändamålet  med  detta  samlingsverk  skulle  kunna  nås  snabbare 
och  för  mindre  kostnad,  om  resp.  vattendrags  eller  vattendrags- 
gruppers  hydrografiska  förhållanden  behandlades  i  monogra¬ 
fier,  hvilka  då  kunde  kompletteras  med  summariska  profiler, 
öfversiktskartor  med  uppgifter  om  by-  och  sockengränser  o.  s.  v. 

De  bägge  nu  utgifna  bladen  föregås  af  en  af  Hydrogra¬ 
fiska  byråns  föreståndare,  d:r  A.  Wallén ,  författad  inledning, 
däri  bl.  a.  anges  klara  och  bestämda  definitioner  på  de  i  för¬ 
teckningen  förekommande  hydrografiska  begreppen. 

Själfva  bladen,  utförda  i  litografiskt  tryck,  innehålla  öfverst 
en  skiss  öfver  den  ifrågavarande  flodsträckan  (af  i  regel  40  km 
längd),  med  angifvande  af  kilometerindelning,  större  bifloders 
mynningar,  pegelstationer,  fixar,  namn  å  viktigaste  platser,  vat¬ 
tenfall  och  sjöar,  äfvensom  gränserna  för  och  beteckning  å  de 
byar  och  skifteslag,  som  gränsa  till  vattendraget.  Därunder 
återfinnas  i  grafisk  framställning  de  viktigare  uppgifterna: 
karaktäristiska  vattenföringar,  (ej  mindre  än  7  st. :  exceptionell 
högvattenmängd,  normal  högvattenmängd,  medelvattenmängd, 
6-månaders-vattenmängd,  9-månaders-vattenmängd,  normal  låg¬ 
vattenmängd  samt  exceptionell  lågvattenmängd),  motsvarande 
vattenstånd  i  form  af  fullständiga  profiler  af  vattenytan,  vat¬ 
tenkraftens  storlek  i  turbinhästkrafter  å  de  olika  fallsträckorna, 
därvid  utbyggd  effekt  särskild!  augifves,  samt  nederbördsom¬ 
rådets  storlek  och  tillväxt. 

Till  hvarje  blad  hör  en  text-  och  tabellbilaga.  Här  åter¬ 
finner  man  en  skiss  öfver  hela  flodområdet,  å  hvilken  den 
ifrågavarande  flodsträckans  läge  angifves.  Texten  omfattar  upp¬ 
gifter  om  flodsträckans  läge  i  geografiskt-administrativt  hän¬ 
seende  samt  om  dess  och  dess  närmaste  omgifningars  geogra¬ 
fiska  och  geologiska  karaktär  (särskildt  ifråga  om  berggrund 


och  lösa  aflagringar);  vidare  uppgifter  om  de  mera  betydande 
vattenfallens  läge,  geologiska  byggnad  o.  d.,  uppgifter  rörande 
sjöarnas  namn,  storlek,  djupförhållanden  o.  d.,  rörande  de  hydro¬ 
grafiska  förhållandena  i  öfrigt  och  det  observationsmaterial,  som 
legat  till  grund;  uppgifter  om  den  totala  storleken  af  flod¬ 
sträckans  vattenkraft  vid  olika  vattenföringar  samt  om  den  ut 
nyttjade  kraftens  storlek,  större  anläggningar,  deras  ägare,  än 
damål  m.  m. ;  slutligen  uppgifter  rörande  förekomsten  af  far¬ 
led,  flottled  och  kungsådra. 

Bilagans  tabellafdelniug  upptager  i  tabellform  de  grafiskt 
lämnade  uppgifterna  samt  därjämte  en  del  andra  uppgifter. 
Sålunda  angifvas  strömfallens  namn  samt  läge  i  såväl  admi- 
strativt  hänseende  som  i  afstånd  från  vattendragets  mynning. 
\  id  hvarje  fall  angifves  det  ofvanförliggande  nederbördsom¬ 
rådets  storlek.  Rörande  lågvattenförhållandena  angifvas  det 
exceptionella  och  normala  lågvattenståndet,  den  exceptionella 
och  normala  lågvattenmängden,  bruttofallhöjden  vid  exceptio¬ 
nellt  och  normalt  lågvattenstånd  samt  den  exceptionella  och 
normala  lågvatteneffekten.  Rörande  medelförhållandena  an¬ 
gifvas  på  motsvarande  sätt  dels  data,  grundade  på  medeltal, 
dels  sådana,  grundade  på  varaktighetstal.  Af  de  förra  upp¬ 
tagas  dels  normala  medelvattenstånd,  medelvattenmängd,  me¬ 
delfallhöjd  och  medeleffekt,  dels  motsvarande  lägsta  värden, 
af  de  senare  normala  och  lägsta  9-  och  6-månadersvatten- 
mängder  samt  normala  och  lägsta  9-  och  6-månaderseffekter. 
Rörande  högvattenförhållandena  meddelas  därefter  exceptionellt 
och  normalt  högvattenstånd,  exceptionell  och  normal  högvat¬ 
tenmängd  samt  exceptionell  och  normal  högvattenfallhöjd. 
Vidare  angifvas  de  utnyttjade  fallhöjderna  vid  låg-,  medel-  och 
högvatten  enligt  de  uppgifter,  som  meddelats  från  resp.  ägare 
samt  den  installerade  effekten  i  hästkrafter.  De  sista  kolum¬ 
nerna  upptaga  uppgifter  rörande  fallets  användning  samt  an¬ 
märkningar. 

Medarbetare  hafva  varit  civilingenjör  E.  O.  Engström  och 
statsgeologen  A.  Gavelin. 

Såsom  af  denna  redogörelse  framgår,  innehåller  förteck¬ 
ningen  icke ,  såsom  i  Vattenfallsstyrelsens  plan  för  arbetets  be- 
drifvande  ursprungligen  afsetts,  detaljerade  uppgifter  om  ägan¬ 
derättsförhållandena  vid  vattendraget.  Man  har  nämligen  fun¬ 
nit,  att  hithörande  utredningar  beträffande  skiftes-  och  afvitt- 
ringsförhållanden  skulle  blifva  synnerligen  omfattande  och 
tidsödande.  I  hvarje  fall  anses  icke  genom  vattenfallsförteck- 
ningen  kunna  infrias  de  förhoppningar,  som  framställts,  att 
genom  densamma  skulle  i  någon  mån  undanröjas  det  nuva¬ 
rande  osäkerhetstillståudet  med  afseende  å  äganderätten  till 
vattenfallen.  I  detta  afseende  får  man  afvakta  Kammarkollegii 
utredningar  och  domstolarnas  utslag.  På  grund  af  de  svårig¬ 
heter  som  yppat  sig,  har  man  till  och  med  afstått  från  att  i 
förteckningen  införa  uppgifter  om  strandfastigheternas  läge 
och  gränser  i  hvad  de  beröra  vattendraget  samt  deras  namn 
och  öfriga  beteckning. 

I  ännu  ett  afseende  har  man  frångått  den  ursprungliga 
planen.  Afsikten  har  nämligen  varit  att  angifva,  huruvida 
kungsådra  finnes  i  vattendragen  eller  icke.  Numera  har  man 
funnit  äfven  detta  stöta  på  betydande  svårigheter.  Särskildt 
med  hänsyn  till  den  stora  betydelse,  som  förekomsten  eller 
frånvaron  af  kungsådra  jämväl  i  en  blifvande  vattenlag  even¬ 
tuellt  kan  erhålla  med  afseende  å  fallägarnes  rättsliga  ställning 
till  de  allmänna  vattendragsintressena,  har  det  synts  föga  lämp¬ 
ligt  att  i  en  publikation,  som  utgifves  genom  statens  försorg, 
uttalanden  göras  rörande  kungsådras  förekomst,  hvilka  till- 
äfveutyrs  sedermera  icke  visa  sig  riktiga.  Endast  i  de  fall,  då 
det  är  kändt,  att  genom  laga  kraftvunnet  beslut  af  domstol 
blifvit  definitivt  afgjordt,  huruvida  kimgsådra  finnes  eller  icke, 
införes  alltså  i  förteckningen  uppgift  angående  kungsådra.  — 
Till  de  bägge  utgifna  bladen  är  också  endast  fogad  en  negativ 
uppgift  om  kungsådras  förekomst. 

Det  nu  började  stora  arbetet  framträder  i  en  tilltalande 
utstyrsel.  Formatet  är  rätt  stort  (35  x  45  cm),  dock  ej  så  be¬ 
svärligt  som  den  närmaste  förebildens,  den  österrikiska  vatten- 
kraftkatastern.  Litografien  är  vårdad,  om  än  en  djupare  svart 
färg  synes  hafva  varit  att  föredraga  framför  den  nu  använda 
gråaktiga  tonen.  Vattendragsprofilernas  angifvande  med  blå 
färg  skulle  förhöja  utseendet  och  tydligheten,  men  naturligtvis 
också  kostnaderna.  Skalan  för  effekt  har  valts  väl  liten  (å  det 
ena  bladet  1  mm  =  1  000  hkr),  detta  för  att  få  rum  med  den 
skäligen  betydelselösa  högvatteneffekten.  Beteckningen  för  ut- 
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nyttjad  effekt,  medels  en  streckad  area,  synes  ej  fullt  lämplig, 
då  effekten  är  proportionell,  ej  mot  denna  area,  utan  mot  figu¬ 
rens  höjd. 

Det  ståtliga  arbetet,  som  närmast  är  afsedt  att  omfatta 
Norrlands  större  vattendrag  jämte  Dalälfven,  beräknas  till  denna 
del  vara  färdigt  år  1921. 

Priset  är  satt  synnerligen  moderat,  50  öre  pr  blad  med 
tillhörande  text.  M.  Serrander. 
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AFDELNINGEN 


Afdelningen  sammanträdde,  gemensamt  med  Afdelningeu 
för  Husbyggnadskonst,  måndagen  den  24  februari  för  be¬ 
handling  af  komitterades  förslag  till  utlåtande  med  anledning 
af  k.  kommittéförslaget  till  fastighetsregister  för  stad,  särskildt 
i  hvad  det  afser  ordnandet  af  städers  mätningsväsende. 

Till  ordförande  för  denna  afdelningarnas  gemensamma 
förhandling  utsågs  kapten  G.  Malm. 

Efter  kort  inledningsföredrag  af  en  af  kommitterade,  in¬ 
genjör  Frils  IV.  Berger ,  samt  anföranden  af  direktör  Meurling 
och  arkitekten  Grut,  beslöto  afdelningarna  antaga  kommitte- 
rades  förslag  till  yttranden  och  efter  några  smärre  redaktionella 
ändringar,  hvilkas  utförande  öfverläts  åt  respektive  afdelningars 
styrelser,  öfverlämna  förslaget  till  föreningens  styrelse.  Till 
justeringsmän  valdes  direktör  C.  Meurling  och  arkitekt  Axel  R. 
Bergman. 

Härefter  vidtog  afdelningens  ordinarie  sammanträde  un¬ 
der  kapten  G.  Malms  ordförandeskap.  I  afdelningen  invaldes 
ingenjör  Carl  Nordgård.  Till  styrelsemedlem  efter  major  Fr. 
Enblom  valdes  kapten  L.  V.  Ståhle  i  Kalmar. 

Ingenjör  E.  L.  Albert  höll  ett  sakrikt,  af  j^pperliga  ljus¬ 
bilder  illustreradt  föredrag  om  valsdammar ,  berörande  deras 
teori  och  praktiska  användning. 

Byråingenjör  Sal.  Vinberg  lämnade  några  meddelanden 
rörande  slussportar  och  afstängningsluckor  med  maskinella  anord¬ 
ningar  för  de  nya  slussarna  vid  Trollhätle  kanals  ombyggnad .  Tal. 
redogjorde  för  de  utredningar  och  visade  ljusbilder  af  de  kon¬ 
struktioner,  som  för  ifrågavarande  ändamål  utförts  af  vatten¬ 
fallsstyrelsens  byggnadsbyrå.  Slussportarna  blifva  vanliga  s.  k. 
stämmportar,  d.  v.  s.  dubbla  vridportar  med  vertikala  axlar. 
För  att  erhålla  lämpligaste  konstruktionstyp  har  verkställts  en 
vidlyftig  undersökning  af  alla  förekommande  typer,  såsom 
vridportar  med  vertikala  och  horisontala  axlar  samt  skjutportar 
för  förskjutning  i  sid-  eller  vertikalled.  Stämmportarna  hafva 
af  ekonomiska  eller  utrymmesskäl  befunnits  fördelaktigast.  Så¬ 
som  byggnadsmaterial  användes  järn,  då  träportar  dels  erhålla 


mycket  kraftiga  dimensioner,  dels  kräfva  vidlyftiga  reparationer 
och  därför  i  längden  blifva  dyrbara.  Portarna  förses  med 
enkel  bordläggning  belägen  vid  uppströmssidan.  Dubbel  bord¬ 
läggning  användes  blott  vid  mycket  stora  portar  och  ha  till 
ändamål  att  af  porten  bilda  en  flytande  ponton,  som  kan 
motverka  vikten.  I  afseende  pa  portens  byggnad,  kan  skil¬ 
jas  mellan  »bågportar»  och  »balkportar».  Hos  de  förra 
bildar  portparets  bordläggning  i  plan  ett  cirkelbåghvalf,  som 
ensamt  kan  upptaga  och  till  stöden  öfverföra  vattenbelastnin¬ 
gen.  Vid  balkportarna  är  planformen  vanligen  trapezformad 
och  vattenbelastningen  på  porten  upptages  af  bordläggnings- 
plåten  och  öfverföres  af  denna  till  ett  system  af  balkar, 
från  h vilka  det  öfverflyttas  till  sidomurarna.  Balkportarna 
kunna  hafva  vertikala  eller  horisontala  hufvudbalkar,  med  eller 
utan  afstyfningsjärn  och  sekundärkonstruktion.  Balkportar 
med  vertikala  hufvudbalkar  lämpa  sig  blott  för  portar  med 
stor  längd  i  förhållande  till  höjd  och  upp  till  portar,  som 
hafva  en  25  %  större  längd  än  höjd.  En  detaljerad  undersök¬ 
ning  af  bågportar  och  balkportar  med  horisontala  hufvudbal¬ 
kar  har  visat,  att  bågporten  är  ekonomiskt  fördelaktigast  samt 
att  balkportar  med  vertikala  afstyfningsjärn  är  fördelaktigare 
än  balkportar  utan  afstyfningsjärn  vid  lägre  portar,  under  det 
förhållandet  är  omväudt  vid  högre  portar.  För  att  emellertid 
erhålla  en  konstruktion,  som  erbjuder  största  möjliga  hållbar¬ 
het  emot  stötar,  har  det  ansetts  lämpligt  utföra  portarna  såsom 
balkportar  med  horisontala  hufvudbalkar  utan  afstyfningsjärn. 

Portarna  äro  vid  slagståndarna  försedda  med  tätande  lister 
af  ek.  Vid  vridståndarna  är  å  portens  hela  höjd  anbragt  en 
stålskena,  som  tätar  emot  en  annan  skena,  inmurad  i  sluss- 
muren.  Tätlisten  vid  tröskeln  är  rörlig.  Denna  konstruktion 
användes  här  för  första  gången  och  består  af  en  stock  af  ek, 
som  är  upplagd  å  under  portens  botten  anbragta  styrjärn  och 
skjutes  emot  tröskeln  af  vattentrycket. 

Portmaskineriet,  som  ännu  föreligger  blott  sasom  förslag, 
består  af  en  horisontalt  liggande  vefstaksanordning,  som  drif- 
ves  med  ett  motormaskineri  och  verkar  på  en  från  portens 
öfre  kant  i  niurverket  inskjutande  arm.  Den  verkan  detta 
maskineri  har  på  porten  varierar  allt  efter  det  läge  vefarmen 
intar  i  förhållande  till  vefstaken.  Sålunda  blir  kraften  minst, 
då  vefarmen  och  vefstaken  bilda  90°  vinkel  med  hvarandra, 
under  det  kraften  blir  oändligt  stor,  då  dessa  komma  i  rak 
linje  med  hvarandra.  Om  sistnämnda  läge  sammanfaller  med 
portens  ändlägen,  där  motstånden  mot  porten  äro  störst,  an¬ 
sluter  sig  sålunda  maskineriets  kraftutveckling  till  portmot¬ 
stånden  så,  att  kraftutvecklingen  är  störst,  då  motstånden 
emot  porten  äro  störst.  Motorstorleken  uppgår  till  10  hkr, 
under  det  vid  ett  vanligt  spel  skulle  kräfvas  25  hkr.  Idén 
till  spelen  är  hämtad  från  Panamakanalens  slussar. 

Maskineriet  monteras  i  murverket  under  slussplanet  och 
förses  med  gräfströmbrytare  för  strömmens  urkoppling,  då  mot¬ 
ståndet  emot  porten  öfverskrider  ett  visst  värde,  samt  för  ma¬ 
skineriets  automatiska  stannande  i  ändlägena. 

Luckorna  i  omloppskanalerna  blifva  af  Stoneytyp,  d.  v. 
s.  vertikalt  gående  luckor,  stödjande  emot  ett  system  af  frik- 
tionsrullar,  som  gå  på  skenor  i  murverket.  Luckorna  utföras 
såsom  en  ram  af  balkar  och  förses  med  bordläggning  af  buc- 
kelplåt.  De  tätas  efter  alla  4  sidorna,  vid  underkanten  medelst 
en  skena  af  stålgjutgods  emot  ett  underjag  af  gjutjärn,  vid 
sidorna  medelst  rörliga  metallister,  som  fästas  vid  porten  med 
fjädrar,  och  som  tryckas  emot  sidofalsarna  af  vattentrycket 
samt  vid  öfverkanteu  medelst  en  nedåtböjd  metallplåt,  som 
tätar  emot  en  gjutjärnslist. 

Luckorna  upphängas  i  stålstänger  och  dessa  i  kättingar 
och  utbalanseras  medelst  motvikter.  Luckorna  drifvas  äfven 
elektriskt  från  ett  i  murverket  uppställdt  maskineri. 

Vid  efterföljande  samkväm  visade  ingenjör  Albert  char¬ 
manta  ljusbilder  från  resa  i  Egypten.  G.  E. 


Afdelningen  för  Väg-  och  Vattenbyggnadskonst  sam¬ 
manträder  måndagen  den  31  mars  1913  kl.  7,30  e.  m.  —  Ären¬ 
den:  1.  Protokolljustering.  —  2.  Inval.  —  3.  Val  af  klubbmäs¬ 
tare  för  återstående  delen  af  året.  —  4-  —  Meddelande  om  stads- 
ptanetäflingen  i  Australien ,  föredrag  med  ljusbilder  af  civ. -ing. 
Nils  Gellerstedt.  I  samband  härmed  är  utställning  af  pro¬ 
jekt  anordnad.  —  5.  Några  ord  om  Gimån  i  flottningshänseende, 
föredrag  med  ljusbilder  af  civ.-ing.  E.  O.  Engström. 
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SVERIGES  VATTENKRAFT. 

Af  Fredrik  Jonson. 


För  den  af  aktuarien  Flodström  i  slutet  af  förra  året 
aflämnade  utredningen  om  Sveriges  nationalförmögenhet 
har  löjtnant  M.  Serrander  gjort  en  specialutredning  om 
vattenkraften.  Denna  specialutredning,  som  är  mycket 
förtjänstfullt  utarbetad,  rekommenderas  till  studium  af  alla 
vattenkraftsintresserade.  I  Teknisk  Tidskrifts  veckoupplaga 
n:r  6  detta  år  finnes  intagen  en  resumé  af  densamma, 
hvartill  löjtnant  Serrander  och  ingenjör  Liibeck  fogat  en 
del  reflexioner.  Innehållet  af  utredningen  är  sålunda  i 
hufvudsak  redan  framlagdt  för  Teknisk  Tidskrifts  läsare, 
men  då  gifvetvis  en  så  omfattande  och  obestämd  fråga 
kan  ses  från  olika  synpunkter,  får  jag  efter  anmodan  af 
red.  härmed  anföra  följande: 

Undersökningen  sönderfaller  i  tvänne  delar,  nämligen 
dels  bestämmande  af  vattenkraftstillgångarnas  storlek,  dels 
bestämmande  af  deras  specifika  värde. 

Vattenkraftstillgångarnas  storlek  beräknas  till  c:a 
6  200  ooo  hkr  för  hela  landet,  hvaraf  dock  endast  c:a 
3  500  000  hkr  antagas  kunna  förväntas  utbyggda  inom  50  år, 
d.  v.  s.  enligt  S:s  terminologi  vara  »utbyggnadsvärdiga». 

De  metoder,  som  pläga  användas  vid  uppskattning  af 
vattenkraftens  storlek  i  ett  land,  äro  hufvudsakligen  föl¬ 
jande  : 

1:0)  Uppskattning  på  grund  af  den  nyttiga  afrinnin- 
gens  genomsnittsstorlek  på  olika  områden  och  dessa  om¬ 
rådens  höjd  öfver  hafvet.  Däraf  kan  härledas  den  största 
möjliga  vattenkraft,  som  teoretiskt  finnes  inom  landet,  men 
då  endast  en  del  af  denna  vattenkraft  kan  utnyttjas,  måste 
det  sålunda  funna  öfre  gränsvärdet  på  ett  eller  annat  sätt 
reduceras  för  att  få  ett  praktiskt  användbart  värde. 

2:0)  Landet  uppdelas  i  vissa  typiska  begränsade  flod¬ 
områden,  som  detaljundersökas,  hvarefter  med  stöd  af  de 
sålunda  vunna  koefficienter  landets  totala  vattenkraft  upp¬ 
skattas. 

3:0)  Uppskattningen  verkställes  på  grund  af  undersök¬ 
ning  af  vattenkraften  i  landets  samtliga  viktiga  vattendrag. 

De  metoder,  som  S.  följt,  äro  i  korthet  följande. 

De  större  hufvudflodernas  vattenkraft  har  uppskattats 
enligt  metod  3  med  användande  af  den  under  9  mån. 
disponibla  vattenföringen.  Då  emellertid  i  olika  under¬ 
sökta  fall  erfarenheten  visat  att  vattenverken  utbyggts  för 
i  genomsnitt  40  %  större  effekt  (växlande  mellan  30  å 
70  %)  än  som  motsvarar  9  mån.  effekten,  har  S.  ökat 
den  beräknade  9  mån.  effekten  med  samma  procenttal. 
Biflodernas  vattenkraft  har  i  analogi  med  metod  2  upp¬ 
skattats  utgöra  en  viss  %  af  hufvudflodernas  vattenkraft, 
h vilken  procent  varierar  mellan  5,4  %  för  norra  Sverige 


och  14  %  för  södra  Sverige  (max.  19,8  %  för  mellan- 
Sverige).  Den  af  S.  funna  siffran  6  200  000  hkr  motsva¬ 
rar  sålunda  endast  en  4  400  000  hkr  disponibla  under 
9  mån. 

Till  jämförelse  må  nämnas  några  andra  vid  olika  till¬ 
fällen  gjorda  uppskattningar  af  Sveriges  vattenkraft. 

Laurell  uppskattar  i  Sverige  1901  vattenkraften  till 
c:a  5  000  000  hkr. 

I  Vattenfallsstyrelsens  publikation  »Wasserkräfte  Schwe- 
dens  etc.  1910»  uppskattas  den  under  6  å  9  månader 
disponibla  kraften  till  c:a  10  000  000  hkr,  hvaraf  dock 
endast  c:a  3  800  000  å  5  000  000  hkr  antagas  kunna  ut¬ 
nyttjas. 

Ingenjör  S.  Liibeck  uppskattar  i  T.  T.  1911  vatten¬ 
kraften  till  4  000  000  å  5  000  000  hkr. 

Koehn  uppskattar  i  »Handbuch  d.  Ingenieurwiss.  1908» 
vattenkraften  under  9  mån.  till  6  750  000  hkr. 

Dessa  uppskattningar  torde  emellertid  vara  mera  råa. 
Ett  noggrannare  resultat  kommer  framdeles  att  erhållas 
genom  den  af  Vattenfallsstyrelsen  och  Hydrografiska  Byrån 
gemensamt  under  utgifvande  varande  vattenfallsförtecknin- 
gen.  Resultatet  af  denna  utredning  kan  ej  väntas  förrän 
om  ett  flertal  år. 

Af  de  hittills  gjorda  uppskattningarna  torde  sålunda 
S:s  vara  den,  som  är  grundad  på  de  mest  omsorgsfulla 
studierna.  Efter  genomläsande  af  hans  utredning  förefaller 
emellertid  följande  erinring  kunna  framställas. 

S.  har  utgått  från  9  mån.  vattenföringen  med  40  % 
ökning  och  därmed  afsett  att  täcka  den  vattenmängd,  för 
hvilken  vattenverken  i  regel  kunna  ekonomiskt  utbyggas, 
äfven  efter  reglering  af  flodsystemen.  Detta  torde  äfven 
i  hufvudsak  vara  riktigt  för  vattendragen  i  södra  och  mel¬ 
lersta  delarna  af  Sverige,  hvarest  lågvattenföringen  varar 
c:a  3  mån.  I  öfre  Norrland  varar  lågvattenperioden  längre, 
ända  till  närmare  6  mån.,  hvilket  medför  att  9  mån.  vat¬ 
tenföringen  blir  relativt  låg  i  förhållande  till  medelva tten- 
föringen.  Detta  är  visserligen  en  olägenhet  från  vatten¬ 
kraftssynpunkt,  men  denna  olägenhet  uppväges  i  många 
af  de  stora  floderna  af  den  stora  tillrinningen  under  som¬ 
maren  från  fjällområdet  jämte  de  gynnsamma  reglerings- 
möjligheter,  som  de  stora  sjöarna  erbjuda.  Några  exempel 
förtydliga  detta:  För  Torneälf  räknar  S.  med  en  afrin- 
ning  af  5  liter  pr  km2  (l/km*)  eller  med  40  %  förhöjning 
7  l/km2.  Utredningen  för  Vakkokoski  visar,  att  den  reg¬ 
lerade  lågvattenföringen  är  c:a  14  l/km2  eller  det  dubbla. 
För  Luleälf  räknar  S.  med  samma  afrinning  som  för 
Torneälf,  under  det  Porjus  redan  före  reglering  utbygges 
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Effekt  i  turbinhkr. 


Öfre  Norrland  . 

Nedre  »  med  Dalarne  . 

Mellansverige . 

Östra  Sydsverige  . 

Skåne . 

Västsverige . 

Utbyggd  eller 
under  byggnad 
varande  (1908). 

Outbyggd,  som  väntas  blifva  utbyggd  inom 

Summa 
utbyggda  om 

50  år 

Total 

tillgång 

0 — 20  år 

20 — 50  år 

*  50 — 100  år 

32  700 

277  53° 

5i  95° 

103  090 

5  840 

315  860 

272  440 

567  490 

23 120 

1 15  230 

12  780 

216  390 

597  7oo 

692  690 

8  530 

61  950 

8  500 

147  750 

1  507  160 

1  022  290 

3  400 

26  730 

9  880 

1 24  000 

902  840 

1  537  710 

83  600 

280  270 

27  120 

680  000 

2410  000 

2  560  000 

87  000 

307  000 

37  000 

804  000 

786  970 

1 207  450 

1  517  120 

2  693  460 

3  51 1  54o 

6  205  000 

*  Ej  byggnadsvärdiga  enl.  S:s  terminologi. 


för  10  l/km2.  Denna  stora  utbyggnad  är  visserligen  vid 
Porjus  beroende  på  den  variabla  järnvägsbelastningen,  men 
äfven  frånsedt  denna,  kommer  lågvattenmängden  efter  reg¬ 
lering  att  höjas  till  öfver  14  l/km2.  I  Skellefteälf  räk¬ 
nar  S.  med  4  resp.  5,6  l/km2,  under  det  Finnforsens 
kraftstation  redan  före  reglering  är  utbyggd  för  4,7  l/km2 
och  efter  reglering,  enligt  hittills  gjorda  utredningar,  san¬ 
nolikt  kommer  att  utbyggas  för  8  å  10  l/km2. 

För  vattendrag  med  tillflöde  från  skogsområden  äro 
förhållandena  i  detta  afseende  ej  lika  gynnsamma,  men 
äfven  där  synes  S.  i  vissa  fall  räkna  ogynnsamt  för  öfre 
Norrland;  exempelvis  för  Byskeälf  räknar  S.  en  afrinning 
af  4  resp.  5,6  l/km2,  under  det  Ytterstfors  redan  är  ut- 
byggd  för  7,4  l/km2. 

Det  synes  därför  ej  osannolikt,  att  framtida  ännu 
mera  detaljerade  uppskattningar  komma  att  visa  dels  högre 
kraftbelopp  för  öfre  Norrland  än  af  S.  funna  2  400  000 
hkr  dels  till  följd  häraf  högre  kraftbelopp  äfven  för  Sverige 
i  sin  helhet  än  de  6  200  000  S.  uppgifver. 

Enligt  bifogade  tabell,  som  angifver  resultatet  af  S:s 
undersökningar  af  vattenkraftens  storlek,  skulle  med  hän¬ 
syn  till  den  totala  vattenkraftens  storlek  först  kotmna  nedre 
Norrland  med  Dalarne ,  nära  följdt  af  öfre  Norrland,  hvilka 
otnråde?i  rymma  tillsammans  nära  5  000  000  hkr  eller  c:a 
80  %  af  landets  totala  vattenkraft. 

Värdet  uppskattas  af  S.  efter  i  medeltal  90  kr.  för 
utbyggd  hkr  i  södra  delarna  af  landet  och  75  kr  i  de 
norra.  Nutidsvärdena  hafva  beräknats  med  afdrag  af 
ränteförluster  under  tiden  till  vattenfallens  antagna  bygg¬ 
nadsår,  hvarvid  för  enskilda  fall  räknas  med  6  %  räntefot 
och  för  statens  4,5  %.  Med  antagna  tider  för  utbyggan¬ 
det  blir  resultatet,  att  c:a  3  500  000  »utbyggnadsvärdiga»  hkr 
hafva  ett  nutidsvärde  af  c:a  140  000  000  kr.  och  ett  värde, 
då  hela  denna  kraft  tages  i  anspråk,  af  279000000  kr. 
Den  kraft,  som  icke  antages  utbyggd  efter  5 o-årsperioden, 
har  icke  medräknats  i  värderingen,  enär  dennas  nutids¬ 
värde  efter  de  använda  uppskattningsgrunderna  är  rela¬ 
tivt  obetydligt. 

Aktuarien  Flodströms  utredning  afser  närmast  upp¬ 
läggande  af  ett  slags  inventariebok  för  Sverige,  gällande 
för  år  1908.  Vid  uppläggandet  af  en  dylik  inventarie¬ 
bok  bör  gifvetvis  ej  upptagas  för  höga  värden,  utan  är 
berättigadt  att  iakttaga  en  viss  försiktighet,  särskildt  vid 
bestämmandet  af  osäkra  framtidsvärden.  De  värden,  som 
åsyftas,  torde  med  andra  ord  snarare  närma  sig  de  pris, 
till  hvilka  köpare  vid  realisation  kunna  påräknas  än  de 
betydligt  större  direkta  eller  indirekta  värden,  som  vatten¬ 
fallen  hafva  eller  i  gynnsamma  fall  kunna  få  för  landet. 
S.  framhåller  äfven,  att  det  ej  är  vattenkraftens  naturvär¬ 
den,  som  gifva  dem  en  så  stor  betydelse  för  landet,  utan 


att  det  är  i  vattenkraftens  andrahandsverkningar  bety¬ 
delsen  ligger.  »Den  är  icke  så  mycket  en  naturrikedom 
i  detta  ords  trängre  bemärkelse,  utan  fast  mer  en  stor 
och  god  arbetsgifvare.  Oberoende  af  sitt  eget  värde  och 
sin  direkta  afkastning,  utgör  vattenkraften  förutsättning  för 
en  ekonomisk  verksamhet  af  dominerande  betydelse  i  vårt 
lands  näringslif. »  På  grund  häraf  är  det  tydligt,  att,  äf¬ 
ven  om  det  af  S.  funna  direkta  inventatievä. rdet  140  000  000 
kronor  är  väl  afvägdt,  är  vattenkraftens  verkliga  värde  för 
landet  betydligt  högre.  Det  skulle  med  andra  ord  vara 
en  oförsvarlig  åtgärd  för  Sverige  att  försälja  sin  vatten¬ 
kraft  för  detta  pris,  därest  vattenkraften  vid  försäljningen 
skulle  exporteras,  utan  att  landet  finge  annan  valuta  än 
försäljningspriset. 

Beträffande  värdet  af  vattenkraften  kan  sålunda  en¬ 
dast  en  ringa  del  af  det  verkliga  värdet  direkt  hänföras 
till  vattenkraften,  under  det  de  hufvudsakliga  värdena  för 
landet  ligga  i  de  indirekta  värden,  som  uppkomma  genom 
att  vattenkraften  möjliggör  uppkomsten  af  nya  industrier 
o.  dyl.  De  direkta  medelvärdena  synas  vara  i  hufvudsak 
väl  valda,  ehuru  möjligen  medelvärdena  äro  relativt  höga 
för  Norrland  i  förhållande  till  medelvärdena  för  det  öfriga 
Sverige.  Detta  motiveras  emellertid  af  S.  därmed,  att  i 
Norrland  de  relativt  bästa  fallen  med  låga  byggnadskost- 
nader  i  främsta  hand  komma  att  utbyggas  under  den 
närmaste  50-års-perioden,  under  det  att  i  det  öfriga  Sve¬ 
rige  under  samma  period  äfven  ett  flertal  smärre  fall 
komma  att  utbyggas.  De  indirekta  värdenas  storlek,  som 
ju  falla  utom  ramen  för  S.  uppskattning,  skulle  emellertid 
vara  af  intresse  att  få  belysta,  enär  de  ur  vattenkrafts- 
politisk  synpunkt  äro  af  största  betydelse.  Utan  att  här 
våga  ingå  på  denna  svåra  fråga,  må  såsom  ett  å  propos 
nämnas,  att  en  af  staten  New  York  tillsatt  kommission 
vid  ett  tillfälle  uttalade  den  åsikten,  att  bland  fördelarna 
med  vattenkraftens  utbyggande  borde  räknas  ej  blott  den 
afkastade  vinsten  af  naturkraftsföretagen  samt  ökade  skat¬ 
ter  till  stat  och  kommun  utan  äfven  att  hvarje  utbyggd 
hkr.  uppskattades  möjliggöra  bärgning  för  ytterligare  en 
medborgare.  Äfven  om  dessa  siffror  ej  äro  tillämpliga  på 
den  hufvudsakligen  elektrokemiska,  elektrotermiska  och 
halffabrikatsindustri,  som  kan  väntas  uppkomma  i  Norr¬ 
land,  är  likväl  gifvet,  att  utbyggandet  af  Norrlands  och 
Dalarnes  outbyggda  c:a  4  700  000  hkr  kunna  gifva  bärg¬ 
ning  åt  flera  hundra  tusental  personer. 

Det  af  S.  beräknade  direkta  värdet  af  naturkraften 
är  ju  gifvetvis  i  hög  grad  beroende  på,  med  hvilken  ha¬ 
stighet  utbyggandet  af  vattenkraften  antages  försiggå.  Den 
af  S.  antagna  utbyggnadshastigheten  motsvarar  i  genom¬ 
snitt  48  000  hkr  om  året  för  enskilda  tillhöriga  fall,  och 
erinrar  S.  om,  att  denna  utbyggnadshastighet  motsvarar 
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ungefärliga  utbyggnadshastigheten  för  dylika  fall  under 
högkonjunkturen  1905 — 1908,  under  det  att  den  i  me¬ 
deltal  under  år  1901  — 1910  var  c:a  32  000  hkr.  Emel¬ 
lertid  är  tydligt,  att,  om  förhållandena  utvecklas  i  gynn¬ 
sam  riktning,  en  större  hastighet  kan  ifrågasättas.  Ehuru 
gifvetvis  förhållandena  ej  äro  jämförbara  med  de  i  vårt 
land,  visas  å  bifogade  diagram  (fig.  1)  utvecklingen  af  den 
utbyggda  vattenkraften  i  Förenta  staterna  under  tiden  1870 
— 1908,  under  hvilken  38-års-period  den  utnyttjade  vat¬ 
tenkraften  ökades  från  1  130000  till  c:a  5  360000  hkr. 
Samma  diagram  visar  äfven  den  utbyggnadshastighet,  som 
S.  antagit  å  olika  områden.  Af  diagrammet  synes,  hvil¬ 
ken  ringa  del  af  den  totala  naturkraften  är  utbyggd  vid 
50-års-periodens  slut  i  öfre  och  nedre  Norrland  med  Da- 
larne,  —  som  dock  rymma  c:a  80  %  af  den  totala  vat¬ 
tenkraften,  —  jämfördt  med  i  det  öfriga  Sverige.  Detta 
är  gifvetvis  i  princip  berättigadt  med  hänsyn  till.  att  de 
naturliga  förhållandena  försvåra  uppkomsten  af  vattenkrafts¬ 
industrien  i  norra  delarna  af  Sverige. 

Af  de  140  000  000  resp.  279  000  000  kronor,  till 
hvilka  S.  beräknat  vattenkraftens  värden  nu  resp.  om  50  år, 
komma  c:a  74  000  000  resp.  183  000  000  kr.  på  Norrland. 
Med  en  större  eller  mindre  del  af  skillnaden,  109  000  000  kr, 
kan  sålunda  uppskattningen  af  vattenkraftens  värde  ökas, 
om  man  antager  en  hastigare  utbyggnadshastighet  i  norra 
delarna  af  Sverige,  liksom  å  andra  sidan  man  kommer 
till  ett  lägre  värde,  än  S.,  om  utbyggnadshastigheten  an- 
tages  mindre.  Utbyggnadshastigheten  i  norra  delarna  af 
Sverige  torde  emellertid  i  verkligheten  väsentligt  bero  på 
i  hvad  mån  lämpliga  åtgärder  vidtagas  för  befrämjande 
af  vattenkraftens  utbyggande.  Räknar  man  med  den  to¬ 
tala  vattenkraften,  sålunda  äfven  medtagande  den  kraft, 
som  ej  antages  byggnadsvärdig,  framträder  ännu  tydligare, 
att  värdet  af  landets  vattenkraft  i  öfvervägande  grad  bestämmes 
af,  huru  förhållandena  utvecklas  i  Norrland  och  Dalarne. 

Norrland  har  emellertid  en  betydligt  mera  hårdarbe- 
tad  jordmån  för  vattenkraftsindustriens  utveckling  än  det 
öfriga  Sverige,  beroende  på  lokala  och  klimatiska  förhål¬ 
landen,  ehuru  å  andra  sidan  dess  rikedom  på  råvaror 
erbjuda  fördelar,  som  ej  i  lika  hög  grad  stå  många  andra 
relativt  vattenfallsrikare  länder  till  buds.  Bland  ogynn¬ 
samma  omständigheter  må  nämnas  att  Norrlands  sjöfart 
en  stor  del  af  året  är  afstängd,  hvilket  vållar  många  in¬ 
dustrier  stora  ränteförluster  på  grund  af  att  fabriksalstren 
måste  läggas  i  upplag.  Den  glesa  befolkningstätheten 
särskildt  i  de  inre  delarna  af  landet  medföra  likaledes 
extra  kapitalutlägg  vid  startandet  af  nya  industrier. 

Dessa  olägenheter  i  den  mån  de  resultera  i  ökade 
kapitalutlägg,  kunna  afsevärdt  förmildras,  om  staten  under¬ 
lättar  kreditgifningen  för  vattenkraftsändamål.  Motion  i 
dylikt  syfte  afseende  sådana  statens  vattenfall,  som  utbyg¬ 
gas  af  enskilda,  väcktes  förra  året  af  friherre  Palmstierna 
och  resulterade  i  att  Riksdagen  begärde  K.  Maj:ts  utred¬ 
ning.  Liknande  motion  afseende  privata  vattenfall  är 
väckt  under  nu  pågående  Riksdag.  Om  staten  medverkade 
till  billigare  lånemedel  för  vattenkraftsindustrien,  skulle 
otvifvelaktigt  dennas  framtidsutsikter  betydligt  ljusna  i  Norr¬ 
land.  Med  hänsyn  till  den  stora  betydelsen,  som  utbyg¬ 
gandet  af  Norrlands  vattenkraft  har  för  hela  vårt  land, 
skulle  det  t.  o.  m.  kunna  ifrågasättas,  om  ej  denna  stats¬ 
hjälp  borde  åtminstone  t.  v.  inskränkas  till  Norrland.  En 
dylik  statshjälp  behöfver  naturligtvis  ej  innebära  en  mot- 


Fig.  1.  Diagram  utvisande  det  antagna  antalet  utbyggda  hkr  i 
Sverige  olika  år  efter  1908  samt  motsvarande  iakttagna  värden 
för  U.  S.  A.  efter  år  1870. 


svarande  ökning  af  statsskulden  (jfr  härmed  konungariket 
Sveriges  Stadshypotekskassa). 

Ett  annat  förhållande,  som  försvårar  vattenkraftens 
utnyttjande,  är  den  osäkra  äganderätten  till  vattenfall  i 
Norrland,  särskildt  på  grund  af  de  af  kronan  väckta  an¬ 
språken  på  bättre  rätt.  De  nu  väckta  processerna  torde 
visserligen  inom  en  nära  framtid  blifva  afdömda,  men 
därmed  blifva  ej  alla  dylika  processer  bragta  ur  världen. 
Utredning  rörande  kronans  anspråk  på  bättre  rätt  till  vat¬ 
tenfall  göres  som  bekant  af  Kammarkollegium,  som  för  att 
begränsa  utredningen  hos  K.  Maj:t  bl.  a.  begärt  att  un¬ 
dantaga  mindre  betydande  fall.  Vidare  torde  ligga  i  sakens 
natur  att  utredningen  rörande  en  del  fall  ger  till  resultat 
att  anspråken  äro  så  svaga,  att  giltig  anledning  ej  finnes 
att  nu  väcka  rättegång.  Då  emellertid  kronans  ämbets¬ 
verk  icke  äro  bemyndigade  att  definitivt  afskrifva  kronans 
eventuella  anspråk,  kan  befaras  att  dylika  skrinlagda  an¬ 
språk  framdeles  väckas,  t.  ex.  när  ägaren  af  dylikt  fall 
framdeles  begär  laga  syn  för  fallets  utnyttjande,  hvarvid 
kronans  eller  det  allmännas  ombud  kan  komma  att  sin 
plikt  likmätigt  begära  instruktion,  huruvida  talan  om  kro¬ 
nans  bättre  rätt  skall  väckas  eller  ej.  Att  en  dylik  process, 
om  den  väckes  vid  starten  af  ett  planeradt  företag,  ofta 
kan  omöjliggöra  detsammas  förverkligande  är  tydligt. 

Det  synes  därför  vara  omöjligt  alt  lösa  frågan  på  ett 
för  landet  gynnsamt  sätt  på  enbart  juridisk  väg  genom  pro¬ 
cessande.  Däremot  kan  frågan  gifvetvis  på  ett  för  landet 
gynnsamt  sätt  lösas  på  lagstiftningsväg,  om  kronan  på  vissa 
villkor,  som  fullt  tillvarataga  kronatis  verkliga  intressen,  be¬ 
gränsar  sina  anspråk.  Då  kronans  äganderättsanspråk  huf- 
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vudsakligen  är  en  Norrlandsfråga ,  är  ej  osannolikt ,  att  en 
lycklig  lösning  af  frågan  skulle  lättare  kunna  vinnas,  om  se¬ 
parata  bestämmelser  utfärdades  för  Norrland. 

Under  förhoppning  att  en  lycklig  lösning  snart  vin- 


nes  får  jag  slutligen,  utan  att  därmed  anmärka  på  S-.s 
förtjänstfulla  arbete,  uttala  den  förhoppningen,  att  erfaren¬ 
heten  kommer  att  visa,  att  S.  underskattat  värdet  af  Sve¬ 
riges  vattenkraft. 


Fig.  1.  Järnvägsbron  öfver  Isonzo  vid  Salcano  (Österrike). 


HVALFBROAR  AF  STEN  ELLER  BETONG  MED  SÄRSKILD  HÄNSYN  TILL  DET 

PRAKTISKA  UTFÖRANDET. 

Af  Gustaf  Dahlberg, 


Det  ämne,  som  är  föremål  för  efterföljande  kortfat¬ 
tade  meddelande,  har  visserligen  förut  en  och  annan  gång 
under  senare  tid  behandlats  inom  denna  fackafdelning, 
dels  genom  föredrag,  dels  i  tidskriften,  men  som  detsamma 
efter  att  i  vårt  land  hittills  hafva  varit  i  öfrigt  ganska 
försummadt  nu  af  ingenjörer  och  arkitekter  börjat  om¬ 
fattas  med  större  intresse,  har  det  ansetts  lämpligt  att  söka 
belysa  frågans  nuvarande  läge,  särskildt  ur  de  synpunkter, 
som  beröra  det  praktiska  utförandet,  hvarvid  jag  får  åbe¬ 
ropa  bl.  a.  den  erfarenhet  rörande  denna  sak,  jag  varit  i 
tillfälle  att  vinna  under  ett  flertal  studieresor  i  utlandet, 
företagna  på  uppdrag  af  K.  Järnvägsstyrelsen,  och  under 
hvilka  jag  besökt  en  ganska  stor  del  af  kontinenten. 

För  den,  som  söker  tränga  in  i  den  här  frågan,  be- 
redes  åtminstone  i  början  åtskilligt  hufvudbry  till  följd  af 
mängden  af  de  olika  subjektiva  uppfattningar,  som  i  vissa 
afseenden  söka  göra  sig  gällande  bland  fackmännen,  såväl 
då  det  gäller  teoretiska  som  praktiska  synpunkter.  Jag 
vill  nu  i  detta  hänseende  blott  framhålla  de  olika  upp¬ 
fattningarna  rörande  lämpligheten  och  behofvet  af  länkar 
i  hvalfbågarna.  Med  hänsyn  härtill  har  jag  under  mina 
studier  af  dessa  hvalfbroar  sökt  taga  reda  på,  hvilka  åsik¬ 
ter  beträffande  de  olika  detaljerna  kunna  framlägga  de 
mest  talande  skälen,  och  som  därför  i  praktiken  fått  de 
flesta  förespråkarne.  Också  har  det  under  studieresorna 
lyckats  mig  att  träffa  tämligen  många  specialister  på  om¬ 
rådet  och  såväl  konstruktörer,  kontrollanter  och  entrepre¬ 


nörer  som  ock  flera  ingenjörer  m.  fl.,  som  efter  broarnas 
utförande  haft  med  deras  underhåll  att  skaffa. 

I  anslutning  till  resultaten  från  de  företagna  studie¬ 
resorna  vill  jag  nu  först  göra  en  geografisk  orientering,  som 
i  stort  sedt  torde  kunna  klargöra  frågans  utveckling  och 
läge  i  de  olika  länderna. 

Komma  vi  då  först  till  Preussen,  är  ju  detta  som  be¬ 
kant  till  stor  del  ett  slättland,  hvilket  gör  att  man  vid 
brobyggnader  därstädes  i  regel  är  begränsad  genom  små 
konstruktionshöjder.  Vidare  är  naturlig  sten  ganska  säll¬ 
synt,  hvarför  ju  ock  vår  svenska  granit  i  vissa  former  där 
har  en  ganska  god  marknad,  men  särskildt  med  hänsyn 
till  transportkostnaderna  betingar  ett  högt  pris.  Vidare 
förena  de  preussiska  tekniska  myndigheterna  med  känd 
grundlighet  i  frågornas  behandling  äfven  stor  försiktighet. 
Resultatet  af  alla  dessa  förhållanden  har  ock  beträffande 
ifrågavarande  hvalfbroar  blifvit  det,  att  åtminstone  till  för 
några  år  tillbaka  blott  ett  jämförelsevis  ringa  antal  dylika, 
åtminstone  med  större  spännvidder,  blifvit  utförda.  Sär¬ 
skildt  gäller  detta  broar,  som  uppbära  järnvägsspår,  för 
hvilka  den  rörliga  trafikbelastningens  dynamiska  verknin¬ 
gar  ju  kräfva  ett  särskildt  gif  akt.  Frågan  om  hvalfbroar 
är  nu  emellertid  äfven  i  Preussen  sedan  några  år  tämligen 
väl  inarbetad,  och  kommer  nog  utvecklingen  på  detta  om¬ 
råde,  af  flera  tecken  att  döma,  nu  att  gå  fortare.  Den¬ 
samma  torde  där  i  hufvudsak  komma  att  gå  i  betongens 
och  järnbetongens,  förmodligen  ock  vid  större  spännvidder 
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—  med  hänsyn  till  de  flacka  bågarna  —  i  länkarnas 
tecken. 

Gå  vi  härifrån  vidare  söderut  till  Sachsen,  Bajern, 
Wurtemberg  och  Baden,  är  ju  terrängen  i  dessa  länder  i 
stort  sedt  vida  mer  kuperad  än  i  Preussen;  konstruktions- 
höjderna  vid  brobyggnader  äro  därför  ock  i  regel  större 

1  de  förstnämnda  länderna  än  i  Nordtyskland.  Bristen 
på  naturlig  sten  är  emellertid  äfven  här  rätt  kännbar. 
Ett  aktningsvärdt  antal  större  och  mindre  hvalfbroar  hafva 
dock  blifvit  utförda,  och  har  härvid  teglet  förut  varit  ett 
vanligt  hvalfbromaterial.  Jag  må  som  exempel  nämna  den 
stora  Göltzthalviadukten  på  de  sachsiska  statsbanorna  med 
en  murmassa  om  ej  mindre  än  c:a  135  000  m3  och  en 
totalkostnad  af  c:a  6,6  mill.  mark.  Betongen  är  emeller¬ 
tid  numera  det  vanliga  materialet.  Särskildt  de  sachsiska 
statsbanorna  hafva  enligt  de  upplysningar,  som  lämnats 
mig  af  föreståndaren  för  deras  brokontor,  haft  en  hel  del 
dåliga  erfarenheter  rörande  större  hvalf  utan  länkar,  så 
tillvida,  att  så  godt  som  nästan  hvarenda  af  de  intill  de 
senaste  åren  byggda  hvalfbågarna  visa  större  eller  mindre 
sprickor,  de  allra  flesta  visserligen  utan  någon  större  be¬ 
tydelse  med  hänsyn  till  trafiksäkerheten  eller  hvalfvens 
bestånd  under  en  lång  tid  bortåt,  men  dock  angifvande 
en  viss  ofullkomlighet  i  utförandet.  Man  har  nu  därför 
vid  alla  nybyggnader  å  nämnda  statsbanor  infört  länkar. 
Med  stöd  af  hvad  jag  sett  på  så  många  andra  håll,  vågar 
jag  emellertid  påstå,  att  dessa  bristfälligheter  i  de  flesta 
fall  måste  bero  på  antingen  ett  mindre  godt  sätt  för  hvalf- 
slagningen,  eller  ock  att  grundläggningarna  varit  på  något 
vis  bristfälliga  eller  ock,  att  det  till  hvalfven  använda 
teglet  varit  af  mindre  god  beständighet.  Äfven  vid  de 
bajerska  statsbanorna  använder  man  nu  i  regel  länkar.  I 
de  nu  nämnda  tyska  länderna  är  med  hänsyn  till  bristen 
på  god  naturlig  sten  betongen  förhärskande.  Järnarme- 
ring  anses  åtminstone  vid  statsbanorna  i  Sachsen  och 
Bajern  icke  behöflig.  I  Wurtemberg  åter  har  under  se¬ 
nare  år  utförts  en  hel  del  järnarmerade  statsbanebroar 
af  betong. 

På  vägen  vidare  söderut  komma  vi  därefter  till 
Schweiz,  alplandet  framför  alla  andra,  med  de  många  ra¬ 
vinerna,  öfver  hvilka  samfärdsmedlen  hafva  att  bana  sig 
väg.  Här  om  någonstädes  finner  man  hvalfbroar.  Schwei¬ 
zaren  är  en  framstående  specialist  på  detta  område.  Fig. 

2  visar  en  af  de  i  detta  land  nyligen  utförda  större 
hvalfbroarna,  nämligen  Wiesenviadukten  på  banlinjen  Davos 
— Filisur,  hvilket  storartade  arbete  jag  redan  år  1907  var 
i  tillfälle  att  besöka  under  utförandet.  Brons  hufvudspann 
är  55-cu  sidospannen  20,0  m.  Brobanan  ligger  c:a  90 
m.  öfver  vattendraget. 

Den  stora  hvalf  bågen  skulle  enligt  det  första  förslaget 
utföras  af  huggen  kalksten  i  form  af  kvaderblock.  Emel¬ 
lertid  visade  det  sig  snart  under  stenuttagningen,  att  man 
ej  kunde  få  ut  tillräckligt  med  lämplig  sten.  Byggnads¬ 
ledningen  medgaf  därför  entreprenören  för  brobyggnaden 
att  utföra  hvalfvet  af  betongblock,  men  med  hvalfvens 
synliga  sidoytor  i  kalksten.  Maximalpåkänningen  i  det 
stora  hvalfvet  uppgår  till  23,5  kg/cm2.  I  Schweiz  finnes 
annars  jämförelsevis  god  tillgång  på  naturlig  sten,  som 
därför  är  det  vanligen  använda  materialet  vid  dylika 
hvalfbroar. 

I  Österrike,  som  äfven  tillhör  alpländerna,  och  som 
beträffande  brobyggnader  har  med  Schweiz  tämligen  lik- 


Fig.  2.  Wiesen- viadukten. 


artade  förhållanden,  finner  man  på  detta  område,  särskildt 
vid  de  under  de  senaste  åren  utförda  storartade  alpbanorna, 
ett  ofantligt  rikt  studiemateriel.  På  initiativ  af  österrikiska 
arkitekt-  och  ingenjörföreningens  fackafdelning  för  bygg¬ 
nads-  och  järnvägsingenjörer  har  denna  förening  genom 
flera  särskilda  hvalfkommissioner  låtit  verkställa  i  sitt  slag 
världsbekanta  försök  med  hvalf  af  olika  materialier  och 
ingående  studerat  dessas  förhållande  vid  tryck  och  drag¬ 
ning.  Dessa  försök  hafva  bl.  a.  bekräftat,  att  en  hvalf- 
båge  af  sten  eller  betong  kan  betraktas  och  därför  beräk¬ 
nas  såsom  en  elastisk  kropp. 

1  Österrike  har  man  ock  med  stöd  af  en  mycket  stor 
erfarenhet  på  området  kommit  till  den  bestämda  åsikten, 
att  broar  af  järn  numera  under  normala  förhållanden  icke 
kunna  täfla  med  hvalfbroar  af  sten  eller  betong.  —  Länkar 
användas  mera  sällan.  Hvalfslagningsmetoderna  äro  in¬ 
rättade  därefter  och  hafva  erhållit  en  hög  grad  af  full¬ 
ändning.  Sprickor  i  hvalf  bågar  förekomma  ej  ofta. 

Ungern  är  i  hufvudsak  ett  slättland.  Få  hvalfbroar 
af  sten  eller  betong  finnas  därför.  Hvad  särskildt  de 
ungerska  statsbanorna  beträffar  hafva  dessa  egna  stora  bro¬ 
verkstäder,  hvilka  måhända  äro  svåra  att  alltför  hastigt 
lämna  för  skifte  i  brosystem. 

I  Italien  har  man  sedan  urminnes  tid  förstått  konsten 
att  slå  hvalf.  Under  den  kolossala,  i  betongmaterial  ut¬ 
förda  hvalfkupolen  i  Panteon  och  inför  de  rätt  många 
och  delvis  vackra  hvalfbroarna  öfver  Tibern  i  Rom,  bygg¬ 
nadsverk,  som  hänföra  sig  till  det  gamla  romarfolket,  har 
äfven  den  modärne  byggnadsteknikern  med  sina  mera 
raffinerade  och  utvecklade  beräkningsmetoder,  byggnads- 
materialier  och  arbetsredskap  all  anledning  att  känna  en 


Pont  du  Gard  vid  Nimes. 
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en  viss  respekt.  Järnbroar  äro  i  Italien  jämförelsevis  säll¬ 
synta. 

Äfven  i  Frankrike  har  hvalfbrobyggnadskonsten  gamla 
anor  med  upphof  från  romarna.  Pont  du  Gard  vid  Nimes, 
en  vägbro  ej  långt  från  Medelhafvet  och  nära  Rhöne  bygg¬ 
des  c:a  50  år  före  vår  tideräkning,  men  användes  nu  ej 
mera  (fig.  3).  Detta  byggnadsverk,  hvars  utförande  än  i 
denna  dag  kan  betraktas  som  ett  jättearbete,  påminner 
emellertid  oss  tekniker  bl.  a  om  tvänne  saker:  dels  att 
man  med  användande  af  riktiga  arbetsmetoder  och  lämp¬ 
liga  materialier  kan  åstadkomma  byggnadsverk,  hvars  var¬ 
aktighet  sträcker  sig  in  i  tider,  om  hvilkas  utveckling  det 
vid  arbetets  utförande  är  omöjligt  att  göra  sig  en  före¬ 
ställning,  men  dels  ock,  att  stora  arbeten,  hvaraf  man  från 
början  säkert  väntat  sig  ofantligt  mycket  i  mänsklighetens 
tjänst,  längre  fram  i  tiden  kunna  komma  att  stå  fullkom¬ 
ligt  oanvända,  i  det  utvecklingen  banar  sig  nya,  förut  ej 
anade  vägar. 

Tillgången  på  god  byggnadssten  är  i  Frankrike  rätt 
riklig.  De  franska  ingenjörerna  hafva  ock  under  tidernas 
lopp  förvärfvat  en  högst  betydande  erfarenhet  på  hvalf- 
brobyggnadskonstens  område;  här  må  i  förbigående  blott 
erinras  om  specialisten  och  banbrytaren  på  området  in¬ 
genjören  Perronet  (1708 — 1794).  Erfarenheterna  ur  kon¬ 
struktiv  synpunkt  sammanfalla  hos  fransmännen  i  hufvudsak 
med  österrikarnes.  Väl  genomarbetade  konstruktioner  i 
förening  med  en  folkrasen  värdig  och  frapperande  elegans 
i  formgifningen  samt  ett  sakkunnigt  och  noggrant  utfö¬ 
rande  utmärka  franska  ingenjörer  i  deras  hvalfbroar.  De 
många  och  i  ett  flertal  fall  mycket  vackra  stenbroarna 
öfver  Seinen  bidraga  nog  i  ganska  afsevärd  mån  att  åt 
Paris  förläna  dess  behag  och  raffinement  i  stadsbilden. 

Belgien  följer  på  detta  område  Frankrike  efter,  men 
det  lågländta  Holland  åter  saknar  därför  fullständigt  alla 
naturliga  förutsättningar. 

Danmark  saknar  ju  nästan  helt  och  hållet  god  naturlig 
sten  och  måste  för  sina  betongarbeten  till  och  med  i  åt¬ 
skilliga  fall  hämta  sin  makadam  från  Sverige.  Det  oak- 
tadt  hafva  hvalfbroar  i  betong,  ofta  armerad,  funnit  ej 
ringa  användning  i  detta  land. 

I  Norge,  där  jag  bl.  a.  under  en  resa  hösten  19x2 
haft  tillfälle  att  idka  studier  på  området,  har  utförts  ett 
mycket  stort  antal  hvalfbroar,  i  regel  af  naturlig  sten,  och 
utan  länkar. 

Då  vi  härefter  på  rundresan  komma  tillbaka  till  Sve¬ 
rige,  skola  vi  vid  en  granskning  mycket  snart  finna,  att  vi 
här  blott  kunna  uppvisa  ett  mycket  ringa  antal  hvalfbroar 
af  sten  eller  betong,  ett  förhållande,  som  ganska  mycket 
frapperat  utländska  brobyggare,  som  besökt  vårt  land. 
Och  dock  torde  intet  annat  land  i  Europa  genomgående 
hafva  en  så  riklig  tillgång  på  god  byggnadssten  som  Sverige. 
Den  svenska  graniten  nämnes  ock  af  utlandets  tekniker 
med  respekt  och  icke  utan  en  viss  grad  af  afund.  Allt¬ 
nog,  svenska  väg-  och  vattenbyggare  liksom  ock  arkitekter 
äro  obestridligt  i  mycket  hög  grad  efterblifna  på  detta 
område,  men  det  gifves  nu  tecken,  att  en  förändring  till 
det  bättre  är  på  väg  att  inträda. 

Anledningen  till  att  järnkonstruktioner  en  så  lång  tid 
blifvit  föredragna  framför  konstruktioner  af  sten  eller  be¬ 
tong  har  nog  berott  på  ett  alltför  stort  öfverskattande  af 
de  förras  företräden,  till  en  del  ock  på  verklig  eller  in¬ 
billad  skillnad  i  den  första  anläggningskostnaden  utan  hän¬ 
syn  till  underhållskostnaden.  I  mycket  har  det  nog  ock 


berott  på  inrotad  vana  samt  misstänksamhet  mot  det  mer 
eller  mindre  obekanta  i  beräkningar  och  utförande.  Ett 
obestridligt  faktum  är  ju  emellertid,  att  järnbroarna  äro 
jämförelsevis  mycket  utsatta  för  förstöring  dels  genom 
rost,  dels  genom  att  nit-  och  skrufförbindningar  äro  mindre 
tillförlitliga,  hvilket  allt  kräfver  ständig  tillsyn  och  repara¬ 
tion.  Hvad  särskildt  järnvägsbroar  beträffar  influerar  ju 
ock  den  omständigheten  i  hög  grad,  att  förhållandet  mel¬ 
lan  egen  vikt  och  trafikbelastning  för  dem  i  regel  är 
mycket  mindre  än  för  stenbroar.  Härmed  sammanhänger 
ju  ock,  att  ett  stort  antal  järnbroar  å  järnvägar  —  detta 
har  ock  i  ganska  hög  grad  varit  fallet  i  vårt  land  — 
måst  utbytas  till  följd  af  ökning  af  lokomotivvikten  och 
tågens  hastighet. 

Slutligen  hafva  ju  ock  stenbroarna  den  stora  fördelen 
att  vida  lättare  än  järnbroarna  kunna  förmedla  genomfö¬ 
randet  af  en  oafbruten  ballaststräng,  en  anordning  som  å 
järnvägsbroarna  här  i  landet  ej  användes,  i  det  ballasten 
här  är  ersatt  af  brosyllar  af  trä,  hvilka  emellertid  äro  rätt 
kostbara  och  tämligen  ofta  måste  utbytas. 


Efter  denna  inledande  geografiska  orientering  skall 
jag  nu  beröra  en  del  viktigare  detaljfrågor,  rörande  ifråga¬ 
varande  broars  teori  och  praktik. 


Fig.  4.  Sanddosa.  Fig.  5.  Bygelträn. 


Hvad  då  först  beräkningarna  beträffar  bestå  de  mo- 
därna  metoderna  för  desamma  vanligen  däri,  att  man  först 
med  tillhjälp  af  empiriska  formler  eller  på  annat  sätt  kon¬ 
struerar  en  försöksbåge  och  därefter  kontrollerar  dess  sta¬ 
bi  litetsförhållanden  enligt  elasticitelsteorin,  intill  dess  man 
erhåller  en  båge,  för  hvilken  maximalpåkänningarna  ej 
öfverskrida  fastställda  tal. 

•  De  viktigaste  på  bågen  verkande  krafterna,  till  hvilka 
hänsyn  måste  tagas  vid  beräkningarna,  äro: 

1.  permanent  last  genom  egen  vikt  samt  påmurning 
och  påfyllning; 

2.  trafikbelastning; 

3.  extra  krafter,  framkallade  af  temperaturvariationer 
eller  eventuellt  rubbningar  i  vederlagen. 

Hvad  särskildt  lemperaturspänningarna  beträffar  har 
man  ej  förr  än  på  senare  tid  börjat  tillbörligt  beakta  dem, 
hvilket  dock,  isynnerhet  för  större  spännvidder  och  flacka 
bågar,  är  alldeles  nödvändigt,  i  det  dessa  spänningar  kunna 
blifva  högst  afsevärda.  Då  nämligen  en  i  båda  ändar 
inspänd  båge  utsättes  för  en  temperaturökning,  förlänges 
bågen,  som  därvid  höjer  sig,  och  uppstå  då  äfven  drag¬ 
spänningar  i  densamma.  Blir  åter  temperaturen  lägre  än 
i  ursprungliga  tillståndet,  uppstå  äfvenledes  dragspänningar, 
fast  i  omvändt  läge  i  hvalfvet.  Nortngifvande  för  beräk¬ 
ningar  af  hvalfbroar  af  sten  eller  betong  är  nu  därför,  att 
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dylika  dragspänningar  ej  skola  fä  förekomma  eller  åtminstone 
att  de  skola  hållas  inom  mycket  snäfva  gränser,  e  xempelvis 
vid  högst  ett  par  kg/cm2.  Har  man  därför  vid  en  hvalf- 
bro  att  med  nödvändighet  upptaga  några  större  dragspän¬ 
ningar,  och  vill  man  undvika  sprickbildning,  kan  man 
använda  en  fast  inspänd,  armerad  betongbåge,  men  fullt 
skyddad  i  ett  dylikt  fall  blir  man  ej,  förrän  man  använ¬ 
der  3  lätikar.  I  med  sådana  försedda  bågar  af  sten  eller 
.  betong  uppstå  åtminstone  teoretiskt  inga  nämnvärda  tem¬ 
peraturspänningar,  emedan  bågens  af  temperaturförändrin¬ 
gen  föranledda  förlängning  eller  förkortning  kan  ske  obe- 
hindradt  genom  bågens  resp.  höjning  eller  sänkning.  Det¬ 
samma  gäller  ock  inom  måttliga  gränser  fallande  rubb¬ 
ningar  hos  vederlagen. 

Länkarna  kunna  vara 

1.  sådana,  som  permanent  hållas  öppna;  eller 

2.  »  »  efter  hvalfvets  fullbordande  igenmuras. 

Vid  den  senare  anordningen,  som  börjat  rätt  mycket 
användas,  tjäna  länkarna  härvid  blott  som  provisorium 
under  och  närmast  efter  murningen  och  murverkets  hård¬ 
nande. 

Såsom  jag  förut  antydt,  är  åsikten  om  behofvet  och 
lämpligheten  af  länkar  ganska  varierande  i  olika  länder.  Vid 
de  sachsiska  liksom  ock  vid  de  bajerska  statsbanorna  an¬ 
ser  man  sig  böra  använda  länkar;  vid  de  österrikiska  och 
franska  samt  norska  järnvägarna  däremot  anser  man  sig 
i  regel  kunna  undvara  dem.  Att  beakta  härvid  är  emel¬ 
lertid  att  man  vid  de  senare  ländernas  brobyggnader  ofta 
haft  tillgång  till  god  byggnadsgrund  och  naturlig  sten, 
förhållanden,  som  ju  ofta  motsvaras  af  våra  här  i  Sverige. 
Österrikare,  fransmän  och  norrmän  synas  ock  lyckas  väl 
i  sina  hvalibrobyggnader,  i  det  hvalfven  i  regel  äro  fria 
från  sprickor.  I  stort  sedt  torde  man  därför  kunna  påstå, 
att  länkar  i  hvalfbroar  böra  användas  endast  i  undantagsfall, 
nämligen  då  det  ej  gärna  låter  sig  göra  att  på  annat  sätt 
upptaga  de  vid  ensidig  belastning  eller  genom  tempera¬ 
turvariationer  uppkommande  dragspänningarna,  och  att  en 
medelväg  är  att  använda  provisoriska  länkar,  som  igen- 
muras,  då  hvalfvet  är  fullt  färdigt  och  hunnit  fullständigt 
sätta  sig.  Ur  praktisk  synpunkt  hafva  permanenta  länkar 
esomoftast  visat  sig  medföra  en  del  olägenheter,  särskildt 
med  hänsyn  till  deras  inläggning,  och  saknas  ej  exempel 
på  att  hvalf  sammanstörtat,  genom  att  de  olika  länkde¬ 
larna  under  hvalfvets  utförande  glidit  isär.  Länkarna 
kunna  vara  af  olika  slags  material,  såsom  gjutjärn  eller 
gjutstål,  fasonjärn  (exempelvis  U-järn)  eller  ock  granit  eller 
annan  fast  bergart  eller  ock  betong. 

Det  till  själfva  bågarna  använda  materialet  kan  utgö¬ 
ras  af; 

1 .  tegel  i  kalk-  eller  cementbruk ; 

2.  naturlig  sten  i  kallmur  eller  numera  vanligen  i 
kalk-  eller  cementbruk; 

3.  betong,  armerad  eller  oarmerad. 

Hvaltbroarnas  alltmera  utbredda  användning  har  i  hög 
grad  att  tacka  den  närmare  kännedom  om  dessa  materia- 
liers  egenskaper,  som  framgått  genom  undersökningar  af 
llauschinger,  Bach,  Föppl  m.  fl.  äfvensom  de  förut  om¬ 
nämnda  österrikiska  hvalfförsöken.  Vidare  hafva  därtill 
bidragit  förbättringar  i  cementfabrikationen  och  metoderna 
vid  materialundersökningarna.  Vid  större  hvalfbrobyggen 
äro  noggranna  undersökningar  af  de  använda  materialierna 
oeftergifligt  nödvändiga.  Vid  de  österrikiska  statsbanorna 


Fig.  6.  Walnut  Lane-bron  vid  Filadelfia. 

har  numera  hvarje  distrikt  utrustats  med  en  särskild  mindre 
material profningsanstalt  för  profning  af  sten,  tegel,  cement, 
betong  m.  fl.  dylika  materialier. 

Rörande  särskildt  broar  af  naturlig  sten  har  man  i 
flera  länder,  däribland  i  synnerhet  Schweiz,  Österrike  och 
Norge  lyckats  utföra  sådana  broar  i  mycket  billigt  mur- 
verk,  i  det  man  nämligen  för  mindre  viktiga  hvalf  och  i 
synnerhet  i  broarnas  sidomurar  användt  sprängsten  i  bruk, 
hvarvid  stenen  endast  i  ringa  grad  behandlats  före  inlägg¬ 
ningen.  Däraf  hafva  äfven  vi  mycket  att  lära.  Vår  gra¬ 
nit  är  ju  mycket  hård  att  bearbeta  till  jämna  block,  i 
regel  hårdare  än  all  annan  byggnadssten  i  Europa,  men 
låt  oss  därför  i  större  utsträckning  använda  sprängstenen, 
sådan  den  kommer  från  bergschakten;  därigenom  kunna 
vi  afsevärdt  nedbringa  kostnaderna  för  murverket.  Möj¬ 
ligen  böra  vi  ock  vid  större  arbeten  tänka  oss  ett  all¬ 
männare  användande  af  tryckluftsverktyg  vid  stenens  ut- 
tagning  och  bearbetning,  då  sådan  kräfves.  För  den  se- 


Fig.  7.  Bron  öfver  Isonzo  vid  Salcano. 
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Fig.  8.  Pont  Séjourné. 


dan  några  år  under  byggnad  varande  c:a  8  km  långa 
skeppstunneln  vid  Marseille  på  kanalsträckan  Arles — Mar¬ 
seille  med  en  tunnelsektion  af  c:a  300  m2  kräfves  för 
säkerställande  af  trafiken  fullständig  utmurning  af  tunnel- 
hvalfvet  i  naturlig  sten.  kör  åstadkommande  af  de  oer¬ 
hörda  massor  stenblock,  som  åtgå  till  detta  stora  mur- 
ningsarbete,  har  ej  långt  från  Marseille  öppnats  ett  stort 
stenbrott,  där  all  uttagning  och  bearbetning  af  stenen 
sker  med  tryckluftsmaskiner.  Vid  Stockholms  stads  sten- 
huggerier  Aid  Stenhamra  vid  Mälaren  sker  en  del  utkil- 
ning  och  aptering  af  gatsten  med  tryckluftsmaskiner  (Atlas). 
Afven  vid  en  del  af  vattenfallsstyrelsens  arbeten  användas 
numera  sådana  verktyg  och  anordningar.  Vid  en  del  af 
våra  enskilda  stenhuggerier  äro  de  ock  införda.  Jag  an¬ 
ser,  att  denna  fråga  rörande  billigare  arbetsmetoder  vid 
uttagningen  och  bearbetningen  af  naturlig  byggnadssten 
för  oss  är  af  stor  vikt  och  därför  bör  vederbörligen  be¬ 
aktas. 

Beträffande  hvalfbroar  af  be/ong  beklädas  deras  syn- 
liga  ytor  ibland  med  naturlig  sten.  Åtskilliga  specialister 
på  detta  område,  t.  ex  Leibrand,  anse  emellertid,  att 
detta  är  olämpligt,  i  det  beklädnadsstenen  med  tiden 
skulle  skilja  sig  från  betongen.  Jag  vet  dock  knappast, 
om  erfarenheten  hos  oss  verkligen  visat  sig  gå  i  den  rikt¬ 
ningen. 

En  annan  metod  är  att,  om  så  anses  önskvärdt,  be¬ 
handla  de  synliga  betongytorna  på  ett  särskildt  sätt,  eller 
med  användning  af  s.  k.  y /be/ong,  tyskarnas  »  Vorsatzbeton» . 
Denna  består  af  en  starkare  sats  cement  och  mycket  groft, 
skarpt,  helst  kvartsartadt  grus  och  gifves  en  tjocklek  af 
5 — 8  cm  samt  gjutes  i  ett  med  den  inre  betongkärnan, 
antingen  så,  att  den  med  en  bruksslef  kastas  in  mot  för- 
skålningen,  eller  ock  på  det  sätt,  att  den  anbringas  mel¬ 
lan  den  yttre  förskålningen  och  ett  på  nämnda  afstånd 
uppställdt  mellanlägg  af  järnplåt,  som  alltefter  gjutningens 
fortgång  med  handtag  dragés  upp  ur  betongen,  hvarefter 
den  gröfre  betongen  i  bakmuren  kompletterar  ytbetongen. 


Fig.  9.  Pont  Adolphe  i  Luxemburg. 


Utom  de  ekonomiska  och  konstruktiva  synpunkterna  bör 
beträffande  hvalfbroar  äfven  den  estetiska  sidan  nödigt  be¬ 
aktas.  I  synnerhet  gäller  naturligtvis  detta  broar  i  städer 
och  å  andra  platser,  där  ett  större  antal  människor  bygga 
och  bo.  Har  man  i  sådana  fall  ej  tillfälle  att  utföra  en 
hvalfbro  af  naturlig  sten,  hvilket  ju  alltid  är  det  bästa, 
kan  man  i  stället  använda  betong  i  förening  med  ytbe- 
tong  och  därefter  särskildt  behandla  den  senare  på  något 
af  följande  sätt: 

1 .  Behandling  med  stålborste  och  vatten,  eventuellt 
med  tillsats  af  syror;  denna  behandling  bör  dock  göras 
innan  cementets  bindning  afslutats; 

2.  Med  särskilda  stenhuggareverktyg,  med  hvilka  ytan 
upphugges  för  bortarbetande  af  dess  genom  anliggningen 
mot  förskålningen  uppkomna  släta  yta  och  åstadkommande 
af  likhet  med  naturlig  sten.  Härvid  användes  nu  å  större 
arbetsplatser  ofta  tryckluft  för  mejslarnas  drifvande. 

Å  den  nu  i  hufvudsak  fullbordade  nya,  stora  ban¬ 
gården  i  Leipzig  har  jag  sett  dylika  pneumatiska  mejslar 
i  användning  för  bearbetning  af  ytbetongen  å  de  vidt- 
spännande  järnarmerade  perronghallarna.  Resultatet  var 
förvånande  bra.  I  stället  för  den  i  följd  af  anliggningen 
mot  förskålningen  tämligen  släta  och  föga  tilltalande  be¬ 
tongen  framträdde  genom  bearbetningen  en  liflig,  med 
pikhackad  granit  närmast  öfverensstämmande  yta.  Här 
hos  oss  få  vi  emellertid  ej  förlora  ur  sikte  vår  hederliga, 
väderbeständiga  granit,  som,  använd  i  tillräckligt  tunna 
ytskift  (nubbsten)  säkerligen  på  de  allra  flesta  platser  i 
landet  torde  kunna  erhållas  för  någorlunda  skäligt  pris. 

Genom  användande  af  järn  tillsammans  med  betongen 
kan  man  ju  bättre  utnyttja  dennas  tryckhållfasthet  och 
därigenom  uppnå  mindre  murmassa.  Ökningen  i  tryck¬ 
hållfasthet  beror  ju  dels  på  den  andel  af  spänningarna, 
som  järnet  direkt  öfvertager,  dels  ock  på  den  genom  ar¬ 
meringen  åstadkomna  hophållningen  af  betongen,  hvari- 
genom  ett  hinder  uppstår  mot  uppkomsten  af  utvidgningar 
i  de  tryckta  konstruktionsdelarnas  tvärled  samt  mot  bild¬ 
ningen  af  glidytor  i  betongen,  och  hvaröfver  bl.  a.  Bach 
gjort  en  hel  del  försök,  hvilka  äfven  bekräftats  af  de 
förenämnda  österrikiska  hvalfförsöken. 

En  särskildt  lätt  järnbetongkonstruktion  för  en  hvalf¬ 
bro  rättfärdigas  emellertid  ofta  endast  på  en  plats,  där 
grundförhållandena  äro  mindre  tillförlitliga.  Detta  är  ett 
omdöme,  som  jag  hört  uttalas  af  ett  mycket  stort  antal 
specialister  på  området,  såväl  konstruktörer  som  entre¬ 
prenörer,  hvilka  arbetat  i  såväl  naturlig  sten  som  vanlig 
betong  och  järnbetong.  Äfven  om  de  erkänna  järnbe¬ 
tongens  stora  förträfflighet  för  hvalfbroar  vid  exempelvis 
mindre  goda  grundförhållanden,  liksom  ock  för  husbygg¬ 
nader  och  andra  analoga  arbeten,  som  ej  äro  direkt  utsatta 
för  åverkan  af  väder  och  vind,  tyckes  man  dock  i  stort  sedt 
allmänt  luta  åt  den  åsikten,  att  man  ej  bör  onödigt  »snobba» 
med  alltför  smäckra,  järnbetongkonstruktioner,  så  länge 
man  har  likformigare  materialier  att  reda  sig  med. 


En  ytterst  viktig  detalj  i  hvalfbroarnas  utförande  äro 
ställningarna.  Dessa  böra  därför  byggas  med  den  största 
omsorg,  så  att  de  blifva  så  oeftergifliga  som  möjligt.  Med 
ställningarna  nära  sammanhängande  äro  anordningarna 
för  ställningarnas  frigörande  från  hvalfvet  efter  dess  slu¬ 
tande.  Aflastningen  måste  ske  stötfritt,  i  det  nämligen 
materialspänningarna  i  hvalfvet  därvid  träda  i  kraft.  Här¬ 
vid  uppstår  en  elastisk  formförändring  af  hvalfvet,  och  är 
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densamma  desto  hastigare  verkande  och  större,  ju  häfti¬ 
gare  aflastningen  sker. 

Såsom  aflastningsanordningar  användas: 

1.  Kilar  eller  klotsar; 

2.  Sandsäckar  eller  sanddosor  (fig.  4); 

3.  Skrufvar; 

4.  Excentriska  skifvor ; 

5.  Bygelträn  (fig.  5). 

De  sistnämnda  bygelträna  hafva  under  senaste  tid 
med  god  framgång  användts  bl.  a.  vid  ett  stort  antal  af 
hvalfbroarna  å  de  österrikiska  alpbanorna.  Aflastningen 
sker  vid  dessa  genom  successiv  afsågning  efter  snitten  I, 
II  och  III,  hvarvid  bygelns  bärighet  samtidigt  minskas. 

En  väl  konstruerad  och  väl  utförd  hvalfbåge  af  sten 
eller  betong  bör  ej  spricka.  Därför  får  man  ej  förbise 
de  oundvikliga  sättningar,  som  de  i  regel  af  trä  kon¬ 
struerade  hvalfställningarna  undergå  genom  hvalfkroppens 
påläggande.  De  modärna  metoderna  för  slagning  af  större 
hvalf  gå  därför  ut  på  att  mura  eller  gjuta  hvalfvet  i  från 
hvarandra  skilda,  men  i  förhållande  till  hvalfvets  midt 
symmetriska  af  delningar )  så  att  ställningarna  blifva  i  sin 
helhet  likformigt  belastade  före  hvalfvets  slutande.  Fig.  6 
visar  typiskt  tillvägagångssättet  vid  ett  dylikt  störrebro- 
arbete,  Walnut  Lanebron  vid  Filadelfia,  utförd  som  fast 
inspänd  båge  i  ren  betong. 

Vid  utförande  af  hvalfbroar  af  betong  bör  denna  vara 
tämligen  tunnflytande  och  stampas  väl.  Betongstampning 
utföres  nu  ofta  å  större  arbetsplatser  i  utlandet  liksom 
ock  här  och  hvar  här  i  landet  med  användande  af  tryck¬ 
luft.  Vid  den  nya  stora  slussen  vid  Holtenau  vid  Kiel 
å  Nord-östersjökanalen  med  dess  stora  betongarbeten  såg 
jag  dessa  betongstampar  i  vidsträckt  användning.  Veder¬ 
börande  arbetschef  förklarade  sig  vara  så  belåten  med 
dem,  att  han  äfven  framdeles  vid  sina  arbeten  så  vidt 
möjligt  skulle  söka  undvika  stampning  för  hand. 

För  en  dylik  hvalfbros  bestånd  synnerligen  viktiga 
anordningar  äro  ock  de,  som  ha  till  ändamål  hvalfvens 
isolering  och  drä?iering.  För  isoleringen  användes  numera 
mest  asfalt  i  form  af  filt  eller  papp;  vanligast  användes 
filten.  Åt  anordnandet  af  dräneringskanalerna  för  vatt¬ 
nets  afledande  bör  ägnas  stor  omsorg.  På  en  del  ställen 
har  jag  hört,  att  man  ibland  haft  svårigheter  att  vid  efter 
regn  inträffande  frost  hålla  kanalerna  isfria.  Denna  de¬ 
talj  af  hvalfbyggandet  måste  ju  därför  särskildt  i  vårt 
land  gifvas  ett  speciellt  beaktande. 

Därest  jag  nu  skulle  sammanfatta  de  allmänna  vägle¬ 
dande  synpunkterna  rörande  byggandet  af  hvalfbroar  af  sten 
eller  betong,  skulle  jag  vilja  göra  det  på  följande  sätt: 

x.  Om  man  ställes  inför  uppgiften  att  bygga  en  bro 
eller  har  att  inverka  på  ett  beslut  om  ett  sådant  arbete,  må 
man  ej  glömma  att  först  se  efter,  om  ej  bron  kan  byggas 
såsom  hvalfbro  af  sten  eller  betong.  Utför  därför  eller 
låt  utföra  en  jämförande  kostnadsberäkning  mellan  en  så¬ 
dan  bro  och  en  järnbro,  men  tag  därvid  nödig  hänsyn 
till  underhållskostnaden,  hvilken  vid  en  väl  utförd  sten- 
eller  betongbro  i  regel  är  försvinnande  liten. 

2.  Om  en  sådan  hvalfbro  befunnits  lämplig,  använd 
då  om  möjligt  naturlig  sten,  men  nedlägg  på  stenens 
huggning  ej  mer  arbete  än  som  verkligen  kan  anses  nöd¬ 
vändigt.  Möter  större  hinder  använda  sådan  sten,  tillgrip 
då  betong.  Använd  ej  onödigt  armerad  betong. 

3.  Är  byggnadsgrunden  säker,  eller  kan  en  fullt  sä¬ 
ker  grundförstärkning  åstadkommas,  konstruera  då  hvall- 


Fig.  10.  Broarna  öfver  Iller  vid  Kempten. 


vet  som  fast  inspänd  båge;  undvik  länkar,  åtminstone 
permanenta. 

4.  Anordna  hvalfslagningen  i  afdelningar,  därigenom 
undanröjas  de  orsaker,  som  närmast  förorsaka  sprickbild¬ 
ning. 

5.  Öfvervaka  arbetet  och  särskildt  själfva  hvalfslag¬ 
ningen  med  den  allra  största  noggrannhet. 

Till  komplettering  af  ofvanstående  må  följande  upp¬ 
lysningar  till  figurerna  lämnas. 

Salcanobron  öfver  Isonzo  (fig.  i  och  7),  å  den  öster¬ 
rikiska  statsbanan  Assling — Görz  (den  s.  k.  Wocheiner- 
banan),  ej  långt  från  Adriatiska  hafvet,  med  bl.  a.  ett 
stort,  fast  inspändt  midtspann  om  85  m,  det  hittills  stör¬ 
sta  hvalfvet  af  naturlig  sten  för  järnväg.  För  ställningen 
under  detta  spann  måste  utföras  en  till  stort  djup  på  pneu- 
matisk  väg  nedförd,  provisorisk  pelare.  Statsbanornas  kon¬ 
trollant  vid  detta  brobygge  framhöll  bl.  a.  nödvändigheten 
af  att  vid  dylika  stora  hvalfbroar  göra  upprepade  nog¬ 
granna  iakttagelser  rörande  hvalfvets,  vederlagens  och  ställ¬ 
ningarnas  förhållande  vid  och  närmast  efter  arbetets  ut¬ 
förande.  En  rätt  stor  olägenhet  hade  vid  detta  i  öfrigt 
mycket  lyckade  arbete  förorsakats  däraf,  att  man  från  bör¬ 
jan  räknat  med  för  tunna  bruksfogar  mellan  kvaderstens- 
blocken.  Man  bör,  åtminstone  vid  broar  med  så  stora 
spännvidder,  hvarmed  ock  i  regel  följa  rätt  stora  sten¬ 
block,  räkna  med  minst  2,5  cm:s  fogar.  Ju  mindre  tjocka 
fogarna  nämligen  tagas,  desto  svårare  blir  det  att  mellan 
stenblocken  införa  bruket. 

Sejournébron  (fig.  8)  vid  en  fransk  bana  i  Pyrenéerna, 
utförd  i  granit  och  delvis  i  armerad  betong  och  utan  län¬ 
kar,  samt  konstruerad  af  specialisten  på  området,  nuva¬ 
rande  öfveringenjören  vid  Paris — Medelhafsbanan,  prof. 
Séjourne'. 

Adolphebron  i  Luxemburg  (fig.  9),  en  gatubro  i  sten 
af  16  m  bredd  med  bl.  a.  ett  stort  spann  om  84,6  m, 
utan  länkar,  likaledes  konstruerad  af  prof.  Séjourné.  Denna 
bro  är  så  tillvida  af  särskildt  intresse,  att  den  utgör  en 


Fig.  11.  Wallstrassenbriicke  i  Ulm  (Bajern). 
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Fig.  12.  Gatubron  öfver  Tibern  i  Rom. 


lösning  af  frågan  att  vid  dylika  stora  bredder  å  brobanan 
kunna  nedbringa  kostnaderna,  hvilket  skett  genom  att  bygga 
bron  i  2  delar,  mellan  hvilka  den  mellersta  delen  af  kör¬ 
banan  upplägges  och  hvarigenom  en  betydande  minskning 
i  murmassan  erhållits. 

Kemptenbroarna  öfver  Iller  (fig.  10)  å  de  bajerska  stats¬ 
banorna,  3  massiva  betongbroar,  hvardera  för  2  spår.  Af 
dessa  stå  2  alldeles  intill  hvarandra  med  blott  10  cm:s 
mellanrum.  De  stora  bågarna  hafva  63,8  m:s  spann.  De 
äro  försedda  med  länkar  af  gjutstål. 

Wallstrassenbron  i  Ulm  i  Bajern,  se  fig.  ix,  en  gatu- 
bro  i  ren  betong  jämte  ytbetong.  Spännvidd  65,5  m. 
Bron  är  försedd  med  länkar  af  gjutstål. 

Tibernbron  i  Rom  (fig.  12)  utförd  till  världsutställnin¬ 
gen  år  19 ix,  med  ett  spann  om  ej  mindre  än  100  m, 
och  f.  n.  det  största  hvalf  i  världen,  utfördt  i  järnbetong 
enligt  system  Hennebique ,  och  utan  länkar,  trots  de  natur¬ 
liga  grundförhållandena  ej  voro  särskildt  goda.  Hvalftjock- 
leken  i  hjässan  är  blott  20  och  vid  anfangen  50  cm.  Bron, 
som  har  en  bredd  af  19,2  m,  har  kostat  c:a  900  000  kr. 

Vid  själfva  utförandet  af  dylika  större  hvalfbroar  an¬ 
vänder  man  sig  numera  af  allehanda  moderna  mekaniska 
hjälpmedel  och  arbetsmaskiner.  Särskildt  för  framtranspor- 
terandet  af  arbetsmaterialierna  använder  man  sålunda  ofta 
linbanor,  sträckande  sig  öfver  hela  bron  i  dess  längdrikt¬ 
ning.  Vid  den  förut  omnämnda  slussbyggnaden  vid  Hol- 
tenau  vid  Kiel  använde  man  en  linbaneanläggning,  hvil- 
ken  skulle  vara  mycket  lämplig  vid  en  dylik  större  hvalfbro- 
byggnad.  Linbanans  stöd  utgjordes  här  af  tvänne  travers- 
byggnader  af  järn,  hvilka  löpte  på  spår  vinkelrätt  mot 
själfva  linbanan.  Transportefifekten  vid  denna  anläggning 
var  utomordentligt  stor.  Hela  driften  skedde  elektriskt. 

Beträffande  hvalfbroar  af  sten  eller  betong  i  Sverige 
äro  dessa,  såsom  jag  förut  antydt,  ej  många.  I  Stockholm 
ha  vi  ju  bl.  a.  Norrbro  med  ett  synnerligen  monumentalt 
stenarbete  samt  bl.  a.  de  nya  gatubroarna  öfver  Kungsgatan. 
Vidare  må  nämnas  Kungsporlsbron  i  Göteborg,  Bergsbron  i 
Norrköping,  bron  öfver  Gafleän  i  Gäfle  äfvensom  en  all¬ 
deles  ny  vägbro  i  armerad  betong  vid  Norsholm  med  ett 
spann  å  c:a  50  m  (se  h3  1913  af  denna  tidskrift). 

Beträffande  våra  svenska  statsbanor  har  intresset  för 
dessa  hvalfbroar  på  senaste  tid  börjat  i  hög  grad  ökas. 
Salunda  finnas  redan  en  del  hvälfda  vägbroar  äfvensom 
några  mindre  hvalfbroar  under  tågspår. 

Aid  Statens  järnvägsbyggnader,  som  med  uppmärksam¬ 
het  följa  utvecklingen  inom  sitt  fack  och  under  noggrannt 
beaktande  af  de  ekonomiska  synpunkterna  såväl  med  hän¬ 


syn  till  det  första  utförandet  som  i  afseende  å  det  fram¬ 
tida  underhållet  af  sina  arbeten,  söka  tillämpa  nyare  tiders 
erfarenheter,  i  den  mån  dessa  visa  sig  vara  till  gagn,  har 
sedan  någon  tid  varit  bestämdt,  att  vid  uppgörandet  af 
förslag  till  en  bro  skall  först  alltid  undersökas,  huruvida 
ej  en  konstruktion  i  sten  eller  betong  kan  vara  att  före¬ 
draga  framför  en  järnkonstruktion.  Såsom  jag  ock  förut 
framhållit,  synes  mig  en  sådan  princip  böra  vara  gällande 
för  hvarje  ingenjör  eller  annan  person,  som  har  med  dy¬ 
lika  arbeten  att  skaffa.  —  Vid  statsbanebyggnaderna  är 
under  senaste  tid  bl.  a.  utförd  en  hvalfbro  af  betong  med 
en  spännvidd  af  35  m  och  med  provisoriska  länkar,  och 
är  en  annan  rätt  stor  hvalfbro  under  planerande. 

Som  vi  ju  här  i  landet  hafva  flera  framstående  kon¬ 
struktörer  och  likaledes  dugliga  entreprenörer  på  området 
kunna  vi  sägas  hafva  förutsättningarna  för  att  inom  en  ej 
alltför  aflägsen  framtid  se  de  många,  i  regel  föga  tillta¬ 
lande  järnbroarna  efterföljda  af  ett  stort  antal  med  land¬ 
skaps-  och  stadsbilden  bättre  harmonierande  broar  af  na¬ 
turlig  sten  eller  betong. 


BOK ANMÄL AN 


K.  Järnvägsstyrelsen.  Statsbanan  Morjärv-Lappträsk  och 
landsvägen  Boden — Morjärv — Lappträsk.  Medd.  n:r  9.  24,5  X  31 
cm.  154  s.  80  fig.  3  pl. 

I  en  utförlig  monografi  skildras  dessa  arbeten,  hvilkas 
förverkligande  påbörjades  år  1901  för  att  i  dessa  dagar  afslu- 
tas.  Arbetet  inledes  med  en  redogörelse  för  anläggningarnas 
tillkomst  och  beviljade  anslag,  hvilken  synes  vara  väl  knappt 
tilltagen.  Visserligen  hafva  järuvägsbyggarne  icke  sådana 
rättsliga  svårigheter  som  t.  ex.  vårt  lands  flodteknici  att  öfver- 
vinna,  men  denna  goda  redogörelse  skulle  hafva  vunnit  på  en 
fylligare  framställning  af  de  rättsliga  och  administrativa  spörs¬ 
målen.  Det  är  bl.  a.  på  det  viset,  som  vi  skola  lära  våra  unga 
ingenjörer  att  uppnå  många  ledande  platser  inom  olika  förvalt¬ 
ningsgrenar,  hvilka  nu  onödigtvis  besättas  af  det  civila  lifvets 
kavalleri. 

Hufvuddelen  upptages  gifvetvis  af  den  teknisk-ekonomi¬ 
ska  beskrifningen,  hvilken  är  mycket  fullständig  och  redig. 
Särskildt  må  framhållas  den  uppmärksamhet,  som  ägnas  åt 
arbetsmaterial  och  äfven  sociala  spörsmål. 

Slutligen  hafva  vi  bilagor  med  reglementen  och  aftal 
samt  ett  korrekt  sakregister. 

Utstyrseln  är  af  den  elegans  och  värdighet  som  i  regel 
utmärker  de  tekniska  ämbetsverkens  litteratur. 

En  liten  anmärkning  må  det  dock  tillåtas  att  framställa, 
emedan  den  rör  litterär  äganderätt  och  sålunda  är  en  heders¬ 
sak.  I  förordet  får  man  icke  någon  upplysning  om  medar- 
betarne,  ehuru  man  har  anledning  förmoda,  att  det  funnits  så¬ 
dana,  hvilka  varit  värda  erkännande.  R.  S. 

Weyerstall,  O;  Elementarbok  för  cement,  beton  och  järnbeton. 
18  x  26  cm.,  159  s.,  85  fig,  P.  A.  Norstedt  &  Söners  förlag. 
Pris  3,75- 

Denna  bok  afhandlar  på  ett  koncentreradt  sätt  såväl  de 
praktiska  som  elementärt  teoretiska  grunderna  för  ämnet  i 
fråga  på  ett  i  stort  sedt  lämpligt  sätt,  med  tydligt  fram- 
liäfvaude  af  hufvudsak  samt  utan  vidlyftiga  utbredningar.  Sär¬ 
skildt  förtjänar  bokens  förra  hälft,  som  berör  själfva  betongen 
såsom  byggnadsmaterial,  att  uppmärksammas.  Den  teoretiska 
afdelningen  är  ej  så  väl  framställd,  men  gifver  dock  ett  godt 
begrepp  om  grunderna  för  beräkningars  utförande  dels  genom 
deduktion  af  formler  och  dels  genom  ett  flertal  räkneexempel. 

Ehuru  boken  väl  förtjänar  rekommenderas  kunna  dock  en 
del  anmärkningar  göras,  och  jag  tillåter  mig  att  här  nedan 
påpeka  några  punkten 

Å  sid.  26  återfinnes  en  framställning  betr.  materialmäng¬ 
der  för  olika  betongblandningar.  Eör  erhållande  af  1  m3  betong 
skulle  enligt  tabellen  erfordras 
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VÄG-  OCH  VATTENBYGGNADSKONST,  H  Ä  F  T.  4 


a)  för  blandning  ic  +  2S  +  3„, 

282  liter  cement 
600  »  sand 

900  »  makadam 

194  »  vatten 

(Här  borde  282  :  600  :  900  vara  lika  med  1:2:3  hvilket  dock 
ej  är  fallet). 

b)  för  blandning  1^  +  5^  +  7 

120  liter  cement 
600  »  sand 

900  »  makadam 

158  »  vatten 

Om  vi  här  förutsätta,  att  hålramsprocenten  för  cement  är 
50  %,  för  sand  40  %  och  för  makadam  47  %,  skulle  erhållas 
en  fast  massa 

a)  för  blandning  ic  +  +  3,,, 

Cement  .  0,50.282  -  141  liter 

Sand  .  0,60 . 600  =  360  » 

Makadam  .  0,53.900  =  477  » 

Vatten .  1,0  .  194  =  194  1 

1  1  72  liter 

b)  för  blandning  \c  +  5s  +  7  7*»« 

Cement .  0,50.120  =  60  liter 

Sand  .  0,60.600  =  360  » 

Makadam .  0.53.900  =  477  » 

Vatten  .  1.0  .  158  -  158  » 

1  055  liter 

Om  tabellen  vore  riktig,  skulle  för  båda  fallen  erhållits 
samma  fasta  massa  och  ej  en  skillnad  på  öfver  10  %  uppstå. 

De  i  tabellerna  framställda  siffrorna  torde  i  många  fall 
kunna  användas  som  närmevärden,  men  säkrast  torde  vara  att 
själf  utföra  undersökning. 

I  en  bok,  som  denna  skulle  det  vara  af  värde  angifva, 
huru  man  med  vissa  förutsättningar  beträffande  de  olika  be¬ 
ståndsdelarnas  hålrumsprocent  skall  beräkna  materialåtgången 
för  olika  fall. 

De  å  sid.  36  och  37  framställda  satserna  om  olika  tempe¬ 
raturers  inverkan  böra  nog  framställas  med  mera  moderation 
och  ej  i  fullt  så  positiva  ordalag. 

I  de  å  sid.  44  och  45  framhållna  stora  fördelarna  hos  järn¬ 
betong,  vill  jag  gärna  i  princip  instämma,  dock  synes  mig 
framställningen  vara  väl  starkt  färgad  och  verka  mera  re¬ 
klam  än  ett  sakligt  bedömande. 

Framhållandet  att  järnbetongen  smidigt  anpassar  sig  ef¬ 
ter  olika  arkitektoniska  former  låter  nog  så  bra,  men  vore 
det  icke  riktigare  om  arkitekturen  denna  gång  rättade  sig 
efter  materialet?  Säkerligen  skulle  byggnadskonsten  vinna 
därpå. 

Den  å  sid.  52 — 56  utförda  indelningen  i  en  massa  hufvud- 
grupper  och  grundformer  med  underafdelningar  torde  vara 
olämplig  ur  pedagogisk  synpunkt. 

Den,  som  står  vid  början  af  sina  studier,  och  ej  har  fack¬ 
mannens  öfverblick,  blir  förvillad  däraf  och  krånglar  lätt  till 
en  i  sig  själf  enkel  sak.  En  dylik  uppdelning  gör  till  en  min- 
nessak,  hvad  som  borde  vara  en  förståndssak. 

Man  fäster  sig  ovillkorligen  vid  ett  sådant  uttryck  som 
»järnbetongpelares  egentliga  ändamål  är  att  förkorta  spänn¬ 
vidden  i  järnbetongbalkarna».  Författarens  mening  är  nog 
med  god  vilja  begriplig,  men  det  vore  säkerligen  bättre  fram¬ 
hålla  deras  ändamål  att  hufvudsakligen  bära  vertikala  belast¬ 
ningar  eller  dylikt. 

Författaren  skiljer  mellan  järnbetongpelare  och  betongjärn- 
pelare  samt  omnämner,  att  de  förra  användas  öfvervägaude  i 
Europa  och  de  senare  i  Amerika.  Man  får  däraf  den  uppfatt¬ 
ningen,  att  det  är  en  smaksak  hvilketdera  man  använder.  Rätta 
förhållandet  torde  vara,  att  båda  slagen  användas  i  stor  ut¬ 
sträckning  i  båda  världsdelarna.  Beträffande  speciellt  de  höga 
skyskraporna  i  Amerika  med  våningar  på  20  st  och  däröfver  blir 
användandet  af  s.  k.  betongjärnpelare  det  enda  möjliga,  om 
dimensionerna  i  de.  nedre  våningarna  ej  skola  bli  orimligt 
stora.  För  mindre  byggnader  torde  det  däremot  vara  bättre 
använda  järnbetongpelare.  Användandet  af  den  ena  eller 
andra  typen  är  således  en  dimensions-  och  kostnadsfråga  och 
beror  ej  på  det  geografiska  läget,  ehuruväl  det  ligger  en  viss 
sanning  i  att  Amerika  har  flere  järnbyggnader  än  Europa. 


De  teoretiska  härledningarna  likna  de  vanliga,  speciellt  i 
tysk  litteratur  förekommande.  Framställningen  är  i  allmänhet 
klar  och  tydlig.  Dock  förefinnas  ställen  där  en  förklaring 
vore  önskvärd,  exempelvis  hvarför  man  genom  att  å  sid.  115 

sätta  fe  =  1  erhåller  lämplig  konstruktionshöjd. 

Å  samma  sida  angifves  den  bredd  af  en  T-balks  tryck¬ 
bälte,  med  hvilken  man  får  räkna.  Härvid  förbises,  liksom  i 
de  flesta  bestämmelser,  att  äfven  plåttjockleken  d  måste  vara 
bestämmande  för  tryckbältets  effektiva  bredd. 

Då  de  efter  den  teoretiska  framställningen  uppställda 
exemplen  väl  äro  afsedda  för  nybörjare  i  studiet  af  armerad 
betong,  vore  det  lämpligt,  att  något  mera  än  hvad  som  skett 
förse  dem  med  förklarande  text. 

Beträffande  ex.  17  sid.  136  vill  jag  särskildt  framhålla,  att 
författaren  i  likhet  med  många  andra  antager  att  ( h — a)  äger 
samma  värde  för  armeringen  i  båda  riktningarna.  Ehuru  skill¬ 
naden  i  allmänhet  endast  uppgår  till  1  å  2  cm  kan  dock  det 
fel,  som  därigenom  begås  bli  ganska  märkbart,  då  nämligen 
1  å  2  cm  ofta  utgör  en  ganska  stor  procent  af  hela  (h—a). 

Vid  beräkning  af  kontinuerliga  balkar  antages  utan  vidare 
att  konstanta  tröghetsmoment  förefinnas,  hvarigenom  afsevärda 
fel  ofta  nog  kunna  uppstå.  Fråga  torde  äfven  vara  om  det 
är  lämpligt  att  i  en.  elementarbok  taga  upp  till  beräkning  sta¬ 
tiskt  obestämda  konstruktioner,  då  ju  författaren  själf  t.  o.  m. 
anser  att  en  så  pass  enkel  sak  som  beräkningar  med  excen¬ 
triska  laster  falla  utom  ramen  för  arbetet. 

Af  de  å  sid.  157  uppritade  kurvorna  för  momenten,  exem¬ 
pelvis  för  en  balk  på  5  stöd,  får  man  den  uppfattningen  att 
absoluta  positiva  maximimomeutet  i  första  fallet  uppstår  vid 
samma  läge  på  rörlig  last  som  för  det  absoluta  negativa  mo¬ 
mentet  öfver  2:dra  stödet.  Genom  dubbla  kurvors  uppritande 
borde  belysts,  att  så  icke  är  fallet. 

Såväl  framställningssätt  som  uttryckssätt  synes  vara  på- 
verkadt  af  tyska  förebilder.  Så  t.  ex.  förekommer  ett  uttryck 
som  »schrofferad». 

I  öfrigt  fäster  sig  en  svensk  läsare  genast  vid  att  det  i 
svenskt  språkbruk  vanliga  ordet  bjälklag  öfverallt  utbytts  mot 
det  finsk-svenska  ordet  tak,  som  på  svenska  afser  något  helt 
annat  och  således  kan  förvilla  mången.  Vidare  förekommer 
ordet  bärare  eller  ribba  i  st.  f.  balk,  flackjärn  i  st.  f.  plattjärn 
m.  m. 

Med  den  förhoppning  att  ofvan  stående  anmärkningar 
icke  skola  förringa  bokens  värde  får  jag  ännu  en  gång  fram¬ 
hålla  att  i  densamma  flere  beaktansvärda  synpunkter  äro 
framdragna  och  värda  att  studera. 

//.  Kreiiger. 
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AFDELNINGEN 


Afdelningen  sammanträdde  måndagen  den  31  mars  un¬ 
der  ordförandeskap  af  kapten  G.  Malm. 

Till  klubbmästare  under  återstående  delen  af  året  utsågs 
civilingenjör  Carl  Nordgård. 

Löjtnant  M.  Serrander  hade  i  inkommen  skrifvelse  före¬ 
slagit  åtgärder  att  befordra  införande  af  enhetligt  kompara- 
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tionsplan  vid  viktigare  afvägningar  inom  landet.  Frågan  re¬ 
mitterades  till  styrelsen  för  utredning. 

Civilingenjör  Nils  Gellerstedt  lämnade  meddelanden  om  stads- 
planetäflingen  i  Australien.  Föredragshållaren  berörde  olika  i 
täflingen  inkomna  förslag,  som  sakrikt  belystes  af  utställda 
projekt  och  ljusbilder. 

Civilingenjör  E.  O.  Engström  höll  därefter  ett  föredrag 
om  G  i  mån  i  flott  ningshänseende. 

Föredraganden  började  med  att  inledningsvis  påpeka  huru¬ 
som  timmerflottningen  i  våra  älfvar  på  senare  åren  mera  allmänt 
börjat  intressera  äfven  de  högre  skolade  väg-  och  vattenbygg¬ 
nadsteknikerna  efter  att  i  århundraden  hafva  varit  så  godt  som 
uteslutande  hänvisad  till  i  facket  uppraktiserade  ledare.  Äfven 
framhölls  hurusom  krafvet  på  en  ingenjörsmässig  ledning  fram¬ 
tvingats  dels  af  det  forcerade  utbyggandet  af  våra  vattenfall, 
dels  ock  af  trävaruindustriens  ökade  fordringar  på  en  snabb 
och  för  virket  så  litet  som  möjligt  skadegörande  flottning.  Här¬ 
efter  lämnades  några  geografiska  data  rörande  Gimån,  hvarefter 
i  stora  drag  redogjordes  för  de  svårigheter  Gimåns  flottnings- 
förening  hade  att  bekämpa  särskildt  med  hänsyn  till  de  många 
och  delvis  stora  sjöar,  flottningen  måste  passera. 

Kraftigt  framhöllos  de  stora  nackdelar,  som  äro  förenade 
därmed  att  flottningen  å  de  öfre  tillflödena  ej  står  under  ge¬ 
mensam  förvaltning  med  hufvudfloden.  Sålunda  omöjliggör 
det  nuvarande  systemet  framför  allt  ett  rationellt  hushållande 
med  vattnet.  I  korthet  omnämndes  därefter  de  hjälpmedel, 
som  användas  för  sjöflottningarna,  dels  bogsering,  dels  varp¬ 
ning  för  ångkraft  å  de  större  sjöarna,  dels  varpning  för  hand¬ 
kraft  med  s.  k.  spelflottar  å  de  mindre,  hvarefter  följde  en 
med  en  särdeles  vacker  och  instruktiv  bildserie  belyst  resebe¬ 
rättelse  från  en  i  sällskap  med  flottningschefen  O.  J.  Näslund 
företagen  färd  utmed  älfven  sommaren  1912.  Bilderna  fram¬ 
ställde  sålunda  olika  damm-  och  ränntyper  samt  båtfärder 
i  rännor  och  forsar.  Särskildt  lade  man  märke  till  en  vy 
öfver  tvänne  skåfdammar,  hvilken  synnerligen  väl  framhäfde 
den  stora  skillnaden  mellan  de  äldre,  konstruktionsvidrigt  ut¬ 
förda  och  därför  af  is  och  timmer  snart  förstörda,  samt  de 
nya,  under  Näslunds  ledning  i  motsats  häremot  ändamålsenligt 
konstruerade  och  elegant  utförda  dammarna.  Äfven  omnämn¬ 
des  de  utomordentliga  kostnader,  som  nedlagts  å  strömrens- 
ningsarbeten,  och  som  lyckats  åstadkomma,  att  en  timmerbröte 
i  denna  älf  är  en  sällsynhet  i  motsats  mot  hvad  å  de  flesta 
öfriga  norrländska  älfvar  är  fallet,  och  hvilket  torde  i  någon 
mån  kunna  jäfva  det  från  många  flottningshåll  gjorda  påståen¬ 
det,  att  strömrensningsarbeten  i  de  flesta  fall  äro  lönlösa  och 
böra  ersättas  af  rännor. 

Efter  sammanträdet  vidtog  samkväm.  G.  E. 
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OM  MÖJLIGHETERNA  ATT  FÖRUTSÄGA  VÄNERNS  VATTENSTÅND  OCH 

DALÄLFVENS  VATTENMÄNGDER. 


Af  föreståndaren  för  Hydrografiska  byrån,  fil.  d:r  Axel  Wallén. 


Uti  ett  föredrag  inför  Svenska  Teknologföreningen  i 
september  1912  (se  Teknisk  Tidskrift,  allmänna  afdelnin¬ 
gen  h.  40,  okt.  1912)  har  jag  berört  frågan  om  prog¬ 
noser  rörande  vattenstånden  i  de  svenska  vattendragen. 
Jag  framhöll  därvid,  att  möjligen  den  metod,  som  jag  an- 
vändt  för  att  ett  år  i  förväg  förutsäga  vattenståndsvaria- 
tionerna  i  Vänern,  skulle  kunna  i  någon  mån  tillämpas 
på  andra  vattendrag.  Skulle  man  kunna  med  större  grad 
af  sannolikhet  beräkna  exempelvis  vårflödets  storlek,  upp¬ 
trädandet  af  större  höstflöden,  sommar-  och  vinterlågvatt¬ 
nens  höjd  o.  s.  v.,  vore  detta  gifvetvis  af  den  största  be¬ 
tydelse  för  landets  industri.  Då  i  nyssnämnda  uppsats 
någon  redogörelse  ej  lämnades  för  tillvägagångssättet  vid 
Vänersprognoserna,  vill  jag  i  det  följande  i  korthet  angifva 
detta  samt  redogöra  för  resultaten  af  de  hittills  utförda 
äfvensom  undersöka  möjligheterna  af  dylika  prognoser  rö¬ 
rande  vattenmängderna  i  Dalälfven. 

Metoden  utgår  från  en  undersökning  af  Vänerns  vat- 
tenståndsvariationer  med  hänsyn  till  dessas  periodicitet. 
Denna  visade,  att  utom  en  relativt  svagt  utbildad  årlig 
period  med  maximum  i  juni  och  juli  funnos  stora  och 
ganska  regelbundna  fluktuationer,  hvilka  hafva  en  medel¬ 
varaktighet  af  dels  2 — 3  år,  dels  1 1  år.  Sistnämnda  pe¬ 
riodicitet  är  emellertid  dubbel,  så  att  under  samma  period 
tvänne  maxima  och  tvänne  minima  förekomma. 

För  analyserandet  af  vattenståndsvariationerna  använ¬ 
des  den  metod,  att  de  olika  perioderna  genom  fortlöpande 
medelvärdesbildning  borttogos  i  ordning  alltefter  deras 
längd.  Därvid  utgicks  från  månadsvärdena  (a),  hvarefter 
den  årliga  perioden  borttogs  genom  bildande  af  fortlö¬ 
pande  1 2-månadersvärden,  hvarvid  de  erhållna  värdena 
må  kallas  ^-värden.  Därefter  borttogos  de  fluktuationer 
om  20 — 40  månaders  varaktighet,  som  befunnos  före¬ 
komma,  genom  bildande  af  fortlöpande  medeltal  af  40 
^-värden.  De  11-åriga  variationer,  som  de  så  erhållna 
c-värdena  visade,  borttogos  genom  att  bilda  fortlöpande 
medeltal  af  132  c-värden  o.  s.  v.  Då  det  gäller  varia¬ 
tionerna  i  vattendrag  med  mindre  magasineringsförmåga 
liksom  då  fråga  är  om  temperatur-  och  nederbördsvaria- 
tioner,  i  hvilka  fall  den  årliga  perioden  är  mycket  starkt 
utbildad,  men  tillika  de  enskilda  månadsvärdena  mycket 
oregelbundna,  är  det  lämpligt  att  genom  bildande  af  fort¬ 
löpande  medeltal  af  5  a-  eller  ^-värden  något  minska  de 
tillfälliga  variationerna.  Schemat  för  eliminationsförfaran- 
det  blir  alltså  följande: 


ai  ai  a3  ~  månadsvärden 


1  12 

ål+b*  +  ‘ 

5 

_  b\  +b\  +  .  . 

•  +  ^40 

40 

 G+^+  •  •  ■ 

+  G32 

132 

0. 

a2+a3 +  •  ’ 

•  +^.3 

I  2 

 \  +  b3  +  •  • 

•  +K 

!  5 

•  +*'41 

40 

_  ^  +  0+  •  •  ■ 

+  <r.33 

132 


v. 


I  stället  för  att  bilda  ^-värdena  på  detta  sätt  är  det 
för  underlättande  af  räknearbetet  lämpligt  att  öfvergå  till 
årsmedia  af  c-värdena,  d.  v.  s.  bilda 

q _  cjan  +  •  •  •  +  C  dec 

I  2 

och  därefter 

jj  _  +  •••  +  Cu  p  _C,  +  C!  +  ...+  Cjs, 

1  11  2  11 

o.  s.  v. 

För  att  erhålla  den  fååriga  perioden  oberoende  af  de 
i  regel  väl  utbildade  n-åriga  fluktuationerna,  kan  man 
bilda  differensvärdena 

/?  =  £  —  c. 

På  motsvarande  sätt  kan  man  bilda  a-  och  y-värden 
innehållande  de  rena  årliga  och  11-åriga  perioderna. 
Därest  tillfälliga  rester  af  den  årliga  perioden  återstå  hos 
/Tvärdena,  kan  man  förminska  dessa  genom  en  ny  god¬ 
tycklig  utjämning  medelst  5  fortlöpande  värden,  hvarvid 
/?'-värden  uppkomma. 

Fig.  1  innehåller  de  kurvor,  som  enligt  detta  förfa¬ 
rande  erhållits  rörande  Vänerns  vattenstånd.  De  visa  att, 
om  hänsyn  tages  till  amplitudförminskningen  genom  me- 
delvärdesbildningen,  följande  perioder  förekomma: 

1)  en  årlig  period  med  en  medelamplitud  af  37  cm. 

2)  en  fåårig  period  med  en  medellängd  af  33  månader 
och  en  medelamplitud  af  76  cm. 

3)  en  11-årig  period  med  tvänne  maxima  och  tvänne 
minima  och  med  följande  medelamplitudvärden:  i:sta 
maximum  +  1  cm,  i:sta  minimum  —  25  cm,  2:dra 
maximum  +  50  cm  och  2:dra  minimum  — 40  cm. 

De  öfre  kurvorna  å  fig.  2  visa  dessa  olika  medel¬ 
perioder.  Om  dessa  alltid  vore  på  detta  sätt  utbildade, 
hvilket  gifvetvis  icke  är  fallet,  skulle  genom  interferens 
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a: 

b: 

c: 

d: 

E: 

a; 

fl: 

r 


Vattenståndsvariationerna  efter  månadsmedelvärden. 

»  »  borttagande  af  den  årliga  perioden. 

»  d  borttagande  af  den  årliga  och  den  fååriga  perioden. 

j  »  borttagande  äfven  af  den  ii-åriga  perioden. 

»  »  borttagande  äfven  af  en  eventuell  35-årig  period. 

Den  rena  årliga  perioden  erhållen  såsom  differens  mellan  kurvorna  a  och  b. 


ro  o  • 

faanga 
1 1  -åriga 


uppkomma  en  resultantkurva  af  den  art,  som  den  nedre 
kurvan  i  fig.  2  visar.  Till  sin  karaktär  är  denna  synbar¬ 
ligen  ganska  lik  a- kurvan  i  fig.  1. 

Med  hjälp  af  de  kända  månadsvattenstånden  kan 
man  konstruera  fram  b -  och  c-kurvorna  till  en  viss  tid¬ 
punkt  förut  och  däraf  finna,  när  den  fååriga,  resp.  n- 
åriga  perioden  hade  sina  sista  epoker.  Med  en  viss  grad 
af  sannolikhet  kan  man  då  antaga,  att  b-  resp.  c-kurvorna 
från  dessa  epoker  förlöpa  enligt  de  funna  medeltalen. 
Man  kan  då  uppkonstruera  den  resultantkurva,  som  skulle 


*10" 


"20“ 


"30“ 


•40" 


Fig.  2.  Beräknade  elementar-  och  resultantkurvor  för  Vänerns  vattenstånd. 
Ofverst :  Medelkurvorna  för  den  årliga,  den  fååriga  och  den  11-åriga  perioden. 
Underst:  Den  genom  sammansättning  af  dessa  kurvor  uppkommande  resultantkurvan. 


»  »  »b  och  c. 

»  »  »c  och  d. 

uppkomma  genom  sammansättning  af  dessa  b-  och  c-kur- 
vor  jämte  a-kurvan,  och  sålunda  förutberäkna  vattenstånds¬ 
variationerna  något  år.  Enligt  denna  princip  äro  prog¬ 
noserna  af  Vänerns  vattenstånd  utförda.  Den  första  gjordes 
i  januari  1910.  Af  fig.  1  framgår,  att  man  vid  denna 
tidpunkt  visste,  att  ett  fåårigt  minimum  ägt  rum  i  början 
af  1909  och  ett  i:sta  minimum  af  den  1 1 -åriga  perioden 
i  midten  af  år  1906.  Däraf  följer  ett  sådant  förlopp  hos 
b-  och  c-kurvorna,  att  ett  fåårigt  maximum  borde  inträffa 
i  midten  af  år  1910,  ett  andra  maximum  af  den  n-åriga 
perioden  omkring  januari  1910,  och  genom 
sammansättning  af  dessa  kurvor  erhålles  ett 
beräknadt  vattenstånd  under  år  1910  och  1 9 1 1 
af  det  slag,  som  fig.  3  visar.  Af  kurvan  för 
de  observerade  vattenstånden  framgår  det,  att 
prognosen  mycket  väl  gått  i  uppfyllelse.  På 
samma  sätt  hafva  i  juni  1911,  juni  1912  och 
april  1913  de  i  denna  figur  angifna  kurvorna 
beräknats.  För  19 11  finna  vi,  att  vattenstån¬ 
det  under  förra  halfåret  nära  sammanfallit  med 
det  i  januari  1910  beräknade,  för  de  sista  må¬ 
naderna  nära  med  det  i  juni  19 11  förutsagda, 
hvilket  äfven  noga  öfverensstämt  med  varia¬ 
tionerna  i  början  af  år  1912.  Senare  delen 
af  sistnämnda  år  visar  den  enda  mera  betyd¬ 
liga  afvikelsen,  ehuru  äfven  i  detta  fall  progno¬ 
sen  teoretiskt  visat  sig  mycket  lyckad.  För 
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uppgörandet  af  denna  hade  man  att  räkna  med  ett  fåårigt 
maximum  i  midten  af  år  1910,  hvilket  alltså  efter  c:a  2T/2  år 
eller  kring  årsskiftet  1912 — 13  borde  efterföljas  af  ett  nytt 
maximum.  Den  för  1912— 13  beräknade  kurvan  visar 
också,  att  efter  stigningen  vid  vårfloden  1912  Vänerns 
nivå  skulle  hålla  sig  nästan  oförändrad  under  hösten  och 
föga  falla  under  vintern,  hvilket  gifvetvis  förutsätter  riklig 
nederbörd  samt  hög  vintertemperatur,  såsom  också  in¬ 
träffat.  Den  verkliga  vattenståndskurvan  har  förlöpt  något 
annorlunda,  i  det  att  i  samband  med  en  förskjutning  af 
det  fååriga  minimum,  som  borde  inträffat  i  slutet  af  19 11, 
till  mars  1912,  vårvattenståndet  1912  blef  lägre  än  be- 
räknadt  men  i  stället  höstnederbörden  ofantligt  mycket 
rikare,  så  att  Vänern  i  januari  1913  nådde  ett  vatten¬ 
stånd  af  nära  5  m  och  närmade  sig  en  nivå,  då  allvar¬ 
samma  olägenheter  uppkomma.  Att  stigningen  blifvit  så 
stor,  beror  naturligtvis  i  mycket  hög  grad  på  den  ovanligt 
höga  vintertemperaturen,  hvarigenom  den  sedvanliga  snö¬ 
magasineringen  i  en  stor  del  af  Vänerns  område  uteblif- 
vit.  Att  icke  den  beräknade  kurvan  visat  en  större  stig¬ 
ning  hösten  1912  förklaras  äfven  af  osäkerheten  att  be¬ 
stämma  läget  af  det  senaste  2:dra  maximet  hos  n-års- 
perioden.  Detta  har  förut  antagits  ligga  i  början  af  1910, 
men  det  synes  snarare  hafva  inträffat  först  i  slutet  af 
1910  eller  början  af  1911.  En  sådan  olikhet  därutinnan 
spelar  tydligen  stor  roll  för  den  resulterande  kurvan  i 
slutet  af  år  1912,  då  i  ena  fallet  11 -årskur van  är  nära 
ett  nytt  minimum,  i  det  andra  fallet  ungefär  midt  emellan 
maximum  och  minimum. 

För  uppgörandet  af  den  nyaste  prognosen  i  april 
1913  kunna  vi  räkna  med  förekomsten  af  det  fååriga 
minimet  i  mars  1912,  efter  hvilket  bör  följa  ett  maximum 
i  juli  19 13  och  ett  nytt  minimum  i  november  1914,  så¬ 
som  den  i  fig.  4  angifna  svaga  heldragna  kurvan  visar. 
Rörande  1 1 -årsperioden  föreligger  den  stora  svårigheten, 
att  okurvan,  såsom  förut  antydts,  under  1910  och  början 
af  år  1 9 1 1 ,  så  långt  som  den  för  närvarande  kan  beräk¬ 
nas,  är  nästan  horisontell,  hvarför  man  icke  bestämdt  kan 
fixera  maximets  läge.  Under  antagande  att  detta  ligger 
vid  midten  af  den  obestämda  sträckan  i  augusti  1910 
skola  vi  hafva  ett  minimum  i  februari  1914  och  sålunda 
det  förlopp  hos  okurvan,  som  angifves  af  den  svaga  strec¬ 
kade  linjen  å  fig.  4.  Den  årliga  perioden  är  prickad  och 
den  resultantkurva,  som  af  dessa  kurvor  erhålles  för  åter¬ 
stoden  af  1913  och  1914  är  tecknad  med  en  gröfre  linje. 


Tab.  1.  Jämförelse  mellan  beräknade  och  observerade 
värden  å  Vänerns  vattenstånd. 
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Fig.  3.  Förutberäknade  och  observerade  vattenstånd  i  Vänern  1910 — 14. 

Enligt  denna  prognos,  som  vi  nu  i  detalj  angifvit,  skulle 
vi  efter  en  relativt  obetydlig  stigning  om  våren  1913 
hafva  att  vänta  hastigt  fallande  vattenstånd,  hvilket  äfven 
under  år  1914  skulle  hålla  sig  relativt  lågt.  Till  följd  af 
den  milda  vintern  är  det  dessutom  möjligt,  att  den  årliga 
periodens  försommarflöde  icke  blir  så  starkt  som  i  medel¬ 
tal  och  att  sålunda  den  beräknade  stigningen  i  vår  icke 
blifver  så  stor  eller  kanske  helt  uteblir.  Förutsättning  för 
det  fallande  vattenståndet  under  senare  delen  af  året  är 
tydligen  obetydlig  nederbörd  under  sommar  och  höst. 
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Fig.  5.  Kurvor,  utvisande  perioderna  hos  Dalälfvens  högvattenmängder. 

Kurvan  a;  Vattenmängdvariationerna  efter  månadsmaxima. 

»b':  »  »  borttagande  af  den  årliga  perioden. 

»c:  »  »  borttagande  af  den  årliga  och  den  fååriga  perioden. 

t>  :  Den  fååriga  perioden  erhållen  såsom  differens  mellan  kurvorna  b'  och  c  efter  utjämning. 


Uti  tab.  x  har  jag  sammanställt  de  förutsagda  vär¬ 
dena  för  de  olika  månaderna  jämte  de  observerade  samt 
differenserna  dem  emellan.  Därvid  har  för  1910  och 
jan. — juni  1911  angifvits  de  i  januari  1910  beräknade 
värdena,  för  juli — dec.  19 11  och  jan. — juni  1911  de  i 
juni  1 9 1 1  beräknade  och  för  juli — dec.  1912  de  i  juni 
1912  beräknade.  Vi  finna  af  denna  tabell,  att  största 
afvikelserna  hos  ett  beräknadt  månadsvärde  utgjort  +43 
cm  i  augusti  1912  och  —  42  cm  i  juli  19 11,  båda  vär¬ 
dena  i  närheten  af  öfvergångar  från  en  prognos  till  en 
annan.  För  januari  1913  blir  differensen  —  50  cm  men 
håller  sig  dock  vid  den  gräns,  som  jag  angifvit  såsom 
sannolik  för  felen  hos  månadsvärdena.  De  ur  de  beräk- 


2.  en  fåårig  period 
om  i  medeltal  28  månader 
med  en  amplitud  af  3  60  sm3 ; 

3.  en  11-årig  period 

med  en  vattenmängd  vid 
i:sta  maximum  =  -f-  10 
sm3,  vid  i:sta  minimum 
=  —  65  sm3,  vid  2:dra 

maximum  =  +95  sm3  och 
vid  andra  minimum  —  — 
120  sm3. 

I  anseende  till  den 
korta  undersökningstiden 
äro  gifvetvis  dessa  värden 
och  speciellt  de  sista  myc¬ 
ket  osäkrare  än  de  som 
afse  Vänern.  Fig.  6  visar 
emellertid  de  så  erhållna 
elementarkurvorna  samt  re- 
sultantkurvan  för  Dalälf¬ 
vens  högvattenmängdsva- 
riationer.  Af  en  jämförelse 
med  motsvarande  kurvor 
för  Vänern  (fig.  2)  framgår 
genast,  huru  olika  betydel¬ 
se  de  längre  perioderna 
hafva  i  förhållande  till  den 
årliga  i  en  sjö  af  Vänerns 
typ  och  i  en  älf.  Under 
det  att  relationstalen  mel¬ 
lan  de  olika  periodernas 
amplituder  i  Vänern  äro, 
Q-årl.  •  ^fclår.  •  ^ n-år.  ==  I  •  2,1  t  2,4 

äro  motsvarande  tal  för  Dalälfven 

1  :  0,43  :  0.25. 

Det  är  redan  häraf  klart,  att  en  prognos  af  vatten¬ 
ståndet  med  hjälp  af  de  periodiska  fluktuationerna  måste 
blifva  osäkrare  för  Dalälfven  än  för  Vänern. 

Jämför  man  de  periodiska  fluktuationerna  uti  Vänern 
och  Dalälfven  medelst  j3  -  och  c-kurvorna  i  fig.  i  och 
5  finner  man,  att  en  mycket  god  öfverensstämmelse  rå¬ 
der  mellan  dessa.  Uti  tab.  2  meddelas  tidpunkterna  för 
maxima  och  minima  af  den  fååriga  variationen  hos  dessa 


nade  värdena  erhållna  årsmedeltalen  skilja  sig  med  endast 
resp.  —  2,  +  2  och  +  10  cm  från  de  verkliga,  hvilka 
afvikelser  måste  anses  såsom  synnerligen  små,  då  man 
betänker,  att  årsvärdena  hos  Vänerns  vattenstånd  uppvisa 
en  variation  af  19 1  cm. 

Då  undersökningen  rörande  möjligheterna  att  använda 
motsvarande  beräkningssätt  för  Dalälfven  afsåg  ett  yttrande 
om  den  sannolika  storleken  af  årets  vårflod  vid  Älfkarleö, 
har  jag  till  grund  för  beräkningarna  lagt  de  högsta  af- 
runna  vattenmängderna  i  hvarje  månad,  hvilka  alltså  äro 
rt-värdena.  Undersökningsperioden  omfattar  åren  1871 
— april  1913.  Fig.  5  innehåller  de  efter  förut  angifna 
metoder  beräknade  a-,  b'-,  c-  och  /?'-kurvorna.  Det  fram- 
gar  af  dessa,  att  saväl  en  fåårig  som  en  11-årig  periodi- 
citet  föreligger  af  samma  karaktär  som  i  Vänern.  I  me¬ 
deltal  finna  vi  alltså 

1.  en  årlig  period  med  en  medelamplitud  af  847 

sm3; 


Tab»  2.  Korresponderande  maxima  och  minima  hos  de 
fååriga  fluktuationerna  i  Dalälfven,  Mälaren  och  Vänern. 


Maxima 

Minima 

Dalälfven 

Mälaren 

Vänern 

Dalälfven 

Mälaren 

Vänern 

okt. 

1872 

nov. 

1872 

juni 

1873 

juni 

1874 

okt. 

co 

dec. 

1874 

febr. 

1875 

jan. 

1875 

mars 

vn 

r->. 

OO 

1-"* 

nov. 

1875 

aug. 

1875 

april 

1876 

nov. 

1877 

sept. 

1877 

jan. 

1878 

aug. 

1878 

juli 

1878 

jan. 

1879 

juli 

[879 

maj 

1879 

nov. 

1879 

» 

1880 

y> 

1880 

febr. 

1881 

jan. 

1882 

dec. 

1881 

aug. 

1882 

mars 

1883 

dec. 

1882 

aug. 

1883 

juni 

1883 

nov. 

1883 

febr. 

1884 

aug. 

1884 

sept. 

1884 

febr. 

1885 

sept. 

1885 

juli 

1885 

mars 

1886 

okt. 

18S6 

febr. 

1887 

okt. 

1887 

febr. 

1888 

aug. 

1888 

nov. 

1888 

mars 

1889 

juni 

1889 

nov. 

1889 

juli 

O 

cu 

C/D 

juli 

O 

Ox 

X 

» 

1890 

saknas 

saknas 

juni 

i8qU 

saknas 

saknas 

dec. 

1891 

febr. 

1893 

dec. 

1892 

juli 

1893 

febr. 

1894 

jan. 

1894 

aug. 

1894 

nov. 

1894 

1894 

jan. 

1895 

sept. 

1895 

nov. 

1895 

jan. 

1896 

juni 

1897 

maj 

1897 

juni 

1897 

dec. 

1898 

okt. 

1898 

1899 

mars 

1900 

nov. 

1899 

mars 

1900 

sept. 

1900 

sept. 

I9OO 

dec. 

1900 

sept. 

1901 

» 

1901 

» 

1902 

nov. 

1903 

juli 

I903 

mars 

1904 

jan. 

1905 

febr. 

1905 

okt. 

1905 

febr. 

1906 

febr. 

1906 

juni 

0 

0 

CN 

okt. 

1906 

okt. 

1906 

dec. 

1906 

aug. 

1907 

nov. 

,9°7 

febr. 

1908 

» 

1908 

dec. 

1908 

febr. 

1909 
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vattendrag  äfvensom  hos  Mä¬ 
laren.  Det  framgår  af  denna, 
att  samtliga  maxima  och  mi¬ 
nima  hos  Vänerns  vattenstånd 
också  motsvaras  af  dylika  hos 
Dalälfven  och  Mälaren  med  un¬ 
dantag  af  minimet  af  18  juni 
1891  och  maximet  af  decem¬ 
ber  1891.  Epokerna  äro  nästan 
samtidiga.  Dock  inträffa  i  re¬ 
gel  maxima  åtskilligt  senare  i 
Vänern  till  följd  af  denna  sjös 
stora  magasineringsförmåga. 

Kurvorna  a,  b'  och  för 
Dalälfven  (fig.  5)  visa,  att  de 
högsta  flödena  om  våren  gan¬ 
ska  noga  afspeglas  af  de  få- 
åriga  variationerna,  så  att  då 
<5'-kurvan  är  låg  är  också  vår¬ 
flödet  litet  och  tvärtom.  Ett 
konstant  förhållande  är  gifvet- 
vis  icke  rådande,  ^'-kurvan 
är  mest  beroende  af  nederbör¬ 
dens  storlek,  medan  högsta  flö¬ 
det  om  våren  är  i  mycket  hög 
grad  påverkadt  jämväl  af  tem¬ 
peraturen.  Tab.  3  upptager  vär¬ 
dena  å  det  högsta  flödet  för 
hvarje  vår  samt  motsvarande 
värde  å  b' ,  hvarmed  har  för- 
ståtts  värdet  vid  det  maximum 


eller  minimum  som  inträffat  ungefär  samtidigt,  eller,  om  dy¬ 
likt  ej  funnits,  utan  ^'-kurvan  varit  i  fallande  eller  stigande, 
värdet  å  b'  för  samma  månad,  som  högsta  flödet  inträffade. 
Man  finner  ett  medelvärde  å  förhållandet  mellan  dessa  a-  och 
^'-värden  af  2,2.  Med  hänsyn  därtill,  att  de  högsta  värdena 
beteckna  ett  ovanligt  starkt  temperaturinflytande,  torde  man 
böra  sätta  förhållandet  till  2  med  ett  sannolikt  fel  af  o,;. 
Enligt  samma  tillvägagångssätt  som  för  Vänern  kan  man 
med  en  viss  grad  af  sannolikhet  förutsäga  ^'-kurvans  för¬ 
lopp  någon  tid  och  däraf  kan  man  i  regel  finna,  om  man 
nyss  haft  eller  har  att  vänta  ett  maximum  eller  minimum 
och  sålunda  uppskatta  storleken  af  det  £'-värde,  som  mot¬ 
svarar  årets  vårflöde.  Detta  borde  sedan  uppgå  till  2 
gånger  detta  ^'-värde.  Vid  bestämmandet  af  koefficienten 
bör  man  gifvetvis  också  taga  hänsyn  till  de  uppgifter, 
som  kunna  inhämtas  rörande  snömagasineringens  storlek 
o.  d.  Som  temperaturförhållandena  under  flödet  för  när¬ 
varande  icke  kunna  förutberäknas,  måste  alltid  af  denna 
anledning  en  ytterligare  osäkerhet  uppkomma,  och  man 
kan  icke  vänta  att  få  några  absolut  riktiga  värden.  I 
någon  mån  bör  man  emellertid  kunna  bedöma,  huruvida 
man  har  att  emotse  ett  högt,  ordinärt  eller  lågt  flöde, 
om  det  blifver  större  eller  mindre  än  föregående  års  o. 
s.  v.  Rörande  starkare  höstflödens  uppträdande,  sommar¬ 
vattnets  höjd  o.  d.  bör  man  också  kunna  erhålla  några 
hållpunkter  ur  en  extrapolering  af  de  normala  årliga,  få- 
åriga  och  11-åriga  perioderna  och  en  sammansättning  af 
de  därigenom  uppkomna  kurvorna  enligt  den  metod  vi  i 
fig.  4  tillämpat  rörande  Vänern. 

I  april  1912  beräknades,  att  vårfloden  samma  år 
skulle  uppgå  till  700  snfi  och  dess  verkliga  värde  ut¬ 
gjorde  750  sm3.  Af  <5'-kurvans  nuvarande  läge  (fig.  5) 
framgår,  att  den  närmar  sig  ett  maximum,  som  enligt  för- 


Tab.  3.  Dalälfvens  vid  Ätfkarleö  vårflodsmaxima  (a)  och 
motsvarande  6'=värden. 


1 

a 

b' 

a/b' 

1872 

1 320 

780 

1,7 

73 

995 

660 

1.5 

74 

565 

37° 

1,5 

75 

810 

420 

1,9 

76 

665 

305 

2,2 

77 

1 225 

590 

2,i 

78 

1 170 

460 

2,5 

79 

1 330 

55° 

2,4 

80 

485 

215 

2,3 

81 

1 180 

505 

2,3 

82 

1 285 

655 

2,o 

83 

1 070 

590 

1,8 

84 

1 070 

440 

2,4 

85 

1 165 

700 

1 ,7 

86 

675 

325 

2,1 

925 

395 

2,3 

88 

1 435 

480 

3,° 

89 

1 015 

395 

2,6 

90 

1 300 

620 

2,i 

9 1 

1 135 

525 

2,2 

92 

950 

400 

2,4 

93 

475 

310 

1,5 

94 

1 310 

615 

2,1 

95 

1 445 

685 

2,i 

96 

1 010 

560 

1,8 

97 

1 3S0 

590 

2,3 

98 

1 300 

570 

2,3 

99 

1 730 

690 

2,5 

1900 

1 015 

410 

2,5 

01 

700 

310 

2,3 

02 

1 040 

5 1 5 

2,0 

03 

1 030 

600 

1,7 

04 

1 3  >  5 

630 

2,i 

05 

9x0 

340 

2,7 

06 

1 34c 

575 

2,3 

07 

1 310 

53° 

2,5 

08 

1 040 

390 

2,7 

09 

1  45° 

620 

2,3 

10 

1  575 

Sio 

1 ,9 

1 1 

1  420 

480 

3,° 

1 2 

75o 

395 

1 ,9 

Med  I 

1  105 

525 

2,2 

5§ 
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ut  funna  medeltal  bör  inträffa  ungefär  1  år  och  2  månader 
efter  senaste  minimum  d.  v.  s.  i  början  af  år  1913,  och 
synes  man  böra  räkna  med  ett  £'-värde  vid  denna  tidpunkt 
af  ungefär  700  sm3.  Hvad  koefficienten  angår,  synes  man 
böra  välja  denna  ganska  låg  med  hänsyn  därtill  att  snö¬ 
täcke  saknas  inom  en  mycket  stor  del  af  området  och 
dess  höjd  icke  inom  öfriga  delar  synes  vara  särskildt  an¬ 


senlig.  Därtill  kommer,  att  genom  stark  afsmältning  och 
nederbörd  i  form  af  regn  vintervattenståndet  varit  högt, 
hvarigenom  en  del  af  den  vattenkvantitet,  som  under  nor¬ 
mala  förhållanden  bort  komma  vårfloden  till  del,  redan 
afrunnit.  Med  hänsyn  härtill  torde  vårflodens  maximum 
böra  beräknas  till  1  300  +  200  snfl. 


TEORI  FÖR  SPIRALARMERADE  BETONPELARE. 


Af  t.  f.  professor  Karl  Ljungberg. 


(*) 


De  formler,  som  numera  mest  användas  vid  beräk¬ 
ning  af  armerade  pelare  äro: 

för  endast  längsarmerade  pelare 

P=  <Jb  (A  b  +  15  Af) . (1) 

samt  för  längs-  och  spiralarmerade  pelare 

P  =  o/,  (A  å  +15  Aji  +30  Ajj)  .  .  . 

I  dessa  formler  är : 

P  —  totala  belastningen  å  pelaren, 

Ob  =  betonspänningen 
Ah  =  betonarean 

Aj  och  Aji  —  den  längsgående  armeringens  area  och 
Ays  =  arean  hos  en  tänkt  längsgående  armering  med 
samma  vikt  som  spiralarmeringen. 

Siffran  15  är  förhållandet  mellan  järnets  och  betonens 


elasticitetsmoduler 


Ej 


n  =  15. 


Innan  jag  går  in  på  det  egentliga  ämnet  för  min 
afhandling,  vill  jag  nämna  några  ord  om  formeln  för  en¬ 
dast  längsarmerade  pelare.  P  —  a  b  (A  b  +  *5  Af). 

För  att  pröfva  riktigheten  af  denna  formel  hafva  fler- 
faldiga  försök  gjorts  vid  olika  profningsanstalter.  Dessa 
tyckas  i  allmänhet  hafva  visat  därhän,  att  den  ur  formeln 
P  J 

a b  —  - —  beräknade  krossmngshållfasthelen  hos  beto- 

A6+ 15  Aj  Ä  7 

nen  minskas  med  ökad  armeringsprocent.  Häraf  har  man 
då  dragit  den  slutsats,  att  armeringen  icke  lämpligen  bör 
öfverskrida  en  viss  procent,  eller,  om  den  öfverstiger  denna 
procent,  icke  bör  medräknas  till  sitt  fulla  värde.  Denna 
procent  har  af  en  del  författare,  på  grund  af  hvad  man  an¬ 
sett  konstateradt  af  experimenten,  satts  så  lågt  som  till  2. 
Emellertid  förefaller  det  osannolikt,  att  det  skulle  kunna 
vara  riktigt,  att  en  större  järnarmering  skulle  vara  relativt 
ogynnsammare  än  en  mindre,  åtminstone  så  länge  icke 
armeringen  ingår  till  så  hög  procent,  att  inre  sammanhanget 
mellan  betonen  och  järnet  äfventyras.  Detta  bör  dock  icke 
kunna  ske  vid  så  låg  procenthalt  hos  armeringen  som  2, 
utan  först  vid  en  betydligt  högre.  Försöken  på  dessa  om¬ 
råden  äro  ock  ganska  motsägande.  Under  det  att  vissa  för¬ 
sök  tyckas  visa  mot  att  t.  o.  m.  den  absoluta  bärkraften  P 
minskar  redan  då  armeringen  öfverskrider  ung.  3  _%",  visa 
andra  försök  påtaglig  stegring  i  bärkraften  ända  upp  till 
7  å  8  %  armering.  Den  skenbara  minskningen  i  arme¬ 
ringens  relativa  värde  vid  större  procenthalt  kan  emellertid, 
särskildt  då  slutsatser  dragas  ur  den  beräknade  krossnings- 
spänningen  i  betonen,  på  annat  sätt  förklaras. 

P 

I  formeln  Ob  =  - - —  (3)  skall,  såsom  förut  påpekats 

A  b  fl-  n  Aj 

n  —  1 5  utgöra  kvoten  mellan  järnets  och  betonens  ela¬ 


sticitetsmoduler 


=  15  =  ^). 

E,  ) 


försök  att  n  i  allmänhet  alls  icke  uppgår  till  15,  utan  i 
allmänhet  har  mycket  mindre  värde  ibland  t.  o.  m.  är 
så  liten  som  5  å  6.  Det  är  nu  klart,  att,  om  man  i  for¬ 
meln  (3)  insätter  för  stort  värde  på  n,  blir  värdet  på  Ob 
för  litet  och  märkes  detta  mera  ju  större  arean  Aj  är. 

Om  man  t.  ex.  har  1  %  armering  (Aj  =  0,0 1  Af) 
och  räknar  med  n  =  15,  blir  den  beräknade  betonspän¬ 
ningen 

P  _  P 

Ab  +  1 5  •  o, 01  .  Ab  1,15  Ab 

Räknar  man  med  n  =  10  blir  a  b  - 
des  ungefär  4,5  %  större. 


P 


1,10  Ai 


såle- 


Är  armeringen  5  %  blir  för  n  —  15  07,  = 

P 


och  för  11  —  10  a  b 
för  n 


i,75  Ab 
d.  v.  s.  i  detta  fall  blir 


1,50  At 

10  Ob  —  17  %  större  än  för  n  —  15. 

Vid  den  mindre  armeringsprocenten  är  skillnaden  i 
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ab  om  man  räknar  med  15  eller  10,  så  liten,  att  den  lig¬ 
ger  inom  de  vanliga  ojämnheterna  i  profningsresultaten, 
men  detta  är  tydligen  ej  förhållandet  vid  den  större  ar¬ 
meringen.  För  att  bedöma  hvilka  värden  på  n ,  som  rätte¬ 
ligen  böra  användas,  vill  jag  hänvisa  till  försök  af  Schiile 
(se  Mitt.  der  Eidg.  Materialprufungsanstalt  in  Ziirich  1906 
10  Heft)  och  af  Bach  och  Graf  (se  Mitt.  tiber  Forschungs 
arbeten  1911,  Heft  90  u.  91). 1 

Af  dessa  försök  framgår,  att  särskildt  för  äldre  och  fetare 
beton  kvantiteten  n  går  ned  till  mycket  små  värden  t.  o.  m. 
under  6  (se  fig.  1).  Siffran 'i  5  borde  därför  icke  användas  vid 
pelarekonstruktioner,  utan  borde  den  minskas  exempelvis  till 
10  såsom  ett  lämpligt  medelvärde.  1  stället  kan  det  vara 
motiveradt  att  något  öka  den  tillåtna  tryckspänningen  hos 
betonen,  så  att  denna  för  pelare  kommer  i  närmare  öf- 
verensstämmelse  med  den  som  vanligen  användes  för  bal¬ 
kar  af  beton.  Denna  ökning  borde  dock  endast  företagas 
då  armeringen  uppnått  ett  visst  minimivärde.  Att  vid 
balkar  och  andra  för  böjning  åverkade  konstruktioner  an¬ 
vända  siffran  n  —  15  för  de  dragtia  järnstängerna  har 
däremot  ett  visst  berättigande  så  länge  man  försummar 
dragspänningarna  hos  betonen,  ty  genom  att  taga  ett  för 
högt  värde  på  n  erhåller  man  en  viss  kompensation  för 
betonens  dragspänningar.  För  järn  inlagda  på  trycksidan 
och  äfven  för  järn  på  dragsidan  för  det  fall  att  betonens 
dragspänningar  medräknas  vore  det  dock  riktigare  att  an¬ 
vända  ett  lägre  värde  på  n  exempelvis  äfven  när  n  =  10. 

Den  nyssnämnda  formeln  för  spiralarmerade  pelare 
P  =  a 1,  (Ab  +15  Aji  +  3  o  A js) 

är  rent  empirisk  och  uppställd  af  en  österrikisk  kommis¬ 
sion  men  utgör  egentligen  endast  en  omvandling  af  Con- 
ridéres  ursprungliga  formel  för  krossningsbelastningen 
P  —  1,5  Abk  .  ab  +  2  400  [Aji  +  2,4  Ays ) 
där  Abk  är  arean  af  betonkärnan  innanför  spiralen  samt 
2  400  järnets  sträckgräns.  En  fransk  kommission  har  li¬ 
kaledes  experimentellt  pröfvat  Considéres  formel  och  före¬ 
slagit  en  formel,  som  endast  ytterst  obetydligt  afviker  från 
den  österrikiska  formeln,  nämligen 

P  =  ab  (Ab  +  15  Aji  +32  Ays). 

Granskar  man  emellertid  dessa  formler  och  särskildt 
den  vanligast  (ekvat.  2)  något  närmare,  finner  man,  att 
anmärkningar  med  fullt  fog  kunna  göras  mot  densamma. 
Formeln  har  nämligen  en  sammansättning,  som  om  man 
utginge  från,  att  lasten  P  skulle  fördela  sig  på  betonen, 
längsgående  armeringen  och  spiralarmeringen  så,  att  på 
betonen  skulle  komma  en  belastning  ab  Ab,  på  längsgå¬ 
ende  armeringen  n  ab  Ajb  och  på  spiralarmeringen  211  ab  Ays 
*  E; 

där  n  =  1 5  =  .  Emellertid  är  det  ju  lätt  att  mse, 

att  spiralarmeringen  icke  direkt  uppbär  någon  del  af  las¬ 
ten,  utan  verkar  densamma  så,  att  den  genom  att  hindra 
pelarens  utvidgning  i  tvärriktningen  möjliggör  en  ökning 
af  belastningen  på  betonen  från  den  för  icke  spiralarme- 
beton  tillåtna  ab  per  ytenhet  till  ett  annat  större  värde  p  per 
ytenhet.  Samtidigt  med  att  betonen  sålunda  får  en  större 
belastning  per  ytenhet,  blir  äfven  dess  sammantryckning  och 
således  hela  pelarens  sammantryckning  större.  Härigenom 
blir  äfven  spänningen  i  längsgående  armeringen  större,  så 
att  den  i  stället  för  att  vid  en  icke  spiralarmerad  pelare  vara 
n  .  ab  blir  den  ungefär  n  .  p.  Om  man  då  fortfarande  utgår 

1  Försöken  finnas  refererade  i  Handbuch  ftir  Eisenbetonbau. 
Erster  Band,  Zweite  Auflage.  Pag  432 — 433. 


från  den  tillåtna  spänningen  nb  hos  oarmerad  beton,  bör  således 
formeln  för  spiralarmerade  pelare  hafva  följande  utseende 

P  =  <fb  (/*  A b  +  n  .  X  Ayi), 

där  p  och  /  äro  tvänne  koefficienter,  som  icke  äro  kon¬ 
stanta  utan  beroende  på  spiralarmeringen  på  så  sätt  att 
de  öka  med  dennas  relativa  ökning.  Vidare  skall  om  spi¬ 
ralarmeringen  saknas  (Ays  =  o)  p  och  X  vara  =  1. 

Att  den  nuvarande  formeln  trots  sin  oriktiga  sam¬ 
mansättning  gifvit  tämligen  riktiga  värden  på  betonspän- 
ningen,  beror  naturligtvis  endast  därpå  att  gränserna  för 
dess  användning  varit  mycket  trånga,  men  om  man  genom 
stark  spiralarmering  gått  utanför  dessa  gränser,  har  den 
gifvit  alldeles  felaktiga  värden  på  betonspänningen.  Nå¬ 
got  värde  på  järnspänningen  vare  sig  i  spiralarmeringen 
eller  i  längsgående  armeringen  har  den  icke  gifvit.  Spän¬ 
ningen  i  spiralarmeringen  förefaller  enligt  formeln  som  om 
den  vore  dubbelt  så  stor  som  i  längsgående  armeringen  i 
stället  för  att  prof  utvisa,  att  den  är  fjärdedelen  eller 
mindre.  Längsgående  armeringens  spänning  förefaller  vara 
lika  stor  i  en  spiralarmerad  som  i  en  icke  spiralarmerad 
pelare,  då  den  i  själfva  verket  kan  blifva  mer  än  dubbelt 
så  stor  och  således  verkligen  i  en  spiralarmerad  pelare 
kan  blifva  farlig,  hvilket  aldrig  är  fallet  i  en  icke  spiral¬ 
armerad  pelare. 

Jag  vill  nu  visa  att  man  på  rent  teoretisk  väg  kan 
framdeducera  en  formel  af  typen  P  —  ab  [p  Ab  +  n  X  Ay/), 
hvilken  formel  särskildt  vid  gränsfallen  bättre  stämmer  med 
profningsresultaten  än  nuvarande  formler.  Likaledes  vill 
jag  gifva  formler  för  beräkning  af  järnspänningarna. 

Till  att  börja  med  vill  jag  då  söka  något  klargöra 
begreppen  krossning  och  krossnings- hållfasthet.  En  vät¬ 
ska  kan  ju  uthärda  hvilket  tryck  som  helst  utan  att  dess 
existens  på  något  sätt  äfventyras.  Samma  bör  äfven  vara 
förhållandet  med  en  fast  kropp  som  utsättes  för  ett  all¬ 
sidigt  tryck  (t.  ex.  inneslutes  i  en  vätska  med  högt  tryck), 
om  den  är  fullt  tät  och  af  jämn  struktur.  Är  kroppen 
porös,  kunna  naturligtvis  håligheterna  genom  tryck  min¬ 
skas,  men  själfva  partiklarna  kunna  lika  litet  vid  en  fast 
kropp  som  vid  en  vätska  tryckas  in  i  hvarandra  eller 
söndertryckas,  så  att  krossning  i  denna  mening  existerar 
i  själfva  verket  icke.  Hvad  vi  i  allmänhet  kalla  för  kross¬ 
ning  måste  därför  vara  något  annat.  Begreppet  kross¬ 
ning  i  vanlig  mening  har  tydligen  uppkommit  därigenom, 
att  fasta  kroppar,  särskildt  då  de  utgöra  konstruktionsele- 
ment,  oftast  äro  utsatta  för  tryck  i  endast  en  riktning  och 
är  det  bristandet  vid  en  sådan  ensidig  belastning,  som 
vanligen  kallas  krossning.  Brottet  äger  dock  icke  rum  i 
detta  fall  på  grund  af  att  tryckspänningarna  själfva  få  för 
höga  värden,  utan  på  grund  af  att  de  samtidigt  med 
tryckspänningarna  i  sneda  riktningar  uppträdande  skjuf- 
spänningarna  få  för  höga  värden,  hvilket  äfven  bekräftas 
af  brottytornas  lägen. 

Tänker  man  sig  nu  en  parallellepipedisk  kropp  ABBXAX 
utsatt  för  tryck  och  mottryck  a1  per  ytenhet  i  endast  en 
riktning  å  ytorna  AB  och  A1B1,  kan  man  för  att  bestämma 
skjufspänningarna  i  sneda  riktningar  tänka  sig  ett  snitt  BC 
(se  fig.  2).  I  detta  snitt  förutsätta  jämnviktsvillkoren  dels 
en  normalspänning  <j  och  dels  en  skjufspänning  r,  hvars 
värde  erhålles  ur  jämviktsekvationerna  för  stycket  ABC. 

t  .  BC  —  o1  AB  sin  y  eller  då  AB  =  BC .  cos  y 

<7, 

T  =  ax  sin  y  cos  y  =  - .sin  2  y 

2 
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För  v  =  450  erhålles  zmax  — 


(4) 


Emellertid  visa  utförda  prof  att  brottet  aldrig  sker  efter 
en  vinkel  y  =  4 5 °,  utan  för  större  värden  på  vinkeln  y. 
Detta  visar  att  z  ej  är  ett  uttryck  på  materialets  påfrest¬ 
ning  i  snittet  utan  endast  på  den  totala  kraft  per  yten¬ 
het,  som  finnes  i  snittytan  i  dess  egen  riktning.  Denna 
kraft  måste  bestå  af  tvänne  delar  den  ena  per  ytenhet 
angifvande  materialets’  verkliga  påkänning  för  skjufning 
och  den  andra  bestående  af  friktion,  hvilken  i  brottytan 


lika  med  eller  mindre  än  l/~  af  krossningshållfastheten, 
hvilket  den  äfven  enligt  formeln  bör  vara,  om/  =  1,2. 

Jag  vill  nu  öfvergå  till  en  parallellepiped  utsatt  för 
tryck  i  flera  riktningar. 

Parallellepipeden  tänkes  utsatt  för  tryck  p  per  ytenhet 
på  ytorna  AB  och  A1B1  samt  på  öfriga  ytor  utsatt  för 
sidotryck  t  per  ytenhet  (se  fig.  4).  Om  man  på  samma 
sätt  som  förut  uppställer  jämviktsekvationer  för  stycket  ABC, 
finner  man,  att  som  förut  z  blir  maximum  för  en  vinkel 
y  =  4  5 3  och  blir 


Jämviktsekvationerna  för  stycket  ABC  (se  fig.  3) 
blifva  i  detta  fall 

(#  +  f .  (?)  BC  =  <?1  AB  sin  y  och  a  .  BC  =  <?l  AB  cos  y, 
hvaraf  erhålles 

=  —  sin  2  y  —  /.  (jj  cos2  y 
2 

För  en  vinkel,  som  erhålles  ur  ekvationen  cot  2  y  =  — f 

d.  v.  s.  y  =  45°  +  — ,  då  /j.  är  friktionsvinkeln,  blir 

2 

#  =  max  och  blir 

&max=  (V'1  +  F  —  f) . (5) 

För  att  undersöka  betydelsen  af  friktionernas  inverkan 
vill  jag  insätta  några  olika  värden  på  friktionskoefficien- 
ten  f. 

f  — ~  °>S  j  y=  5S  >  $  max  == 

f  ==  0,8,  y  —  64  ,  $ max  ==  0,24  (?i  5 

f  —  1,0;  y  —  67,5°;  &max  —  0,21  <Tj ; 

/  =  1,2,  y  =  7°  >  & max  =  1 8  (J1, 

Frågan  är  nu,  hvilket  värde  på  /  man  bör  använda 
vid  beton.  Man  kan  väl  då  säga,  att  det  förefaller  täm¬ 
ligen  sannolikt  att  friktionskoefficienten  bör  vara  större 
är  1,  då  man  vet,  att  den  för  huggen  sten  mot  hug¬ 
gen  sten  kan  uppgå  till  1  och  däröfver.  Emellertid  fin¬ 
nes  möjlighet  att  kontrollera  värdena  genom  att  vid  prof- 
ningar  uppmäta  vinkeln,  efter  hvilken  brottet  sker.  Det 
visar  sig,  att  vid  betonprof  håller  sig  denna  vinkel  mellan 
65°  och  750  så  att  medelvärdet  är  nära  70°  och  således 
skulle  friktionskoefficienten  vara  ungefär  1,2  och  #„tax  = 
—  0,18  Äfven  detta  värde  är  en  kontroll  att  f  —  1,2 

ty  direkta  skjufningsprof  utförda  af  Mörsch  visa  en  skjuf- 
ningshållfasthet  af  37  kg/cm2  och  andra  prof  utförda  af 
Brik  visa  en  skjufningshållfasthet  af  30  kg/cm2  d.  v.  s. 
båda  profven  visa  att  skjufningshållfastheten  är  ungefär 


Häraf  synes,  att  om  en  kropp  utan  inre  friktion  ut- 
sättes  för  lika  tryck  i  alla  riktningar  finnas  inga  skjuf- 
ningsspänningar  i  densamma,  den  skulle  således  kunna 
utsättas  för  hvilket  tryck  som  helst  utan  att  brista.  Tän¬ 
kes  som  förut  r  uppdelad  i  tvänne  delar  S)  och  a  (se  fig.  5) 
och  uppställas  jämviktsekvationer  för  stycket  ABC  erhålles 

#  =  - -  sin  2  v — f  (p  cos2  y  +  t  sin2  y) 

o 

#  blir  i  likhet  med  hvad  förhållande  var  vid  ensidigt  tryck 
maximum  för  en  vinkel,  som  erhålles  ur  ekvationen 

cot  2  v— — f  eller  y  =  45°+—  och  blir 

2 

Kax  =  ~  W I  +f2-f)~  —  (v/1  +P  +f) . (7) 

2  2 

För  olika  värden  på  friktionskoefficienten  erhålles 

/=  °>5;  u=  58°  dmax  =  0,3 ip— 0,81/ 

/=  0,6:  y=  64°  $  max  ==  0,24/  1,04/ 

/=  1,0;  y  =  67,5°  Hmax  —  0,2  1  P — I.2I  t 

/=  1,2  ;  y=  7°°  ftmax  =  0,l8/>  — 1,38  t 

Häraf  synes,  att  om  sidotrycket  t  har  ett  visst  värde 
i  förhållande  till  trycket  p,  blir  #  =  o,  d.  v.  s.  en  sådan 
kropp  skulle  kunna  utsättas  för  hvilket  tryck  som  helst  trots 
det,  att  t  är  mindre  än  p,  endast  proportionen  mellan  dem 
bibehålies.  Detta  gäller  till  exempel  en  jordmassa  (hvil¬ 
ken  kan  betraktas  som  en  kropp,  i  hvilken  inga  skjufspän- 
ningar  finnas)  innesluten  i  en  metallcylinder  och  åverkad 
af  en  kolf.  Trycket  på  kolfven  kan  uppdrifvas,  till  hvil¬ 
ket  värde  som  helst  (så  länge  icke  cylindern  springer) 
trots  det  att  sidotrycket  icke  är  så  stort  som  kolftrycket. 

Är  sidotrycket  t  mindre  än  nyssnämnda  värde,  fin¬ 
nes  alltid  en  viss  skjufpåkänning  #,  men  kroppen  brister 
nu  icke  förrän  denna  skjufpåkänning  får  samma  värde, 
som  den  hade  vid  brott  förorsakadt  af  ensidig  belastning  <?r 
Om  t.  ex.  friktionskoefficienten  är  =  1,2  och  belastningen 
<r  1  ger  en  skjufpåkänning  ft„lax  =  0,18  (?lt  för  hvilken  brott 
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inträder,  skall  denna  skjufpåkänning  vara  lika  med  den, 
som  erhålles  ur  formel  (7). 

Således 

0,18  =  0,18  p — 1,38  t 

eller  <jx  =  p — 7,7  t 

Den  belastning  per  ytenhet  vid  ensidig  belastning, 
som  åstadkommer  brott,  är  enligt  vanlig  terminologi  tryck¬ 
hållfastheten.  Utbyt  därför  oY  mot  tryckhållfastheten  ab 
således.  ob  =  p — c  .t . (8) 


Där  c  =  --  —  ——  -  ^  ,  hvilket  för  f  ~ 

sji  +/2~f 


1,2  ger  c=  7,7 


Detta  betyder  att,  om  man  t.  ex.  har  en  parallellepi- 
ped  af  beton  med  krossningshåll fastheten  ab  =  230  kg/cm2 
skulle  denna  kunna  belastas  med  en  last  p  =  461  kg/cm2, 
endast  ett  sidotryck  t  =  30  kg/cm2  tillsättes. 

230  =  461  —  7,7  •  3°- 

Som  synes  kan  således  ett  relativt  litet  sidotryck  i 
väsentlig  grad  öka  förmågan  att  uppbära  belastning. 


Det  är  detta  förhållande,  som  utnyttjas  vid  spiralar- 
merade  pelare  och  skall  jag  nu  öfvergå  till  framdeduk- 
tion  af  formler  för  sådana  pelare.  För  att  göra  den  ma¬ 
tematiska  behandlingen  något  öfverskådligare,  tänker  jag 
mig  först  spiralarmeringen  ersatt  af  en  tunn  cylindrisk 
järnmantel  omslutande  betonen.  Manteln  tänkes  dock 
icke  kunna  direkt  uppbära  någon  last  i  pelarens  längd¬ 
riktning. 


Betoncylindern  antages  hafva  radien  r  och  höjden  li 
samt  vara  omgifven  af  en  järnmantel  med  tjockleken  d. 
Betonens  öfre  yta  är  belastad  med  p  per  ytenhet.  På 
grund  af  att  manteln  minskar  betoncylinderns  utvidgning  i 
tvärriktningen  uppkommer  ett  visst  tryck  t  per  ytenhet 
mellan  betonpelaren  och  järnmanteln.  Om  nu  betoncy¬ 
lindern  är  massiv,  meddelar  sig  detta  tryck  t  rätt  genom 
pelaren  och  lika  i  tvärsnittets  alla  olika  riktningar.  Detta 
kan  visas  på  följande  sätt.  Betrakta  ett  skålformigt  ele¬ 
ment  med  radien  z  samt  tjockleken  dz  inuti  cylindern. 
Kalla  trycket  per  ytenhet  på  skalets  innersida  pz  och  på 
yttersidan  pz  +  dpz  samtt  trycket  i  periferiens  riktning  <r2, 
Uppställas  nu  jämviktsekvationerna  för  halfva  skalet,  erhålles 
2  az  .  dz  .  h  +  2pz  .  z  h —  2  ( pz  -f-  dp z)  (z  +  dz)  h  —  o 

dp 

hvaraf  az  =  pz  +  — . (9) 


För  att  bestämma  töjningen  i  periferiens  och  radiens 
riktning  hos  skalet  betraktas  en  liten  del  af  detsamma 
(Fig.  7).  Vi  skola  nu  erinra  oss  att,  om  en  viss  tryck¬ 
spänning  g  ger  en  viss  sammantryckning  (e,  negativ  töj- 

ning)  e  = - —  i  en  riktning,  så  ger  den  i  tvärriktningen 


C 

en  förlängning  — ,  där  m  är  ett  tal  ungefär  4.  Antag 
m 

vidare  att  elasticitetsmodulen  hos  betonen  är  lika  i  alla 
riktningar  och  lika  med  Eb,  hvilket  ju  kan  vara  berätti- 
gadt  efter  som  det  är  tryck  i  alla  riktningar  i  betoncylin¬ 
dern.  Man  får  således  töjningen  hos  elementet 


i  periferiens  riktning  Ep=- 


Eh 


Oz - pz 

m 


m 


-P 


>0) 


i  radiens 


» 


och  i  cylinderns  längdriktning 


Kalla  skalets  radie  före  töjningen  z  och  efter  töjnin- 
ningen  z  +  C,  samt  skalets  tjocklek  före  töjningen  dz  och 
efter  töjningen  dz  +  d £  Då  är 

C 

periferiens  töjning  $p  = — . (13) 


och  radiella  töjningen  hos  elementet  =  —  .  . 

dz 

Om  ^  löses  ur  (13)  och  insättes  i  (14)  erhålles 

s'~Cf  +  z~dT . (I5) 

(Forts.) 
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AFKNÄCKNINGSFÖRSÖK  MED  GALLERFORMIGA  STRÄFVOR. 


Af  professor  Per  Gullander . 


I  Teknisk  Tidskrift,  Väg-  och  Vattenbyggnadskonst 
1913,  häft.  2,  finnas  under  rubriken  » Beräkning  af  galler- 
formiga  sträfvor »  framställda  ett  par  formler,  som  afse  dels 
bestämmandet  af  knäckbelastningen  för  en  gallerformig  pa- 
rallellsträfva,  dels  fördelaktigaste  förhållandet  mellan  tvär- 
sektionsareorna  hos  gallerstängerna  och  ramstängerna  vid 
en  sådan  sträfva  under  förutsättning,  att  belastningen  ver¬ 
kar  centralt.  Då  det  synts 
önskvärdt,  att  genom  di¬ 
rekta  försök  få  närmare 
pröfvad  riktigheten  af  dessa 
formler,  ha  genom  tillmö¬ 
tesgående  af  direktören 
Hugo  Hammar  vid  Göta- 
verken  tillverkats  tvänne 
prof  på  gallei*sträfvor,  som 
för  anställande  af  afknäck- 
ningsförsök  ställts  till  Chal- 
mersska  Institutets  förfo¬ 
gande.  Sedan  dessa  för¬ 
sök  genom  medverkan  af 
assistenten  vid  profnings- 
anstalten  därstädes,  ingen¬ 
jör  A.  Carlson,  nu  blifvit 
/O  mm  nifar  utförda,  torde  en  kort  re- 

A/  °//t  4 

r/a  /  /  mm  dogörelse  för  desamma 
måhända  vara  af  ett  visst 
intresse. 

Såsom  framgår  af  fig. 
1,  utgöras  ramstängerna  i 
sträfvorna  af  vanliga  Q- 
järn  N:o  10  samt  galler¬ 
stängerna  af  8x8  mm 
fyrkantjärn,  hvilken  järnsort  på  grund  af  sin  större  styfhet 
—  och  då  det  visat  sig  förenadt  med  svårigheter  att  er¬ 
hålla  |_-järn  af  motsvarande  sektionsarea  —  ansetts  lämp¬ 
ligare  för  dessa  stänger  än  plattjärn. 

Då  någon  särskild  vikt  ej  behöfde  tillmätas  det  sätt, 
på  hvilket  gallerstängerna  fästades  vid  ramstängerna,  en¬ 
dast  att  förbindningarna  erbjöde  tillräcklig  hållfasthet,  val¬ 
des  det  för  tillverkningen  af  gallerverket  enklaste,  nämligen 
att  åstadkomma  detsamma  af  en  genomgående  stång  samt 
att  för  fästningen  i  hvarje  knutpunkt  använda  endast  en 
nit.  För  att  vid  ändarna  få  tillräckligt  säker  förbindelse 
mellan  [Vjärnen,  afslutades  gallerverket  med  i  tvärriktnin¬ 
gen  gående  plattjärn,  hvarjämte,  för  öfverförande  af  be¬ 
lastningen  så  jämnt  som  möjligt  på  ramstängerna,  vid  än¬ 
darna  anbragtes  särskilda  tryckplåtar,  enligt  hvad  figuren 
närmare  utvisar. 


Sträfvorna  hade  en  längd  af  /=  100  cm, 

afståndet  mellan  ramstängernas  tyngdpunktslinjer  utgjorde 
a  —  4  cm, 

tvärsektionsarean  af  de  båda  ramstängerna  2  7  cm2, 

»  »  gallerstängerna  f=  2  .  o,8a=  1,28  cm2, 

hufvudtröghetsmomenten  för  ramstängernas  tvärsektion: 

/7=40o  cm4,  ///=  412  cm4  samt 
vinkeln  mellan  gallerstängerna  och  ramstängerna  a  =  47°. 


Järnmaterialets  egenskaper  i  afseende  på  hållfasthet 
och  elasticitet  framgå  af  följande 


Tabell. 


Profstyckets 

Elastici 
tetsmodul 
i  kg/mm2 

Sträck¬ 
gräns  i 
kg/mm2 

Brott¬ 
gräns  i 
kg/mm2 

Anmärkningar 

bredd 
i  mm 

tjock¬ 
lek  i 

mm 

sek¬ 
tions¬ 
area  i 
mm2 

3°.° 

20,9 

5.4 

7.9 

162 

165 

21  500 

21  500 

29,6 

28,5 

43.2 

43.2 

Järn  till  ramstänger 
»  »  galler-  » 

Profningen  verkställdes  i  en  Wicksteeds  universalma¬ 
skin,  därvid  utböjningen  uppmättes  medelst  en  enkel  vi- 
sarapparat,  som  angaf  utböjningen  10  gånger  förstorad. 
Stängerna  inriktades  för  hand  så  noggrant  som  möjligt 
efter  lodlinjen  och  centrerades,  hvarvid  för  att  stångän¬ 
darna  skulle  få  tillfälle  att  fritt  inställa  sig  i  böjningspla- 
net  emellan  dessa  och  anliggningsytorna  i  maskinen  an- 


Fig.  2. 


bragtes  halfcylindriska  mellanlägg  af  stål,  som  med  sina 
plana  sidoytor  fingo  ligga  an  mot  stångändarna  och  med 
sina  buktiga  ytor  mot  anliggningsytorna  i  maskinen.  Dessa 
mellanlägg  voro  placerade  med  längdriktningen  vinkelrätt 
mot  gallerverkets  plan,  på  grund  hvaraf  sträfvorna  vid 
profningen  närmast  kunde  anses  fästade  och  åverkade  i 
enlighet  med  det  s.  k.  2:dra  afknäckningsfallet. 

Till  följd  af  oregelbundenheter  i  materialet  och  omöj¬ 
ligheten  att  utföra  centreringen  fullt  exakt  uppkom  redan 
från  början  någon  om  än  mycket  ringa  utböjning,  så  att 
exempelvis  då  belastningen  kommit  upp  i  65  å  70  ton 
vid  midten  erhölls  en  utböjning  på  cirka  0,5  mm.  I  den 
mån  belastningen  närmade  sig  knäckgränsen,  ökades  emel- 


2 1  Maj  1913 


63 


VÄG-  OCH  VATTENBYGGNADSKONST.  HÄFT.  5 


lertid  utböjningen  hastigt,  så  att  för  en  ändring  i  belast¬ 
ningen  på  endast  x  ton  utböjningen  ökades  med  0,1  mm 
och  därutöfver. 

Försöken,  som  egentligen  endast  afsågo  bestämman¬ 
det  af  knäckbelastningen,  gåfvo  för  båda  sträfvorna  unge¬ 
färligen  samma  resultat,  i  det  att  för  den  ena  knäckning 
nträffade  för  Pk—  76,9  ton  och  för  den  andra  för 
^=78,0  ton. 

Beträffande  den  formförändring,  som  uppkom  vid 
mäckningen,  hänvisas  till  fig  2,  som  återgifver  en  foto¬ 
grafisk  bild  af  sträfvorna  efter  försöken.  Däraf  torde 
ramgå,  att  ramstängerna  först,  ungefärligen  vid  midten, 
gifvit  efter,  samt  att  omedelbart  därefter  de  för  tryck  ut. 
,atta  gallerstängerna  vid  sträfvornas  ändar  erhållit  någon 
itböjning.  Särskildt  anmärknings värdt  är,  att  dessa  sist- 
lämnda  stänger,  trots  deras  små  dimensioner  och  rino-a 
ityfhet,  icke  undergått  någon  större  formförändring,  hvil- 
cet  visar,  att  dessa  stängers  tvärsektionsarea,  i  förhållande 
ill  ramstängernas,  blifvit  riktigt  afmätt. 

Enligt  de  i  början  omnämnda  formlerna  skulle  det 
eoretiska  värdet  pa  knäckbelastningen  för  en  gallerformig 
xarallell  sträfva  kunna  beräknas  ur  formeln 


lär  Px  betecknar  knäckbelastningen  för  sträfvan  under 
örutsättning,  att  man  kunde  bortse  från  formförändringen 
ios  gallerstängerna,  samt  P J  samma  belastning  under  an- 
agande,  att  man  kunde  bortse  från  formförändringen  hos 
amstängerna. 

Enär  i  det  föreliggande  fallet  förhållandet  mellan  den 
ria  knäcklängden  och  minsta  tröghetsradien  för  ramstän- 
(ernas  tvärsektion  är 


1 00  .  \J 2  7 

— - - — =  26,0  —  alltså  x  *<105  —  er- 

V  400 

lalles  enligt  Tetmajers  formel 

Px=  3>r  — 0,00368.26)  27  =  75,7  ton. 

Vidare  har  man 

E t  —fE  sin2  a.  cos  a  =  1,2g.  2  150  sin2  470  cos  47°  = 
=  1  004  ton.  Insättas  värdena  på  Pt  och  P  i  (1) 
irhålles 

Pjt=  7o,4  ton, 

:tt  värde  på  knäckbelastningen,  som  med  cirka  w  %  ?m- 
krstiger  de  vid  försöken  funna  värdena. 

Beträffande  riktigheten  af  formeln 


ör  bestämning  af  gallerstängernas  tvärsektionsarea  må 
ramhallas,  att  densamma,  tillämpad  på  de  ifrågavarande 
träfvorna,  gifver  f—  1,33  cm2  emot  f  —  1,28  cm2,  som  är 
let  verkliga  värdet  på  gallerstängernas  sektionsarea. 

Alldenstund  vid  försöken  knäckbelastningen  för  sträf- 
orna  visat  sig  vara  något  större,  än  hvad  som  framgått 
f  beräkningen  enligt  formeln  (1),  och  enär  knäckbelast- 
■ingen  är  väsentligt  beroende  äfven  af  gallerstängernas 
värsektionsarea,  får  man  anse,  att  försöken  också  i  viss 
lån  bekräftat  riktigheten  af  formeln  (2)  för  beräkning  af 
allerstängerna. 

De  försök,  för  hvilka  här  redogjorts,  ha  utförts  för 
träfvor  af  jämförelsevis  liten  längd  i  förhållande  till  sträf- 
ornas  tvärdimensioner  och  med  centralt  verkande  belast- 
ing.  Onskligt  vore,  att  liknande  försök  utfördes  äfven 


för  sträfvor  af  relativt  större  längd  samt  för  utrönande  af 
den  inverkan  excentriciteten  har  på  bärigheten.  För  sär¬ 
skildt  mycket  langa  sträfvor  kan  man  emellertid  taga  för 
gifvet,  att  de  ifrågavarande  formlerna  gifva  fullt  tillfreds¬ 
ställande  värden  liksom  också,  att  excentricitetens  inverkan 
är  tämligen  obetydlig  jämfördt  med  hvad  den  är  för  kor¬ 
tare  sträfvor. 
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NOTISER 


Studieresa.  Eleverna  i  tredje  afdelningen  af  Tekniska 
Högskolans  fackskola  förväg-  och  vatlenbyggnadskonst,  ett  30- 
tal,  ha  under  lärarens  i  vattenbyggnad,  professor  W.  P'ellenius’ 
ledning  företagit  en  studieresa  för  att  bese  vattenkraftanlägg¬ 
ningar.  Resan,  som  anträddes  den  18  april  hade  till  närmaste 
mål  Älfkarleby  vattenkraftanläggning,  som  studerades  under 
ledning  af  arbetschefen,  löjtnant  B.  Delin.  Resan  fortsattes  till 
Gäfle  och  öfver  Falun  till  Borlänge,  hvarest  anläggningarna 
vid  Kvarnsveden  och  Bullerforsen  besågos  under  ledning  af 
ingenjör  O.  Forsgren.  Härefter  besågs  dammen  vid  Domnarfvet 
och  i  förbifarten  äfven  Kvarnsvedens  pappersbruk  samt  mas¬ 
ugnar,  valsverk  m.  m.  vid  Domnarfvet.  Resan  fortsattes  till 
Mockfjärd  för  besök  vid  därvarande  vattenkraftanläggning  med 
sin  i  berget  insprängda  kraftstation.  Denna  studieresa  var  fack¬ 
skolans  första. 


AFDELNINGEN 


Afdelningen  sammanträdde  måndagen  den  28  april  under 
ordförandeskap  af  löjtnant  C.  Meurling. 

I  Afdelningen  invaldes  civilingenjör  Viking  Dale. 

Afdelningen  beslöt,  att  i  enlighet  med  styrelsens  förslag 
tillsätta  en  kommitté  att  behandla  den  af  löjtnant  Serrander 
väckta  frågan  beträffande  åtgärder  att  befordra  införandet  af 
enhetligt  komparationsplan  vid  viktigare  afvägningar  inom  lan¬ 
det.  Denna  kommitté  fick  följande  sammansättning :  major  H. 
Fogelmarck ,  professor  Edv.  Jäderin ,  kapten  C.  J.  Insulander , 
löjtnant  Fredrik  Jonson ,  doktor  Axel  Wallén ,  löjtnant  M.  Serrander. 

Med  anledning  af  skrifvelsen  från  föreningens  styrelse 
med  begäran  om  yttrande  i  frågan  om  den  högre  ingenjörs- 
och  arkitektutbildningen  samt  Tekniska  Högskolans  nyorga¬ 
nisation  beslöt  Afdelningen,  på  förslag  af  kapten  N.  Cronstedt , 
att  för  frågans  utredning  tillsätta  en  kommitté  om  5  personer. 

I  ett  kortare  anförande  erinrade  herr  v.  ordföranden  om 
Afdelningens  25-åriga  tillvaro,  framhållande  Afdelningens  be¬ 
tydelsefulla  insats  i  det  tekniska  framåtskridandet  under  de 
gångna  åren,  samt  uttalande  sin  förvissning  om  ett  fortsatt 
framtida  värdefullt  arbete. 

Löjtnant  Er?ist  Nilsson  höll  ett  af  talrika  ljusbilder  illu- 
streradt  föredrag  om  Amerikansk  brobyggnadskonst ,  därvid  bl.  a. 
lämnande  en  åskådlig  och  instruktiv  redogörelse  för  senare 
årens  framsteg.  I  samband  med  föredraget  var  en  utställning 
af  modeller  till  ett  antal  moderna  rörliga  broar,  konstruerade 
af  föredraganden,  anordnad.  G.  E. 

Afdelningen  för  Väg»  och  Vattenbyggnadskonst  sam¬ 
manträder  måndagen  den  26  maj  1913. 

Kl.  5  e.  m.  sker  samling  i  Vanadislunden,  där  A.-B.  Contrac- 
tors  arbeten  å  vattenreservoaren  beses.  Härefter  besökes  A.-B. 
Kreuger  Sf  Tolls  grundläggningsarbeten  för  nya  stadshuset  å 
Eldkvarnstomten  och  Stockholms  stads  kaj  anläggningar  utanför 
samma  tomt. 

Kl.  7  e.  m.  anträdes  automobilfärd  till  Enskede,  där  de 
helgjutna  betonghusen  enl.  Effektiv-systemet  beses.  Aktiebo¬ 
laget  Effektiv  ställer  för  denna  färd  10  st.  automobiler  till  af¬ 
delningens  förfogande. 

Kl.  8, 30  sammanträder  Afdelningen  ä  Hasselbacken.  Ärenden: 
1.  Protokollsjustering.  —  2.  Inval.  —  3.  Skrifvelse  från  Afdel¬ 
ningens  styrelse  med  förslag  till  anordnande  af  årsmöte.  — 
4.  Skrifvelse  från  Afdelningens  styrelse  med  förslag  till  kom¬ 
mitté  för  behandling  af  frågan  om  den  högre  ingenjörs-  och 
arkitektutbildningen  samt  Tekniska  Högskolans  nyorganisa¬ 
tion.  —  5.  Om  engelska  trädgårdsstäder  och  kooperativ  byggnads¬ 
verksamhet  i  England,  föredrag  med  ljusbilder  af  löjtnant  Hans 
Elliot.  —  Samkväm. 
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TEORI  FOR  SPIRALARMERADE  BETONPELARE. 

Af  t.  f.  professor  Karl  Ljungberg. 

(Forts.  fr.  sid.  61.) 

Insättas  värdena  pä  ep  och  er  ur  (io)  och  (ii)  i  (15),  Denna  töjning  skall  vara  lika  med  töjningen  hos  be- 

erhålles  efter  hyfsning  tonen  ep.  Således 

("'  +  +  =<”'  +  +  • (,6)  = 

I  denna  ekvation  insättes  az  ur  (g)  häraf  j\ 

jy  ,A  Införes  kvoten  ---  =  n,  erhålles  häraf 

d  Pz  E> 

z.  — — —  +  3  — - — =  o  och  efter  integration 

azi  dz  t 

C  ~2~  Aj 

Pz  = - i - h  C,  och  t  =  p  . . . (20) 

2  z2  m  7ti — 1  v  > 

—  Ab  H - Aj 

=  C  -C  n  2 

z  2 zz  1  och  således  ur  (19  a) 

Konstanterna  C  och  CT  bestämmas  däraf,  att  för  „  .  Ab 

1  <J j  —  p  . - *  =  x.p  .  .  (21) 

z  =  o  är  az  =  pz ,  hvaraf  erhålles  C  =  o,  samt  för  z=  r  jjj_  j  ,  m —  1  j 

är  pz  =  /,  hvaraf  erhålles  C1  =  /.  Således  blir  n  2  7 

*Tz  —  Pz  —  t  där  y  _  1 

för  alla  z  värden  och  har  jag  således  bevisat,  att  trycket  ‘  m  in — -i  . ' 2 2' 

i  tvärsnittets  alla  olika  riktningar  är  lika  och  lika  med  t.  n  J  6  2  ^7 

Insättes  nu  pz  och  i  (10),  (1 1)  och  (1  2)  så  erhålles 

Da  nu  betonen  är  utsatt  för  en  belastning  p  och  ett 

_  £r  _. _ 1 _ [p _ _ T)  . (17)  sidotryck  t  allt  per  ytenhet,  skall,  som  förut  påvisats, 

m^b  formeln  (8)  a  b  —  p  —  c  i  användas,  om  man  vill  undersöka 

_ _  1  [  /> _ 2  /l  /8\  risken  mot  krossning.  I  denna  formel  är  ob  tryckhåll- 

Eb  L  7)7  J  ’  fastheten  hos  oarmerad  beton.  Man  får  således 

.  Kalla  spänningen  i  periferiens  riktning  hos  järnman-  r 

teln  för  oj.  Denna  erhålles  ur  jämnviktsekvationen  2  Aj 

2  a;  o  .  h  =  2  t.r.h  hvaraf  ab  =  p  —  c  .  p  . - hvaraf  erhålles 

r  —  A  b  H - Aj 

=  . (‘9) 

0  1  \ 

17  [777 -  I J 

Införes  betonarean  Ab  =  g  r2  Ab  H - - .  A.- 

2  Til 

samt  järnarean  A, •  =  2  tt  r  .  d,  p  =  ob  . - - - - r - =  //  ob  ...  (23) 

y  t  11  [c  1  — 177)  Å  ‘  '  v  ' 

7-  2  A  /  A  b - .  A  j 

erhålles  —  =  — -  -  hvaraf  2m 

ö  Aj  J 

11  [t/7  -  i) 

2 A6  .  .  Ab  d - .  A  - 

Oj=t.  . . . . (!9a  A-  2m  ,  . 

y  Aj  ^  dar  p  = - — . . . . . . 24 

7  f  ti  [c  +  i  —  m)  A 

Under  denna  form  gäller  ekvationen,  ehuru  naturligt-  Ai>  -Aj 

vis  med  en  viss  approximation,  äfven  om  järnmanteln  „  A  .  .  A  0  ,  ,  ..  0l  , 

,  „  ,  .  ,  ,  ,o  .  ,  1  otala  lasten  pa  pelaren  blir  således 

skulle  utbytas  mot  en  spiral.  Aj  betyder  da  liksom  1  de  p  /  \  1  {  \ 

hittills  använda  ekvationerna  för  spiralarmerade  pelare  _ _ _  P  •  1 1  j-  ab  -  b . (25) 

arean  hos  en  tänkt  längsgående  armering  med  samma  vikt  *  Skulle  man  nu  sätta  P  =  p .  Ab.  erhålles  ur  ekv.  21  P  = 

SOm  spiralen.  _  — -  ,  aj  Ab  +  — - — <*j  Aj ,  en  formel  af  samma  art  som  den  nu  an- 

Töjningen  i  periferiens  riktning  hos  järnmanteln  är  vända>  T  denna  formel  utg&r  man  dock  ifrån  att  spänningen  i  be- 
- .  T  2  A  j.  m 

_  .  _  VJ  __  _  (  b  då  tonen  skulle  uttryckas  med  —  aj  och  således  oberoende  af  armerin- 

E  •  E  ’  ‘  A  ■  ,n 

J  "J  J  gens  storlek  vara  proportionell  mot  spiralens  spänning,  hvilket  är 

Ej  är  järnets  elasticitetsmodul.  oriktigt. 
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Denna  formel  gäller  således  för  pelare  med  endast 
spiralarmering.  Skulle  inuti  betonpelaren  finnas  längsgå- 
ende  armering,  måste  pelarelasten  P  fördelas  på  betonen 
och  denna  armering.  Antag,  att  som  förut  lasten  på  be¬ 
tonen  blir  p  per  ytenhet  samt  på  järnarmeringen  oji  per 
ytenhet.  Man  får  i  så  fall 

Pb  —  P  •  Ab  +  oji.  Aji . (26) 

då  Aji  —  den  längsgående  armeringens  area.  Emedan 
den  inuti  betonen  befintliga  järnarmeringen  icke  kan  (åt¬ 
minstone  nämnvärdt)  inverka  på  förändringen  i  pelarens 
tvärmått,  utan  denna  bör  vara  endast  beroende  på  be¬ 
lastningen  p  hos  betonen,  får  p  samma  värde  som  förut 
nämligen  p  =  p  ab  enligt  ekvation  23.  Järnspänningen 
Oji  bestämmes  däraf,  att  järnet  måste  få  samma  töj  ning 
som  betonen  d.  v.  s.  i  detta  fall  enligt  ekvationen  (x8). 
Häraf  erhålles  • 


eJi  = 


Gji  X 

Eji  Eb 


P 


Om-^-=  nl  samt  värdet  på  t  ur  ekvation  20  införes 

Eb 

erhålles  efter  hyfsning 


n  ( m 2  —  m  —  2) 

Ab  +  - -  .  A 


Oji  =  -P 


2  m‘ 


11  ( m  —  1) 

Aé  +  - U,- 


2  VI 


7 


=  «i  r-P  =  »1  r  •  p  °b  •  • 

11  ( m 2  —  111  —  2) 

Ab  -f-  - : - .  A; 


där  y 


2  mA 


n(m  —  1 1 

Ab  +  - -  A  ,■ 


2  m  J 


(27) 

(28) 


Insätt  i  26  så  erhålles 

p  =  p  iAb  +  »i  r  aji)  =  p  <*b  (Ab  +  »1  r  aji)  = 


==  <*b  [p  Ab  +  «i  A  aj/) . (29) 

där  A  =  fx  .  y . (3°) 


Vid  deduktion  af  dessa  formler  har  jag  utgått  från 
att  hela  betonarean  ligger  inuti  cylindermanteln  eller  inom 
spiralen.  Ligger  en  mindre  del  af  betonarean  utanför  spi¬ 
ralen,  måste  denna  äfven  följa  kärnans  formförändringar, 
hvarför  på  densamma  kan  räknas,  ehuru  naturligtvis  med 
en  viss  approximation,  samma  last  p  per  ytenhet  som  på 
kärnarean.  Formeln  29  gäller  således  äfven  för  detta 
fall,  men  det  är  att  observera  att  i  kvantiteterna  p,  y  och 
x  måste  betonarean  Ab  vara  kärnarean  och  kan  därför 
lämpligen  i  formlerna  utbytas  mot  A  bk. 


Slutformlerna  blifva  således ; 


Totala  lasten  P  =  p  .  Ab  +  Oji .  Ayb,  hvilken  kan  trans¬ 
formeras  till  P  =  p  ob  (Ab  +  nxy  Aj{)  =  ob  (p  Ab  +  n1  Å  Ayi) 

eller  P  =  +  Ajt 

\ni  T 

Den  sista  formeln  användes  om  järnspänningen  blir 
farligare  än  betonspänningen. 

Späntii/ige/i  i  längs  armeringen 

°ji  =  ni  rP  =  ni  rp  o  b  =  A  o b 

Spänningen  i  spiralar meringen  oJS  =  xp  =  x  fl  ab 
I  dessa  formler  är: 


n  [m —  1  j 

Ai,k  H - A,- 


2  m 


JS 


P  = 


Abk - 


[c  +  i  —  m) 


2  m 


•  A  js 


11  (m2  —  m  —  2) 

Abk  - - - -  .  AJt 

2  m2 


n  (m  —  1) 

Abk  H - —  •  A; 


2111 


js 


A 


x  = 


bk 


111  t  m  — 

—  Abk  + 
n  2 


;  och  X  =  n  y 


A 


JS 


Ab  =  totala  betonarean 


Abk  =  betonarean  inom  spiralen  =  kärnarean 
Ajb  —  längsgående  armeringens  area 
Ajs  —  arean  hos  en  tänkt  längsgående  armering  med 
samma  vikt  som  spiralarmeringen 

ab  —  krossnings  (resp.  tillåtna)  spänningen  hos  oar¬ 
merad  beton 


E; 


11  =  — E  =  förhållandet 

Eb 


mellan  elasticitetsmodulerna  hos 


järnet  i  spiralen  och  betonen 

z/j  —  motsvarande  värde  för  längsarmeringen, 
m  —  förhållandet  mellan  töjningen  i  längdriktningen 
och  tvärriktningen  hos  en  kropp  utsatt  för  tryck  i  endast 
en  riktning  (inverterade  värdet  af  Poissons  konstant) 


c  = 


A  + f2  +/ 

A+71  -f 

ekv.  8). 


där  /  är  betonens  friktionskoefficient  (jmf. 


För  att  kunna  använda  formlerna  måste  man  nu  in¬ 
föra  värdena  på  n,  1  iI}  m  och  c. 

Talen  n  och  ;zr  sättas  i  allmänhet=  1 5,  men,  som  jag 
förut  påpekat,  är  denna  siffra  för  stor  och  borde  minskas 
för  endast  längsarmerade  pelare  till  ~  10.  Emellertid 
är  det  att  märka,  att  för  spiralarmerade  pelare  belastnin¬ 
gen  per  ytenhet  hos  betonen  drifves  högre  än  för  endast 
längsarmerade  pelare,  hvarför  jag  användt  ett  värde  mel¬ 


lan  10  och  15  nämligen  nz  =  n  —  — .  Talet  m  ligger 

sannolikt  mellan  3  och  4  men  närmare  4,  hvarför  jag 
använder  mig  af  m  =  4. 

11  ( in  —  1 ) 

-  är  således  =  c. 

2  m 

Talet  c  bör,  enligt  hvad  jag  förut  visat,  för  beton 
sättas  =  7,7. 

Kvantiteten 

11  [c  +  1  —  m) 

blir  således  =  7,8  men  har  jag  afrundat 

2  in 

den  till  8. 

Man  får  således 


P 


Abk  +  5  A 


1  +  5 


js 


JS 


ibk 


Aak -  8  Ajs 


A  ^ 

1  —  8 — — 
Abk 


hålles 


Med  användande  af  samma  värden  på  n  och  1 n  er- 


* 


Af  formeln  synes  att  /j.  skulle  blifva  oo  för 


Ajs  I 

,  hvilket 

A/,k  8 


skulle  betyda  att  trycket  p  skulle  blifva  =  00.  Som  jag  förut  påpe¬ 
kat,  skulle  detta  äfven  vara  möjligt,  om  icke  dessförinnan  spännin¬ 
gen  ajs  i  spiralen  skulle  blifva  för  stor.  Vidare  förefaller  det,  som 
om  jj  skulle  kunna  blifva  negativ.  Detta  är  däremot  omöjligt,  äfven 
om  spiralen  skulle  kunna  tänkas  mycket  stark,  ty  så  snart  p  nått 
sitt  maximum  blir  friktionen  i  betonen  icke  längre  fullt  utvecklad 
och  då  minskas  kvantiteten  c,  hvilket  gör  att  faktorn  som  motsvaras 
af  siffran  —  8  i  nämnarn  går  mot  ©  och  öfvergår  slutligen  till  po¬ 
sitiva  värden, 
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Tabell  i. 


1 

Ajs  • 

fl  = 

=  p  \  <Tb 

r 

P'.  <Tb 

nx  .  X  = 

=  <Tjl :  ob 

* *  = 

=  ojl :  01, 

O,oo 

1 ,00 

I  ,oo 

3  >33 

1,00  ( Ab  +  13,3  Aji)  =  Ab  4-  13,3  Aji 

13,3 

3  >3 

0,oi 

1 ,14 

0,990 

3 ,  r7 

1 , T4  ( Ab  +  13,2  Aji)  =  i,i4  Ab  +  15,0  Aji 

15,0 

3,6 

0,02 

ri3i 

0,982 

3>°3 

1,31  {A b  +  13,1  Aji)  =  1,31  Ab  +  17,8  Aji 

,7,2 

4,0 

0,03 

I,5i 

0,974 

2,90 

[Ab  4-  13,0  Aji)  =  1,51  Ab  +  19,6  Aji 

19,6 

0,04 

1,76 

0,967 

2,78 

1,76  (Ab  4-  12,9  Aji)  =  i,76  A/,  4  22,7  Aji 

22,7 

4,9 

0,05 

2 ,08 

0,g5o 

2,67 

2,08  ( Ab  4  12,8  Aji)  =  2,08  Ab  +  26,6  Aji 

T  6,6 

1 

5,6 

0,06 

2,5° 

0,954 

2,56 

2,50  ( Ab  4-  12,7  Aji)  2,50  4431,8  Aji 

3M 

6,4 

0,07 

3>°7 

0,948 

2,47 

3,07  ( Ab  4  12,6  Aji)  =  3,07  Ab  4  38,7  Aji 

38,7 

7,6 

0,08 

3,8o 

0,943 

2,38 

3,89  ( Ab  4  12,6  Aji)  =  3,89  Ab  +  48,9  Aji 

48,9 

9,3 

A-bk  +  4  ^ 


i  +  4 


Js 


A-bk  +  5  djs 


I  +  5 


A 


bk 


°>  3  ^bk  +  I;5  A 


JS 


Ajs 

Abk 


■Ajs 


samt 


A 


bk 

i 


0,3  +  1,5 


A,-, 


JS 


ibk 


För  att  kunna  lättare  handskas  med  formlerna  bör 
man  upprätta  tabeller  eller  grafiska  kurvor  för  fx,  y,  x 
och  P  motsvarande  de  vanliga  procenthalterna  af  spiralar- 
mering  (se  tabell  i). 

Af  tabellens  näst  sista  kolumn  synes  att  vid  stark 
spiral armering  spänningen  i  längsgående  järnstängerna  kan 
blifva  mycket  stor,  så  att  den  äfven  öfverskrider  flytgränsen 
innan  betonen  är  i  fara  att  krossas.  Med  förutvarande 
formler  har  detta  aldrig  beaktats. 

Om  det  t.  ex.  gäller  att  göra  en  konstruktionsberäk- 
ning  till  en  spiralarmerad  pelare  och  betonens  tillåtna 
spänning  csb  =  40  kg/cm2  samt  järnets  tillåtna  spänning 
0 )i—  1  200  kg/cm2  d.  v.  s.  30  a6,  bör  det  sålunda 

beaktas,  att  detta  inträffar  för  en  spiralarmering  något  un¬ 
der  6  %.  Vill  man  då  använda  en  högre  armeringspro- 
oent,  bör  man  utgå  från  järnets  tillåtna  spänning  i  stället 
för  betonens  och  sålunda  använda  formeln 


P  = 


nxy 


+  A 


ljl 


] 


Då  y  aftar  mycket  långsamt  med  stigande  värde  på 
spiralarmeringsprocenten,  synes  af  denna  formel,  att  P 
räxer  mycket  långsamt  med  stigande  värde  på  denna  pro¬ 
cent  så  snart  densamma  öfverskridit  ~  6  %,  hvilket  och 
oekräftas  af  utförda  försök. 

Om  formlerna  användas  för  att  erhålla  kontroll  ur 
trossningsprof  bör  äfven,  så  snart  flytgränsen  hos  längs- 
»ående  armeringen  blifvit  uppnådd,  ett  annat  och  lägre 


'ärde 


pa 


användas. 


Minskningen  af  nx  behöfver  dock  ej  vara  särskildt 
tor  förrän  järnspänningen  fått  mycket  stora  värden  eme- 
lan  Eb  minskas  samtidigt  med  Ejb. 

Kvantiteterna  jx  och  y  bero  endast  af  spiralarmerin- 
;en  och  värdet  på  ti  —  -P-  behöfver  endast  ändras  om 

^b 

pänningen  i  spiralen  öfverskrider  flytgränsen.  Detta  gör 
len  icke  förrän  vid  mycket  stark  spiralarmering.  Vid  8  % 
piralarmering  är  t.  ex.  aJS  =  9,3  <ybt  d.  v.  s.  om  tryck- 
allfastheten  hos  oarmerad  beton  skulle  vara  ab  —  240 


kg/cm2,  skulle  <jJS  blifva  9,3  .  240  =  2  230  kg/cm2,  så¬ 
ledes  i  närheten  af  sträckgränsen  för  en  del  järnsorter. 

Tör  att  kontrollera  formlernas  riktighet  har  jag  ge¬ 
nomräknat  en  hel  del  resultat  från  profbelastningar.  Här 
vill  jag  dock  endast  anföra  en  del,  nämligen  från  franska 
järnbetonkommitténs  yttrande  »Experiences,  rapports  et 
propositions»  af  år  1907,  från  försök  af  Withey  offentlig¬ 
gjorda  i  »Bulletin  of  the  University  of  Wisconsin»  af  år 
1911  samt  af  Bach  offentliggjorda  i  »Mitteilungen  iiber 
Forschungsarbeiten  1905».  Alla  dessa  profserier  finnas 
refererade  i  »Handbuch  fur  Eisenbetonbau.  Zweite  Auf- 
lage.  Erster  Band». 

Den  första  af  dessa  serier  har  jag  valt,  emedan  den 
utmärker  sig  för  stora  variationer  i  spiralarmeringen  från 
1,64—4,92  %  af  hela  betonarean  eller  2,05  —  6,15  %  af 
kärnarean.  Den  andra  serien  har  jag  valt,  emedan  den 
omfattar  prof  med  stora  variationer  i  längsgående  arme- 
uingen  5,43 — -9,16  %  af  betonarean.  Bachs  profserie  ut¬ 
märker  sig  för  stora  variationer  i  såväl  längsgående  arme¬ 
ringen  som  spiralarmeringen. 


Tab.  2.  Prof  utförda  af  franska  järnbetonkommittén. 


Prof  n:o 

Spiralarmering 
i  %  af 

Längsgående  arme- 
'  ringen  i  %  af  totala 
betonarean  Ab 

Krossningsbelastn. 
dividerad  ined  totala 
betonarean  P :  Ab 
kg/cm2 

Beräknad  krossning- 
spänning  i  betonen 
ob  kg/cm2  enl. 

Totala  be¬ 
tonarean  Ab 

Kärnarean 

Abk 

Ljungberg 

Franska 

formeln1 

22 

O 

0 

0 

242,5 

_ _ 

_ 

24 

4,92 

6,15 

1,42 

512,4 

— 

184 

25 

3,49 

•  4,36 

1,42 

495,3 

225 

212 

26 

3,46 

4,33 

1,42 

430,4 

196 

186 

27 

2,58 

3,23 

I,IS 

440,7 

246 

221 

28 

2,05 

2,56 

0,91 

384,3 

242 

215 

29 

T  ,64 

2  ,°5 

0,69 

300,7 

209 

try 

00 

30 

O 

O 

0 

198,1 

— 

— 

Vid  bedömandet  af  formelns  riktighet  skola  de  be¬ 
räknade  krossningsspänningarna  i  betonen  ob  jämföras  med 
observerade  krossningshållfastheten  från  prof  på  oarmerad 
beton.  Dessa  siffror  erhållas  från  profven  n:o  22  och 
30  men  här  är  att  observera  att  profvet  n:o  22  är  ut- 
fördt  på  en  kropp  med  en  höjd  af  200  cm  under  det 
att  profvet  n:o  30,  som  har  ungefär  samma  tvär- 
mått  (182  x  182  mm)  som  n:o  22,  har  en  höjd  af  400 
cm.  Alla  pelarna  hafva  samma  tvärsektion  (åttahörning  med 

P 

1  Franska  formeln  är  <yb  —  — - — - - — 

Ab  +  1  5  Aji  +  32  A/s 
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Tab.  3.  Prof  utförda  af  Withey. 
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Frofvets  beteckning 

Spiralarmering 
i  %  af 

Längsgående  armeringen 

i  %  af  totala  betonarean 

Krossningsbelastning 

P  i  ton 

h: 

SsL 

crq 

n 

B 

Beräknad  krossningsspänning 
i  betonen  <r6  kg/cm2  enligt 

Belastning  vid  flytgrän- 

sen  P1  i  ton. 

Järnspänningen  vid  belastning  Pl  i 
kg/cm2  hos 

längsgående 

armeringen 

spiralarmeringen 

Totala  be- 

tonarean 

Ab 

w 

w: 

k  3 

y 

rt> 

P 

3 

1 

Ljungberg 

Österrikiska 

formeln 

Considére 

observerad 
af  Withey 

beräknad 

enl. 

Ljungberg 

observerad 
af  Withey 

beräknad 

enl. 

Ljungberg 

0 , 

1,81 

1 .99 

5.43 

232,0 

415 

185 

176 

133 

1  5  1  >3 

27  1 

2  570 

2  080 

633 

480 

0, 

» 

» 

» 

236,7 

423 

189 

180 

139 

164,8 

295 

2  610 

2  270 

547 

524 

pi 

0,83 

0.91 

7,23 

240,8 

431 

197 

185 

152 

199.* 

357 

2  760 

2  460 

528 

591 

P, 

1> 

> 

» 

252,6 

452 

206 

194 

168 

206,0 

369 

2  740 

2  530 

597 

609 

1 ,81 

1.99 

9. 16 

220,6 

395 

137 

135 

52 

185,7 

333 

2  490 

1  990 

633 

460 

<?2 

» 

» 

284,8 

508 

1  76 

175 

137 

226,6 

406 

2  740 

2  420 

547 

560 

I,8i 

1.99 

7.23 

258,8 

462 

181 

1 76 

137 

178,4 

320 

2  590 

2  150 

528 

496 

x. 

» 

» 

238,6 

427 

167 

163 

1 10 

192,6 

345 

2  680 

2  32O 

633 

536 

200  mm  diam)  och  äro  höjderna  för  n:o  24,  25  och  26  h  — 
=  200  cm;  förn:0  28  h  =  230  cm  samt  för  n:o  29  h  =  300 
cm.  Tagas  dessa  siffror  samtidigt  med  vid  jämförelsen 
finner  man,  att  de  af  mig  beräknade  krossningsspännin- 
garna  (225,  196,  246,  242  och  209)  stämma  myc¬ 

ket  väl  öfverens  med  de  observerade  242,5  och  198,1, 
dock  med  undantag  af  N:o  24  där  o6  beräknats  till  169. 
Här  är  dock  att  observera  att  förhållandet  mellan  järn¬ 
spänningen  och  betonspänningen  är  ungefär  32  och  såle¬ 
des  blir  järnspänningen  farligare  än  betonspänningen.  Man 
bör  därför  i  detta  fall  beräkna  järnspänningen  ur  formeln 


P  =  (Ty/  ^  +  Ay/j  och  erhålles  då  a 5  520  kg/cm2 
hvilket  tydligen  anger,  att  järnet  blifvit  öfveransträngdt. 


Prof  utförda  af  Withey  (se  tab.  3). 

För  att  bedöma  formlernas  riktighet  skola  de  beräk¬ 
nade  krossningsspänningarna  hos  betonen  ob  jämföras  med 
sådana,  som  erhållits  från  direkta  krossningsprof  på  oar¬ 
merad  beton*  Tre  oarmerade  pelare  med  samma  längd, 
diameter  och  betonblandning  (1:  2:4)  som  de  armerade 
profpelarna  hade  en  krossningshållfasthet  af  188,  188 
och  172  kg/cm2.  Som  synes  en  mycket  god  öfverens- 
stämmelse  med  de  af  mig  beräknade  krossningsspännin¬ 
garna  185,  189,  197,  206,  137,  176,  181  och  167  med 
undantag  af  siffran  137  för  profvet  Q1.  Men  för  Q2t  som 
hade  samma  armering  och  dimensioner  som  Qlt  erhölls 
176,  hvarför  tydligen  den  låga  siffran  för  Qx  måste  bero 
på  någon  tillfällig  ojämnhet  hos  betonen.  Öfverensstäm- 
melsen  mellan  de  af  mig  beräknade  och  af  Withey  obser¬ 
verade  värdena  på  järnspänningarna  är  äfven  god  ehuru 
icke  fullt  så  god.  Angående  de  beräknade  spänningarne 
i  längsarmeringen  vill  jag  dock  anmärka  att  dessa  äro  di¬ 
rekt  proportionella  mot  kvantiteten  så  att  ett  felaktigt 
antagande  af  dennas  värde  inverkar  mycket  hårdt.  Vi¬ 
dare  bör  observeras  att  de  af  Withey  anförda  siffrorna 
icke  äro  direkt  uppmätta  utan  är  pelarens  förkortning 
uppmätt  hvaraf  sedan  spänningen  beräknats.  Detta  förut¬ 
sätter  att  man  skall  känna  järnets  elasticitetsmodul,  men 
vid  dessa  höga  tryckspänningar  är  modulen  tämligen  tvif- 
velaktig  till  sitt  värde  och  tydligen  mindre  är  den  vanli¬ 
gen  antagen  2  100000  ä  2000000  kg/cm2.  Orsaken 
att  Withey  fått  spänningen  i  längsarmeringen  15  å  20  % 
högre  kan  därför  lika  väl  vara  att  värdet  på  E  är  tvifvel- 
aktigt  som  att  kvantiteten  nY  borde  hafva  annat  värde  än 


enligt  mina  antaganden.  Emellertid  synes  att  spänninr 
garna  enligt  mina  formler  och  enligt  Witheys  försök  väl 
följa  hvarandra.  Spänningarna  i  spiralarmeringen  enligt 
mina  beräkningar  och  enligt  Witheys  försök  ligga  äfven- 
ledes  mycket  nära  hvarandra,  men  här  kan  den  anmärk¬ 
ningen  göras  att  de  icke  följa  hvarandra  utan  är  än  den 
ena  och  än  den  andra  större.  Felet  kan  dock  äfven  här 
lika  väl  ligga  i  de  af  Withey  anförda  värdena  som  i  de  af 
mig  beräknade.  Witheys  värden  äro  nämligen  erhållna 
på  så  sätt  att  pelarens  utvidgning  i  tvärriktningen  blifvit 
uppmätt  och  hafva  spänningarna  sedan  beräknats  härur. 
Det  är  tydligt  att  de  på  sådant  sätt  erhållna  värdena  icke 
kunna  vara  fullt  säkra  utan  kan  felet  kanske  uppgå  ända 
till  1  o  % . 


Tabell  4.  Prof  utförda  af  Bach  1905. 


Profvets  beteckning 

H 

0 

r-t 

P 

£f 

c r 

0  O) 

3  0 

P 

►i 

a 

p 

3 

w 

p: 

ö 

y 

a> 

P 

P 

0 

3 

10 

Spiral¬ 

armering 

Längs¬ 

gående 

arme¬ 

ring 

Total  krossnings¬ 
belastning  i  ton. 

> 

H 

ct> 

P 

to* 

O 

3 

to 

P 

k 

O* 

fc* 

> 

O» 

P 

£ 

<v; 

O 

3 

rO 

p 

•-*» 

observerad 
af  Bach 

beräknad  enligt 

Ljungberg 

Österriki¬ 

skaformeln 

Considére 

I 

622 

O 

O 

O 

0 

82,7 

II 

620 

452 

3,89 

0,86 

1,54 

0,24 

98,6 

95,4 

IOI  ,1 

116,3 

Ilt 

62 1 

445 

7,79 

1 ,75 

» 

» 

110,5 

108,3 

1 16,8 

137,4 

IV 

629 

434 

13. 81 

3,i8 

» 

•» 

i5Lo 

133,8 

141,8 

169,8 

V 

626 

452 

3,88 

9,86 

7,6o 

1 ,20 

MLs 

108,3 

1 13,9 

130,8 

VI 

624 

445 

7,79 

1  ,75 

» 

143,5 

122,2 

129,2 

1  5 1 ,9 

VII 

627 

434 

13,49 

3,” 

» 

» 

176,2 

147,8 

152,4 

182,6 

VIII 

625 

445 

9,3° 

2,09 

1 ,54 

0,24 

125,0 

1 14,1 

123,3 

146,1 

IX 

623 

434 

14,50 

3, 34 

» 

» 

1 3 1  >  5 

135,9 

143,8 

173,8 

X 

628 

426 

20,22 

4,75 

» 

» 

160,8 

172,2 

167,3 

205,2 

XI 

625 

419 

30,24 

7,22 

y> 

» 

153,8 

* 

206,9 

261,5 

XII1 

63' 

445 

7, 21 

1 ,62 

1,57 

0,25 

102,9 

107,5 

1 15,8 

134,1 

XII'2 

626 

434 

14,50 

3, 34 

3,°8 

0,50 

144,0 

140,8 

147,3 

177,5 

XII3 

629 

419 

27,97 

6,68 

6,28 

1 ,00 

190,0 

* 

207,8 

259,8 

XIII1 

628 

445 

3,62 

0,81 

3>°8 

0,50 

101,7 

98,7 

104,1 

117,0 

XIII2 

629 

434 

7,28 

1,68 

6,28 

I  ,00 

113,8 

1 18,2 

125,2 

143,6 

XIII3 

628 

419 

14,08 

3,36 

9,05 

1,45 

125,0 

157,6 

157,8 

186,4 

XIV1 

631 

445 

2,43 

0,55 

6,28 

1 ,00 

97,8 

102,5 

106, X 

H7,9 

XIV2 

627 

434 

4,89 

1 ,13 

9>°5 

1,45 

114,7 

115,0 

121,0 

136,5 

XIV3 

630 

419 

9,44 

2,25 

12,31 

2,00 

130,4 

I43,° 

I  46,0 

167,5 

*  Tabell  1  visar  att  järnspänningen  är  farligare  än  betonspän¬ 
ningen  för  denna  pelare,  hvarför  värde  beiäknadt  ur  betonspännin¬ 
gen  ej  införes. 
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Ur  prof  I,  som  utfördes  på  oarmerade  pelare  med 
samma  längd  och  tvärmått  som  de  armerade  pelarna,  er¬ 
hölls  en  krossningshållfasthet  hos  betonen  —  133  kg/cm2. 
De  beräknade  krossningsbelastningarna  i  de  tre  sista  ko¬ 
lumnerna  äro  erhållna  genom  att  multiplicera  den  ideella 
betonarean  enligt  respektive  formler  med  denna  krossnings¬ 
hållfasthet  (133  kg/cm2).  Som  synes  är  öfverensstämmelsen 
mellan  den  beräknade  och  den  observerade  krossnings- 
belastningen  i  allmänhet  betydligt  bättre  enligt  min  formel 
än  enligt  de  båda  andra,  med  undantag  af  profven  V, 
VJ  och  VII,  men  äfven  här  är  öfverensstämmelsen  till¬ 
räckligt  god,  särskildt  om  man  tar  i  betraktande,  att  siff¬ 
ran  133  km/cm2  utgör  ett  medelvärde  af  så  skilda  prof- 
ningsresultat  som  114,  134  och  15  1  kg/cm2.  För  profven 
XI  och  XII3  har  jag  ej  infördt  värden  i  tabellen,  emedan 
tabell  1  visar  att,  då  spiralarmeringen  för  dessa  är  större  än 
6  % ,  järnspänningen  i  längsgående  stängerna  blir  farligare  än 
beton-spänningen.  Utgår  man  från  en  järnspänning  af  3  000 


kg/cm2  skulle  krossningsbelastningen  för  XI  vara  153,4 
ton  och  för  XID  167,4  ton,  utgår  man  från  en  järnspän¬ 
ning  af  3  500  kg/cm2  blifva  motsvarande  belastningar 
resp.  179,0  och  195,3  ton. 

Af  min  deduktion  af  formlerna  framgår,  att  denna 
blifvit  gjord  rent  teoretiskt  vetenskaplig  och  utan  att  göra 
några  antaganden  eller  ändringar  för  att  få  bättre  öfver- 
ensstämmelse  med  de  utförda  krossningsprofven  hos  spi- 
ralarmerade  pelare.  Emellertid  äro  värdena  på  koeffici¬ 
enterna  n,  nlt  m  och  c  icke  fullt  exakta,  utan  kunna 
de  väl  hafva  värden  rätt  mycket  afvikande  från  dem,  som 
jag  användt  i  mina  tabeller.  Detta  borde  naturligtvis  yt¬ 
terligare  pröfvas  och  särskild  skulle  det  vara  fördelaktigt 
för  kontrollens  skull,  om  prof  af  samma  omfattning  som 
Witheys  äfven  utfördes  på  pelare  med  starkare  spiralar- 
mering. 

Stockholm  i  okt.  1912. 


LANDSVÄGARNA  I  PREUSSEN. 


Af  civilingenjör 

Någon  väg/råga  i  detta  ords  svenska  mening  existe¬ 
rar  icke  i  Preussen.  Detta  folkrika  lands  vägförhållanden 
äro  redan  för  decennier  sedan  på  ett  i  det  hela  tillfreds¬ 
ställande  sätt  planlagda.  Detta  utesluter  gifvetvis  ej,  att 
där  som  öfverallt  tidens  kraf  på  förnyelse  och  utveckling 
göra  sig  gällande.  Äfven  preussarne  måste  använda  stora 
summor  för  vägarna  och  äro  icke  sena  att  beklaga  sig 
öfver  de  stora  kostnaderna,  äfven  om  denna  klagan  icke 
är  så  allmän  som  i  Sverige,  där  i  motsats  till  i  Preussen 
speciella  vägskatter  tynga  de  skattdragande. 

1.  Vägarnas  beskaffenhet. 

Preussens  hufvudvägar,  provinschausséer,  och  öfver- 
vägande  flertal  af  samtliga  vägar  äro  utomordentligt  goda. 
Detta  beror  gifvetvis  i  första  hand  på  gynnsamma  terräng¬ 
förhållanden,  som  medge  rak  tracé  med  goda  lutningar. 
Ur  bestämmelserna  för  »premierbara»  chausséer,  d.  v.  s. 
sådana,  för  hvilkas  byggande  understöd  af  allmänna  me¬ 
del,  premier,  kunna  beviljas,  anföras  följande  tekniska  be¬ 
stämmelser:  Minsta  kurvradie  är  30  m,  största  lutning 

(i  »mycket  kuperad  terräng»)  60  °/OQ.  Vägindelningen  af- 
viker  väsentligt  från  den  svenska,  enär  utmed  den  maka- 
damiserade  körbanan  i  allmänhet  finnes  en  s.  k.  sommar- 
väg  med  mjuk  sandbana.  Tvärsektionens  utseende  fram¬ 
går  af  nedanstående  tabell,  som  anger  minsta  tillåtna  mått: 


Tabell  1. 


— 

Bredd  i  m. 

V  ä  g  d  e  1 

Med 

Utan 

sommarväg 

sommarväg 

Materialbankett . 

1 ,20 

1,5° 

Makadamiserad  körbana  . 

3>75 

4.25 

Sommarväg  . 

2,50 

— 

Promenadbankett  . 

0,55 

1.25 

S:a 

8,00 

7,00 

Längs  samtliga  permanenta  vägar  äro  alléträd  plan¬ 
terade:  hästkastanj,  lind,  ask,  lönn,  äpple,  körsbär,  päron 
och  plommon  m.  fl.,  växlande  på  olika  sträckor.  Da  af- 


’.  Paul  Wr  et  lind. 

kastningen  af  fruktalléerna  är  god,  (jfr  nedan  under  rubrik 
3)  ersättas  i  möjligast  största  utsträckning  öfriga  alléträd 
med  fruktträd.  I  provinsen  Hohenzollern  finnas  numer 
endast  fruktalléer.  Träden,  liksom  ledningsstolparna  o.  d., 
skyddas  mot  påkörning  genom  afvisarstenar,  Schutzsteine, 
som  billigt  och  effektivt  hvitfärgas  med  kalkvatten.  Hvar 
ioo:de  meter  är  utmärkt  med  en  »stationssten.» 

Då  körbanan  vältas  med  tunga  vältar,  i  Brandenburg 
med  en  vikt  af  ända  upp  till  20  ton,  blir  den  mycket 
hård  och  motståndskraftig.  Hjulspår  eller  hål  ser  man 
ingenstädes  på  de  allmänna  vägarna.  Den  enda  anmärk¬ 
ning,  som  kan  riktas  mot  vägarna,  hänför  sig  till  sommar¬ 
vägen.  Denna  ligger  längs  den  jämna  och  hårda  chausséen 
(se  fig.  1)  som  en  tillflykt  för  ridhästar  och  lätta  foror. 
Med  körbanan  utförd  af  endast  sand  är  den  mjuka  som¬ 
marvägen  gifvetvis  en  dammalstrare  af  första  ordningen. 
Under  större  delen  af  året  medför  den  därför  stora  olä¬ 
genheter.  Dessa  uppvägas  dock  delvis  om  vintern,  där¬ 
igenom  att  chausséen  då  skonas  från  hästarnas  endast 


Fig.  1.  Boställe  för  »Chausséaufseher»  invid  provinschaussé  i  Bran¬ 
denburg. 
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nämnda  årstid  broddade  skor.  Trafiken  ledes  ju  lika  för¬ 
delaktigt  öfver  den  frusna  sommarvägen.  Vid  frost  erbju¬ 
der  den  eljest  mjuka  vägen  samma  fasta  körbana  som  den 
makadamiserade  chausséen,  men  lider  till  skillnad  från 
denna  ingen  som  helst  skada  af  hästarnas  broddade  hof- 
var.  De  tyska  vägarna  äro  i  fråga  om  afnötningen  gynn¬ 
sammare  ställda  än  de  svenska  till  följd  af  det  i  Tyskland 
af  10  mån.  af  året  plana  hofbeslaget  utan  de  svenska  fasta 
hakarna. 

För  att  motverka  den  alltjämt  ökade  trafikens  slit¬ 
ning  på  vägbanan  förbättras  materialen  och  utexperimen- 
teras  nya  byggnadssätt.  Så  lägges  allt  större  vikt  på  an¬ 
skaffandet  af  hård  och  fast  samt  likartad  makadam.  Att 
såsom  i  Sverige  utan  vidare  %  grusa-»  en  allmän  landsväg 
förekommer  här  ingenstädes.  Nedanstående  tabell  visar 
med  siffror  från  provinsen  Brandenburg,  hur  den  ökade 
trafiken  framtvingat  bättre  och  dyrbarare  material. 


Tab.  2.  Utvecklingen  af  underhållskostnad,  stenförbrukning  och  kost¬ 
nad  för  denna  för  Brandenburgs  chausséer  1903  — 1907. 


År 

Chaus- 

séernas 

längd 

km 

Underhålls¬ 

kostnader 

An¬ 

vänd 

sten 

kbm 

Däraf  % 

Stenpriser  i 
M/kbm 

S:a  M. 

-r 

3 

Bruten  sten 

inkl.  basalt 

Basalt 

Brandenbur- 

gisk  fältsten 

Bruten  sten 
inkl.  basalt 

Basalt 

1903 

I  358, 3441 

776  419,24 

572 

32  634 

5,7 

3,6 

6,49 

12,92 

13, ‘6 

1904 

I  357,926 

839  562,24 

618 

35  208 

8,9 

5, 2 

6,62 

•1,45 

13,30 

1905 

I  356,942 

845  808,94 

623 

32  303 

8,9 

5,3 

6,70 

I  1,75 

13,46 

1906 

1  346,675 

9 19  481,06 

683 

36  396 

19,0 

3,6 

6,78 

12,12 

0,95 

1907 

I  342,214’ 

1  042  773,23 

777 

46  2  oS 

3,6 

14,0 

7,10 

12,36 

•3,5° 

Vid  väglagningar  undvikas  flickning  så  mycket  som 
möjligt.  Med  mellanrum  af  5  —  1  o  år  omlägges  vägbanan 
fullständigt  med  ett  djup  af  10 — 12  cm.  För  upprifnin- 
gen  af  den  gamla  vägbanan  användes  de  sedvanliga  gatu- 
upprifvarna,  kopplade  vid  ångvälten.  Det  gamla  slitlag¬ 
rets  sten  harpas  omsorgsfullt  och  inbygges  i  största  möj¬ 
liga  omfattning  i  den  nya  vägbanan.  Stendammet  och 
öfriga  siktrester  utplaneras  på  sommarvägen.  De  för  om¬ 
läggningar  och  mindre  lagningar  erforderliga  nya  materi- 
alierna  lagras  i  prydliga  strängar  på  den  härför  afsedda 
materialbanketten. 

I  närheten  af  storstäder  kan  likväl  enbart  makadami¬ 
serade  vägar  ej  utan  alltför  hastig  förslitning  bära  den 
nuvarande  och  än  mindre  den  kommande  trafiken.  För¬ 
denskull  beläggas  numer  stora  sträckor  med  smågatsten 
dels  på  grusbädd,  dels  på  betong.  Hvilketdera  sättet, 
som  är  bäst,  framgår  ej  af  de  hittillsvarande  erfarenheterna, 
som  tydas  på  olika  sätt.  Det  har  förekommit,  att  små¬ 
gatsten  på  betongbädd  förhållit  sig  som  glas  mellan  ham¬ 
mare  och  städ.  Detta  lär  väl  dock  ej  bevisa,  att  godt 
stenmaterial  behöfver  den  elasticitet,  som  grusbädden  bju¬ 
der.  Stenarna  sättas  utan  förband,  som  det  bäst  passar 
sig,  således  ej  hvalfformigt. 

Något  billigare  än  smågatsten  är  tjärmakadam  (se 
tab.  3).  Denna  beläggning  erbjuder  framför  smågatstenen 
dessutom  fördelen  af  att  vara  ljudlös  och  något  mindre 
dammalstrande.  Den  äldsta  tjärmakadamiserade  vägen  i 
Nordtyskland  torde  icke  ännu  uppnått  5-årsåldern,  hvar- 
för  dess  konkurreskraft  vis  å  vis  smågatstenen  tills  vidare 
är  problematisk.  Ett  flertal  bolag  syssla  med  denna  s.  k. 
»Innenteerung»  och  gifva  sina  produkter  olika,  oftast 
engelska  namn.  Skillnaderna  bestå  i: 


1:0  olika  material  och  korn  på  stenen: 

2:0  sättet  hvarpå  den  tjärade  massan  inbygges  (om 
i  olika  lager,  som  vältas  hvart  för  sig,  eller  om  ett,  möjli¬ 
gast  homogent  lager)  samt 

3:0  temperaturen  vid  vältningen.  Tjockleken  på  det 
tjärade  lagret  växlar  mellan  6  och  10  cm.  Utbottningar 
göras  med  packlager  eller  af  betong  (1  del  cement  på  8 
delar  sand). 

En  öfvergångsform  mellan  tjärmakadamen  och  yttjäi- 
ningen  utgöres  af  de  lerbemängda,  vattenlösliga  tjärprepa- 
raten  (»Kiton»  i  tab.  3).  I  fråga  om  effektivitet  uppges 
dessa  preparat  ekvivalenta  med  tjärmakadamen  och  i  fråga 
om  kostnad  och  användning  likna  åtminstone  en  del  af 
dem  yttjärningen. 

Denna,  som  vanligen  upprepas  årligen  och  oftast  ut- 
föres  af  vederbörande  myndighet  i  egen  regie,  har  nått 
stor  omfattning  pä  Preussens  allmänna  vägar.  Frågan 
om  utgiften  för  tjärningen  betalar  sig  i  form  af  minskade 
utgifter  för  väglagning,  låter  sig  icke  utan  vidare  besva¬ 
ras  (se  tab.  3,  5  och  6). 

Det  förhållandet,  att  vägbyggnadsfirmorna  begära 
och  erhålla  ungefär  dubbla  det  pris,  som  de  olika  väg- 
myndigheterna  uppge  som  totalkostnaden  för  samma  ar¬ 
bete  under  dessa  myndigheters  egen  regie,  härrör  til)  en 
del  från  den  största  svårigheten  vid  yttjärningen,  nämligen 
den  absoluta  afhängigheten  af  väderleken. 

Efter  ett  par  dagars  regn  bör  vägen  torka  i  varmt 
solskensväder  14  dagar,  innan  den  afbrutna  tjärningen 
ånyo  bör  båbörjas.  Ojämnheterna  i  prisuppgifterna  hän¬ 
föra  sig  äfven  till  kvaliteten  på  den  använda  tjäran:  rå 
(olämplig),  destillerad  eller  ännu  ytterligare  preparerad. 

Till  följd  af  väderlekssvårigheter  ha  år  1912  långa 
sträckor  blifvit  utan  2:dra  årets  tjärning,  utan  hvilken  tjär- 
behandlingen  det  första  året  är  skäligen  värdelös.  - —  Den 
första  förutsättningen  för  en  framgångsrik  tjärning  är  emel¬ 
lertid,  att  den  förefintliga  vägbanan  är  mottaglig ,  helst 
makadamiserad.  Det  stora  flertalet  svenska  landsvägar  är 
alltså  i  sitt  nuvarande  skick  uteslutet  från  denna  behand¬ 
ling. 

En  väl  utförd  tjärning  ger  en  utomordentligt  jämn, 
tät  och  dammfri  yta,  som  väl  står  emot  medeltung  trafik 
af  mindre  täthet. 

Tab.  3.  Kostnader  för  olika  tyska  landsvägsbeläggningar. 


Beläggning 

M/m2 

1.  10  cm  makadamiseradt  slitlager  på  12 — v 4  cm 

packlager. . . 

4,5° — 5,°° 

9  —  9,50 

2.  sn  ågatsten  i  giusbädd  på  packlager.. 

3.  smågatsten  i  beton  på  15  cm  betonbädd . 

8,50 — 9,00 

4.  10  cm  tjärmakadamiseradt  slitlager  på  16 — 20  cm 

packlager. 

8-8,50 

merkostnad 

såsom  vid  1.  med  tillägg  af 

5.  yttjärning  enl.  myndigheternas  uppgift  vid  arbete 

i  egen  regie  . 

0,15 — 0,20 

0,25  -  0,30 

6.  yttjärning,  entreprenadpriser 

7.  »Kiton»-impregnering,  förfaringssätt  som  vid  yt- 

tjärning 

0,25—0,30 

Anledningen  till  vägarnas  utmärkta  beskaffenhet  är 
tvåfaldig:  omsorgsfull  anläggning  och  ändamålsenligt  un¬ 
derhåll.  Den  omsorgsfulla  anläggningen  underlättas  som 
ofvan  antydts  genom  landets  i  detta  afseende  gynnsamma 
naturliga  beskaffenhet.  Det  ändamålsenliga  underhållet 
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kan  ernås  därigenom,  att  man  ej  skyr  de  nödvän¬ 
digautgifterna  och  på  denna  grund  ej  behöfver  af- 
vara  en  afpassad  organisation  för  vägväsendet  lika 
litet  som  nödvändiga  material  af  god  beskaffenhet. 

2.  Vägväsendets  organisation. 

Sedan  år  1878  (lag  af  8.  7.  1875  °-  för- 
ordn.  af  12.  9.  1877)  sorterar  Preussens  väg- 
väsen  under  de  lokala  statsmyndigheterna.  När¬ 
mare  beskrifven  ter  sig  organisationen  hvad  vä¬ 
garna  beträffar  på  följande  sätt:  Regeringens 
representant,  Oberregierungspräsidenten,  utöfvar 
statsmaktens  kontroll  och  sanktion  af  de  verk¬ 
ställande  organens  åtgärder.  Statsmyndigheterna 
taga  ingen  direkt  befattning  med  vägarna.  Dessa 
angelägenheter  äro  helt  öfverlämnade  åt  lands¬ 
tingen  och  deras  tjänstemän.  De  årligen  sam¬ 
manträdande  landstingen  utses  af  provinserna  i 
deras  egenskap  af  själfstyrande  »Provinsialver- 
band».  De  verkställande  organen  äro:  Landes- 
ausschuss  och  Landesdirektor,  den  senare  en  på 
lifstid  vald  tjänsteman.  Under  dessa  myndighe¬ 
ter  sortera  vägtjänstemännen,  som  i  olika  pro¬ 
vinser  hafva  något  olika  titulatur  och  arbetsför¬ 
delning.  I  stort  sedt  finnas  dock  inga  mera  be¬ 
tydande  afvikelser.  I  allmänhet  står  närmast 
under  Landesdirektorn  ett  Baurat  eller  en  Ban- 
inspektor  och  under  dem  de  lokala  vägfogdarna. 

1  Brandenburg  står  under  Landesdirektorn  fyra 
Oberstrassenmeister  och  under  dem  ett  antal 
■Strassenmeister  och  Chausséaufseher. 

De  högre  tjänstemännen  skola  ha  aflagt  1  :a  och  2:a 
statsexamen  d.  v.  s.  i)  diplomingenjörsexamen  samt  2) 
godkända  prof  som  Regierungsbaumeister.  Till  Ober- 
;trassemeister  tagas  utbildade  teknici  utan  högskolebild- 
fing  och  till  Strassenmeister  och  Chausse'aufseher  —  särskildt 
förr  —  uttjänta  militärer.  De  sistnämnda  ha  emellertid 
:j  alltid  visat  sig  lämpliga,  hvarför  ifrågavarande  tjänste- 
nnehafvare  numera  sökas  bland  i  vägbyggnadsfacket  ut- 
fildadt  folk.  Dessa  erhålla  då  oftast  titeln  Strassenmei- 
>ter  med  längre  vägsträcka  att  förvalta  och  något  högre 
ön  än  Aufsehern.  I  nedanstående  tabell  anförda  löner 
dsa  de  nuvarande  förhållandena  för  Brandenburg. 

Tab.  4.  Löneförmåner  för  provinsen  Brandenburgs  tekniska  tjänste¬ 
män.  (3,  4  och  5  vägrjänstemän). 


u  ! 1  1  Y\  >r  r~:>-  T- 1  rf  i  D  m ? 


Befattning 


2.  Landesbauin- 


3.  Oberstra#sen- 

meister .  1  Soo 


5.  Chaussé-Auf- 
seher . 


f-H 

O) 

2*  ^ 

Löne¬ 

tillägg 

Slutlön 

Öfriga  förmåner 

O  3 

*  V) 

? 

å 

P 

3 

efter 

M. 

*“* 

po 

—• 

5  200 

800 

6 

18 

10  000 

JHyresbidrag  2  000  M. 
(Dyrortstillägg  1  000  M. 

4  000 

/600 

Uoo 

3\ 

4/ 

21 

7  800 

Hyresbidrag  I  300  M. 

1  800 

OJ 

0  0 
0  0 

u 

6/ 

21 

4  oco 

Hyresbidrag  800  M. 

1  650 

/  200 
l  >5° 

6\ 

lJ 

2  1 

3  000 

Bostadsvåning. 

I  200: 

Doo  3\ 

\  75  4/ 

21 

1  800 

Boställsvåning. 

Alla  lönetillägg  ske  hvart  tredje  år. 

Chausséaufseher  erhålla  i  ersättning  för  egna  cyklar 
o  M  årligen.  Strassenmeister  och  Chausséaufseher  hafva 


Coqrn/uttrn  fur  Jit  Qu/uhrr 


OOOOOO 


jQrtdtr- 


'  Åjitf 

!  : 

L_j 

"butammtiiui/fqtndtr  Jfjof 


OOOOOO 


Fig.  2.  Bostadsvagn  för  chausséarbeten. 


rymliga  boställen  med  tillhörande  stall,  uthus  och  träd¬ 
gård.  (Se  fig.  1). 

Storleken  af  en  Strassenmeisters  uppsiktssträcka  väx¬ 
lar  i  Brandenburg  mellan  63,35  och  49,64  km  med  ett 
medeltal  af  57,53  km.  För  Chausséaufseher  växla  väg- 
längderna  mellan  34,97  och  15,60  km  med  ett  medeltal 
af  22,92  km.  Det  under  direkt  tillsyn  ställda  vägnätet 
har  en  utsträckning  af  1  294,82  km  i  provinsen  Branden¬ 
burg. 

Arbetarne  äro  till  stor  del  —  till  ett  antal  af  242  i 
Brandenburg  fast  anställda.  85  arbetare  erhålla  förmånen 
af  mycket  billiga  bostäder  i  provinsens  byggnader.  Dessa 
äro  alla  af  sten  och  likna  uppsiktsmännens  boställen  till 
det  yttre,  men  äro  gifvetvis  inredda  med  smålägenheter, 
2  och  1  rum  och  kök.  För  2  rum  och  kök,  stall  etc 
samt  2  »morgen»  åkerland  betalar  arbetaren  årligen  c:a 
40  M.  Jordbiten  är  en  viktig  del  af  bostadsförmånen. 
På  gränsen  mot  Pommern  odlas  t.  ex.  mycket  tobak,  som 
på  2  morgen  kan  ge  en  afkastning  af  17  centner  (=  50 
kg)  å  30  M  per  centner  saluvärde. 

Arbetet  betalas  med  daglön:  2,50,  2,75 — 3,50  M  pr 
dag.  Ackord  förekommer  ibland.  I  sistnämnda  fall  upp¬ 
går  förtjänsten  till  4  M  pr  dag  i  medeltal. 

Ett  intressant  försök  att  förbilliga  det  allmännas  väg- 
utgifter  utgör  användningen  af  ofri  arbetskraft:  från  ar¬ 
betsinrättningar  och  uppfostringsanstalter. 

»Landstinget»  i  Brandenburg  underhåller  bl.  a.  i 
Berlins  närhet  en  arbetsinrättning  för  vuxna  män  samt 
en  uppfostringsanstalt  för  gossar.  Ar  1908  gjordes  ett 
försök  att  använda  gossar  från  denna  anstalt  för  vägar¬ 
bete.  För  ändamålet  anskaffades  för  en  kostnad  af  2  800 
M  en  bostadsvagn  afsedd  för  12  gossar  och  2  tillsynings- 
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Fig.  3.  En  af  chaasséförvaltningens  i  Brandenburg  ångvältar  samt 

en  bostadsvagn. 


män.  Såsom  af  längdsektionen  å  fig.  2  framgår,  äro 
sofplatser  anordnade  medelst  hängmattor  i  tre  våningar, 
alltså  sex  vid  hvardera  långsidan.  Planritningen  visar, 
hur  midtafdelningen  om  dagen,  sedan  hängmattorna  hop¬ 
rullats,  tjänstgör  som  matrum  el.  dyl.  med  1 2  trebenta 
skomakarstolar  (el.  »teknisstolar »)  rundt  ett  hopläggbart 
bord.  Fig.  3  visar  en  vagn  af  detta  slag  i  användning. 
Allt  är  trångt  som  om  skeppsbord,  men  till  sommarbo¬ 
stad  är  vagnen  icke  blott  användbar  utan  äfven  fullt  lämp¬ 
lig.  Såvidt  bekant  har  från  intet  håll  klagomål  framkom¬ 
mit  under  de  4  säsonger,  som  den  första  vagnen  tjänat 
sitt  ändamål. 

Efter  3  års  gynnsamma  erfarenheter  med  gossarna 
från  uppfostringshemmet  har  år  1912  försöket  utvidgats 
till  pensionärer  från  provinsens  arbetsinrättning.  Äfven 
detta  experiment  har  utfallit  till  belåtenhet.  Arbetarne, 
som  anmäla  sig  till  inrättningen,  förbinda  sig  att  stanna 
minst  3  månader  och  erhålla  i  så  fall  utom  mat  och  hus¬ 
rum  m.  m.  en  kontant  lön  af  1  M  pr  dag,  som  likväl  endast 
utbetalas  efter  uttjänta  3  månader.  Vägförvaltningen  be¬ 
talar  till  arbetsinrättningen  för  hvarje  arbetare  (asylist) 
kontant  1,50  M  pr  dag,  utgörande  ersättning  för  asylis- 
tens  kontanta  lön  och  kläder  samt  lön  åt  tillsyningsmän- 
nen.  Öfriga  utgifter  inkl.  amortering  af  vagnen  belöpa 
sig  till  1,50  M,  så  att  den  utbetalade  »lönen»  blir  3  M 
eller  ungefär  0,50  M  mindre,  än  hvad  fria  arbetare  i 
genomsnitt  erhålla  för  samma  arbete. 

Redan  1907  hade  gossar  från  uppfostringsanstalten 
arbetat  vid  flodregleringar.  Under  1907  och  1908,  de 
båda  försöksåren,  ställde  sig  kostnaderna  för  den  ofria 
arbetskraften  lika  med  lönen  åt  de  fria  arbetarne.  Ve¬ 
derbörande  ansågo,  att  experimenten  likväl  utfallit  särde¬ 
les  gynnsamt.  Hufvudändamålet  är  nämligen  icke  den 
säkerligen  oväsentliga  besparingen  utan  tillfredsställandet 
af  det  oafvisliga  behofvet  af  en  permanent  arbetsstyrka  vid 
hvardera  ångvälten. 

Underhållsarbetena  ä  de  allmänna  landsvägarna  ut¬ 
föras,  såsom  framgår  af  ofvanstående,  till  stor  del  under 
egen  regie.  Längden  af  de  under  landstingets  förvaltning 
stående  chausséerna  minskas  dock  år  från  år  (se  tab.  2) 
därigenom  att  de  närmast  mindre  kommunala  samman¬ 
slutningarna,  kretsarna  eller  städerna  och  enskilda  socknar, 
mot  en  ersättning,  en  årlig  afgift  eller  en  fast  summa  en 
gång  för  alla,  öfvertaga  underhåll  och  förvaltning  af  pro- 
vinschausséerna.  Då  dessa  sistnämnda  endast  utgöras  af 


de  största  stråkvägarna,  som  ha  sin  sedan  länge  bestämda 
tracé,  förekomma  för  dessa  vägar  sällan  nybyggnader. 

Kretsarna  hafva  egna  vägsystem,  kretschausséerna. 
Dessa  sortera  under  kretsens  tekniska  tjänstemän,  Kreis- 
Baurat  eller  Kreis-Baumeister.  Kretschausséerna  liksom 
den  tredje  gruppen  af  de  allmänna  vägarna,  sockenvä¬ 
garna,  Gemeindewege,  nybyggas  årligen  med  stora  sträc¬ 
kor.  Till  dessa  nybyggnader  lämnas  understöd  af  stats¬ 
medel,  hvarom  mera  nedan. 

För  att  underlätta  jämförelsen  med  svenska  förhållan¬ 
den  lämnas  här  följande  allmänna  statistiska  uppgifter  från 
år  1907  angående  Preussen,  Brandenburg  och  denna  pro¬ 
vins’  kretsar: 


Ytinnehåll 

km2 

Folkmängd 

Preussen . 

348  300 

40  000 

37  000  000 

3  500  000 

Provinsen  Brandenburg  .... 

En  af  Brandenburgs  38  kretsar  i  ge- 

nomsnitt  . 

1  050 

90  000 

Sveriges  areal  är  som  bekant  447  900  km2  och  folk 
mängden  år  1907  var  5  380  000. 


3.  Statens  understöd  åt  vägbyggnader. 

Såsom  ofvan  framhållits,  har  väghållningsbesväret  i 
Preussen  år  1878  öfvertagits  af  provinserna,  som  från 
detta  år  med  fixa  belopp  härför  godtgöras  af  staten.  Denna 
decentralisation  af  verkställigheten  har,  som  nämnts,  seder¬ 
mera  förts  ändå  längre,  i  det  att  kretsarna,  städerna  och 
andra  samhällen  åtagit  sig  underhållet  af  delar  af  pro- 
vinschausséerna  mot  godtgörelse  från  provinsen.  I  Pom¬ 
mern  t.  ex.  förvaltas  och  underhållas  samtliga  chausséer 
af  kretsarna. 

En  del  af  de  en  gång  för  alla  bestämda  statsutgif¬ 
terna  skola  genom  provinserna  fördelas  som  understöd  till 
vägbyggnader  af  olika  slag.  Principerna  för  denna  för¬ 
delning  erbjuder  mycket  af  intresse.  Till  följd  af  provin¬ 
sernas  långt  utvecklade  själfstyrelse  fördelas  understöden 
på  olika  sätt  i  olika  provinser.  Det  torde  vara  lämpligast 
att  ej  heller  i  detta  afseende  ge  en  schematisk  öfverblick 
af  samtliga  provinsers  förhållanden,  utan  i  stället  ge  en 
mer  detaljerad  skildring  af  endast  provinsen  Brandenburg1. 

Understöden  sammanföras,  som  närmare  framgår  ne¬ 
dan,  under  3  olika  rubriker:  1)  Byggnadshjälp  åt  kretsar 
eller  andra  kommunala  sammanslutningar  för  chausséer, 
2)  Byggnadshjälp  för  sockenvägar  och  3)  Understöd  åt 
ekonomiskt  svaga  konmuner  för  (fattiggårds-  och)  vägbygg- 
nadsändamål. 

1)  De  till  »länsutskottet»  inlämnade  ansökningarna 
underkastas  af  detta  två  granskningar.  Den  förberedande 
utgallrar  de  vägförslag,  som  ej  äro  grundade  på  ett  all¬ 
mänt  behof,  och  den  slutliga  granskningen  resulterar  i  be¬ 
slut,  om  hvilka  af  de  tillsvidare  godkända  förslagen,  som 
tillerkännas  understöd.  De  hufvudsakliga  tekniska  bestäm¬ 
melserna  äro  redan  anförda.  »Premiens»  (=  understödets 
storlek  ( P )  är  relativt  och  absolut  begränsad  till  högst 
hälften  af  den  beräknade  och  godkända  byggnadskostna.- 
den  (excl.  warikostnaden)  och  till  högst  10  M  för  löpande 

1  För  dem,  som  intressera  sig  för  en  öfverblick  af  hela  Preussens 
vägväsen  1905  — 1909,  rekommenderas  en  artikel  i  ämnet  i  »Stras- 

senbau»  10  maj  1912.  Förf. 
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3  9 

meter  väg.  Af  den  högsta  premien  (P)  utbetalas  -  eller  - 

9  9 

alltefter  kretsens 

1.  andel  i  provinschausséerna 

2.  andel  i  redan  utbetalta  premier 

3.  skattekraft 

är  a)  öfver  medeltalet  (Af)  för  samtliga  kretsar, 

b)  under  detta  medeltal  (M)  men  öfver  medelta¬ 
let  (m)  för  kretsarna  b  +  c, 

c)  under  medeltalet  m. 

Ex.  En  krets  är  att  hänföra  till  den  grupp  i  b,  2  a 
och  3  c  och  erhåller  enl.  ofvanstående  en  premie  = 


Ex.  En  krets  tillhörande  grupperna  1  a,  2  a  och  3  a 

erhåller  premien  (  -J - 1 - )  P  =  —  P  o.  s.  v. 

\9  9  9/  9 

Har  kretsen  förut  erhållit  understöd  för  förbättring  af 
de  mindre  vägarna,  sockenvägarna,  minskas  premien  med 
beloppet  af  detta  understöd.  Skalan  uträknas  till  hälften 
efter  arealen  och  till  hälften  efter  folkmängden,  stad  och 
land  för  sig,  efter  storleken  per  capita  af  dels  inkomst¬ 
skatten  och  dels  kretsskatten. 

2)  Understöd  för  sockenvägar  beviljas  endast,  när 
den  ansökande  själ  f  bär  större  delen  af  kostnaden  och 
dessutom  erhållit  understöd  af  kretsens  medel.  De  tek¬ 
niska  bestämmelserna  för  dessa  vägar  har  förslagsställaren 
själf  att  uppgöra.  Smalare  väg  än  3  ni  kommer  i  regel 
ej  i  betraktande  och  bredare  väg  än  4  m  premieras  en¬ 
dast  för  4  m  bredd.  Understödens  storlek  äro  på  föl¬ 
jande  sätt  afhängiga  af  sättet  för  vägbanans  befästande: 

a)  för  varaktig  beläggning  eller  makadamisering  30 — 
40  Pf  för  m2  och  högst  1,60  M  för  löpande  meter  väg, 

b)  för  lera,  grus,  tegelskärf  o.  d.  30  Pf  för  löpande 
meter  och  högst  10  Pf  för  m2. 

Till  vägdiken,  sommarvägar,  vägomläggningar,  broar 
m.  m.  lämnas  intet  understöd.  Har  en  väg  förklarats 
berättigad  till  understöd,  men  på  grund  af  bristande  medel 
ej  tilldelats  någon  premie  för  byggnadsåret,  kan  sådan  i 
efterskott  utbetalas  efter  utförandet. 

3)  Understödet  för  sockenvägar  ät  ekonomiskt  svaga 
hetsar  utgöres  i  Brände nburg  af  162  400  M,  »die  Wege- 
rente»,  och  fördelas  mellan  samtliga  /öwt/kretsar  med  un¬ 
dantag  för  kretsen  Teltow,  hvars  sockenvägar  äro  afse- 
värdt  mer  utbyggda  än  de  ö frigas.  Två  tredjedelar  af 
beloppet  utdelas  efter  jämförelsetal,  som  beräknas  på  föl¬ 
jande  sätt. 

Efter  kretsarnas  areal  uträknas  den  väglängd,  som 
den  beträffande  kretsen  borde  ha,  jämförd  med  den  bäst 
ställda  kretsen,  Teltow.  Med  skillnaderna  mellan  dessa 
»ideella»  väglängder  och  de  förefintliga  vägarnas  längder 
som  jämförelsetal  uträknas  understödet  för  hvarje  krets. 
Den  återstående  tredjedelen  hänför  den  »ideella  vägläng- 
den»  på  motsvarande  sätt  till  kretsarnas  folkmängd. 

Till  sist  lämnas  här  en  del  sifferuppgifter  ur  »Haupt- 
état  der  Verwaltung  des  Provinzialverbandes  von  Bran- 
denburg  fiir  das  Etatsjahr  1911»  i  hvad  staten  beträffar 
vägväsendet : 

Inkomster. 

Ur  statskassan. 

1.  Dotationsränta  (enl.  lag 

af  8/?  1875)  .  1  549  °7 7- 


2.  För  förvaltning  och  un¬ 
derhåll  af  de  förutv. 
statschausséerna  (enl. 

lag  af  8/?  1875) .  1  335  047.— 

3.  För  byggnad  och  under¬ 
håll  af  vägar  m.  m. 

(enl.  lag  af  2/6  1902) 

345  798. —  M.  däraf 

för  vägändamål  . .  172  899. —  3  057  023.— M. 


Från  chausseförvaltningen : 


4.  Afgifter  för  spåranläggningar 


i  vägarna  .  1  327,90 

5.  Hyror  och  arrenden  för  di¬ 
verse  tomter .  12  213,40 

6.  Inkomster  från  alléerna  .  19  000. — 

7.  Arrenden  för  grässkörd  och 

beten  efter  vägdikena  .  10  000. — 

8.  Afgifter  för  öfvertagna  väg- 

besvär .  6  640. — 

9.  Försåld  inkomst  af  fyllnings- 

massa  o.  s.  v .  8  000. — 

10.  Diverse  mindre  inkomster...  1  248,85 


58  43°> 1 5 


S:ma  M  31x5  453>I5 


Utgifter. 

1.  Understöd  åt  ekonomiskt  svaga  kom¬ 


muners  vägväsende  enl.  lag  af  2/g  1902  162  400. — 

2.  Premier  för  chaussébyggnader .  700000. — 


3.  Aflöning  åt  8  Bansekretäre,  4  Oberstras- 


senmeister,  5  Banschreiber,  10  Strassen- 
meister,  3  AVasserbauwarte,  31  Chaussé- 
aufseher .  130  286,25 

4.  Resekostnader .  17860. — 

5.  Understöd  åt  tjänstemän  och  arbetare 

samt  deras  efterlefvande .  18300. — 

6.  Arbetarförsäkring  . . .  12850. — 

7.  Pensioner  . .  40  366,80 

8.  Ersättning  åt  andra  myndigheter  för  öf¬ 
vertagna  vägbesvär  . . .  117009.89 

9.  Underhållskostnad  för  1  280  km  chaussé, 

material  och  arbetslöner .  1  089  coo.  — 

xo.  Öfriga  utgifter  .  13  300. — 

11.  Understöd  åt  sockenvägar  .  200000.— 

S:ma  M.  2  501  372,94 


I  tabellen  saknas  några  utgifter  för  förvaltningsända¬ 
mål,  som  delvis  skola  täckas  med  ovanstående  inkomster. 
De  låta  sig  emellertid  icke  utfinnas  ur  de  allmänna  ut¬ 
gifterna  och  äro  således  ej  medtagna  i  tabellen,  som  där¬ 
för  ej  slutar  med  samma  belopp  för  inkomster  och  ut¬ 
gifter. 

Bland  inkomsterna  böra  posterna  6  och  7  särskildt 
beaktas.  Det  är  som  synes  afsevärda  summor,  som  tagas 
in  för  alléernas1  och  grässluttningarnas  afkastning.  Bland 
utgifterna  böra  posterna  5  och  6  beaktas  såsom  typiska 
för  Tyskland  med  dess  långt  hunna  obligatoriska  folkför¬ 
säkring. 

Följande  siffror  gälla  hela  Preussen. 

1  Enligt  »Z.  f.  Transportwesen  und  Strassenbau»  20  Mai  1913  ut¬ 

gjorde  nettovinsten  år  1911  å  254945  i  vägalléer  planterade  frukt¬ 

träd  (i  484  kretsar  i  Tyskland)  1  12 1  452  M.  Förf. 
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7'ab.  4.  Det  allmännas  utgifter  för  vägändamål  samt  med  allmänna 
medel  nybyggda  vägar  i  Preussen  1  april  1905  —  1  april  1910. 


|  1 .  Provinserna . 

1  2.  Kretsarna  . 

I  3.  Socknarna  . 

. 

S:a 

I  af  socknarna  nybyggda  vägar  äro  äfven  medräk¬ 
nade  120  km  anlagda  af  aktiebolag. 


För  vägändamål 
utgåfvo : 

Nybyggdes 
vägar  i : 

M. 

i  % 

Km. 

'  199258877.— 

27,8 

17,6 

238  908  791. — 

33,2 

6  406. — 

281  799  478.— 

39,° 

4  022. — 

719  967  146.— 

100 

10445,6 

18  Juni  1  g  1  3 

Ett  lyckligt  drag  hos  Preussens  väglagstiftning  är  sä¬ 
kerligen  centralisationen  af  vägbördan,  som  till  stor  del, 
2 7,8  %,  (se  tab.  4)  ligger  jämnt  fördelad  på  hela  folkets 
skattekraft.  Decentralisationen  af  utförandet  af  nybygg¬ 
naderna  och  underhållet  är  å  andra  sidan  fördelaktig  för 
en  god  ekonomisering.  Dessa  båda  hufvudprinciper  synas, 
så  förenade,  äga  den  allmängiltighet,  som  berättigar  oss 
att  förmoda,  att  äfven  vårt  land  skulle  kunna  med  fördel 
tillämpa  dem  vid  den  vägreformation,  som  efter  lång  tids 
väntan  väl  snart  nog  skall  lyckliggöra  Sverige. 


STATENS  FISKE-  OCH  NÖDHAMNS-BYGGNADER. 


Efter  framställningar  från  väg-  och  vatteubyggnadssty¬ 
relsen  och  landtbruksstyrelsen  aflät  kungl.  maj  t  till  1905  års 
riksdag  proposition  om  beviljande  af  medel  för  verkställande  af 
undersökning  af  de  lokala  förhållandena  å  Sveriges  kuster  med 
hänsyn  till  behofvet  af  och  betingelserna  för  anläggning  af 
nya  och  förbättring  af  redan  befintliga  fiske-  och  mindre  ham¬ 
nar.  Sedan  riksdagen  med  bifall  härtill  anslagit  nödiga  medel, 
förordnade  kungl.  maj:t  genom  nådiga  bref  den  16  juni  1905, 
att  för  en  sådan  undersöknings  företagande  skulle  tillsättas  en 
särskild  kommission,  bestående  af  cheferna  i  väg-  och  vatten- 
byggnadsdistrikten  och  lotskaptenerna  i  lotsdistrikten  samt  af 
väg-  och  vatteubyggnadsstyrelsen  och  landtbruksstyrelsen  ut¬ 
sedde  en  fiskeritjänsteruan  och  en  hamnbyggmästare  eller  hamn¬ 
ingenjör,  samt  att  denna  kommission  skulle  till  väg-  och  vat¬ 
tenbyggnadsstyrelsen  och  landtbruksstyrelsen  afgifva  en  på  de 
gjorda  iakttagelserna  grundad  utredning 

i-.o)  om  de  behof,  som  kunde  förefinnas  af  anläggning  af 
fiske-  eller  nödhamnar  utöfver  redan  befintliga  anläggningar 
af  sådant  slag, 

2:0)  om  de  särskilda  platser,  som  kunde  erbjuda  de  bästa 
betingelserna  för  sådana  nya  anläggningar  såväl  med  hänsyn 
till  anläggningskostnadernas  begränsning  som  hamnarnas  fram¬ 
tida  bestånd  och  möjligheterna  för  deras  utveckling, 

3:0)  om  redan  befintliga  hamnars  behof  af  fördjupning 
och  förbättring  samt  arten  och  omfattningen  af  de  härför  er¬ 
forderliga  åtgärderna, 

4:0)  om  arten  och  omfattningen  af  den  rörelse,  som  ägde 
rum  i  de  nu  befintliga  hamnarna,  och  om  de  utvecklingsmöj¬ 
ligheter,  som  dessa  erbjöde, 

5:0)  om  storleken  af  de  årliga  underhållskostnader,  som 
de  befintliga  mindre  hamnarna  och  fiskehamnarna  hittills  kräft, 
samt  om  sannolika  storleken  af  den  årliga  underhållskostnad, 
som  kunde  förväntas  blifva  erforderlig  efter  hamnens  fördjup¬ 
ning  och  förbättring  efter  af  kommissionen  angifna  allmänna 
grunder,  samt 

6:0)  om  storleken  af  de  årliga  hamnafgifter  och  fisketiou- 
den,  som  utan  att  verka  oskäligt  betungande  för  fiskerinärin¬ 
gens  idkare  kunde  bestämmas  att  vid  respektive  hamnar  och 
fiskelägen  utgå  såsom  afgifter  till  en  för  underhållet  af  fiske- 
och  nödhamnar  samt  mindre  hamnar  afsedd  allmän  hamufond. 

Det  skulle  vidare  jämväl  ingå  i  kommissionens  uppdrag 
att  afgifva  yttrande  och  utredning  beträffande  de  åtgärder,  som 
från  statens  sida  kunde  anses  erforderliga,  för  att  vårt  lands 
hamnväsen,  i  livad  det  afsage  fiskehamnar,  nödhamnar  och 
mindre  hamnar,  kunde  för  framtiden  så  ordnas,  att 

dels  nyanläggnings-  och  förbättringsarbeten  kunde  under 
väg-  och  vattenbyggnadsstyrelsens  ledning  på  det  för  staten 
och  fiskerinäringen  förmånligaste  sättet  komma  till  utförande, 
dels  ock  dessa  hamnars  underhall  kunde  af  staten  öfver- 
tagas  och  genom  väg-  och  vattenbyggnadsstyrelsen  för  statens 
räkning  handhafvas  och  ombesörjas. 

Sedan  vidare  väg-  och  vattenbyggnadsstyrelsen  samt  landt¬ 
bruksstyrelsen  förordnat  dåvarande  fiskeriinspektören,  doktor 
P.  Trybom  och  förre  distriktschefen,  majoren  W.  Gagner  att 
\  ara.  ledamöter  i  denna  s.  k.  fiskehamnskommission,  togo  kom¬ 
missionens  besiktningar  och  besök  vid  hamnar  och  liamnplat- 
r-er  sin  början  under  våren  1906  och  fortgingo  under  åren  1906 


och  1907,  hvarvid  17S  hamnplatser  besöktes.  För  afgifvande 
af  utlåtande  och  uppgörande  af  approximativa  kostnadsberäk¬ 
ningar  rörande  de  erforderliga  hamnanläggningarna  och  större 
förbättringsarbetena  lät  kommissionen  vidare  genom  major 
Gagners  försorg  verkställa  djupmätningar  och  bottenundersök¬ 
ningar  vid  de  olika  hamnplatserna  samt  utarbeta  förslagspla- 
ner  till  hamuauordningarna. 

Fiskehamnskommissionen  afslutade  i  februari  1909  sina 
arbeten  och  aflämnade  sitt  förslag,  som  gick  ut  på,  att  staten 
skulle  själf  bygga  och  för  framtiden  underhålla  hamnanlägg¬ 
ningar,  liufvudsakligen  för  fiskets  behof,  vid  44  angifna  plat¬ 
ser  utmed  rikets  kuster,  äfvensom  att  staten  därjämte  skulle 
lämna  ett  anslag  en  gång  för  alla  till  hamnarbeten  å  35  andra 
platser,  hvarest  hamnanläggningarna  skulle  underhållas  af  in¬ 
tressenterna  själfva. 

Kostnaden  beräknades  af  kommissionen  till  4  650  300  kr. 
för  hamnanläggningarna,  som  skulle  utföras  af  staten,  och 
434  Soo  kr.  för  understödjande  af  de  hamnarbeten,  som  skulle 
utföras  och  underhallas  af  intressenterna  själfva,  hvartill  komme 
anskaffningskostnaden  för  erforderlig  arbetsmateriel  800  000  å 
975000  kr.  Sam maulagdt  sålunda  5  885  100  å  6060  100  kr. 

Af  de  upptagna  79  hamnarna  voro  enligt  kommissionens 
åsikt  31  af  beskaffenhet  att  i  första  hand  komma  till  utförande 
i  här  nedan  nämnd  ordningsföljd,  däraf  24  anlagda  af  staten 
för  en  beräknad  kostnad  af  2  760300  kr.  och  7  (n:is  12,  13, 
16,  21,  25,  26  och  27)  af  intressenterna  själfva  med  statsbidrag 
för  201  500  kr. 

Dessa  af  fiskerikommissionen  till  utförande  i  första  hand 
föreslagna  hamnar  voro  följande: 

1.  Träslöf,  Hallands  län;  2.  Glommen,  d:o;  3.  Grundsundi 
Göteborgs  och  Bohus  län;  4.  Kivik,  Kristianstads  län;  5.  Hönö- 
Klåfva,  Göteborgs  och  Bohus  län;  6.  Gislöf,  Malmöhus  län; 
7.  Grönhögen,  Kalmar  län;  8.  Hellevik,  Blekinge  län;  9.  No- 
gersund,  d:o;  jo.  Herrevik,  Gottland;  11.  Smögenbolmarna, 
Göteboigs  och  Bohus  län;  12.  Barsebäck,  Malmhus  län;  13.  Råå; 
14.  ärskär,  Kalmar  län;  15.  B}’xelkrok,  d:o;  16.  Prästgrundet, 
Gäfleborgs  län  ;  17.  Gäddbäcksund,  Västernorrlands  län;  18.  Stens¬ 
hamn,  Blekinge  län;  19.  Bergö,  Gäfleborgs  län;  20.  Fågelsund, 
Uppsala  län;  21.  Utvalnäs,  Gäfleborgs  län;  22.  Sanna  å  Brem- 
ön,  Västernorrlands  län;  23.  Lutterhorn,  Gottland;  24.  Kapell¬ 
udden,  d:o;  25.  Vändborg,  d:o;  26.  Faludden,  d:o;  27.  Agö, 
Gäfleborgs  län;  28.  Grisslan,  Västernorrlands  län;  29.  Sten¬ 
dörren,  Södermanlands  län;  30.  Eångö,  Säfsundet,  d.o;  31. 
Bokö,  d:0. 

Kommissionen  föreslog  i  fråga  om  hamnarnas  anläggning 
och  underhåll: 

att  de  fiskehamnar  och  mindre  hamnar,  som  kommissionen 
funnit  böra  byggas  eller  väsentligen  förbättras  af  staten,  borde 
utföras  genom  väg-  och  vatteubyggnadsstyrelsen  efter  inrät¬ 
tande  i  denna  styrelse  af  en  särskild  afdelning  för  statens  hamn- 
väsen  liksom  i  Danmark  och  Norge, 

att  utförandet  af  de  hamnarbeten,  till  hvilka  staten  läm¬ 
nade  bidrag  en  gång  för  alla,  borde  ske  genom  intressenterna 
själfva,  men  under  kontroll  och  tillsyn  af  väg-  och  vattenbvgg- 
nadsstyrelsen, 

att  staten  skulle,  mot  uppbärande  af  hamuumgälder  till 
en  under  väg-  och  vattenbyggnadsstyrelsens  förvaltning  stå- 
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ende  hamnfond,  genom  samma  styrelses  försorg  underhålla  de 
hamnanläggningar  och  hamnförbättringar,  hvilka  komme  att 
utföras  genom  statens  egen  försorg, 

att  de  hamnanläggningar  och  hamnförbättringar,  till  hvilka 
staten  skulle  lämna  anslag  en  gång  för  alla,  borde  i  allmänhet 
underhållas  af  intressenterna  själfva,  dock  med  ett  par  uti 
kommissionens  speciella  betänkanden  angifna  undantag, 

att  nu  befintliga  med  statsbidrag  byggda  fiskehamnar, 
hvilka  ej  af  kommissionen  föreslagits  till  förbättrande,  borde 
fortfarande  underhållas  af  intressenterna  själfva,  samt 

att  endast  beträffande  sådana  af  staten  utförda  företag, 
som  blott  bestode  i  upprensning  eller  uppmuddring  och  som 
kräfde  jämförelsevis  mindre  kostnad,  ej  borde  gälla  som  oefter- 
gifligt  villkor,  att  hamnumgälder  skulle  utgå  af  intressenterna 
eller  trafikanterna. 

Väg-  och  vattenbyggnadsstyrelsen  samt  landtbruksstyrelsen 
uttalade  vid  öfverlämnandet  till  Kungl.  Maj:t  af  fiskehamns- 
kommissionens  utredning,  att  de  starka  och  dyrbara  fiskeham¬ 
nar,  som  visats  vara  erforderliga  för  fiskerinäringens  utveckling, 
alldeles  otvifvelaktigt  icke  kunde  komma  till  stånd  på  annat 
sätt,  än  att  staten  direkt  ingrepe  och  bringade  dem  till  utfö¬ 
rande,  hvarför  styrelserna  för  sin  del  på  det  allra  kraftigaste 
tillstyrkte,  att  staten  med  det  snaraste  måtte  gripa  verket  an 
i  öfverensstämmelse  med  hvad  fiskehatnuskommissioueu  före¬ 
slagit. 

Beträffande  de  för  arbetena  beräknade  kostnaderna  fram¬ 
höll  emellertid  väg-  och  vattenbyggnadsstyrelsen,  att  desamma 
säkerligen  komme  att  ställa  sig  högre  än  af  kommissionen 
endast  ungefärligt  beräknats,  samt  att  det  först  vid  verkstäl¬ 
lande  af  kostnadsberäkningar  med  ledning  af  definitiva,  på 
detaljerade  undersökningar  grundade  arbetsplaner  blefve  möj¬ 
ligt  att  med  större  säkerhet  bedöma,  i  hvad  mån  den  af  kom¬ 
missionen  öfverslagsvis  beräknade  kostnaden  komme  att  er 
fordra  höjning.  Väg-  och  vattenbygguadsstyrelsen  ansåg  sig 
dock  med  stöd  af  vissa  angifna  skäl  icke  böra  räkna  med  en 
mindre  sammanlagd  anläggningskostnad  än  9  660  000  kr. 

Vid  1911  års  riksdag  framlade  Kungl.  Maj:t  därefter  för¬ 
slag  till  fiskehamnsanläggningarnas  påbörjande.  Med  hänsyn 
till  den  fiskeidkande  befolkningens  synnerligen  svaga  ekono¬ 
miska  ställning,  fann  Kungl.  Maj:t  annan  utväg  för  anskaffande 
af  för  fisket  nödiga  ändamålsenliga  hamnar  icke  stå  öppen  än 
den  af  fiskehamnskommissionen  och  väg-  och  vattenbyggnads¬ 
styrelsen  samt  landtbruksstyrelsen  föreslagna,  nämligen  att 
staten  själf  läte  bygga  eller  i  väsentlig  grad  förbättra  vissa 
betydelsefullare  sådana  hamnar,  samt  atc  staten  en  gång  för 
alla  lämnade  bidrag  till  vissa  mindre  viktiga  hamnarbeten, 
hvilka  därefter  skulle  utföras  af  intressenterna  själfva. 

Dåvarande  departementschefen  ansåg  emellertid,  att  sta¬ 
ten  själf  icke  skulle  öfvertaga  bestyret  med  hamnbyggnadsar¬ 
betenas  utförande,  hvarigenom  staten  skulle  åsamkas  kostnader 
för  bl.  a.  inrättande  af  särskild  myndighet  för  statens  hamn¬ 
byggnader  samt  anskaffande  och  underhåll  af  nödig  arbetsma- 
teriel  o.  s.  v.,  utan  syntes  honom  hamnanläggningsarbetena 
böra  af  staten  genom  väg-  och  vattenbyggnadsstyrelsens  försorg 
öfverlåtas  på  entreprenad  och  statens  verksamhet  i  öfrigt  in¬ 
skränkas  till  ett  kontrollerande  af  arbetets  utförande. 

I  fråga  om  hamnarnas  framtida  underhåll  föreslog  depar¬ 
tementschefen,  i  motsats  mot  hvad  fiskehamnskommissionen 
och  ämbetsverken  föreslagit,  att  underhållskyldigheten  borde 
läggas  å  vederbörande  landsting  mot  det  att  staten  till  lands¬ 
tingens  förfogande  från  ett  för  ändamålet  beviljadt  särskildt 
anslag  ställde  medel,  till  belopp  motsvarande  den  underhålls¬ 
kostnad,  som  under  normala  förhållanden  sannolikt  vore  att 
förvänta. 

Vidare  ansåg  departementschefen  det  icke  kunna  dragas 
i  tvifvelsmål,  att,  såsom  väg-  och  vattenbyggnadsstyrelsen  fram¬ 
hållit,  de  af  kommissionen  förordade  hamnarbetena  skulle 
komma  att  draga  en  högst  väsentligt  längre  tid  än  af  kommis¬ 
sionen  förutsatts,  och  att  det  svårligen  läte  sig  göra  att  redan 
då  med  anspråk  på  tillförlitlighet  beräkna  de  kostnader,  hvar- 
till  arbetenas  utförande  enligt  den  framlagda  planen  skulle 
komma  att  uppgå,  hvarföre  en  klok  omtanke  syntes  honom 
mana  till  att  icke  genast  fatta  beslut  om  utförande  af  ett  större 
antal  hamnbyggnader,  än  som  kunde  fullbordas  under  en 
någorlunda  kort  tid. 

Kungl.  Maj:t  föreslog  äfven  i  enlighet  härmed  utförande 
endast  af  de  6  första  af  fiskehamnskommissionen  förordade 


hamnanläggningarna,  och  kostnaden  för  desamma  augafs  endast 
till  1  183000  kr.,  eller  samma  belopp,  som  kommissionen  be¬ 
räknat,  med  tillägg  af  1  procent  för  vissa  förberedande  arbeten 
såsom  uppgörande  af  detaljerade  ritningar  och  arbetsplaner  m.  m. 

Med  bifall  till  enskilda  motioner  i  saken,  beviljade  riks¬ 
dagen  emellertid,  i  enlighet  med  Kungl.  Maj;ts  beräknings¬ 
grund,  2  788  000  kr.  till  utförande  af  samtliga  de  af  fiskehamns¬ 
kommissionen  till  utförande  i  första  hand  förordade  24  ham¬ 
narna,  hvarjämte  riksdagen  förklarade  sig  icke  kunna  finna 
annat  än  att  frågan  0111  hamnanläggningarnas  underhåll  lämp¬ 
ligast  ordnades  på  sätt  fiskehamnskommissionen  föreslagit,  d. 
v.  s.  att  staten  själf,  som  i  väg-  och  vattenbyggnadsstyrelsen 
hade  fullt  sakkunnigt  och  därför  lämpadt  organ,  öfvertoge  un¬ 
derhållet  af  de  hamnar,  staten  läte  bygga. 

I  enlighet  med  Kungl.  Maj:ts  förslag  har  därjämte  1912 
års  riksdag  anvisat  30000  kr.  för  vissa  af  fiskehamnskommis- 
sionen  föreslagna  arbeten  vid  Barsebäcks  hamn  i  Malmöhus  län. 

Redan  pa  hösten  1911  påbörjades  de  noggranna  och  de- 
taljerade  undersökningsarbetena  med  plan-  och  djupmätningar 
samt  grundborrningar  m.  m„  som  å  samtliga  de  beslutade 
liamnbyggnadsplatserna  måste  föregå  utarbetandet  af  de  defi¬ 
nitiva  arbetsplanerna,  och  under  hösten  1912  öfverlämnade  väg- 
och  vattenbyggnadsstyrelsen  till  Kungl.  Maj:t  fullständiga  pla¬ 
ner  för  fiskehamnsanläggningarna  n:ris  1,  2,  3  och  5.  Med 
stöd  af  de  företagna  noggrannare  detaljundersökningarna  samt 
utredningarna  faun  styrelsen  det  ådagalagdt,  att  det  af  fiske- 
hamuskommissiou  tilltänkta  arbetssättet  icke  kunde  förordas 
och  icke  borde  användas,  utan  borde,  på  sätt  de  i  styrelsen 
utarbetade  planerna  förutsatte,  ett  starkare  och  mera  motstånds¬ 
kraftigt  byggnadssätt  väljas,  i  följd  hvaraf  emellertid  kostna¬ 
derna  komme  att  vida  öfverstiga  de  beräknade.  Medan  sålunda 
fiskehamnskommissionen  beräknat  en  sammanlagd  kostnad  för 
dessa  fyra  hamnar  af  930000  kr.,  beräknade  väg-  och  vatten¬ 
byggnadsstyrelsen  samma  kostnad  till  1  865  100  kr.  Kostna¬ 
derna  för  utförandet  af  de  öfriga  hamnarna  har  väg-  och  vat- 
tenbyggnadsstyrelseu  förklarat  tydligtvis  icke  kunna  angifvas, 
förrän  fullständiga  arbetsplaner  för  desamma  blifvit  uppgjorda, 
men  ansåg  styrelsen  sannolikt,  att  kostnaderna  äfven  för  samt¬ 
liga  hamnanläggningarna  komme  att  inalles  belöpa  sig  till 
ungefär  dubbelt  så  stort  belopp,  som  af  kommissionen  beräknats. 

Med  hänsyn  till  de  afsevärdt  ökade  kostnader,  som  fiske¬ 
hamnsanläggningarna  sålunda  komme  att  kräfva,  ansåg  sig 
Kungl.  Maj  t  innevarande  år  böra  förelägga  frågan  till  riksda¬ 
gens  förnyade  pröfning. 

Jordbruksutskottet  fäste  uppmärksamheten  på  den  högst 
betydande  kostnadshöjningen  och  framhöll,  hurusom  mot 
de  först  uppgjorda  kostnadsberäkningarna,  såsom  grundade 
endast  pa  utkast  till  hamnplaner,  berättigade  anmärkningar 
kunde  framställas.  Den  omständigheten,  att  de  på  sorgfullare 
utredning  och  noggrannare  kännedom  om  på  byggnadskost- 
naderna  inverkande  förhållanden  vid  de  olika  hamnarna  upp¬ 
gjorda  beräkningarna  högst  väsentligt  öfverstege  kommissio¬ 
nens,  borde  emellertid  icke  enligt  utskottets  uppfattning  föran¬ 
leda  ett  frångående  af  riksdagens  beslut  om  byggande  på  sta¬ 
tens  bekostnad  af  fiskehamnar.  Detta  beslut  vore  nämligen 
förestafvadt  af  statsmakternas  intresse  för  höjandet  af  den  för 
vårt  land  så  viktiga  näringsgrenen  hafsfisket. 

Riksdagen  vidhöll  äfven,  såsom  var  att  vänta,  sitt  förut 
fattade  beslut  om  de  24  första  fiskehamnarnas  anläggande 
och  anvisade  i  enlighet  med  Kungl.  Maj:ts  förslag  medel  för 
arbetenas  fortsättande. 

I  enlighet  med  fiskehamskommissionens  förslag  hade  väg- 
och  vattenbyggnadsstyrelsen  vidare  hemställt,  att  i  styre’seu 
skulle  anordnas  en  särskild  afdelning  för  omhänderhafvan- 
det  af  det  omfattande  och  kräfvande  bestyret  med  arbetspla¬ 
nernas  upprättande  och  hamnanläggningarnas  utförande. 

Kungl.  Maj;t  fann  hvad  styrelsen  anfört  till  stöd  för 
denna  sin  hemställan  icke  kunna  jäfvas,  och  i  öfverenstämmelse 
med  Kungl.  Majts  förslag  härutinnan  medgaf  riksdagen  äfven, 
att  kostnaden  för  anordnande  under  byggnadstiden  af  en  sär¬ 
skild  hamnafdelning  inom  väg-  och  vattenbyggnadsstyrelsen 
finge  utgå  ur  de  för  hamnarnas  byggande  anslagna  medel. 

Genom  nådigt  bref  den  25  april  detta  år  har  Kungl.  Maj:t 
fastställt  planerna  för  Träslöfs,  Glommens,  Kiviks  och  Hönö- 
Klåfva  hamnar  samt  anbefallt  väg-  och  vattenbyggnadssty¬ 
relsen  att  draga  försorg  om  arbetenas  utförande  genom  entre¬ 
prenad.  Vidare  har  Kungl.  Maj:t  förordnat  om  inrättande  af 
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(len  nämnda  hamnafdelningen  i  styrelsen  för  hamnarbetenas 
handhafvande  samt  till  chef  för  denna  afdelning  under  en  tid 
af  tre  år  utnämnt  byråchefen  i  styrelsen,  öfverstelöjtnanten  O. 
Z.  Ekdahl,  som  således  under  denna  tid  frånträder  befattnin¬ 
gen  såsom  chef  för  styrelsens  tekniska  byrå. 

Arbetena  å  de  nämnda  hamnarna  komma  att  omedelbart 
igångsättas,  och  samtidigt  komma  undersökningarna  för  de 
återstående  hamnarna  att  med  all  kraft  fortsättas,  och  beräknas 
alla  hamnplanerna  kunna  föreligga  färdiga  år  1914.  Från  och 
med  detta  år  har  väg-  och  vattenbyggnadsstyrelseu  äfven  an¬ 
sett  sig  i  stånd  att  bedrifva  arbetena  i  hela  den  omfattning, 
det  kunde  lyckas  styrelsen  att  erhålla  antagbara  entreprenad¬ 
anbud  å  arbetenas  utförande,  samt  de  för  hvarje  år  anvisade 
medlens  storlek  göra  det  möjligt. 
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27,5  cm.,  V,  21  s.  m.  30  fig.  Wiesbaden,  C.  W.  Kreidel. 
M.  2,70. 

Pösche,  Thdr.,  u.  Kari,  v.  Terzaghi,  Berechnung  v.  Behäl- 
tern  nach  neuren  analytischen  u.  graphischen  Methoden. 
Fur  Studierende  u.  Ingenieure  zum  Gebrauclie  im  Kon- 
struktionsbureau  bearb.  8°,  IV,  80  s.  m.  34  fig.  Berlin, 

J.  Springer.  M.  3,—. 

Sammeung  Göschen.  Liten  8°.  Berlin,  G.  J.  Göschen.  Hvarje 
band  M.  — ,80.  626.  Bdchn.  Lang,  Rob.,  Militärische 

Bauten.  I.  97  s.  m.  59  fig.  627.  Bdchn.  Schaechterle, 

K.  W.,  Eisenbetonbriicken.  160  s.  m.  106  fig.  630. 
Bdchn.  Link,  Erwin,  Erdbau.  135  s.  m.  72  fig. 

Schaper,  G.,  Kurze  Anleitung  f.  die  Bauuberwachung  eiser- 
ner  Briicken.  8°,  42  s.  m.  11  fig.  Berlin,  W.  Ernst  & 
Sohn.  M.  1,50. 

Schmidt,  Ferd.,  Die  Talsperren  an  der  Thaya.  (Sonderdr.) 
8°,  33  s.  m.  fig.,  pl.  o.  kartor.  Wien,  R.  Lechner’s  Sort. 

M.  ijöo. 

Schöeer,  R.,  u.  Paue  Mitsching,  Die  Sicherungsanlagen 
der  Eisenbahnen.  Umfassend  die  Signale  u.  ihre  Ein- 
richtg.,  die  zur  Sicherg.  der  Signale  u.  Weichen  dien. 
baul.  Anordngn.,  die  Stellwerke,  die  Leitgn.  u.  die  Bahn- 
hofs-  u.  Streckenblockgn.  Fiir  den  Schulgebrauch  u.  die 
Praxis  bearb.  8°,  52  s.  m.  111  fig.  Leipzig,  B.  F.  Voigt. 
M.  2,50;  bund.  M.  3,25. 

Seyeeer,  Otto,  Die  Hänge-  u.  Sprengwerke  u.  ihre  Einfluss- 
linien.  8°,  IV,  107  s.  m.  31  fig.  o.  32  pl.  Leoben,  L. 
Niissler.  M.  8, — ;  bund.  M.  10, — . 


TEUBERT,  Osk„  die  Binnenschiffahrt.  Ein  Handbuch  f.  alle 
Beteiligten.  1  Bd.  S°,  VII,  664  s.  mit  538  fig.  o.  7  kar¬ 
tor.  Leipzig,  W.  Engelmann.  M.  24, — ;  bund.  M.  25,50. 
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Zum  Gebrauch  f.  Baubeamte,  Techniker  u.  Bauuntecneh- 
mer  unter  besond.  Beriicksicht.  der  f.  die  deutsche  Hee- 
resverwaltg.  gelt.  Bestimmgn.  aufgestellt  u.  hrsg.  4.  verm. 
u.  verb.  Aufl.  8°,  XV,  236  s.  Breslau,  P.  F'örster.  Bund. 
M.  4,50. 

Vierendeee,  A.,  Der  Vierendeel-Träger.  Seine  Berechng.  u. 
Konstruktion.  Deutsch  v.  Wilh.  Mertens.  8°,  III,  5  c  s. 
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BOKANMÄLANINGAR 


J.  Westman:  Hydrografiska  mätningar  i  Söderman/ands 
län  är  igi2. 

Detta  arbete  utgör  fortsättning  på  de  undersökningar 
och  redogörelser,  som  förf.,  lektor  J.  Westman,  på  uppdrag  af 
Nyköpings  stad  m.  fl.  sedan  flere  år  fullföljt  och  som  redan 
nu,  men  än  mer  om  ett  antal  år  komma  att  utgöra  ett  syn¬ 
nerligen  värdefullt  underlag  för  beräkning  af  vattenregleringar 
och  torrläggningar  samt  för  vattenståndsbedömningar  m.  m. 
Arbelet  omfattar  vattenmängdsmätningar  i  Nyköpingsån  samt 
i  de  mindre  vattendragen  Kilaån,  Virån  och  Svärtån,  vidare 
temperaturmätningar  i  Nyköpingsån  samt  vattenståndsobserva- 
tioner  i  Södermanlands  alla  större  sjöar.  Af  särskildt  stort  in¬ 
tresse  äro  de  omfattande  och  sakkunnigt  genomförda  iakttagel¬ 
ser,  som  Westman  gjort  öfver  en  långvarig  och  besvärande  is- 
sörjning  i  Nyköpingsån  den  19  januari — 3  februari  1913. 

Hydrografiska  byråns  arbeten  erhålla  genom  dvlika  väl 
organiserade  och  genomförda  lokala  undersökningar  värdefulla 
bidrag  och  det  vore  utan  tvifvel  önskligt,  att  Nyköpings  stads 
och  läns  initiativ  efter  enhetliga  grunder  vunne  efterföljd  på 
andra  håll,  där  motsvarande  förutsättningar  kunna  finnas,  fram¬ 
för  allt  i  form  af  sakkunnig  ledning.  5.  L. 

P.  W.  Scharroo,  Lieutenant  du  Géuie  de  1’armée  Néer- 

landaise:  Calculs  élémenta  i  res  de  Constructions  Civiles.  Traduit 
par  Osc.  Bertholet,  Ingénieur  des  Mines.  Förlag  Ad.  Hoste. 
Gand.  396  sid. 

Denna  bok  ger  på  ett  klart  och  lättfattligt  sätt  tillträde 
till  statikens  och  hållfasthetslärans  grunder  och  är  därför  af 
högt  värde  såväl  för  nybörjaren  som  äfven  för  dem,  hvilka 
önska  friska  upp  sitt  vetande  på  området.  Den  modärna  tek¬ 
niken  är  beaktad.  FTanskan  i  boken  är  ledigt  skrifven. 

C.  F. 


AFDELNINGEN 


Afdelningen  sammanträdde  måndagen  den  26  maj  under 
ordförandeskap  af  kapten  G.  Malm.  Sammanträdet  föregicks 
af  besök  vid  A.-B.  Contractors  arbeten  vid  Vanadislunden,  A.-B. 
Kreuger  &  Tolls  grundläggningsarbeten  för  nya  stadshuset 
samt  Stockholms  stads  kajanläggningar  utanför  Eldkvarnstom- 
ten.  På  inbjudan  af  A.-B.  Effektiv  företogs  därefter  en  utfärd 
med  automobil  till  Enskede,  där  de  enligt  effektivsystemet  hel¬ 
gjutna  betonghusen  besågos.  Vid  sammanträdet  på  Hassel¬ 
backen  beslöt  Afdelningen  i  höst  anordna  årsmöte  och  upp¬ 
drogs  åt  styrelsen  att  härför  vidtaga  anstalter. 

I  enlighet  med  vid  förra  sammanträdet  lämnadt  uppdrag, 
hade  styrelsen  inkommit  med  förslag  till  kommitté  för  behand¬ 
ling  af  frågan  om  den  högre  ingenjörs-  och  arkitektutbildningen 
samt  Tekniska  Högskolans  nyorganisation.  Af  anförda  skäl 
hade  styrelsen  funnit  lämpligt  öka  det  vid  föregående  samman¬ 
träde  beslutade  antalet  ledamöter  med  2  och  godkände  Afdel¬ 
ningen  styrelsens  förslag  till  kommitté,  sammansatt  af  följande 
7  ledamöter:  kapten  Otto  Hallström,  sammankallande,  professor 
W.  Fellenius,  ingenjör  H.  Kreiiger,  löjtnant  C.  H.  Meurling, 
professor  J.  G.  Richert,  kapten  L.  V.  Ståhle  och  ingenjör  P. 
Wittrock. 

Härefter  höll  löjtnant  Hans  Elliot  ett  af  ljusbilder  illu- 
streradt  föredrag  om  engelska  trädgårdsstäder  och  kooperativ  bygg¬ 
nadsverksamhet  i  England.  Föredraget  finnes  närmare  refereradt 
i  Veckoupplagans  häfte  22.  G.  E. 
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GENERELLA  FORMLER  FÖR  BERÄKNING  AF  MAXIMIMOMENT  I  PÅ  TVÅ  ELLER 

FLERA  STÖD  FRITT  UPPLAGDA  BALKAR. 


Af  Hj.  Lynander. 


Nedan  framställda  formler  afse  att  i  någon  mån  un¬ 
derlätta  momentberäkningen  vid  de  otaliga  och  ofta  före¬ 
kommande  belastningsfall,  för  hvilka  formler  ej  finnas 
upptagna  i  gängse  handböcker.  För  på  två  eller  flera 
stöd  fritt  upplagda  balkar  bör  man  medelst  dessa  formler 
kunna  beräkna  de  positiva  maximimomenten  för  hvilka 
belastningsfall  som  helst,  där  de  angripande  krafterna  ut¬ 
göras  af  jämnt  fördelade  och  triangulärt  fördelade  belast¬ 
ningar  samt  punktbelastningar  (enkelkrafter),  således  för 
alla  i  byggnadskonstruktioner  förekommande  belastningsfall. 

Vid  användandet  af  formlerna  måste  man  känna  upp- 
lagstryckens  storlek  samt  veta,  under  hvilken  af  belast¬ 
ningarna  det  balktvärsnitt  befinner  sig,  i  hvilket  afskär- 
ningskraften  (snittresultanten)  försvinner,  i  hvilket  således 
momentet  som  bekant  är  i  sitt  maximum.  Däremot  — 
och  detta  är  den  hufvudsakligaste  förenklingen,  användan¬ 
det  af  formlerna  åstadkommer  —  behöfva  vi  icke  känna 
detta  snitts  läge  under  ifrågavarande  belastning,  hvilket 
läge  ju  eljest  särskildt  måst  beräknas,  så  snart  det  nämnda 
snittet  kommit  under  en  fördelad  belastning. 


kompletterade  med  erforderliga  formförändringsekvationer. 
För  balkar  å  endast  två  stöd,  de  enda  för  hvilka  de  om¬ 
nämnda  formlerna  ha  någon  praktisk  betydelse,  erhålles 
medelst  ekvationen  (1),  då  momentpunkten  förlägges  i 
högra  upplagspunkten : 


p,= 

1 


P,  + 


a„ 


a. 


Po  +....+ 


P, 


•  (3) 


och  därefter  medelst  ekvaticflien  (2): 

Pn'=Pi'-P2-P3-....Pn_l . (4). 

Sedan  upplagstrycken  beräknats,  kan  x-lasten,  eller 
det  belastningsfält,  inom  hvilket  snittresultanten  går  till 
noll,  uppsökas,  och  igenkännes  denna  därpå,  att  snittre¬ 
sultanten  i  dess  ena  gränspunkt  är  positiv  och  i  dess 
andra  negativ,  eller  också  noll  i  någon  af  dessa  punkter. 

Fall  I.  x-lasten  utgöres  af  en  jämnt  fördelad  belast¬ 


ning,  Px—qb. 

Tänka  vi  oss  ett  tvärsnitt  taget  genom  den  punkt  å 
balken,  i  hvilken  afskärningskraften  är  noll,  och  betecknar 
u  den  del  af  belastningslängden  b  och  därför  qu  den  del 
af  x-lasten  qb,  som  faller  till  vänster  om  snittet,  så  er- 


Betecknar,  hg.  1,  Pj,  Pa,  P3,  .  .  .  Pn- n  P„'  de  å 
balken  verkande  krafterna  —  belastningar  och  upplags- 
tryck,  de  senare  angifna  medelst  accent  —  alt  a2,  a3,  .  .  . 
aH_lt  an  deras,  eller  deras  resultanters,  respektive  afstånd 
från  en  godtyckligt  vald  momentpunkt  o,  och  är  Px  (ne¬ 
dan  benämnd  x-lasten)  den  belastning,  under  hvilken  af¬ 
skärningskraften  för  något  snitt  är  noll,  b  denna  belast¬ 
nings  utbredningslängd  å  balken  och  c  afståndet  mellan 
samma  belastnings  vänstra  gränspunkt  och  momentpunkten, 
så  kan  som  bekant  upplagstrycken  beräknas  medelst  jämn- 
viktsekvationerna : 

21  Pa  —  o . (1) 

0 

och  2P~  o . (2) 

0 


hålles  för  vänstra  balkdelen  tagen  till  system,  fig.  2,  mo¬ 
mentekvationen: 

-*-1  /  u 

21  Pa  -f -  qu[  c  — 

0  \  2 

samt  projektionsekvationen : 

X — I 

21  P — qtt  =  o. 

0 

Af  den  senare  erhålles 


X —  I 

2'  P 
0 

U  = - f 

V 

som  insatt  i  momentekvationen  gifver  den  sökta  formeln: 

(X—  I  \  2 

2’  P\ 

0 


X - T 


M, 


wax~ 


2  Pa  +  c  2  P 
0  0 


2  q 


•  •  •  •  (5)- 
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Vid  tillämpandet  af  denna  formel  väljes  lämpligast 
vänstra  upplagspunkten  til  momentpunkt,  då  vänstra  balk- 
delen  tages  till  system,  och  högra  upplagspunkten,  då 
högra  balkdelen  tages  till  system. 

I  de  fall,  maximimomentet  förefinnes  i  ett  under  en  jämnt 
fördelad  belastning  taget  tvärsnitt  å  hallien,  är  delta  moment 


där  Q  är  den  triangulärt  fördelade  .^-lasten  och  öfriga 
beteckningar  ha  samma  betydelse  som  ofvan. 

Fall  III.  x-lasten  är  sammansatt  af  en  jämnt  fördelad 
och  en  triangulärt  fördelad  belastning.  Px  =  qb  +  Q. 

Detta  i  betongbjälklag  ofta  förekommande  fall  er¬ 
bjuder  vid  momentberäkningen  efter  den  vanliga  metoden 


Flq.  5 


P  r  430ohg 


P3  --25000^ 


=15  kg f 


TV 


15 


-  we 

SL1S 


4* —  aoo 


W7 


\s 


335 


H(o  O  c/m 


således  lika  med  momentsumman  i  afseende  på  vänstra  [eller 
högra)  upplagspunkten  af  alla  de  återstående  å  vänstra  ( högra ) 
balkdelen  verkande  krafterna,  momentet  i  afseende  pä  samma 
punkt  af  dessa  krafters  resultant  anbringad  i  den  jämnt  för¬ 
delade  belastningens  vänstra  [högra)  gränspunkt  samt  resultan- 
tens  kvadrat  dividerad  med  dubbla  den  per  längdenhet  ver¬ 
kande  delen  af  den  jämnt  fördelade  belastningen. 

Sedan  nu  betydelsen  af  de  i  formeln  ingående  ut¬ 
trycken  blifvit  klar,  kunna  vi  lämpligen  beteckna  resul- 

X - I 

tanten  2  P  med  R  samt  utesluta  gränsbeteckningen  i  ut- 

0 


trycket  2  Pa  och  alltså  gifva  formeln  den  för  minnet 


enklare  formen: 


Ri 

Mmax  —  2Pa  +  Re 

2 1 


(6). 


Anm.  I  de  fall,  då  någon  annan  belastning  än  den 
jämnt  fördelade  ej  verkar  inom  belastningslängden  u,  är 
R  snittresultanten  i  den  jämnt  fördelade  belastningens 
gränspunkt. 

Om  på  den  till  system  tagna  balkdelen  endast  verka 
upplagstrycket  och  den  jämnt  fördelade  belastningen,  så 
blir  R  lika  med  upplagstrycket  P'  och 

{py 


M  ~P'c  4- 

u  max  °  T 


2  q 


(7). 


Om  därjämte  den  jämnt  fördelade  belastningen  når 
fram  till  upplagspunkten,  så  blir 

0 py 


2  q 


(8). 


så  stora  svårigheter,  att  någon  exakt  beräkning  knappast 
kunnat  förekomma  vid  balkdimensionering.  Nedail  här¬ 
ledda  formel  gör  visserligen  ej  heller  beräkningen  till  den 
enklaste  i  sitt  slag,  men  i  många  fall  bör  det  dock  löna 
mödan  att  använda  den. 

Vi  kunna  tänka  oss  den  gifna  .r-lasten  som  skillna¬ 
den  mellan  tvänne  triangulärt  fördelade  belastningar,  fig. 
4,  af  hvilka  den  positiva  är  sammansatt  af  de  gifna  tri¬ 
angulärt  och  jämnt  fördelade  belastningarna  Q  och  qb 
samt  en  tänkt  triangulärt  fördelad  belastning  QZJ  de  förra 
fördelade  på  längden  b,  den  senare  på  längden  z  å  bal- 
ken,  samt  den  negativa  utgöres  af  den  nämnda  belast¬ 
ningen  Qz.  Användes  för  öfrigt  samma  beteckningar  söm 
förut,  så  framgår  af  fig.  4  att 


2 


och  att 

22  :  b*=Qz:  Q 

samt,  då  enligt  föregående  den  del  af  .r-lasten,  som 
faller  till  vänster  0111  maximimomentsnittet,  är  lika  med 

2  P=R,  att 

0 

(*  +  «)*:*•=  (Q, +  71)  :  (f. 

Häraf  erhålles 


Fall  II.  x-lasten  utgöres  af  en  triangulärt  fördelad  be¬ 
lastning  Px—  Q.  Fig.  3. 

På  sätt,  analogt  med  det,  som  användes,  då  .ar-lasten 
utgjordes  af  en  jämnt  fördelad  belastning,  erhålles 

Mmax=  2Pa  +  Rc  ^Rb\J  ^ . (9), 


För  vänstra  balkdelen  tagen  till  system,  erhålles  mo¬ 
mentekvationen 

2  Pa+  (R  +  Qz)^e  +  u - - — ^  —  Qz {^c —  —  o. 

Efter  insättning  af  ofvan  erhållna  uttryck  på  Qz  och 
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x — r 

ti  sapit  uteslutning  af  gränsbeteckning  i  uttrycket  1'  P 

O 

erhålles  härur  den  sökta  formeln : 


i  hvilken  värdet  på  z  uträknas  med  hjälp  af  ekvationen 
(10),  eller,  då  så  kan  ske,  uppmätes  å  ritningen. 

Fall  II/.  x-lasten  utgöres  af  en  enkelkraft . 

Utaf  hvilken  som  helst  af  de  ofvan  härledda  mo¬ 
mentformlerna  erhålles,  då  .v-lastens  fördelningslängd  b 
sättes  lika  med  noll,  att 

Mmax~  ^Pa  -\~RC . (I2)- 

Vid  användandet  af  de  ofvan  härledda  maximimo- 
mentformlerna  kan  man,  som  vi  sett,  för  de  å  den  i  be¬ 
traktande  tagna  balkdelen  verkande  krafterna  använda 
hvilken  momentpunkt  som  helst.  Enklast  är  dock  att 
förlägga  denna  punkt  till  upplaget,  ty  dels  försvinner  där¬ 
igenom  upplagstryckets  moment,  och  dels  blifver  en  om¬ 
räkning  af  krafternas  resp.  afstånd  till  momentpunkten 
obehöflig  eller  enklare  att  verkställa,  än  om  det  gällt 
någon  annan  punkt.  Ligger  maximimomentet  i  ett  under 
en  enkelkraft  taget  snitt  och  någon  särskild  beräkning  för 
erhållande  af  detta  snitts  afstånd  till  upplaget  således  ej 
behöfves,  så  blifver  användandet  af  den  härför  gällande 
formeln  (12)  och  momentpunktens  förläggande  till  upp¬ 
laget  icke  afgjordt  enklare  än  momentberäkningen  på  van- 
l.gt  sätt  med  momentpunkten  förlagd  i  balksnittet.  För 
att  undvika  en  genom  omväxlande  användning  af  olika 
metoder  lätt  uppkommande  oreda  bör  det  dock  vara  lämp¬ 
ligare  att  använda  formeln  än  den  vanliga  metoden. 


Tillämpningar. 

% 

Ex.  1.  Vid  det  i  tig.  5  angifna  belastningsfallet  inses 
utan  undersökning,  att  maximimomentet  måste  befinna  sig 
under  den  hårdast  belastade  balkdelen.  Enklast  blir  där¬ 
för  att  taga  högra  delen  till  system. 

Jämlikt  ekv.  (3)  erhålles  högra  upplagstrycket 

P'  —  ^^.-  .  25  000  +  — -^  .  6  300  =  21  287  kg, 

460  460 


och  som  R  i  detta  fall  är  lika  med  upplagstrycket,  så 
blir  enl.  ekv.  (6),  specialfallet  ekv.  (7), 

(21  2  8  7 ) 2 


Mmax=  2  1  287  .  25 


2  150  500  kg  cm. 


2  (i25  +  15) 

Ex.  2.  Vid  belastningsfall  enl.  fig.  6  beräknas  vänstra 

upplagstrycket  enl.  ekv.  (3)  till 

,  600  „  380  230  „  , 

P  =  - -  .  800  -1 - .  2  ooo-l - .2.1  500  =  3  980  kg. 

5°o  500  500 


ligger  här  under  P,  mellan  P3  och  Pb,  ty 


800  +  3  980  — 


120 


250 


.  1  500  —  2  000  =  —  834  kg 


och  —  800  +  3  980  —  2  000 —  1  500 


=  +  32°  kg. 


Således  blifver  R  —  —  800  +  3  980  —  2  000=  1  180 
kg  och,  då  c  i  detta  fall  är  lika  med  noll,  så  erhålles 
enligt  ekv.  (9) 


Mmax—  —  800  .  100+2  000  .  120  + 


2  4  /i  180 

+  -  .  1  180  .  250  .  \j  - =  334  43°  kg  cm- 

3  V  1  500 

Ex.  3.  Vid  det  i  fig.  7  angifna  belastningsfallet  er¬ 
hålles 


2  320  160  20  01 

p  '  =  — - - )-  -  .  4  OOO  4 - .850  =  2  8o2,5~2  800  kg. 

1  2  400  400 

Z=  5’8  '  (3^°L==94  cm;  R  =  P  '  =  2800  kg;  c—  o. 

2  .  4  000 

Enl.  ekv.  (11)  erhålles  därefter 


94  2 

Mma r=  —  2  800  .—+-.94.(2  800 

3  3 


+ 


5.8  •  94 
2 


1  + 


2 .  2  800 
5,8  -  94 


=  439  5°°  kg  cm. 


Ex.  4.  Vid  belastningsfallet  enl.  fig.  8  erhålles 
3  000  300  1 50 

P'  =  - +  — .  2  500  +  —.  1  150  =  3  345  kg. 

1  2  500  500 

.r-lasten  utgöres  här  af  enkelkraften  P3,  ty 

3345  —  200.6  =  +  2  145  kg 

och  3345  —  200.6  —  2500  =  —  355  kg 

Enl.  ekv.  (12)  blir  alltså 

Mina x  = 200.6.  — — —  +  2  145  •  200  =  549  000  kg  cm. 
2 


BETONG  OCH  ARMERAD  BETONG. 


Den  17  juli  1912  innehöll  denna  tidskrift  —  i  anslutning 
till  de  af  Svenska  Teknologföreningens  Afdelning  för  Väg-  och 
Vattenbyggnadskonst  år  1910  antagna  betongbestänimelserua 
—  ett  referat  öfver  de  af  staden  Newyork  i  dec.  1911  antagna 
bestämmelserna  för  armerad  betong.  Några  andra  amerikan¬ 
ska  erfarenhetsrön  angående  betong  meddelas  nu. 

Sedan  år  1904  samarbeta  genom  delegerade  fyra  ledande 


amerikanska  föreningar,  nämligen  the  American  Society  of 
Civil  Engineers,  American  Society  for  Testing  Materials,  Ameri¬ 
can  Railway  Engineering  and  Maintenance-of-\Vay  Association 
och  Association  of  American  Portland  Cement  Manufacturers 
i  syfte  att  iakttaga  och  aflämna  rapport  om  tillverkning  och 
användning  af  betong  och  särskildt  då  armerad  betong.  År 
1909  aflämuade  dessa  delegerade  till  nämnda  föreningar  en 
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första  rapport,  hvilken  nu  efter  undergången  kritik  och  efter 
ytterligare  erfarenheter  nyligen  efterföljts  af  en  andra  reviderad 
rapport,  som  refereras  i  »Engineering  News»  för  den  6  febr. 
och  hvaraf  här  återgifvas  smärre  utdrag.  En  sådan  »rapport» 
afser  ju  ej  att  vara  en  arbetsbeskrifning,  utan  är  att  anse  såsom 
en  grundval  för  konstruktion  och  för  utarbetande  af  bestäm¬ 
melser  vid  byggnadsarbeten. 

Inspektion  vid  utförande  af  armerad  betong. 

Sådan  inspektion  bör  ske  genom  af  konstruktören  an¬ 
ställda  kompetenta  inspektörer  och  under  konstruktörens  öfver- 
inseende.  Den  skall  omfatta: 

1)  Materiali  erna. 

2)  Rätta  konstruktionen  för  och  uppsättandet  af  formar  och 
stöd. 

3)  Armeringens  dimensioner,  skepnad  och  anordnande. 

4)  Proportionering,  blandning  och  placering  af  betong. 

5)  Betongens  styrka  efter  prof  å  profkroppar  af  uormalstorlek. 

6)  Huruvida  betongen  är  tillräckligt  hård,  innan  formar  och 
stöd  nedtagas. 

7)  Hindrande  af  skada  å  någon  del  af  konstruktionen  genom 
och  efter  formarnas  nedtagande. 

8)  Jämförelse  af  dimensionerna  å  den  färdiga  konstruktionens 
alla  delar  med  ritningarna. 

Förstörande  inverkningar. 

a)  Röstning  af  järnarmering.  Profningsresultat  och  annan 
erfarenhet  visa  att  järn,  tillräckligt  omgifvet  af  god  betong, 
är  väl  skyddadt  mot  röstning  såväl  öfver  som  under  vattenyta. 
Man  tillråder  att  skyddet  för  sådant  ändamål  ej  göres  mindre 
än  2,5  cm  tjockt.  Om  betongen  är  porös,  så  att  den  är  lätt 
genomtränglig  af  vatten,  såsom  när  betongen  beredes  i  mycket 
torrt  tillstånd,  kan  metallen  rosta  på  grund  af  närvaro  af  fuk¬ 
tighet  och  luft. 

b)  Elektrolys.  De  nyaste  erfarenheterna  härom  genom 
experiment  synas  visa,  att  medan  armerade  betongkonstruk¬ 
tioner  under  vissa  omständigheter  kunna  skadas  af  öfverflöd 
å  elektrisk  ström  i  endera  riktningen  mellan  armeringen  och 
betongen,  kan  sådan  skada  i  allmänhet  väntas  endast,  när 
strömstyrkorna  äro  betydligt  högre  än  de  som  vanligen  före¬ 
komma  i  betongkonstruktioner  i  praktiken.  Om  järnet  är 
positivt,  kan  obehag  uppenbara  sig  genom  järnets  röstning, 
åtföljd  af  betongens  bristning,  och  om  järnet  är  negativt,  kan 
det  uppstå  en  uppmjukning  af  betongen  nära  järnets  yta,  med¬ 
förande  förstörandet  af  vidhäftningen.  Den  förra  eller  den 
anoda  verkan  minskar  mycket  hastigare  än  strömstyrkan  och 
försvinner  nästan  om  icke  alldeles  vid  de  strömstyrkor,  som 
vanligtvis  förekomma  i  praktiken.  Den  katoda  verkan  å 
andra  sidan  inträffar  äfven  vid  mycket  små  strömstyrkor  och 
är  därför  viktigare  ur  praktisk  synpunkt  än  den  anoda. 

Konstruktioner,  innehållande  salt  eller  klorkalcium,  äfven 
i  mycket  små  mängder,  äro  mycket  mera  ömtåliga  för  verkan 
af  elektriska  strömmar  än  normal  betong;  både  den  anoda  och 
den  katoda  verkan  framskrider  mycket  hastigare  i  närvaro 
af  klor. 

Det  är  många  bevis  för  att  normala  konstruktioner  af 
armerad  betong  fria  från  salt  äro  i  mycken  liten  fara  för 
elektrolys  under  i  praktiken  vanligen  förekommande  förhållan¬ 
den,  under  det  att  oarmerade  betongkonstruktioner  äro  prak¬ 
tiskt  taget  fria  från  obehag  genom  elektrolys. 

c)  Hafsvatten.  Tillförlitliga  uppgifter  angående  verkan 
af  hafsvatten  å  betong  eller  armerad  betong  finnas  endast  i 
begräusadt  antal  och  äro  otillräckliga  för  dragande  af  slutsats. 
För  att  erbjuda  bästa  motstånd  mot  hafsvatten  måste  betongen 
emellertid  vara  proportionerad,  blandad  och  placerad,  så  att 
hafsvattnet  hindras  intränga  i  massan  eller  genom  fogarna. 
Betongen  bör  icke  vara  utsatt  för  hafsvatten,  förrän  den  är 
fullkomligt  bård  och  ogenomtränglig. 

d)  Syror.  Fullkomligt  hård  betong  af  bästa  slag  angri- 
pes  märkbart  endast  af  starka  syror,  hvilka  svårt  skada  andra 

material. 

e)  Oljor.  När  betong  är  ordentligt  tillverkad  och  ytan 
är  omsorgsfullt  afjämnad  och  hårdnad,  motstår  den  verkan  af 
sådana  mineraloljor  som  petroleum  och  vanliga  maskinoljor. 
Oljor,  som  innehalla  fetthaltiga  syror,  förorsaka  skadliga  verk¬ 
ningar  i  det  de  bilda  sammansättningar  med  kalken,  hvilka 
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medföra  en  upplösning  af  den  betong,  som  kommer  i  beröring 
med  dessa. 

f)  Alkalier.  Verkan  af  alkalier  på  betong  är  oafgjord. 

Proportionering. 

För  armerade  betongkonstruktioner  böra  i  allmänhet  an¬ 
vändas  1  del  cement  på  6  delar  fint  och  groft  aggregat,  upp¬ 
mätta  hvar  för  sig.  För  pelare  äro  fetare  blandningar  vanligen 
att  föredraga.  I  massivt  murverk  eller  blockmur  må  en  bland¬ 
ning  af  1  :  9  eller  till  och  med  1:12  användas.  Dessa  propor¬ 
tioner  böra  bestämmas  på  grund  af  den  styrka  eller  de  egen¬ 
skaper  beträffande  nötning,  som  erfordras  af  konstruktionen 
vid  den  i  dess  användning  kritiska  perioden. 

Nedtagning  af  formar. 

Formar  för  armerad  betong  böra  kvarstå  längre  tid  än 
för  massiv  betong1  och  formar  för  balklag  och  liknande  hori¬ 
sontala  konstruktioner  böra  kvarstå  mycket  längre  tid  än  för 
vertikala  murar. 

När  betongen  utvisar  en  märkbar  ring  vid  ett  hammar¬ 
slag,  är  det  vanligtvis  ett  tecken  på  att  den  har  hårdnat  till¬ 
räckligt  för  att  med  säkerhet  tillåta  formarnas  borttagande. 
Om  temperaturen  emellertid  är  sådan,  att  det  finns  möjlighet 
för  att  betongen  är  frusen,  är  detta  prof  icke  säkert,  emedan 
frusen  betong  kan  synas  vara  mycket  hård. 

Eldfasthet. 

Erfarenhet  och  profningsresultat  visa,  att  betong,  på 
grund  af  sin  ringa  värmeledningsförmåga  och  såsom  varande 
icke  brännbar,  kan  med  säkerhet  användas  för  eldfasta  ända¬ 
mål.  Betongens  afgifvande  af  kemiskt  bundet  vatten  begyn¬ 
ner  troligen  vid  260°  C  och  slutar  vid  omkring  480°  C,  men 
erfarenheten  visar  att  förflyktigandet  af  vattnet  absorberar  värme 
från  den  närliggande  massan,  hvilket  jämte  luftcellernas  mot¬ 
stånd  bidrager  till  att  öka  betongens  motståndsförmåga  mot 
värme,  så  att  afgifvandet  af  kemiskt  bundet  vatten  mycket 
fördröjes.  Den  betong,  som  är  verksamt  angripen  af  elden, 
förblir  på  sin  plats  och  lämnar  skydd  åt  betongen  innanför 
densamma.  För  vanliga  fall  tillråder  man,  att  järn  i  hufvud- 
balkar  och  pelare  skyddas  af  minst  5  cm  betong,  att  järn  i 
sekuudärbjälkar  skyddas  af  minst  3,8  cm  betong  och  att  järn 
i  plattor  skyddas  af  minst  2,5  cm  betong. 

Man  tillråder  att  betongen  i  pelare  till  ett  djup  af  3,8  cm 
anses  såsom  skyddande  öfverdrag  och  icke  inbegripes  i  den 
effektiva  tvärsektionen.  Man  tillråder  äfven  att  hörn  å  pelare 
och  balkar  göras  snedt  afskurna  eller  runda,  emedan  ett  skarpt 
hörn  mera  allvarligt  angripes  af  elden  än  ett  rundt. 

Konstruktion  af  armerad  betong. 

Järnets  elasticitetsmodul  i  förhållande  till  betongens  sättes 
till  15  utom  vid  beräkning  af  nedböjning,  då  värdet  bör  sättas 
till  8  för  att  ge  resultat,  som  approximativt  svara  mot  de  verk¬ 
liga  förhållandena. 

Vid  T-sektion  får  plattans  bredd  å  ömse  sidor  om  balkens 
midtlinje  icke  räknas  till  mer  än  */4  af  balkens  spännvidd,  och 
den  utskjutande  bredden  på  någon  sida  om  balken  får  icke 
öfverstiga  4  ggr  plattans  tjocklek.  Balkar,  vid  hvilka  T-formen 
endast  användes  för  att  anskaffa  ökad  tryckarea  för  betongen, 
böra  företrädesvis  ha  en  flänsbredd  icke  öfverstigande  3  ggr 
balkens  bredd  och  en  plåttjocklek  icke  understigande  x/3  af 
sektionsliöjden. 

Konstruktionen  af  den  kontinuerliga  flatplattan  (nämligen 
på  pelare  men  utan  balkar)  med  armering  i  många  olika  rikt¬ 
ningar  är  en  typ,  som  användes  i  stor  utsträckning  och  som  i 
vissa  fall  har  afgjordt  företräde  framför  andra  såsom  vid  lager¬ 
byggnader  med  stora,  öppna  golfytor.  Mellan  konstruktörer 
rader  emellertid  f.  n.  stor  meningsskiljaktighet  om  de  formler 
och  koefficienter,  som  böra  användas  för  denna  konstruktion, 
men  genom  erfarenhet  och  profbelastningar  insamlas  uppgifter, 

1  Vid  behandlingen  af  Svenska  Teknologföreningens  betong- 
bestämmelser  hade  kommittérade  föreslagit  benämningen  »grofbetong» 
för  vanlig  betong  till  skillnad  från  armerad  betong,  hvilket  Afdelnin- 
gen  för  Väg-  och  Vattenbyggnadskonst  emellertid  afslog  såsom  varande 
en  oegentlig  benämning.  Som  ofvan  synes  ha  amerikanarna  här¬ 
för  benämningen  »massiv  betong»,  hvilken  kanske  äfven  kan  passa 
hos  oss. 
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h vilka,  såsom  man  hoppas,  skola  i  en  nära  framtid  tillåta  fast¬ 
slående  af  beräkniugsprinciperna  för  denna  typ. 

Vid  kontinuerliga  balkar  oeh  kontinuerliga  plattor  å  bal¬ 
kar  bör  armering  i  full  utsträckning  anbringas  för  upptagande 
af  negativa  moment.  Vid  beräkning  af  böjniugsmomeuten  ge¬ 
nom  jämnt  fördelad  belastning  användes,  då  mer  än  två  fält 

B  pr- 

förefinn  as,  vid  plattor  värdet  ——  i  midten  och  öfver  stöden,  vid 

.  pr 

balkar  likaså  —  i  midten  och  öfver  stöden  utom  för  ändfält, 

'  P? 

aar  10  anv^u<^es  i  midten  och  vid  angränsande  stöd.  Då  en- 

z  ?2 

dast  två  fält  förefiunas,  användes  värdet  ~  för  mellersta  stö- 

O 

pF 

det  och  —  i  fältens  midt. 

10 

Afstandet  midt  till  midt  af  parallella  armeringsjärn  bör 
icke  vara  mindre  än  3  ggr  järnens  tvärmått.  Afståndet  från 
betongens  yta  till  järnets  midt  bör  icke  vara  mindre  än  2  ggr 
jarnets  tvärmått.  Fria  rummet  mellan  två  rader  armeringsjärn 
bör  icke  vara  mindre  än  2,5  cm.  Mer  än  två  rader  armerings¬ 
järn  användes  ogärna. 

Genom  experiment  med  balkar  har  man  funnit,  att  det  är 
betryggande  att  endast  använda  2/3  af  den  yttre,  vertikala  af- 
skärningskraften  vid  beräkning  af  spänningar  å  byglar,  diago- 
ualer  i  lifvet  och  uppböjda  armeringsjärn,  hvarför  ett  sådant 
beräkningssätt  förordas.  Den  sektion,  som  vid  beräkning  af 
skjufspänningar  bör  tagas  såsom  den  kritiska  sektionen,  är  van¬ 
ligen  den,  som  har  den  största  vertikalkraften,  ehuru  experi¬ 
ment  visa,  att  den  sektion,  vid  hvilkeu  bristning  inträffar 
genom  dragning  diagonalt,  icke  är  just  vid  ett  stöd,  äfven  om 
afskärningskraften  vid  stödet  är  mycket  större.  Afståndet  i 
längdriktningen  mellan  byglar  eller  mellan  diagonaler  eller 
mellan  bockniugsställena  å  närbelägua,  uppböjda  armerings¬ 
järn  bör  icke  öfverstiga  s/4  af  balkeus  höjd. 

Vid  pelare  skall  den  effektiva  arean  vara  arean  inom  den 
skyddande  beläggningen,  samt  vid  spiralarmerade  eller  med 
profiljärn  armerade  pelare  skall  den  effektiva  arean  vara  arean 
inom  spiralen  eller  mellan  profiljärnen.  Sammansatta  pelare  af 
profiljärn  och  betong,  i  hvilka  järnen  bilda  en  pelare  för  sig 
själf,  böra  konstrueras  med  varsamhet.  Att  klassificera  denna 
typ  såsom  en  med  profiljärn  aimerad  betongpelare  är  knap¬ 
past  tillåtet,  eftersom  järnet  vanligen  vill  taga  större  delen  af 
belastningen.  När  denna  typ  användes,  får  man  ej  lita  på,  att 
betongen  binder  de  olika  järnsektionerna  tillsamman  eller  öfver- 
för  spänningar  från  ett  järn  till  ett  annat,  utan  järnen  få  för¬ 
bindas  såsom  för  en  vanlig  järnkonstruktion.  Betongen  kom¬ 
mer  emellertid  att  utöfva  en  nyttig  verkan  för  att  hindra  jär¬ 
nen  fran  sidböjuing  och  äfven  för  att  öka  pelarens  bärande 
förmåga.  Proportionen  af  den  last,  som  bör  bäras  af  beton¬ 
gen,  kommer  att  bero  på  pelarens  form  och  konstruktionssättet. 
Är  sektionens  järnarea  relativt  stor,  bör  tillåten  påkänning  å 
betongen  sättas  jämförelsevis  låg.  A.  D—m. 
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Förstärkning  af  gamla  järnbroar*  Den  ökning,  som 
järnvägstrafiken  på  senaste  tiden  haft  att  uppvisa,  har  gjort, 
att  brokonstruktioner,  som  endast  för  ett  par  årtionden  sedan 
konstruerades  med  hänsyn  till  de  strängaste  fordringar,  redan 
nu  blifvit  för  svaga  och  antingen  måste  bytas  ut  eller  ock 
måste  undergå  mer  eller  mindre  omfattande  förstärkningar. 

Som  materialet  i  gamla  järnkonstruktioner  ofta  består  af 
engelskt  eller  tyskt  järn,  liksom  också  allt  järn  med  tiden  un¬ 
dergår  en  omvandlingsprocess,  i  det  det  blifver  skörare  och 
mindre  elastiskt,  så  måste  vid  en  fullt  effektiv  förstärkning 
särskildt  hänsyn  tagas  till  gamla  järnets  egenskaper. 

Det  är  dock  ytterst  vanligt,  att  vid  förstärkning  af  stänger 
eller  bjälkar  genom  nya  pålägg  eller  flänsplåtar  ingen  hänsyn 
härtill  tages.  Naturligtvis  bör  först  det  gamla  materialet  un¬ 
dersökas,  såväl  i  afseeude  på  töjningen  som  på  hållfastheten. 
Sedan  böra  bestämmelserna  för  det  nya  materialet,  som  skall 
pånitas  sättas  i  öfverensstämmelse  med  resultat  som  detta  prof 
gifvit  vid  handen. 


Nu  brukar  i  stället  vid  förstärkningar  tillgå  så,  att  först 
bestämmas  de  erforderliga  påläggen  för  att  erhålla  en  mot  de 
större  spänningarna  svarande  sektionsarea. 

Sedan  stipuleras  vid  beställningen,  att  det  nya  järnet  skall 
hafv a  exempelvis  en  hallfasthet  af  minst  3800  kg/cm2  och  en 
motsvarande  töjning  af  22  %.  Skulle  nu  det  gamla  materialet 
hafva  en  betydligt  mindre  töjningsprocent,  kommer  den  så 
förstärkta  stången  ej  att  hafva  den  styrka,  som  den  beräknats 
skola  hafva. 


Antages  stången  hafva  utseendet  enligt  vidstående  skiss, 
där  den  ostreckade  ytan  anger  den  gamla  stången  med  arean 
Fx,  elasticitetsmodulen  Ex  och  relativa  töjningen  st  och  på- 
känningen  ax ;  den  streckade  ytan  anger  de  nya 
påläggen  med  sektionsarea  Fv  elasticitetsmodulen 
E2  och  relativa  töjningen  s2  och  påkänningen  rr2. 

1  otala  belastningen  =  P,  hvaraf  den  som  kotn- 
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Skulle  ex.  Ex-2  Ft  fås  F2  =  2  Fx  eller  den  nya 
arean  blir  i  detta  fall  dubbelt  så  stor,  som  skulle 
erfordrats  om  båda  materialen  varit  lika  elastiska. 

Som  förut  nämndt  äro  många  broar  byggda 
af  utländskt  material,  hvilket  vid  företagna  prof 
visat  sig  ytterst  litet  elastiskt,  hvadan  skillnaden  mellan  detta 
materials  töjning  och  de  nya  påläggens  blir  rätt  afsevärd. 

Ofvanstående  innebär  ingen  nyhet,  men  då  vid  flera  för¬ 
stärkningar  ringa  eller  ingen  hänsyn  härtill  tagits,  har  under¬ 
tecknad  ansett  saken  vara  värd  ett  påpekande. 

Richard  Hegfeldl. 


Tredje  internationella  vägkongressen  i  London.  Un¬ 
der  dagarna  den  23  —  28  juni  1913  sammanträdde  i  Dondon 
den  tredje  internationella  vägkongressen.  De  båda  föregående 
liöllos  som  bekant  i  Paris  1908  och  i  Bryssel  1910. 

Kongressen,  till  hvilken  infunnit  sig  omkring  2  500  per¬ 
soner,  däribland  ombud  för  40  stater,  öppnades  af  finansmi¬ 
nister  mr  Bloyd  George,  hvilken  å  regeringens  vägnar  hälsade 
kougressmedleminarne  välkomna  och  i  stora  drag,  hälsad  af  lif- 
ligt  bifall,  skildrade  den  oerhörda  utveckling,  som  iuträdt  på 
vägväseudets  område  samtidigt  med  automobilens  uppträdande 
samt  antydde,  hvilka  uppgifter,  som  förelagts  kongressen  till 
lösning. 

Kongressens  hederspresident  var  sir  George  S.  Gibb,  dess 
generalsekreterare  mr  W.  Rees  Jeffreys. 

Kongressen  arbetade  fördelad  på  2  sektioner,  hvardera 
med  2  undersektioner.  i:sta  sektionen  hade  att  behandla  frå¬ 
gor  om  vägars  byggnad  och  underhåll,  därvid  vägar  på  landet 
tillhörde  i;a  undersektionen  och  gator  i  städer  den  2:dra. 

2:a  sektionen  hade  att  utreda  frågor  om  trafik  och  drift, 
dess  i:a  undersektion  i  hvad  som  rörde  trafik  och  fordon,  och 
den  2:dra  beträffande  bevattning,  driftkostnaden  och  statistik. 

Till  dryftande  vid  kongressen  hade  uppställts  9  hufvud- 
frågor,  som  livar  och  en  behandlade  ett  flertal  rapporter  från 
olika  länder,  hvarefter  sammandrag  öfver  samtliga  rapporter 
och  förslag  till  resolutioner  afgifvits  af  särskildt  utsedde  gene¬ 
ralrapportörer.  Rapporterna  hade  före  kongressen  tillställts 
medlemmarne,  dock  icke  alla,  och  i  hvarje  fall  så  sent,  att  en¬ 
dast  ett  fåtal  hunnit  sätta  sig  in  i  det  grundliga  och  uttöm¬ 
mande  förarbete,  som  utförts  af  herrar  rapportörer,  resp.  gene¬ 
ralrapportörer.  En  ledsam  brist  i  anordningarna! 

Den  viktigaste  af  de  förelagda  frågorna  och  den,  som  till¬ 
drog  sig  det  största  intresset  vid  kongressen,  var  frågan  n:r 
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3,  »om  beläggningar  af  makadam  med  bindemedel  af  biturui- 
nös  art». 

Af  hvad  som  anfördes  i  denna  fråga,  muntligt  och  skrift¬ 
ligt,  framgick,  att  ett  oaflåtligt  arbete  öfverallt  i  världen  ägnas 
åt  att  söka  framställa  vägbeläggningar,  som  förmå  taga  påkäu- 
uiugarua  af  den  alltfort  växande  och  i  tyngd  sig  ökande  tra¬ 
fiken.  I  detta  hänseende  hafva  stora  framsteg  gjorts,  sedan 
vägproblemet  först  började  dryftas  på  internationella  kongres¬ 
ser  och  man  kom  nog  allmänt,  efter  att  hafva  på  marken  stu¬ 
derat  åtskilliga  vägar  i  Londons  omgifningar,  till  den  uppfatt¬ 
ningen,  att  i  England  härutinuan  redan  vunnits  synnerligen 
goda  och  för  framtiden  lofvande  resultat. 

En  fullständigare  redogörelse  för  hvad  som  vid  kongres¬ 
sen  förekom,  skall  framdeles,  sedan  dess  protokoll  blifvit  offent- 
liggjordt,  införas  i  tidskriften. 

Vid  sidan  af  kongressförhandlingarna  hade  man  tillfälle 
studera  en  intressant  utställning  af  vägbygguadsmaterialier  och 
d:o  maskiner,  anordnad  i  Royal  Horticultural  Hall. 

Som  vanligt  ägnades  en  del  af  tiden  åt  fester  och  nöjen. 
Kongressens  medlemmar  mottogos  sålunda  högtidligen  och 
med  öfliga  ceremonier  i  Guildhall  af  Lordmayoren  och  City 
of  London,  i  Albert  Hall  af  »the  Institute  of  Civil  Engineers», 
samt  af  kuugl.  automobilklubben  i  dess  eleganta  lokal  vid  Pall 
Mall.  H.  m:t  konung  Georg  V  hade  därjämte  utfärdat  inbjud¬ 
ning  till  ett  besök  å  Wiudsors  slott,  hvari  kongressisterna  tal¬ 
rikt  togo  del.  Th.  Helleberg. 

Internationell  stadsplanetäflan  i  Kristiania.  Kristia¬ 
nia  Universitet  önskar  stadsplan  för  sin  egendom  Töien  och 
har  för  erhållande  af  förslag  till  sådan  inbjudit  ingenjörer  och 
arkitekter  till  pristäflan  om  sammaulagdt  5  000  kr.  före  den 
15  november  1913.  Program  erhålles  mot  deposition  af  20  kr. 
hos  universitetets  sekretariat.  Det  är  att  hoppas,  att  vårt  lands 
väg-  och  vattenbyggare  skola  upprätthålla  de  lysande  traditio¬ 
nerna  från  Trondhjem  1910. 

tludiksvallsutställningen  har-  icke  något  af  betydelse 
för  en  väg-  och  vattenbyggare.  Det  enda  är  en  dikesmall! 

Världsutställningen  i  Gent  1913  har  föga  att  uppvisa 
ur  väg-  och  vatteubyggnadssynpunkt.  Visserligen  utgifver  den 
sig  för  att  vara  internationell,  men  det  är  hufvudsakligen  en¬ 
dast  Belgien,  Frankrike,  England,  Tyskland,  Kanada  och  Hol¬ 
land  som  framträda,  under  det  att  öfriga  utställare  (Argentina, 
Bolivia,  Brasilien,  Danmark,  Förenta  staterna,  Guatemala,  Ita¬ 
lien,  Japan,  Persien,  Rumänien,  Ryssland,  Österrike  m.  fl.) 
utgöra  en  ovärdig  diversehandel.  Vidare  hemfaller  denna  ex¬ 
position  äfvenledes  allt  för  mycket  åt  den  nationella  gruppe¬ 
ringen  i  stället  för  den  ämnesinde’ade,  hvilket  i  sin  mån  hin¬ 
drar  åstadkommandet  af  en  lärorik  teknisk  utställning.  LTr 
utställningsorganisatorisk  synpunkt  finnes  intet  nytt  att  lära 
med  undantag  af  Kanadas  förmåga  af  god  reklam.  Katalog- 
ocli  broscl^yrväsendet  är  under  all  kritik.  Antingen  saknas 
fullständigt  trycksaker  eller  också  äro  de  synnerligen  dåligt 
utförda  och  otillgängliga  för  publiken.  Det  är  numera  fullt 
tydligt,  att  teknik  icke  kan  komma  till  sin  rätt  på  utställningar, 
ordnade  enligt  den  hittillsvarande  slentrianen.  Däremot  torde 
t.  ex.  väg-  och  vattenbyggnadskonsten  vara  bäst  tillgodosedd 
genom  utställningar  i  samband  med  internationella  kongresser. 
Vid  sådana  tillfällen  kunna  såväl  de  sakliga  som  nationella 
synpunkterna  komma  till  sin  rätt. 

För  att  nu  återgå  till  detaljerna  äro  vägarna  obetydligt 
representerade  genom  Belgien  i  form  af  gatuseklioner  och 
material. 

Järnvägarna  förekomma  i  några  ritningar,  fotografier  och 
reliefer  inom  Belgiens,  Englands,  Kongos  och  Argentinas  af- 
delningar.  Den  rullande  materialen  är  i  någon  mån  tillgodo¬ 
sedd  från  belgiska  och  franska  verkstäder. 

Broarna  återfinnas  nästan  irteslutande  inom  Frankrikes 
afdelning,  där  Ministére  des  Travaux  Publics  har  en  rätt  fin 
utställning  rörande  betong-  och  järnkonstruktioner.  För  er¬ 
hållande  af  närmare  upplysningar  kan  ministeriet  tillskrifvas 
för  erhållande  af  »Notices  sur  les  modeles,  dessins  et  photo- 
graphies  å  1’exposition  iuternationale  de  Gand». 

S/adsbyggnadskonsten  beröres  i  några  charmant  utförda  pla¬ 
ner  från  Belgien  och  utmärkta  fotos  från  Tyskland,  de  senare 
ordnade  genom  » Wanderausstellung  des  deutschen  Museums 
fur  Kunst  in  Handel  und  Gerwerbe». 


Vattenledningar  representeras  endast  inom  Belgien  och 
Frankrike,  hufvudsakligen  de  hydrologiska  och  biologiska  syn¬ 
punkterna  och  mindre  de  tekniska. 

Kanalväsendet  är  bättre  representeradt  än  de  nyssnämnda 
afdelningarna  genom  kartor,  ritningar  fotos  och  goda  model¬ 
ler  från  Belgien,  Frankrike  och  England.  Samma  länder  och 
Argentina  hafva  äfven  något  rörande  hamnar. 

Vattenkraftens  tillgodogörande  återfinnes  endast  på  den 
franska  afdelningen,  hufvudsakligen  i  form  af  kartor  öfver 
distribution  med  tillhörande  statistik  inom  det  alpina  området. 

Slutligen  må  erinras  om  att  kontorsutrustning  saknas  så 
godt  som  fullständigt  inom  alla  länders  utställningar.  Det  är 
karaktäristiskt  för  europeiskt  oförstående  i  dessa  afseendeu,  där 
vi  hafva  så  mycket  att  lära  af  Amerika. 

Internationella  byggnadsfackutställningen  i  Leipzig 

hör  däremot  till  det  bästa  som  på  de  senare  åren  erbjudits  en 
väg-  och  vattenbyggare  i  fråga  om  utställningar.  Icke  nog 
med  att  ämnesområdet  är  begränsadt,  utan  materialet  är  äfven 
ordnadt  efter  synnerligen  lärorika  metoder.  Ingen,  som  har 
möilighet  att  besöka  utställningen,  bör  försumma  det.  Biljett 
fram  och  åter  2:dra  kl.  med  sofvagn  betingar  endast  c;a  120  kr. 

R.  S. 


KRÖNIKA. 


Järnvägar.  Väg-  och  vattenbygguadsstyrelsen  har  med¬ 
delat  tillstånd  till  trafik  å  bandelen  Kråksmåla—  Grönskära  af 
Alsterbro— Fagerhults  järnväg. 

De  lokala  striderna  om  Inlandsbanans  sträckning  fortgå. 
Det  sista  utslaget  är  en  ansökan  från  Klöfsjö  kommun,  att  linjen 
måtte  följa  Euskälaalternativet,  om  ej  Klöfsjösträckningen  kan 
ifrågakomma,  detta  för  att  undvika  ett  eventuellt  framdragande 
utmed  landsvägen  från  Rätan  till  Sveg  via  Hogdalssocknarna. 
Det  bästa  förslaget  angifves  vara  Sveg —Vemdalen — v.  om  Klöf- 
sjöfjället  — Åsarna  med  stickspår  Vemdalen — Hede. 

Intressenter  för  järnvägsförslaget  Jörn — Afvavikcn  önska 
undersökning  för  en  kostnad  af  högst  80  kr. /km.  Sträckan 
är  c:a  100  km.  Upplysningar  erhållas  från  öfverjägmästare 
G.  Borg,  Skellefteå. 

Östra  Centralbanan  har  beslutat  utredning  af  möjligheterna 
för  en  bredspårig  bana  Kisa — Österbyjno,  hvarigenom  det  smal¬ 
spåriga  förslaget  Linköping — Österbymo  ev.  skulle  blifva  omöj¬ 
ligt  att  förverkliga. 

En  ortskotnmitté  har  nedsatts  för  undersökning  af  en  c:a 
23  km  låug  smalspårig  bana  utmed  södra  Roxeustranden  för 

L  inköp  ing —  Norsho  Im . 

Länsstyrelsen  i  Östersund  har  tillstyrkt  koncession  för 
järnvägen  Ljusdal — Sveg  med  hufvudlinjen  dragen  efter  Ängraån. 

Deu  nya  c:a  39  km  långa,  bredspåriga  järnvägen  Lysekil 
—  Smedberg  har  nu -öppnats  för  trafik. 

Nytt  bolag  har  bildats  för  öfvertagande  af  järnvägsan¬ 
läggningen  Malma  hållplats  å  Västergötland  —  Göteborgs  järn¬ 
väg — Haggårdens  kalkbrott. 

Ingenjör  Winell  har  slutfört  okulärundersökningar  för 

en  järnväg  nordvästra  stambanan — Torsby.  Resultatet  visar  föl¬ 


jande  lösningar: 

Åmot — Torsby  (smalsp.)  .  4  420  000  kr. 

Arvika—  »  (  »  )  .  4370000  » 

»  —  »  (bredsp.)  .  4  880  000  » 


Kontraktstiden  för  entreprenören  å  järnvägen  Rönninge  — 
Ström  lär  komma  att  utsträckas  från  30/,,  1915  till  x/5  på 

grund  af  bl.  a.  ovissheten  rörande  stationsplanet  å  Näset. 

Hamnbangården  i  Stadsgården  i  Stockholm  skall  enligt 
öfverenskommelse  mellan  staten  och  staden  förbättras  för  118  000 
kronor. 

Vidare  hafva  stadsfullmäktige  godkänt  förslag  om  ändradt 
utförande  af  järnvägen  Sundbyberg — Ranhammar  ni.  m. 

Bolag  har  bildats  i  Trollhättan  för  anläggandet  och 
trafikerandet  af  den  koncessionerade,  smalspåriga  järnvägen 
Trollhättan—  Rrossebr o.  Aktiekapitalets  gränser  äro  510000  och 
1  530  000  kr. 

Statsbaneliujen  Ulriksfors — Strömsund  är  nu  öppnad  för 
trafik. 
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Koncessionsansökan  är  ingifven  a  normalspårig  järnväg 
Uppsala—  Öregrund  via  Gimo  ock  Östhammar.  För  sträckan 
Uppsala — Gimo  är  tillstånd  redan  förut  beviljadt. 

Väg-  och  vattenbyggnadsstyrelsen  har  tillstyrkt  koncession 
för  smalspårig  linje  Vårgårda—Nosscbro. 

Rörande  Östkustbanan  låta  fortfarande  de  lokala  önske¬ 
målen  höra  af  sig  Sålunda  begära  Bergsjö,  Hassela  och  Att- 
mars  socknar  ekonomisk  utredning  af  de  båda  alternativen 
m.  m.  mellan  Hudiksvall  och  Sundsvall.  Den  sistnämnda 
socknen  petitiouerar  därjämte  särskildt  för  linjens  dragande 
genom  sig.  Härnösand  har  tillsatt  särskild  kommitté  för  ba¬ 
nans  sträckning  genom  staden  samt  erbjudit  fri  mark  för 
verkstäder. 

Vattenregleringar  för  kulturtekniska  ändamål  före¬ 
komma  hufvudsakligen  i  mellersta  och  södra  Sverige.  Sålunda 
hafva  sjöarna  norr  om  Eksjö  inom  Emåns  flodområde  blifvit 
föremål  för  pågående  reglering,  afseende  dels  en  landvinning 
249,53  ba,  dels  sanitära  förbättriugar  för  Eksjö.  Kostnads- 
förslaget  slutar  på  46  672,90  kr.,  en  osympatiskt  exakt  siffra. 

Vidare  har  nyligen  i  Viskan  utlysts  entreprenad  för  dess 
sänkning  å  vissa  områden  inom  Istorps,  Horreds  och  Veddige 
socknar.  W.  O.  Mac  Key,  Jousjö,  Horred,  lämnar  närmare 
upplysningar. 

1912  års  osedvanliga  höstflöde  har  sammanslutit  Möln- 
d alsans  strandägare  till  utredning  af  möjligheterna  för  åns  re¬ 
glering  genom  upprensning. 

Kraftverk.  40.  Häradsrätten  har  fastställt,  att  kungs- 
ådra  finnes  i  Hissmoforsen  i  Indalsälfveu. 

53.  Stockholms  elektricitetsverk  lär  hafva  för  afsikt  att 
öfvergå  till  entreprenadsystem  vid  Untra  och  har  bl.  a.  ut¬ 
bjudit  schaktningsarbeten  å  100000  m3  och  2  dammbyggnader 
af  sten  och  betong. 

61.  Lindesbergs  stadsfullmäktige  hafva  beslutat  att  be¬ 
bygga  Ringabyf allet  i  Arbogaån  med  3  enheter  å  400  likr,  af 
hvilka  först  endast  2  st.  monteras. 

61.  Surahammars  bruk  har  inköpt  Västerkvarns  (h  =  7  m) 
och  Mölntorps  vattenfall  i  Kolbäcksån.  Den  höga  inköps- 
summan  utgjorde  275  000  kr.  Man  hoppas  på  att  i  regel 
kunna  tillgodogöra  sig  bortåt  20  sm3!  Fallens  utnyttjande  af- 
ser  bruksdriften. 

88.  Hemsjö  kraft  a. -b.  har  antagits  till  leverantör  af  elek¬ 
trisk  energi  till  Ystad,  hvarigenom  Skåne  numera  nästan  full¬ 
ständigt  behärskas  af  Hemsjö-  och  Sydsvenska  kraftbolagen 
med  hvar  sin  intressesfär. 

98.  Beträffande  det  sistnämnda  bolagets  kraftexport  till 
Danmark  lära  detta  lands  militära  myndigheter  ställa  sig  tvek¬ 
samma  inför  beroendet  af  ett  främmande  land  och  kraftöfver- 
föriug  vid  ett  internationellt  farvatten.  Definitivt  besked 
lär  ännu  icke  vara  gifvet. 

Kanaler.  Sågsjökanalen  mellan  Baggensfjärden  och  Stock¬ 
holms  stora  segelled  tillstyrkes  nu  äfven  af  chefen  för  marin¬ 
staben. 

K.  Maj;t  har  med  hänsyn  till  Södertälje  kanals  utvidgning 
medg'ifvit  dess  stängande  I6/u — V5  under  perioderna  1914/15 
och  1915/16. 

Ångbåts  a.-b.  Nya  Svartsjölandet  begär  hos  K.  Maj:t 
statsbidrag  för  upprensning  af  det  1600  m  långa  Tapp- 
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Beträffande  de  nya  ångfärjelägena  i  Trelleborgs  hamn  har 
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BETONGENS  KVANTITATIVA  SAMMANSÄTTNING. 

Af  H.  Kreiiger. 


Betong  utgöres  af  en  intim  blandning  af  cement, 
sand,  makadam  och  vatten.  Stundom  ersättes  makadamen 
med  direkt  i  naturen  färdigbildade  rundade  stenar  s.  k. 
singel  och  ibland  ersättas  sand  och  makadam  med  grus, 
i  sig  innehållande  kornstorlekar  från  det  minsta  sandkorn 
upp  till  75  å  100  mm.  De  hos  oss  vanligaste  materia- 
lierna  äro  dock  de  i  den  första  punkten  nämnda  och  vi 
skola  i  det  följande  närmare  skärskåda  mängderna  af  in¬ 
gående  materialier. 

Mängden  af  hvarje  material  är  beroende  på  porosi- 
teten  eller  hålrumsvolymen. 

Hålrumsvolymen  i  ett  material  är  i  sin  tur  beroende 
på  dess  packningsgrad.  Sålunda  har  ett  löst  utfylldt  ma¬ 
terial  större  hålrumsprocent  än  då  det  är  packadt  eller 
tillstampadt. 

Vid  betongens  tillredning  i  praktiken  förekommer  i 
allmänhet  vid  uppmätning  löst  utfyllda  material  och  vi 
skola  i  det  följande  utgå  från  denna  förutsättning. 

Resultatet  af  ett  par  hundratal  försök  med  de  i 
Stockholmstrakten  vanliga  materialen,  Mälarsand  samt  ma¬ 
kadam,  erhållen  ur  stenkross  hafva  lämnat  följande  resultat. 

Sandens  hålrumsprocent  —  32  å  38  %\  medeltal  35  % . 

Makadamens  hålrumsprocent: 

a)  vid  blandade  kornstorlekar  =  46  å  50  medel¬ 
tal  48  %. 

b)  vid  sorterade  lika  kornstorlekar  =  49  å  51  % ; 
medeltal  50  %. 

Försöken  hafva  varit  så  anordnade,  att  ett  kärl  rym¬ 
mande  15  liter  blifvit  till  brädden  löst  utfylldt  med  resp. 
sand  och  makadam,  hvarefter  vatten  tillsatts  tills  alla  hål¬ 
rum  blifvit  utfyllda. 

Vattnet  har  noga  uppmätts  och  utgör  ett  mått  å  hål¬ 
rummens  sammanlagda  volym.  Resultaten  äro  naturligtvis 
något  beroende  af  materialernas  fuktighetshalt.  Ofvan- 
nämnda  försök  äro  utförda  med  materialier  med  ringa 
fuktighet. 

Vid  första  påseendet  kan  det  verka  öfverraskande, 
att  man  erhåller  nästan  fullständigt  samma  hålrumsprocent 
för  sorterad  makadam  (variation  enl.  ofvanst.  endast  mel¬ 
lan  49  och  51  %)  vare  sig  man  använder  en  kornstorlek 
af  exempelvis  15  mm  eller  75  mm.  Förhållandet  är 
emellertid  faktiskt  och  kan  få  sin  teoretiska  förklaring 
genom  följande  exempel,  där  vi  tänka  oss  ett  kubiskt  kärl 
fylldt  med  lika  stora  kulor  (fig.  1). 


Hvarje  kulas  diameter  =  d  och  kubens  sida  —  a. 
Utefter  sidan  a  kan  uppradas  n  st.  kulor. 

Då  blir  a  nd.  Om  kulorna  tänkas  uppstaplade  så¬ 
som  å  fig.  1  angifves,  blir  deras  antal  =  n  .  n  .  n  =  ni. 

Hvarje  kulas  volym  är=-—  och  således  blir  den 

o 


sammanlagda  volymen  af  alla  kulorna  =  ni. 


r.di 
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Kubens  volym  är  =  ai.  Hålrums  volym  //  är  skill¬ 
naden  mellan  kubens  volym  och  kulornas  volym. 


Vi  få  således 


H=ai 


71  di 

—  ni - 

6 


men  ni  di  —  (ti  .  d)i  —  ai 


Alltså  //  = 


az  =  0,52  ai 


Vi  få  således  hålrumsprocenten  cirka  52  %  af  kär¬ 
lets  volym  oberoende  af  den  antagna  kuldiametern  d,  hvilket 
förhållande  också  stämmer  väl  öfverens  med  utförda  för¬ 
sök  med  makadam,  ehuru  kornen  i  makadamen  icke  äro 
så  välformade  som  de  teoretiska  kulorna. 
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Man  kan  ju  här  opponera  sig  emot  att  kulorna  icke 
lägga  sig  i  kuben  så  som  å  fig.  1  är  visadt  och  vi  skola 
se  till,  huru  det  skulle  ställa  sig,  om  kulorna  finge  största 
möjliga  täthet  i  lagringen. 

Fig.  2  visar  kulorna  nedsjunkna  mellan  hvarandra 
och  skulle  då  kunna  närmast  förliknas  med  det  förhållande, 
som  inträder  vid  lagringen  af  sandkorn. 


Vi  skola  också  i  det  följande  se,  att  god  öfverens- 
stämmelse  erhålles  med  den  ofvan  angifna  praktiskt  er¬ 
hållna  hålrumsvolymen. 

Det  vertikala  afståndet  mellan  kulornas  centrum  blir 


vid  denna  lagring 


=  Vt 


Antal  kulor  i  kuben  blir  således 


n 


'vTV 


och  således  kulvolymen  = 


v/f 


71  d  3 


samt 


hålrumsvolymen  H  =  «3  —  «3  y/ 3_ 


Men  rd>  d 3  =  a$, 

således  //=  fi - )  .  a$^o,$6  «3 

V  \J24J 

Hålrumsvolymen  skulle  således  blifva  36  %  af  kär¬ 
lets  volym,  hvilket  också  stämmer  väl  öfverens  med  ge¬ 
nom  försök  erhållet  medeltal  för  hålrumsprocenten  hos 
sand. 

Det  i  fig.  1  visade  lagringssättet  synes  mera  stämma 
öfverens  med  den  lösa  lagringen  af  makadam,  där  de 
grofva  och  ojämna  kornen  naturligtvis  mera  hänga  upp 
sig  på  hvarandra. 

När  den  intima  blandningen  af  materialierna  verk¬ 
ställes,  blanda  sig  cement  och  sand  sä,  att  cementet  och 
vattnet  fylla  hålrumsvolymen  i  sanden  samt  att  sedan  ce¬ 
ment,  vatten  och  sand  tillsammans  fylla  hålrummen  mel¬ 
lan  makadamkornen.  Vattnet  medverkar  vid  cementets 
bindnipg  och  ingår  delvis  kemisk  förening  med  detsamma. 

Ett  oafvisligt  villkor  för  erhållande  af  god  betong  är, 
att  volymen  af  cementbruket,  bestående  af  cement,  sand 
och  vatten,  räcker  till  att  fylla  makadamens  hålrum.  I 


annat  fall  kunna  naturligtvis  hålrum  uppstå,  hvilka  skad¬ 
ligt  inverka  på  hållfastheten. 

I  det  föregående  är  intet  nämndt  beträffande  cemen¬ 
tets  hålrumsprocent.  Denna  är  svår  att  bestämma  och 
hafva  utförda  försök  visat  sig  mycket  varierande,  nämli¬ 
gen  från  35  till  50  %'. 

Emellertid  är  det  så  trefligt  ställdt,  att  värdet  å  ce¬ 
mentets  hålrumsprocent  är  af  så  ytterst  ringa  betydelse 
för  bestämmandet  af  materialåtgången,  att  man  utan  nämn- 
värdt  fel  kan  antaga  ett  godtyckligt  värde  mellan  35  och 
50  %.  För  att  emellertid  dock  i  den  lilla  mån  det  kan 
bidraga,  vara  på  den  säkra  sidan  beträffande  den  i  det 
följande  beräknade  cementhalten,  antages  öfverallt  värdet 
50  %  för  cementets  hålrum. 

Vattnets  hålrumsprocent  behöfver  ej  diskuteras,  då 
det  utan  vidare  inses  att  den  är=o. 

Vi  skola  närmast  generellt  bestämma  materialåtgången 
för  en  godtycklig  blandning,  bestående  af  1  volymsdel 
cement,  a  volymsdelar  sand  och  b  volymsdelar  makadam, 
hvilken  blandning  enligt  gängse  skrifsätt  betecknas  \c  :  as :  bm. 

Huru  många  liter  resp.  cement,  sand  och  makadam 
åtgå  för  bildandet  af  1  np  betong? 

Vi  antaga  att  4  kärl  stå  till  förfogande,  det  första 
med  volymen  1  fylldt  med  cement,  det  andra  med  voly¬ 
men  a  fylldt  med  sand,  det  tredje  med  volymen  b  fylldt 
med  makadam  och  det  fjärde  med  volymen  v  fylldt  med 
vatten  (fig.  3). 

Cementet  antages  äga 

pc  procent  fast  volym  samt 
100 — pc  »  hålrumsvolym. 

Sanden  antages  äga 

ps  procent  fast  volym  samt 
100 — ps  »  hålrumsvolym. 

Makadamen  antages  äga 

pm  procent  fast  volym  samt 
100 — pm  »  hålrumsvolym. 

De  i  fig.  3  streckade  delarna  afse  den  fasta  voly¬ 
mens  storlek  hos  hvarje  material.  Om  de  fyra  materiali¬ 
erna  blandas  och  hårdt  tillstampas,  så  skulle  de  tillsam¬ 
man  bilda  en  fast  volym  lika  med  summan  af  de  strecka¬ 
de  delarna,  under  förutsättning  att  man  kunde  erhålla  en 
fullkomligt  tät  betong.  Så  är  emellertid  icke  fallet,  ty 
betongen  har  i  sig  en  mängd  små  hålrum  och  är  således 
i  sig  själf  porös.  Den  erhållna  betongmassan  blir  därför 
något  större  än  den  volym,  som  representeras  af  de  strec¬ 
kade  delarna  i  fig.  3. 

6 


w/m 


Vi  antaga  för  bildandet  af  1  m3  betong  i  bl.  1  :  a :  b 
åtgå  x  m3  cement,  ax  m3  sand  och  bx  m3  makadam  samt 
vx  m3  vatten. 


Af  x  m3  cement  erhålles 
»  ax  »  sand  » 


Pc 

1 00 

Ps 

xoo 


x  m->  massa. 


.  ax  o 
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af  bx  m3  makadamer  hålles  A —  .  bx  ms  massa 

100 


vx  » 


vatten 


vx  » 


» 


flera  hundratal  enstaka  fall  konstaterat,  att  värdena  i  ta¬ 
bell  A  äro  tillförlitliga,  då  normala  materialier  användts. 


m3 

gen> 


Summan  af  dessa  massor  skola  tillsammans  bilda  1 
betong,  hvartill  kommer  porositeten  hos  själfva  beton- 
som  betecknas  med  B. 

Vi  få  således 


Pc  .  Ps  .  Pm  r  .  I  7? 

- x  - -  ax  -| - .  bx  +  vx  +  B  =  i 

100  100  100 

Vattentillsats  bör  vara  12  å  18  procent  af  cementets 
och  sandens  sammanlagda  volym  på  så  sätt,  att  ju  fetare 
betongen  är  desto  mera  vatten  erfordras. 

En  del  af  det  tillsatta  vattnet  dels  rinner  dels  dunstar 
bort,  hvarför  det  är  svårt  att  med  bestämd  siffra  införa 
det  i  formeln. 

Praktiska  försök  visa  att  vx  och  B  sammanlagdt  upp¬ 
gå  till  7  ä  10  %  af  betongens  hela  volym  med  ofvan 
gjorda  antagande  betr.  vattenmängden.  För  att  vara  på 
säkra  sidan  med  uträknad  cementhalt  antages  7  % .  Om 
således  vx  +  B  sättes  =  0,07  får  formeln  utseendet 


Pc_ 

100 


,  Ps  .  Pm 

x  +  100  ax+  100 


bx  =  0,93 


(0 


Om  vi  insätta  de  i  det  föregående  nämnda  empiriskt 
erhållna  siffrorna  å  cementets,  sandens  och  makadamens 
hålrumsprocent,  erhålles  nedanstående  formel: 

0,5  x  +  0,65  ax  +  0,5  bx  =  0,93  (2) 

Här  är  således  /c=  100  —  50  =  50 
Ps  =  100  —  35  =  65 
Pm  =100  —  50  =  50 

Dessa  siffror  kunna  som  nämnts  variera  något,  men 
hålla  sig  i  allmänhet  tämligen  konstanta.  Skulle  man  vid 
något  tillfälle  erhålla  genom  försök  ett  afvikande  värde  å 
hålrumsprocent,  är  det  ju  lätt  att  införa  detsamma  i  for¬ 
meln  (1). 

För  våra  vanliga  råmaterialier  till  betong  torde  emel¬ 
lertid  ofvanstående  formel  2  vara  tillräckligt  exakt. 

Formelns  användning  framgår  bäst  genom  dess  till- 
lämpning  på  ett  exempel. 

Exempel.  Beräkna  materialåtgången  till  i  m3  betong 
af  blandningen  1^:3,:  4m- 

I  detta  fall  är  a  =  3  och  b  =  4.  Insättning  i  formel 
(2)  ger 

0,5  x  +  o,65  .  3  x  +  0,5  .  4  x  =  0,93 
x  =  0,21  m3  =  2  10  lit. 

Till  1  betong  i  blandn.  if  :  3,. :  4 m  åtgå  således 

cement  210  liter 

sand  3.210=  630  » 

makadam  4.210=  840  » 

1  680  » 

Om  vattenåtgången  antages  till  1 5  %  af  cementets 
och  sandens  volym,  erhålles 

vatten  =  — —  (210  +  630)  =  126  liter. 

100 

I  tabell  +  är  på  samma  sätt  uträknad  materialåtgån¬ 
gen  till  1  m3  betong  för  ett  flertal  olika  blandningar. 

Tabell  B  är  en  serie  praktiskt  utförda  prof,  som  tjäna 
till  att  visa  riktigheten  af  de  beräknade  värdena. 

Som  synes  är  öfverensstämmelsen  mellan  beräknade 
och  praktiskt  erhållna  värden  god  och  författaren  har  i 


Tabell  A.  Materialåtgång  för  erhållande  af  1  m3  betong 
(beräknade  ur  formel  2). 


Betong 

blandning 

Cement 

Sand 

Mak. 

Summa 

material 

kg 

m3 

m3 

m3 

m3 

Ij 

:  I  m 

790 

0,563 

0,563 

0,563 

1 ,689 

1 

I 

2 

605 

0,433 

0,433 

0,866 

1,732 

1 

2 

3 

395 

0,282 

0,564 

0,846 

I  ,692 

1 

2 

37, 

365 

0,261 

0,522 

0,910 

1,693 

1 

272 

3 

364 

0,260 

0,650 

0,780 

X  ,690 

1 

272 

4 

320 

0,228 

0,57 

0,912 

1,710 

I 

3 

3 

330 

0,235 

0,705 

0,7°5 

1,645 

1 

3 

4 

295 

0,208 

0,624 

0,832 

1,664 

1 

3 

4  7 , 

277 

0,198 

0,594 

0,890 

1,682 

1 

4 

4 

255 

0,182 

0,728 

0,728 

1,638 

1 

4 

5 

235 

0,166 

0,664 

0,830 

I,66o 

1 

4 

6 

215 

0,152 

0,608 

0,912 

1,672 

1 

5 

5 

210 

0,149 

0,745 

0,745 

1,639 

I 

5 

6 

195 

0,138 

0,690 

0,828 

1,656 

1 

5 

7 

180 

0,128 

0,640 

0,896 

1,664 

I 

6 

6 

177 

0,120 

0,756 

0,756 

1,638 

I 

6 

8 

155 

o,m 

0,666 

0,888 

1,665 

I 

7 

7 

153 

0,109 

0,763 

0,763 

1,634 

I 

7 

10 

130 

0,093 

0,641 

0,93° 

1,664 

De  i  tab.  B  erhållna  värdena  visa  i  ett  par  fall 
cementhalter,  som  äro  större  än  dem  i  tabell  A,  ehuru 
mycket  obetydligt.  Detta  beror  antagligen  därpå,  att  vat¬ 
tentillsatsen  var  liten,  endast  c:a  10  %  af  cementets  och 
sandens  sammanlagda  volym. 

Öfverensstämmelsen  i  sin  helhet  måste  anses  som  syn¬ 
nerligen  god. 


Tabell  B.  Materialåtgången  till  1  m3  betong  enligt 

utförda  prof. 


Betong 

Cement 

Sand 

Mak. 

Summa 

material 

hlandninp 

kg 

m3 

m3 

m3 

m3 

I C 

2s 

:  3  m 

390 

0,278 

0,556 

0,834 

1,668 

I 

272 

4 

322 

0,230 

0,575 

0,920 

1,725 

I 

3 

3 

322 

0,230 

0,690 

0,690 

I  ,6lO 

I 

3 

41/2 

280 

0,200 

0, 600 

0,900 

1,700 

I 

4 

4 

252 

0,180 

0,720 

0,720 

I  ,620 

I 

4 

6 

221 

0,158 

0,632 

0,948 

1,748 

I 

5 

5 

210 

0,150 

0,750 

0,750 

1,650 

I 

5 

7 

182 

0,130 

0,650 

0,910 

1,690 

I 

6 

8 

155 

0,111 

0,666 

0,888 

1,665 

I 

7 

10 

133 

0,095 

0,665 

0,950 

1,710 

Formlerna  i  det  föregående  kunna  äfven  användas 
för  bestämmande  af  lämplig  proportion  mellan  sand  och 
sten.  Det  är  nämndt,  att  cement  och  sand  skola  tillsam¬ 
man  minst  fylla  hålrummen  i  makadamen,  för  att  betongen 
skall  bli  god.  Detta  kan  uttryckas  sålunda : 


Pc 

100 


x  + 


Ps 

IOO 


.  ax  > 


1  00 


Pr. 


bx 


1 00 


Om  de  använda  värdena  å  p  införas,  erhålles 
0,5  x  +  0,65  ax  0,5  bx 
eller  0,5  +  0,65  a  j>  0,5  b 

Om  så  exempelvis  proportionen  mellan  cement  och 
sand  är  1:3  d.  v.  s.  a=  3,  så  blir 

0,5  +  0,65  -  3  0,5  b 

eller  b  <_  4,9 
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En  blandning  1:3:5  innehåller  således  för  mycket 
makadam,  om  antagna  y>-värden  äro  riktiga  och  en  bland¬ 
ning  exempelvis  1^:3*:  8 är  alldeles  förkastlig. 

Nedanstående  tabell  visar  maximigränser  för  maka¬ 
dam  vid  olika  bruksblandningar.  Siffrorna  för  makadam¬ 
proportionen  hafva  erhållits  med  stöd  af  föregående  reso¬ 
nemang  och  äro  afrundade  nedåt. 


1:1:2 
1:2:  3x/2 
i  :  2 x/2  :  4 

1:3:  4V2 

1:4:6 
i:5:7 
1:6:  8T/Z 
1:7:10 


Beträffande  sandens  beskaffenhet  brukar  betonas,  att 
den  skall  vara  grof  och  strid  och  icke  fin.  Faktiskt  är 
också,  att  man  med  fin  sand  ernår  sämre  resultat  än  med 
grof.  Detta  torde  bero  därpå,  att  den  sammanlagda  ytan 
af  en  viss  volym  fina  sandkorn  är  större  än  sammanlagda 
ytan  af  samma  volym  af  gröfre  sandkorn.  Detta  framgår 
omedelbart  ur  en  beräkning  af  ytan  till  kulorna  i  fig.  2. 


Alla  kulornas  ytor  =  «3 


7T  d2  =  A 


men  n  .  d=  a  eller  n  —— 

d 


Alltså :  A  =  7r  y/ A  .  — 

Häraf  framgår,  att  ju  mindre  d  är,  desto  större  blir 


sammanlagda  ytan  A.  Då  nu  cementet  och  vattnet  icke 
blott  skola  fylla  hålrum  mellan  sandkornen  utan  äfven 
bekläda  deras  yta,  så  är  det  tydligt,  att  till  fin  sand  måste 
åtgå  mera  cement  än  till  gröfre,  och  om  cementhalten  så¬ 
ledes  är  densamma  i  båda  fallen,  erhålles  bättre  betong 
med  grof  sand,  hvilket  ju  äfven  är  ett  kändt  faktum. 

Nyttan  af  att  kunna  beräkna  materialåtgången  till 
betong  är  den,  att  man  får  en  viktskontroll  på  cement¬ 
åtgången.  Vidare  kan  man,  då  betongåtgången  för  en 
byggnad  är  beräknad,  lätt  räkna  ut  huru  mycket  man 
behöfver  beställa  af  de  olika  materialierna,  för  att  de  jämnt 
skola  räcka  till. 

De  prisuppgifter,  man  får  se  i  prislistor  bifogade  till 
kontrakt  för  byggnadsföretag,  där  betongarbeten  förekomma, 
vittna  ofta  nog  om  ett  dåligt  begrepp  af  betongens  verk¬ 
liga  värde.  Med  tillhjälp  af  tabell  A  kan  man  emellertid 
lätt  beräkna  kostnaden  af  1  m3  betong  för  hvilken  bland¬ 
ning  man  önskar. 

Antag  att  cementets  pris  är  4,0  kr.  pr  100  kg,  san¬ 
dens  pris  =  4,0  kr.  pr  m3,  makadamens  pris  — 5,0  kr.  pr 
m3  samt  att  arbetskostnaden  för  blandning  och  stampning 
uppgår  till  kr.  5  pr  m3  betong. 

För  exempelvis  blandning  E+4^  +  6,,,  erhålles  då 
kostnaden  pr  m3 

K —  4,0  •  2,15  +  4,0  0,608  +  5,0 . 0,912  +  5,0 
K=  20,60  kr.  (själfkostnadspris). 

Till  sist  må  betonas,  att  man  naturligtvis  ej  blindt 
bör  följa  de  ofvanstående  siffrorna,  utan  att  det  är  skäl 
i  att  stundom  själf  bestämma  sina  konstanter,  och  där¬ 
efter  fullfölja  räkningen  så  som  i  det  föregående  anvisats. 


BIDRAG  TILL  FRÅGAN  OM  BERÄKNING  AF  MATERIALÅTGÅNGEN  VID  OLIKA 

BETONGBLANDNINGAR. 


Af  P.  Axel  Karlson , 


I  Teknisk  Tidskrifts  4:de  häfte  för  Väg-  och  Vattenbygg¬ 
nadskonst  innevarande  år  har  ingenjör  H.  Kreiiger  anmält 
»Elementarbok  för  cement,  beton  och  järubeton»  af  O.  JVeyer- 
stall,  P.  A.  Norstedt  och  Söners  förlag. 

Ingenjör  Kreiiger  anför  i  sin  anmälan  bland  annat:  »Å 
sidan  26  återfinnes  en  framställning  beträffande  materialmäng¬ 
der  för  olika  betongblandningar.  För  erhållande  af  1  m3  be¬ 
tong  skulle  enligt  tabellen  erfordras» 

»a)  för  blandning  tc  +  2S  +3,,,: 

282  liter  cement 
600  »  sand 

900  »  makadam 

194  »  vatten». 

(Här  borde  282  :  600  :  900  vara  lika  med  1:2:3  hvilket 
dock  ej  är  fallet).  Ingenjör  Kreiigers  anm.  1. 

»b)  för  blandning  ic  +  5S  +  7l/2m: 

120  liter  cement 
600  »  sand 

900  »  makadam 

158  »  vatten». 

»Om  vi  här  förutsätta,  att  halrumsprocenten  för  cement 
är  50  %,  för  sand  40  %  och  för  makadam  47  %t  skulle  er¬ 
hållas  en  fast  massa», 

»a)  för  blandning  ic  +  2S  +  3,,,: 


cement  .  0,50  x  282  =  141  liter 

sand  .  0,60  x  600  =  360  » 

makadam  .  0,53  x  900  =  477  » 

vatten .  1,0  x  194  =  194  » 

1  172  liter», 


»b)  för  blandning  \c  +  5*  +  7 


cement  .  0,50  x  120  =  60  liter 

sand  . . .  o,6o  x  600  =  360  » 

makadam  .  0,53  x  900  =  477  » 

vatten .  1,0  x  158  =  158  » 

1  055  liter». 


»Om  tabellen  vore  riktig,  skulle  för  båda  fallen  erhållits 
samma  fasta  massa  och  ej  en  skillnad  på  öfver  xo  %  uppstå». 
Ingenjör  Kreiigers  anm.  2.  Omedelbart  inses,  att  ingenjör 
Kreiigers  båda  anmärkningar  äro  riktiga.  En  tredje  anmärk¬ 
ning  framställer  sig  också  omedelbart,  nämligen  den,  att  den 
erforderliga  materialåtgången  per  kubikmeter  betong  af  sand 
och  makadam  för  blandning  ic  +  2S  -f  3,,,  svårligen  kan  vara 
precis  lika  stor  med  den  för  blandning  ic  4-  5^  4-  772w. 

Ingenjör  Kreiiger  anför  vidare: 

»I  en  bok,  som  denna  skulle  det  vara  af  värde  angifva, 
huru  man  med  vissa  förutsättningar  beträffande  de  olika  be- 
ståndsdelarnes  hålrumsprocent  skall  beräkna  materialåtgången 
för  olika  fall». 

Då  förf.  af  denna  uppsats  en  gång  uppgjort  en  tabell 
öfver  materialåtgången  för  olika  betongblandningar,  och  denna 
tabell  synes  mig  vara  beräknad  i  öfverensstämmelse  med  in¬ 
genjör  Kreiigers  nyssnämnda  direktiv,  nämligen  »angifver,  huru 
man  med  vissa  förutsättningar  beträffande  de  olika  bestånds- 
delarnes  hålrumsprocent  skall  beräkna  materialåtgången  för 
olika  fall»,  tillåter  jag  mig  här  meddela  densamma. 

Förutsättuingarne  för  beräkningen  af  ifrågavarande  tabell 
äro  följande.. 
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Kolumn¬ 

nummer 

I 

2 

3 

4 

5 

6 

7 

8 

9 

a 

b 

C 

a 

b 

C 

d 

a 

b 

C 

d 

a 

b 

c 

’d 

a  b  cd 

a 

b 

c 

d 

a 

b 

1 

7 

9 

1 

1,6 

7 _ 

9 

1 

1,6 

0,76.7 

0,52.9 

1 

1,6 

5,32 

4,68 

1  +  1,6+5,32  +  4,68 

0,079 

0,127 

0,422 

0,371 

79 

112 

0,422 

0.371 

12,60 

,  -  0,555 
0,76 

-  0,713 

0,52 

1 

6 

8 

1 

•  >  4 

6 

8 

1 

1,4 

0,76.6 

0,52.8 

1 , 4 

4,s6 

4,16 

1  +  +4  +  4,56  +  4,j6 

0,090 

0,126 

0,410 

0,374 

90 

128 

0,410 

0,374 

S 

1  I  ,12 

g  —  °>539 
0,76 

- —  0,719 

0,52 

TD 

d 

1 

5 

7 

1 

1,2 

5 

7 

1 

1 , 2 

0,76.5 

0,52.7 

1 

1,2 

3-8° 

3,64 

1  +  1,2  +  3,80  +  3,64 

0,104 

0,125 

0,394 

0,478 

104 

148 

°>394  „  q 

0,378 

cJ 

s 

9,64 

-  — -°,5l8 

0,76 

—  0,727 

0,52 

<L> 

1 

4 

6 

1 

1,0 

4 

6 

i 

1,0 

0,76.4 

0,52.6 

1 

1,0 

3>°4 

3,12 

1  +  i  ,0  +  3,04  +  3, 12 

0,123 

0,123 

0)373 

0,382 

123 

175 

0,373 

°’382  o,« 

S 

ÖJO 

8,16 

-0,491 

0,76 

— - —  0,735 

0,52 

C 

0 

4-» 

OJ 

M 

1 

3 

5 

1 

O,  8 

3 

5 

> 

0,8 

0,76.3 

0.52.5 

1 

0,8 

2,28 

2,60 

I  "f~  0,8  -f-  2^28  -f-  2,6o 

0,150 

0,120 

0,341 

0,389 

150 

213 

0,341 

0,389 

6,68 

—  0,449 

0,76 

—  0,748 

0,52 

1 

*7, 

37, 

1 

0,7 

2  7 , 

37, 

i 

o,  7 

0,76.2  l/ 2 

0,52.37, 

1 

0,7 

1,90 

1 ,82 

1+0,7+  1,90+1,82 

0,185 

0,129 

0,35i 

0,336 

'85 

263 

0,351  n 

O.336 

r\  c.  .A 

5,42 

0,76  ’ 

0,52 

r 

2 

3 

1 

0,6 

2 

3 

1 

0,6 

0,76.2 

0,52.3 

1 

0,6 

1,52 

1,56 

1+0,6+1,52+1,56 

0,214 

0,128 

0,325 

0,333 

214 

304 

0,325 

0,333 

4,68 

0,76  ’ 

0,52 

G 

1 

2 

3 

1 

O,  6 

2 

3 

1 

0,6 

0,76.2 

0,56.3 

1 

0,6 

1 ,52 

1 ,68 

I  +0,6+1,52+1,68 

0,208 

0,125 

0,317 

0,35° 

208 

295 

0,317 

0,35° 

'O  il 

<u  c n 

£  ^ 

4,80 

-0,417 

0,76 

—  0,0^3 

0,56 

r  i  ej 
C  w 

1 

xV2 

2 

1 

0,5 

*7» 

2 

1 

0,5 

0,76.17, 

0,56.2 

1 

0,5 

1,14 

1 ,12 

I  +  0,5  +  1,14+  1 ,12 

0,266 

0,133 

0,303 

0,298 

266 

378 

0,303 

0,298 

2  « 
a;  tuo 
PQ  .£ 

U) 

3,76 

^  —  0,399 

0,76 

„  —  0,532 

0,56 

1 

1 

*7. 

1 

O,  4 

1 

‘7j 

1 

0,4 

0,76.1 

0,56.1 7, 

1 

0, 4 

0,76 

0,84 

1  +  0,4  +  0,76  +  0,84 

0,333 

0+33 

°,253 

0^280 

333 

473 

0,253 

—  =  °»333 
0,76 

0,280 

3, 00 

—  0,500 

0,56 

GJ 

tUD 

.£ 

"C 

d 

2 

t-i 

a 

c 

6 

'o 


Betongens  blandningsförliållande.  a.  cement. 


a. 


»  »a. 

»  »a. 

Absoluta  volymsdelar  per  volymsenhet. 
»  »  »  m 


grus, 


b.  vatten,  c.  grus.  d.  makadam. 


»  b. 

»  b. 

a.  cement. 


3  stampad  betong,  uttryckt  i  ms.  a.  cement,  b.  vatten 
Antal  (erforderliga)  volymsdelar  per  m3  stampad  betong  af  cement,  a.  i  liter.  b.  i 


c.  makadam,  (singelskärfsten)  volymsdelar. 

Vattentillsatsen  =  20  %  af  summa  cement 
+  sandvolym.  Såsom  medelvärde  i  öfver- 
ensstämmelse  med  gängse  bruk  och  enl. 
tyska  normer. 

*  c.  produkt,  absoluta  volymsdelar  grus.  d.  produkt,  abs.  del.  makadam, 
»c.  ■*  »  »  »  d  »  »  »  » 

b.  vatten,  c.  grus.  d.  makadam. 

c.  grus.  d.  makadam, 
g- 

»  grus,  uttryckt  i  m3. 

»  makadam,  uttryckt  i  m3. 


Den  stampade  betongen  har  antagits  blifva  fullt  kom¬ 
pakt,  utan  någon  som  helst  porositet.  Detta  antagande  gör 
naturligtvis,  att  enligt  beräkningen  den  pr  m3  stampad  betong 
erforderliga  massan  blifver  något  större,  således  också  erfor¬ 
derliga  volymsdelar  af  cement,  grus  och  makadam  blifva  nå¬ 
got  större  än  i  verkligheten. 

Cementen  har  antagits  vara  fullt  kompakt  utan  några  som 
helst  hålrum  mellan  smådelarne,  hvilket  antagande  synes  mig 
vara  af  ringa  betydelse  och  för  öfrigt  torde  rättfärdigas  med, 
att  beräkningen,  såsom  nämnts,  bortser  från  betongens  porositet. 

De  i  tabellens  kolumner  3,  8  och  9  förekommande  kon¬ 
stanterna  0,76,  0,52  och  0,56  äro  respektive  för  grus,  makadam 
och  singelskärfsten  förhållandet: 

Absoluta  volymen 

Absoluta  volymen  +  hålrum 

Dessa  konstanter  har  jag  på  experimentell  väg  funnit  ur 
profserier  med  grus  (rent  grus,  taget  direkt  ur  grustag  och  så¬ 
ledes  ej  förut  uttorkadt),  makadam  och  singelskärfsten.  Hål¬ 
rummen  bestämdes  genom  tillsats  af  vatten,  hvars  volym  af- 
lästes. 

En  m3  cement  har  antagits  väga  1  420  kg. 

Vatteutillsatseu  vid  betongblandningen  har  antagits  vara 
20  %  af  summa  cement  +  sandvolym,  hvilket  torde  kunna 
sättas  såsom  medelvärde  för  erhållande  af  »erdfeucht»  betong 
under  förutsättning,  att  det  använda  gruset  ej  förut  uttorkats 
utan,  såsom  i  regel  är  fallet  på  arbetsplatserna,  tagits  från 
grustag  och  från  början  håller  någon  naturlig  fuktighet. 

Till  1  ms  stampad  betong  af  exempelvis  blandning  ic  + 
+  5i-  +  7 m  erfordras  sålunda:- 

104  1  cement  (kolumn  7  a); 
eller  148  kg  cement  (kolumn  7  b); 

0,518  ms  grus  (kolumn  8); 

0,727  m3  makadam  (kolumn  9); 


Tabellen  med  tillhörande  kolumnförklaringar  torde  för 
öfrigt  tala  för  sig  själf.  Den  har  åtminstone  den  förtjänsten, 
att  den  ej  vidlådes  af  de  fel,  som  angifvits  i  förberörda  an¬ 
märkningar  1  och  2  af  ingenjör  Kreiiger,  och  den  visar  där¬ 
jämte  tydligt  och  klart,  huru,  under  de  gifna  förutsättningarne, 
hvarje  särskildt  värde  för  materialåtgången  beräknats. 


EN  NY  YXPLANIMETER. 

Af  S.  Sörensen  Ringi. 

Det  jämförelsevis  höga  pris,  som  polar-  och  rullpla- 
nimetrarna  betinga,  gör,  att  dessa  instrument  äro  tämligen 
sällsynta  på  våra  ritkontor  och  bland  de  många  studerande 
och  andra,  för  hvilka  en  planimeter  skulle  vara  till  nytta. 
Man  får  i  stället  hjälpa  sig  med  »Simpsons  regel»  eller 
andra  mer  eller  mindre  exakta  och  tidsödande  metoder. 

Helt  nyligen  har  emellertid  A.  B.  Stille-  Werner  ut¬ 
släppt  i  marknaden  en  liten  planimeter,  som  på  grund  af 
sin  prisbillighet,  händighet  och  tillförlitlighet  förtjänar  att 
bekantgöras. 

Instrumentet  i  fråga  är  en  förbättrad  konstruktion  af 
den  s.  k.  yxplanimetern,  hvilken  hittills  trots  sina  förtjän¬ 
ster  ej  fått  någon  större  användning  på  grund  af  vissa 
olägenheter,  hvilka  i  det  följande  närmare  skola  påvisas. 

Då  teorien  för  yxplanimetern  är  ganska  omständlig, 
skall  här  endast  i  korthet  angifvas  principen  för  densamma 

(fig-  O- 
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Y  är  den  yta,  som  skall  uppmätas,  A  en  punkt  inom 
ytan,  linjen  A — B  resp.  A — E  betecknar  en  stång,  som 
tänkes  hvila  mot  ytans  plan  med  sina  båda  ändar,  af 
hvilka  den  ena,  vid  A,  är  försedd  med  en  spets,  som 
hvilar  i  punkten  A,  och  den  andra,  vid  B,  är  försedd 
med  en  i  linjen  AB:s  riktning  gående  yxformad  egg,  som 


tangerar  planet  i  punkten  B.  Föres  nu  spetsen  från  A 
längs  den  godtyckliga  radien  R  ut  till  omkretsen,  rundt 
densamma  samt  tillbaka  till  A,  kommer  den  fritt  löpande 
eggen  att  beskrifva  en  kroklinje  BCDE,  inneslutande  ytorna 
ct  och  b. 

Kallas  afståndet  mellan  spetsen  och  eggens  tange- 
ringspunkt  för  Z,  samt  vinkeln  mellan  stångens  begynnelse- 
och  slutläge  för  V,  så  kan  det  bevisas  att 

F=L*V+a  —  6. 

För  små  vinklar  kan  man  sätta  bågen  BE  —  kordan 
BE  eller,  om  den  sistnämnda  kallas  för  kt  LV=k,  alltså 

Y=  Lk  -f-  a  —  b. 


Fig.  1. 


Väljes  A  i  ytans  tyngdpunkt,  visar  teorien  att  a  =  b, 
alltså  Y—  Lk. 

Äfven  om  man  väljer  en  annan  punkt  inom  ytan  än 
tyngdpunkten,  kan  felet,  som  uppstår  däraf,  upphäfvas 
genom  att  omfara  ytan  ännu  en  gång,  men  i  motsatt  rikt¬ 
ning,  hvarvid  äfven  planimeterns  begynnelseställning  skall 
förställas  180°  Ytan  blir  då  medeltalet  af  dessa  två  upp¬ 
mätningar,  alltså: 


2 

Afståndet  Z,  som  är  variabelt,  inställes  lämpligen  till 
20  cm  och  har  man  då  endast  att  multiplicera  summan 
af  de  två  afstånden  k'  och  k" ,  hvilka  göras  synliga  genom 


Fig-  3. 


lätta  nedtryckningar  af  eggen,  med  10.  Är  ytan  så  stor 

att  R>nax  är  större  än  — ,  bör  den  uppdelas  i  mindre  ytor. 

4 

Planet,  på  hvilket  eggen  löper,  måste  naturligtvis  vara 
möjligast  jämnt.  På  en  pappersritning  t.  ex.  får  man  ej 
placera  eggen  så  att  den  kommer  att  följa  i  papperet 
nedtryckta  blyertslinjer. 


Att  detta  instrument  arbetar  med  en  önskvärd  nog¬ 
grannhet  framgår  af  de  jämförande  försök  med  en  sådan 
yxplanimeter  och  en  vanlig  A?nslers  polarplanimeter,  hvilka 
utförts  af  läraren  i  skeppsbyggnadskonst  vid  Tekniska  Sko¬ 
lan  i  Stockholm,  civilingenjör  Nils  Ljungzell. 

Resultaten  af  dessa  försök  framgå  af  nedanstående 
tabell: 


1)  Cirkel  med  radien—  4, 023  cm 

2)  >>  »  »  5,01  » 

3  a)  *  »  »  7,5°  »  . 

3  b)  Samma  cirkel  =  4  x  kvartscirkeln 
4)  Parallellogram 

Rtnax 
i  cm 

Medelst 
Amslers 
polarpla¬ 
nimeter 
Fel  i  % 

Medelst 
yxplani 
metern 
Fel  i  % 

4)025 

5,01 

7>s° 

5.s 

7)3 

5.3 

7,8 

-  I>33 

—  0,83 

—  0,29 

—  I,32 
+  0,09 

—  0,85 

+  0, 008 

+  0,63 
+  3,0° 

—  0,18 

+  0,09 

—  0,06 

—  0,51 

5)  Triangel  . 

6)  Rätlinig  figur  .  . 

Som  synes  äro  resultaten  mycket  goda,  t.  o.  m.  bättre 
än  med  Amslers  planimeter  med  undantag  för  ex.  3  a), 
som  visar  att  större  ytor  med  Rmax  väsentligt  öfversti- 
gande  5  cm  böra  uppdelas. 

Slutligen  kan  omnämnas,  att  de  af  eggen  beskrifna 
kurvorna,  s.  k.  traktorier,  förete  en  hel  del  egenheter  af 
stort  matematiskt  intresse. 


MEDDELANDEN 


En  betongprofningsmaskin  med  300  tons  tryckkraft 
har  af  Materialprofningsanstalten  vid  Chalmersska  Institutet, 
blifvit  inköpt.  Maskinen  är  speciellt  afsedd  för  profning  af 
betong,  men  kan  äfven  användas  för  profning  af  tegel  o.  d. 
Denna  maskin  torde  f.  n.  vara  deu  kraftigaste  materialprof- 
ningsmaskin,  som  finnes  i  Sverige.  A.  C. 


KRÖNIKA 


Broar.  K.  Väg-  o.  Vattenbyggnadsstyrelsen  har  afgifvit 
förslag  till  fördelning  af  det  belopp  å  338  000  kr,  som  återstår 
af  det  på  extra  stat  för  år  1913  anvisade  anslaget  på  0,5  mill. 
kr  till  understödjande  af  brobyggnader  och  mindre  hamnbygg¬ 
nader  m.  m.  och  K.  Maj:t  har  fastställt  förslaget.  Bland  de  6 
företag,  som  i  första  rummet  föreslås  till  statsbidrag  märkes 
ny  bro  öfver  Skurusund ,  hvilken  enl.  major  Fr.  Enbloms  för¬ 
slag  kostar  329  000  kr,  däraf  nu  95  800  kr  skulle  utgå  af  stats¬ 
medel.  Den  ca  60  m  långa  enspanniga  bron  förlägges  på  se¬ 
gelfri  höjd  å  30  m  med  hänsyn  till  framtida  kanalförbindelse 
med  Baggensfjärden. 

Öfriga  af  styrelsen  till  statsbidrag  föreslagna  broar  äro : 
ombyggnad  af  Emsbron  och  broarna  vid  Emsfors  i  Stranda 
härad  af  Kalmar  län  (51  500  kr)  och  ny  bro  öfver  Dalstorpsån 
vid  Tranemo  i  Älfsborgs  län  (22  200  kr). 

Vägar.  Årets  riksdag  anvisade  200  000  kr  till  utfartsvägar 
i  norra  Sverige.  K.  B.  i  Duleå  anser  emellertid  anslaget  otill¬ 
räckligt  med  hänsyn  till  arbetenas  verkställande  inom  rimlig 
tid,  hvarför  hemställan  riktats  till  landstinget  att  årligen  1914 — 17 
bidraga  med  6  000  kr  och  förväntas  dessutom  3  000  kr  årligen 
ur  nödhjälpsfonden. 

Järnvägar.  Bromma  kommunalstämma  har  bifallit  Stock¬ 
holms  Stads  Dandtegendomsnämuds  ansökan  om  rättighet  att 
förlänga  sina  spårvägsanläggningar  Alvik — Ulf  sunda  slott  och 
till  den  nya  trädgårdsstaden  vid  Äppelviken. 

Gimo — Faringebanan  eller  det  smalspåriga  förslag,  som 
konkurrerar  med  det  nedannämnda  Uppsala — Gimo — Öregruud- 
förslaget,  har  varit  föremål  för  behandling  å  Alunda  kommunal¬ 
stämma.  Redan  1905  har  nämligen  denna  socken  jämte  2 
andra  kommuner  tecknat  300  000  kr  i  en  dylik  järnväg.  För 
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beloppet  skulle  erhålles  aktier  i  Rimbobauan.  Öfverenskom- 
melsen  föreslås  mi  reviderad  och  utlofvas  järnvägens  fullbor¬ 
dande  1915,  om  koncession  erhålles  i  år. 

Södra  Vinga  kommuns  aktieteckning  å  50  000  kr  i  Gång- 
hesterbanan  har  fastställts  af  K.  Maj:t. 

Växjö— Tingsryds  Järnvägs  A.  B.  har  beslutat  att  för 
50  000  kr  inköpa  Hönshy Ite — Kvarnamåla  järnväg. 

Öfvergångsspåret  förbi  rastplatsen  vid  Jonsered  har  nu 
tagits  i  bruk. 

På  af  K.  B.  i  Kalmar  utlyst  möte  i  Virserum  angående 
förslaget  Virserum — -Järnforsen  uttalade  sig  flertalet  för  den  förut 
koncessionerade  sträckan  Järnforsen — Virserum — Gårdveda — 
Hultsfred.  Endast  om  denna  linje  ej  kunde  förverkligas,  önskade 
man  den  föreslagna.  En  järnväg  Virsernm — Kvillsfors  vann 
däremot  föga  understöd. 

2/g  har  första  hälften  af  Kil — Fryksdalens  normalspåriga 
järnväg  öppnats,  i  det  att  trafiken  å  41  km  Kil — Sunne  på¬ 
börjats.  Koncessionen  beviljades  18/10  1897  och  statslånet  har 
utgjort  2  500  000  kr.  Bergslagarnas  järnväg  trafikerar  banan. 

K.  Maj:t  har  meddelat  koncession  å  0,891  m  järnväg  Ktinte- 
hamn — Haxarfve. 

Nytt  bolag  har  bildats  i  Göteborg  för  byggandet  af  tn 
bredspårig  järnväg  Mellerud — Arvika. 

Teckningen  för  en  ev.  elektrisk  järnväg  Ragunda—  Östersund 
omfattar  nu  700000  kr.  Längden  är  c:a  100  km  och  total¬ 
kostnaden  c:a  4  mill.  kr.  Kraft  skulle  tagas  från  Stuguforsen. 

Å  Trafik-A. -B.  Stockholm — Södra  Lidingöns  banbyggnad  vid 
Herserud  har  ånyo  ras  uppstått.  Man  har  byggt  på  blålera. 

Uppsala — Gimo — Öregrund- järnvägen  är  f.  n.  föremål  för 
liflig  diskussion  å  sträckan  Gimo  —  Öregrund,  för  livilken  del 
koncession  ännu  icke  beviljats.  Öregrund  förväntas  komma  att 
teckna  ett  belopp  af  c:a  200  000  kr.  Rasbo  kommun  har  an¬ 
slagit  100000  kr  och  Stafby  75000  kr.  Däremot  lär  Alunda 
kommun  ej  hafva  fattat  ståndpunkt  i  frågan. 

K.  Maj:t  har  beviljat  koncession  å  o, 600  m  järnväg  Akersnäs— 
Kullsbergs  kalkbrott. 

Östkustbanans  sträckning  strax  norr  om  Sundsvall  är  ånyo 
föremål  för  undersökningar  med  2  alternativ,  dels  en  kustlinje, 
dels  en  Selångerssträckning. 

Bangårdar.  K.  Järnvägsstyrelsen  har  anmodat  distrikts- 
förvaltningen  i  Malmö  att  omedelbart  igångsätta  arbetena  för 
omläggning  af  kontinentalbanan  till  dess  nya  läge  förbi  Öster¬ 
värns  station.  Äfven  den  beslutade  omläggningen  därstädes  af 
Malmö — Simrishamns  järnväg  förväntas  med  det  snaraste. 

Bangårdsutvidgningen  i  Östersund  beräknas  kosta  840  000  kr. 

Vattenregleringar.  61.  Rynningeforsens  i  Arbogaån  upp¬ 
rensning  har  nu  tagit  sin  början  och  omfattar  c:a  8  000  m3. 
Elektrisk  energi  levereras  från  Ringaby. 

67.  Tåkerns  sänkning  har  ånyo  försökts,  i  det  alt  man 
med  utgångspunkt  från  en  rensning  i  utloppet  lär  hafva  för¬ 
gripit  sig  på  de  bestämmande  sektionerna.  Det  är  anmärknings- 
värdt,  hvilken  ringaktning  många  strandägare  hysa  för  vatten¬ 
rättsliga  begrepp.  Lyckligtvis  har  K.  B.  i  Linköping  meddelat 
förbud  för  arbetets  fullföljande  i  ofvannämnda  syfte,  hvarefter 
åter  tillstånd  beviljats  för  lagenliga  rensningars  fullföljande. 

Kraftverk.  44.  Konstituerande  bolagsstämma  för  bil¬ 
dande  af  Elektriska  A. -B.  i  Ockelbo  har  hållits  och  afses  med 
ett  minimikapital  af  30  000  kr  att  efter  inköp  af  vattenfall  i 
Hamrångeån  inom  Ockelbo  socken  distribuera  kraft  från  desamma 
Prelinimärt  kontrakt  är  upprättadt  med  Bergvik — Ala  Nya  A.-B. 
om  arrendering  af  Viksjöfallet  i  Hamrånge  s:n  (200  hkr). 

67.  K.  Maj:t  har  i  likhet  med  Svea  hofrätt  afslagit. 
Motala  ströms  Kraft-A.-B.'s  ansökning  om  att  få  uppdämma 
vattnet  vid  Näs  på  grund  af  skada,  som  skulle  tillfogas  strand¬ 
ägare. 

67.  Odensfors’  kraftverk  är  nu  under  utförande  med 
A.-B.  Skånska  Cementgjuteriet  som  hufvudentreprenör.  Första 
utbyggnadsstadiet  omfattar  2  600  hkr. 

98.  Vattenföringen  i  Lagan  är  besvärande  låg  för  en  del 
kraftverk  därstädes,  hvarför  några  energileveranser  måst  in¬ 
ställas  och  ångreserverna  ingripa. 

108.  K.  Maj:t  har  bemyndigat  K.  Kammarkollegium  och 
K.  Vattenfallsstyrelsen  att  öfverenskomma  med  Uddeholms  A.-B. 
om  aftal  rörande  tillstånd  att  få  tillgodogöra  Brattafallet  i  Ufån 
(3  500  hkr).  Äfven  vid  Guslafsforsfallet  skulle  c:a  3  000  hkr 
kunna  tillgodogöras. 


108.  Vid  anbudstidens  utgång  för  arrendering  af  statens 
vattenfall  i  Amålsan  hafva  2  offerter  inkommit.  Åmåls  stad 
bjuder  2  000  kr  ärligen  och  kapten  A.  Frisell  +  civilingenjör 
K.  Littorin  3  000  kr.  Arrendetiden  är  55  år. 

Farleder.  Hos  K.  B.  i  Karlstad  har  A.-B.  Edsvalla  bruk 
begärt  tillstånd  att  i  enlighet  med  ett  af  major  Tli.  Helleberg 
upprättadt  förslag  fa  borttaga  en  del  grund  i  Norsälfven  mellan 
Edsvalla  och  Vänern,  hvarigenom  ångbåtarna  skulle  kunna  passera 
med  full  last.  Djupet  skulle  blifva  detsamma  som  i  Kristine¬ 
hamns  och  Åmåls  hamnar  d.  v.  s.  0,3  m  öfver  Sjötorps  sluss¬ 
tröskel,  Bottenbredden  föreslås  =  10  m  och  sidolutningar  1:3. 
Den  uppmuddrade  längden  är  869  m  och  kostnaden  12000  kr. 

Från  det  under  rubriken  »Broar>  omtalade  statsanslaget 
har  K.  Maj:t  lämnat  bidrag  till  kanalleden  Stora  Le— sjön  Östen 
med  sidoled  till  Hållsviken  i  Värmland  (83  900  kr). 

Hamnar,  K.  V.  V.  B. -styrelsen  tillstyrker  Kristinehamns 
stadsfullmäktiges  framställning  att  för  hamnens  utvidgning  upp¬ 
taga  ett  lån  af  622  200  kr  ur  handels-  och  sjöfartsfonden  att 
utgå  fördeladt  på  åren  1913 — 15. 

K.  V.  V.  B. -styrelsen  har  likaledes  förordat  och  K.  Maj:t 
fastställt  statsbidrag  till  fortsatt  utvidgning  och  förbättring  af 
Mönsterås  hamn  i  Kalmar  län  med  34  100  kr  och  Slite  hamn 
på  Gottland  med  67  300  kr. 

K.  B.  i  Kristianstad  har  hållit  möte  för  utrönande  af  intresset 
af  en  hamn  i  Torekov,  hvilken  enligt  K.  V.  V.  B. -styrelsen  skulle 
kosta  681  400  kr,  en  summa,  som  afskräckt  statsmakterna.  Det 
är  nu  meningen  att  söka  lösa  frågan  ur  lokal  synpunkt  med 
framförande  af  ett  mindre  omfattande  förslag. 

Vattenledningar.  Stadsfullmäktige  i  Sköfde  hafva  be¬ 
slutat  anlägga  ett  nytt  vattenverk  vid  Claesborg  för  50000  kr. 


BOKANMÄLAN 


Die  Säule  är  en  liten  periodisk  publikation,  utgifven  af 
Literarisches  Bureau  der  Lnternationalen  Baufach-Ausstelhcng  Leip¬ 
zig  1913.  Den  innehåller  populära  artiklar  i  tekniska  ämnen, 
hvilka  äro  representerade  på  utställningen.  Fackmän  ansvara 
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hvem  som  helst.  Idén  är  god  och  kunde  kanske  tillämpas 
på  Baltiska  utställningen,  af  hvilken  vi  ju  hoppas  åtskilligt  i 
väg-  och  vattenbyggnadstekniskt  afseende.  R.  S. 
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MateriaU  och  hållfasthetslära.  Der  gegenwärtige 
Stand  des  Materialprufinaschinenbaues*  (8 — 7,  slut),  —  Die 
1000-t-Materialprufmaschine,  Bauart  Etnery,  des  Bureau  of 
Standards  in  Washington*  (21 — 29).  —  Resistencia  de  mate- 
riales  (15 — 13).  —  Influence  du  percage  sur  la  résistance*  (14 
— 12).  —  Bending  Strength  of  Yellow-Pine  Timber  (11 — 1).  — 
Das  Holz  als  Baustoff*  (3 — 4).  —  Comparison  of  Column  For- 
tnulae*  (11 — 2).  —  Sur  la  stabilité  des  systémes  élastiques* 
(2 — 3).  —  Beitrag  zur  Untersuchung  der  Knickfestigkeit  ge- 
gliederter  Stäbe*  (4 — 56).  —  Frmittlung  der  Finflusslinien  fiir 
mehrfach  statisch  unbestimmte  Briickenträger*  (6-11,  forts.). 

Die  Berechnung  der  Rahmenträger  mit  besonderer  Riick- 
sicht  auf  die  Anwendung*  (5—7,  slut).  —  Der  Zweigelenkrah- 
men  mit  zwei  Pendelstiitzen  und  gleichen  Feldwelten*  (8 — 7). 

—  Berechnung  des  Zweigelenkbogens  und  des  gelenklosen 
Bogens  auf  zeichnerischem  Wege  unter  Verwendung  des  Cas- 
tiglianoschen  Satzes  fiir  beliebige  Belastungen*  (3—4,  slut).  — 
Ueber  einige  Modelie  zur  Veranschaulichung  von  Reibuugs- 
erscheinungen*  (7 — 29).  —  Valda  problem  ur  den  högre  tek¬ 
niska  dynamiken*  (20 — 7). 

Cement  och  betong.  The  Autoclave  Test  for  Cement 
(11  —  1).  —  Reiner  oder  »verfälschter»  Portlandzement  (6 — 11). 

—  Experiments  on  the  Action  of  Various  Substances  011  Ce¬ 
ment  Mörtars  (11  —  1). 

Arbetsmaskiner  och  transportmedel.  Kräftevertei- 
lung  und  Greifen  bei  Selbstgreifern*  (21 — 30).  —  Betriebser- 
gebnisse  von  Baggerarbeiten  (4 — 60).  —  Den  norske  Marines 
200  Tons  Flytekran*  (19 — 30). 
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(6 — 11,  slut).  —  Fördertiirme,  besonders  der  Fisenbetonbau  auf 
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(6 — 11).  —  Fa  viaduc  de  Caronte*  (2 — 3).  —  Fes  travaux  de 
reconstruction  du  pont  Charles-Albert*  (2 — 3).  —  Novel  Bridge 
Repair  Job*  (11 — 2).  —  Zur  Berechnung  von  Schutzbriicken 


unter  Drahtseilschwebebahneu  (4 — 55).  —  Die  kittlose  Ver- 
glasung  nacli  dem  System  Hein,  Fehmann  &  C:o*  (8 — 7). 

Gator  och  vägar.  Fe  III:e  congrés  international  de  la 
route  (14 — 11).  —  New  Iowa  Road  Faw  (11 — 2).  —  Recent 
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—  Flood-Prevention  Investigatious  in  Ohio  (11 — 2).  — -  Flood 
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—  Hydrauliska  beräkningsfrågor  vid  flottrännor*  (12 — -7).  — 
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Möhnetalsperre*  (4—57,  58).  —  Der  Bruch  des  Nashville-Be- 
hälters  und  die  Art  der  beabsichtigten  Wiederherstellung*  (21 
- — 30).  —  Closure  of  Beulah  Fevee  Crevasse*  (11  —  1).  —  Flott- 
ningen  i  Sverige,  Finland  och  Norge  år  1912  (12 — 7). 

Kraftverk.  Fa  théorie  du  coup  de  bélier*  (2 — 3). 

Farleder  och  hamnar.  Eine  alte  Wasserstrasse  Weser — 
Fahn — Rhein*  (4  -59).  —  Der  Grosschiffahrtweg  Berlin — Stet- 
tin*  (5 — 7).  —  Ausbau  des  Sakrow — Paretzer  Kanals*  (4 — 56). 

—  Grundwassersenkungs-  und  Betonierungsanlagen  beim  Bau 
von  Schleppzugschleusen  im  Emsabstieg  des  Dortnumd — Ems. 
Kanals*  (5 — 7). —  Die  Eisenbetonkonstruktionen  der  Schlepp¬ 
zugschleusen  bei  Hohensaaten*  (6 — 11).  —  Die  Betriebsein- 
richtungen  beim  Bau  der  neuen  Ostseeschleusen  des  Kaiser- 
Wilhelm-Kanals*  (5 — 7,  slut).  —  Proposed  Welland  Ship  Ca- 
nal*  (11 — 2).  —  The  Panama  canal*  (9—2481).  — IV:e  congrés 
national  de  navigation  intérieure  (14 — 10).  — Dokker  og  Dok- 
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Fifty-Five-Story  Woolworth  Building,  New  York*  (11 — 2).  — 
Prevention  of  Water  Waste  in  New  York  (11  —  1).  —  Mecha- 
nical  Filtration  Plant  at  Clarksburg*  (11  —  1).  —  The  Paterson 
system  of  rapid  filtration  (9 — 2481).  — Storing  Fime  for  Water 
Softening*  (11 — 1).  —  Wasserturm  aus  Eisenbeton  fiir  die  Fa¬ 
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EKONOMISK  BERÄKNING  AF  PUMPLEDNINGAR  VID  VATTENLEDNINGS- 

ANLÄGGNINGAR. 


Af  Wolmar  Fellenius. 


Vid  projektering  af  snart  sagdt  hvarje  anläggning  eller 
del  af  en  anläggning  kan  man  som  bekant  uppställa  det 
allmänna  ekonomiska  villkoret,  att  summan  af  anläggnings¬ 
kostnaden  och  det  till  anläggningstiden  kapitaliserade  värdet  af 
drift-  och  underhållskostnaderna  under  den  tid,  anläggningen 
är  beräknad  att  tjäna,  minskad  med  det  till  anläggningstiden 
kapitaliserade  värdet  af  anläggningens  värde  vid  slutet  af  denna 
tid,  skall  utgöra  ett  minimum.  Detta  ekonomiska  villkor 
gäller  gifvetvis  äfven  för  pumpledningar  vid  vattenlednin¬ 
gar,  men  förenklas  därvid  dels  därigenom,  att  för  dylika 
ledningar  underhållskostnaderna  i  allmänhet  kunna  sättas 
praktiskt  taget  =  o,  dels  därigenom,  att  ledningens  tjänste¬ 
tid  i  allmänhet  beräknas  så  lång,  och  att  dess  värde  vid 
slutet  af  denna  tid  i  allmänhet  är  så  ringa,  att  det  till 
anläggningstiden  kapitaliserade  värdet  af  nämnda  värde 
kan  försummas.  Då  vidare  driftkostnaden  för  en  pump¬ 
ledning  —  d.  v.  s.  pumpningskostnaden  —  kan  delas  i 
tvänne  delar,  nämligen  en  konstant,  d.  v.  s.  af  rördia¬ 
metern  oberoende  del,  nämligen  den,  som  förorsakas  ge¬ 
nom  den  statiska  tryckhöjdens  öfvervinnande,  och  en  med 
rördiametern  varierande  del,  nämligen  den,  som  förorsakas 
af  tryckhöjdsförlusterna  i  ledningen,  kan  det  allmänna 
ekonomiska  villkoret  för  en  pumpledning  formuleras  så¬ 
lunda,  att  summan  af  a nlägg m?igskostnaden  och  det  till  an¬ 
läggningstiden  kapitaliserade  värdet  för  ledningens  hela  tjänste¬ 
tid  af  den  del  af  pumparbetet,  som  förorsakas  af  tryckhöjds¬ 
förlusterna  i  ledningen,  skall  utgöra  ett  minimum. 

Om  pumparbetet  är  konstant  under  hvarje  år  under 
ledningens  tjänstetid  (d.  v.  s.  vattenåtgången  konstant),  kan 
detta  villkor  omskrifvas  sålunda,  att  den  årliga  räntan  och 
amorteringen  (den  senare  beräknad  efter  ledningens  an¬ 
tagna  tjänstetid)  å  anläggningskostnaden  tillsammans  med 
årliga  pumpkostnaden  för  tryckhöjdsförlusternas  öfvervin¬ 
nande  skall  vara  ett  minimum. 

Enligt  detta  villkor  är  den  formel  uppsatt,  som  åter¬ 
finnes  i  Hutte  del.  III  (20  uppl.  sid.  233  och  21  uppl. 
sid.  729 — 30).  Enligt  denna  formel  skulle  vattenhastig¬ 
heten  i  ledningen  i  m  pr  sek.  vara: 

v  =  0,0175  y lkt:ftk2 . (*)» 

där: 

k1  bestämmes  däraf,  att  kx  .  D  —  räntan  och  afskrifnin- 
gen  på  en  rörledning  med  inre  diametern  =  D  m  och 
längden  =  1  m*, 

*  Detta  senare  egendomligt  nog  ej  angifvet  i  Pliitte. 


k2  =  kostnaden  för  1  meterton  pumparbete,  inklusive  därå 
fallande  ränta  och  afskrifning  å  pumparna,  samt 
j3  =  förhållandet  emellan  den  årliga  pumptiden  och  årets 
hela  längd. 

Sättes  nämligen: 

q  —  pumpmängd  pr  sek.  i  m3  och 

y  =  koefficienten  i  formeln  för  tryckhöjdsförlusten,  Ah,  i 
en  rak  cirkulär  rörledning  af  längden  =  /  m  och  inre 

qH 

diametern  =  Dm:  Ah  =  r— » 

D 5 


kan  nyssnämnda  villkor  uttryckas  sålunda: 

Y( 72  .  . 

kxD  +  —  .  q  .  k2.ft .  365  .  24 . 60 . 60  —  minimum, 
Dh 

hvaraf  genom  differentiering: 

7  5  rfk$  •  365  •  24  •  60 . 60 

K 1 - zr  —  O  > 

1  D« 


och 


D  =  .«/ 5  •  r  •  •  36; 

V  /c  1 


365 . 24 . 60 . 60 


.  .  .  (2); 


samt 


hvaraf,  om  y  sättes  =  0,0025  (normalt  värde): 

v  =  0,0174  \Jk1  :  fk2 . (3), 

hvilket  ju  i  det  närmaste  stämmer  med  Huttes  ofvan- 
nämnda  formel  (x). 

Mot  denna  formel  skulle  sålunda  intet  vara  att 
invända,  om  årliga  pumpmängden  under  ledningens  hela 
tjänstetid  vore  konstant.  Men  detta  är  långt  ifran  fallet 
vid  en  vattenledning,  där  folkmängdens  tillväxt  ju  föror¬ 
sakar  en  ofta  afsevärd  och  alltjämt  fortgående  ökning  af  år¬ 
liga  vattenförbrukningen.  Man  skulle  visserligen  kunna 
komma  till  ett  någorlunda  riktigt  resultat  genom  att  di¬ 
mensionera  ledningen,  så  att  den  enligt  Huttes  formel  (1) 
beräknade  hastigheten  erhölles  vid  något  slags  medelvärde 
å  pumpmängden  under  ledningens  tjänstetid,  men  oftast 
torde  man  förbise  förutsättningen  för  formelns  giltighet 
och  laga  så,  att  den  däraf  beräknade  hastigheten  ej  öf- 
verskrides  vid  wi?ä<?/förbrukningen  under  det  sista  aret  af 
ledningens  antagna  tjänstetid,  så  framt  man  ej  gar  ännu 
ett  steg  längre  och  tillser,  att  samma  hastighet  ej  öfver- 
skrides  vid  ;«#..rm/förbrukningen  under  samma  ar.  Att 
man  härigenom  erhåller  onödigt  grofva  och  därigenom 


4  q 

71 D2 


id _ - 

71  V  e  rknå  . 


5 rk*P-  365  -24.60 


60 
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oekonomiska  ledningar,  ligger  i  öppen  dag,  och  torde 
äfven  framgå,  då  man  beaktar,  att  Htittes  formel  (enl. 
uppgift  i  Hiitte): 


för  20  timmars  pumptid  pr  dygn 


gifver 


och  »  12 


» 


» 


0,58  m/sek. 


v  —  0,69  m/sek. 

Ledningen  blir  då  »ekonomisk»  först  under  slutet  af 
sin  tjänstetid,  och  under  större  delen  af  denna  ligger  en 
stor  del  af  anläggningskostnaden  för  densamma  såsom 
dödt  kapital. 

En  liknande  formel,  som  den  ofvannämnda  ur  Hiitte 
anförda,  återfinnes  i  Handbuch  der  Ingenieurvvissenschaf- 
ten,  IV  Aufl.,  III  Teil,  III  Band,  Die  Wasserversorgung 
der  Städte  sid.  90 — 92.  Om  densamma  och  dess  till- 
lämpning  gäller  i  hufvudsak  detsamma,  som  här  anföres 
beträffande  Huttes  ifrågavarande  formeh  Ej  heller  där 
tages  sålunda  någon  hänsyn  till  eller  ens  omnämnes  vat¬ 
tenmängdens  föränderlighet  under  ledningens  tjänstetid. 


Vi  införa  för  efterföljande  beräkningar  —  utom  de 
förut  använda  —  följande  beteckningar  m.  m. : 
n  =  det  antal  år,  ledningen  är  afsedd  att  tjäna; 

F  —  folkmängden  vid  anläggningstiden  (året  före  lednin¬ 
gens  första  tjänsteår)  inom  det  område,  ledningen 
skall  betjäna; 

a  =  folkmängdens  årliga  tillväxtprocent; 
a 

pa ==  1  H - ; 

100 

/  =  medelförbrukningen  i  m3.  pr  person  och  dygn  ; 
a  =  kostnaden  i  kr.  pr  nyttig  hästkrafttimme  för  pump¬ 
arbetet,  inkl.  ränta  och  amortering  på  pumpar  o.  d.  ; 
r  —  räntefot ; 


Pr  —  1  + 


r 

100  ’ 


d 


en  koefficient 
formel:  Ah  = 


(>  1),  hvarmed  det^enl.  förut  angifna 

</2/\ 

för  medelförbrukningen  under 


r 


Dr° 


året  erhållna  värdet  på  tryckhöjdsförlusten  skall  mul¬ 
tipliceras  på  grund  af  pumpningens  ojämna  fördel¬ 
ning  under  olika  årstider  ( d  varierar  naturligtvis  på 
grund  af  olika  lokala  förutsättningar  men  torde  ofta 
kunna  sättas  =1,1,  hvilket  värde  t.  ex.  beräknats 
för  Stockholms  vattenledning  med  stöd  af  i  dess  års¬ 
berättelser  meddelade  vattenmängdsuppgifter); 
kD  —  anläggningskostnaden  i  kr.  för  1  m  ledning  med 
inre  diam.  =  D  (i  allm.  k  —  70  ä  80).  —  Beräk¬ 
ningsresultaten  gälla  äfven  för  det  fall,  att  denna 
kostnad  bättre  motsvarar  uttrycket  (c  -f  kD),  där 
c  =  konstant. 


* 


Med  tillämpning  af  Huttes  formel  (1)  på  det  sätt,  som 
vanligast  torde  ske,  nämligen  så  att  den  däraf  beräknade 
hastigheten  ej  öfverskrides  vid  medelförbrukningen  under  led¬ 
ningens  sista  antagna  tjänsteår,  kommer  man  tydligen  till 
samma  resultat,  som  med  efterföljande  beräkning,  som  ju 
ej  är  något  annat  än  en  sådan  tillämpning  af  det  för 
Htittes  formel  antagna  villkoret. 


Ränta  och  amortering  å  anläggningskostnaden  utgör 
enl.  vanlig  beräkning  pr  år: 

r  pp 

~  •  Jrn_T  \kD  ^  Pr  m  ledninS  *  •  ’  '  (4 

Medelpumpmängd  under  ledningens  sista  tjänsteår: 
F.pp  •/ 


In  = 


m3  pr  sek. 


(5). 


/9 .  86  400 

Pumpningskostnad  på  grund  af  tryckhöjdsförlust  un¬ 


der  samma  år; 
din  •  1 


1  000 


fJTö'  -jjjg-  •  In  •  — pt  ■  365  •  24  kr.  pr  m  ledning  .  .  .  (6). 
Sättes  nu 

T  F .  f  l3  1  000 

ay0  |_/978?45öJ  ■  —  f>-  3«S-*4  =  J....  (7). 

erhålles  af  (5),  (6)  och  (7): 

pumpningskostnaden  under  ledningens  sista  tjänsteår  = 


— -  b  3« 

D5  Pa 


(8). 


Det  »ekonomiska»  villkoret,  tillämpadt  på  ofvan  för 
Htittes  formel  förutsatt  sätt,  blir  sålunda  med  användning 
af, (4)  och  (8): 

r  pp  A 

- . - kD  +  —  .  p3"  =  minimum, 

100  p* —  1  Z?5  r 


h var af 


och 


r  p. 


7  5 

,  n  k  —  7JT  Pc?"  =  o ; 

100  pp  —  1  ö6 


»■t5!  vwv 


(9)- 


Ibland  torde  förekomma,  att  man  bortser  från  amor¬ 
teringstiden  å  ledningen  och  helt  enkelt  sätter: 


r  A 

k  .  D  +  —  pa3n  --  minimum, 
100  D 5 


hvaraf 


å6/ 5  A  e/ 100 

l>  \  ;.  •  V --a” . -  ■  ■  (■»). 

hvilket  räknesätt  sålunda  gifver  ett  ännu  (c:a  7  %  )  större 
värde  å  rördiametern,  än  nyss  anförda  tillämpning  (9)  af 
Htittes  ifrågavarande  formel. 

*  % 


Emellertid  kan  man  enkelt  nog  uppställa  en  teore- 
tiskt-ekonomiskt  fullt  riktig  och  äfven  praktiskt  taget  rik¬ 
tigare  beräkning  genom  att  till  anläggningstiden  kapitalisera 
pumpmngskostnaderna  under  ledningens  hela  tjänstetid,  och 
sålunda  tillämpa  det  ekonomiska  villkoret  i  den  form,  det¬ 
samma  framställts  i  slutet  af  första  stycket  af  denna  uppsats. 

Denna  beräkning  utföres  på  följande  sätt: 

Pumpningskostnaden  på  grund  af  tryckhöjdsförlust 
under  ett  år  z  år  efter  anläggningstiden  blir,  jmfr  (5) 
och  (6): 


/.  *  1  r  f-p«  •/ 

k*  =  ard  TbJ  ä  o*  ... 


•  fl3  1  000 

Z>5L/9  .  86  400  J  7  5 
eller,  om  värdet  A  enl.  (7)  insättes, 


/9  •  365  ■  24  •  •  •  (1  O 


(12) 
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Värdet  vid  anläggningstiden  häraf : 

kz  A  TA,3  T 

;  A- :  /''[/••  ! . (I3)- 

Det  till  anläggningstiden  kapitaliserade  värdet  af 
pumpningsarbetet  under  ledningens  hela  tjänstetid  blir 
tydligen 


z  =  n 

y  k  • 

—  ^  i\z , 

Z—l 


och  beräknas  sålunda  som  summan  af  en  geometrisk  serie 
samt  utgör : 

/pj\” 

A  paZ  \  Pr 


Dr°  '  pr  PjP 
Pr 


(14). 


Sättes  nu: 

/PJ\n 
Pa3\Pr)  ' 
Pr  PaZ 
Pr 


PaZ  ( PaZn  — Prn ) 
Prn  ( Pa3  -Pr) 


(T5)> 


blir  det  ekonomiska  villkoret: 

sA 


kD  -) - =  minimum,  hvaraf 

D5 


5  eA 
/A 


=  o; 


och 


0  =  \ZjT' \/ e . (l6)- 


Införas  värdena  på  A  och  e  och  sedermera  (såsom 
normala  värden):  y  =  0,0025;  d  —  1,1;  ?i  =  25  år; 
r  =  4,5  % ,  erhålles  efter  hyfsning  (och  någon  afrund- 
ning  uppåt): 

3}_ 

>45) 

hvilket  sålunda  är  en  för  många  fall  användbar  formel 
för  rördiameterns  beräkning,  och  hvarur  rördiametern  er¬ 
hålles  i  m,  då 

F  =  folkmängden  vid  anläggningstiden; 
f  =  medelförbrukningen  i  m3  pr  person  och  dygn ; 

/?  =  förhållandet  emellan  den  årliga  pumptiden  och  årets 

hela  längd; 

kD  anläggningskostnaden  för  1  m  ledning  med  inre 
diam.  =  D  m; 

a  —  pumpningskostnad  i  kr.  pr  nyttig  hästkrafttimme ; 


Pa  —  1  + 


där  a  —  folkmängdens  årliga  tillväxt- 


100 
procent. 

Har  man  (oberoende  af  ekonomien)  bestämt  sig  för 
användandet  af  två  eller  flera  samverkande,  lika  grofva 
rörsträngar,  som  på  en  gång  redan  från  början  utföras,  kunna 
formlerna  ( x 6)  och  (17)  direkt  tillämpas,  såframt  F  in¬ 
föres  såsom  totala  folkmängden,  delad  med  antalet  rör¬ 
strängar. 


Ofvan  anförda  beräkningssätt  (formel  (16))  ger  en 
rördiameter,  som  förhåller  sig  till  den  enligt  Huttes  förut 
tillämpade  räknesätt  (formel  (9))  beräknade  rördiametern 
som: 

e-  ,6/ioo  p3n  *Jp" —  1 

F-y  -  •  v  = 


°/P«Z(PaZn—prn) 


PP 


PP  i Pa 3  Pr)  '  IOO  pa3n  '  prn  I 


t 


r  .  pa3  {pa3’1  —  pr") 


I  OO  pa3/‘  (pj  —pr)  {prn—  I)' 


Detta  förhållande  erhåller  för  en  räntefot,  r,  =  4,5  % 
och  en  tjänstetid,  n,  =  25  år  för  nedanstående  värden  på 
folkmängdens  tillväxtprocent,  a ,  nedanstående  värden: 


a  —  0,0 

0/ 

/o  y 

förh. 

=  1,00 

II 

O 

cn 

»  > 

» 

=  0,96 

»  =  1,0 

»  , 

» 

=  °)93 

»  =  i,5 

»  » 

» 

O 

vO 

O 

»  =  2,0 

"  y 

» 

=  0,88 

»  =  2,5 

* , 

» 

-  0,86 

»  =  3,0 

» > 

» 

=  0,84 

»  =  3>5 

» , 

» 

=  0,82 

0^ 

II 

»  . 

» 

=  0,80 

Häraf  framgår,  att  man  vid  samhällen  med  normal 
tillväxtprocent  (2  å  3  %)  i  allmänhet  med  fördel  kan  an¬ 
vända  sig  af  en  rördiameter  å  pumpledningarna,  som  med 
12  ä  15  %  understiger  den,  som  enligt  Hiittes  ofvan  an- 
gifna  formel,  tillämpad  på  vanligt  sätt,  skulle  erfordras. 
Detta  motsvarar  en  hastighetsökning  af  c:a  30  å  40  %. 
Ännu  större  skillnad  erhålles,  om  Hiittes  formel  —  såsom 
ju  kan  ligga  nära  till  hands  —  tillämpas  så,  att  den  däri 
angifna  hastigheten  ej  får  Öfverskridas  under  maximipump- 
ning  under  sista  året  af  ledningens  antagna  tjänstetid. 

* 

Så  enkla,  som  här  antagits,  ställa  sig  förhållandena 
emellertid  ej  alltid  i  praktiken.  Det  gäller  naturligtvis  i 
första  hand  att  göra  med  verkligheten  öfverensstämmande 
antaganden  om  de  i  beräkningen  ingående  grundfaktorerna. 
Särskildt  är  att  beakta,  att  värdet  a  (=  pumpningskost- 
naden  pr  hkr.  tim.)  ofta  är  svårt  att  bestämma  och  sällan 
är  så  konstant,  d.  v.  s.  oberoende  af  rördiametern,  som 
ofvan  antagits.  Detta  gäller  i  synnerhet  i  sådana  fall,  då 
den  statiska  tryckhöjden  är  relativt  liten,  ty  i  sådana  fall 
kan  användandet  af  klenare  rör  förorsaka  relativt  stor 
ökning  af  pumpmaskineriets  erforderliga  hästkrafttal  etc., 
hvarmed  kunna  följa  dels  ökad  kostnad  för  maskinhus 
m.  m.,  dels,  om  maskineriet  ej  med  fördel  kan  successivt 
efter  behof  utbyggas,  annan  ökad  kostnad,  som  under 
längre  eller  kortare  tid  får  ligga  så  att  säga  räntelös  och 
sålunda  bidrager  till  ekonomiens  försämrande  och  ökning 
af  a.  Är  däremot  den  statiska  tryckhöjden  stor,  har  denna 
omständighet  relativt  mindre  inverkan.  Man  måste  så¬ 
lunda,  sedan  ett  första  värde  på  rördiametern  enligt  (16) 
eller  (17)  och  med  användande  af  ett  försöksvärde  på  a 
bestämts,  efterse  hvilken  tryckhöjdsförlust,  som  uppstår 
vid  maximipumpmängd,  och  sedan  häraf  pumpmaskineriet 
beräknats,  söka  med  hänsyn  till  nyss  angifna  omständig¬ 
heter  kalkylera  ett  justeradt  värde  på  a,  hvilket  sedan  vid 
förnyad  beräkning  användes. 

I  många  fall  —  särskildt  vid  successiv  utbyggnad  af 
pumpverket  och  vid  användning  af  flera  samverkande 
pumpledningar,  som  successivt  anläggas  —  torde  man 
emellertid  vara  nödsakad  att  genom  direkt  »passning» 
söka  den  mest  ekonomiska  anordningen.  Man  har  då  att 
för  hvarje  antaget  fall  söka  den  i  det  allmänna  »ekono¬ 
miska  villkoret»  nämnda  summan  och  efter  jämförelse 
emellan  de  sålunda  erhållna  summorna  träffa  sitt  val. 
Äfven  för  sådana  fall,  torde  ofta  de  ofvan  angifna  form- 


* 
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lerna  kunna  vara  till  nytta  för  erhållande  af  ett  första 
passvärde  å  rördiametern. 

* 

Man  får  sålunda  icke  här  —  liksom  så  sällan  eljest 
inom  vattentekniken  —  taga  de  första  räkneresultaten  utan 


vidare  för  goda.  Afsikten  med  denna  uppsats  har  sålunda 
ej  varit  att  uppställa  en  allmängiltig  formel  för  ekonomisk 
beräkning  af  pumpledningar  vid  vattenledningsanläggnin- 
gar  utan  fastmer  att  fästa  uppmärksamheten  vid  en  del 
ekonomiska  faktorer,  som  vid  dylika  ledningars  projekte¬ 
ring  måhända  ej  alltid  vederbörligen  beaktas. 


RÄFFELBILDNING  PÅ  SPÅRVÄGSSKENOR. 

Af  Erland  Zell. 


Med  räfflor  eller  räffelbildning  på  spårvägsskenor 
menar  man  de  mer  eller  mindre  regelbundna,  vågliknande 
bildningar  eller  deformationer,  som  efter  någon  tids  trafik 
uppstå  på  spårvägsskenorna.  Längden  af  de  olika  vågorna 
eller  räfflorna  brukar  växla  mellan  4  cm  och  1 2  cm, 
deras  djup  kan  uppgå  till  bortåt  ett  par  millimeter  och 
mer.  Räfflorna  framkomma  vanligen  fläckvis,  diagonalt 
omväxlande  från  ena  skensträngen  till  den  andra,  och 
sprida  sig  sedan  så  småningom  ut  öfver  allt  längre  och 
längre  sträckor  för  att  till  sist  upptaga  så  godt  som  hela 
skensträngens  längd.  Närstående  bild  (N:o  1)  visar  rätt 
tydligt  utseendet  af  sådana  vågbildningar. 

Tidpunkten  för  räfflornas  första  framträdande  är  myc¬ 
ket  växlande;  ibland  framkomma  de  efter  endast  några 
få  månader,  ibland  först  efter  år,  beroende  på  vissa  om¬ 
ständigheter,  såsom  skenvikt,  förläggningssätt,  trafiktäthet 
o.  s.  v.  I  allmänhet  kan  man  säga,  att  på  tyngre  och 
styfvare  skenor  framkomma  räfflor  tidigare  än  på  lättare 
och  mindre  styfva,  hvilka  senare  dock  visa  större  benä¬ 
genhet  än  de  förra  att  bilda  svackor. 

Äfven  på  skenor,  t.  ex.  järnvägsskenor,  där  till  synes 
räfflor  ej  finnas,  kan  oftast  förefintligheten  af  sådana 
konstateras  genom  påläggande  af  en  remsa  tunt  papper 
och  öfverstrykning  med  en  grafitbestruken  träklots.  Prof 
på  dylika  aftryck,  tagna  från  såväl  spår-  som  järnvägsräls, 
återfinnas  å  bilderna  2  och  3. 


Man  skiljer  för  den  skull  mellan  synliga,  d.  v.  s.  för 
blotta  ögat  synliga  räfflor,  och  osynliga  räfflor,  d.  v.  s. 
sadana,  hvilkas  närvaro  blott  med  särskilda  hjälpmedel 
kan  pavisas.  Endast  de  synliga  äro  af  praktisk  betydelse 
eller,  rättare  sagdt,  göra  sig  oangenämt  märkbara.  Räff¬ 
lorna  inskränka  sig  emellertid  ej  till  skenorna  ensamt, 


utan  uppträda  äfven  på  hjulringarna,  såsom  bild  4  rätt 
tydligt  ådagalägger,  och  på  ofvanjordsledningens  kontakt- 
tråd,  mot  hvilken  strömaftagaren  släpar,  såsom  bild  5 
visar. 

Att  dylika  deformationer  af  skenor  och  hjul  skola 
medföra  afsevärda  olägenheter,  torde  lätt  inses.  De  van¬ 
liga  följderna  bestå  i,  att  skenorna  lossna  frän  underbäd¬ 
den,  som  mer  eller  mindre  urholkas,  hvarigenom  svackor 
och  sättningar  i  spåren  uppstå,  och  omgifvande  gatu- 
beläggning  skadas  (bild  6),  hvarförutom  vagnarna  få  en 
obehaglig,  skakande  och  bullrande  gång,  och  tractions- 
motståndet  högst  afsevärdt  ökas,  allt  beroende  på  de 
ständigt  upprepade  stötarna  mellan  hjul  och  skena. 

Att  verkliga  och  därtill  kraftiga  stötar  mellan  hjul 
och  skena,  resp.  mellan  skena  och  underbädd,  uppstå  på 
grund  af  räffelbildningen,  synes  af  bild  7.  Denna  visar  en 
skena  sedd  från  undersidan  vid  ett  ställe  där  räffelbild¬ 
ning  uppträdt  på  dess  öfversida;  man  ser  tydligt  huru 
singelstenarna,  på  hvilken  skenan  hvilafi  efterlämnat  djupa 
märken  i  materialet.  Bilden  8  visar  en  annan  skena, 
likaledes  sedd  underifrån,  på  hvilken  räffelbildningen  ute- 
blifvit;  här  ser  man  vid  jämförelse  med  skenans  ändstycke, 
som  varit  omslutet  af  fotskarfjärnen  och  sålunda  skyddadt 
mot  åverkan,  att  fotens  undersida  fortfarande  är  lika  slät 
och  jämn  som  den  ursprungligen  varit,  detta  trots  att 
skenan  å  senare  bilden  var  betydligt  mera  afnött  å  löp¬ 
ytan  än  den  å  den  förra.  Det  torde  därför  falla  af  sig 
själft,  att  reparationskostnaderna  för  spår,  gatubeläggning, 
vagnkorgar,  underreden,  motorer  etc.  måste  stiga  i  högst 


Fig.  2. 

afsevärd  grad,  liksom  utgifterna  för  strömåtgången  opro¬ 
portionerligt  ökas  genom  räffelbildningen. 

Något  sätt  att  förebygga  uppkomsten  af  räfflorna 
har  hittills  ej  varit  kändt,  och  har  man  för  den  skull 
nödgats  hjälpa  sig  genom  att  affila  resp.  afslipa  de  värsta 
ojämnheterna  i  den  mån  de  framkommit. 
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Denna  utväg  är  emellertid  synnerligen  kostsam,  dels 
därför,  att  själfva  arbetet  med  affilningen  i  och  för  sig 
är  mycket  tidsödande  och  dyrbart,  dels  emedan  skenorna 
genom  afslipningen,  som  för  öfrigt  måste  upprepas  efter 
relativt  korta  mellantider,  lida  en  ej  oväsentlig  värde¬ 
minskning. 


Fig.  3- 

Till  en  början  filade  man  för  hand,  såsom  bild  9 
visar.  På  senare  tid  har  man  dock  för  att  i  möjligaste 
mån  underlätta  arbetet,  resp.  för  att  nedbringa  kostnaden 
för  samma,  konstruerat  för  ändamålet  lämpliga  special¬ 
maskiner,  af  hvilka  en  mångfald  typer  förts  i  marknaden, 
och  om  hvilkas  utseende  närstående  bilder  1  o  och  1 1 
gifva  ett  ungefärligt  begrepp.  Af  dessa  typer  har  den 
förra  (bild  10)  kommit  till  användning  i  Göteborg,  den 
senare  (bild  11)  i  Hälsingborg. 

Praktiska  försök  att  förekomma  räffelbildningen  ha 
naturligtvis  företagits  i  rätt  omfattande  skala.  Spec.  ha 
de  tyska  och  engelska  spårvägsföreningarna  nedlagt  mycket 
och  omfattande  arbete  på  problemets  lösning,  dock  hit¬ 
tills  utan  att  finna  denna.  Bland  annat  har  man  försökt 
det,  som  låg  närmast  till  hands,  nämligen  att  genom  an¬ 
vändande  af  synnerligen  hårdt  material  i  skenorna  och 
relativt  mjukt  sådant  i  hjulringarna  minska  räffelbildningen, 
men  äfven  här  utan  önskadt  resultat.  Till  och  med 


Fig.  4. 


manganstålskenor,  hvilka  som  bekant  äro  så  hårda,  att 
de  knappast  låta  bearbeta  sig  med  stålverktyg,  visade  ef¬ 
ter  någon  tid  utpräglad  räffelbildning.  Att  man  genom 
att  gå  vidare  på  denna  väg  ej  kan  nå  något  gynnsamt 
resultat,  torde  ock  framgå  däraf,  att  en  järnskena,  som 
under  en  viadukt  tjänstgjort  som  kontaktledning  för  ström¬ 


aftagaren  eller  bygeln,  efter  någon  tid  visade  tydliga  räff¬ 
lor  (bild  12),  trots  att  endast  en  i  förhållande  till  järn  så 
mjuk  metall  som  ren  aluminium  släpat  mot  den. 

Under  senaste  decenniet  har  därför  den  spårvägs- 
tekniska  världens  uppmärksamhet,  i  samma  mån  som 
räffelbildningen  gjort  sig  allt  mer  och  mer  oangenämt 


märkbar,  tvingats  att  allt  mer  och  mer  inrikta  sig  på 
sökandet  efter  orsakerna  till  räffelbildningen  för  att  finna 
medlen  att  förebygga  densamma.  Äfven  den  internatio¬ 
nella  spårvägsföreningen  i  Bryssel  har  bemödat  sig  att 
vinna  klarhet  i  denna  viktiga  fråga,  och  utgöra  de  till 
nämnda  förening  af  de  olika  spårvägsförvaltningarna  af- 
lämnade  rapporterna  ett  synnerligen  värdefullt  bidrag  till 
kännedom  om  räffelbildningen  och  dess  uppträdande. 

Enligt  dessa  rapporter  skulle  de  förnämligaste  or¬ 
sakerna  vara  att  söka  i  fabrikationsfel,  i  valsmetoden,  i 
skenornas  förläggning,  i  dessas  konstruktion  och  vibration, 
i  för  stort  spec.  tryck  mellan  hjul  och  skena  etc.  Dessa 
orsaker  synas  mig  emellertid  ej  »hålla  streck». 

Att  den  primära  orsaken  till  räffelbildningen  ej  kan 
ligga  i  fabrikationsfel  eller  i  valsmetoden  resp.  i  själfva 
materialet,  torde  med  tillräcklig  beviskraft  framgå  af  det 


kända  faktum,  att  en  starkt  räfflad  skena  vid  förläggning 
t.  ex.  i  en  skarp  kurva  mycket  snart  förlorar  sina  räfflor. 
Gjutna  och  smidda  delar,  t.  ex.  växeltungor,  visa  räfflor, 
trots  att  de  aldrig  varit  i  ett  valsverk. 

Att  förläggningen  af  skenorna  ej  kan  i  och  för  sig 
framkalla  räfflor  torde  framgå  däraf,  att  på  ställen  där 
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vagnarnas  körhastighet  är  ringa  eller,  rättare  sagdt,  där 
anledning  saknas  för  hjulen  att  antaga  nämnvärda  verti¬ 
kala  rörelser  (tryckändringar),  och  sålunda  den  horisontala 
afnötningen  öfverväger  den  vertikala  deformationen,  räffel- 
bildning  uteblir.  Nu  gängse  konstruktion  eller  form  på 
skenorna  torde  lika  litet  i  och  för  sig  kunna  anses  vara 


Fig.  7- 


den  primära  orsaken  till  räffelbildningen,  emedan  ju  skenan 
alltid  är  lika  till  hela  sin  längd,  och  räffelbildningen  så¬ 
lunda  skulle  uppträda  likformigt  öfver  hela  skenans  längd 
i  stället  för  att,  som  nu  är  fallet  åtminstone  till  en  början, 
uppträda  fläckvis.  Specifika  trycket  mellan  hjul  och  skena 
kan  äfvenså  litet  anses  vara  upphofvet  till  räffelbildningen, 
då  vid  ställen  där  hjulen  löpa  endast  på  flänsen  och 
trycket  pr  ytenhet  sålunda  är  synnerligen  stort,  räffelbild¬ 
ningen  kan  utebli  men  förekommer  på  ställen  där  hjul¬ 
ringens  hela  bredd  ligger  an  mot  skenhufvudet  och  speci¬ 
fika  trycket  sålunda  är  betydligt  mindre.  På  liknande 
vis  kunna  öfriga  grunder  hvar  för  sig  påvisas  vara  ohåll¬ 
bara.  Man  nödgas  därför  antaga  att  en  kombination  af 
flera  måste  vara  för  handen  samtidigt,  för  att  räflelbild- 
ning  skall  uppträda. 

Det  torde  emellertid  blifva  ganska  vanskligt  att  söka 
bland  alla  dessa  mestadels  mot  hvarandra  stridande  upp¬ 
gifter  genom  enkel  slutledning  utfinna  de  omständigheter, 
som  tillsammantagna  skulle  kunna  sägas  utgöra  den  pri¬ 
mära  orsaken  till  räfflornas  uppkomst. 

På  följande  sätt  synes  mig  dock,  att  man  kan  komma 
det  sökta  målet  ganska  nära. 

Af  erfarenhet  vet  man,  att  en  skena,  som  ursprung¬ 
ligen  varit  slät,  rak  och  väl  hvilande  på  sin  underbädd, 
efter  någon  tid  visar  ställen  med  räfflor  och  lossnar  från 
underbädden  resp.  urholkar  denna.  Skenan  och  underbädden 
antaga  ett  utseende  resp.  visa  deformationer,  som  närstå¬ 
ende  bild  13  antyder  i  förstorad  skala.  Att  dessa  deformatio¬ 
ner  tillföras  skenan  genom  påkänningar  från  vagnshjulen 


Fig.  8. 


En  dylik  plötslig  belastning  torde  få  uppfattas  så¬ 
som  en  stöt,  och  i  detta  fall  såsom  en  stöt  mellan  ofull¬ 
komligt  elastiska  kroppar.  Enligt  den  kända  formeln 
(Hutte  I  Bd  sid.  242.  21  uppl.)  för  stötverkan  mellan 

dylika  kroppar  kan  deformationsarbetet  uttryckas  genom 
formeln : 


Fig.  9. 


*=7, 


M.  .  M, 


däri  (I)  är  =  förlusten  i  kinetisk  energi  =  deformationsarbetet, 
M1  o.  M2  —  kropparnas  massor, 

V1  o.  V2  =  kropparnas  hastigheter, 

E  =  stötelasticitetskoefficienten. 

Sätter  man  således  massan  af  hjulet  med  axel,  motor 
etc.  =  My  och  skenans  massa  =  7l/2. 

Vx  och  V2  resp.  ytelementets  hastigheter, 

Vx  — -  V,  =  V0  =  den  hastighet,  hvarmed  de  samman¬ 
fallande  ytelementen  belastas,  hvarvid  V0  tydligen  är  en 
funktion  af  vagnens  körhastighet,  och  gifver  formeln  föl¬ 
jande  utseende: 

My  .  V\  M% 


(1) 


2  My  -f-  M2 

ser  man  att  deformationerna  äro  beroende 

1)  af  en  på  vagnens  hastighet  beroende  lefvande  kraft, 


My  .  V2, 


0 


hos  hjulet  etc., 


Fig.  10. 


torde  vara  själfklart  och  deformationerna  representera  därför 
ett  arbete,  som  presterats  af  hjulen.  Det  gäller  sålunda 
att  finna  ett  uttryck  för  deformationsarbetet. 

När  hjulen  rulla  öfver  skenans  löpyta  »a»  blir  hvarje 
dess  lilla  del  (ytelement)  »da»  ett  kort  tidsmoment  belastadt 
med  hjultrycket  för  att  nästa  moment  vara  åter  obelastadt. 


2)  af  förhållandet  mellan  massorna, 

3)  af  fjädringen  mellan  hjul  och  skena. 

Massorna  ingå  i  formeln  i  i:sta  potens,  då  däremot 

hastigheten  och  elasticiteten  ingå  i  2:dra  potens;  ändringar 
uti  dessa  senare  äro  således  af  särskild  betydelse  och  böra 
följas  åt.  Vidare  framgår  af  formeln,  att  skenans  massa  bör 
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vara  konstant  och  möjligast  liten,  d.  v.s.  anbringandet  af  tunga 
skartjärn,  omgjutningar,  ojämn  lagring  etc.  böra  undvikas. 

Det  till  en  början  fläckvisa  uppträdandet  af  räffel- 
bildningen  förklarar  sig  helt  enkelt  genom  den  helt  natur¬ 
ligt  förekommande  växlingen  mellan  dessa  faktorer:  massa, 
hastighet,  elasticitet  i  material,  underlag  o.  s.  v. 


Fig.  11. 


Som  skenorna  äfven  måste  dimensioneras  med  tanke 
på  hvilande  belastning  (för  stillastående  vagn),  för  hvilket 
belastningsfall  den  kända  formeln  W—f  (7J)  är  gällande, 
däri  W  är  skenans  motståndsmoment  och  P  hjultrycket, 
ser  man,  att  med  växande  hjultryck  skenans  motstånds- 
resp.  tröghetsmoment  måste  ökas. 

Sammanställes  allt  detta,  finner  man,  att  för  und¬ 
vikande  af  räffelbildning  eller  deformationer  af  spåret 
öfverhufvudtaget,  under  antagande  att  vagnvikt,  hjul  och 
körhastighet  äro  bestämda,  skenan  skall  ha 

1)  liten  vikt  (massa) 

2)  stor  bärighet  (tröghetsmoment) 

3)  stor  elasticitet. 

Som  synes  strida  dessa  betingelser  mot  hvarandra 
och  förefalla  oförenliga.  Likaledes  ser  man,  att  man  vid 
försöken  i  praktiken  alltid  glömt  att  medtaga  åtminstone 
en  af  dessa  faktorer;  detta  är  alltså  förklaringen,  hvarför 
man  hittills  misslyckats  i  sina  sträfvanden  att  ernå  en 
tillfredsställande  spåranläggning. 


Fig.  12. 


het  härmed  är  det  med  svenska  patentet  N:o  34  620 
föreslagna,  hvilket  går  ut  på,  att  genom  uppslitsning  eller 
uppdelning  af  skenlifvet  närmast  under  skenhufvudet  i 
fjädrande  delar  (med  vederbörlig  förstärkning  af  dessa, 
där  så  erfordras)  framställa  en  dylik  lätt,  starkt  fjädrande 
och  dock  bärkraftig  profil  (bild  14). 


De  praktiska  försöken  med  dylik  skena,  hvilka  fort¬ 
gått  sedan  några  år  tillbaka,  ha  fullt  ut  bekräftat  teorien, 
i  det  att  af  nya,  samtidigt  och  under  samma  förhållanden 
och  i  samma  skensträng  förlagda  skenor  de  slitsade  fort¬ 
farande  äro  utan  synliga  räfflor,  då  de  oslitsade  efter  helt 
kort  tid  visat  stark  räffelbildning.  Äfven  äldre,  i  trafiken 
starkt  räfflade  skenor  förlorade  efter  uppslitningen  sina 
räfflor  öfverraskande  hastigt.  Detta  senare  faktum  torde 
ha  sin  förklaring  däri,  att  hjulets  rörelse  mot  skenan,  så¬ 
som  ofvan  redan  antydts,  ju  ej  är  enbart  rullande,  utan 
äfven  vertikal  och  horisontal  d.  v.  s.  hjulen  hoppa  och 
glida  samtidigt  som  de  rulla. 

De  horisontala  rörelserna,  glidningen,  afnöta  skenan 
ungefär  som  en  hyfvel,  de  vertikala  inslå  märken,  d.  v.  s. 
åstadkomma  deformationer  och  räfflor  etc.  Regelbunden¬ 
heten  i  räffelbildningen  torde  bero  på,  att  hjulen  med 
axeln  etc.  af  lätt  insedda  skäl  tvingas  antaga  en  pendlande 
rörelse  vid  utförandet  af  de  vertikala  rörelserna.  Man 
erinre  sig  härvid  pendelrörelsens  beroende  af  pendelläng¬ 
den;  i  vissa  fall  synes  tydligen  spårvidden,  och  i  andra 
fall  bromsklotsarnas  upphängning  o.  s.  v.  ha  ett  visst 
inflytande. 

Impulsen  till  rörelserna  gifves  alltid  på  samma  ställe, 
vare  sig  af  en  skenskarf,  af  understoppningen  (massan), 
af  ojämnheter  i  materialet,  af  ett  valsfel  eller  liknande 
anledning,  hvadan  deformationsarbetena  summera  sig. 

I  och  med  dämpandet  af  de  vertikala  rörelserna 


Fig.  14- 


De  till  synes  oförenliga  faktorerna  låta  emellertid 
förena  sig  på  följande  vis.  Den  del  af  skenan,  mot  hvil- 
ken  hjulen  rulla  (skenhufvudet),  göres  möjligast  lätt  och 
fjädrande  mot  den  undre  delen  (skenfoten),  hvilken  göres 
möjligast  stark  och  bärande. 

Ett  sätt  att  i  praktiken  ordna  spårvägsskenan  i  enlig¬ 


(tryckändringarna)  öfverväga  de  horisontala,  och  skenan 
nötes  jämn  igen.  Vid  elastisk  förläggning  skulle  hjulen 
sålunda  sträfva  att  släta  ut  befintliga  ojämnheter,  räfflor 
från  valsningen  o.  s.  v.  I  skarpa  kurvor,  där  den  hori¬ 
sontala  rörelsen,  glidningen,  af  naturliga  skäl  är  synner¬ 
ligen  stor  i  förhållande  till  hjulens  vertikala  rörelser,  äro 
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räfflorna  därför  vanligen  ock  mycket  obetydliga,  oftast 
blott  synliga  i  skarpt  solljus  på  den  blanka  skenytan  så¬ 
som  glänsande  fläckar  af  visst  karaktäristiskt  utseende. 
Teoretiskt  taladt,  skulle  således  räffelbildningen  kunna 
förebyggas  därigenom,  att  anordning  träffades,  så  att  den 
horisontala  afnötningen  öfvervägde  den  vertikala  defor- 


Fig-  15. 


Fig.  16. 


meringen.  Då  man  emellertid  af  naturliga  skäl  önskar 
minsta  möjliga  afnötning,  återstår  ju  blott  att  i  möjligaste 
mån  inskränka  den  vertikala  påkänningen.  Försök  med 
styfva  skenor  på  fjädrande  underlag  ha  dock  visat,  att 
trots  det  fjädrande  underlaget  räfflor  uppstå.  Man  kan 
därför  säga,  att,  praktiskt  taget,  hufvudorsaken  till  räffel¬ 
bildningen  ligger  i  användandet  af  för  styfva  d.  v.  s.  för 
litet  fjädrande  skenor,  och  att  botemedlet  är  användandet 
af  slitsade,  d.  v.  s.  i  sig  själf  tillräckligt  och  till  hela  sin 
längd  likformigt  fjädrande  skenor. 

Bland  fördelar,  som  dylika  skenor  föra  med  sig,  utom 
att  de  förebygga  räffelbildningen,  må  bland  annat  äfven 
nämnas  en  stark  ljuddämpning  liksom  en  viss  elasticitet 
i  sidled,  hvarigenom  vagnarnas  gång  blifver  synnerligen 
behaglig.  Skenornas  elasticitet  i  sidled  är  af  betydelse, 
emedan  hjulflänsarna  i  annat  fall,  spec.  i  flacka  kurvor, 
söka  äntra  skenan,  hvarvid  stark  räffelbildning  uppkommer. 
Vid  elastisk  förläggning  äfven  i  sidled  förebygges  detta. 

Vidare  har  det  visat  sig,  att  vid  användning  af  i 
sig  själf  tillräckligt  fjädrande  skenor,  underbäddens  oelas- 
ticitet  är  utan  inflytande.  Man  kan  därför  med  fördel 
förlägga  dem  direkt  på  ett  fast  underlag  t.  ex.  betong, 
packlager  etc.  utan  mjukt  mellanlägg,  syllar  eller  dylikt, 
hvarvid  man  blott  bör  tillse,  att  anliggningen  blir  jämn 
och  likformig.  Denna  möjlighet  torde  vara  af  särskild 
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Fig.  18. 

betydelse  för  järnvägar  emedan  anskaffandet  och  under¬ 
hållet  af  de  dyra  träsyllarna  därigenom  kunde  bortfalla. 
Äfvenledes  torde  afsevärdt  hårdare  hjulringar  än  de  nu 
brukliga  kunna  med  fördel  komma  till  användning. 

Att  träsyllar  eller  förläggning  å  elastiskt  underlag  ej 
under  alla  förhållanden  kan  skydda  för  räffelbildning, 


äfven  om  denna  i  vanliga  fall  uteblir,  framgår  af  en  iakt¬ 
tagelse  från  en  härvarande  bana,  att,  när  temperaturen 
fallit  under  o-punkten  och  syllarna  frusit,  synlig  räffelbild¬ 
ning  framkom  äfven  å  vanlig  vignolräls.  Detta  sakför¬ 
hållande  torde  vara  af  betydelse  för  i  kallare  klimat 
byggda  banor. 


Vid  nyanskaffning  af  skenor  för  spårvägar  torde  nå¬ 
gon  profil  enligt  närstående  fig.  15 — 18  vara  att  förorda. 
För  dylika  profiler  böra  naturligtvis  skarfvarna  äfvenledes 
göras  fjädrande,  hvilket  kan  ske  enligt  något  af  närstående 
förslag  å  bild  19. 

För  gamla  skenor  torde  en  slitsning  enligt  bild  20 
vara  enklast  och  säkrast.  Som  synes  är  skenan  endast 
slitsad  å  ställen,  där  en  ökad  fjädring  är  behöflig.  Detta 
sätt  torde  äfven  blifva  synnerligen  billigt  på  grund  af  det 
ringa  arbetet  med  såväl  slitsning  som  understoppning.  En 
förutsättning  är  dock  att  underbädden  måste  vara  till¬ 
räckligt  bärkraftig  i  sig  själf,  för  att  svackor  skola  und¬ 
vikas.  Vid  användning  af  betongunderbädd  torde  denna 
förutsättning  alltid  vara  för  handen. 

Flvad  utförandet  af  själfva  slitsningen  beträffar,  kan 
detta  med  största  lätthet  ske  medelst  t.  ex.  en  acetylen- 
syrgaslåga.  Kostnaden  för  själfva  slitsningen  uppgår  där¬ 
vid  endast  till  några  öre  pr  meter  skena. 

Den  stora  ekonomiska  betydelsen  af  räffelbildningens 
öfvervinnande  torde  vara  väl  känd  af  hvarje  fackman  på 
området  ifråga.  Tillförlitliga  siffror  häröfver  äro  dock 
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Fig.  20. 

svåra  att  erhålla  på  grund  af  vanskligheten  att  bestämma 
huru  mycket,  som  kommer  på  räffelbildningens  konto,  och 
huru  mycket  på  det  normala  underhållets.  Faktiskt  äro 
alla  spårvägar  i  mer  eller  mindre  hög  grad  besvärade  af 
de  med  räffelbildningen  följande  olägenheterna,  hvadan 
säkra  jämförelsepunkter  saknas.  Af  i  pressen  synliga  upp- 


i7  Sept.  1913 


101 


VÄG-  OCH  VATTENBYGGNADSKONST,  HÄFT.  9 


gifter  torde  få  anföras  sådana  från  ett  par  medelstora 
engelska  städer,  hvilkas  omkostnader  på  grund  af  räfifel- 
bildningen  uppskattades  till  c:a  £  10  000  pr  år,  eller  i 
svenskt  mynt  c:a  180  000  kr.  Detta  tal  torde  dock, 


efter  allt  att  döma,  i  verkligheten  vara  snarare  för  lågt 
än  för  högt  tilltaget. 

Skenor  enligt  ofvan  nämda  patent  torde  i  den  när¬ 
maste  framtiden  blifva  tillgängliga  i  handeln. 


UPPSALA  LOKSTALLAR. 

Af  A.  Björkman. 

(Pl.  4  och  5.) 


Den  modärna  järnvägsteknikens  mål  att  med  ökad 
intensitet  uppnå  allt  större  trafiksäkerhet  är  förbunden 
med  sträfvan  att  förenkla  underhållet  af  själfva  banan  och 
dess  byggnader  i  ändamål  att  i  längden  uppnå  den  mest 
ekonomiska  drift.  Att  ett  material  som  den  armerade 
betongen  skall  vara  synnerligen  lämpligt  till  byggnader 
för  järnvägsväsendet,  är  därför  påtagligt.  Så  t.  ex.  har 
dess  användning  till  broar  på  grund  af  dess  massa,  styfhet, 
oemottaglighet  för  rökgasers  inverkan,  varaktighet,  billiga 
underhåll,  möjlighet  till  låg  konstruktionshöjd  samt  bal¬ 
lastens  genomförande  utan  extra  kostnader,  tilltalande  ut¬ 
seende  m.  m.  funnit  en  mycket  vidsträckt,  för  hvarje  dag 
ökad  användning.  Vidare  finna  vi  den  armerade  betongen 
använd  till  vattentorn,  perronghallar  och  kanter,  trummor 
och  kulvertar  m.  m.  så  till  gods-  och  varumagasin  o.  d. 
För  dylika  byggnader  erbjuder  den  armerade  betongen 
flerahanda  fördelar,  såsom  långt  gående  möjligheter  till 
anpassning  för  särskilda  fordringar  med  afseende  på  port¬ 
anordningar,  inredning,  belysning,  lokalutnyttjande,  vidare 
eldsäkerhet,  oemottaglighet  för  rökgaser,  värmeskydd  och 
ringa  underhållskostnader.  Det  är  tydligt,  att  ofvan  fram¬ 
hållna  fördelar  äfven  göra  sig  till  alla  delar  gällande  vid 
lokomotivstallar,  som  utföras  af  armerad  betong.  Klart 
inseende  detta,  var  det  också  som  Statens  Järnvägar  be- 
slöto  sig  för  att  utföra  de  stallar,  som  i  anslutning  till 
hela  bangårdens  utvidgning  och  omläggning  skulle  utföras 
i  Uppsala. 

Pl.  4,  fig.  1  visar  en  plan  af  hela  anläggningen,  be¬ 
stående  af  rum  för  1 2  stallar  med  tillbyggnad  för  vatten¬ 
torn  och  ångcentral  samt  mindre  verkstadsbyggnad  med 
oljekällare.  En  sektion  af  själfva  stallbygnaden  visar  pl. 
4,  fig.  2.  Häraf  framgår,  att  taket  hållits  så  lågt  som 
möjligt  för  bevarande  af  värmen,  hvarför  takytan  fått  en 
mycket  liten  lutning,  motsvarande  1:15. 

Själfva  utförandet  har  varit  det  för  dylika  betong¬ 
konstruktioner  vanliga.  Först  uppgjöts  själfva  stommen, 
hvarefter,  sedan  samtliga  formar  och  ställningar  borttagits, 
murverket  af  i1/2-stens  mur  utfördes.  De  armerade  betong¬ 
kolonnerna,  hvilkas  placering  framgår  af  planen  fig.  1 
hafva  en  sektionsarea  af  35  X  46  cm  och  äro  armerade 
med  6  st.  22  mm  rundjärn.  Murarna  uppbäras  af  arme¬ 
rade  sockelbalkar,  hvilande  på  samma  grundplintar  som 
ytterväggarnas  kolonner.  En  interiör  visar  pl.  5,  fig.  3. 

Vid  grundläggningen  för  kolonnerna  liksom  för  hela 
den  öfriga  konstruktionen  utgicks  ifrån  att  marken,  som 
utgöres  af  jämförelsevis  fast  lera,  kunde  upptaga  ett  tryck 
af  1  kg/cm2.  Med  undantag  af  skorstenarna  och  torn¬ 
byggnaden  under  vattencisternerna,  för  hvilka  grunderna 
förstärkts  med  träpålar,  sker  tryckfördelningen  medels  ar¬ 
merade  betongplattor,  hvilkas  konstruktion  framgår  af  fig.  2. 

Naturligtvis  äro  såväl  sänkgrafven  som  askgrafvarna 
och  samtliga  kanaler  för  vattenaflopp  och  värmeledning 


af  betong,  armerade  där  så  varit  lämpligt  och  ekonomiskt 
fördelaktigt. 

En  fråga,  som  vid  konstruktionen  af  lokomotivstallar 
är  af  särskildt  intresse,  och  som  mycket  sysselsatt  järnvägs- 
teknici  såväl  i  Sverige  som  utomlands  är,  huru  lämpligen 
bör  förfaras  för  rökgasernas  aflägsnande.  Det  är  tydligt, 
att  de  anordningar,  man  härför  användt,  varit  af  vidt 
skild  natur,  liksom  att  de  fungerat  till  större  eller  mindre 
belåtenhet.  Att  härvid,  som  ofta  sker,  låta  en  i  taket 
anbragt  pipa  bilda  en  direkt  förlängning  af  lokomotiv¬ 
skorstenen,  kan  hafva  sina  stora  olägenheter,  då  härigenom 
rökmassorna  komma  att  utströmma  på  ett  jämförelsevis 
kort  afstånd  från  marken  och  kunna  blifva  besvärliga  för 
omgifvande  trakt.  Att  det  enda  riktiga  sättet  för  rökens 
aflägsnande  var  att  uppsamla  den  i  särskilda  kanaler  var 
man  snart  på  det  klara  med,  men  det  gällde  då  att  finna 
ett  material,  som  vore  lämpligt  att  konstruera  dessa  kanaler 
af.  En  mängd  försök  hafva  också  gjorts  med  rökkanaler 
af  olika  material,  men  dels  hafva  dessa  visat  sig  mycket 
dyrbara,  och  dels  ha  de  snart  nog  förstörts  af  rökgaserna. 
Det  material,  som  hittills  visat  sig  vara  det  i  alla  afseenden 
lämpligaste  för  dylika  rökkanaler,  är  armerad  betong,  och 
därför  har  också  på  de  senare  åren  detta  material  i  stor 
utsträckning  och  städse  med  det  allra  bästa  resultat  an- 
vändts  för  ifrågavarande  ändamål.  Här  utförda  rökkanaler 
hafva  rektangulär  sektion  invändigt  motsvarande  0,139  m2 
pr  lok.  Armeringen  består  af  ett  ganska  finmaskigt  nät¬ 
verk  af  6  mm  rundjärn.  Ett  sådant  fint  nätverk  har  den 
fördelen,  att  det  i  hög  grad  skyddar  mot  sprickbildningar, 
som  lätt  uppstå  vid  högre  temperaturer.  Att  betongen 
väl  kan  motså  den  till  högst  +  ioo°  C  uppgående  hettan, 
kan  man  väl  förstå  däraf,  att  dylika  kanaler  hafva  användts 
för  aflägsnande  af  röken  från  smideshärdar,  där  tempera¬ 
turen  är  många  gånger  större.  Kanalerna  äro  på  undre 
sidan  försedda  med  luckor  för  sotets  aflägsnande. 

Af  skorstenarna  för  gasens  utsugande  har  den  ena  en 
höjd  af  28  m  och  den  andra  en  höjd  af  20  m  (pl.  5,  fig.  4). 
Orsaken  till  de  olika  höjderna  är,  att  den  ena  samtidigt  har 
att  upptaga  röken  från  ångpannorna.  Denna  öfverföres  från 
dessa  genom  en  armerad  betongkanal  med  en  sektions¬ 
area  af  1  m2.  Dess  läge  framgår  af  planritningen,  fig.  1. 
Såväl  denna  som  sänkgrafven  äro  putsade  med  ceresitputs 
för  att  hindra  vattnets  inträngande. 

Som  redan  framhållits,  har  den  armerade  takkonstruk¬ 
tionen  en  lutning  af  1:  15.  En  fråga  af  allra  yttersta 
vikt  är  naturligtvis  att  finna  en  taktäckningsmetod,  som 
ger  garanti  för  absolut  täthet.  En  mångfald  anordningar 
har  härför  försökts  med  mer  eller  mindre  gynnsamt  resultat. 
Det  vill  emellertid  synas,  som  om  man  med  den  s.  k. 
holzcementen  funnit  ett  tillvägagångssätt,  som  uppfyller  alla 
anspråk,  som  kunna  ställas  på  ett  förstklassigt  taktäcknings- 
material.  I  detta  fall  har  förfaringssättet,  som  eljes  kan 
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variera  något  efter  olika  ändamål  och  uppgift,  varit  följande. 
Direkt  på  den  något  afjämnade  betongytan  är  lagdt  ett 
lager  vanlig  asfaltpapp,  hvilket  bestrukits  med  varm  s.  k. 
holzcement,  en  särskildt  preparerad  asfaltblandning.  Ofvanpå 
detta  ligga  trenne  lager  vanligt  segt  och  mjukt  papper, 
hvarje  lag  försedt  med  en  strykning  af  holzcement.  För 
beläggningens  fasthållande  samt  erhållande  af  tillräcklig 
isolering  är  ofvanpå  taket  lagdt  ett  10  cm  tjockt  gruslager, 
som  underst  består  af  fin  sand  och  öfverst  af  groft  grus. 
För  kvarhållande  af  detta  är  i  alla  ytterkanter  anbragt 
perforerad  zinkplåt.  För  tätning  mot  alla  från  taket  upp¬ 
gående  vertikala  väggar,  såsom  lanterninväggar  m.  m.  har 
likaledes  zinkplåt  kommit  till  användning.  Naturligtvis  är 
öfverallt  på  rationellt  sätt  sörjdt  för  vattnets  afrinnande. 
Ett  oeftergifligt  villkor  för  uppnående  af  önskad  effekt 
är,  att  utförandet  sker  med  allra  största  omsorg  och  sak¬ 
kunskap. 

Alla  synliga  yttre  betongytor,  såsom  socklar,  portin¬ 
fattningar,  lister  m.  m.,  äro  behandlade  på  det  numera 
vanliga  sättet  med  mot  formen  vid  gjutningen  anbragt 
bruk  af  cement  och  fint  grus  af  möjligast  lika  kornstorlek 
i  blandning  1:2.  Efter  formens  aflägsnande  och  sedan 
tillräcklig  hårdhet  vunnits,  äro  ytorna  behandlade  med 
mejsel  och  pikhacka.  Ett  undantag  för  detta  tillvägagångs¬ 
sätt  är  gjordt  beträffande  lanterninväggarna,  som  till  skydd 
för  inträngande  af  vatten  vid  häftiga  slagregn  äro  för¬ 
sedda  med  ceresitputs,  hvilken  såsom  säkerhet  vid  event. 
sprickbildning  är  bestruken  med  cementfärgad  siderosthen. 

I  tornbyggnaden  äro  å  nedre  botten  förutom  ångpanne- 
rum  med  tillhörande  kolboxar  anordnade  badrum  samt 
förvaringsrum  för  effekter.  Mellanvåningen  innehåller  rum 
för  stallpersonal.  Öfverst  på  ett  afstånd  från  marken  af 
12  m  äro  tvänne  vattencisterner  om  40  m3  rymd  hvar- 
dera  belägna.  Såväl  dessa  som  alla  bärande  konstruktioner 
med  undantag  af  yttertaket,  som  är  af  trä  med  tegelbe¬ 
täckning,  äro  af  armerad  betong.  Bjälklagen  äro  utförda 
af  armerade  håltegelhvalf,  system  »Bremer».  Tvänne  spiral¬ 
trappor  äro  likaledes  af  armerad  betong. 

I  den  med  lokstallbyggnaden  förenade  verkstaden 
finnes,  förutom  själfva  verkstaden  och  den  förut  omnämnda 
oljekällaren,  å  nedre  botten  förrådsrum  samt  expeditions- 
rum  för  lokmästaren.  En  tr.  upp  äro  anordnade  tvänne 
öfverliggningsrum.  Liksom  i  tornbyggnaden  äro  också 
här  alla  bärande  konstruktioner  af  armerad  betong.  Olje¬ 
källaren,  som  är  belägen  i,6  m  under  högsta  grundvatten¬ 
ståndet,  har  måst  isoleras  mot  inträngande  grundvatten. 
Denna  isolering  är  utförd  med  s.  k.  asfaltinplattor,  som 
bestå  af  naturren  bitumen  med  juteväfsinlägg.  Dylika  hafva 
för  detta  ändamål  utomlands  fått  en  mycket  vidsträckt 
användning  och  visat  sig  i  hög  grad  lämpliga  härför. 

Järnfönstren  i  lokstallarna  och  verkstaden  äro  af 
Götaverkens  rosettsystem.  I  lanterninen  är  hvartannat 
öppningsbart. 

Byggnadens  arkitekt  har  varit  F  Zeltervall  samt  kontrol¬ 
lant  dels  ing  L.  Schonmeyr  dels  baningenjör  B.  Gyllenkrook. 

Samtliga  konstruktioner  och  beräkningar  äro  utförda 
af  Aktiebolaget  Arcus,  som  äfven  utfört  arbetet  på  entreprenad. 
Kostnaden  uppgår  till  c:a  200  000  kr.  Att  vederbörande 
funnit  konstruktionen  lämplig  och  ändamålsenlig,  torde 
man  kunna  sluta  däraf  att  för  närvarande  af  Arcus  ut- 
föres  ett  lokstall  enl.  samma  typ  i  Östersund  och  att  flera 
liknande  äro  planlagda  till  utförande  inom  den  närmaste 
tiden. 


FÖRSTÄRKNING  AF  GAMLA 
JÄRNBROAR. 

I  julinumret  af  Teknisk  Tidskrift  för  Väg-  och  Vatten- 
byggnadskonst  är  intaget  ett  af  Richard  Hegfeldt  undertecknadt 
meddelande  beträffande  förstärkning  af  gamla  järnbroar,  hvars 
innehåll  är  af  sådan  beskaffenhet,  att  det  uppfordrar  till  ett 
bemötande,  särskildt  med  hänsyn  till  dess  öfverskattning  af 
betydelsen  hos  ett  rent  teoretiskt  förhållande  och  dess  i  kritik¬ 
form  hållna,  undervisande  afslutniug  om  huruledes  vid  en  bro¬ 
förstärkning  rätteligen  borde  förfaras. 

Meddelaren  berättar  till  en  början  sagan  om  brojärnets 
ålderdomssvagheter  tillfölje  en  förment  omvandling  från  segt 
och  elastiskt  till  skört  och  mindre  elastiskt,  från  amorft  till 
kristalliniskt  tillstånd. 

Oaktadt  talrika  undersökningar  i  detta  afseende  hafva 
utförts  å  material  från  gamla,  kasserade  järnbroöfverbyggnader, 
har  emellertid  aldrig  någon  nämnvärd  inverkan  å  järnets  håll- 
fasthetsegenskaper  genom  en  dylik,  långsamt  försiggående  om¬ 
vandlingsprocess  kunnat  påvisas,  hvarför  alltså  antagandet  af 
olika  elasticitetsmodul  hos  det  gamla  och  nya  järnet  icke,  såsom 
meddelaren  tror,  kan  grundas  på  en  under  årens  lopp  försig¬ 
gången  förändring  hos  det  förra. 

Materialet  till  många  af  våra  gamla  järnbroar  är  i  regel 
puddeljärn  af  engelsk,  belgisk  eller  tysk  härkomst  med  mindre 
brotthållfasthet  och  töjningsprocent  än  hvad  vårt  inhemska  göt- 
järnsmaterial  uppvisar,  och  då  nu  dessa  båda  olika  materialslag 
användas  tillsammans,  hopnitade  till  en  och  samma  stång  eller 
balk,  uppstår  en  ojämn  spänningsfördelning,  och  förhållandet 
blir,  teoretiskt  taget  och  med  våldsam  karrikering,  som  ville 
man  »förstärka»  ett  tygband  för  dragning  genom  att  vid  det¬ 
samma  fastsy  ett  gummiband. 

I  verkligheten  kommer  emellertid  denna  ojämnhet  i  järnet 
ej  på  långt  när  så  skarpt  till  synes,  enär  töjningsprocenten  icke 
varierar  så  häftigt  som  meddelaren  synes  tro,  då  han  förut¬ 
sätter,  att  elasticitetsmodulen  hos  det  gamla  järnet  kan  vara 
ända  till  dubbelt  så  stor  som  hos  det  nya. 

Det  af  meddelaren  varmt  förordade  tillvägagångssättet 
att  undersöka  järnet  i  en  gammal  broöfverbyggnad  i  afseende 
på  töjning  och  hållfasthet  är  praktiskt  taget  outförbart,  enär  i 
sådant  fall  prof  måste  tagas  å  hvarje  järndimension,  och  dylik 
åverkan  icke  är  tillåten,  om  konstruktionen  fortfarande  skall 
kunna  vara  i  bruk. 

Äfven  om  en  dylik  undersökning  vore  möjlig  och  komme 
till  utförande,  skulle  därigenom  ingenting  annat  vinnas  än  ett 
fastslående  af  en  viss  variation  i  töjningsprocenten  för  de  olika 
dimensionerna  af  det  gamla  järnet,  hvilket  förhållande  egent¬ 
ligen  borde  hafva  kunnat  förutses  från  början  utan  en  om¬ 
ständlig  profning. 

Sedan  nu  alla  dessa  olika  töjnings-  och  hållfasthetssiffror 
blifvit  bestämda  för  det  gamla  materialet,  vill  meddelaren,  att  nytt 
förstärkningsmaterial  skall  beställas  i  öfverensstämmelse  härmed, 
så  att  hvarje  gammal  stång  blir  förstärkt  med  ett  material,  som 
närmast  öfverensstämmer  med  dess  egna  hållfasthetsegenskaper. 

Inför  dessa  fromma  önskningar  tvingas  man  antaga,  att 
meddelaren  ej  har  full  kännedom  om  de  med  framställandet 
af  ett  i  töjningshänseende  fullkomligt  likartadt  material  för¬ 
bundna  svårigheterna. 

Ingen  praktisk  brobyggare  torde  väl  på  senare  tid  hafva 
fallit  för  den  i  teoretiskt  hänseende  närliggande  frestelsen  att 
vid  förstärkning  af  en  gammal  puddeljärnsbro  med  dryga  kost¬ 
nader  anskaffa  nytt  förstärkningsmaterial  af  samma  slag  som 
det  gamla  järnet. 

I  detta  sammanhang  kan  det  vara  af  intresse  att  erinra 
om  ett  par  uttalanden  vid  internationella  järnvägskongressen  i 
Bern  1909  i  afseende  på  användning  af  götjärn  vid  förstärk¬ 
ning  af  puddeljärnsbroar. 

Från  Bulgarien,  Rumänien,  Serbien  och  Turkiet  förelåg 
en  mycket  fullständig  redogörelse  för  utförda  broförstärkningar 
i  dessa  länder,  hvari  framhålles  att:  » från  början  hafva  vi  an- 
vändt  puddeljärn  vid  broförstärkningar ,  men  sa  snart  järnverken 
började  leverera  götjärn  till  lägre  pris ,  tvekade  vi  icke  att  öfverga 
till  användning  af  sistnämnda  järnsort,  ehuru  alla  våra  gamla  järn¬ 
broar,  som  behöfde  förstärkas ,  voro  af  puddeljärn  och  götjärnets 
högre  hållfasthetsegenskaper  sålunda  ej  kunde  fullt  utnyttjas» . 

I  afseende  på  förhållandena  i  Tyskland,  Sverige,  Norge, 
Danmark  och  Schweiz  anfördes  vid  kongressen :  » att  såsom  för- 
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stårkmngsmaterial  för  broar  af  piuldeljärn  användes  nästan  ute¬ 
slutande  götjårn  och  detta  hufvudsakltgen  af  ekonomiska  skäl »  samt 
att:  » erfarenheten  hittintills  har  visat,  att  samverkan  mellan  de 
bada  materialslagen  puddeljärn  och  götjärn  endast  är  gynnsam  och 
icke  medför  några  olägenheter,  hvarför  sålunda  inga  hinder  möta  att 
förstärka  puddeljärnsbroar  med  götjärn». 

Den  af  meddelaren  oinhandlade  olikheten  i  töjning  är  inga¬ 
lunda  särskildt  kännetecknande  för  en  broförstärkning  utan 
förekommer  i  lika  hög  grad  vid  hvarje  nybyggnad  af  en  järnbro. 

Det  är  nämligen  icke  ovanligt,  att  profsedlarna  för  järnet 
till  nya  broar  för  enstaka  prof  uppvisa  en  ända  till  50  %  upp¬ 
gående  variation  i  töjningsprocenten. 

Sträfvan  efter  en  skarpare  begränsning  af  denna  variation, 
d.  v.  s.  efter  åstadkommandet  af  ett  i  töjningsliänseende  jämnare 
material,  medför  en  ökning  af  materialpriset  i  samma  mån  som 
fordringarna  i  detta  afseende  skärpas. 

Det  hittills  brukliga  sättet  för  broförstärkningars  utförande 
har  i  jämförelse  med  det  af  meddelaren  förordade  den  väsentliga 
fördelen,  att  det  är  praktiskt  utförbart  och  under  årtionden 
med  framgång  har  tillämpats  vid  snart  sagdt  alla  järnvägar, 
hvarför  den  omständigheten,  att  det  icke  uppfyller  alla  oupp¬ 
nåeliga  teoretiska  önskemål,  är  af  underordnad  betydelse  och 
långt  ifrån  ägnad  att  uppväcka  misstro  mot  halten  af  på  dylikt 
sätt  utförda  förstärkningsarbeten.  Otto  Linton. 

Genom  redaktionens  välvilliga  tillmötesgående  har  under¬ 
tecknad  blifvit  satt  i  tillfälle  att  taga  del  af  byråingenjör  Lintons 
inlägg  med  anledning  af  min  uppsats  i  juli-häftet  af  Teknisk 
Tidskrift. 

Jag  är  byråingenjör  Linton  tacksam  för  hans  inlägg,  då 
uppsatsen  tillkommit  i  syfte  att  få  frågan  under  diskussion. 

För  öfrigt  afsåg  ej  uppsatsen  att  utdöma  nu  brukligt  till¬ 
vägagångssätt  vid  förstärk niugar  utan  var  endast  ett  påpekande 
att  man  vid  förstärkningar  ej  utan  vidare  bör  förbigå  frågan 
om  det  gamla  järnets  egenskaper.  Meningen  var  ej  att  man 
skulle  beställa  likadant  järn,  som  det  förutvarande,  om  detta 
skulle  fördyra  eller  försvåra  beställningen  af  det  nya  materialet 
utan  att  man  vid  användning  af  t.  ex.  götjärn  vid  förstärknin¬ 
gar  borde  tillåta  relativt  lägre  påkänningar  i  de  nya  påläggen, 
hvarvid  naturligtvis  prof  från  det  gamla  materialet  skulle  un¬ 
derlätta  uppskattandet  af  tillåten  påkänning. 

Jag  får  emellertid  beklaga,  att  formuleringen  på  ett  par 
ställen  gifvit  anledning  till  missförstånd.  Richard  Hegfeldt. 


KRÖNIKA 


Broar.  Lidingö  bron  är  fortfarande  föremål  för  menings¬ 
utbyte.  Senast  har  Lidingö  trafik  a.  b.  i  skrifvelse  till  K. 
Maj:t  vändt  sig  mot  Lidingö  kommunalfullmäktiges  begäran 
om  koncession  för  pontonbro  för  kör-  och  gångtrafik. 

Den  gamla  Stocksundsh ro n  har  under  reparation  delvis 
rasat,  i  det  att  ett  stenkar  glidit,  dragande  med  sig  en  del  af 
öfverbyggnaden. 

Vägar.  Västernorrlands  landstings  landsvägskommitté 
föreslår  för  perioden  1914 — 18  ett  årsanslag  om  100  000  kr  för 
vägarbeten.  Vidare  föreslås,  att  statsbidrag  måtte  anskaffas  för 
samma  tid. 

Järnvägar.  Ortsintresserade  för  järnväg  Borås — Sömmen 
via  Jönköping — Brötjemark — Grenna — Ödeshög  hafva  uttalat 
sig  för  alternativet  Brötjemark — Rök  i  stället  för  Brötjemark — 
Sömmen.  Medel  till  stakningskostnader  hafva  hopbragts. 

Växjö — Virserums  järnvägs  a.  b.  har  tecknat  50  000  kr 
aktier  i  den  föreslagna  banan  Britatorp — Lenhofda ,  hvarigenom 
dess  tillkomst  anses  betryggad. 

Stockholm —Rimbo  järnvägs-a.  b.  har  erbjudit  Östhammar 
att  bygga  linjen  Harg — Östhammar  under  förutsättning,  att  sta¬ 
den  med  omnejd  tecknar  200  000  kr.  i  bolaget  och  att  kon¬ 
cession  erhålles  å  Faringe — Gimobanan  före  årets  slut.  Häri¬ 
genom  skulle  Upplands  bägge  smalspåriga  järnvägssystem  ändt- 
ligen  blifva  förenade. 

Byamännen  i  Kukkola  och  Vojakkala  samt  kommunal¬ 
stämman  i  Karl  Gustaf  petitionera  hos  K.  M.  ang.  Haparanda 
—  Karungi- banans  dragande  nära  Torneälf  i  öfverensstämmelse 
med  järnvägs-  och  länsstyrelsernas  förord. 

Järnvägsstyrelsen  har  med  ledning  af  statsgeologs  utlå- 
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tande  beslutat  att  ny  bank  vid  fonsered  skall  utläggas  för  dub¬ 
belspår  och  landsväg  å  den  gamlas  plats. 

S.  W.  B.  undersöker  möjligheten  af  ny  infart  förbi  Karl¬ 
berg  med  viadukt  öfver  S.  J.  och  tunnel  under  Birkastaden. 

Karlstads  lands-  och  Hammarö  församlingar  m.  fl.  begära 
koncession  a  smalspårig  järnväg  Karlstad — Vidön,  dragande  en 
kostnad  om  427  000  kr. 

Major  J.  Fkelund  har  fullbordat  förslag  Katrineholm  — 
Köping,  hvari  fratnhålles  bl.  lämpligheten  af  Köping — Utters- 
bergs  ombyggnad  till  bredspårig. 

Förslaget  Krylbo — Karlholm  via  Runhällan  (S.  G.  G.)  och 
Tierp  (U.  G.  J.)  med  anslutning  till  ny  hamn  i  Löfstabukten 
har  framlagts.  Spårvidd  1=  1,435  nim.  Längd  =  129,21  km.  Kost¬ 
nad  6  312  000  kr  utan  rullande  material  (=  54845  kr/km). 

Södra  Norrland  har  under  senare  tiden  haft  osedvanligt 
stor  nederbörd,  hvilken  bl.  a.  flerstädes  underminerat  banvallen 
å  Norra  Hälsinglands  järnväg. 


BOKANMÄLAN 


H.  Kreiiger.  Beräkning  af  kupolkonstruktioner  16  x  23  cm 

70  s.  40  fig.  H.  Lindståhls  förlag,  Sthlm  1913.  2,25  kr.  I 
detta  nyligen  utkomna  arbete  framlägger  förf.  på  ett  klart 
och  öfverskådligt  sätt  en  allmän  teori  för  beräkning  af  kupo¬ 
ler  af  olika  slag  och  visar  härledningen  ur  de  allmänna  form¬ 
lerna  af  beräkningsgrunderna  för  olika  specialformer  af  kupol  - 
konstruktioner,  såsom  tornspiror,  hvälfda  bottnar  i  vattenci¬ 
sterner  o.  d. 

Förf.  behandlar  till  en  början  på  analytisk  väg  teorien  om 
massiva  kupoler  af  betong  eller  murverk  under  förutsättning 
af  uteslutande  vertikal  belastning,  konstant  tjocklek  å  kupol¬ 
skalet,  cirkulära  horisontalsektioner  men  med  godtycklig  ver¬ 
tikalsektion  och  härleder  under  dessa  förutsättningar  allmänna 
formler  för  beräkning  af  såväl  radial-  som  ringspänningarna. 
Tillämpningen  af  dessa  generella  formler  på  sådana  specialfall 
som  halfsfäriska  och  koniska  kupoler  visas. 

I  sammanhang  med  teorien  om  massiva  kupoler  behandlas 
frågan  om  beräkning  af  för  vattentryck  utsatta  sfäriska  och 
paraboliska  kupolhvalf,  en  fråga,  som  har  stor  praktisk  bety¬ 
delse  vid  beräkning  af  bottnar  till  vattencisterner. 

Enär  den  analytiska  behandlingsmetoden  endast  lämpar 
sig  för  kupolformer  med  vertikalsektioner  efter  de  enklaste 
kurvslagen,  framställer  förf.  ett  enkelt  och  öfverskådligt  samt 
för  praktiska  beräkningar  synnerligen  användbart  grafiskt  be- 
räkningssätt  för  behandling  af  godtyckliga  kupolformer,  hvar¬ 
med  kapitlet  om  massiva  kupoler  afslutas. 

Förf.  öfvergår  nu  till  en  ingående  behandling  af  kupoler, 
sammansatta  af  stångsystem  till  fackverk  eller  nätverk,  och 
undersöker  till  en  början  villkoren  för  uppkomsten  af  ett  sta¬ 
tiskt  bestämdt  stångsystem  och  de  därmed  sammanhängande 
upplagsvillkoren. 

Vid  stångspänningarnas  bestämmande  skiljes  mellan  verti¬ 
kal  last  och  vindtryck,  och  vid  båda  belastningsfalleu  genom¬ 
föres  beräkningen  af  stångspänningarna  företrädesvis  på  ana¬ 
lytisk  väg. 

Framställningen  om  kupoler  af  stångsystem  afslutas  och 
åskådliggöres  på  ett  förträffligt  sätt  med  ett  i  detalj  genom- 
fördt  exempel  på  beräkning  af  en  fackverkskupol  med  12  m 
fri  spännvidd,  hämtadt  ur  förf.  rika  erfarenhet  såsom  utöf- 
vande  byggnadskonstruktör. 

Till  slut  visas  huru  beräkningsmetoderna  för  kupoler  af 
stångsystem  kunna  tillämpas  på  sådana  specialformer  som  torn¬ 
spiror  och  cylindriska  fackverk. 

Om  skriften  ifråga,  som  på  grund  af  sitt  gedigna  innehåll 
med  nöje  kan  rekommenderas  till  allmänt  beaktande  inom 
fackkretsar,  kunde  gifva  uppslag  till  ett  allmännare  använ¬ 
dande  inom  husbyggnadskonsten  af  de  ofta  nog  synnerligen 
lämpliga  och  vackra  kupolkonstruktionerna  vid  öfvertäckandet 
af  stora  rum,  skulle  den  komma  att  fylla  en  mycket  viktig 
uppgift.  Otto  Linton. 

K.  Vattenfallsstyrelsen.  Arbetena  med  Porjus  kraftverks- 
byggnad  t.  o.  m.  igu.  24,5x31  cm.  140  s.  83  textfig.  8  pl. 
Sthlm  1913. 

Detta  arbete  behöfver  intet  särskildt  omnämnande  ty  det 
tillhör  liksom  sina  föregångare  från  Trollhättan  de  böcker,  som 
måste  finnas  i  hvarje  flodteknikers  bibliotek.  R.  S. 
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TEKNISK  T 


B  O  K  N  Y  T  T 


KinG,  A.  G.,  Practical  steam  and  hot  water  heating  and  ven¬ 
tilation,  with  descriptions  and  data  of  all  materials  and 
appliances  used  in  construction  of  such  apparatus,  rules 
tables  etc.  2  ed.  rev.  8°,  II,  7,  4°2  s.,  tab.,  diagr.  New 
York,  Henley.  11,30  kr. 

LiKBMANN,  A,  Leitfaden  des  Erd- u.  Landstrassenbaues.  1  TI.: 
Erdbau.  IV  114  s.  m.  148  texfig.  o.  1  pl.  Degener’s  Leit- 
fäden  fiir  Baugewerkschulen  u.  verwandte  Lehranstalten. 
gr.  8°,  Leipzig,  H.  A.  L.  Degener.  2,00  kr. 

Rings,  F.,  Reinforced  Concrete  Bridges.  London,  1913.  8U. 

196  s.  19,20  kr. 

Schubert,  C.,  Liiftuug  im  Tunnelbau.  Dresden- Altstadt,  1912. 

8°.  125  s.  fig.  o.  15  pl.  3,60  kr. 

Schonweleer,  G.,  Foreliesninger  over  Fundering.  Kjoben- 
havn,  1912.  40.  482  s.  14,26  kr. 

v.  Sydow,  H.,  Aktstycken  i  striden  om  kungsådran  1911  — 
mars  1913  8:0  23  X  15  cm.  (4)  s.  119—581.  Stklm. 

P.  A.  Norstedt  &  Söner.  3  kr. 


INSÄND  LITTERATUR 


Elektriska  Inspektionen.  Årsberättelse  1912. 

Johns  Mitteilungen.  H.  1913. 

Standard  Oil  Co.  Scientific  Road  Construction.  Bull.  5. 
K.  Vattenfallsstyrelsen.  Årsberättelse  1912.  Medd.  9. 


TIDSKRIFTS  ÖFVERSIKT 


1.  American  Society  of  C.  E. 

2.  Annales  d.  Ponts  et  Chaussées. 

3.  Architektur  u.  Ingenieurwesen. 

4.  Bauverwaltung. 

5.  Bauwesen. 

6.  Beton  u.  Eisen. 

7.  Dinglers  Journal. 

8.  Eisenbau. 

9.  Engineering. 

10.  Engineering  News. 

11.  Engineering  Record. 

12.  Flottningstidskrift. 

13.  Fortschritte  d.  Eisenbalinwesens. 

14.  Génie  Civil. 

15.  Ingenieria. 

16.  Ingenioren. 

17.  Schweizerische  Bauzeitung. 

18.  Städtebau. 

19.  Teknisk  Ukeblad. 

20.  Tekniska  Föreningen  i  Finland. 

21.  Verein  Deutscher  Ingenieure. 

22.  Oesterreichischer  Ingenieur. 

Illustrerade  uppsatser  utmärkas  med  *. 
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CEMENTPLATTOR  SOM  GÅNGBANEBELÄGGNING. 

Af  Erland  Hedström. 


Sedan  några  år  tillbaka  har  i  Stockholm  den  tuk¬ 
tade  stenen  som  beläggningsmaterial  i  gångbanor  så  godt 
som  fullständigt  utträngts  af  den  billigare  och  i  alla  af- 
seenden  mera  praktiska  plattbeläggningen.  Då  fältstenen 
en  gång  i  tiden  ersattes  af  den  tuktade  stenen  var 
detta  visserligen  att  anse  som  ett  steg  framåt,  men  de 
olägenheter,  som  likväl  vidlåda  denna  sistnämnda  som 
gångbanematerial,  borde  i  hvarje  fall  ha  utgjort  motiv 
för  dess  utrangering  långt  tidigare.  Utan  en  dyrbar  be¬ 
arbetning  å  ytan  är  densamma  mer  eller  mindre  ojämn 
och  knölig  samt  blir  genom  starkare  slitning  alltför  hal 
för  att  med  fördel  kunna  tjäna  sitt  ändamål.  Härtill  kom¬ 
mer,  att  den  är  betydligt  dyrare  i  anläggningskostnad  än 
såväl  tegel-  som  cementplattorna,  och  då  dessa  visat  sig 
besitta  så  stor  hållbarhet,  att  de  antagligen  i  längden  blifva 
billigare  än  den  tuktade  stenen  finns  ju  ingen  anledning 
till  tvekan  vid  valet  af  beläggningsmaterial. 

Cement-  och  tegelplattorna  utgöra  ur  beläggnings- 
synpunkt  ett  jämngodt  material,  men  då  cementplattorna 
besitta  den  fördelen  att  de  äro  något  billigare  (c: a  i  kr/m2), 
torde  det  blifva  dessa,  som  för  de  allra  flesta  af  våra 
städer  och  samhällen  ha  utsikten  att  vinna  den  största 


Fig.  1.  Skjul  för  cementplattillverkning  i  Bellevue  grusgrop  i  ’  f 

Stockholm. 

utbredningen.  En  kortare  redogörelse  för  huru  dessa  plattor 
anskaffas  och  tillverkas  kan  måhända  därför  äga  sitt  intresse. 

I  Stockholm  användas  för  närvarande  i  gångbanorna 
dels  maskinpressade  cementplattor,  som  levereras  af  en¬ 
treprenörer,  dels  plattor  tillverkade  för  hand  med  stadens 
eget  folk. 


De  cementplattor,  som  anskaffas  efter  infordradt  an¬ 
bud,  skola  enligt  bestämmelserna  äga  en  tryckhållfasthet 
af  minst  200  kg/cm2  och  med  afseende  på  afnötning  vara 
jämngoda  med  inlämnad  godkänd  profplatta.  Om  plat¬ 
torna  ej  levererats  fullgoda,  hvilket  alltemellanåt  varit 
fallet,  ha  de  antingen  helt  kasserats  eller  har  afdrag 
gjorts  å  priset  i  proportion  till  hållfastheten.  Plattorna 
förläggas  i  gångbanan  antingen  i  rät  vinkel  eller  i  dia¬ 
gonal  mot  kantstenen.  Det  senare  sättet  är  att  föredraga 
men  har  den  olägenheten,  att  det  erfordrar  särskilda  3- 
kantplattor  (fig.  7). 

De  firmor  som  under  de  senare  åren  levererat  cement¬ 
plattor  till  stadens  byggnadskontor,  äro  Skånska  Cement- 
gjuteriet ,  Nya  Asfaltaktiebolaget ,  Rydahls  Gips-  och  Cement- 
gjuteri  samt  Karlslunds  Cementfabrik. 

Emellertid  har  Stockholms  stads  byggnadskontor  se¬ 
dan  1 9 1 1  låtit  tillverka  cementplattor  för  hand  med  eget 
folk,  en  tillverkning,  som  jag  här  litet  närmare  vill  ingå 
på,  då  jag  tror  densamma  kan  vara  af  ett  visst  intresse 
för  en  hel  del  af  våra  städer  och  samhällen  (fig.  1  —  4). 

För  dessa  plattor  hvilka  göras  något  större  än  de 
maskinpressade  (eller  35X35x5  cm),  användes  en  ce- 


Fig.  2.  Plattorna  stampas. 

mentblandning  af  1  del  cement  till  4  delar  grus  i  undre 
lagret  och  1:  2  i  slitytan,  som  göres  omkring  1,5  cm 
djup.  Satsen  måste  hållas  tämligen  fuktig  för  att  massan 
lätt  må  kunna  lossna  från  ramen. 

Från  början  användes  vid  tillverkningen  ramar  af  trä 
för  formningen  af  plattorna,  men  då  det  visade  sig,  att 
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dessa  till  följd  af  det  starka  trycket  vid  stötningen  icke 
kunde  bibehålla  sin  form,  anskaffades  i  stället  ramar  af 
järn,  isärtagbara  i  två  diametralt  motsatta  hörn  och  sam¬ 
manhållna  af  två  långa  bultar  (fig.  4). 

Gjutningen  tillgår  på  följande  sätt.  Ramen  placeras 
på  en  träbotten  af  1,5"  plank.  Grofsatsen  påfylles  och 


Fig.  3.  Plattorna  torkas. 


sammanpressas  med  slägga  och  stöt,  så  att  ungefär  1,5 
cm  återstår  till  dess  plattan  nått  sin  fulla  tjocklek  (fig.  2). 
Dessa  1,5  cm  fyllas  därefter  med  finsatsen,  som  något 
tillpackas  och  slipas  och  jämnas  med  en  murslef.  Plat¬ 
torna  få  därefter  kvarligga  ä  bottnarna  i  3  dygn  under  flitig 
vattenbegjutning,  hvarefter  de  borttagas  och  uppställas  på 
kant  och  få  sedan  kvarstå  på  detta  sätt  i  6  veckor  under  lindri¬ 
gare  vattenbegjutning,  hvarpå  de  äro  färdiga  till  användning. 

Inalles  äro  5  man  sysselsatta  med  tillverkningen,  däraf 
två  med  själfva  gjutningen  och  en  med  handtlangningen 
(fig.  2).  I  medeltal  tillverkas  84  helplattor  (10,3  m2) 
om  dagen.  Ackordet  för  tillverkningen  är  1,50  kr/m2  för 
hel-  och  2  kr/m2  för  halfplattor,  afhvilka  åtgå  cirka  10  %'. 

Till  1  000  plattor  åtgå  16  fat  Lomma-cement  och 
38  hl  sand.  Med  ett  cementpris  af  7  kr/fat  och  grus- 


Fig.  4.  Järnform  för  cementplattillverkning. 


pris  af  2  kr/m3  uppgår  materialkostnaden,  till  omkring 
0,95  kr.  Lägges  härtill  arbetskostnaden,  1,55  kr/m2,  blir 
tillverkningskostnaden  oberäknadt  administrations-,  amor¬ 
terings-  och  slitagekostnader,  2,50  kr/m2. 


I  Stockholm  ha  dylika  cementplattor  af  byggnads- 
kontorets  tillverkning  lagts  å  följande  platser:  Bergsgatan 
mellan  Parmätaregatan  och  Kungsholms  Kyrkplan  (fig. 
5),  Idungatan,  Klara  Strand  vid  Centralsaluhallen  Ine- 
dalsgatan,  Drottninggatan  vid  Rådmansgatan  samt  Handt- 
verkaregatan  framför  Kungsholms  realskola,  och  de  få  år 


Fig.  5  Gångbana  å  Bergsgatan  i  Stockholm,  belagd  med 
cementplattor  (35  X  35  x  5  cm). 


de  ännu  hunnit  användas  ha  de  visat  sig  uppfylla  alla 
rimliga  fordringar  på  en  förstklassig  gångbanebeläggning, 
och  intet  tyder  för  närvarande  på  att  så  icke  i  längden 
skall  blifva  fallet. 


v 

_ &  _ 


Fig.  6.  Läggning  af  cementplattor  i  Antwerpen  1913. 

Skulle  emellertid  dåligt  resultet  erhållas  beträffande 
användandet  af  cementplattor,  så  är  detta  med  säkerhet 
icke  att  tillskrifva  cementplattorna  i  och  för  sig,  utan  be¬ 
ror  detta  utan  tvifvel  på  icke  fackmässigt  utförande.  De 
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fel,  som  vanligen  begås  vid  plattillverkning,  äro  antingen 
att  dåliga  material  användas,  att  cementbruket  får  ligga 
för  länge,  innan  det  kommer  till  användning,  att  plat¬ 
torna  utsättas  för  alltför  hastig  torkning  eller  att  de  le¬ 
vereras  för  användning  innan  de  hunnit  tillräckligt  hårdna 
Som  exempel  på  huru  olika  cementplattor  kunna  vara 
må  här  anföras  en  del  siffror  från  nötnings-,  hållfasthets- 


Erfarenheterna  från  utlandet  angående  cementplat¬ 
tors  användning  i  gångbanor  gå  också  uteslutande,  då 
fullgoda  plattor  komma  till  användning,  i  gynnsam  rikt¬ 
ning.  Kristiania  och  Köpenhamn  använda  en  myckenhet 
cementplattor  i  sina  gångbanor  och  tillverka  dem  själfva 
för  hand  ehuru  i  betydligt  större  format  än  i  Stockholm. 
Jag  anser  det  dock  ej  så  fördelaktigt  att  använda  sig  af 
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Fig.  8.  Besparingsanordningar. 


och  vattenabsorptionsprof,  som  byggnadskontoret  låtit  utföra 
vid  K.  Tekniska  Högskolans  materialprofningsanstalt. 


Afnötning  i  cm3. 
Medeltal  på  200 
hvarf. 

Vattenabsorption  i 
%  af  torra  plattans 
vikt. 

Tryckhållfasthet 
i  kg/cm2. 

Platta 

n:o 

1 

17,2 

3,7 

00 

0 

M 

» 

» 

2 

47,2 

7,1 

1  29 

» 

» 

3 

25,1 

3,o 
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alltför  stora  plattor,  enär  de  äro  ömtåligare  att  handtera 
och  lätt  gå  sönder  i  transporten.  I  samma  mån  som  stor¬ 
leken  ökas  måste  de  ock  göras  tjockare,  hvilket  naturligt¬ 
vis  äfven  ökar  tillverkningskostnaden.  I  Tyskland,  där 
cementplattor  äro  det  allmännast  förekommande  materialet 
i  gångbanor,  ser  man  dem  ofta  användas  endast  som 
»Streifen»,  där  gångtrafiken  är  lifligast,  under  det  resten 
af  gångbanan  antingen  är  grusad  eller  försedd  med  s.  k. 
»Mosaikpflaster  »  (fig.  8).  Denna  anordning  är  ur  spar- 
samhetssynpunkt  att  rekommendera,  och  kan  man  här 
hemma  i  stället  för  mosaikstenen  använda  sig  af  den  all¬ 
mänt  förekommande  fältstenen,  om  små  tämligen  jämnstora 
stenar  utplockas.  I  Antwerpen,  som  jag  i  år  besökt,  använ¬ 
das  uteslutande  cementplattor  i  gångbanorna  sedan  20  år 
tillbaka  (fig.  6),  hvilket  torde  vara  en  nog  så  stor  ga¬ 
ranti  för  cementplattornas  förträfflighet  som  gångbanebe- 
läggning  och  ägnadt  att  ådraga  dem  våra  stadsmyndighe¬ 
ters  intresse  och  beaktande. 


ENGELSKSPRÅKIG  VÄG-  OCH  VATTENBYGGNADSLITTERATUR. 

Af  Richard  Smedberg. 


1.  England. 

Den  engelska  väg-  och  vattenbyggnadslitteraturen  är 
nog  jämförelsevis  okänd  i  Sverige,  beroende  på  olämpliga 
affärsformer  inom  den  engelska  bokhandeln.  Hvad  det 
offentliga  trycket  angår  är  det  förenadt  med  betydliga  svå¬ 
righeter  att  få  tag  i  hvad  som  öfver  hufvud  taget  finnes, 
hvilket  icke  är  så  mycket  för  öfrigt,  då  statens  verksam¬ 
het  i  regel  inskränker  sig  till  kontroll.  Detta  tryck  rör  sig 
nämligen  i  hufvudsak  på  endast  följande  områden:  vägar, 
järnvägar,  kanaler,  hamnar  samt  vatten-  och  afloppsledningar. 

Som  bekant  är  den  engelska  statsorganisationen  ett 
lappverk  utan  öfverskådlighet,  hvilket  gör,  att  det  är 
omöjligt  att  redogöra  för  de  olika  tekniska  verkens  produk¬ 
tion  i  den  ordning,  som  t.  ex.  den  engelska  statskalendern 
framför  dem.  I  stället  skall  jag  här  söka  gruppera  verken 
kring  vissa  ämnesgrupper. 

Om  vi  göra  början  med  vägar,  har  man  Road  office ,  hvil¬ 
ket  utvecklar  en  synnerligen  liflig  verksamhet  äfven  litterärt. 

Järnvägar,  hamnar,  kanaler  m.  m.  kontrolleras  af 
Board  of  Trade  (Whitehall  Gardens  and  Gwydyr  House, 
Whitehall,  London  S.  W.)  med  dess  Harbour  Depart¬ 
ment  och  Railway  Department. 


De  kommunaltekniska  problemen  höra  däremot  hemma 
i  Local  Government  Board  (Whitehall,  London  S.  W.)  och 
statlig  byggnadsverksamhet  i  öfrigt  hos  Works  and  Public 
Buildings  (Storeys  Gate,  London  S.  W).  De  3  sistnämnda 
verken  afgifva  äfven  rapporter  o.  d. 

Hamnväsendet  och  kommunaltekniken  representeras 
äfven  i  Port  of  London  Authority  (109  Leadenhals  st.  Lon¬ 
don  E.  C.)  med  dess  speciella  afdelning  för  flodundersök¬ 
ningar,  Office  for  River  Department  (Victoria  Embank- 
ment,  London  E.  C.).  Deras  publicistiska  verksamhet  är 
dock  förhållandevis  obetydlig. 

Vi  hafva  emellertid  en  hel  del  andra  institutioner, 
af  officiell  karaktär,  hvilka  omhänderhafva  undersökningar, 
byggnadsverksamhet  och  trafik  å  floderna.  Främst  bland 
dessa  märkes: 

Concervancy  of  the  River 

Thames  (2 — 3  Norfolk  st.  Strand,  London  W.  C.) 

Lee  (12  Finsbury  Circus,  London  E.  C.) 

Mersey  (66  Victoria  st.  Westminster,  London  S.  W.)  m.  fl. 

Deras  litterära  verksamhet  är  dock  ganska  ringa,  men 
de  hafva  rätt  mycket  material  i  manuskript. 
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Instrument-  och  materialprofningen  tillgodoses  genom 
National  Physical  Laboratory  (Teddington,  Middlesex)  och 
på  det  kartografiska  området  hafva  vi  Ordnance  Survey 
Department  (Southampton),  hvilken  sistnämnda  institutions 
produkter  likväl  bäst  rekvireras  genom  nedannämnda  bok¬ 
handelsfirma  Stanford. 

I  fråga  om  engelskt  statstryck  äro  måhända  de  parla¬ 
mentariska  kommittéernas  betänkande  med  en  obehaglig 
blandning  af  teknisk  sakkunskap  ooh  politisk  lekmanna- 
visdom  mest  anmärkningsvärda.  Karaktäristiska  för  de¬ 
samma  äro  deras  stenografiska  protokoll,  hvilka  nog  äro 
af  betydelse  för  betänkandenas  utarbetande,  men  för  den 
utomstående  granskaren  tyngande.  Här  nedan  skola  näm¬ 
nas  några  kända  utlåtanden,  nämligen  af  de 

Railway  and  Canal  Commission  (Rooms  106  —  227, 
Royal  Courts  of  Justice,  Strand,  London  W.  C.), 

Commission  on  Canals  and  Waterways, 

Joint  Select  Committee  on  the  Water  Supplies  Pro- 
tection  Bill  of  1910, 

Commission  of  Metropolitan  Water  Supply, 

Rivers  Pollution  Commission  m.  fl. 

Gå  vi  utom  statsorganisationen  finna  vi  på  det  vatten- 
ledningstekniska  området  framför  allt  Metropolitan  Water- 
board  (Savoy  Court,  Strand  W.  C.)  såsom  den  största  och 
bästa  institutionen  med  en  utmärkt  serie  publikationer. 
Motsvarande  arbeten  publiceras  äfven  af  andra  samhällens 
liknande  verk. 

De  engelska  vattenledningsingenjörerna  hafva  äfven 
en  sammanslutning  The  British  Association  of  Water  En gineers 
(20  Victoria  st.  London  S.  W„),  hvilken  utgifver  det  upp¬ 
skattade  verket 

The  Water  Works  Directory  &  Statistics, 
hvilket  torde  få  anses  som  det  förnämsta  inom  vattenled- 
ningslitteraturen  därstädes  och  som  tillhandahålles  hos 
Hazell,  Watson  Sf  Viney  Ltd,  (52  Long  Acre,  London  W. 
C.)  till  ett  pris  af  9,60  kr.  (10  s.  6  d.). 

Då  detsamma  kan  påräkna  stort  intresse  äfven  i  Sve¬ 
rige,  skall  jag  tillåta  mig  nämna  hufvudinnehållet  i  dessa 
årsböcker,  nämligen  kapital,  utdelning,  befolkning  och  orter, 
vattnets  egenskaper,  filtrering,  vattnets  ursprung,  konsum¬ 
tion  pr  individ,  reservoarkapacitet,  dödlighet,  priser,  ad¬ 
ministration  etc. 

Ett  annat  uttryck  för  det  högt  utvecklade  vattenled¬ 
nings-  och  äfven  vattenvägsintresset  äro  de  meteorologiska 
iakttagelsernas  stora  förekomst  och  den  på  typiskt  engelskt 
vis  tillkomna,  fullständigt  privata  instutionen  af  officiell 
karaktär,  Office  of  British  Rainfall  (62  Camden  Sq.,  Lon¬ 
don  N.  W.),  vid  sidan  af  det  offentliga  R.  Meteorological 
Office  (South  Kensington,  London  S.  W.).  Denna  först¬ 
nämnda  förträffliga  institution  hör  till  de  mest  produktiva 
och  gör  den  engelska  vattenbyggnadskonsten  betydligt  gagn. 

Bland  föreningspublikationer  märkas  för  öfrigt  i  första 
hand  de  af  The  Institution  of  Civil  Engineers  utgifna  Pro- 
ceedings,  hvilka  otvifvelaktigt  innehålla  det  mest  kvalifi¬ 
cerade,  som  periodisk  engelsk  väg-  och  vattenbyggnads- 
kunskap  förmår. 

Särdeles  märklig  är  äfven  The  Engineering  Standards 
Committee,  tillsatt  af  The  Institution  of  Civil  Engineers 
m.  fl.  framstående  ingeniörsföreningar,  med  uppgift  att 
genomföra  standardisering  af  järnmaterial.  Med  officiellt 
understöd  och  omfattad  med  allmänt  intresse  har  denna 
kommitté  verkställt  en  mängd  undersökningar,  hvilka  offent- 
liggjorts  i  ett  60-tal  publikationer,  kostande  hvarje  1,40 


— 19,40  kr.  (1  s.  6  d.  —  2 1  s.  3  d.)  och  erhållas  dessa  från 
nedannämnda  Crosby  Lockwood  &  Son. 

På  det  civiltekniska  området  har  England  ej  många 
tiddskrifter  att  uppvisa.  Den  mest  kända  torde  vara  » En¬ 
gineering»,  hvilken  kan  sägas  vara  ganska  typisk  för 
engelskt  tidskriftmanér  med  dess  brist  på  öfverskådlighet 
och  rätt  trista  typografiska  uppsyn.  1  fråga  om  innehållet 
är  detta  rätt  så  polytekniskt  med  öfvervägande  intresse  för 
vägar,  järnvägar,  broar,  hamnar,  vattenledningar  och  vatt¬ 
nets  rening.  En  anmärkningsvärdt  stor  uppmärksamhet 
ägnas  äfven  europeiska  och  amerikanska  förhållanden,  hvil¬ 
ket  möjligen  får  tillskrifvas  det  sinande  väg-  och  vatten- 
byggnedstekniska  vetandet  i  England. 

Enklaste  sättet  att  åtkomma  tidskrifterna  är  att  vända 
till  B.  F.  Stevens  and  Brown  (4.  Trafalgar  Square,  London 
W.  C.).  Prenumerationsvillkoren  äro  betalning  i  förskott 
och  subskription  å  dagliga  publikationer  minst  3  månader, 
veckotidskrifter  minst  6  månader  och  månadshäften 
minst  1  år. 

Här  nedan  lämnas  uppgift  på  några  tidskrifter,  som 
beröra  vårt  fack  med  angifvande  af  dess  utgifningssätt 
(m  =  månatlig,  v  =  vecklig),  samt  pris  inberäknadt  porto 


i  svenskt  och  engelskt  mynt. 

Kr.  s.  d. 

Board  of  Trade  Journal .  v  18,25  20 

Engineer  .  v  32,75  36 

Engineering .  v  32,75  36 

Engineering  Review .  m  8,20  9 

Engineering  Times  .  v  11,85  13 

International  Railway,  Congress  Bulletin...  m  21,85  24 

Local  Government  Review .  m  13,65  15 

Public  Health  .  m  19,10  21 

Railway  Engineer  .  m  12,75  14 

Railway  Magazine .  m  7,75  8  6 

Railway  News .  v  32,75  36 

Railway  Times  .  v  27,60  30  4 

Sanitary  Record .  v  15,75  17  4 

Water  and  Water  Engineering . 


Vid  rekvisition  af  litteratur  i  öfrigt  kan  man  lämpli¬ 
gen  vända  sig  till  några  firmor  i  London  såsom 

Chapman  Sf  Hall,  (11  Henrietta  st.,  Covent  Garden, 
London  W.  C.),  hvilka  representera  äfven  den  amerikan¬ 
ska  firman  Wiley  &  Sons,  hvarom  mera  här  nedan. 

Crosby  Lockwood  &=  Son  (5  Broadway,  Westminster, 
London  S.  W.),  som  distribuerar  speciellt  standardiserings- 
kommitténs  arbeten  men  för  öfrigt  all  slags  teknisk  lit¬ 
teratur. 

E.  Stanford  Ltd  (12,  13,  14  Long  Acre,  London 

W.  C.),  som  hufvudsakligen  har  kartor  från  Ordnance 
and  Geological  Surveys,  men  f.  ö.  från  hela  världen. 

2.  Förenta  staterna. 

Man  torde  utan  öfverdrift  kunna  påstå,  att  det  of¬ 
ientliga  trycket  i  Amerikas  Förenta  stater  är  bättre  orga- 
niseradt  än  annorstädes  i  världen,  detta  med  särskild  hän¬ 
syn  till  allmänhetens  behof  af  detsamma.  Under  det  att 
man  exempelvis  hemma  i  Sverige  icke  har  säker  känne¬ 
dom  om  statens  till  c:a  2  mill.  kr.  årligen  uppgående  litterära 
produktion,  icke  ens  inom  ämbetsverken  eller  i  bokhan¬ 
deln,  och  när  man  ändtligen  lyckats  uppspåra  det  man 
behöfver,  knappast  kan  räkna  på  kostnadsfritt  tillmötes¬ 
gående  från  vederbörande,  utan  en  rätt  så  hög  afgift  hos 
mellanhanden,  har  man  därute  fullt  klart  för  sig  nyttan 
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af  att  offentligt  tryck  sprides  i  så  vida  kretsar  som  möj¬ 
ligt.  Må  vara,  att  den  unga  kulturstaten  är  särskildt  an¬ 
gelägen  om  att  betona  sina  andliga  sträfvanden,  resultatet 
är  dock  tilltalande.  Sålunda  erhåller  man  vid  direkt  hän¬ 
vändelse  till  verken,  i  synnerhet  om  det  sker  personligen, 
rikligt  med  litteratur  eller  också  kan  man  erhålla  den¬ 
samma  genom  generaldistributören  för  några  öre  volymen. 
Vidare  utmärker  sig  trycket  rent  typografiskt  för  en  syn¬ 
nerligen  vårdad  utstyrsel,  särskildt  genomför  man  konse¬ 
kvent  fotografiers  reproduktion  på  extra  tjockt  och  glät- 
tadt  papper,  så  att  man  verkligen  kan  se  hvad  bilden 
föreställer,  hvilket  ju  är  ändamålsenligt. 

Vid  rekvisition  från  Sverige  gör  man  bäst  i  att  di¬ 
rekt  tillskrifva  The  Superintendant  of  Documenls  (Govern¬ 
ment  Printing  Office,  Washington,  D.  C.)  och  man  kan 
vara  förvissad  om  snart  svar,  ty  i  detta  afseende  äro 
amerikanska  hedersbegrepp  vida  öfverlägsna  de  svenska. 

Lämpligast  är  att  hos  ofvannämnda  myndighet  pre¬ 
numerera  på  Monthly  Calalogue,  U.  S,  Public  Documenls 
(kallas  äfven  »U.  S.  Government  Advertiser»)  för  6,40  kr. 
(1,70  doll.)  pr  år,  hvarigenom  man  erhåller  kännedom  om 
allt  statstryck,  hvartill  vi  möjligen  skulle  kunna  åstad¬ 
komma  något  motsvarande  genom  t.  ex.  den  ifrågasatta 
statens  tryckeriexpedition  här  hemma. 

Bland  de  federala  ämbetsverk,  som  publicera  arbeten 
af  intresse  för  oss  må  nämnas: 

Bureati  of  the  Census  (i  B.  st.  N.  W.  Washington 
U.  C.):  sociala  och  industriella  undersökningar,  kraftsta¬ 
tistik,  spårvägar,  telefon  och  telegrafi. 

Bureau  of  Standards  (Washington  D.  C.):  hydromet- 
risk  och  materialprofningsanstalt. 

Coast  and  Goedetic  Survey  (Washinton  D.  C.):  sjö¬ 
kort,  tidvattensfenomen,  triangelmätning. 

Corps  of  Engine  ers,  U.  S.  Army  (17  st.  N.  W.  Wa¬ 
shington  D.  C.):  flod-  och  hamnbyggnader  med  dels  di¬ 
strikts-,  dels  speciella  institutioner  såsom 

Lake  Survey  (2 1 1  Old  Custom  House,  Detroit,  Mich.) 

Missouri  River  Commission. 

Mississippi  »  »  (I311  Liggett  Bldg  S:t 

Louis,  Mo.)  m.  fl. 

Forest  Service  (928  —  30  F.  st.  N.  W.  Washington  D. 

C. ):  flottningsbyggnader. 

General  Land  Office  (Washington  D.  C.):  kartor. 

Geological  Survey  (F.  st.  1330  N.  W.  Washington 

D.  C.):  hydrografi,  topografi,  vattenkraft,  vattenledning, 
irrigation.  Har  äfven  distriktsbyråer,  ofta  i  samband  med 
nedannämnda  State  Conservation  Commissions. 

Reclamation  Service  (Washington  D.  C.):  irrigation, 
vattenledning. 

Weather  Bureau  (24  a.  M.  st.  N.  W.,  Washington 
D.  C.):  vattenståndsprognos.  Har  äfven  distriktsbyråer 
spec.  för  vattenståndsprognosen. 

I  Department  of  Agriculture  (Washington  D.  C.)  märkas: 

Bureau  of  Soils  (jordkartor), 

Bureau  of  Statistics  (industriell  utveckling), 

Office  of  Experiment  Stations  (dränering,  irrigation), 

Public  Roads  Office  (vägar  och  gator). 

I  Department  of  Commerce  (Washington  D.  C.)  finnas: 

Bureau  of  Corporations  (vattenkraftsekonomi,  vatten¬ 
trafik), 

Bureau  of  Statistics  (industriell  utveckling), 

Light  House  Board  (fyrväsendet). 
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Äfven  den  amerikanska  kongressen  och  konsu /^/rappor¬ 
terna  förser  facklitteraturen  med  ett  och  annat  verk  af 
värde  (records  och  reports).  De  upptagas  i  så  fall  i  den 
förutnämnda  officiella  katalogen  och  omfatta  vanligen  sam¬ 
färdseln  och  kraftproblemet.  Genom  kongressens  med¬ 
verkan  finnas  äfven  åtskilliga  kommittéer,  såsom 

National  Conservation  Commission  (undersökning  af  na¬ 
turmöjligheterna,  särskildt  vattendragens  tillgodogörande, 
rapport  1909). 

Inland  Walerways  Commission  (farleder,  teknik,  eko¬ 
nomi,  statistik,  statskontroll,  jämförelse  med  järnvägar,  in¬ 
dustriell  vattendragsförorening,  vattenkraft,  flodreglering, 
skogars  inflytande  på  flodregim). 

Deep  Waterways  Commission  (hafskanalisering). 

International  Watenvays  Commission  (gränsvattendra¬ 
gen  till  Kanada). 

International  Boundary  Commission  (Rio  Grandes  vat¬ 
tenfördelning). 

Interstate  Commerce  Commission  (järnvägar,  signalsystem 
och  säkerhetsanordningar,  järnvägsolyckor,  statskontroll, 
statistik,  tariffer,  vattentransport). 

Intercontinental  Raihvay  Commission  (Central-  och  Syd¬ 
amerikas  järnvägar). 

När  man  kommer  in  på  de  särskilda  staternas  och 
kommuernas  tekniskt-litterära  produktion,  saknas  emellertid 
öfverskådligheten  och  man  får  med  ganska  stor  svårighet 
söka  kännedom  om'  förhållandena.  Tillmötesgåendet  är 
emellertid  lika  utmärkt  äfven  här.  Särskildt  utmärka  sig 
de  västra  staterna  för  hållandet  af  tekniska  myndigheter 
men  numera  äfven  de  östra  i  allmänhet  också.  Vi  hafva 
sålunda  Conservation  Commission  för  vattendragens  utfors¬ 
kande  och  tillgodogörande  i 

State  Water  Commission  of  California  (San  Francisco, 

Cal.). 

Conservation  Commission  of  the  State  of  Wisconsin 
(Madison,  Wis.). 

.  Water  Storage  Commission  (State  House,  Augusta, 
Me.). 

State  Conservation  Commission  (23  Washington  Ave., 
Albany  N.  Y.). 

Oregon  Conservation  Commission  (416  Couch  Bldg, 
Portland,  Oreg.). 

Water  Supply  Commission  of  Pennsylvania  (Telegraph 
Bldg,  Harrisburg  Pa.), 

hvilka  syssla  med  hydrografi,  vattenkraft,  vattenledning, 
flottning,  fiske  m.  m. 

Staterna  hafva  äfven  andra  tekniska  institutioner  med 
rapporters  offentliggörande  såsom  State  Raihvay  Commissions 
och  Public  Utilities  Commissions. 

Ett  par  andra  exempel  äro  de  följande: 

Harbours  and  Lands  Commission  (State  House,  Bos¬ 
ton  Mass) :  hamn-,  kanal-  och  flodarbeten. 

State  of  Illinois  Rivers  and  Lakes  Commission  (1  st. 
National  Bank  Bldg,  5  Dearborn  st.,  Chicago,  Ill.):  tra¬ 
fiken  å  de  stora  sjöarna  m.  m. 

Äfven  kommunerna  hafva  som  nämndt  sina  tekniska 
organ  bl.  a.  för  vattenverken.  Ett  exempel  är 

The  Sanitary  Dislrict  of  Cicago  (Michigan  Ave.,  Chi¬ 
cago  Ill.)  vatten-  och  afloppsledningar,  kanal-  och  kraftverk. 

Vidare  må  erinras  om  att  vid  de  talrika  universitetens 
ingenjörsfakulleter  bedrifves  en  ganska  liflig  litterär  verk¬ 
samhet.  På  vattenkraftsområdet  är  sålunda  särskildt  Wis¬ 
consins  universitet  i  Madison  framstående. 
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Slutligen  hafva  vi  de  rätt  talrika  och  kostsamma  in- 
genjörsföreningarnas  förhandlingar,  af  hvilka  de  såväl  teore¬ 
tiskt  som  praktiskt  främsta  äro  de,  som  utgifvas  af  Am. 
Society  of  Civil  Engineers  (220  W.  57  st.  New  York  N.  Y.) 

Deras  »Proceedings»  utkomma  månatligen  och  be¬ 
tinga  26:  —  kr  årligen,  under  det  att  »Transactions»  äro 
halfmånatliga  och  kosta  37:  40  kr  pr  år. 

Bland  öfriga  institutioner  märkas  : 

American  Historical  Association  (kanaler). 

American  Railway  Association  (järnvägar). 

Lakes-to-Gulf  Deep  Watenvays  Association  (hafskanali- 
sering). 

Naåonai  Association  of  Railways  Commissioners  (års- 
mötesförhandligar  angående  järnvägars  kontroll,  ekonomi, 
teknik  m.m.). 

The  New  England  Water  Works  Association  (85  Water 
st.  Boston  Mass):  vattenledningar. 

Smithsonian  Institute  (Washington  D.  C.):  kanaler, 
järnvägar  m.  m. 

I  det  föregående  hafva  de  amerikanska  tidskrifterna 
knappast  omnämnts,  hvarför  här  nedan  skall  göras  ett 
försök  att  sammanställa  några  efter  ämnesindelning.  Iakt¬ 
tagas  bör,  att  man  gör  bäst  i  att  rekvirera  alla  slag  af 
tidskrifter,  de  må  nu  vara  amerikanska,  kanadensiska, 
engelska  eller  af  annan  nationalitet  hos  förutnämnda  Ste¬ 
vens  and  Brown  i  London.  I  efterföljande  förteckning  an¬ 


vändas  samma  beteckningar,  som  förut  meddelats  (hm  = 
halfmånatlig,  k  =  kvartalsvis). 

Allmänt. 

Kr.  £  s.  d. 

American  Contractor,  Chicago .  v  19,20  1  1  o 

Architect  and  Engineer  of  San  Fran¬ 
cisco,  San  Francisco .  m 

Domestic  Engineering,  Chicago  .  v 

Engineer,  Chicago  .  hm  11,00  o  12  o 

Engineering  Magazine,  New-York  .  m  19,60  1  1  6 

Engineering  News,  New-York  .  v  20,10  1-20 

Engineering  Record,  New-York  .  v  27,40  1  60 

Engineering  Review,  New-York  .  m  5,10  o  5  6 

Journal  of  the  Association  of  Enginee¬ 
ring,  Boston .  m  12,30  o  13  6 

Municipal  Engineering,  Indianapolis .  m 

Municipal  Journal  and  Engineer,  New- 

York  .  v 

National  Contractor  and  Builder,  Bal¬ 
timore  .  m 


Material-  och  hållfasthetslära. 

Brick,  Chicago .  m 

Clay  Record,  Chicago  .  hm  7,30  o  8  o 

Clay  Worker,  Indianapolis  .  m  10,50  0116 

Cement  och  betong. 

Cement  Age,  New-York  .  m  6,40  070 

Cement  and  Engineering,  Chicago  News  m  9,60  o  106 

Concrete,  Detroit .  m  6,40  o  70 

Concrete  Review,  Philadelphia  .  m 

Rock  Products,  Louisville 

Husbyggnader. 

American  Architect  and  Building,  News 

Boston . 

Regular  edition  . 

International  .. 
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Kr.  £  s.  d. 

American  Building  Association  News, 

Chicago .  m  9,60  066 

Architect  and  Builder,  Kansas  .  m  11,40  o  12  6 

Architects  and  Builders  Magazine,  New- 

^  ork  .  m  12,30  o  13  6 

Architectural  Record,  New-York .  m  16,90  o  18  6 

Architectural  Review,  Boston  .  m  27,40  1  10  o 

Brickbuilder,  Boston .  m'  26,00  1  8  6 


Western  Architect  and  Builder,  Cincinnati  m  9,50  o  10  6 

v  18,30  10  o 

Vägar. 


Good  Roads  Magazine,  New-York  .  m 

Järnvägar. 

American  Engineer,  Car  Builder  and 

Railroad  Journal,  New-York  .  m  10, 10  o  11  o 

Electric  Railway  Journal,  New-York  ...  v 

Railroad  Gazette,  New-York  .  v  37,30  2  20 

Railway  Age,  Chicago  .  v  24,50  1  70 

Railway  and  Locomotive  Engineering, 

New-York  .  m  10, 10  o  11  o 

Railway  and  Engineering  Review,  Chi¬ 
cago .  v  20,10  1  20 

Railway  Line  Clearences  and  Car  Di¬ 
mensions,  New-York .  k 

Railway  World,  Philadelphia .  v  20,10  1  20 

Street  Railway  Journal,  New-York  .  m  24,60  1  70 

Street  Railway  Review,  Chicago  .  m  15,50  0170 

Kraftverk. 

Power,  New-York  .  m  11,90  o  13  6 

Power  and  the  Engineer,  New-York  ...  v 


Vatten-  och  afloppsledningnr. 

American  Journal  of  Public  Hygiene, 


Boston .  k 

Water  and  Gas  Review,  New-York .  m  9,60  o  10  6 

Kulturteknik. 

Irrigation  Age,  Chicago  .  m  9,50  066 


Beträffande  de  amerikanska  tidskrifternas  förtjänster 
och  fel  må  framhållas.  I  sakligt  afseende  äro  de  oftast 
af  beskrifvande  natur,  mera  sällan  teoretiskt  intresserade 
utom  för  empiriska  metoder.  De  sysselsätta  sig  anmärk- 
ningsvärdt  mycket  med  vattenledningar,  irrigation,  vägar, 
arbetsmaskiner  m.  m.  Stilen  är  i  regel  flottare  än  i 
Europa,  men  också  mindre  värdig  i  många  fall.  Hvad 
man  särskildt  lägger  an  på  är  nyhetsafdelningen,  hvilken 
nog  räknar  med  dagar,  där  vi  nära  nog  äro  vana  vid 
månader  t.  ex.  i  fråga  om  mötesreferats  offentliggörande 
m.  m.  Vidare  hemfalla  de  icke  i  allmänhet  åt  det  grofva 
misstaget  att  fördela  en  uppsats  på  2  eller  flera  häften. 
Däremot  äro  de  ej  så  öfverskådliga  som  europeiska  tid¬ 
skrifter  och  lämna  tyvärr  ofta  anonymiteten  alltför  fritt 
spelrum.  Skulle  man  i  detta  sammanhang  äfven  erinra 
om  annonsafdelningen,  hvilken  ju  här  hemma  underskattas 
både  af  läsare  och  annonsörer,  må  framhållas,  att  den¬ 
samma  i  regel  är  mycket  intressant  och  välredigerad,  så 
att  den  ger  läsaren  en  behållning  och  håller  honom  i  nivå 
med  nyheterna  inom  facket.  I  själfva  verket  upptaga  an¬ 
nonserna  3/4  af  innehållet.  Tilläggas  bör,  att  man  icke 
sätter  in  fackannonser  i  de  dagliga  tidningarna,  utan  i 
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facktidskrifterna,  hvilket  gifvetvis  är  riktigare  än  det  i 
Sverige  använda  systemet. 

Öfvergå  vi  därefter  till  den  privata  tekniska  littera¬ 
turen  må  framhållas,  att  ifrågavarande  förläggareverksam¬ 
het  af  någon  betydenhet  är  förlagd  till  New-York.  An¬ 
märkas  bör,  att  man  kan  rekvirera  direkt  hos  förlaget 
hvilka  böcker  som  hälst.  oafsedt  om  de  tillhöra  förlagets 
publikationer  eller  icke.  De  firmor,  som  kunna  rekom¬ 
menderas,  äro: 

Hill’  Publishing  Co  (505  Pearl  st.  New-York.  N.  Y.) 
Förutom  den  välkända,  särskildt  på  det  flodtekniska  om¬ 
området  framstående  tidskriften  »Engineering  News»  ut- 
gifver  denna  firma  bl.  a.  »Ketchum  books»,  en  motsva¬ 
righet  till  den  europeiska  »Hutte»  och  enligt  mångas  åsikt 
öfverlägsen  denna.  På  det  civiltekniska  området  märkes 
särskildt  »Bridge  design». 

Mc  Graw-Hill  Book  Co.  (239  West  39th  st.,  New- 
York,  N.  Y.,  europeisk  filial  i  Berlin,  Unter  den  Linden 
71).  Utgifver  äfven  den  utmärkta  polytekniska  tidskriften 
»Engineering  Record». 

Mumm  &  Co.,  (361  Broadway,  New-York,  N.  Y.) 
Förutom  sina  vanliga  arbeten  utgifves  äfven  »Scientific 
American»,  motsvarande  vår  svenska  populärvetenskapliga 
revy  men  med  vida  större  resurser  och  mångsidighet. 

D.  Van  Nostrand  Co.  (25  Park  Place,  New-York  N.  Y.) 

John  Wiley  åf  Sons,  (432  Fourth  Av.  New-York  N.  Y.) 
(europeisk  representant  är  förutnämnda  Chapman  &  Hall). 
Firmans  verksamhet  omspänner  alla  slag  af  yrket. 

3.  Kanada. 

Kanadas  tekniska  litteratur  är  i  vardande  och  gjutes 
efter  amerikansk  modell.  Ingenjörsverksamheten  har  där¬ 
för  ännu  ej  hunnit  sätta  särdeles  stora  spår  i  litteraturen 
men  med  hänsyn  till  detta  lands  väldiga  utvecklingsmöj¬ 
ligheter  har  man  nog  att  förvänta  åtskilligt,  särskildt  i 
fråga  om  vattenkraftsteknik.  Det  tekniska  skriftställeriet 
är  likväl  redan  nu  anmärkningsvärdt  lifligt  och  är  staten 
ledande  genom  bl.  a.  följande  institutioner  i  Ottawa,  Ont. : 

Department  of  Public  Works. 

Det  är  särskildt  en  gren  inom  detta  verk,  Upper  Ot- 
tawa  Storage  (Box  560  Covry  Bldg,  Ridau  st.,  Ottawa, 
Ont.),  som  intresserar  genom  denna  afdelnings  undersök¬ 
ningar  rörande  en  hafskanal  från  S:t  Lawrencefloden  via 
Ottawa  R.  till  Lake  Huron.  Verket  i  fråga  utgifver  för¬ 
träffliga  årsböcker  i  flodteknik. 

Inom  Deparlme7it  of  the  Interiör  hafva  de  vidare  en 
särskild  afdelning,  Water  Poiver  Branch  (Blackburn  Bldg, 
Metcalfe  st.,  Ottawa,  Ont.),  hvilken  sysselsätter  sig  med 
de  västra  staternas  vattenkraftsförhållanden. 

Äfven  inom  samma  departements  Forestry  Branch 
(Canadian  Bldg,  Slater  st.,  Ottawa,  Ont.),  från  hvilket  nu¬ 
mera  afsöndrats  Irrigation  Branch,  bedrifvas  hydrografiska 
undersökningar  m.  m.  med  hänsyn  till  irrigationsproblemen 
i  de  mellersta,  låga  staterna.  Undersökningarna  offentlig¬ 
göras  i  årsrapporter. 

Den  mest  utpräglade  och  intressanta  statsinstitutionen 
för  vattenkraftsstudiet  är  emellertid  Commission  of  Conser- 
vation  (14  Metcalfe  st.,  Ottawa,  Ont.),  som  i  en  fortlö¬ 
pande  serie  monografier  och  rapporter  meddelar  resultatet 
af  sina  studier. 

Vidare  hafva  vi  för  järnvägarnas,  broarnas  och  äfven 
kanalernas  vidkommande  att  erinra  om  sådana  verk  som 

Department  of  Railway  and  Canals,  Board  of  Kaihvay  Com- 
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missioners  op  Canada  och  The  Commissioncrs  and  Staff  of  the 
Transcontinental  Kailway,  samtliga  i  Ottawa,  Ont. 

Slutligen  ma  erinras  om  att  meteorologien  tillgodoses 
genom  Meteorological  Service  (Toranto,  Ont.),  under  Dep. 
of  Marine  and  Fisheries  och  kartväsendet  omhänderhafves 
af  Geographers  Branch  (Woods  Bldg,  Slater  st.,  Ottawa, 
Ont.)  i  Dep.  of  the  Interiör  samt  Geological  Survey  (Vic¬ 
toria  Memorial  Museum,  Mc  Leod  st.,  Ottawa,  Ont.). 

Liksom  i  Förenta  staterna  hafva  de  olika  kanadensiska 
staterna  sina  myndigheter,  hvilka  äfvenledes  utöfva  tekniskt-lit- 
terär  verksamhet.  I  första  hand  kommer  därvid  provinsen 
Ontario  med  I  oronto  som  hufvudstad.  I  densamma  verka 
sålunda  Dep.  of  Public  Works  (i  synnerhet  vägar  och  drä¬ 
nering),  The  Ontario  Kaihvay  and  Municipal  Board  och 
framför  allt  den  berömda  Ilydro- Electric  Poiver  Commission 
(Continental  Life  Bldg,  Toronto,  Ont.),  hvilken  offentlig¬ 
gör  goda  rapporter  i  vattenkraftsfrågor. 

Pa  samma  sätt  har  man  i  provinsen  Quebecs  huf¬ 
vudstad  med  samma  namn  bl.  a.  Dep.  of  Public  Works  and 
Labour  (järnvägar  m.  m.),  Service  Hydraulique  (flodunder¬ 
sökningarna)  i  Dep.  of  Lands  and  Forests.  I  denna  stat 
är  franskan  äfven  officiellt  språk,  hvarför  man  särskildt 
måste  begära  den  engelska  upplagan  af  statstrycket. 

De  öfriga  9  staternas  och  territoriernas  förläggare¬ 
verksamhet  är  betydligt  mindre  och  lämnas  därför  här 
nedan  endast  en  summarisk  förteckning  om  de  institu¬ 
tioner,  från  hvilka  man  kan  rekvirera  litteratur: 

Prov.  of  New  Brunswick,  Fredericton:  Surveyor-Ge- 
nerabs  Dep.  och  Board  of  Works  Dep. 

Prov.  of  Manitoba,  Winnipeg:  Commissioner  of  Rail- 
ways  och  Minister  of  Public  Works. 

Prov.  of  British  Columbia,  Victoria  V.  I.:  Works  Dep. 

Prov.  of  Nova  Scotia,  Halifax:  Dep.  of  Public  Works 
and  Mines. 

Prov.  of  Prince  Edward  Island,  Charlottetown:  Com¬ 
missioner  of  Public  Works. 

Prov.  of  Saskatchewan,  Regina:  Minister  of  Railways 
och  Minister  of  Public  Works. 

Prov.  of  Alberta,  Edmonton:  Minister  of  Railways 
och  Minister  of  Public  Works. 

Yukon  Territory,  Dawson,  City:  Superintendant  of 
Public  Works  i  Treasury  Dep.,  Director  of  Surveys  i  In¬ 
teriör  Dep. 

Vill  man  åtkomma  det  offentliga  trycket  i  Kanada, 
kan  man  i  likhet  med  hvad  fallet  är  hos  grannen  vända 
sig  till  Dep.  of  Public  Printing  and  Stationery  och  inom 
detta  speciellt  till  Superintendent  of  Stores  and  Distribution 
(75  S:t  Patrick  st.,  Ottawa,  Ont.). 

Vända  vi  oss  härefter  till  de  mera  privata  institutio¬ 
nerna  såsom  tekniska  föreningar  o.  d.,  är  det  föga  att 
taga  vara  på.  Främst  står  Canadian  Society  of  Civil  En- 
gineers  i  Toronto,  Ont.,  som  har  sina  tryckta  förhand¬ 
lingar. 

Äfven  läroanstalterna  utveckla  en  obetydlig  skrift¬ 
ställareverksamhet.  I  mindre  grad  är  detta  fallet  med  det 
eljest  framstående  University  of  Toronto  och  dess  Faculty 
of  Applied  Science  and  Engineering,  där  väg-  och  vatten¬ 
byggnadskonsten  föga  tillgodoses,  men  Mc  GUI  University 
(Montreal,  Que)  är  mera  utveckladt  i  dessa  afseenden. 

Sist  hafva  vi  tidskriftsväsendet ,  som  har  sitt  centrum  i 
Kanadas  andliga  hufvudstad,  Toronto,  Ont.  I  fråga  om  för- 
värf  gäller  hvad  som  förut  sagts,  att  de  kunna  rekvireras  hos 
Slevens  and  Broivn  i  London.  De  kanadensiska  väg-  och 
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vattenbyggnadsorganen  i  vidsträckt  mening  äro  följande, 
hvarvid  med  förutnämnda  beteckningar  meddelas  utgif- 
ningssättet  (d  ==  daglig)  och  tryckorten : 


Architect  Builder  and  Engineer.  . 

hm 

Vancouver  B. 

B.  C.  Buiding  News 

v 

» 

» 

Building  Record 

d 

» 

Canadian  Builder 

m 

Toronto, 

Ont. 

Canadian  Engineer 

v 

» 

»- 

Contract  Record  and  Engineering 

Review... 

v 

» 

» 

Drinkwater  Advance 

V 

Rouleau, 

Sask. 

Engineering  Journal  of  Canada 

m 

Toronto, 

Ont. 

Railway  &  Marine  World 

m 

» 

Railway  [ournal  of  Canada  . 

m 

» 

» 

TIDSKRIFT 

West  Can.  Contractor  &  Builderis 

Gazette  .  m  Winnipeg,  Man. 

Af  dessa  tidskrifter  anser  jag  »Canadian  Engineer» 
vara  den  bästa. 

De  litteraturanvisningar  för  England,  Amerika  och 
Kanada,  som  här  meddelats,  göra  ingalunda  anspråk  på 
att  vara  fullständiga.  Deras  publicerande  har  hufvudsak- 
ligen  haft  till  ändamål  att  möjliggöra  inledandet  af  förbin¬ 
delser  med  den  engelskspråkiga  väg-  och  vattenbyggnads- 
litteraturen,  hvilken  i  många  fall  hänför  sig  till  faktiska  för¬ 
hållanden,  hvilka  mera  likna  våra  än  t.  ex.  de  tyska  och 
franska.  En  lifligare  kontakt  med  den  västerländska  lit¬ 
teraturen  synes  så  mycket  mera  motiverad  som  de  flesta 
väg-  och  vattenbyggare,  hvilka  praktisera  utomlands,  torde 
söka  sig  just  till  Nordamerika. 


MÖHNEDALDAMMEN. 

Af  A.  R:son  Schlyter. 


Sistlidne  12  juli  invigdes  i  Westfalen  Europas  f.  11.  största 
dammbyggnad,  Möhnedaldammen.  Dess  tillkomst  är  i  kort¬ 
het  följande. 

På  1890-talet  gjorde  sig  beliofvet  af  vatten  alltmer  kännbart 
i  det  stora  industriområdet  i  Westfalen  och  Rhenland.  Utveck¬ 
lingen  gick  ju  utomordentligt  starkt  framåt,  industrien  växte, 
befolkningen  ökades.  Bådadera  måste  hafva  mera  vatten.  På 
grund  af  brist  på  grundvatten  bl  ef  befolkningen  hänvisad  till  flo¬ 
der  och  bäckar  för  att  erhålla  dricksvatten.  Men  naturförhållan¬ 
dena  voro  ej  direkt  lämpade  härför.  Sommartid  hotade  vatt¬ 
net  ofta  att  alldeles  taga  slut,  under  det  att  man  vintertid  fick 
mycket  mer  än  nog,  ja,  stora  öfversvämningar  anställde  för¬ 
ödelser.  På  länge  kunde  man  intet  åtgöra  för  ernående  af  ett 
bättre  sakernas  tillstånd,  men  en  ny  vattenrättslag  af  år  1891 
hade  till  omedelbar  följd  byggandet  af  daldammar  i  Fiielbecke- 
och  Heilenbecke-dalarna.  Härigenom  försågos  städerna  Altena 
och  Gevelsberg  och  deras  industrier  med  vatten.  Dessa  de 
första  daldammarna  i  floden  Ruhr’s  nederbördsområde  byggdes 
åren  1894 — 1896  efter  professor  Intze's  i  Aachen  ritningar. 

Med  dessa  anläggningar  var  man  dock  långt  ifrån  hjälpt, 
och  starka  krafter  voro  i  rörelse,  hvilka  också  slutligen  föranledde 
bildandet  1899  af  Ruhrtalsperrenverein.  Denna  frivilliga  sam¬ 
manslutning  af  vattenverk  och  industrianläggningar  i  nedre 
Ruhr-dalen  hade  ursprungligen  till  uppgift  att  understödja 
bolag  vid  anläggandet  af  daldammar  i  floden  Ruhr’s  neder- 


Så  småningom  projekterades  af  Intze  och  utfördes  i  snabb 
följd  dammar  i  Haspe-,  Ennepe-,  Henne-,  Verse-,  Glör-,  Jubach- 
och  Öster-dalarne.  Med  de  förut  omnämnda  2  daldammarna 
disponerade  sålunda  år]  1906  Ruhrtalsperrenverein  öfver  icke 
mindre  än  9  st.  med  en  sammanlagd  uppdämd  vattenmängd 
af  32,4  mill.  m3. 

Men  förbrukningen  af  vatten  i  Ruhr  var  i  ständigt  stigande, 
från  90  mill.  år  1893,  c:a  145  mill.  år  1898  till  c:a  250  mill.  m3 
år  1906.  Detta  föranledde3  Ruhrtalsperrenverein]  att  år  1906 
besluta  anläggandet  af  en  jättedaldamm  om  130  mill.  m3  i 
Möhnedalen.  Men  emedan  denna  beräknades  blifva  färdisr 
först  år  1914  hade  man  redan  år  1905  beslutit  byggandet  af 
en  mindre,  fortare  färdig,  Listerdaldammen. 

Alltsedan  Ruhrtalsperrenverein  beslutit  attsjälf  bygga,  hade 
noggranna  undersökningar  för  utrönande  af  lämpligaste  plat¬ 
serna  för  nya  dammbyggnader  verkställts  af  föreningens  tek¬ 
niske  ledare,  Regierungsbaumeister  E.  Link ,  hvilken  äfven  om- 
händerhaft  förverkligandet.  Det  blef  också  på  hans  förslag, 
som  det  nya  jätteverket' förlädes  till  det  ställe,  där  Möhne,  den 
enda  större  bifloden  på  Ruhr’s  högra  sida,  upptar  den  vackra 
lilla  bergsfloden  Heve,  och  där  de  båda  höjdsträckningarna 
Haarstrang  och  Arnsbergerskogen  närma  sig  hvarandra  och 
göra  floddalen  trängre. 

Dammbyggnaden,  som  uppförts  af  sten  i  cementbruk,  är  40 
m  hög,  med  en  bredd  i  botten  af  34,2  m  och  med  en  krönbredd 


Fig.  1.  Anordnande  af  decauvillespår  och  hissar. 


Fig.  2.  Dammbyggnaden  april  1913.  45  mill.  m3  uppdämd  vattenmängd. 


bördsområde.  Sedermera]  har  dock  Ruhrtalsperrenverein  ansett 
det  lämpligare  att  själf  vara  byggherre. 

Penningar  anskaffas  på  det  sätt,  att  medlemmarne  af  för¬ 
eningen  betala  en  viss  summa  för  m3  vatten.  Man  skiljer-- på 
»förbrukare»  och  endast  »brukare»,  och  ställa  sig  afgifterna 
olika  för  dessa.  Vattenkraftverken  betala  en  viss  summa  årli¬ 
gen  för  m  nyttig  fallhöjd. 


af  6,27  m.  Dammkrönets  längd  är  660  m  och  dammens  volym 
264  000  m3.  I  plan  har  dammen  en  efter  parabeln  y2  =  1  ooox 
mot  vattnet  krökt  form. 

Möhnesjöns  blifvande  ytareal  vid  högsta  vattenstånd  är 
c: a  10  km2,  dess  maximibredd  3  km,  längd  c:a  10  km  och  största 
djup  =  32,1  m. 

Nederbördsområdet  vid  byggnadsplatsen  är  416  km2  och  år- 
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liga  afrinningen  i  medeltal  245  mill.  m3  med  en  regnhöjd  af 
950  mm.  Den  blifvande  uppdämningen,  130  mill.  m3,  blir 
alltså  53  %  af  den  årliga  afrinningen.  Pr  sekund  afrinna  i 
medeltal  pr  år  7,8  m3,  men  kan  denna  siffra  vid  högvatten  stiga 
till  292  Sm3  (1890)  samt  sjunka  till  0,37  Sm3  (1911). 

Beräkningen  af  dammsektionen  har  skett  för  2  fall,  1:0  för 
de  tänkbart  ogynnsammaste  och  2:0  för  de  sannolikt  ogynnsam¬ 
maste  påkänningarna. 

Båda  undersökningarna  ha  skett  under  antagande  af  fullt 
verkande  liydrostatiskt  upptryck,  oaktadt  hela  dammens  grund 
blifvit  mycket  väl  dränerad.  För  närmare  kännedom  om  de 
forskningar,  som  legat  till  grund  för  valet  af  dammsektion 
hänvisas  intresserade  till  hinks  »Die  Bestimmung  der  Quer- 
schnitte  von  Staumauern  und  Wehren  aus  dreieckigen  Grund¬ 
formen.» 

För  uppnående  af  största  möjliga  vattentäthet  har  hela  upp- 
strömssidan  af  dammen  blifvit  putsad  med  vattentät  cement¬ 
puts,  som  blifvit  2  ggr  bestruken  med  siderosthen  och  nigrit. 

För  att  sk}Mda  denna  yta  har  så  hela  dammen  försetts 
med  en  skyddsmur  af  60  till  90  cm  tjocklek,  h vilken  griper  in 
i  förtagningar  i  dammen.  Nedre  delen  af  dammen  har  dess¬ 
utom  försetts  med  ett  2  m  tjockt  lager  lerpuddel,  som  fast¬ 
hållits  af  en  större  jordfyllning. 

Vattnet  tappas  ur  sjön  medelst  7  tuber  af  1,4  m  diameter, 
af  hvilka  4  st.  leda  genom  muren,  2  vid  hvardera  sidan  af 
dalen,  till  den  nedanför  dammen  liggande  kraftverksbyggnaden, 
och  de  öfriga  3  sitta  i  en  tunnel,  som  vid  dalens  vänstra  sida 
leder  vattnet  förbi  dammen.  Denna  tunnel  fyllde  sin  egent¬ 
liga  uppgift  under  byggnadstiden  för  att  torrlägga  byggnads- 
platsen.  För  framtiden  skall  den  användas  som  reservutskof. 
Den  är  301,8  m  lång  samt  af  12,5  m2  öppen  genomskärnings- 
area.  Dess  area  i  klippan  var  dock  26  m2,  och  har  tunneln 
utmurats  med  betongformsten.  Totalkostnad  1  100  M.  pr  m. 

Till  manövrering  af  de  3  i  tunneln  sittande  afstängnings- 
ventilerna  tjänar  ett  nedstigningsschakt,  som  utsprängts  i  klip¬ 
pan.  Schaktets  djup  från  dammkrönet  räknadt  till  tunnelns 
botten  är  34,5  m,  dess  diameter  5  m  och  väggens  tjocklek  1 
m.  Kostnad  pr  m  höjd  2  019  M. 

De  fyra  bottenutskofven  genom  dammen  bestå,  somnämndt, 
af  tuber  i  hvar  sin  tunnel,  och  är  hvardera  försedt  med  af- 
stängningsventiler  ofvanför  och  nedanför  dammen.  De  förra 
manövreras  i  hvar  sitt  (alltså  4)  nedstigningsschakt  under  det 
att  de  senare  manövreras  i  särskilda  små  byggnader  på  dam¬ 
mens  nedströmssida.  De  senare  ventilerna  gifva  vattnet  till¬ 
träde  till  (resp.  afstänga  vattnet  från)  kraftverksbyggnaden. 

Alla  afstängningsventiler  och  luckor,  till  ett  antal  af  22  st., 
levererades  med  stor  precision  af  firman  Bopp  &  Reuther  i  Mann- 
heim-Waldhof. 


Dammen  är  försedd  med  ett  sammanlagdt  275  m  långt 
bräddaflopp,  hvilket  är  öfverhvälfdt  af  110  hvalf,  som  uppbära 
farbanan.  Skulle  icke  bräddafloppet  vid  högvatten  förmå  af- 
börda  allt  vattnet,  tjänstgör  omnämnda  tunnel  som  reservutskof^ 
och  förmår  denna  då  afbörda  123  Sm3. 

Farbanan  är  afsedd  för  landsvägstrafik,  är  4,25  m  bred  och 
stensatt  samt  ligger  1,2  m  öfver  H.  V.  Y.  Den  är  på  två  stäl¬ 
len,  midt  öfver  de  båda  paren  bottenutskof,  öfvertäckt  af  ståt¬ 
liga  hallbyggnader  af  stora  dimensioner. 

För  den  arkitektoniska  utbildningen  af  Möhnedaldammen 
har  sörjts  på  ett  förträffligt  sätt.  Sedan  ingenjörsutkastet  1907 
blifvit  färdigt,  utlystes  en  arkitekttäflan  för  dammbyggnadens 
utsmyckning.  Bland  de  72  täflande  utgick  arkitekt  F.  Brant¬ 
sky  i  Köln  med  i:sta  pris,  och  har  hans  förslag  i  hufvudsak 
blifvit  utfördt.  Brantsky  har  lyckats  att  verkningsfullt  afbryta 
den  långa  murens  enformighet  genom  att  anbringa  tvenne 
hallbyggnader  å  densamma.  Vid  uppströmssidan  äro  dessa 
hallar  förbundna  med  de  båda  paren  nedstigningsschakt  och 
vid  nedströmssidan  resa  sig  hallarna  upp,  stödjande  på  väldiga 
utbyggnader,  vid  hvilkas  fot  de  byggnader  ligga,  hvilka  in¬ 
rymma  afstängningsventilerna.  Alla  tak  äro  täckta  med  kop¬ 
par.  Vid  dalens  båda  sidor  skjuta  äfven  stora  utbyggnader 
fram,  och  framhållas  dimensionerna  genom  den  indelning,  som 
gifvits  åt  dammen  medelst  de  öfver  skiborden  slagna  hvalfven. 

Utförandet  af  samtliga  arbeten  uppdrogs  åt  firman  D.  Lie- 
senhoff,  G.  m.  b.  H.,  i  Dortmund,  och  leddes  firmans  arbeten 
af  ingenjör  Giesecke ,  som  för  firmans  räkning  förut  byggt  Hen- 
netalsperre. 


Byggnadsarbetena  började  den  7  januari  1908  med  sprän¬ 
gande  af  den  förut  omnämnda  tunneln,  hvilket  utfördes  af 
specialfirman  C.  Dcilmann  i  Dortmund. 

Samtidigt  leddes  Möhne  i  en  gräfd  kanal  från  dalens  högra 
sida  fram  till  Heve  och  tunneln  vid  vänstra  sidan  samt  anlades 
en  stor  skyddsdamm  för  att  skydda  byggnadsplatsen  mot  öfver- 
svämning. 


Fig.  3.  Möhnedaldammen,  färdig  sommaren  1913. 


Denna  damm  blef  försedd  med  2  skibord  vid  hvardera  sidan 
af  dalen  och  det  öfver  dessa  rinnande  vattnet  leddes  i  två 
järnrännor  på  bockar  öfver  byggnadsgropen.  Men  man  hade 
ej  räknat  med  den  största  möjliga  öfversvämning,  hvarför  ar¬ 
betena  afbrötos  i  februari  1909  af  den  största  öfversvämning 
sedan  1890.  Den  27  augusti  1909  kunde  de  egentliga  bygg¬ 
nadsarbetena  börja.  Härvid  levererade  Ruhrtalsperrenverein 
själf  alla  materialier  och  erforderlig  kraft.  Denna  erhölls  från 
en  anlagd  ångcentral  om  175  hkr.  Vatten  erhölls  från  en  an¬ 
lagd  vattenledning  med  reservoarer  uppe  på  dalens  båda  sidor. 
Bygganclet  fortgick  i  trappafsatser  med  utläggande  af  decau- 
villespår  å  dessa. 

Fnligt  kontraktet  skulle  Möhnedaldammen  kunna  tagas 
i  bruk  senast  den  31  okt.  1913,  men  nära  år  tidigare  eller 
sommaren  1912  kunde  man  börja  uppdämma  vatten  och  offi¬ 
ciellt  kunde  dammen  tagas  i  bruk  den  29  oktober  1912.  Ar¬ 
betet  blef  sålunda  färdigt  ett  år  tidigare,  hvarför  firman  Liesen- 
hoff  erhållit  särskildt  beröm  och  den  utlofvade  belöningen  af 
180  000  M. 

Det  är  ju  tydligt  att  en  anläggning  som  denna  skulle  sluka 
enorma  summor.  Alla  omkostnader  belöpa  sig  också  till  c:a 
22  mill.  M.  Häraf  komma  8  mill.  på  inarkförvärf,  12  km2, 
7  mill.  på  dammbyggnaden  och  3  mill.  på  bianläggningar 
såsom  lands-  och  järnvägar,  broar  m.  m.,  och  återstoden  utgör 
ränteförlust  samt  omkostnader  för  byggnadsledning  m.  m. 

Omedelbart  nedanför  dammbyggnaden  anlägges  en  vatten¬ 
kraftstation,  i  h vilken  4  st.  generatorer  om  hvardera  1  200 
kilowatt,  1  500  volt  och  375  hvarf/min.  skola  uppställas.  Ge¬ 
neratorerna  förbindas  med  hvar  sin  francisturbin  om  2  200 
hkr.  Strömmen  transformeras  och  föres  med  25  000  volt  spän¬ 
ning. 

Nedanför  kraftverket  återigen  anlägges  en  mindre  daldamm 
om  400  000  m3  för  att  utjämna  de  dagliga  variationerna,  som 
åstadkommas  af  kraftverket. 

Sålunda  består  Möhnedaldammen  strängt  taget  af  4  st. 
Dessa  äro  de  vid  Stockum  med  6  mill.,  Heve  med  2  mill., 
och  Giinne  med  122  mill.,  summa  130  mill.  m3  innehåll,  samt 
den  sist  omnämnda  med  0,4  mill. 

Hvilken  ofattlig  omgestaltning  af  landskapets  karaktär  och 
utseende  har  icke  åstadkommits  här  af  människohand.  Där 
förr  vackra  ängar  och  täcka  byar  lågo,  ligger  nu  30  m  djupt 
vatten.  Många  vackra  motiv  hafva  försvunnit,  men  kanske 
ännu  flera  nya  kommit  i  deras  ställe.  Den  vackraste  delen  af 
den  mångbesjungna  Möhnedalen  är  borta,  men  det  västra  Tysk¬ 
lands  karta  har  fått  ett  nytt  »blått  öga». 

Öfver  12  km2  har  Ruhrtalsperrenverein  måst  inköpa  och  på 
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detta  område  lågo  200  byggnader,  däribland  2  skolor,  en  ce- 
mentvarufabrik,  ett  tegelbruk,  flera  värdefulla  vattenkvarnar, 
smedjor,  bagerier,  affärer  etc. 

Byn  Kettlersteich  blef  nästan  alldeles  öfversvämmad,  byarna 
Driiggalte  ocb  Delecke  äro  till  större  delen  försvunna,  och  likaså 
hafva  de  djupast  liggande  delarna  af  Körbecke,  Stockum  och 
Wamel  nu  blifvit  sjöbotten. 

I  allt  måste  Ruhrtalsperrenverein  förvärfva  mark  från  310 
olika  egendomar  och  öfver  700  människor  måste  lämna  fäderne- 
torfvan.  Man  jämföre  härmed  hvad  som  kan  inträffa  vid  en 
svensk  sjöreglering  t.  ex.  Skagerns. 

På  alla  tänkbara  sätt  söker  nu  Ruhrtalsperrenverein  utnyttja 
Möhnedaldammen,  ännu  under  en  kort  tid  Europas  största. 
(Waldeckerdaldammen  blir  nämligen  snart  färdig  och  rymmer 
203  mill.  kbm).  Motorbåts  trafik  är  redan  i  gång.  Turistström- 
men  är  utomordentligt  stark.  Troligtvis  komma  bad  att  an¬ 
ordnas.  För  fiskeri  och  jakt  är  särskildt  söijdt.  100  ooo-tals 
fiskyngel  lära  redan  vara  utsläppta. 

Inom  den  närmaste  tiden  kommer  Ruhrtalsperrenverein  att 
i  sin  organisation  undergå  vissa  förändringar  för  ernående  af 
större  stadga,  grundade  på  två  nya  lagar  »Ruhrtalsperrenge- 
setz»  och  »Ruhrreinhaltungsgesetz». 


KRÖNIKA. 


Broar.  Eandtegendomsuämnden  har  till  entreprenör  för 
en  betongviadukt  å  64  000  kr.  öfver  Sundbybergs  bangård  an¬ 
tagit  Reutervall  &  C:o. 

Gator.  Katarinavägen,  ett  af  Stockholms  största  gatuar- 
beten,  har  efter  nära  nog  10-årigt  arbete  ändtligen  fullbor¬ 
dats.  Arbetet  har  hufvudsakligen  bestått  i  bergsprängning  och 
kostat  c:a  1  mill.  kr. 

Vägar.  Ränsstyrelsen  i  Norrbottens  län  hemställer  hos  K. 
M:t  om  åtgärder  för  att  ett  anslag  af  200000  kr.  måtte  äfven 
för  1915  komma  länet  tillgodo  för  väganläggningar. 

Göteborgs  och  Bohus  läns  landsting  har  beslutit  bevilja 
14000  kr.  som  bidrag  till  en  särskild  automobilväg  Tanum — 
Grebbestad  under  villkor  att  staten  senast  inom  5  år  beslutit 
bygga  en  dylik  väg  och  underhålla  densamma. 

Järnvägar.  Då  i  början  af  innevarande  år  utsikterna  voro 
små  för  att  bringa  i  hop  tillräckligt  med  medel  för  en  järnväg 
Brittatorp  —  Dädesjö — Eenhofda — Älghult ,  hemställde  interimsty- 
relsen  till  vederbörande  tecknare  om  att  teckningarna  måtte 
få  kvarstå,  i  den  händelse  endast  en  järnväg  till  Eenhofda 
kunde  byggas.  Några  gingo  med  på  detta  medan  åter  andra 
ställde  sig  afvisande  gent  emot  ett  sådant  förslag.  Samman¬ 
träde  har  ånyo  hållits,  och  då  det  därvid  visade  sig  att  stäm¬ 
ningen  slagit  om,  så  att  hela  företaget  torde  kunna  realiseras 
genom  ökad  aktieteckning,  bl.  a.  för  Älghult  samt  Växjö  stad 
och  Växjöjärn  vägar  na,  beslöts  att  hålla  nytt  sammanträde  d.  8/ 

Sedan  Borås  stadsfullmäktige  numera  frångått  sitt  villkor 
för  stadens  teckning  i  Gånghesterbanan ,  nämligen  att  järnvägens 
styrelse  skulle  ha  sitt  säte  i  Borås,  äro  alla  kommunalteck¬ 
ningar  klara.  Emellertid  återstå  100000  kr.  i  det  belopp,  som 
måste  tecknas,  och  man  skall  nu  söka  få  denna  summa  tecknad 
på  enskild  väg.  Man  hoppas  få  teckningen  klar  så  tidigt,  att 
bolaget  kan  konstitueras  före  detta  års  slut. 

Den  preliminära  stakningen  för  den  projekterade  järn¬ 
vägen  Ragunda — Östersund  har  i  dagarna  afslutats.  Den  terräng, 
i  hvilken  järnvägen  är  planerad  att  framdragas,  erbjuder  inga 
som  hälst  svårigheter.  Banan  som  blir  c:a  10  mil  lång  skall 
följa  Indalsälfvens  dalgång  samt  därpå  gå  fram  till  Östersund, 
där  den  under  byggnad  varande  rangerbangården  skall  blifva 
anknytningspunkten  till  statsbanenätet. 

Stockholms  stadsfullmäktige  hafva  tillstyrkt  Södra  spår- 
vägsbolagets  ansökan  om  koncession  å  en  spårvägslinje  i 
Rosenlundsgatan  från  gatans  skärning  vid  Hornsgatan,  samt 
vidare  i  Ringvägen,  Skånegatan  och  Renstjärnasgatan  till 
skärningen  af  Folkungagatan. 

I  dagarna  har  från  Domnarfvet  till  Stockholm  anländt 
en  sändning  af  2  000  ton  svenska  skenor  hvilka  nästa  år  skola 
utläggas  på  det  blifvande  dubbelspåret  Rönninge — Ström.  Dessa 
skenor  utgöra  en  del  af  den  profleverans,  järnvägsstyrelsen  i 
fjol  lämnade  åt  Domnarfvet  för  att  bruket  icke  skulle  behöfva 


nedlägga  skentillverkningen  och  de  svenska  skenorna  dessutom 
blifva  i  tillfälle  att  täfla  med  de  tyska,  hvilka  tack  vare  den 
tyska  ståltrustens  dumpingpriser  vid  försäljningen  till  Sverige 
hittills  omöjliggjort  effektiv  svensk  konkurrens.  Järnvägssty¬ 
relsen  har  sålunda  beställt  dels  ett  antal  skenor  af  titanstål  af 
1896  års  modell  och  15  m.  långa  och  dels  ett  antal  af  basisk 
martin-  och  bessemerstål  och  samma  längd.  Dessa  svenska 
skenor  skola  nedläggas  i  hufvudspåret  i  närheten  af  Stockholm 
för  att  i  fråga  om  motståndskraft  mot  slitning  täfla  med  de 
senast  från  Tyskland  köpta  10  m  långa  skenorna  af  sur  martin 
och  bessemerstål. 

Öfverståthållarämbetet  tillstyrker  bifall  till  en  framställ¬ 
ning  från  Södra  spårvägsbolaget  om  att  få  lägga  dubbelspår 

Skanstull — Enskede. 

Väg-  och  vattenbyggnadstyrelsen  tillstyrker  begärd  kon¬ 
cession  på  normalspårig  järnväg  från  Stora  station  vid  Frövi — 
Eudvika  järnväg  till  Stråssa  grufvor  (7,4  km). 

Kapten  I.  Petersson  har  verkställt  undersökningar  ang. 
spårväg  Storängen — Korset  via  Stockholms  sjukhem  —  den  nya 
Skurubron — St.  Björknäs.  Som  en  utveckling  af  förslaget 
ifrågasättes  förlängningar  dels  till  Kummelnäs,  dels  till  Gu- 
stafsberg. 

Eidiugö  trafik-a. -b.  har  begärt  koncession  å  bana  Sture- 
plan — Ropsten  med  tunnel  under  Sturegatan  och  pontonbro 
öfver  Värtan.  Förslagsställare  äro  kapten  E.  V.  Ståhle,  och 
civilingenjörerna  H.  och  E.  Anderson.  Dubbelspår  å  1,435  m. 
Kostnad  3  700  ooo  kr.  utan  rullande  material  och  jordlösen. 

Ett  annat  förslag  till  förbättrande  af  hufvudstadens  otill¬ 
fredsställande  förortstrafik  är  en  koncessionsansökan  om  elek¬ 
trisk  järnväg  Södertörns  villastad — Slussen ,  hvartill  förslag  upp¬ 
gjorts  af  kapten  K.  A.  Lagergren  och  löjtnant  N.  Victorin. 
Enligt  detta  skulle  linjen  endast  blifva  dubbelspårig  under 
Södermalm.  Kostnad  4  mill.  kr.,  hvartill  kommer  elektrisk 
utrustning  å  77  500  kr. 

A. -B.  Norra  Gottlands  Järnväg  har  bildats  med  ändamål 
att  anlägga  den  koncessionerade  järnvägen  Tingstäde — Fårösund 
m.  m.  enligt  kapten  C..  Insulanders  förslag.  Aktiekapitalet 
växlar  mellan  200  000  och  600  000  kr. 

Större  akademiska  konsistoriet  i  Uppsala  har  beslutit  teckna 
aktier  i  Uppsala — Kj er stinb obanan  till  ett  belopp  af  ioo  000  kr. 

Teckningarna  i  Uppsala  —  Gimo — Öregrund  fortgå  och  äro 


de  senaste  förvärfven  : 

Börstils  socken  .  200  000  kr. 

Uppsala  läns  landsting .  50  000  » 

»  stad  .  500  000  » 

Vätö  socken  .  30  000  » 

Öregrund .  200  000  » 


Summa  980  000  » 

Stockholm — Rimbo  Järnvägs  A. -B.  som  ägare  till  järnvägen 
Uppsala — Eänna— Rimbo  har  till  K.  B.  i  Uppsala  inlämnat  en 
protest  mot  den  koncessionsansökan,  som  gjorts  å  järnvägen 
Uppsala — Gimo — Öregrund. 

Kalmar  läns  norra  landsting  har  beslutit  teckna  50  000 
kr.  i  den  föreslagna  järnvägen  Vimmerby — Hällefors  och  100  000 
kr.  i  den  föreslagna  järnvägen  Virserum — Hultsfred. 

Virserums  kommun  har  tecknat  60  000  kr.  till  Växjö — 
Virserums  järnvägs  utsträckande  till  Hultsfred. 

I  Ystads  stadsfullmäktige  har  väckts  motion  om  att  staden 
skulle  anlägga  elektrisk  spårväg  till  Saltsjöbaden,  hvilken  bad¬ 
anstalt  man  ämnar  utvidga.  Staden  skulle  till  nämnda  anstalt 
teckna  aktier  för  100000  kronor.  Enligt  kostnadsberäknin¬ 
garna  skulle  anläggningen  af  spårvägen  kosta  79  000  kronor. 

Beträffande  Östkustbanan  har  inom  Hassela  kommun  i 
Hälsingland  ytterligare  25  000  kr.  tecknats.  Denna  summa  er¬ 
fordrades  nämligen  utöfver  hvad  som  förut  tecknats  för  att 
banan  skulle  få  den  västliga  sträckning  genom  Hassela,  för 
hvilken  önskningar  uttalats  inom  socknen.  De  föregående  för¬ 
slag,  som  framkommit  rörande  Östkustbanans  sträckning  ge¬ 
nom  Söderhamnsorten  och  hvilka  som  bekant  gått  ut  på  att 
banan  från  Ljusne  skulle  dragas  öfver  Sandarna  och  Stugsund 
till  Söderhamn,  ha  på  grund  af  ekonomiska  såväl  som  tekniska 
skäl  måst  frångås.  Emellertid  har  Östkustbanans  chef  kapten 
Lagergren  vid  ett  privat  sammanträde  med  ledamöterna  af 
stadsfullmäktige  i  Söderhamn  framlagt  ett  nytt  förslag.  En¬ 
ligt  detsamma  skulle  banan  från  Ljusne  dragas  förbi  Ellne 
och  Sund  in  till  nuvarande  Söderhamns  västra  station,  som 


i5  Okt.  1913 


VÅG-  OCH  VATTENBYGGNADSKONST,  HÄFT.  10 


skulle  bli  gemensam  för  statsbanan  och  Östkustbanan.  Enligt 
förslaget  skulle  statsbanan  ombyggas  från  Söderala  och  i  stället 
för  sin  nuvarande  sträckning  dragas  fram  till  Sund,  hvarifrån 
båda  banorna  skulle  löpa  jämsides  in  till  Söderhamns  västra, 
som  därigenom  skulle  utvidgas  till  fullständig  station.  San¬ 
darna  skulle  enligt  förslaget  erhålla  förbindelse  med  Östkust¬ 
banan  genom  banan  Sandarna — Askesta,  som  i  närheten  af 
Ellne  skulle  förbindas  med  densamma.  Förslaget  ansågs  an¬ 
tagligt,  men  på  villkor  att  Östkustbanan  kunde  svara  för  att 
ingen  extra  banafgift  uppstode  genom  omlastningen  till  statens 
järnväg  samt  att  Östkustbanan  inlade  Granskärsspåret. 

Bangårdar.  Sedan  K.  järnvägsstyrelsen  beordrat  distrikts- 
förvaltningen  i  Malmö  att  ombesörja  den  utvidgning  och  om¬ 
byggnad  af  Malmö  bangård,  som  årets  riksdag  beslutat,  har 
arbetet  härmed  omedelbart  tagit  sin  böljan.  Förbindelsespåret 
till  platsen  för  nya  verkstadsanläggningen  är  äfven  påbörjadt 
och  torde  bli  färdigt  före  årets  slut.  Det  egentliga  arbetet 
med  de  nya  bangårdsanordningarna  börjar  emellertid  först 
nästa  år.  Hela  arbetet  kommer  som  bekant  att  fördelas  på 
sju  år. 

Järnvägsstyrelsen  har  godkänt  det  af  distriktsförvalt- 
ningen  utarbetade  förslaget  till  nytt  stationshus  för  Östersund 
samt  infordrat  kostnadsberäkningar.  Distriktsförvaltningens 
förslag  är  att  staten  med  slopande  af  det  gamla  stationshuset 
å  samma  plats  dock  med  någon  dragning  åt  norr  och  väster 
uppför  ett  nytt  stationshus  af  tegel  i  2  våningar.  Kostna¬ 
derna  för  den  föreslagna  nybyggnaden  torde  stiga  till  mellan 
2-  å  300  000  kr. 

Stadsbyggnad.  Drätselnämndens  första  afdelning  har  nu 
till  stadsfullmäktige  öfverlämnat  sitt  bebådade  yttrande  öfver 
stadsplan ekommissionens  förslag  till  stadsplan  för  Katarinatrakten 
i  Stockholm.  Afdeluingen  säger  sig  därvid  ha  granskat  det 
framlagda  förslaget  och  funnit  det  vara  en  i  det  hela  tillfreds¬ 
ställande  lösning  af  detta  genomgripande  och  svårlösta  stads- 
planeproblem. 

Stockholms  stadsingeniörskontor  har  framkommit  med 
ett  kompromissförslag  i  slussfrågan  och  ordnandet  af  uppfarts¬ 
vägarna  till  Söder.  Därigenom  räddas  visserligen  stadshuset  men 
centraluppfarten  bibehålies.  Höjning  af  slussplanen  undvikes 
genom  slussens  förflyttning  söderut. 

Kraftverk.  Hydrografiska  byrån  har  på  uppdrag  af  K, 
järnvägsstyrelsen  undersökt  vattenkraftsförhållandena  inom 
Ume-  och  Ångermanälfvarnas  flodområden  med  hänsyn  till 
industriell  utveckling  invid  ifrågasatta  tvärbanor  mellan  N. 
Stambanan  och  Inlandsbanan.  Inom  det  förstnämnda  flodområ¬ 
det  förordas  Hällnäs— Storuman  och  Tväråluud — Storuman  som 
nästan  likvärdiga.  Inom  det  senare  distriktet  anses  3  linjer 
tänkbara,  alla  med  utgångspunkt  från  Selsjön  (Sollefteå)  och 
slutande  i  Vilhelmina,  Hoting  eller  Ulriksfors.  Af  alla  linjer 
anses  den  sistnämnda  ur  vattenkraftssynpunkt  böra  först  kom¬ 
ma  till  utförande. 

Farleder.  Inom  Stockholms  läns  landsting  har  väckts 
motion  om  att  landstinget  hos  K.  M;t  måtte  göra  en  fram¬ 
ställning  att  staten  såsom  den  största  markägaren  i  trakten 
vidtager  åtgärder  för  att  få  kanalen  Bällstaviken — Brunnsviken 
ifråga  till  stånd,  hvarigenom  de  sanitära  missförhållandena  i 
Solna  skulle  undanröjas. 

Inom  K.  vattenfallsstyrelsen  pågå  f.  n.  undersökningar 
och  utredningsarbeten  för  vidgning  af  kanaldelen  Maren — 
Mälaren ,  i  Södertälje  kanal. 

Hamnar.  Kalmar  nya  hamn,  på  hvilken  arbetet  begynte 
i  början  af  förra  decenniet,  har  invigts. 

Stadsfullmäktige  i  Stockholm  ha  godkänt  de  af  riks- 
marskalksämbetet  föreslagna  villkoren  för  markupplåtelse  för 
Värtakamnen,  under  villkor  bl.  a.,  att  den  afsedda  årliga  af- 
giften  af  1  940  kr.  icke  må  utgå  för  längre  tid  än  15  år. 


TID  SKRIFTS  ÖFVER  SIKT 


1.  American  Society  of  C.  E. 

2.  Annales  d.  Ponts  et  Chaussées. 

3.  Architektur  u.  Ingenieurwesen. 

4.  Bauverwaltung. 

5.  Bauwesen. 

6.  Beton  u.  Eisen. 
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7.  Dinglers  Journal. 

8.  Eisenbau. 

9.  Engineering. 

10.  Engineering  News. 

1 1 .  Engineering  Record. 

12.  Flottningstidskrift. 

13.  Fortschritte  d.  Eisenbahnwesens. 

14.  Génie  Civil. 

1  5.  Ingenieria. 

16.  Ingenioren. 

17.  Schweizerische  Bauzeitung 

18.  Städtebau. 

19.  Teknisk  Ukeblad. 

20.  Tekniska  Föreningen  i  Finland. 

21.  Verein  Deutscher  Ingenieure. 

22.  Oesterreichischer  Ingenieur. 

Illustrerade  uppsatser  utmärkas  med  *. 

Siffrorna  inom  parentes  hänvisa  till  ofvanstående  förteckning 
och  häfte. 

Material=  och  hållfasthetslära.  Annual  Meeting  of  the 
American  Society  for  Testing  Materials  (10 — 2).  —  Beretning  om 
Statsproveanstaltens  Virksomhed  i  Finansaaret  1912  — 13*  (16 
—70).  —  Unit  Stresses  for  Tiinber  (10 — 4).  —  Pakning  af  Kug- 
ler  og  Mortelsands  Taethed*  (16 — 64).  —  Uber  einige  Elinwir- 
kungen  der  Atmosphäre  auf  Bauten*  (22 — 29).  —  Preservative 
Treatment  of  Poles  (10 — 2).  —  Einiges  uber  die  Berechnung 
von  aus  Rechtecken  zusammeugesetzten  Facilt  erken  mit  Hilfe 
der  Clapeyronschen  Gleichungeu*  (6  —  14).  —  Zur  Theorie  der 
kontinuerlichen  Träger*  (21—31).  — Ueber  Trägheitsmomente* 
(3 — 5).  —  A  Chart  for  Determining  the  Section  Moduli  of 
Floor  Beams*  (10 — 4). 

Cement  och  betong.  Damage  to  Bulk  Cement  and 
Sacked  Cement  by  Wetting  in  Transit  (10 — 6).  — Recent  De- 
velopments  in  the  Autoclave  Test  for  Volume  Constancy  of 
Cement  (10 — 2).  —  Herstellung  und  Verarbeitung  grosser  Be- 
tonmassen*  (21 — 33).  —  Die  neuesten  Versuche  des  österreich- 
ischen  Eisenbetonausschusses  und  ihre  Ergebnisse*  (22 — 31,  32). 

Arbetsmaskiner  och  transportmedel.  A  Dipper  Dredge 
witli  Hydraulic  Jets  for  Leveling  the  Spoil  Banks*  (10  —  5).  — 
Hydraulic  Dredging  on  the  Upper  Mississippi  River*  (10 —4). — 
Funiculaire  aérien  å  voyageurs*  (14—13).  —  Le  funiculaire  å 
voyageurs  du  Mont  Kohlerer*  (14—18).  —  Berg-  Seilschwebe- 
bahnen*  (13—15).  —  Die  Förderanlagen  der  Speicherei-  und 
Speditions-A.-G.  Dresden— Riesa*  (21 — 38).  —  Hoisting  Heavy 
Girders  250-  Ft.  Above  the  Street*  (10 — 6).  —  A  Large-  Capa- 
city  Building  Derrick*  (10 — 4).  —  Derrick  Cars  for  Bridge 
Erection  (to — 4).  —  Floating  Cranes  for  the  Permanent  Equip- 
ment  of  the  Panama  Canal*  (10 — 3). 

Grundläggning  och  tunnlar.  Underpinning  the  old 
Mills  Bldg,  New-York  City*  (10—6).  —  Design  of  Standard 
Reinforced— Concrete  Retaining  Walls*  (10 — 4).  —  Neuerungen 
auf  dem  Gebiete  der  Unterwassertunnels*  (22 — 38).  —  Concre- 
ting  a  Tunnel  by  Compressed  Air*  (10 — 5).  —  The  Montreal 
Tunnel  and  Terminal  (10 — 2)  —  New  Railway  Stations  and 
Six-Track  Tunnels  at  Brussels*  (10 — 4). 

Husbyggnader,  The  Guaranty  Trust  Company’s  New 
Bldg,  New-York  City*  (10—6).  —  Befestigung  der  Fenster-  und 
Torfliigel*  (3  —  5).  —  Bank  Vault  of  the  Guaranty  Trust  Cy. 
of  New-York  City*  (10 — 6), 

Broar  och  tak.  Die  neue  »Verordnung  betreffend  Be¬ 
rechnung  und  Untersuchung  der  eisernen  Briicken  und  Hoch- 
bauten  der  der  Aufsicht  des  Bundes  unterstellten  Transportanstal- 
ten»(i7  — 10).  —  Ergebnisse  der  Belastungsproben  am  Bietschtal- 
Viadukt  der  Lötschbergbahn*  (17 — 10).  —  A  Cotnparison  of 
Old  and  New  Designs  for  Vertical-Lift  Bridges  (10  —  5).  — 
A  Small  Bascule  Highway  Draw  Span*  (10 — 4).  —  A  Double- 
Deck-  Bascule  Bridge*  (10—3).  —  Emergency  Bridge  Recon- 
structiomBaltimore  &  Ohio  R.  R.*  (10  —  2).  —  Moving  a  Three- 
Span  Truss  Bridge*  (xo— 2).  —  Le  pont  de  Sewickley,  sur 
1’Ohio*  (14 — 14).  — Wettbewerb  Bismarckbriicke,  Saarbriicken* 
(6—14).  —  Vom  zweiten  Wettbewerb  fiir  einen  Entwurf  zu 
einer  Strassenbriicke  uber  den  Rhein  in  Köln*  (17 — 6).  — 
Engerer  Wettbewerb  um  den  Entwurf  einer  Strassenbriicke 
uber  den  Rhein  bei  Köln*  (21—28,  33  forts.).  —  Större  broar  å 
Joensuu — Nurmesbanan*  (20 — 9).  —  Die  Aare-Brucke  bei  Aar- 
burg*  (17 — 4).  —  Zum  Bau  der  Walchebriicke  in  Ziirich* 
(17  —  x).  —  Colorado  Street  Bridge  over  the  Arroyo  Seco,  Pasa- 
dena,  Cal.*  (10 — 4).  —  Veränderungen  statisch  unbestimmter 
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eiserner  Dachbinder  in  statisch  bestimmte  und  neue  graphische 
Berechnungen  zur  Spannungsermittelung*  (3 — 5). 

Gator  och  vägar.  Asphaltic  Concrete  as  a  Paving  Ma¬ 
terial  for  Residence  Streets  (10—4).  —  Plain  Concrete  Paving 
Used  in  Kansas  City,  Mo*  (10—3).  —  Estudio  critico  de  las 
obras  de  pavimento  de  las  calzadas  de  Buenos  Aires*  (15 — 16). 
The  Third  International  Road  Congress  at  London  (10—4).  — 
The  International  Road  Congress  Excursion  to  North  Wales 
(IO — 5)-  —  The  New  Iowa  Road  Law  (10—3).  —  A  Letter  by 
John  Louden  M’Adam,  the  Roadbuilder  (10—3).  —  Common 
Sense  Concerning  Concrete  Road  Paving  (10—3). 

Järnvägar  och  bangårdar.  Die  Eisenbahnen  Deutsch- 
lands  in  den  Rechuungsjahren  1911  (und  1910)  (4 — 74).  —  Le 
réseau  oranais  de  letat,  Algérie*  (14—19).  —  Uber  Schienen- 
stoss-Verbindungen  (13 — 16).  - —  Uber  die  Absteckungen  langer 
Gerader*  (13—17).  —  Improved  Slip-Switch  Crossings:  Penn¬ 
sylvania  R.  R.*  (10—6).  —  Construction  Work  on  the  Idaho 
Nothern  Ry*  (10 — 3).  —  Das  Uberfahren  des  »Halt»-Signales 
auf  Gefällstrecken  (13 — 18).  —  Die  elektrischen  Stellwerke  des 
Hauptbahnhofes  Niirnberg*  (13—16—18).  —  Zur  Eröffnung 
der  Berner  Alpenbahn*  (17  —  1,  2).  —  Two  Reports  on  the 
New-York,  New  Haven  &  Hartford  Ry.  Co.  (10 — 3).  —  The 
Canadian  Northern  Ry*  (10—2).  —  Le  projet  d'électrifica- 
tion  des  Chemins  de  fer  fédéraux  suisses  (14  — 13).  —  Sobre 
un  proyecto  de  communicacion  ferroviaria  eléctrica  directa  entre 
Buenos  Aires  y  Montevideo*  (15—14—16,  forts.).  —  Le  freinage 
des  trains  de  marchandises*  (14—14).  —  Die  Mechanik  der 
Zugbewegung  bei  Stadtbahnen*  (13  —  15  —  17).  _  Gesetzmäs- 
sigkeiten  im  Verhalten  der  Bremskraft  bei  Eisenbahuzxigen* 
(13 — 18).  —  La  nou velie  gare  centrale  de  Copenhague*  (14 — 
17).  —  Umbauten  am  Bahnhofe  Stralsund*  (6  —  14).  —  The 
Kansas  City  Terminal  Ry*  (10 — 6).  —  Railway  Terminals  in 
Chicago*  (10  —  5). 

Stadsbyggnad.  Beiträge  zur  Bezeichnung  der  Strassen* 
(18 — 8,  9).  —  Die  topographisch-bauliche  Entwicklung  Ziirichs* 
(T7 — 6).  —  Die  öffentlichen  Parkanlagen  in  Boston  und  Phila- 
delphia*  (18 — 9).  —  Das  Dorf  Neu-Berich  bei  Arolsen*  (18 — 8). 
—  Der  Wettbewerb  um  einen  Bebauungsplan  fiir  die  Bundes- 
hauptstadt  von  Australien*  (18 — 8),  —  Ideen-Wettbewerb  zur 
Erlangung  von  Entwiirfen  zu  einem  Bebauungsplan  fiir  die 
»Eierbrecht»  in  Ziirich*  (17 — 5,  6).  —  Konkurrensen  om  Re- 
gulering  og  Bebyggelse  av  egne  Hjem  i  Odda*  (19—35). 

Hydrografi  och  flodbyggnader.  Eine  neue  Geschwin- 
digkeitsformel  fiir  natiirlielie  Flussgerinne*  (22 — 35).  —  Floods 
and  Levees  at  Cairo,  Ill.*  (10—3).  —  The  Lunitations  of  Arti- 
ficial  Stream  Controls  for  Gaging  Stations  (10—5).  —  More 
»Notes  on  the  Pitot  Tube»  (10 — 5),  — -  Mångsidiga  uppgifter 
för  den  moderna  vattenhushållningen*  (20 — 9).  —  Stau  bei 
Flussbriicken  (4—75)-  —  The  effect  of  Proposed  Storage  Re- 
servoirs  on  Stream  Flow  and  Water  Power  on  the  Lower  Chip- 
pewa  River,  Wisc.*  (10—6).  —  Failure  of  Coffer  at  Lock  and 
Dam  No.  48,  Ohio  River*  (10 — 5).  —  Experiments  on  Uplift 
Pressure  in  Masonry  Dams*  (10—5).  —  Replacing  Sills  of 
Chanoine  Wicket  Dams*  (10 — 4).  —  Excavation  for  the  Arrow- 
rock  Dam,  Idaho*  (10—3). 

Kraftverk.  Intressanta  vattenmängdsbestämningar  vid 
en  schweizisk  kraftcentral*  (20—9).  —  Neuere  Messmethoden 
zur  Bestimmung  von  Wassermengen  (17 — 4,  5  forts.).  —  Prak- 
tische  Gefälleberechuung  bei  ungleichförmigen  Wasserbewegung 
in  Wärkkanälen*  (3 — 5).  —  Die  Wasserkraftanlage  Augst-Wyhlen* 


(17 — 1 — 3,  8 — 11,  forts.).  —  Usine  hydro-électrique,  de  300000 
chevaux,  de  Keokuk*  (14 — 13). 

Farleder  och  hamnar.  Vom  X  Verbandstag  des 
Deulsch-Oesterreichisch-Ungarisch-Schweizerischen  Verbandes 
fiir  Binnenschiffahrt  (17- — 9).  —  Versuche  iiber  die  Solilensiche- 
rungen  im  Dortmund-Ems-Kanal  (4 — 72).  —  Zylinderschiitze 
an  Schleusenunterhäuptern*  (4 — 73).  —  Rhenflodens  kanalisa- 
tion  (20 — 9).  —  La  Seine  maritime  et  le  port  de  Rouen*  (14 
— 13).  —  Der  Rhein-Maas-Schelde-Kanal  von  Crefeld  nach 
Antwerpen*  (22 — 31).  —  Der  grosschiffahrtweg  Berlin-Stettin* 
(21 — 34 — 36).  — ■  The  Barge  Canal  Crossing  of  Oak  Orchard 
Creek,  Medina,  N.  Y.*  (10 — 5).  —  La  nouvelle  forme  de  radoub 
»Gladstone»*  (14 — 16).  —  Obras  de  ampliacion  en  Puerto 
Militär  de  Bahia  Blanca*  (15 — 14).  —  Lsetnolerne  ved  Vorupor 
og  Hanstholm,  Arbejdets  Gang*  (16 — 62).  —  The  Port  of  Ham¬ 
burg*  (10 — 5).  —  A  Channel-  and  Beach-Maintenance  Problem* 
(10 — 4).  —  Harbour  projections  an  their  effect  upon  the  travel 
of  sand  and  shingle*  (9 — 2490). 

Vatten=  och  afloppsledningar.  Venturi  Meter  Coeffi- 
cients  (10 — 5).  — -  Standard  Specifications  for  Water-Works 
Hydrants  and  Valves  (10 — 6).  —  L’aqueduc  des  pouilles*  (14 
— 17).  — -  The  Proposed  Water  Works  Intake  Tunnel  at  Mil- 
waukee,  Wis*  (10 — 4).  —  A  Reinforced-Coucrete  Double-Deck 
Water  Tank*  (10 — 4).  —  Die  Trinkwasserreinigung  in  Amerika 
(22 — 30).  —  Rensning  af  Drikkevand  i  Amerika  (16 — 69).  — 
The  Use  of  Alum  in  Connection  with  Slow  Sand  Filtration  at 
Washington,  D.  C.*  (10 — 6).  —  Trouble  with  Micro-organisms 
in  the  Mechauical  Filters  of  Louisville,  Ky.  (10 — 2).  —  Patho- 
genic  microbes  in  river  water  (9 — 2490).  —  Alimentation  en 
eau  potable*  (14 — 15).  —  Die  Festigkeit  von  Steinzeugrohren 
auf  Innendruck*  (22 — 32).  —  Hydraulic  Comparison  of  Equiva- 
lent  Egg-Shaped  and  Circular  Sewers*  (10 — 6).  —  Sewage 
Disposal  at  New  Bedford,  Mass.*  (10 — 5). 

Kulturteknik.  The  use  of  vegetation  for  reclaiming 
tidal  lands*  (9 — 2489). 

Öfrigt.  The  Construction  and  Use  of  Empiric  Formulas* 
(10 — 4).  —  Die  Internationale  Baufachausstellung  Leipzig  1913* 
(22 — 33,  34).  —  The  Relations  of  Consulting  and  Municipal 
Engineers  in  Great  Britain  (10 — 5).  —  Der  Techniker  in  der 
Österreichischen  Verwaltung  (22 — 30).  —  Die  Zukunft  des  Tech- 
nikers  im  Oriente  (22 — 29).  —  Der  Balkankrieg  und  sein  Ein- 
fluss  auf  die  Bautätigkeit  im  Orient  (22 — 31). 


AFDELNINGEN 


Afdelningen  för  Väg=  och  Vattenbyggnadskonst  sam¬ 
manträdde  måndagen  den  29  sept.  1913  under  ordförandeskap 
af  kapten  G.  Malm. 

Föredragningslistan  omfattade  protokollsjustering  samt 
inval  af  följande  ledamöter: 

Civilingenjören  a  Ragnar  C.  Larsson,  Allan  f.  Schultz ,  Otto 
B.  Malmborg  och  Karl  A.  Dahllöf  samt  föredrag  af  löjtnant  B. 
Delin  om  Alf  kar  leby fallens  utbyggnad.  Föredraget,  som  var  rik¬ 
ligt  illustreradt  af  ljusbilder,  lämnade  en  synnerligen  detaljerad 
och  intressant  redogörelse  för  arbetenas  planering  och  det  ut- 
utförda  arbetet. 

Sammanträdet  var  besökt  af  ett  60-tal  ledamöter  och  af- 
slutades  med  klubbafton.  N.  IL. 


PROGRAM  VID  AFD:S  FÖR  VÄG-  OCH  VATTENBYGGNADSKONST  ÅRSMÖTE 

den  31  oktober  1913  å  Svenska  Teknologföreningens  lokal,  Jakobsgatan  19. 

Ivl.  10  11,30  f.  m.  Behandling  af  afdelningens  kommitterades  förslag  till  allmänna  bestämmelser  rörande  entreprenader 

inom  väg-  och  vattenbyggnadsfacket. 

»  1 1,30  f.  m.  I  e.  m.  föredrag:  » Redogörelse  för  jordskredet  vid  Svartå  grindar  å  järnvägslinjen  Jonsered — Lenwr»,  af  ban- 

direktör  H.  Olsson. 

»  1 — 2  e.  m.  Lunchpaus. 

2  4  e-  Föredrag:  » Skildringar  från  Panamakanalen  och  några  andra  större  vattenbyggnadsföretag  i  Nord¬ 

amerikan,  af  afdelningsingenjör  N.  Sund  bl  ad. 

^  C-  m<  Middag  a  Rosenbad,  festvåningen.  Anmälan  om  middag  bör  vara  gjord  senast  mötesdagen 

kl.  2  e.  m.  å  Föreningens  kansli  eller  hos  klubbmästaren,  ingenjör  K.  Nordgård. 
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PELAREKOSTNAD  OCH  EKONOMISK  SPÄNNVIDD  VID  BROAR,  BJÄLKLAG 

ELLER  LIKNANDE  KONSTRUKTIONER. 


Af  Nils  Röyen. 


Vid  beräkning  af  kostnaden  för  en  pelare  till  en  viss 
bärkonstruktion  utgår  man  vanligen  från  vissa  enhetspriser 
gällande  pelarens  olika  delar,  och  dessa  priser  hänföras 
till  volym,  begränsningsyta,  antal  eller  vikt.  Då  emeller¬ 
tid  antal  och  vikt  äro  proportionella  med  volym,  kan  to¬ 
talkostnaden  för  en  pelare  generellt  sättas 

A  mic  -}-  Kmv  -j-  A  vlf . 1, 

där  Kmk  är  en  konstant, 

Kmv  en  funktion  af  pelarens  volymselement, 

Kmj-  »  »  »  »  yttre  ytelement. 

Uppdela  en  godtyckligt  vald  och  af  olika  delar  och 
materialer  bestående  pelare  medelst  horisontalplan  i  vo¬ 
lymselementen  vv  v  ...  vr  ..  .  vn. 

För  ett  sådant  element  be¬ 
tecknar  (fig.  1) 

//,.  höjden, 

Lr  längden  (tjockleken), 

Br  bredden  vid  rektangulär  plan¬ 
sektion, 

Or  omkretsen, 

Ar  plansektionsarean, 

Fr  yttre  begränsningsytan, 
tätheten, 

ar  ansträngningen  i  materialet, 
kvr  enhetskostnaden  för  volymen  och 
kfr  enhetskostnaden  för  begräns¬ 
ningsytan.  Låt  vidare 
P  beteckna  nyttiga  lasten  och 
Qr  totala  belastningen  inklusive  pe¬ 
larens  egenvikt  ofvanför  volyms¬ 
elementet,  så  fås  följande  ekva¬ 
tioner 


således 

och 


Qr  =  P  +  2'v  .  S  = 

1 

vr  —  hr  .  Ar, 

P=  Ar .  ctr  —  2.'  A  .  h  .  d 


Ar  .  (tr 


P=Ar_t  .  or—T — .2  A  .h.8 

1 

Sammanställas  dessa  båda  sista  ekvationer  erhålles, 
om  man  iakttager  att 

±'A  .  h  .  å  =  r£ A  .  A.  d  +  Ar  .  hr .  d„ 

1  1 


A, 


A  r — 1  •  tJr- 


Vidare  är 
eller 

således  enligt  (2) 


ar — dr  .  hr 

<7,  .A  j  =  P  -}-  A1  .  h1  . 
P 


-  ^  1  7  * 

ffi  ~  °i  •  hi 


P'  A  — W 


o.  s.  v.  samt 

Ar  =  P . 


(T1  .  (Tt  ...  .  (Jr—x 


(<h  —  <*A)  K — °A) - {ar—8r.  hr) 

Kostnaden  för  ett  volymselement  vr  är  således 

A  K„ 
där 

Zr  = 

hvadan 


'■mv  —  7 'vr  •  Ar  .  hr  —  P  .  hvr  .  hy  ,  Zr , 


(T{  •  <7^  •  (Ta  ...  .  (ty - 1 


K  - dyhl)  •  •  •  •  A—  dy/ty)  ' 

Kmv  —  P  •  2  kvr  •  hr  .  Zr . 


4» 


5- 


Den  del  af  kostnaden,  som  beror  af  volymselemen¬ 
tens  yttre  begränsningsytor,  är 

r—n 

A  mf  =  2  Oy  hy  .  k  fy. 


'■mf  —  ^ r 

r=  1 


En  pelare  företer  i  plansektion  vanligen  en  rektangel, 
men  kan  ock  bestå  af  en  eller  flera  ytor  af  annan  form, 
t.  ex.  cirklar,  kvadrater  etc.  Vid  rektangulär  plansektion  är 

Oy  =  C  {Ly  +  By) 

Ay 


Lr  ~  b,: 


alltså  enligt  (3)  och  (4) 


Ly  =  P. 


Z. 


Bl 


och  således 


K' 


mf ' 


Qy  ~  £Br  +  C-  P. 


Z  (C-  By.hy.kfy  +  £.P 


Zy 

By 

hy  .  k fy  .  Zy 

By 


6. 


Äro  plansektionerna  ej  rektangulära  kan  generellt 

sättas 

Oy  =  fj.y  .  Ay, 

där  [ir  är  en  koefficient,  hvarför 

Oy  —  P  .  fly  .  Zy 


1 
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och  K'mf  —  2  P  ■  n.r  .  hr  .  kyr  .  Z, . 7  ■ 

r—  1 

Totala  kostnaden  för  en  pelare  erhålles  nu  ur  ekva¬ 
tionerna  (5)  och  (6)  vid  rektangulära  plansektioner: 

£,,m=Kmk+  P.2CBr.hr.i/r  + 


ll  r  •  Zy 


och  vid  plansektioner  af  annan  form 


.  8 


K"m  =  Kmi  +  P .2'  (Kr  +  I‘r  ■  t/r)  '  K  ■  Z, . 9- 

r—  1 

Då  det  gäller  att  beräkna  kostnaderna  för  en  pelare 
till  en  viss  bärkonstruktion  vid  olika  nyttiga  belastningar, 
måste,  för  att  kostnaderna  skola  vara  jämförbara,  för 
motsvarande  volymselement  (d.  v.  s.  element  belägna  på 
samma  höjd)  samma  material  användas,  hvaraf  följer  att 
o, ,  0 2 ;  . . .  dn,  a1 ,  a2  ;  .  .  ■  an)  kvi,  kVi .  . .  kvn  och  kyx,  kj2 ; .  .  .kfn 
måste  vara  konstanta.  Vidare  äro  hx  .  h2,  .  .  .  lin  och  —  om 
pelarens  plansektioner  vid  motsvarande  volymselement  äro 
likformiga  —  äfvenledes  .  .  .  fin  konstanta.  Har 

pelaren  däremot  rektangulära  plansektioner,  sa  äro  van¬ 
ligen  bredderna  af  motsvarande  element  lika,  d.  v.  s. 
Bv  B2  .  .  .  Bn  konstanta.  Hela  uttrycket  inom  summa- 
tionstecknen  i  ekvationerna  (8)  och  (9)  blifva  sålunda 
konstanta,  hvarför  dessa  ekvationer  kunna  skrifvas  under 
formen 

Km  =  f  +  H  .P . 10, 


där  v  och  H  vid  en  och  samma  bärkonstruktion,  konstant 
pelarehöjd  samt  lika  grundläggningsförhållanden  och  ma¬ 
terialfördelning  äro  konstanter.  Under  ofvan  gjorda  för¬ 
utsättningar  är  sålunda  pelarekostnaden  en  lineär  funktion  af 
n  vt  tiga  belastningen . 

För  bestämning  af  y  och  H  uppskisseras  och  be¬ 
räknas  kostnaderna  Kmx  och  K„H  för  tvänne  pelare  I  och 
II.  Befinnas  de  största  nyttiga  belastningar  (=  skillnaden 
mellan  tillåtna  belastningen  å  grunden  och  pelarens  egen¬ 
vikt)  dessa  pelare  kunna  bära  vara  Px  och  I\  respektive, 
så  fås  enligt  (10) 

K  P _ K  P 

IVM{  •  J  2  *  l 


II  = 

Pp~Py 


m\ 


Beträffande  valet  af  de  båda  pelare  som  kostnads¬ 
beräknas,  kan  den  ena  tagas  godtycklig,  men  den  andra 
(I)  bör  till  sin  storlek  lämpligen  väljas  såsom  den  minsta 
praktiskt  utförbara  pelare,  som  under  förhandenvarande 
förhållanden  kan  ifrågakomma.  För  nyttiga  belastningar 
P,  som  äro  mindre  än  Pv  är  ekvation  (11)  ej  längre  gil¬ 
tig  utan  blir  i  stället 

Km  =  Kmx  —  konstant . ..12. 

Ofvanstående  utredning  är  gjord  under  det  antagan¬ 
det,  att  endast  vertikala  laster  åverka  bärkonstruktionen 
och  pelarna.  Vid  en  del  konstruktioner,  exempelvis  broar, 
förekomma  visserligen  äfven  horisontala  krafter  (vindtryck, 
bromskrafter),  men  pelarnas  dimensioner  bestämmas  i  alla 
händelser  vanligen  endast  för  vertikalkrafterna  under  för¬ 
utsättning  af  vissa  tillåtna  ansträngningar  i  materialet,  och 
hänsyn  tages  till  sidokrafterna  blott  i  de  fall,  då  dessa 
senare  förorsaka  ett  tillskott,  som  öfverskrider  en  viss  till¬ 
låten  förhöjning  i  de  förstnämnda  påkänningarna.  Inne¬ 
håller  pelaren  sådana  konstruktionsdelar,  hvilka  uteslutande 


hafva  till  uppgift  att  upptaga  sidokrafter  (vindstag  etc.), 
så  kunna  dessa  delars  sektionsareor  anses  inberäknade  i 
de  af  vertikallasten  betingade  areorna  och  i  stället  an¬ 
strängningen  i  materialet  tänkas  reducerad.  Då  dessutom 
här  ej  är  fråga  om  att  dimensionera  pelarna,  utan  endast 
att  finna  kostnadens  variation  mellan  tvänne  exakt  beräk¬ 
nade  kostnader,  torde  man  kunna  säga,  att  ekvation  (10) 
äfven  i  dessa  fall  lämnar  tillräckligt  noggranna  resultat. 

Har  man  nu  på  detta  sätt  uttryckt  pelarekestnaden 
såsom  funktion  af  nyttiga  pelarebelastningen  P,  så  återstår 
att  finna  sambandet  mellan  P  och  bärkonstruktionens  spänn¬ 
vidd  x  samt  öfverbyggnadens  kostnad  Kb.  Under  van¬ 
liga  förhållanden  möter  det  ej  någon  svårighet  att  finna 
sambandet  mellan  dessa  storheter.  Betecknar 
gb  =  <p  {x)  öfverbyggnadens  vikt  per  längdenhet  exklusive 
sekundärkonstruktioner  (brobanebeläggning,  spåröf- 
verbyggnad  etc.),  hvilkas  vikt  per  längdenhet  spann 
är  konstant  och  =  ks, 
kb  öfverbyggnadens  kostnad  per  viktsenhet, 
ks  sekundärkonstruktionernas  kostnad  per  viktsenhet, 

T  den  största  nyttiga  belastning,  som  kan  komma  på  ett 
spann, 

så  blir  öfverbyggnadens  totalkostnad  för  ett  spann 


Kb  —  k b  .  x  .  (p  (.  v)  +  ks  .  gs  .  x . 13 

P  =  x  [p  (n)  +  +  T . 14. 


Den  totala  kostnaden  för  ett  spann  med  pelare  och 
grundläggning  fås  nu  enligt  (10),  (13)  och  (14) 

K i  =  r  +  H ■ x  {?  (x)  +  gs}  +  h.  t  + 

+  kb  .  X  .  <p  (,r)  +  ks  .  gs  .  X 


eller 

Pt  =  r  +  gs  •  x  -f-  {fl  +  k b) .  x  .  <p  (x)  +  H .  T .  .  .  1 5 

och  således  totala  anläggningskostnaden  per  längdenhet 
spann 


61  {^  +  f)  + 


den 

blir 


+  (//+  k b)  .<p(x)  +  H/- . 16. 

x 

För  att  finna  den  ekonomiska  spännvidden  xe,  d.  v.  s. 
spännvidd,  för  hvilken  totala  anläggningskostnaden 


den  lägsta  möjliga,  sättes 


dkt 

dx 


=  o, 


, ,  4- 

=  -L+(„+h).±f  +  //P 

x,  dx  dx 


dkj_ 

dx 

med  villkor 


dVf 
dx 4 


>  o. 


=  o 


•  17 


Känner  man  <p  {x)  och  7j  kan  xe  utlösas  ur  (17). 
Om  xe,  beräknad  ur  denna  ekvation,  utfaller  mindre  än 
längden  af  det  största  spann  x{ ,  som  kan  tillåtas  på  den 
minsta  praktiskt  utförbara  pelaren  I,  så  är  detta  värde  ej 
användbart.  I  detta  fall  träder  ekvation  (12)  i  stället  för 
(11),  så  att 


Kf  =  Kmx  +  k, .  gs 

k ; 


/, " _ 

,it  — 


k  m\ 

X 


■fi  ks . 


.  X  +  k  b  .  x  .  <p  (x)  .  .  .  18. 

gs  •  +  h  •  V  (■') 


dkf 

dx 


—  h 

—  - ^ - T  A 


dep  [x] 


dx 


o  för 


xt 


<X 


x. 


19. 


Säkrast  är  att  bestämma  xe  såväl  ur  ekvation  (17) 
som  (19)  och  därpå  undersöka  hvilket  af  dessa  värden 
gifver  den  absolut  minsta  kostnaden. 


ig  Nov.  1913 


1  19 
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Vid  bjälklagskonstruktioner  är  vanligen  nyttiga  lasten 
jämnt  fördelad,  således 

T  =  p  .  x 

och  dessutom  i  allmänhet 

gb  =  <P  (■*)  =  q  +  r .  x, 

där  q  och  r  äro  konstanter.  I  detta  fall  erhålles  därför 
k  1  —  '■  +  gs  {H  +  A)  +  {JU  T  k  b)  (y  +  rx)  +  II .  p, 

I  =  \/  ( 


{II  +  k  b)  •  r 


för  xt  >  xt  .  .  . 


20 


samt 


k" t  —  - -  +  kb  (y  +  r  .  x)  +  k 

x 


Cf 

S  •  ÖS) 


’■  -  VI 


—  för  x,  <C  x . 21. 

h  =  1 

För  järnvägsbroar  konstruerade  efter  Kungl.  Väg- 

och  Vattenbyggnadsstyrelsens  normer  är  järnvikten  per 

meter  bro 

g  b  =  1  +  r .  x 

och  trafiklasten  på  ett  spann  inklusive  stötkoefficient  kan 
sättas: 

T  —  x  (a  — c.  Tog  x), 

således 

k  t  —  ~  +  gs{H  +  ks)  +  (//+  kj  {q  +  rx)  -f-  II  [a — c  .  ''log  x), 


x 


//.  c 


.-v. 


2  r  {II  +  kj) 


+ 


\/V, 


//2 


c* 


+ 


4r*  {11+  kby  r[H+kb) 


för  xe  >>  xl . 22. 

För  x"e  <  xt  fås  samma  ekvationer  som  gälla  för  bjälk¬ 
lagskonstruktioner.  För  belastningssystem  typ  B  är 

a  =  24,5  ton;  c  —  4  ton  för  x  =  9  till  100  meter, 
och  för  typ  C: 

a  —  18,6  ton,  c  —  2,9  ton  för  x  =  15  till  1  00  meter. 
Vid  fackverksbroar  med  öppen  tvärsektion  (brobanan 
i  underkant  af  hufvudbalkarna)  beräknade  enligt  typ  B  är 
q  —  0,7  ton  och  r  —  0,04  ton, 

således 

4  .  H  .  /  1 6  .  //2 


/  16  . 

e  2.0,04  [11+  k~i)  '  4.0,0016  .{H+kjf  0,04  {II  +  k 

S  o  -  II  /  2  5  00  .  II-  2  5  .  Y 

'  {H+  k6)  +  V  {II  +  ^,)2  +  (//+  b)  1 

=  5  •  \J^-förxe'%xr 

Vid  gatubroar  kan  järnvikten  uttryckas  såsom  funk¬ 
tion  af  spännvidden  enligt  Engessers  formler,  hvarpå  xe 
bestämmes  på  samma  sätt  som  ofvan. 

För  att  ytterligare  klargöra  beräkningens  gång  vid 
ofvan  anförda  metod,  tillämpas  densamma  här  nedan  på 
ett  enkelt  exempel. 

En  lång  gatuviadukt  med  8  meters  bredd  skall  ut¬ 
föras  af  järn  för  en  jämnt  fördelad  trafiklast  p  —  4  ton 
per  meter  bro,  Brobanebeläggningen  väger  gs  =  6  ton 


per  meter  och  öfverbyggnadens  järnvikt  varierar  enligt 
formeln 

gb  =  q  +  r .  x  —  x,8  +  0,05  .  x  ton  per  m  bro. 

Mellanpelarna  utgöras  af  5  meter  höga  järnkolonner, 
hvilande  på  betongfundament,  hvilkas  bottenytor  skola  för¬ 
läggas  2  meter  under  markytan.  Tillatna  belastningen  å 
grunden  är  15  ton  per  m2.  Sökes  den  ekonomiska  spänn¬ 
vidden  då  kostnaden  för  ton  färdigmonterad  järnkonstruk¬ 
tion  är  kb  =  300  kronor. 

Kostnader  och  vikter  för  den  minsta  praktiskt  uttör- 
bara  pelaren  I  och  en  godtyckligt  vald  pelare  II  framgå 
af  följande  tablå. 


Pelare  I 

(bottenarea  =  7,25  m2) 

Pelare  II 

(bottenarea  —  12,2m2) 

> 

Enhets- 

pris  kr. 

Kost¬ 
nad  kr. 

Vikt 

ton 

Antal 

Enhets- 
pris  kr. 

Kost¬ 
nad  kr. 

Vikt 

ton 

Spont  med 

nedslagning 

0 

3 

10 

4  - 

240 

— 

62,5  nv 

4  — 

250 

— 

Jordschakt- 

ning . 

15  m* 

5  - 

75 

— 

25  m3 

5  — 

‘25 

— 

Beton  . 

14,5  ni3 

40  — 

5S0 

33)5 

24,5  m3 

40  — 

980 

57,s 

Granitplintar 

— 

— 

150 

0,5 

— 

— 

'50 

0,5 

Järnkolonner 

med  förstäf 

ningar  .... 

5  ton 

300  — 

1  500 

5>° 

|  7  ton 

300  — 

2  100 

7,c 

Summa 

P»i\  - 

2  545 

39,o 

1 

7g„2 

3  6o5 

65,0 

=  1010 


De  största  tillåtna  belastningarna  å  pelarna  blifva 
således 

Pl  =  7-25  •  15  — 39-°  =  6 9 » 7 5  ton 

P9  =  12,2  .  15  —  65,0  =  118,0  » 

Enligt  ekvation  (11)  fås  nu 

2  545  .  1 18  —  3  605  .  69,75 
1  1 18  —  69,75 

rr_  3  6°5  — 2  545  =  ,2 
1 18  —  69,75 

Ekonomiska  spännvidden  blir  alltså  enligt  (20) 

,  __  i  / _ T _  _  4  / _ 1  _ 

'  —  V  {H  +  kb)r  '  V  (22  +  300)  0,05 

=  7j93  =  ~  8,0  meter. 

Belastningen  från  ett  8-metersspann  på  pelaren  blir 
F  =  8,0  (0,05  .  8,0  +  1.8  +  4,0  +  M  =  97,5  ton. 

Då  P  sålunda  blir  större  än  P,,  är  xt  —  8  meter 
ett  användbart  värde. 

Ur  ekvation  (21)  fås  för  P  <  Px 


I+L  =  J  2  54S- 

*  V  r  .ht  V  0,05  ■  300 


=  ~  13  meter. 


För  denna  spännvidd  blir  P"  >  Plt  hvadan  x" e  —  13 
meter  ej  duger  i  detta  fall.  Den  ekonomiska  spännvidden 
är  således  xj  —  8  meter. 

Till  slut  kan  förtjäna  påpekas,  att  en  ringa  afvikelse 
från  den  ekonomiska  spännvidden  ej  medför  nagon  större 
ökning  i  totala  anläggningskostnaden. 
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NYARE  BETONGARBETEN  FÖR  BROBYGGNADER  VID  STATENS  JÄRNVÄGAR. 

Af  Otto  Linton. 


(Pl.  6  och  7.) 


I  dagspressen  förekom  helt  nyligen  en  notis  om  att 
Sveriges  första  järnvägsbro  af  armerad  betong  hade  full¬ 
bordats  öfver  Fröviån  och  tagits  i  bruk  för  trafiken.  Med 
anledning  häraf  må  följande  upplysningar  lämnas. 

Om  man  frånser  trummor  och  kulvertar,  som  sedan 
flera  år  tillbaka  hafva  utförts  af  järnbetong  på  åtskilliga 
ställen  såväl  vid  statens  som  vid  enskilda  järnvägar,  så 
är  det  numera  färdiga  och  sedan  någon  tid  tillbaka  med 
arbetståg  trafikerade  35  m-hvalfvet  öfver  Flåsjöälfven  pä 
statsbanan  Ulriksfors — Volgsjön  Sveriges  första  järnvägsbro 
af  armerad  betong,  liksom  den  på  samma  gång  är  den 
största  inom  landet  hittills  utförda  hvalfbro  af  stenmaterial 
för  järnvägstrafik. 

Bron  i  fråga  har  vid  ett  föregående  tillfälle  omnämnts 
af  mig  i  tidskriften,  nämligen  i  årskrönikan  för  1912  (V. 
V.  B.  1913  h.  1),  hvarest  en  fasadritning  af  bron,  sådan 
den  nu  blifvit  utförd,  återfinnes  tillsammans  med  en  bild 
af  hvalfvet  under  byggnad,  medan  det  ännu  hvilade  på 
sina  hvalfstommar  (fig.  3  och  4,  sid.  2  hr)  j|g 

En  kortare  redogörelse  för  denna  hvaltbrobyggnad 
liksom  för  några  andra  utförda  och  under  utförande  va¬ 
rande  betongarbeten  vid  statens  järnvägar  torde  icke  sakna 
intresse  för  tidskriftens  läsare  såsom  ett  litet  bidrag  till 
vederläggning  af  det  i  en  daglig  tidning  nyligen  uttalade 
påståendet,  att  våra  väg-  och  vattenbyggnadsingenjörer 
icke  skulle  visa  vederbörligt  intresse  för  betongkonstruk¬ 
tioner  och  deras  användning  inom  brobyggnadsfacket. 

Järnvägsbron  öfver  Flåsjöälfven. 

Vid  borrning  för  undersökning  af  fasta  grunden  under 
de  blifvande  landfästena  till  denna  bro  kom  man  till 
den  uppfattningen,  att  fasta  grunden  utgjordes  af  särdeles 
fast  pinnmo,  och  med  anledning  häraf  ifrågasattes  brons 
utförande  af  stenmaterial. 

Enär  god  tillgäng  på  lämplig  granit  fanns  på  c:a  3 
km  afstånd  från  brostället,  var  från  början  afsedt,  att  så¬ 
väl  hvalfvet  som  dess  vederlag  skulle  muras  af  i  möjli¬ 
gaste  mån  obearbetade  granitblock  i  cementbruk. 

Za^änrung  6  befonaen  vrd  /ederna 

er /er  nva/fzromrnorngs  /ojsancVe . 

V/d  \re</er/ogen  <5"  -  -  ~44 

-  A/asson  &  -  j/gooo  *  ~36  ui/cm‘  öro  öf^er  F/Ss/dd/fuen 

under  gju/n/ng  of  hiro/fue/ 

« 5/o/sbanon  U/r/Asfors-  \Vo/gy6n. 

5 Aa /g :  Zzoo. 

O  I '  *  j  *  f  t  1  I  f  v  ,?  tOm*. 


Idg.  X.  Järnvägsbro  öfver  Flåsjöälfven.  öppna  fogar  vid  a  och  b. 


uppburen  järnbro,  beräknad  för  18  tons  lokomotivaxeltryck, 
hvilken  belastning  är  föreskrifven  för  brobyggnaderna  å 
linjen. 

Enär  en  ökning  af  axeltrycket  från  18  till  20  ton 
icke  medför  någon  nämnvärd  kostnadsökning  för  en  sten¬ 
bro,  har  det  senare  axeltrycket  lagts  till  grund  för  sten¬ 
brons  beräkning,  till  hvilken  omständighet  emellertid  hän¬ 
syn  på  ett  eller  annat  sätt  bör  tagas  vid  en  rättvis  kost¬ 
nadsjämförelse. 

Med  tanken  särskildt  fästad  på  de  låga  årliga  under¬ 
hållskostnaderna,  obehöfligheten  af  framtida  ombyggnad 
tillfölje  trafiklastens  ökning  inom  vida  gränser  och  alla 
ö  fri  ga  välkända  goda  egenskaper  hos  en  stenbro,  beslöts 
byggandet  af  en  dylik,  ehuru  den  beräknade  anläggnings¬ 
kostnaden,  såsom  ofvan  nämnts,  var  något  större  än  för 
en  järnbro. 

Vid  grundgräfning  för  landfästena  visade  det  sig,  att 
den  fasta  grunden  icke  bestod  af  pinnmo,  såsom  man  vid 
borrningarna  hade  trott  sig  finna,  utan  i  stället  af  mycket 
hård,  skiffrig  lera,  på  hvilken  vederlagen  för  hvalfvet  dock 
utan  någon  som  helst  risk  ansågos  kunna  uppföras. 

Enär  leran  emellertid  visade  benägenhet  att  upplösas 
och  mjukna  i  själfva  ytan,  då  denna  stod  under  vatten, 
förelåg  anledning  till  antagandet,  att  smärre  sättningar  af 
andfästena  skulle  kunna  inträda  under  byggnadstiden  och 
särskildt  vid  hvalfstommarnas  lossnande,  då  hela  egna¬ 
vikten  af  bron  komme  att  öfverflyttas  till  vederlagen. 

För  att  möjliggöra  hvalfvets  deltagande  i  dylika  rö¬ 
relser  utan  att  skadas  genom  sprickbildning  beslöts  anord¬ 
nandet  af  leder  vid  de  båda  vederlagen  och  i  hjässan,  så 
att  hvalfvet  kom  att  utgöras  af  en  3-ledsbåge  och  sålunda 
blef  oberoende  af  eventuella  rörelser  hos  vederlagen. 

I  afsikt  att  underlätta  anordnandet  af  nämnda  leder 
föredrogs  hvalfvets  utförande  af  svagt  armerad  betong  i 
stället  för  af  granitmurverk,  som  från  början  var  afsedt. 

Betonghvalfvet  är  på  fasadytorna  beklädt  med  granit. 


På/gnrnng  a  be/ongen  v,d  lederna 

2  /er  fommorng j  fossonOkr. 

Vi  c/  vecter/ogen  C-  =  -  S  J 

*  Ayåjsan  6“-  .  -  gg 


hig.  2.  Järnvägsbro  öfver  Flåsjöälfven.  Fogarna  a  och  b  slutna. 


I  samrad  med  arbetsledningen  på  platsen  uppgjorda 
alternativa  kostnadsberäkningar  utvisade, ‘att  en Jpå  dylikt 
sätt  anordnad  och  för  20  tons  lokomotivaxeltryck  beräknad 
hvalfbro  i  ogynnsammaste  fall  medförde  en  anläggnings- 
Kostnad,  som  med  endast  c:a  6  %  komme  att  öfverskrida 
anläggningskostnaden  för  en  af  murade  granitlandfästen 


och  saväl  landfästen  som  påmurning  på  hvalfvet  äfvensom 
sido-  och  vingmurar  äro  helt  och  hållet  utförda  af  granit¬ 
murverk. 

Vid  hvalfslagningen  lämnades  öppna  fogar  vid  a  och 
b  (fig.  1),  så  att  hvalfvet  genom  dessa  fogar  och  de  3 
lederna  blef  uppdeladt  i  6  smärre  segment,  som  utan  att 
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skadas  kunde  följa  hvalfstommarnas  sjunkning  och  hop¬ 
tryckning  tillföljd  af  belastning  genom  hvalfmaterialets 
egen  vikt. 

Fogarna  vid  a  och  b  slötos  först  sedan  gjutningen  af 
hvalfvet  framskridit  till  det  af  fig.  1  visade  stadiet,  hvar- 
efter  påmurningen  af  hvalfvet  påbörjades  och  fick  fortgå 
till  den  i  fig.  2  visade  omfattningen,  medan  hvalfvet  ännu 
kvarlåg  på  hvalfstommarna. 

Landfästena  voro  vid  denna  tidpunkt  uppförda  till 
full  höjd,  och  då  hela  brobygget  hade  fortskridit  till  det 
å  fig.  2  visade  stadiet,  lossades  hvalfstommarna  genom  ut- 
kratsning  af  sand  ur  sanddosorna  i  den  ordningsföljd,  som 
visas  af  schemat  i  fig.  2. 

Med  detta  tillvägagångssätt  blef  grunden  utsatt  för 
största  möjliga  tryck,  som  uppgick  till  c:a  4  kg/cm2,  me¬ 
dan  hvalfvet  ännu  var  en  j-ledsbäge  och  sålunda  obehindradt 
kunde  följa  alla  mot  grundens  sammanpressning  svarande 
rörelser. 

Vid  ofvannämnda  tryckpåkänning  kan  vatten  icke 
längre  kvarstå  mellan  grunden  och  landfästenas  murverk, 
hvarför  någon  uppmjukning  af  lerans  öfre  yta  ej  längre 
behöfver  förutsättas.  Den  ökning  af  påkänningen  å  grun¬ 
den  med  c:a  2  kg/cm2,  som  den  tillfälliga  belastningen  å 
bron  tillsammans  med  den  vid  stadiet  i  fig.  2  ännu  icke 
pålagda  delen  af  brons  egenvikt  i  ogynnsammaste  fall 
kunde  komma  att  medföra,  ansågs  därför  med  stor  sanno¬ 
likhet  icke  kunna  gifva  anledning  till  uppkomsten  af  ytter¬ 
ligare  rörelser  hos  vederlagen  tillfölje  grundens  samman¬ 
pressning. 

Sedan  brobygget  fortskridit  till  det  stadium,  som  visas 
i  fig.  2,  hvalfstommarna  blifvit  sänkta  och  hvalfvets  3 
leder  alltså  fyllt  sin  provisoriska  uppgift,  förelåg  sålunda 
intet  hinder  för  rörlighetens  upphäfvande  i  lederna  genom 
deras  fullständiga  ingjutning  i  cementbruk,  hvilken  åtgärd 
också  vidtogs  för  att  nu,  sedan  rörelser  i  grunden  ej 
längre  behöfde  förutsättas,  kunna  tillgodoräkna  sig  de  för¬ 
delar,  en  inspänd  hvalfbåge  onekligen  äger  framför  en 
3-ledsbåge. 

Ledernas  konstruktion  framgår  af  fig.  3,  som  visar 
leden  vid  hjässan. 

Bro  öfver  Flåsjöälfven. 

Dfafshanan  U/riksfors  —VoJc/jörh 


Detalj  af  provisorisk  Fet  vid  hjäsoaru 

Fig.  3.  Järnvägsbro  öfver  Flåsjöälfven.  Led  vid  hjässan. 

Trycköfverföringen  förmedlas  af  | _ -balkar  N.  P.  30. 

Armeringsjärnen  för  hvalfvet  bockades  vid  lederna, 
så  att  de  kommo  att  korsa  hvarandra  i  den  teoretiska 
ledpunkten  och  därför  icke  gåfvo  anledning  till  uppkom¬ 
sten  af  moment,  som  kunde  motsätta  sig  rörelse  i  leden. 

I  hvalfvets  öfre  och  undre  kant  inlades  öfver  lederna 


särskilda  armeringsjärn,  som  skarfvades  midt  öfver  leden 
på  så  sätt,  att  armeringen  i  fråga  icke  blef  verksam  förrän 
efter  ledens  fullständiga  omgjutning  med  cementbruk. 

Urtagningarna  i  undre  hvälfningen  vid  lederna  ut¬ 
fylldes  med  cementvälling  i  blandning  1  :  2  (40  %  vatten¬ 
tillsats),  som  göts  uppifrån  genom  för  ändamålet  särskildt 

Bro  öfver  Ftåsjöötf/en 
efter  hyo/fstomrrrarnciD  nec/logn/ng 
3/atö  banan  (J/nUöforöVofgyön. 

3Uo/a-  Fioo. 

. 9  ■  f  >  *  !  ♦  /  •  ’  r_ 1 


Fig.  4.  Järnvägsbro  öfver  Flåsjöälfven  i  färdigt  tillstånd. 


anordnade  järnrör  vid  lederna  (fig.  1),  och  urtagningarna 
i  öfre  hvälfningen  vid  lederna  stampades  fulla  med  be¬ 
tong  i  blandning  1:2. 

Sedan  hvalfstommarna  sänkts  från  hvalfvet  och  lederna 
blifvit  fyllda  med  cementbruk,  så  att  hvalfvet  förvandlats 
från  en  3-ledsbåge  till  ett  inspändt  hvalf,  fullbordades 
murverket  vid  de  för  ledernas  fyllning  med  cementbruk 
anordnade  urtagningarna  vid  lederna  (fig.  2),  så  att  bron 
slutligen  uppnådde  det  i  fig.  4  och  fig.  1  å  pl.  6  visade 
färdiga  stadiet. 

Landfästena  äro  försedda  med  massiva,  ogenombrutna 
granitbarriärer,  och  öfver  hvalfvet  äro  handräcken  af  gas¬ 
rör  mellan  granitståndare  anordnade  på  båda  sidor. 

Hvalf  bågens  form  och  tjocklekar  äro  så  valda,  att 
endast  tryckpåkänningar  kunna  uppstå  i  betongen  tillfölje 
den  vertikala  belastningen,  och  den  i  betongen  inlagda 
svaga  armeringen  har  endast  till  uppgift  att  upptaga  de 
små  dragspänningar,  som  kunna  uppstå  i  hvalfvet  vid  tem¬ 
peraturväxlingar. 

Isoleringen  af  hvalfvet  är  utförd  med  s.  k.  asfaltin¬ 
mattor,  och  de  öppna  vertikala  fogarna  mellan  hvalfvet 
och  landfästena,  som  äro  nödvändiga  till  förhindrande  af 
sprickbildningar  i  murverket  tillfölje  temperaturväxlingar, 
äro  täckta  upptill  närmast  intill  ballasten  af  en  böjlig  bly- 
lsolering  för  att  medgifva  rörelse  i  fogarna. 

Beräkningen  af  det  i  afseende  på  tillfälliga  lasten  3- 
faldigt  statiskt  obestämda  hvalfvet  har  verkställts  genom 
tillämpning  af  den  vid  konstant  temperatur  gällande  all¬ 
männa  arbetsekvationen: 

ru*ds  rN2ds  r  T*ds 
L  =  J  ÖEI  +  J  ÖEF  +  J  2/iGF  ’ 

o  o  o 

X  hvilken  den  sista  termen,  som  svarar  mot  skjufkrafternas 
arbete,  har  så  liten  betydelse,  att  den  vid  praktiska  räk¬ 
ningar  kan  försummas. 

Äfven  den  2 -.dra  termen,  som  representerar  normal¬ 
krafternas  arbete,  är  af  ringa  betydelse,  så  att  äfven  den 
ofta  brukar  frånses.  Om  emellertid  hänsyn  anses  böra 
fästas  vid  normalkrafternas  bidrag  till  formförändringsar 
betet,  är  det  fullt  tillåtligt  att  approximativt  beräkna  detta 
sålunda,  att  normalkraften  N  betraktas  såsom  konstant 
och  sättes  lika  med  bågens  horisontaltryck  //,  samt  att 
bågens  area  F  äfvenledes  antages  vara  konstant. 
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Den  första  termen  i  uttrycket  för  L  motsvarar  mo¬ 
mentens  arbete  och  är  afsevärdt  större  än  de  båda  andra, 
hvarför  en  noggrann  beräkning  af  densamma  är  nödvändig. 

En  direkt  integrering  af  termen  i  fråga  är  endast 
praktiskt  utförbar  vid  de  enklaste  bågformerna  och  då 
tröghetsmomentet  är  konstant. 


För  godtyckliga  bågformer  och  variabelt  tröghetsmo- 
ment  uträknas  integralen  enklast  genom  att  utbytas  mot 
en  summa  af  formförändringsarbete  för  ett  antal  ändliga 
element,  hvari  bågen  uppdelas. 

Om  vid  denna  elementuppdelning  längderna  af  de 

•  ds 

olika  elementen  väljas  sa,  att  —  blir  konstant,  förenklas 

summeringen,  såsom  Schönhöfer  först  har  visat,  i  mycket 
hög  grad. 

Sasom  statiskt  obestämda  kvantiteter  väljas  enklast 
bågens  horisontaltryck  H ,  en  kraft  X  och  ett  moment  Z 
af  sådan  beskaffenhet,  att  det  verkliga  momentet  M  för 
en  godtycklig  punkt  å  bågen  kan  skrifvas: 

M  —  M0  —  Hy  —  Xx — Z, 

hvarest  M0  är  momentet  för  den  statiskt  bestämda  balken 
samt  x  och  y  utgöra  momentpunktens  koordinater  i  ett 

visst  axelsystem. 


Influenslinjerna  för  de  statiskt  obestämda  kvantite¬ 
terna  //,  X  och  Z  samt  för  momentet  M  i  afseende  på 
en  godtycklig  punkt  äro  framställda  i  fig.  5. 

Den  största  tryckpåkänningen  i  hvalfvet,  som  är  gjutet 
i  blandning  1  :  2!  :  4,  uppgår  till  35  kg/cm2. 

Bron  är  utförd  genom  statens  järnvägsbyggnaders  egen 
försorg  under  öfverinseende  af  arbetschefen,  kapten  Ad. 
Nordberg  och  med  afdelningsingenjören  löjtnant  E.  Lund¬ 
mark  såsom  arbetsledare  på  platsen. 

Förslagen  äfvensom  alla  beräkningar  och  detaljritnin¬ 
gar  till  såväl  denna  bro  som  till  öfriga  i  det  följande  om¬ 
nämnda  brobyggnader  vid  statens  järnvägar  äro  uppgjorda 
af  författaren. 

Järnvägsbro  öfver  Fröviån. 

Järnvägsbron  öfver  Fröviån  vid  Frövi  station  på  linjen 
Örebro — Frövi,  som  var  en  af  de  första  järnvägsbroar  som 
byggdes  i  Sverige,  anordnades  från  början  med  öfverbygg- 
nad  af  trä  på  murade  granitlandfästen  af  så  stor  bredd, 
att  broöfverbyggnad  för  ett  andra  spår  i  framtiden  skulle 
kunna  utläggas. 

Träbron  blef  emellertid  snart  för  svag  och  ersattes 
af  en  järnöfverbyggnad  med  nitade  plåtreglar,  som  utlades 
vid  sidan  om  träbron  (fig.  2  å  pl.  6).  Den  å  fig.  2  vi¬ 
sade  djupa  urtagningen  i  landfästet  angifver  platsen  för 
den  gamla  träöfverbyggnaden. 

Enär  järnbrons  styrka  icke  medgaf  trafikering  med 
större  axeltryck  än  14  ton,  har  densamma  sedan  flera  år 
tillbaka  varit  afsedd  att  ersättas  med  en  ny  broöfverbygg¬ 
nad,  beräknad  för  18  tons  axeltryck. 

Då  grunden  under  och  invid  de  båda  landfästena 
utgöres  af  fast  berg  på  obetydligt  djup  under  vattenytan, 
var  man  redan  från  början  ense  om,  att  byggandet  af  en 
massiv  hvalfbro  mellan  de  gamla  landfästena  och  vid  sidan 
om  den.  trafikerade  järnbron  vore  den  lämpligaste  lösningen. 

Vederlagen  för  hvalfvet  anordnades  direkt  å  berget 
omedelbart  utanför  de  gamla  landfästena,  så  att  dessas 
murverk  icke  på  något  sätt  behöfde  förändras. 

Hvalfvet,  som  har  en  fri  spännvidd  af  19  m,  är  ut- 
fördt  såsom  en  inspänd  båge  af  järnbetong. 

Alla  betongytor  äro  obeklädda.  De  synliga  betong¬ 
ytorna  äro  gjutna  med  ett  80  mm  tjockt  lager  af  finsats- 
betong  i  blandning  1  del  cement  +  2  delar  sand  för  att 
lämpa  sig  till  bearbetning  med  stenhuggarverktyg.  Det 
i  fasaden  markerade  hvalfvet  är  hugget  med  pikhacka  i 
grofva,  radiella  ränder  och  öfriga  synliga  betongytor  hafva 
huggits  med  krysshammare. 

Bron  är  försedd  med  barriär  af  järnbetong  på  den 
från  järnbron  vända  sidan,  och  denna  barriär  är  fram¬ 
dragen  äfven  öfver  landfästena. 

Byggandet  af  betongbron  har  kunnat  bedrifvas  full¬ 
komligt  oberoende  af  trafiken  på  järnbron. 

Efter  betongbrons  fullbordande  flyttades  spåret  öfver 
på  densamma  från  järnbron,  som  därefter  blef  obehöflig. 

Denna  spårflyttning  nödvändiggjorde  en  obetydlig  linje¬ 
omläggning  på  båda  sidor  om  ån  närmast  intill  brostället. 

Betongbron  är  så  anordnad,  att  en  fullkomligt  sym¬ 
metrisk  sadan  kan  byggas  vid  sidan  om  densamma  på 
platsen  för  den  gamla  järnbron,  så  att  afståndet  mellan 
spårcentra  vid  blifvande  dubbelspår  kan  tagas  till  4,5  m. 

Brons  konstruktion  framgår  närmare  af  pl.  7,  och 
dess  utseende  i  färdigt  tillstånd  af  fig.  3  å  pl.  6. 

Isoleringen  af  hvalfvet  är  åstadkommen  genom  gjut- 
ning  af  ett  15  mm  tjockt  lager  af  naturlig  asfalt,  upp- 
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blandad  med  sand,  och  isoleringen  af  de  öppna  fogarna 
vid  landfästena  är  utförd  på  samma  sätt  som  för  hvalfvet 
öfver  Flåsjöälfven. 

Hvalfstommarna  äro  konstruerade  såsom  3-ledsbågar 
af  fackverk  i  enlighet  med  pl.  5. 


hade  kunnat  hålla  temperaturen  öfver  nollpunkten  under 
betongens  gjutnings-  och  bindningstid. 

Dessa  skyddsåtgärder  motsvarade  emellertid  så  stora 
kostnader,  att  ett  järnspann  blef  ekonomiskt  fördelakti¬ 
gare. 


Fig.  6.  Järnvägsbro  öfver  Fröviån.  Hvalfstommar. 


/.önardseAhcn 


JL  J  - 


Utförandet  af  bron  verkställdes  på  entreprenad  af 
A.  B.  Arcus  i  Stockholm,  som  skilt  sig  från  sin  uppgift 
på  ett  synnerligen  förtjänstfullt  sätt.  Öfverinseendet  af 
arbetet  på  broplatsen  utöfvades  af  baningenjören,  kapten 
II.  Edling. 

Piteälf. 

Öfver  Piteälf  på  statsbanan  Älfsby — Piteå  är  för  när¬ 
varande  en  bro  under  byggnad,  och  vid  detta  brobygge 
har  betong  kommit  till  ganska  vidsträckt  användning. 

Bron  utgöres  nämligen  af  trenne  betonghvalf  och  ett 
järnspann  med  landfästen  och  pelare  af  betong. 

Betonghvalfven  hafva  en  fri  spännvidd  af  respektive 
15,  20  och  24  m,  och  järnspannet,  som  är  anordnadt 

öfver  älfven,  har  56  m  fri  spännvidd. 

Fig,  4  å  pl.  6  visar  1 5  m-hvalfvet  under  utförande. 

Hvalfstommarna  äro  äfven  här,  såsom  af  figuren  fram¬ 
går,  utförda  såsom  3-ledsbågar  af  fackverk.  Landfästena 
äro  försedda  med  starkt  öfverkragande  sidomurar,  så  att 
vingmurar  för  slänten  därigenom  kunnat  undvikas. 

Anledningen  till  att  järnkonstruktion  har  föredragits 
framför  ett  betonghvalf  för  stora  spännet  öfver  älfven  är 
den,  att  fasta  ställningar  endast  kunna  anordnas  och  kvar- 
hållas  i  älfven  under  vintern,  och  att  sålunda  byggandet 
af  nämnda  spann  måste  komma  att  försiggå  vid  frost. 

Under  sådana  omständigheter  skulle  utförandet  af  ett 
betonghvalf  nödvändiggöra  hela  spännets  inbyggande  i  ett 
s.  k.  varmhus,  så  att  man  genom  eldning  i  detta  ständigt 


Järnvägsbro  öfver  Petikån. 

För  nya  brobyggnader,  där  järnöfverbyggnad  af  någon 
anledning  visat  sig  vara  fördelaktigare  än  en  öfverbyggnad 
af  stenmaterial,  kan  betongen  ändock  ofta  med  stor  för¬ 
del  komma  till  omfattande  användning  vid  utförandet  af 
murstöden.  Ett  exempel  härpå  visas  af  fig.  5  å  pl.  6, 
som  framställer  ett  c:a  15  m  högt  betonglandfäste  för  den 
under  byggnad  varande  nya  järnvägsbron  öfver  Petikån 
mellan  Bastuträsk  och  Jörn.  Genom  anordning  af  lämp¬ 
liga  urtagningar  och  genom  öfverkragning  af  sidomurarna 
kunna  afsevärda  murmassor  inbesparas.  (1913  pl.  2  fig.  24.) 

Vägbro  vid  Bankesta. 

Ett  stort  antal  vägbroar  öfver  järnvägsspåren  hafva 
på  senare  tid  utförts  och  planerats  vid  statens  järnvägar. 

En  af  de  senast  utförda  visas  af  fig.  8,  som  före¬ 
ställer  en  vägbro  öfver  3  spår  vid  Bankesta  straxt  söder 
om  Järna  station.  (1913  h2  pl.  2,  fig.  14.) 

Bron  i  fråga,  som  är  utförd  af  A.  B.  Skånska  Cement- 
gjuteriet,  utmärker  sig  särskildt  för  det  tilltalande  sätt, 
hvarpå  bolaget  lyckats  lösa  frågan  om  försatsbetongens 
beredning  och  behandling. 

Järnvägsbroar  å  Inlandsbanan. 

För  Inlandsbanans  räkning  konstrueras  för  närvarande 
tvänne  järnvägsbroar  af  järnbetong,  nämligen  ett  28,7  m 
hvalf  öfver  Bergvattenån  och  ett  20  m  hvalf  öfver  Fjällån. 
Det  förstnämnda  hvalfvet  är  skeft  med  6o°  vinkel,  en 
omständighet,  som  emellertid  icke  längre  innebär  nå- 
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gon  nämnvärd  konstruktiv  olägenhet,  då  det  gäller  en 
betongbro. 

Öfriga  betongbroar. 

Det  är  emellertid  icke  uteslutande  vid  statens  järn¬ 
vägar  som  numera  full  rättvisa  vederfares  de  modärna 
sten-  och  betongbrokonstruktionerna,  utan  ätven  vid  en¬ 
skilda  järnvägar  och  vid  landsvägsbyggnader  finnas  vackra 
exempel  på  att  intresset  för  dylika  brobyggnader  är  gan¬ 
ska  allmänt. 

Jag  behöfver  i  detta  sammanhang  endast  erinra  om 
den  lyckade  lösningen  af  landsvägsbron  öfver  Motala  ström 
vid  Norsholm  med  sitt  50  m  hvalf  af  järnbetong  och  den 
af  A.  B.  Arcus  utförda  storartade  förstärkningen  med  ar¬ 
merad  betong  af  den  gamla  järnviadukten  vid  Velanda 
på  Bergslags  banan.  (1913  h3  sid.  33—37,  pb  3-) 

Hvad  slutligen  den  på  senare  tid  rätt  mycket  om- 
skrifna  frågan  om  Skum  bro  beträffar,  torde  hvarje  bro¬ 
byggare,  som  något  tänkt  sig  in  i  denna  fråga  ur  såväl 
teknisk  som  ekonomisk  och  icke  minst  estetisk  synpunkt, 


vara  fullständigt  på  det  klara  med,  att  det,  från  en  bro¬ 
byggares  sätt  att  se  saken,  helt  enkelt  icke  borde  vara  tillåtet 
att  utföra  denna  bro  af  annat  material  än  sten,  samt  att 
järnbetong  är  det  stenmaterial,  som  i  föreliggande  fall  på 
grund  af  ekonomiska  skäl  bäst  torde  lämpa  sig  för  ändamålet. 

Möjligen  skulle  den  medelvägen  kunna  medgifvas,  att 
stora  spännet  öfver  själfva  segelleden  konstruerades  af  järn 
med  horisontal  underkant  på  den  bredd  af  vattendraget, 
där  fri  segelhöjd  behöfver  förekomma,  såvida  detta  kon- 
struktionssätt  på  grund  af  den  därmed  förenade  möjligheten 
att  kunna  förlägga  farbanan  på  lägre  höjd  öfver  vattnet 
än  eljest,  skulle  medföra  någon  nämnvärd  ekonomisk  för¬ 
del,  och  naturligtvis  under  förutsättning,  att  järnspannet 
konstruerades  med  hänsyn  till  estetiska  kraf,  som  vid  ifråga¬ 
varande  brobyggnad  böra  vara  mycket  tungt  vägande. 

Det  är  nämligen  hvarje  ingenjörs  uppgift  att  göra  sitt 
land  icke  blott  rikare  utan  äfven  på  samma  gång  vack¬ 
rare  och  i  alla  händelser  icke  fulare  än  det  förut  var. 
Brobyggare  hafva  i  detta  afseende  ett  ganska  tacksamt 
arbetsfält. 


MEDDELANDEN 

Betonering  medelst  tyngdkraftens  tillhjälp  eller  »the 
gravity  system  of  concrete  distribution»,  som  den  amerikanska 
benämningen  lyder,  betecknar  utan  tvifvel  en  ganska  fullkom¬ 
nad  betoneringsmetod.  Principen  består  i  att  låta  betongen 
på  grund  af  sin  egen  tyngd  rinna  ned  från  en  högt  placerad 
behållare  genom  lutande  rännor  direkt  till  gjutformen. 


Fig.  1. 


Fig.  1  återger  efter  Engineering  Record  en  anordning  här¬ 
för.  En  i  ett  hisstorn  löpande,  af  gejder  styrd  skopa  mottager 
den  färdigblandade  betongen  ur  blandningsmaskinen  och  tippar 
automatiskt  sitt  innehåll  i  den  nyssnämnda  behållaren,  som  är 
fäst  å  hisstornet.  Behållaren  är  byggd  som  en  vanlig  ficka  med 
afstängningsspjäll.  Rännan,  som  leder  betongen  vidare  därifrån, 
utföres  oftast  med  öppen,  U-formad  sektion  af  25  ä  30  cm 
bredd.  Materialet  är  3  mm  stålplåt,  kanterna  uppstyfvas  med 
ett  litet  vinkeljärn.  Rännan  består  af  2,5  å  3  m  långa  segment 


så  sammanfogade,  att  man  erhåller  en  i  höjd-  och  sidled  rörlig 
sträng,  hvars  nedre  ända  efter  behag  kan  flyttas  till  de  olika 
punkterna  af  arbetsplatsen.  Som  lämplig  lutning  för  rännan 
uPPgifves  1  :  3  bil  1  :  4.  Sätten  för  rännans  upphängning  äro 
mångahanda.  En  mycket  användbar  anordning  är  att  upp¬ 
hänga  rännsträngen  medelst  1/f  hamptågstaljor  i  en  i  hisstornet 
angjord  stålkabel.  Med  taljorna  modereras  rännans  lutning. 

Å  fig.  1  är  rännan  upphängd  i  en  vid  tornet  fäst  kran¬ 
bom  samt  ledad  på  halfva  höjden,  så  att  man  genom  alt  kom¬ 
binera  rännans  och  kranbommens  olika  rörelse-möjligheter  kan 
bestryka  hvarje  punkt  inom  området  för  rännans  största  ut- 
kragning. 

Tornen  äro  stagade  med  stållinor  för  att  trots  de  smäckra 
dimensionerna  kunna  motstå  de  ensidiga  belastningarna. 

Betongen  måste  för  att  kunna  fortledas  af  rännorna  vara 
halfflytande.  Amerikanarna  ha  ju  redan  länge  utan  skrupler 
och  med  bästa  resultat  användt  mycket  vatten  i  betongbland¬ 
ningarna,  och  det  amerikanska  föredömet  torde  nog  mer  och 
mer  vinna  efterföljd,  sedan  man  kommit  till  insikt  om  förde¬ 
larna  af  en  på  fackmässigt  sätt  utförd  blötgjutning. 

Den  förnämsta  vinsten  vid  tyngdkraftsbetonering  är  bort¬ 
fallandet  af  all  för  betongens  framkörning  eljest  erforderlig 
spår-  och  landgångsbyggnad,  hvars  successiva  förflyttning  med 
betoneringens  fortskridande  ofta  förorsakar  tidsutdräkt  och  dess¬ 
utom  lätt  ställer  till  oreda  bland  de  på  formen  utlagda  arme- 
ringsjärnen.  Man  slipper  att  belasta  formarna  med  betongtran¬ 
sportvagnarna  och  undviker  de  härmed  förenade  skakningarna. 

Vid  den  kontinuerliga  strömningen  i  rännan  bibehålies 
blandningens  homogenitet,  den  sedimenterar  icke,  som  eljest 
lätt  inträffar  vid  längre  transporter  i  kärra. 

Blandningsmaskinens  kapacitet  kan  också  i  fullkomligaste 
grad  utnyttjas  och  arbetet  utföras  med  möjligast  största  tids¬ 
besparing.  En  tippningsanordning  för  tyngdkraftbetonering 
torde  därför  betala  sig  mycket  hastigt.  Helt  säkert  komma 
våra  betongbyggare  snart  att  själfva  försöka  metoden. 

Chn.  Wgh. 

Engelskspråkig  väg=  och  vattenbyggnadslitteratur. 

Till  kompletteriug  af  meddelandena  å  sid.  107 — 112  i  h.  10 
1913  kan  nämnas  den  på  det  vägbygguadstekniska  området 
framstaeude  tidskriften  »The  Surveyor»  i  England  samt  »Isth- 
mian  Canal  Commission»  i  Washington  D.  C.,  hvilkeu  utgifvit 
en  mängd  rapporter  öfver  kanalarbetena  vid  Panama. 

Årskrönikan  19*3  är  under  utarbetande,  hvarför  hem¬ 
ställan  riktas  till  alla  dem,  som  under  föregående  år  välvilligt 
medverkat  att  till  den  3  Januari  igi4  insända  bidrag  till  den¬ 
samma.  £  $ 
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SVENSKA  VALSDAMMAR. 


Af  E.  L.  Albert. 

(Pl.  8.) 

Uppgifter  öfver  dels  utförda,  dels  under  utförande  varande  valsdammar  i  Sverige. 


Beteck¬ 
ning  i 
skissen 

Längdmått  i  meter 

Dejefors 

Klarälfven 

Trollhättan 

Götaälf 

Porj  us 

St.  Luleälf 

Älfkarleby 

Dalälfven 

Lilla  Edet 

Götaälf 

Antal  valsar  . 

2 

2 

1 

1 

2 

Hvarje  vals  har  en  fri  öppning 

32,0 

20,0 

12,0 

20,0 

22,0 

a 

»  »  »  »  konstruktionshöjd 

3.5 

4,0 

3,5 

2,8 

3,8 

b 

Bärcylinderns  diameter  .  . 

3.5 

3.° 

1,6 

2,1 

2,9 

C 

Vertikalafstånd  mellan  bärcylinderns  underkant  och  tröskeln 

0,0 

1,0 

0,667 

0,7 

0,9 

d 

»  »  öfverkant  och  upp- 

dämningssköldens  öfverkant 

0,0 

0,0 

1 ,233 

0,0 

0,0 

e 

llorisontalafstånd  mellan  uppdämningssköldens  nederkant 
och  bärcylinderns  centralvertikal  .. 

r.a 

0,7*7 

0,437 

0,539 

0,657 

/ 

Höjd,  med  hvilken  vattnet  kan  öfverströmma  valsen  i 
nedsänkt  tillstånd . 

0,15 

0,33 

0,0 

0,5 

0,0 

éf 

Vertikalafstånd  mellan  högvattenytan  och  valsens  öfver 
kant  i  nedsänkt  tillstånd . 

O,o 

0,0 

0,0 

1,4 

0,0 

h 

Vertikalafstånd  mellan  högvattenytan  och  valsei  s  nedersta 
kant  vid  valsens  öfre  ändläge  . 

0,07 

0,04 

0,50 

0,0 

o,,5 

V 

Vertikalafstånd  af  högvatten  nedanför  valsen  öfver  trös¬ 
kelns  nivå  (bakvattenshöjd)  . 

—  0,0 

-  0,0 

-  0,0 

+  2,3 

-  0,0 

Vindverkets  underbyggnad  antingen  af  massiv  granit  och 
betong  eller  järnbockar . 

järnbockar 

massiv  mur 

järnbockar 

massiv  mur 

järnbockar 

Antal  uppvärmningskaminer,  centralt  upphängda  i  valsens 
änddelar . 

0 

2 

2 

2 

2 

i 

Uppdragningsorganet,  bestående  antingen  af  2  bredvid 
hvarandra  liggande  ståltrådslinor  eller  Gustafsbergs 
patentkedja . 

kedja 

ståltrådslina 

kedja 

ståltrådslina 

ståltrådslina 

s 

Uppdragningsorganets  största  påkänning  i  valsens  öfre 
ändläge  (ton) . 

43,° 

3'.° 

10, 0 

19,0 

29,0 

G 

Vikten  af  valsens  rörliga  afstängningsorgan  (ton) . 

90,0 

57,o 

19,0 

33,5 

55,° 

Vindspelets  igångsättningsmotor  i  hkr.  (Obs.  Pådrag- 
ning  med  handkraft  är  anordnadt  som  reserv) . 

20 

15 

6 

10 

14 

K 

Rullbanans  tänder  äro  utförda  antingen  i  vanlig  tand¬ 
form  eller  med  sneda  ytor  för  att  utpressa  isen  . 

vanlig  form 

snedv.  form 

snedv.  form 

snedv.  form 

snedv.  form 

P 

Största  påkänning  i  kuggarna  vid  den  pådragna  ändan 
i  valsens  nedsänkta  tillstånd  (ton)  . 

21,8 

42,0 

7,7 

26,0 

42,0 

er 

6 

Största  påkänning  i  kuggarna  vid  den  icke  pådiagna  än¬ 
dan  i  valsens  nedsänkta  tillstånd  (ton)  . 

42,0 

27,0 

k?5 

15,5 

22,0 

& 

Största  påkänning  i  säkerhetskedjan,  som  är  utförd  såsom 
vanlig  Galls  kedja  (ton)  . 

42 ,0 

27,0 

8,5 . 

15,5 

2  2 ,0 

r 

Största  trycket  i  vertikal  riktning  mot  hvarje  rullbana  (ton) 

1 1 0,0 

91,0 

36>7 

54,7 

77,° 

Den  sammanlagda  vikten  af  alla  till  hvarje  vals  hörande 
delar  inklusive  gjutståldelar  till  kuggstångsanordningen, 
vindspelsmaskineriet  med  järnunderbyggnad  m.  m.  (ton 

1 10, 0 

75>° 

25,0 

42,0 

73,5 

Medelpris  per  ton  för  valsanordningen  (kronor)  . 

45° 

43° 

645* 

492 

500 

Sammanlagda  kostnaden  för  valsanordningen  för  hvarje 
vals  (kronor)  . 

50  000 

32  3°° 

0 

0 

LO 

vO 

20  700 

36  700 

*  Porj us valsen  ställer  sig  jämförelsevis  dyrare  än  de  öfriga,  då  valsen  är  liten  och  ligger  i  en  aflägsen  trakt  samt  da  vattenfallsstyrelsen 
vid  beställningen  gjort  vissa  föreskrifter  att  öka  konstruktionens  höjd  från  första  stadium  2,0  m  med  1,5  m  till  den  slutliga  konstruktions- 
höjden  3,5  m. 
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AFDELNINGEN 


Afdelningens  för  Väg=  och  Vattenbyggnadskonst  års¬ 
möte  ägde  rum  31  oktober  å  Föreningens  lokal. 

Ordföranden  kapten  G.  Malm  öppnade  förhandlingarna 
med  följande  tal: 

»Jag  ber  att  få  hälsa  afdelningen  välkommen  till  detta 
årsmöte.  Vi  hafva  nu  icke  samlats  till  ett  årsmöte  inom  af¬ 
delningen  på  2  år  eller  alltsedan  klang-  och  jubeldagarna  i 
nov.  1 9 1 1  då  Teknologföreningen  firade  sitt  50-årsjubileum. 

Se  vi  tillbaka  på  den  tid,  som  förflutit  sedan  dess  måste 
vi  erkänna,  att  det  är  en  i  hufvudsak  glädjande  syn.  Uppåt¬ 
gående  konjunkturer  ha  på  de  flesta  områden  frammanat  en 
ökad  verksamhet  och  om  också  ett  och  annat  varslar  om  att 
utvecklingskurvan  nu  börjar  gå  in  i  ett  horisontalt  läge.  torde 
knappast  vara  att  för  de  närmaste  åren  befara  någon  djupare 
vågdal. 

Den  allmänna  utvecklingsrörelsen  har  gifvetvis  återspeg¬ 
lats  i  verksamheten  inom  v.  v.  b. -facket,  fastän  åtminstone  inom 
vårt  land  i  en  väsentligt  reducerad  skala. 

Den  enskilda  företagareverksamheten  inom  facket  har  i  hvarje 
fall  varit  gauska  begränsad,  hvilket  dock  delvis  uppvägts  af 
en  rätt  kraftig  statlig  företagareverksamhet.  Många  betydande 
frågor  hafva  emellertid  varit  eller  äro  under  förberedning  och 
slå  på  dagordningen. 

Bland  kommunikationsfrågor  behöfver  jag  endast  nämna 
Ostkustbanan,  hvars  finansiering  nyligen  lyckligt  bragts  i  hamn, 
Västra  Värmlands  järnvägsfrågor,  de  alltid  aktuella  järnvägs- 
frågorna  i  Stockholm  med  omnejd,  norrländska  järnvägsnätets 
komplettering,  elektrifiering  af  vissa  statsbanor,  kanalförbin¬ 
delsen  Mälaren — Saltsjön,  Nyköpings  kanal  m.  fl. 

På  vattenkraftsområdet  har  verksamheten  af  känd  anled¬ 
ning  varit  skäligen  matt.  Må  det  tillåtas,  att  uttala  en  allvar¬ 
lig  önskan,  att  alla  goda  krafter  skola  ena  sig  om  ett  ener¬ 
giskt  arbete  till  ett  snabbt  undanrödjande  af  alla  nu  befint¬ 
liga  hinder  för  utvecklingen  af  vårt  lands  vattenkraft. 

Då  vi  också  åtminstone  delvis  måste  räkna  den  vanliga 
husbyggnadsverksamheten  till  vårt  fack,  vill  jag  endast  kon¬ 
statera,  att  åtminstone  sista  tiden  här  i  Stockholm  känneteck¬ 
nats  af  ett  ovanligt  lifligt  arbete  på  detta  område. 

Inom  afdelningen  har  arbetet  allt  fortfarande  varit  lif- 
aktigt.  Några  frågor  af  stort  gemensamt  intresse,  som  upp¬ 
fordrat  till  anordnande  af  något  tidigare  årsmöte,  har  visser¬ 
ligen  ej  förekommit,  men  tillflödet  af  föredrag,  meddelanden 
och  diskussionsinlägg  i  aktuella  frågor  har  —  Gu’  ske’  lof  — 
alltid  varit  rikligt. 

Afdelningen  har  en  hel  del  egna  kommittéer  i  arbete  samt 
har  dessutom  eller  har  haft  medarbetande  medlemmar  i  flera 
för  hela  Föreningen  gemensamma  kommittéer.  Bland  de  förra 
må  nämnas  entreprenadkommittén  hvars  arbete  vi  i  dag  skola 
diskutera,  jordbäriglietskommittén,  betongkommittén,  kommit¬ 
tén  för  högre  tekn.  undervisning  m.  fl.  Bland  de  senare  ex- 
propriationskommittén,  kommittén  för  lägre  tekn.  undervisning 

Under  de  två  gångna  åren  ha  flere  af  våra  mest  förtjänte 
v.  v.-byggare  gått  ur  tiden.  Jag  nämner  prof.  Almqvist,  vår 
af  delnings  i:ste  ordf.  vördad  lärare  till  ett  flertal  af  oss,  f.  d. 
öfverste  Cederborg ,  en  länge  och  mycket  verksam  kraft  i  För¬ 
eningen,  upprepade  gånger  ordförande  såväl  i  Föreningen  som 
i  afdelningar,  Cornell ,  Fahnehjelm ,  Westerberg,  Plantin ,  Fogelberg , 
vår  i  förtid  aflidne,  afhållne  och  värderade  kamrat  Öhman  m. 

fl.  Må  vi  här  ägna  dem  ett  tacksamt  minnes  vördnadsbety- 
gelser. 

Afdelningen  har  slutligen  i  år  under  enkla  former  be¬ 
gått  sitt  25-årsjubileum  och  jag  kan  ej  bättre  sluta  denna  väl¬ 
komsthälsning  än  genom  att  uttala  en  önskan,  aft  afdelningen 
allt  framgent  skall  utveckla  sig  med  samma  styrka,  som  un¬ 
der  det  gångna  kvartsseklet.» 

På  ordförandens  förslag  beslöt  afdelningen  till  Förenin¬ 
gens  f.  d.  kamrerare  G.  Boberg  afsända  ett  hyllningtelegram 
med  anledning  af  den  senares  65-årsjubileum. 

Sedan  protokollsjusteringen  verkställts,  invaldes  i  afdelnin¬ 
gen  : .  stationsingenjören  friherre  Sixten  C:son  Sparre  samt  f.  d. 
stadsingenjören  Gustaf  HuUquist. 

Härefter  vidtog  behandling  af  afdelningens  kommitterades 
förslag  till  allmänna  bestämmelser  rörande  entreprenader  inom  väg- 
och  vattenbyggnadsfacket.  Efter  inledningsanförande  af  ingenjör 
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K.  A.  Fröman  vidtog  en  liflig  diskussion,  hvari  ingenjör  A. 
Björkman ,  kapten  H.  Bernhardt ,  ingenjör  Nils  Fröman,  öfverste 
F.  V.  Hansen ,  byggnadschefen  F.  Blidberg,  ingenjören  fohn  Ohls¬ 
son,  löjtnant  S.  Liibeck  samt  kapten  Z.  Spärr  deltogo.  Då  fäl¬ 
tet  för  diskussionen  visade  sig  alltför  vidt  för  att  afdelningen 
under  pågående  sammanträde  skulle  kunna  medhinna  ärendets 
slutbehandling,  beslöt  afdelningen  på  förslag  af  ingenjör  Sal. 
J Vinberg  att  till  ett  kommande  sammanträde,  hvars  samman¬ 
kallande  uppdrogs  åt  afdelningens  styrelse,  bordlägga  frågan. 

Bandirektören  kapten  Hemming  Olsson  redogjorde  för  jord - 
skreden  vid  Smedbog  å  Bohusbanan  samt  vid  Svartå  grindar 
å  järnvägslinjen  fonsered — Lerum.  Föredraget,  som  illustrerades 
af  intressanta  ljusbilder,  torde  kraftigt  bidraga  till  ökandet  af 
intresset  för  hithörande  frågor,  hvilka  afdelningen,  på  grund 
af  dess  »markbärighetskommittés»  nu  pågående  arbete  i  en 
snar  framtid  torde  få  tillfälle  dryfta. 

Afdelningsingenjör  N.  Sundblad,  som  nyligen  hemkommit 
fran  studieresa  i  Amerika,  redogjorde  för  sina  intryck  från  Pa- 
namakanalen  och  några  andra  större  vattenbyggnadsföretag  i  Nord¬ 
amerika.  Ett  sakrikt  föredrag,  som  genom  utmärkta  ljusbilder 
åskådliggjorde  väldiga  anläggningar  och  arbetsmetoder. 

G.  E. 


Afdelningen  för  Väg=  och  Vattenbyggnadskonst  sam¬ 
manträder  måndagen  den  24  nov.  1913  kl.  7,30  e.  m.  —  Ären¬ 
den:  1.  Protokollsjustering.  —  2.  Inval.  —  3,  Bestämmande  af 
nästa  års  sammanträdesdagar  inom  afdelningen.  —  Val  af  ord¬ 
förande,  vice  ordförande,  sekreterare  samt  två  öfriga  ledamöter 
i  afdelningens  styrelse  för  år  1914.  —  Val  af  ledamot  och  en 
suppleant  i  föreningens  styrelse  för  år  1914.  —  Val  af  klubb¬ 
mästare  för  år  1914.  —  7-  Skred  och  sättningar  eller  s.  k.  ras  vid 
järnvägsbyggnader  och  liknande  arbeten ,  deras  förekommande  och 
af  hjälpande,  föredrag  af  civiling.  Gustaf  Dahlber.  —  8.  Grund¬ 
läggningen  för  Enskilda  Bankens  nybyggnad  vid  Kungsträdgårds- 
gatan,  föredrag  af  löjtnant  Carl  Forssell. 
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K.  L.  Mattsson.  Något  om  de  under  ombyggnad  varande 
pråmkanalerna  i  staten  New  York.  4.  s.,  6  fot.,  7  pl.  Rese¬ 
berättelse. 

K.  L.  Mattsson.  Klaffbroar  i  Chicago.  2  s.,  5  fot.,  3  pl., 
59  s.  bil.  Reseberättelse. 

M.  S per  Ungs.  Nyare  gatubeläggningsmetoder.  19  s.  Häl¬ 
singborg  1913.  Reseberättelse  från  Tyskland,  Belgien  och  Eng¬ 
land. 
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VII,  79,  52,  140,  99,  56,  120,  38,  210,  53  s.  m.  fig.  8°. 
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3  textfig.  Berlin,  M.  Krayn.  2,70  kr. 

Bach,  C.,  Graf,  O.  Spannung  <d>  z  des  Betons  in  der  Zug- 
zone  v.  Eisenbetongbalken  unmittelbar  vor  der  Rissbil- 
dung.  Deutscher  Ausschuss  f.  Eisenbeton.  8°.  24.  Heft. 
13  textfig.  o.  6  pl.  III,  26  s.  Berlin,  W.  Ernst  &  Sohn. 
2,50  kr. 

Bazali,  M.  Die  Berechnung  der  durchlaufenden  Balken.  Eine 
elementare  bestimmung  der  Momente  und  Querkräfte  auf 
rechnerischem  und  zeichnerischem  Wege  2  del.  Glauchau, 
1913.  8°.  89  s.  38  pl.  3,60  kr. 

Bereais,  E.  S.  Irrigation  Works.  London  1913.  8°.  7,20  kr. 
—  »  —  River  and  Canal  Engineering.  London  1913.  8°.  7,75  kr. 
Bunau-Variera,  P.  Panama;  The  Creation,  Destruction  and 
Resurrection.  London,  1913.  8°.  588  s.  ii,35  kr. 

HoTopp,  L.  Bewegliche  Briicken.  1  del.  Die  Klappbriicken. 

Hannover,  1913.  Fol.  VIII,  104  s.  302  fig.  11,70  kr. 
Hydrografiska  byrån.  Årsberättelse  för  år  1912.  4:0.  31 

x  24  cm.  (2),  38  s.  Sthlm.  P.  A  Norstedt  &  Söner.  0,75  kr. 
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Illustrerade  uppsatser  utmärkas  med  *. 

Siffrorna  inom  parentes  hänvisa  till  ofvanstående  förteckning 
och  häfte. 

Material=  och  hållfasthetslära.  Versuche  fiber  den 
Wirkungsgrad  von  Seilen*  (21 — 43).  —  Beitrag  zur  Knicktheorit* 
(8 — 10).  —  Knickfestigkeit  gegliederter  Stäbe*  (21 — 44) 

Zur  Theorie  Torsionsfester  Ringe*  (8 — 9).  —  Der  Balkeu  auf 
zwei  festen  Stiitzen  mit  elastisch  gebundenen  Enden  bei  Wechsel 
des  Trägheitsmomentes*  (13—20).  —  t)ber  die  Festigkeit  eines 
Vierendeelknotens*  (8—9).  —  Berechnung  eines  Zweigelenk- 
rahmens  mit  mittleren  Pendelstiitze*  (6 — 17). 

Cement  och  betong.  Uber  einen  Versuch  zur  Herstel- 
lung  einer  Herdmauer  durch  Einspiitzen  von  Zement*  (4—82). 

_  Why  Not  Use  More  Cemeut  in  Concrete?  (10 — 18).  —  A11 

Investigation  of  the  Streugth  of  Cinder  Concrete*  (10—15). 

_  The  new  London  County  Council  regulations  for  reinforced 

concrete*  (9 — 2491).  —  Stampfbeton  oder  Gussbetou  (21—42) 

—  Ueber  Abbruch  von  Stampfbeton  (6—15).  —  Gusseisen  im 
Eiseubeton  (21 — 42).  —  Säulen  aus  umsclmiirten  Gusseisen* 
(6 — 17).  —  Zur  Frage  der  Haftspannungsberechnung*  (6 — 15). 

_  Uber  die  Begiinstigung  von  Risselbildungen  im  Eisenbeton 

durch  Schwinden  des  Betons*  (4—86).  —  Einfluss  des  elek- 
trischen  Stromes  auf  Eisenbeton*  (4 — 80).  —  Unfallsstatistik 
des  .Deutscheu  Ausschusses  fiir  Eisenbeton*  (4—78;.  —  An 
Economical  Concrete  Design*  (10—18).  —  Shearing  strength 
of  construction  joints  in  steras  of  reinforced  concrete  T-beams, 
as  shown  by  tests  (1  —  7).  —  Graphical  Method  of  Dividing 
Neutral  Axis  in  Concrete  Arch  Design*  (10—13).  —  Uber 
Nebenspannungen  bei  Eisenbetonunterziigen*  (4—68).  —  Tests 
of  Reinforced- Concrete  Wall  and  Column  Footings  (11—5)- 

—  Die  Berechnung  von  Eisenbetonschornsteiuen*  (6—16).  — 
Eisenbetonarbeiten  im  Joliannis-Automat  in  Chemnitz*  (6—17). 

—  Combination  Concrete  and  Cast  Iron  for  Columus  and  Arch 
Ribs*  (10 — 18). 

Arbetsmaskiner  och  transportmedel.  Betriebsergeb- 
nisse  der  Baggerarbeiten  im  Bereich  der  Oderstrombauver- 
waltung  fur  das  Betriebsjahr  1911  (4 — 86).  —  Building  with 
Travelling  Towercranes*  (10—17).  —  German  »Fadder»  Staging* 
(to — 13).  - —  Seilschwebebahn  nach  Kohlern  bei  Bozen*  (13  19)- 

—  Seilschwebebahnen  fiir  den  Fernverkehr  von  Personen  und 
Giitern*  (21 — 45). 

Grundläggning  och  tunnlar.  Caisson  for  the  new 

Gladstone  dock  at  Liverpool*  (9- — 2494).  —  Installation  d  une 
station  de  chargement  en  mer*  (14 — 21)  —  Berechnung  von 
Fnudamenten  unter  Beriicksichtigung  der  Elastizität  des  Bau- 
grundes*  (6 — 15,16).  —  Ueber  Euudamentplatteu  fiir  Einzel- 
lasten  unter  besonderer  Beriicksichtigung  der  Kreisplatte 
(6 — -17).  —  Flachgriindungen  auf  Schlamm-und  Moorboden 

und  Rekonstruktionen  mit  Hilfe  dieses  Verfahrens*  (6  16,17). 

—  Schwere  Betonfundierungen  auf  Hiittenwerken*  (6—15). 
- —  Excavating  a  Bridge  Abutment  Foundation  Through  Quick- 
saud*  (10—13).  —  The  Cast-Steel  Dome  for  the  Draiuage 
shaft  of  the  Hudson  River  Siphon,  Catskill  Aqueduct*  (10— 


15).  —  Eartli  Pressure  against  Foundation  Walls*  (10 — 15).  — 
Neuerungen  auf  dem  Gebiete  der  Unterwassertunnels*  (22 — 39). 

—  The  Astoria  Tunnel  under  the  Fast  River,  New  York  City* 
(10—16).  —  La  Traversée  de  la  butte  Montmartre*  (14 — 26). 

Difficult  Tunnel  Work  on  the  Metropolitan  Railway  of 
Paris,  France*  (10 — 11). 

Husbyggnader,  Valuation  of  Buildings  (10 — 11).  — 
Getreidesilo  im  Montrealer  Hafen*  (6 — 16).  —  Die  Neubauten 
der  Grossbrauerei  Discbinger  am  neuen  Hauptbahnliof  in 
Darmstadt*  (6 — 17.) 

Broar  och  tak.  Zur  Theorie  der  Druckliuien-Gewölbe* 
(22 — 39).  —  Berechnung  einer  statisch  unbestimrnten  Dachkon- 
struktion*  (7 — 40,41).  —  The  Design  of  Concrete  Abutments 
without  Wing  Walls  for  Deck  Girders*  (10 — 17).  — -  Construc¬ 
tion  en  fonte  revétue  de  béton  fretté*  (14 — 26).  —  Schiefe 
Dreigelenkbogenbriicken  aus  Eisenbeton*  (5 — 10).  —  Zwei 
Fisenbahnbriicken  aus  Eisenbeton*  (6 — 16,17).  — -  The  Halen 
Reinforced — Concrete  Bridge,  Bern,  Switzerland*  (10 — 12).  — 
Reinforcing  an  Old  Cantilever  Bridge,  Philadelphia,  Penn* 
(10 — 11).  —  The  Reconstruction  of  the  old  chain  Bridge  at 
Newburyport,  Mass*  (10 — 13).  —  Die  Ausstellung  des  Stahl- 
werks-Verbaudes  und  des  Vereins  Deutscher  Brlicken-und 
Eisenbaufabriken  in  Leipzig  1913*  (8—9).  —  Equivalent  Uni¬ 
form  Loads  on  Bridges  for  Different  Types  of  Engine*  (10 — 
17).  —  A  Shear  and  Rivet  Diagram  for  Railway  Plate-Girders* 
(10 — 17).  —  American  Railway  Bridge  and  Building  Association 
(10-18).  —  Features  of  Louisville  &  Naskville  Work  between 
Nashville  and  Birmingham*  (11 — 5).  —  Die  Eisenbahnhoch- 
brticke  uber  den  Kaiser-Wilhelm-Kanal  und  die  Eisenbahn- 
verlegung  bei  Rendsburg*  (4—78).  —  The  Latest  Bridge  Design 
for  Sydney  Harbor,  N.  S.  W.;  the  Third  Largest  Span  in  the 
World  (10—5).  —  The  Yellow  River  Bridge,  Tienlsin— Pukow 
Ry.*  (10 — 13).  —  Die  neue  Kaiser-Wilhelm-Brlicke  in  Trier* 
(4 — 83).  —  Zum  Bau  der  Walchebriicke  in  Ziirich*  (6 — 15).  — 
The  Carondelet  Park  Bridge,  S:t  Louis,  Mo*  (10 — 14).  —  The 
Broadway  Bridge  over  Willamette  River,  Portland,  Ore.,  with 
Rall  Bascule  Span*  (10—15).  —  Iron  and  Steel  Railway  Bridge 
iu  German  Cameroon*  (11 — 5).  — Engerer  Wettbewerb  um  den 
Entwurf  einer  Strassenbriicke  uber  den  Rhein  bei  Köln*  (21 
— 40,  43).  —  Der  zweite  engere  Wettbewerb  um  den  Bau  einer 
Rheinstrassenbriicke  in  Köln*  (8 — 9,  10).  —  New  Bridge  over 
the  Rhine  at  Cologne*  (10—18).  —  A  Bridge  Abutment  with 
Cantilever  Wings*  (10—17).  —  A  Hand-Operated  Bascule  Bridge* 
(10 — 14).  —  Turntable  Drawspan  for  a  Temporary  City  High- 
way  Bridge*  (11—  5).  —  Pivot  Pier  of  Chelsea  Bridge  North* 
(11 — 5).  — -  Erection  of  a  Cable  Lift  Bridge*  (10 — 11).  —  Zur 
Berechnung  von  Schutzbrucken  fiir  Drahtseilschwebebahnen 
(4 — 79).  —  Die  Luftschiffhalle  in  Leipzig*  (8 — 10). 

Gator  och  vägar.  An  Oak-Keyed  Belgian  Block  Pave- 
tnent*  (10—13).  —  Combined  Wood  and  Stone  Pavements  in 
England  (10—15).  —  Convention  of  the  National  Paving  Brick 
Manufacturers’  Association  (10—13).  —  Brick  Pavement,  after 
Flood,  Acts  as  Cantilever*  (11—  5).  —  The  Brick  Roads  of 
Cuyahoga  Co.,  Ohio  (10—16).  —  Concrete  Road  Construction 
(10 — 13).  —  Estudio  critico  de  las  obras  de  pavimento  de  las 
calzadas  de  Buenos  Aires*  (15—17)-  —  The  Coutrol  of  Sidewalk 
Construction  and  Maintenance  (10  —  16).  —  Recent  Progress  iu 
Methods  and  Character  of  Street  Cleaning  (10—12).  —  Street 
Cleaning  without  Contractors  in  Washington,  D.  C.  (10 — 14). 

—  Die  Samuauner-Strasse*  (17—16).  —  Causes  of  Wear  and 

Deterioration  of  Roadways  (10 — 13).  —  Annual  Convention  of 
the  Road-Masters  and  Maintenance-of-Way  Association  (10 
— 13).  —  Road  construction  and  maintenance*  (1 — 7).  — 

Effect  of  Heavy  Motor  Traffic  on  Cost  of  Road  Maintenance 
(10 — 13).  —  The  Problem  of  Economic  Road  Construction 
(10 — 13).  Unsurfaced  Roads  (10 — 16).  —  Harnmer  Drills  in 
Highway  Construction  (11— 5).  —  Recent  Improvements  in 
Macadam  Road  Machinery*  (10—13).  —  Tar-macadam  road 
construction  and  cost  at  Bridlington*  (9 — 2497).  —  The  Ame¬ 
rican  Road  Congress  at  Detroit  (10—15) - American  Road 

Congress  Papers  (10 — 15). 

Järnvägar  och  bangårdar.  Physical  valuation  of  rail- 
roads  (1  —  7).  —  A  Rail-Joint  of  the  Wedge  Type*  (10—14). 

—  Au  Electric  Tie  Boring  and  Spiking  Machine*  (10— 11).  — 
Die  Schienenwanderung  in  der  Richtung  des  Verkehres  (13— 
20).  _  Verschiebung  eines  Weichen-und  Signalstellwerkes  im 
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Betriebe*  (21 — 40)  — ■  Widerstaud  von  Fahrzeugen  beim  Durch 
faliren  von  Gleisbogen*  (13 — 20).  —  Construction  Trestles  witli- 
Old  Rails  for  Stringers*  (10—17).  —  Grade  Reduction  and 
Doubletracking  on  the  Nashville,  Chattanooga  &  St.  Louis 
Ry*  (10 — 17).  —  The  elevation  of  the  tracks  of  the  Philadelphia 
Germantown  and  Norristown  Railroad  Philadelphia,  P.  A.  (x— 7). 
—  The  Elkhorn  Railway  Extension*  (10  —  16).  —  Vom  Bau 
der  ostafrikanischen  Mittellandbalin*  (17 — 13).  —  La  ligne 
franco-suisse  de  Frasne  å  Vallorbe*  (14 — 25).  —  Die  Erwei- 
terungen  der  elektrischen  Hoch-und  Untergrundbahn  im  Wes- 
ten  Berlins*  (4 — 81,  85).  —  Building  a  1  200-Volt  Electric 
Railway*  (10 — 15).  —  Proyecto  de  communicaciön  ferro viaria 
eléctrica  directa  entre  Bueuos  Aires  y  Montevideo  (15 — 17). — 
Test  of  a  Hydraulic  Buffer  for  Railroad  Terminal  Stations*  (10 
-11).  ■ —  Das  Entwerfen  und  der  Bau  der  Eisenbahn-Empfangs- 
gebäude*  (5 — 10).  —  New  Coal  Classification  Yards  of  the 
Philadelphia  &  Reading  Ry.  at  St.  Clair,  Penu.  (10—12).  — 
Der  Lokomotivschuppen  im  Verschiebebahnhofe  Mannhtim* 
(13—19).  —  Die  Einfiihrung  der  linksufrigen  Ziirichseebahn 
in  den  Hauptbahnhof  Ziirich  der  S.  B.  B.*  (17— 15). —  Spezial- 
transportwagen  fur  Schmalspur-Fahrzeuge*  (17 — 17).  —  The 
Latest  and  Worst  New  Haven  Railway  Disaster*  (10 — u). 

Stadsbyggnad.  Statistisclies  im  Bauordnungswesen  (4 — 
78).  —  Separation  und  Bebauungsplan  (18 — 10).  —  Die  bau- 
geschichtlichen  Grundlagen  des  Karlsruher  Stadtplans*  (5 — 10). 

Die  Organisation  der  Bremer  Stadterweiterungsarbeiten 
(18  —  10).  — Die  Stellung  der  Staatsbauten  im  Stadtbilde  (18  — 
10).  —  Der  Bebauungsplan  fiir  das  Bruderholz  in  Basel*  (17 — 
17)-  —  Von  den  Wettbewerbsentwiirfen  zu  einem  Verbauungs- 
plan  fiir  Reichenberg  in  Böhmen  mit  Umgebung*  (18 — 10). 

Hydrografi  och  flodbyggnader.  A  75-Year  Record  of 
Rainfall;  St.  Paul,  Minn.*  (10 — 11).  —  The  Remarkable  Rain- 
fall  of  Oct.  1,  1913,  New  York  City*  (10— 18).  —  Precipitation 
and  Runoff,  Ishikari  River,  Japan,  with  Special  Relation  to 
Ice  Conditions*(io — 18).  —  Das  Unwetter  in  Nordamerika  im 
Friihjahr  1913*  (4 — 76).  —  Measurement  of  the  flow  of  Streams 
by  approved  forms  of  Weirs  with  new  formulas  and  diagrams* 
(1 — 7)-  —  The  Rating  of  Current  Meters*  (10 — 15).  — A  River 
Ferry  as  a  Stream-Gaging  station*  (10 — 13).  —  Determining 
Power  Possibilities  on  a  Watershed*  (10— 11).  —  Estudio 
hidråulico  del  rio  Paranå  frente  al  Rosario*  (15 — 19).  —  The 
storage  of  flood-waters  for  irrigation:  A  study  of  the  supply 
available  from  Southern  California  streams*  (1  —  7).  —  Flood, 
Protection  for  Lima,  O.  Engineers  Recommendations  (10 — 17). 
Preliminary  Report  on  Dayton  Flood  Protection  (10 — 16).  — 
S.arting  the  Work  of  Flood  Protection  (10 — 16).  —  Chinese 
Famine  and  Proposed  Flood  Preventiou*  (10—13).  —  Columbus 
Flood-Protection;  Recommendations  of  the  Consulting  Hy¬ 
draulic  Engineers*  (10—13).  —  Report  on  the  Drainage  of 
the  Florida  Everglades  (10 — 17).  —  Rapid  Construction  011 
Medina  Valley  Irrigation  Project  iu  Texas*  (10 — 11).  —  Uber 
Strömungen  an  vorspringenden  Köpfen*  (4—78).  —  Uber 
Wasserabflussversuche  an  Talsperrenmodellen*  (5 — 10).  — Strom- 
regulung  bei  Söbrigen  und  Pillnitz*  (5—10).  —  An  Flnlarged 
and  Rewritten  Edition  of  Thomas  and  Watt  on  River  Im- 
provements  (10 — 12).  —  The  Waldeck  Storage  Dam,  Germany* 
(10 — iS).  —  Neglected  First  Principles  of  Masonry  Dam  Design 
(<o — 17).  —  The  Möhne  Dam,  Ruhr  District,  Germany*  (10 — 
16).  —  Construction  Camp  at  Arrowrock  Dam*  (n — 5).  — 
Das  Waldecker  Sammelbecken,  seiue  technische  und  wirtschaft- 
liche  Bedeutung*  (21 — 45).  —  Tipo  econömico  de  dique  de 
embalse*  (15—18).  —  The  Design  of  Masonry  Dams  (10 — 13). 
Thermophones  for  Temperature  Measurement  in  Dam*  (ix — 
5)-  —  Failure  of  Cofferdam  at  Ohio  River  Lock  and  Dam  48 
(!■ — 5).  —  Rolling  Dam  of  the  Boise  Project*  (11 — 5).  — 
Templates  for  Embankment  Slopes*  (10—17). 

Kraftverk.  White  River  Hydroelectric  Plant*  (11— 5). 

—  The  Tata  hydroelectric  power-supply  scheme,  Bombay* 

(9 — 2495,  2496).  —  Die  Wasserkraftanlage  Augst-Wyhlen* 

(r7 — *3>  J4).  —  The  Wisconsin  Water  Power  Law  (10 — 16). 

—  A  13  72-Ft.  Wood — Stave  Pipe*  (10—15).  —  The  Gathmann 
Method  of  Producing  Sound  Steel  Ingöts*  (10 — 15).  —  Novel 
Features  in  Flume  and  Penstock  Design:  The  Puntledge  River 
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Power  Development,  Vancouver,  B.  C.*  (10—17).  —  The  Deve- 
lopment  of  Water  Power  in  the  National  Forests  (10  —  12). 

Farleder  och  hamnar.  Die  Entwicklung  des  deutschen 
Wasserstrassenverkehrs*  (4-81).  —  The  economics  of  canal 
transport  (9  —  2491).  —  Facts  about  Percolation  from  Canals* 
(10—18).  —  Uber  die  Verwendung  von  Schleppkatzen  und 
Spillen  beim  Verholen  der  Schiffe*  (4—82)  —  Die  Verbesserung 
der  Oderwasserstrasse  unterhalb  Breslau*  (22—40).  —  Die  Be- 
triebseinrichtungen  des  Gross-schiffahrtweges  Berlin — Stettin*  (5 

—  10).  —  Present  Stage  of  Construction  on  the  New  York 
State  Barge  Banal  (10 — 12).  —  Les  écluses  du  canal  du  Rhin 
å  Herne*  (14 — 24).  —  The  New  Welland  Ship  Canal*(io — 13). 

The  Panama  canal*  (9 — 2495)-  —  On  landslides  accompa- 
nied  by  upheaval  iu  the  Culebra  cut  of  the  Panama  Canal  (9 
2491).  —  Panama  Water-Supply  and  Purification  System*  (10 

—  14)-  —  Recent  Photographs  of  the  Panama  canal  Work* 
(10  —  14).  —  The  Adjustment  of  the  Devices  at  Hinge,  Miter 
Ends  and  Sills  of  Panama  Canal  Lock  Gates  to  Prevent  Lea- 
kage*  (10  —  16).  —  A  Semicircular  Coffer-Dam,  Closing  the 

Entrance  of  a  Dry  Dock  under  Construction*  (10—18). _ Er- 

richtung  eines  »Leuchtfeuerturmes»  am  Eingange  der  grossen 
Hafeneinfahrt  von  Alexandrien*  (6  —  15).  —  The  constitution 
of  port  authorities  (9 — 2497).  —  Harbour  projection  and 

tlieir  effect  upon  the  travel  of  sand  and  shingle*  (9 — 2491). 

—  Les  travaux  d’amélioration  des  ports*  (14—22).  —  Reinfor- 
ced-Concrete  Boat  Ways,  Rockhaven  Harbor,  N.  D.*  (10—14). 

—  A11  economical  Wharf-Bulkhead*  (10—15).  —  Tidal  phe- 
uomena  in  the  harbor  of  New  York*  (1—7).  —  Modern  pier 
construction  in  New  York  harbor*  (1—7).  —  Harbor  Construc¬ 
tion  at  Kobe  and  Yokohama,  Japan*  (10 — 12).  —  Special  Con- 
crete  Fouudations  in  the  Manila  Port  District*  (10—12).  — 
Pier  for  the  Outer  Harbor  at  Chicago*  (10 — 12). 

Vatten=  och  afloppsledningar.  XL.  Jahresversamlung 

des  Schweiz.  Verein  v.  Gas-  und  Wasserfachmännern  (17 — 13, 
14)-  —  Anuual  Convention  of  the  New  England  Water  Works 
Association  (10 — 12).  —  Water-Purification  Progress  at  St.  Louis 
(10—17.  —  The  St.  Louis  Mechauical  Water  Filters*  (10 17). 

—  Sterilizing  Water  with  Ultra-Violet  Rays*  (11—  5).  _  Con- 
crete  Water  Tanks  for  Iudustrial  Plant*  (11 — 5).  —  Tests  of  Pipe 
Joints*  (11 — 5).  _  Water  Waste  and  Pitometer  Surveys  iu 
Philadelphia'  (10  — 14).  —  A  New  Devise  for  Locating  Leaks 
in  Water  Mains*  (10— 11).—  The  Proposed  Shoal  Lake  or  Grea- 
ter  Winnipeg  Aqueduct  (10-13).  —  The  Clarification  of  Sew- 
age  in  Slate  Beds*  (10  — 14).  —  Comittee  Reports  on  Sewerage 
and  Sewage  Disposal  and  on  River  Cleaning  (10  —  16).  —  Sepa- 
rate  and  Combined  Sewers  in  Relation  to  Sewage  Disposal 
(10—18).  —  Sewage  Treatmeut  Plant  for  a  Sanatorium*.  (10 
— I2)-  —  Rules  Governing  the  Submission  of  Sewerage  and 
Water-Supply  Plans  to  the  New  Jersey  State  Board  of  Health 
(ro~ 12).  —  The  infiltration  of  ground-water  into  Sewers  (1 — 7). 

—  Uber  die  Forinbestimmung  des  Wölbmantelbeckens*  (8 — 
IO)-  —  Collapse  of  an  Old  5  Ft.  Brick  Sewer,  St.  Louis,  Mo* 
(10—16). 

Kulturteknik.  XIV.  Konferenz  der  schweizerischen  be- 
amteten  Kulturingenieure  (17 — 17).  —  Hydraulic  Laboratory 
for  Irrigation  Investigations,  Fort  Collins,  Colo*  (10—14).  —  A 
Couvenient  Earthwock  Table  (10 — 17).  —  The  Private  Irrigation 
Project  as  an  Investment  (10 — 18).  —  Irrigation  and  river  con 
trol  in  the  Colorado  river  delta  (r — 7).  —  Irrigation  Flume 
Built  by  California*  (10 — 12).  —  A  Study  of  Irrigation  Heads 
in  the  Modesto  and  Turlock  Irrigation  Districts,  California 
(10 — 11).  —  The  South  San  Joaquin  Irrigation  Project,  Cal.* 
(10 — 16). 

Öfrigt.  Die  nunmehr  definitiv  konsolidierte  logarith- 
misch  —  tachymetrische  Methode*  (22 — 43).  —  Uber  die  um- 
zutreffende  Bezeichnung  von  »rechtwinklig  und  senkrecht», 
»spezifisches  Gewicht  und  Dichte»  und  »Dachneigung»  (4 — 77). 
The  Industrial  City  of  Torrance,  Cal.*  (10  —  18).  —  Camp  Hill 
View  Sanitation,  Catskill  Aqueduct*  (10—16).  —  Annual  Con- 
veution  of  the  American  Society  of  Municipal  Improvements 
(10 — 16).  —  Die  geistigen  Mittel  des  technischen  Fortschrittes 
in  den  Vereinigten  Staaten  von  Nordamerika  (21 — 39 — 43).  — 

L  organisation  du  travail  (14—21).  - — -  Internationale  Baufachaus- 
stellung,  Leipzig  1913  (17 — 14).  —  L’ exposition  internationale 
de  Gand*  (14 — 21). 
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Fig.  i.  Bro  öfver  Flåsjöälfven  på  Inlandsbanan  i  färdigt  tillstånd. 


Fig.  4.  Järnvägsbro  öfver  Piteälf.  Hvalf  med  15m  fri  spännvidd 

på  västra  älfstranden. 


Fig.  2.  Järnvägsbro  öfver  Fröviån  före  ombyggnad  till  betong¬ 
bro.  Gammal  landsvägsbro  i  förgrunden. 


Fig.  5.  Betonglandfäste  för  nya  järnvägsbron  öfver  Petikån. 


Fig.  3.  färnvägsbro  af  järnbetong  öfver  Fröviån. 


Fig.  6.  Vägbro  af  järnbetong  öfver  statens  järnvägar  vid  Bankesta. 
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Fig.  i.  Svenska  valsdammstyper. 


Fig.  3.  Trollhättan 
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SKRED  OCH  SÄTTNINGAR  ELLER  S.  K.  ”RAS”  VID  JÄRNVÄGSBYGGNADER 
OCH  LIKNANDE  ARBETEN,  DERAS  FÖREKOMMANDE  ELLER  AFHJÄLPANDE. 

Af  arbetschefen  vid  Statens  järnvägsbyggnader  G.  Dahlberg ,  Stockholm. 


De  frågor,  som  i  det  följande  skola  behandlas,  till¬ 
höra  ett  område  af  väg-  och  vattenbyggnads-  och  särskildt 
järnvägsbyggnadsfacket,  som  säkerligen  är  förtjänt  af  fack¬ 
männens  stora  intresse  och  uppmärksamhet.  Hithörande 
företeelser  kunna  ju  nämligen  såsom  bekant  vara  af  den  art, 
att  de  redan  i  och  för  sig  medföra  stora  ekonomiska  förluster 
samt  under  vidrigare  förhållanden  högst  betydande  risker  för 
järnvägstrafiken,  samtidigt  som  de  byggnadstekniska  metoder¬ 
na  för  deras  behandling  onekligen  äro  ganska  svara,  hvilket 
förhållande,  om  det  dubbla  målet,  trafiksäkerhet  och  bygg¬ 
nadsekonomi,  skall  nås,  därlör  hos  järnvägsbyggaren  krät- 
ver  stor  erfarenhet  om  dessa  speciella  frågor.  Desamma 
torde  f.  n.  kunna  sägas  vara  rätt  aktuella  hos  oss  och 
icke  blott  för  fackmännen  utan  ock  för  den  stora  allmän¬ 
heten,  som  färdas  på  våra  järnvägar,  och  som  under  de 
senare  åren,  om  ej  på  annat  sätt,  dock  i  tidningspressen 
fått  taga  liflig  del  af  underrättelser  om  upprepade  ras.  I 
detta  afseende  får  jag  erinra  dels  om  det  oss  i  tiden  när¬ 
mast  varande  stora  bankraset  vid  Jonsered  a  dubbelspars- 
byggnaden  Göteborg — Alingsås,  dels  ock  om  vissa  al  den 
s.  k.  Malmslättskommissionen  i  dess  nyligen  afgifna  utlå¬ 
tande  gjorda  uttalanden  i  afseende  a  noggrannare  under¬ 
sökningar  i  särskild  riktning,  dels  slutligen  om  Sv.  Tek- 
nologför.  Afd.  f.  Väg-  och  Vattenbyggnadskonst  beslut  i  fjol 
att  tillsätta  en  särskild  kommitté  med  uppdrag  att  utarbeta 
bestämmelser  rörande  undersökningar  af  bärigheten  hos 
lös  mark. 

Erfarenheten  från  såväl  vart  land  som  utlandet  har 
sålunda  tydligt  visat,  att  man  åt  hithörande  frågor  bör 
ägna  den  allra  största  uppmärksamhet  såväl  och  i  all  syn¬ 
nerhet  vid  de  förberedande  undersökningarna  som  ock 
under  arbetenas  utförande,  liksom  äfven  under  den  när¬ 
maste  tiden  efter  deras  afslutande.  Hvad  särskildt  statens 
järn  vägsbyggnader  beträffar  har  under  de  senaste  1 5  aren 
vid  dessa  vunnits  en  högst  betydande  erfarenhet .  på  detta 
område,  och  som  jag  under  min  anställning  vid  desamma 
varit  i  tillfälle  att  dels  själf  utöfva  ledningen  öfver  åtskil¬ 
liga  olikartade  arbeten  af  hithörande  slag  och  jag  dess¬ 
utom  under  studieresor  i  utlandet  lyckats  skafta  mig  ytter¬ 
ligare  upplysningar  rörande  dessa  förhållanden,  och  som 
det  dessutom  hittills  i  den  in-  och  utländska  tekniska 
litteraturen  mig  veterligen  ej  förekommit  någon  generell 
redogörelse  för  desamma,  har  jag  trott  det  vara  lämpligt 
att,  närmast  i  anslutning  till  erfarenheten  vid  statsbane- 


byggnaderna,  sammanföra  på  området  vunna  rön  och  kom¬ 
plettera  dem  med  en  del  i  utlandet  gjorda  iakttagelser. 
Framställningen  kan  emellertid,  delvis  ock  pa  grund  al 
det  bristande  utrymmet  för  denna  uppsats,  icke  göra  krat 
på  att  betraktas  såsom  ens  tillnärmelsevis  fullständig,  i  det 
nämligen  yttringarna  af  dylika  skred  och  sättningar  kunna 
variera  nästan  i  det  oändliga,  utan  den  afser  blott  att  fram¬ 
hålla  del  väsentliga  1  dessa  företeelsers  natur  och  det  viktigaste 
af  de  åtgärder ,  som  det  kan  anses  nödvändigt  och  lämpligt 
att  vidtaga  i  olika  fall. 

Man  kan  på  tal  om  hithörande  frågor  esomoftast  få 
höra  yttranden,  att  man  om  desamma  så  föga  känner.  Att 
emellertid  detta  i  verkligheten  långt  ifrån  är  fallet  och 
egentligen  måste  anses  som  en  rent  personlig  uppfattning 
skall  jag  i  min  följande  framställning  så  vidt  möjligt  söka 
visa.  Det  vore  ju  ock  synnerligen  egendomligt,  om  man 
numera  skulle  sakna  erfarenhet  om  dessa  förhållanden,  då 
man  ju  i  vårt  land  liksom  i  utlandet  under  tidernas  lopp 
i  så  stor  omfattning  haft  att  göra  med  dylika  arbeten. 
Men  orsaken  till  att  dessa,  såsom  man  ju  ofta  plägar  ut¬ 
trycka  sig,  oberäkneliga  företeelser  allt  fortfarande  tyckas 
få  behålla  skenet  af  en  så  outgrundlig  natur  beror  nog 
utan  tvifvel  på  dels  att  man  hittills  ej  i  tillräcklig  grad 
sammanfört  alla  de  gjorda  rönen,  dels  ock  att  den  vunna 
rika  erfarenheten  ej  utnyttjas  i  den  utsträckning,  som  rätte¬ 
ligen  synes  böra  ske.  Med  andra  ord,  man  tyckes  expe¬ 
rimentera  i  oändlighet  utan  att  draga  ut  de  nyttiga  kon¬ 
sekvenserna.  _ 

Till  frågans  historiska  belysande  far  jag  nu  vidare  in¬ 
ledningsvis  erinra  om  anläggningar  här  i  landet  sadana 
som  Bohusbanan,  Nynäsbanan  samt  Göteborgs  hamnarbe¬ 
ten,  där  åtskilliga  af  våra  väg-  och  vattenbyggare  i  större 
eller  mindre  grad  haft  att  kämpa  med  svårigheter  af  hit¬ 
hörande  slag.  Hvad  särskildt  beträffar  Bohusbanan ,  hvil- 
kens  byggande  pågick  under  åren  1900 — 1908,  har  den 
haft  att  uppvisa  ett  synnerligen  stort  antal  dylika  ras,  och 
ett  ganska  vanligt  sensationellt  budskap  i  tidningspressen 
var  ju  som  bekant  under  en  lång  tid  »Nytt  ras  på  Bohus¬ 
banan».  Som  detta  betydande  och  svåra  järnvägsbygge 
är  synnerligen  belysande  för  de  utomordentliga  bes\  ärlig¬ 
heter,  som  under  ifrågavarande  förhållanden  kunna  träffa 
järnvägsbyggaren,  vill  jag  först  lämna  en  kort  terrängka- 
raktäristik  af  denna  järnvägslinje. 
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Bohusbanan,  som  öfver  Uddevalla  förbinder  Göteborg 
med  Skee  och  Strömstad,  framgår  under  en  stor  del  af 
sin  väg  ej  långt  från  kusten.  Karaktären  af  detta  kust¬ 
land  gifves  af  de  brant  stupande,  i  mycket  oregelbundna 
konturer,  kors  och  tvärs  gående,  långa  bergåsarna  och 
enstaka  bergshöjderna,  mellan  hvilka  i  stor  utsträckning 
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noggrann  tillsyn  och  bevakning  kunna  ju  nämligen  i  tunn¬ 
lar  och  hvalf  nedstörtandet  af  stenblock  från  tunneltak  och 
väggar  oförutsedt  inträffa  och  under  ogynnsamma  förhål¬ 
landen  vålla  svåra  katastrofer.  Otroligt  är  väl  därför  ej 
heller,  att  flertalet  af  våra  järnvägstunnlar  här  i  landet, 
trots  det  i  allmänhet  hårda  berget,  men  i  följd  af  ojämn 


och  i  mer  eller  mindre  branta  sluttningar  liksom  ock  i 
jämna  slätter  ligga  inbäddade  mäktiga  bildningar  af  mer 
eller  mindre  lös  blalera,  vanligen  täckt  af  lager  af  grus 
och  sand,  hvilka  bildningar  ur  geologisk  synpunkt  tillhöra 

de  senare  tidsskedena  och  i  all  synnerhet  äro  produkter 
efter  landets  nedisning. 

Lat  oss  nu  se,  huru  utstakandet  af  en  hufvudbana  i 
dylik  terräng  ter  sig.  Härvid  hänvisar  jag  till  den  i  fig.  a 
\isade,  för  Bohusbanan  synnerligen  karaktäristiska  delen 
mellan  km  16  och  24  norr  om  Uddevalla.  Till  följd  af 
det  inböides  läget  af  berg-  och  jordformationerna  und¬ 
går  man  här  svårligen  att  omväxlande  stöta  antingen  på 
berg  eller  ock  pa  lerterräng.  Man  har  synbarligen  utan 
tillräcklig  kännedom  om  de  lokala  förhållandena  ofta  ytt¬ 
rat,  att  denna  bana  bort  vara  lagd  på  ett  helt  annat  sätt. 
htt  dylikt  påstående  torde  dock  äfven  vid  en  ganska  kri¬ 
tisk  åskådning  1  stort  sedt  icke  med  större  framgång  kunna 
försvaras.  Om  man  nämligen  i  hufvudsak  velat  undvika 
lerterrängen,  hade  pa  manga  ställen  af  linjen  otvifvelaktigt 
ingen  annan  utväg  stått  till  buds  än  att  hålla  banan  på 
den  fasta  berggrunden;  med  ett  sådant  sätt  att  lägga  banan 
hade  man  emellertid  dels  i  många  fall  fått  ett  mindre  för¬ 
delaktigt  planläge  för  att  på  i  öfrigt  lämpligt  sätt  nå  ber¬ 
gen,  dels  samtidigt  ett  otal  stora  arbeten  i  berg,  nämligen 
dels  öppna  bergskärningar,  dels  i  de  branta,  höga  bergen 
ett  stort  antal  längre  och  kortare  tunnlar.  Med  ett  så  för¬ 
siktigt  byggnadssätt  hade  man  säkerligen  sluppit  från  en 
hel  del  af  jordrasen,  men  i  stället  varit  nödsakad  att  göra 
en  mängd  omfattande  förstärkningsarbeten  i  de  vanligen 
sprickiga  och  trasiga  bergen;  och  stora  bergrensningsarbe- 
ten  och  hvalfmurningar  i  tunnlar  kunna  kräfva  högst  be- 
tvdande  kostnader,  hvilket  tydligt  framgått  äfven  vid  Bohus¬ 
banan.  Ur  ^  trafiksäkerhetssynpunkt  äro  dessutom  tunnlar 
ingalunda  några  särskildt  säkra  anläggningar,  såvida  man 
lörsei  dem  med  mycket  starka  hvalfmurningar,  hvilka 
emellertid  kräfva  jämförelsevis  stora  kostnader.  Trots 


skiktning  samt  vattnets  och  frostens  upplösande  inverkan 
på  tunnlarnas  väggar  och  tak,  med  tiden  skola  behöfva 

förses  med  hvalfmurningar  å  de  delar,  där  så  ei  redan 
skett. 

Se  vi  nu  fragan  särskildt  ur  ekonomisk  synptmkt ,  vill 
jag  framhålla,  huru  dyrbar  terrasseringen  för  en  hufvud¬ 
bana  genom  höga  bergkammar  kan  blifva  i  jämförelse  med 
\  anlig  terrassering  i  jord.  Kostnaderna  för  Bohusbanans 
tunnlar  hafva  för  själfva  utsprängningen  gått  till  c:a  300 
och  inberäknadt  på  vissa  delar  gjorda  hvalfmurningarna 
till  c. a  410  kr./m.  För  denna  kostnad  kan  man  i  jord 
af  den  beskaffenhet,  som  förekom  vid  denna  bana,  åstad¬ 
komma  schaktningar  med  en  massa  af  c:a  270  m3,  hvilket 
pr  m  bana  svarar  mot  skärningar  af  c:a  23  m  djup  eller 
bankar  af  ända  till  c:a  35  m  höjd.  Man  kan  sålunda 
med  andra  ord  astadkomma  högst  betydande  schaktnings- 
arbeten  i  jord,  innan  man  ens  tillnärmelsevis  kommer  upp 
till  kostnaderna  för  större  arbeten  helt  i  berg  med  for¬ 
mationer  af  den  bohuslänska  typen.  Kostnaden  för  Bohus¬ 
banans  terrassering,  alla  ras  inberäknade,  hafva  gått  till  c:a 
39  000  kr. /km.  eller  c:a  39  kr./m  bana.  Huru  långt 
kommer  man  med  en  sådan  kostnad  i  berg,  då  kostnaden 
för  sprängningar  i  öppet  schakt  gå  till  4  å  5  kr./m3  och 
för  tunnlar  till,  såsom  förut  nämnts,  410  kr./m?  Härmed 
vill  jag  emellertid  ingalunda  hafva  sagt,  att  ej  Bohusbanan 
Irån  början  pa  åtskilliga  ställen  kunnat  läggas  i  ett  bättre 
läge  och  byggnadskostnaden  därmed  åtskilligt  nedbringas. 
Men  detta  är  ju  ganska  lätt  att  säga  ?iu  efteråt,  sedan  rasen 
inträffat  och  man  så  att  säga  genom  profbelastning  i  detalj 
fått  kännedom  om  markens  verkliga  beskaffenhet  på  de 
olika  punkterna.  För  Bohusbanans  arbetsledning  har  ej 
heller  uteblifvit  kritik  från  många,  men  i  de  flesta  fall 
själfgjorda  sakkunnige;  de  visste  alltid,  huru  det  skulle  gå 
fast  alltid  först  efteråt.  Men  det  förhåller  sig  med 
hithörande  frågor  i  viss  grad  på  liknande  sätt  som  med 
en  del  sjukdomar,  hvilkas  diagnos  ej  med  säkerhet  låter 
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sig  ställas  förr  än  efter  liköppningen.  —  Bohusbanan, 
som  har  en  längd  af  c:a  172  km,  har,  frånräknadt  rul¬ 
lande  materiel,  kostat  c:a  18  mill.  kr.,  hvilket  utgör  c:a 
105  000  kr. /km,  under  det  kostnaden  för  alla  våra  stats¬ 
banor,  frånräknadt  rullande  materiel,  ångfärjor  och  öfriga 
inventarier,  vid  1911  års  slut  utgjorde  c:a  85  000  kr. /km. 
Tager  man  nu  därjämte  för  en  riktig  och  rättvis  jämfö¬ 
relse  hänsyn  äfven  till  den  omständigheten,  att  Bohusba¬ 
nan  byggts  under  en  tid,  då  material-  och  arbetspriser 
öfver  landet  i  sin  helhet  varit  så  afsevärdt  mycket  högre, 
än  hvad  de  voro  vid  tiden  för  våra  första  statsbanebygg- 
naders  utförande,  utfaller  jämförelsen  ingalunda  till  Bohus¬ 
banans  nackdel.  —  Med  stöd  af  upplysningar  från  utlan¬ 
det  vågar  jag  ock  påstå,  att  Bohusbanan,  särskildt  med 
hänsyn  till  de  utomordentligt  besvärliga  markförhållandena 
är  en  af  de  svåraste,  som  byggts  under  denna  tid,  samt 
att  statsverket,  trots  alla  ras,  erhållit  denna  betydande  an¬ 
läggning  för  en  ingalunda  oskäligt  hög  kostnad,  om  näm¬ 
ligen  hänsyn  därvid  tages  till  den  omständigheten,  att 
linjen  framgår  i  mycket  kuperad  terräng,  som  under  alla 
förhållanden  måst  kräfva  högst  betydande  terrasserings- 
arbeten  i  svårartad  mark  äfvensom  ett  stort  antal  delvis 
högst  betydande  broar  och  viadukter  med  en  sammanlagd 
längd  af  c:a  1  350  m.  Härtill  kommer  såsom  en  stor 
vinst  en  betydande  erfarenhet  om  arbeten  i  s.  k.  »raster¬ 
räng»,  som,  rätt  utnyttjad,  bör  kunna  vara  af  utomordent¬ 
ligt  stort  värde  för  kommande  banbyggnader  här  i  landet. 

Ett  fel  med  Bohushanan  var  emellertid,  att  det  ur¬ 
sprungliga  kostnadsförslaget  var  alldeles  för  lågt  räknadt 
med  hänsyn  till  icke  blott  de  stora  byggnadstekniska  svå¬ 
righeterna,  utan  äfven  de  oväntade  stegringar  i  material - 
och  arbetspriser,  som  började  omkring  år  1898  och  berörde 
nästan  all  verksamhet  här  i  landet. 

Straxt  efter  det  några  af  de  större  rasen  inträffat  på 
Bohusbanan,  riktades  af  den  allmänna  meningen  förebrå¬ 
elser  mot  byggnadsledningen,  hvilka  bl.  a.  resulterade  i 
beskyllningen,  att  arbetsledningen  ej,  såsom  ansågs  bort  ske, 
rådfrågat  geologerna,  hvilka  förmodades  hafva  kunnat  råda 
bot  för  svårigheterna.  Till  denna  särskilda  fråga  skall 
jag  emellertid  återkomma  längre  fram  i  min  redogörelse. 

Nu  hafva  åtskilliga  år  gått  efter  Bohusbanans  byggande, 
och  under  denna  tid  hafva  flera  större  och  mindre  ras 
inträffat,  och  otroligt  är  väl  ej  heller,  att  de  ännu  ej  äro 
alldeles  slut.  Men  en  mark  af  det  slag,  som  där  är  för 
handen,  och  hvilken  genom  djupa  skärningar  och  höga 
bankar  blifvit  så  upprifven  och  frestad,  behöfver  en  gan¬ 
ska  lång  tid  för  att  åter  komma  i  jämnvikt. 

Jag  har  på  sätt  som  skett  ansett  mig  böra  något 
närmare  dryfta  dessa  omständigheter  beträffande  Bohus¬ 
banan,  för  att  under  ytterligare  belysning  af  den  följande 
framställningen  kunna  klargöra,  att  det  ingalunda  är  riktigt, 
allraminst  ur  ekonomisk  synpunkt,  att  helt  undvika  en  järn¬ 
vägslinjes  förande  öfver  s.  k.  »rasterräng». 

Går  man  nu  från  vårt  land  först  till  grannlandet 
Norge  för  att  där  se,  huru  motsvarande  förhållanden  ge¬ 
staltat  sig,  skall  man  finna,  att  de  haft  ett  tämligen  lik¬ 
nande  förlopp  som  hos  oss.  En  tid  var  det  särskildt  en 
stor  jordskärning  (c:a  300  000  m3)  på  Bergensbanan,  som 
lät  mycket  tala  om  sig.  Mot  arbetsledningen  riktades  äl¬ 
ven  där  ganska  all  varliga  anmärkningar  för  bristande  för¬ 
utseende.  Särskildt  i  ett  afseende  utmynnade  förebråelserna, 
nämligen  däri,  att  vederbörande  ej  rådfrågat  geologerna. 
Dessa  beskyllningar  tyckas  nu  emellertid  där  hafva  för¬ 


stummats,  sedan  det  visat  sig,  att  man  ej  på  den  vägen 
kunnat  erhålla  det  tillräckliga  förutseendet. 

Äfven  under  studieresor  vid  de  österrikiska  statsbanorna 
har  jag  varit  i  tidfälle  att  inhämta  upplysningar  på  hit¬ 
hörande  område.  De  anläggningar  därstädes,  som  ligga 
denna  tid  närmast,  äro  de  nu  fullbordade  stora  alpbanor¬ 
na,  af  hvilka  största  delen  genom  bergmassiven  och  i  dal¬ 
gångarna  af  de  österrikiska  alperna  i  Salzburg,  Steiermark 
och  Kärnthen  förskaffat  de  norra  och  västra  delarna  af 
de  österrikiska  länderna  en  ny  direkt  utfartsväg  af  hufvud- 
banetyp  till  Triest  vid  Adriatiska  hafvet.  Detta  nya,  äfven 
för  den  internationella  samfärdseln  utomordentligt  viktiga 
bansystem,  som  beslöts  och  påbörjades  år  1901,  sålunda 
ungefär  vid  första  tiden  för  det  egentliga  byggnadsarbetet 
vid  Bohusbanan,  har  en  längd  af  c:a  340  km  och  beräk¬ 
nades  ursprungligen  kräfva  en  kostad  af  c:a  150  mill.  sv. 
kr.  Emellertid  inträffade  äfven  där  och  samtidigt  med 
dessa  arbeten  högst  betydande  stegringar  i  såväl  arbets- 
som  materialpriser,  hvartill  kom,  att  det  vid  detaljförsla¬ 
gens  utarbetande  befanns,  att  markförhållandena  å  flera 
sträckor  voro  utomordentligt  svåra,  i  det  ras  i  jord-  och 
bergsslänter  samt  tunnlar  vore  att  befara  i  stor  utsträck¬ 
ning.  En  af  geologer  verkställd  undersökning  angaf  bl.  a., 
att  å  en  viss  del  af  det  nya  bansystemet,  nämligen  i  Baca- 
dalen,  utförandet  af  en  hufvudbana  till  följd  häraf  skulle 
vara  fullkomligt  omöjligt.  Linjesträckningen  genom  denna 
dalgång  var  emellertid  ur  trafiksynpunkt  af  utomordentlig 
vikt,  och  banan  har  därför  trots  utomordentliga  svårigheter, 
men  tack  vare  ingenjörernas  stora  energi,  så  att  säga  pres¬ 
sats  genom  densamma,  fastän  med  mycket  höga  kostnader. 
År  1904,  sedan  banbyggnaden  pågått  i  3  år,  befanns  emeller¬ 
tid  afen  utarbetad  detalj  beräkning  af  kostnaderna,  att  anlägg¬ 
ningen  i  sin  helhet  i  stället  för  150  skulle  kosta  220  mill. 
sv.  kr.  Ett  till  riksdagen  afgifvet  meddelande  härom 
väckte  ett  mycket  stort  uppseende  i  Österrike.  En  särskild 
granskningskommission  tillsattes  af  riksdagen  för  att  un¬ 
dersöka,  huru  det  kunde  förhålla  sig  med  saken.  Kom¬ 
missionens  majoritet  kom  till  den  fulla  öfvertygelsen,  att  från 
arbetsledningens  sida  intet  åsidosatts  vare  sig  i  afseende  å 
hvarken  de  förberedande  undersökningarna  eller  de  redan 
utförda  arbetena  och  för  dem  tillämpade  arbetsmetoderna. 
De  i  vissa  större  tunnlar  inträffade  stora  svårigheterna 
hade  sålunda  ej  förutsetts  af  geologerna.  Fastmera  måste 
öfverskridandet  *af  de  förut  beräknade  kostnaderna  till- 
skrifvas  dels  de  oerhörda  byggnadssvårigheterna  i  en  ter¬ 
räng,  om  hvars  natur  och  förhållande  till  byggnadsarbeten 
af  denna  art  man  förut  ej  haft  full  kännedom,  dels  de 
samtidigt  i  landet  inträffade  betydande  stegringarna  i 
arbets-  och  materialpriser.  Inom  granskningskommissio- 
nen  utarbetades  emellertid  af  en  del  medlemmar,  för  hvilka 
de  faktiska  förhållandena  i  detta  fall  ej  torde  hafva  fått 
vara  ensamt  bestämmande,  ett  särskildt  uttalande  i  en  mot 
såväl  järnvägsministern  som  byggnadsafdelningens  chef 
synnerligen  anklagande  form,  hvilket  ock  gaf  anledning 
till  att  dessa  båda,  hvar  på  sitt  område  såsom  utomordent¬ 
ligt  kunniga  och  ansvarsmedvetna  ansedda  män  ingåfvo 
sina  afskedsansökningar  och  lämnade  statsbanorna.  En 
af  anklagelserna  innehöll  påståendet,  att  vissa  af  geologer 
gjorda  uttalanden  skulle  hafva  undanstuckits  och  aldrig 
kommit  fram  till  vederbörande,  ett  förhållande,  som  emel- 

o 

lertid  sedermera  befanns  vara  fullkomligt  felaktigt.  Ar 
1909  fullbordades  de  sista  delarna  af  dessa  bananlägg¬ 
ningar. 
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Jag  har  af  flera  anledningar  här  ingått  på  en  närmare 
redogörelse  för  dessa  österrikiska  järnvägsarbeten.  Dels 
erinra  de  nämligen  i  åtskilliga  afseenden  i  stort  sedt  om 
förhållanden,  som  träffat  en  del  af  våra  egna  statsbane- 
byggnader,  som  pågingo  ungefär  samtidigt,  hvilket  bekräf¬ 
tar,  att  dylika  byggnadssvårigheter,  som  ej  förut  varit  för 


Orsakerna  till  skreden  och  sättningarna. 

Den  elementära  orsaken  är  att  hänföra  till  tyngdkraf¬ 
ten,  som  medverkar  till  rubbningar  i  de  bestående  jämvikts¬ 
förhållandena,  hvilka  senare  åter  å  sin  sida  sammanhänga 
med  jordarternas  egenskaper  och  lagringsförhållanden.  Utom 
de  rent  molekylära  egenskaperna  har  man  härvid  att  taga 


vederbörande  tillräckligt  kända,  hafva  medfört  oangenäma 
efterräkningar  äfven  på  andra  håll  än  hos  oss,  dels  hafva 
vid  dessa  omfattande  arbeten  i  stor  utsträckning  bl.  a.  före¬ 
legat  markförhållanden  af  den  art,  jag  nu  tagit  till  upp¬ 
gift  att  skildra,  dels  har  ock  efter  banbyggnadens  slut  en 
af  dess  ingenjörer,  Max  Singer,  med  bistånd  af  vederbö¬ 
rande  statsbanemyndighet  i  ett  sammanhang  studerat  de 
vunna  erfarenheterna  i  afseende  å  ifrågavarande  markför¬ 
hållanden.  Med  denne  ingenjör  har  jag  förmånen  stå  i 
törbindelse,  och  kan  jag  därför  i  denna  min  framställning 
delvis  stödja  mina  uttalanden  äfven  på  hans  utomordent¬ 
ligt  stora  erfarenhet  på  området.  • 

Efter  att  hafva  förutskickat  dessa  korta  järnvägs- 
fry£Snadshistoriska  notiser  beträffande  ifrågavarande  för¬ 
hållanden,  vill  jag  nu  öfvergå  till  den  närmare  teknisk¬ 
ekonomiska  behandlingen  af  frågan. 

Ras  af  nu  ifrågavarande  beskaffenhet  kunna  före¬ 
komma  saväl  i  berg-  som  jordarter.  Beträffande  de  förra 
har  man  vid  utlandets  väg-  och  vattenbyggnader  och  sär- 
skildt  järnvägsbyggnaderna,  liksom  ock  vid  grufdrift  emel¬ 
lanåt  haft  att  kämpa  med  liknande  svårigheter.  I  vårt 
land  åter  äga  ju  bergen  såsom  bekant  i  regel  en  ganska 
stor  hårdhet  och  oftast  äfven  en  för  arbetena  rätt  godar¬ 
tad  skiktning,  ehuru  undantag  från  detta  senare  förhål¬ 
lande  ju  dock  emellanåt  förekomma.  Min  framställning 
hänför  sig  nu  emellertid  hufvudsakligen  till  jordarter. 

Mark,  som  till  följd  af  sin  naturliga  beskaffenhet  är 
utsatt  för  skred  eller  sättningar,  förekommer  vidare  dels 
på  enstaka  ställen,  dels  på  större  sammanhängande  områ¬ 
den.  Ett  typiskt  sådant  större  område  är  Bohuslän. 


hänsyn  till  dels  den  inre  sammanhållningen,  kohesionen, 
dels  friktionen,  hvilka  för  samma  berg-  eller  jordarter 
kunna  variera  högst  väsentligt  under  inflytande  af  bl.  a. 
vatten,  luft  och  värme.  Af  dessa  spelar  vattnet  en  afgö- 
rande  roll. 

Äro  de  olika  jordlagrens  inbördes  läge  någorlunda 
regelbundet  och  likformigt,  är  det  i  regel  ej  förenadt  med 
alltför  stora  svårigheter  att  genom  noggranna  undersök¬ 
ningar  skaffa  sig  ett  tämligen  säkert  begrepp  om  vatten¬ 
gången.  Vid  större  oregelbundenhet  i  lagringsförhållan- 
dena,  hvilket  understundom  kan  vara  tecken  på  förut  in¬ 
träffade  skred,  blifver  vattengången  däremot  mindre  öfver- 
siktlig  och  häri  ligger  nog  en  af  de  allra  största  svårigheterna 
vid  bedömandet  af  hithörande  frågor. 

Där  vattnet  i  de  inre  jordlagren  framrinner  efter  ett 
genomsläppbart  skikt,  blir  jorden  i  närheten  lösare  och, 
särskildt  då  det  gäller  lera,  slipprig  samt  kan  då  lätt  gifva 
upphof  till  en  glidyta,  efter  hvilken  den  öfverliggande 
massan  kan  komma  i  rörelse. 

Skred  och  sättningar  kunna  nu  i  hufvudsak  uppstå 
under  några  af  följande  allmänna  förutsättningar : 

1.  genom  att  en  jordmassa  i  stort  sedt  behåller  sitt  inre 
sammanhang,  men  genom  rubbning  i  jämviktsför¬ 
hållandena  i  sin  helhet  kommer  i  rörelse  längs  en 
förutvarande  glidyta, 

2.  genom  att  massan  till  sitt  inre  sammanhang  blifver 
uppluckrad  af  vatten,  infiltration,  och  kommer  i  rö¬ 
relse. 

Dessa  bada  tall  kunna  inträffa  såväl  i  skärningar, 
som  å  bankar  och  äro  att  hänföra  till  i>skredr>. 
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3.  genom  att  den  naturliga  marken  ej  i  sig  själf  be¬ 
sitter  nog  bärighet  för  en  bankfyllning,  i  hvilket  fall 
den  senare  sjunker  ned  i  marken,  » sättning »,  tills 
antingen  fast  botten  uppnåtts  eller  ock  jämvikt  i 
öfrigt  genom  grundens  komprimering  inträdt. 

I  den  nu  följande  redogörelsen  skola  emellertid  före¬ 
teelserna  granskas  efter  deras  olika  uppträdande  i  skärnin¬ 
gar  eller  å  bankar. 

Skred  i  skärningar. 

Finnes  en  naturlig  glidyta  i  en  jordskärning,  kan 
denna  ligga  i  olika  lägen  i  förhållande  till  skärningsbot- 
ten  eller  den  s.  k.  banvallen. 

Fig.  b  —  1  visar  sålunda  ett  fall,  där  afståndet  li  mel¬ 
lan  skärningsbotten  och  glidytan  är  jämförelsevis  stort. 
Sammanhållningen  af  jordmassan  i  ett  snitt  a-b  kan  i  ett 
dylikt  fall  vara  tillräckligt  för  att  förhindra  ett  skred.  Fig. 
b — 2  visar  ett  fall,  där  denna  säkerhet  är  betydligt  min¬ 
dre  och  fig.  b — 3  slutligen  ett,  där  möjligheten  till  skred 
är  högst  sannolik. 

Till  de  viktigare  förstärkningsåtgärderna  för  dylika  fall 
höra  följande: 

1.  Aflastning  af  skärningsslänterna  genom  afschakttiing 
med  mindre  släntlutning  med  eller  ulan  samtidigt  anbringande 
af  särskilda  i  det  följande  omnämnda  stöd.  Ensamt  genom 
afschaktning  vinner  man  emellertid  i  regel  ingen  förbätt¬ 
ring,  såvida  ej  afschaktningen  sker  ända  ned  till  glidytan. 
Är  nämligen 

G  vikten  af  den  glidande  massan, 

a  glidytans  vinkel  med  vertikalplanet  och 
/  friktionskoefficienten  för  jorden  efter  glidytan, 
befinnes  tyngdkraftens  komposant  efter  glidytan  — 

G  •  cos  a 

och  den  glidningen  motverkande  friktionen  = 

/  •  G  •  sin  a. 

Af  jämviktsekvationen 

G  (/.  sin  a  —  cos  a)  =  o 

synes  då,  att  en  endast  delvis  gjord  minskning  af  G  ej 
förbättrar  jämviktsförhållandena. 

Härför  kräfves  antingen,  att  glidytan  ligger  så  djupt 
under  skärningsbotten,  att  släntjorden  har  ett  naturligt  stöd 
(fig.  b — j — 2)  eller  ock,  att  ett  särskildt  stöd  anbringas. 
Af  huru  stor  vikt  det  därför  är  att  taga  reda  på  glidytans 
verkliga  läge  är  uppenbart. 

2.  Till  dylika  stöd,  hvilka  lämpligen  kunna  anord¬ 
nas  dels  enbart,  dels  i  samband  med  förut  nämnda  af¬ 
schaktning,  höra  stödmurar  af  sten  eller  betong  samt  vallar 
af  fast  jord  eller  grus  eller  ock  för  mindre  svåra  fall  torf, 
h vilken  senare  i  form  af  murar  upplägges  vid  släntfoten. 

Fig.  b — 4  visar  sålunda  en  anordning  med  stöd¬ 
murar  i  förening  med  anbringande  af  grusfyllning  bakom 
densamma,  hvilken  typ  i  ganska  stor  utsträckning  och  med 
god  framgång  användts  vid  Bohusbanan. 

Beträffande  detaljerna  vid  förstärkningsarbeten  af  detta 
slag  är  emellertid  omöjligt  att  här  inga  pa  en  närmare 
redogörelse.  Omfattningen  af  schaktningarna  och  deras 
lutningar,  stödens  art,  dimensioner  och  grundläggningssätt 
böra  emellertid  väljas  med  hänsyn  till  dels  jordens  be¬ 
skaffenhet,  dels  de  för  skred  utsatta  jordlagrens  storlek 
och  belägenhet  i  förhållande  till  skärningsbotten,  skärning¬ 
arnas  djup  o.  s.  v.  För  att  i  svårare  fall  komma  till  de 

♦ 


riktiga  konstruktionerna  kräfves  emellertid  otvifvelaktigt 
föregående  erfarenhet  på  området. 

3.  Som  vatten  i  regel  är  en  hufvudorsak  till  skreden, 
höra  vidare  dräneringsarbeten  till  de  åtgärder,  som  nästan 
alltid  böra  vidtagas.  Genom  desamma  kan  man  ofta  vä¬ 
sentligt  öka  friktionsmotståndet.  Dessa  arbeten  kunna 
omfatta  dels  ytvattnet,  dels  grundvattnet,  dels  ock  båda 
på  samma  gång. 

Ytvattnet  afledes  lämpligast  genom  längs  skärningarna 
placerade  ofva7idiken.  Dessa  böra  emellertid  ej  läggas  för 
nära  de  öfre  släntkanterna,  i  hvilket  fall  sönderskärning 
lätt  kan  inträffa.  Ej  heller  bör  ofvandikenas  botten  läg¬ 
gas  så,  att  det  frainrinnande  vattnet  nedtränger  i  något 
vattenförande,  mot  skärningarna  sluttande  lager.  Fig. 
b— 5  visar,  huru  dikesbotten  i  ett  dylikt  enklare  fall  lämp¬ 
ligen  bör  anordnas.  Vattnet  bör  emellertid  ej  ledas  allt¬ 
för  lång  väg  i  ett  dylikt  öppet  dike  längs  slänten,  utan, 
där  tillfälle  så  kan  erbjuda  sig,  afledas  från  skärningen 
eller  föras  ned  till  det,  då  så  erfordras,  på  lämpligt  sätt 
förstärkta  skärningsdiket  eller  ock  afledas  i  en  tät  rörled¬ 
ning  eller  öppen  ränna  ofvan  slänten  eller  en  täckt  led¬ 
ning  under  skärningsdikets  botten. 

I  slänterna  framrinnande  enstaka  vattenådror  böra, 
särskildt  då  marken  ligger  i  starkt  sluttande  terräng,  in¬ 
fångas  genom  särskilda,  för  frost  skyddade  dräneringskana- 
ler  af  i  mossa  och  lera  e.  d.  tätningsmaterial  inbäddade 
lerrör,  3" — 5"  eller  ev.  —  vid  starkare  lutning  å  marken 
eller  större  vattenmängd  —  glacerade  rör,  hvarvid  skarf- 
varna  noga  tätas.  (Fig.  b — 6). 

Fig.  b— 7  visar  en  metod  att  medelst  stenfyllda  ka¬ 
naler  ofvan  en  blöt  skärningsslänt  dränera  densamma. 
Vid  schaktningen  för  kanalerna  bör  man  emellertid  i  sär¬ 
skildt  lös  jord  iakttaga  stor  försiktighet  och  ej  samtidigt 
uppgräfva  för  långa  sträckor,  utan  fullborda  anläggningen 
successivt,  i  det  man  i  annat  fall  kan  gifva  anledning  till 
farliga  skred.  Från  kanalerna  anordnas  behöfliga  aflopp. 

Äro  endast  mindre  skred  att  förvänta  och  hufvud- 
sakligen  endast  på  ytan  af  slänterna  genom  infiltration,  har 
dränering  genom  i  slänterna  nedgräfda  st  enbeklädnader 
(glacis)  visat  sig  kunna  vara  lämpliga.  Fig.  b — 8 — 9 


Fig.  c.  Skärningsras  vid  Smedseröd  å  Bohusbanan. 


visa  2  olika  typer  för  dylika  stenbeklädnader.  Till  för¬ 
hindrande  af  den  lösa  jordens  utflytning  mellan  stenarna 
är  därvid  vanligen  nödvändigt  att  mellan  jorden  och  ste¬ 
nen  lägga  ett  lager  af  mossa  e.  d. 

Är  slutligen  endast  en  obetydligare  nedrinning  af 
jorden  att  förvänta  på  ytan,  kan  det  i  regel  vara  tillräck¬ 
ligt  att  bekläda  slänterna  antingen  med  god  /<?;/,  som 
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pinnas  fast  i  jorden  och,  om  tillgången  på  densamma  är 
god,  öfver  slänten  i  sin  helhet,  men  i  annat  fall  endast  i 
form  af  torf ränder ,  mellan  hvilka  göres  komplettering  med 
matjord  eller  dyjord ,  som  besås  (fig.  b — 10).  Ibland  kan 
det  äfven  vara  tillräckligt  att  på  detta  vis  torfsätta  endast 
en  del  af  slänten  närmast  dikena. 


har  nu  säkrats  genom  slänternas  afschaktning  i  svagare 
lutningar,  anbringande  af  stödmurar  samt  dränering.  Fig. 
d  visar  ett  annat  skred  vid  Säm  å  samma  bana.  Från 
en  skålformig  däld  mellan  några  bergpartier  omedelbart 
intill  banan  nedrann  nämligen  helt  plötsligt  en  dag  under 
byggnadstiden  en  väldig  lermassa,  som  å  en  rätt  lång 


Fig.  d.  Jordskredet  vid  Säm  å  Bohusbanan. 


fig.  c  visar  ett  typiskt  skred  i  en  stor  jordskär¬ 
ning  vid  Smedseröd  på  Bohusbanan,  hvilken  i  öfre  de¬ 
larna  innehöll  sandblandad  jord  och  därunder  blålera, 
varierande  med  vattenförande  grus-  och  sandlager.  Skre- 
det  inträffade  flera  år  efter  skärningens  fullbordande  och 
sedan  bandelen  öppnats  för  allmän  trafik.  Flera  dylika 
skred  iörekonuno  sedermera  i  samma  skärning.  Densamma 


sträcka  öfverfyllde  den  nyss  skenlagda  banan.  Genom 
den  vid  platsen  varande  jordskärningens  utschaktning  hade 
lermassan  i  dälden  förlorat  sitt  stöd  och  framstörtade  mel¬ 
lan  en  4  å  6  m  bred  öppning  i  intilliggande  bergkam¬ 
mar.  För  att  säkerställa  banan  vid  denna  plats  stängdes 
denna  öppning  genom  en  bred  och  hög  fyllning  af  sten, 
som  utsprängdes  i  det  intilliggande  berget,  hvarjämte  en 
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del  dräneringsarbeten  utfördes  för  afledande  af  det  myckna 
dagvattnet  från  de  mot  skärningen  sluttande  markerna. 

Såsom  en  bidragande  orsak  till  släntskred  af  nu  af- 
handlade  art  kan  säkerligen  ock  räknas  den  omständig¬ 
heten,  att  det  genom  släntjorden  framsipprande  vattnet  vid 
frost  hindras  att  få  utlopp  till  följd  af  slänternasTrysning. 


Fig.  e.  Bank-  och  skärningsras  å  järnväg  i  södra  Ungern. 


Under  den  nedisade  ytan  samlas  därför  vattnet,  infiltreras 
i  leran,  och  då  friktionen  minskats  tillräckligt  och,  särskildt 
efter  släntens  upptining,  kommer  jorden  i  rörelse.  Att 
bekläda  dylika  slänter  med  mot  köld  isolerande  tjock  torf 
eller  matjord  bör  därför  i  dylika  fall  vara  till  stor  nytta 
för  att  hålla  slänten  i  jämvikt. 

Fig.  e  åskådliggör  ett  större  arbete  af  hithörande  slag 
på  en  järnvägsbyggnad  i  södra  Ungern,  mellan  Drau  och 
Save.  En  större  jordskärning  i  lera  liksom  ock  intillig¬ 
gande  bank  kom  här  i  rörelse.  Först  trodde  man  sig  på 
ett  djup  af  c:a  1,5  m  under  banvallen  hafva  funnit  den 
glidyta,  efter  hvilken  rörelsen  skedde.  Längs  det  vid  den 
högre  skärningsslänten  liggande  diket  upptogs  därför  en 
dräneringskanal,  som  utfördes  med  botten  af  sten  i  cement¬ 
bruk,  öfver  hvilken  lades  en  med  stenhällar  täckt  trumma. 
Ofvanpå  denna  anbringades  i  ena  och  mot  den  högre  ter¬ 
rängen  belägna  halfvan  en  stenfyllning,  i  hvilken  vattnet 
skulle  nedrinna,  och  i  den  andra  stampades  lera.  Sedan 
emellertid  hela  denna  anläggning  genom  nya  skred  i  skär- 


Skred  och  sättningar  vid  bankfyllningar. 

Dessa  kunna  i  hufvudsak  vara  af  4  olika  slag. 

1.  Skred  ensamt  å  själfva  banken. 

Dylika  kunna  bero  antingen  på  användandet  af  olämp¬ 
lig  fyllning  eller  ock  på  olämplig  metod  vid  utfyllningen, 
hvarvid  glidytor  uppstå,  eller  ock  slutligen  på  otillräcklig 
eller  olämplig  yttre  beklädnad.  Fig.  b — ii  visar  ett  typiskt 
utseende  å  ett  bankskred  i  det  första  fallet. 

Genom  att  verkställa  lämplig  dränering  af  den  utfyllda 
mindre  goda  jorden  genom  stenfyllningar  o.  d.,  särskildt 
om  detta  verkställes  samtidigt  med  utfyllningen,  kan  man 
få  en  sådan  bank  att  stå  sig.  Fig.  b — 12  visar  en  dy¬ 
lik  dränering. 

För  att  undvika  dylika  skred  bör  man  om  möjligt 
söka  få  likformig  och  god  fyllningsjord  och  isynnerhet  ej 
utfylla  t.  ex.  blöt  blålera  eller  slamsand  ofvanpå  en  inre 
fastare,  ej  dränerad  kärna.  Har  man  åtminstone  delvis 
tillgång  till  bättre  jord,  bör  denna  i  form  af  vallar  läg¬ 
gas  i  slänternas  nedre  kanter  (fig.  b — 13). 

En  annan  orsak  till  dylika  bankskred  har  esomoftast 
visat  sig  kunna  uppstå  därigenom,  att  ballasten  genom  tå¬ 
gens  tryck  blifvit  nedpressad  i  den  mjuka  banvallen ;  här¬ 
igenom  hafva  i  dess  öfre  del  bildats  stora,  trågformiga 
fördjupninger  —  man  har  ibland  funnit  dylika  af  ända 
till  2  m  djup  —  i  hvilka  ytvattnet  intränger  och  blir 
stående,  hvarigenom  banken  infiltreras.  På  vissa  ungerska 
statsbanor  hafva  ett  flertal  dylika  fall  inträffat. 

Ibland,  såsom  t.  ex.  fallet  varit  å  långa  sträckor  af 
Bohusbanan,  kan  man  af  brist  på  annan  jord  vara  nästan 
absolut  nödsakad  att  i  bank  använda  jämförelsevis  dålig 
sådan,  t.  ex.  blålera.  Under  sådana  förhållanden  kan  det 
vara  lämpligt  att  vid  bankens  första  utfyllning  nedgå 
på  »försänkning»  d.  v.  s.  med  en  lägre  balanslinje  än 
den,  som  enligt  den  fastställda  profilen  afsetts,  samt  då 
sedermera  banan  en  gång  blifvit  skenlagd  och  god  fvll- 


Fig.  f.  Bankraset  vid  Saltkällan  a  Bohusbanan. 


ningsslänten  blifvit  förstörd,  töretogos  noggrannare  under¬ 
sökningar,  hvarvid  uppdagades,  att  den  verkliga  glidytan 
låg  c:a  4  m  under  banvallen.  Bl.  a.  blef  nu  en  stor 
dräneringskanal  upptagen  ofvanför  skärningen  och  utfördes 
på  ungefär  enahanda  sätt  som  förut.  Skreden  upphörde 
därefter,  och  slänterna  kunde  åter  iordningställas. 


ningsjord  från  gropar  kunnat  framskaffas  med  arbetståg, 
komplettera  banken  i  såväl  höjd  som  bredd 

2.  Bankskred  på  sluttande  mark. 

Åtgärder  mot  dylika  skred  äro: 

1.  Anordnande  af  pallar,  fig.  b  -  14. 
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2.  Dränering  af  marken. 

3.  Anbringande  af  särskilda  stöd  af  god  jord  eller 

ock  murar  af  sprängd  eller  kilad  sten  i  kallmur 
eller  cementbruk  eller  ock  af  betong,  i  enklare 
fall  torfvallar. 

4.  Utbytande  af  bankfyllningen  mot  en  fullständig,  till 

fast  jord  nedgående  mur  eller  viadukt. 


Fig.  g.  Bankras  vid  Saltkällan  å  Bohusbanan. 


3.  Sidoskred  af  bank  jämte  densamma  uppbärande  na¬ 
turliga  marken. 

Detta  fall  askadliggöres  genom  fig.  f  och  g,  visande 
ett  år  1901  inträffadt  större  skred  vid  Saltkällan  å  Bo¬ 
husbanan  norr  om  Uddevalla.  Förklaringen  till  och  för¬ 
loppet  vid  detta  betydande  skred,  med  anledning  af 
hvilket  högst  kostsamma  åtgärder  måste  vidtagas,  anses 
hafva  varit  följande.  Från  ravinen  af  det  intilliggande 
berget  nedrann  en  jämförelsevis  stor  mängd  vatten,  hvilket 


ett  djup  af  12  —  20  m  och  motsvarade  mellan  1  och  2 
mans  tryck  på  ett  1"  rörborr.  Banken,  som  efter  den 
första,  år  1900  utförda  fyllningen,  hade  stått  sig  utan 
att  några  tecken  till  sättningar  visat  sig,  var  under  kom¬ 
plettering  till  fulll  höjd  och  bredd,  då  den  banken  upp¬ 
bärande  marken  i  februari  1901,  efter  att  några  större 
sprickbildningar  i  den  öfversta  skorpan  några  dagar  förut 
börjat  visa  sig  invid  bankslätten,  plötsligt  brast  fullstän¬ 
digt  sönder  å  ett  område  af  c:a  10  000  m2  och  intill 
ett  medeldjup  af  4  m,  hvarvid  en  jordmassa  af  c:a  40  000 
m3  satte  sig  i  rörelse  utför  sluttningen  och  ej  stannade, 
törrän  den  fått  stöd  dels  mot  en  nedanför  liggande  bäck¬ 
slänt,  hvarvid  bäcken  igendämdes,  dels  mot  en  intillig¬ 
gande  vägbank.  En  bidragande  orsak  till  skredet  synes 
hafva  varit,  att  banken  sammanklämt  markens  öfre,  bä¬ 
rande  skikt,  hvarigenom  vattnets  gång  i  det  grusartade 
mellanlagret  hindrats  och  vattnet  samlats  ofvanför  ban¬ 
ken  och  där  upplöst  leran  närmast  banken.  Därjämte 
har  säkerligen  medverkat,  att  bankfyllningen  genom  vikts¬ 
ökningen  vid  kompletterigen  brutit  sönder  det  bärande 
fasta  jordlagret,  hvilket  ock  kan  tänkas  ha  varit  det, 
som  närmast  hållit  hela  terrängen  å  området  ifråga  i 
jämvikt.  Nagon  tveksamhet  rådde  nu  efter  skredet, 
huru  man  lämpligen  skulle  förfara  för  linjens  framdra¬ 
gande  å  området.  Att  ånyo  uppfylla  banken  å  den 
genom  skredet  än  ytterligare  upplösta  leran  ansågs  med 
hänsyn  till  den  naturliga  markens  sluttning,  den  ne- 
danför  liggande  bäcken,  vissa  byggnader  och  andra  an¬ 
läggningar  samt  vägen  ej  tillrådligt.  En  omläggning  af  linjen 
skulle  hafva  föranledt  mycket  stora  öppna  bergsprängnings- 
och  tunnelarbeten,  hvarjämte  man  det  oaktadt  ej  hade 
kunnat  undga  att  passera  liknande  skredterräng,  fast  nå¬ 
got  längre  upptör  bäcken.  Därför  anordnades  under  ban 


fc  u  t  n  q  i : 

Uux. 

&m  uux. 

rm 

— - m.A  1  Ii 

JP""'  AVnvaff.» 

— -y.-. 


_vn) mcbkciy 

,r  ^ 

<V».'  ib  1 :  1 00. 


idcktton  1  . 


t  ig.  h.  Jordskredet_vid  Smedberg  å  Bohusbanan. 


nedsipprade  bland  den  stora  anhopningen  af  stenblock 
invid  bergets  fot,  hvarifrån  det  vidare  fortsatte  i  ett  grus¬ 
förande  lager.  Marken,  som  uppbar  banken,  hvilken  hade 
en  höjd  af  blott  c:a  4,5  m  och  var  utfylld  af  grus,  be¬ 
stod  af  ett  öfre  2  ä  3  m  tjockt  sammanhängande  lager 
at  fast  jord,  delvis  grusartad,  samt  därunder  blålera  intill 


ken,  å  den  afjämnade  leran  en  rustbädd  af  timmer  i  dubbla 
hvarf;  för  att  hindra  denna  bädd  att  glida  på  leran  ut¬ 
fördes  vidare  en  palning  jämte  en  å  densamma  hvilande 
1,5  m  tjock  bädd  af  järnbetong  samt  däröfver  en  stödmur 
likaledes  af  betong,  bör  bankens  förande  öfver  bäcken, 
där  förut  en  stentrumma  1,2  x  1,8  m  (å  rustbädd)  varit 
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anlagd,  ansågs  nödvändigt  att  utbyta  bank  fyllningen  mot 
en  viadukt  af  järn  med  ett  spann  å  48  m  å  landfästen, 
hvilande  på  en  omfattande  pålning.  Slutligen  sänktes 
balanslinjen  1  m  öfver  hela  banken.  För  afledande  af  det 
från  det  närliggande  berget  nedrinnande  dagvattnet  upp¬ 
sprängdes  därjämte  ett  ofvandike  längs  bergkammen.  Ef- 


Fig.  i.  Jordskredet  vid  Smedberg  å  Bohusbanan. 

ter  arbetenas  slutförande  hafva  några  rubbningar  i  de¬ 
samma  ej  visat  sig.  Förstärkningsarbetena  kräfde  emeller¬ 
tid  i  sin  helhet  en  kostnad  af  närmare  150000  kr. 

Ett  skred  af  i  hufvudsak  samma  förlopp  och  karak¬ 
tär  inträffade  i  augusti  1 9 1 1  vid  Smedberg  å  norra  Bo¬ 
husbanan  (hg.  h,  i  j).  Ett  jordområde  med  en  areal  af 
c:a  4,5  ha  berördes  därvid  af  skredet,  och  förstördes  järn, 
vägsbanken  på  en  längd  af  c:a  250  m.  De  lermassor- 
som  sattes  i  rörelse  hafva  uppskattats  till  c:a  125  000  m3. 
Af  tvärprofilerna  I  och  II  i  fig.  h  öfver  skredterrängen 
framgår  dess  beskaffenhet.  Detta  skred  har  redan  förut 
blifvit  skildradt  vid  Afdelningens  årsmöte,  och  medgifver 
ej  heller  utrymmet  för  denna  uppsats  att  ingå  på  någon 
ytterligare  redogörelse  för  detsamma. 

Den  geolog,  hvilken  närmast  haft  utredningen  rörande 
detta  skred  om  hand,  har  emellertid  bl.  a.  framhållit  omöjlig- 
ten  att  förutsäga  de  ytterligare  förändringar,  som  under 
den  närmaste  tiden  skulle  kunna  inträffa  å  skredplatsen 


Fig.  j.  Jordskredet  vid  Smedberg  å  Bohusbanan. 


och  hvilka  säkerhetsåtgärder,  som  borde  vidtagas.  Han 
har  ock  velat  särskildt  understryka,  hur  litet  man  enligt 
hans  åsikt  känner  om  lagarna  för  dylika  rubbningar  i 
marken.  Till  hithörande  förhållande  eller  geologernas  ställ¬ 
ning  till  dessa  frågor  skall  jag,  såsom  förut  nämnts, 
återkomma  senare. 


Ett  hithörande  fall  Iran  förenämnda  ungerska  järnvägs¬ 
byggnad  må  äfven  anföras  (fig.  k  och  1).  En  200  m 
lång  bank  af  10 — 14  m  höjd  passerade  en  dalsänka  med 
mark  af  mycket  dålig  beskaffenhet.  Vattnet  från  ofvan- 
tör  liggande  marker  framsläpptes  genom  tvänne  rörled¬ 
ningar  af  järn.  5  år  efter  bankens  utfyllande  och  trafi- 
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.  Fig.  k.  Bankras  på  järnväg  i  södra  Ungern. 


kens  öppnande  inträffade  flera  sättningar  och  förskjutnin¬ 
gar  på  platsen,  såväl  i  själfva  bankkroppen  som  efter  en 
i  grunden  förefintlig  glidyta.  På  det  8:de  året  inträdde 
slutligen  en  så  pass  fullständig  förstöring  af  banken,  att 
trafiken  för  lång  tid  måste  t.  v.  fullständigt  inställas.  Re¬ 
konstruktionen  af  banken  försiggick  nu  på  det  sätt,  att 
nedanför  densamma  uppfördes  en  kraftig,  till  fasta  grun¬ 
den  nedgående  stödmur,  bakom  hvilken  den  lösa  fyllningen 
till  en  del  bortskaffades  och  ersattes  med  god  jord,  så  att 
en  bred  bankett  däraf  bildades.  Härpå  inriktades  an¬ 
strängningarna  på  att  dränera  banken  och  dess  under- 
grund.  Detta  skedde  genom  utförandet  af  stora  dräne- 
ringskanaler,  hvilka  delvis  genom  ortdrifning  från  ett  ned- 
stigningschakt  på  den  stora  banketten  fördes  in  under 
banken. 

Fig.  m  visar  en  större  bro,  hvilken  vid  en  dubbel- 
spårsbyggnad  på  de  österrikiska  statsbanorna,  måste  ut¬ 
föras  i  stället  för  den  förutvarande  bankfyllningen,  som 
jämte  underliggande  terräng  kom  i  rörelse  efter  en  glidyta. 

Att  emellertid  skred  i  terräng  af  ifrågavarande  be¬ 
skaffenhet  kunna  inträffa  äfven  utan  synlig  yttre  åverkan 
genom  dylika  arbeten,  därpå  har  bl.  a.  det  stora  skredet 
i  Vaerdalen  i  Norge  år  1893  gifvit  ett  talande  exempel. 


Fig.  1.  Bankras  på  järnväg  i  södra  Ungern. 


Därvid  flöto  e:a  55  mill.  m3  lera  och  sand  ned  i  en  dal¬ 
gång,  där  8,5  km2  land  öfversvämmades  och  en  älf  upp¬ 
dämdes  till  en  sjö  af  c:a  3,2  km2  yta.  Ett  annat  sådant 
skred  fast  mycket  mindre  inträffade  i  okt.  1909  vid  Ut¬ 
sikten,  nära  Saltkällan  i  Bohuslän  och  på  ett  afstånd  af 
ett  par  km  från  Bohusbanan,  med  hvars  arbeten  det  dock 
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ej  hade  något  som  helst  samband,  hvilket  likväl  ej  hind¬ 
rade  att  man  i  tidningspressen  läste  därom  under  rubriken 
»Nytt  ras  på  Bohusbanan».  Orsakerna  till  skredet  vore 
förekomsten  af  synnerligen  vatten  dränkt  lera  på  sluttande 
berggrund  samt  lerans  uppblötning  på  ett  eller  annat  sätt, 
som  dock  ej  kunnat  närmare  förklaras. 
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Fig.  m.  Limberger-bron  å  Kaiser  Franz  Josef-Bahn  i  Österrike. 


4.  Sättningar  af  bankfyllningar  hufvudsakligen  i  lodrät 
led  till  följd  af  den  naturliga  markens  bristande  bärighet. 

I  dylika  fall,  som  ju  äro  rätt  vanliga  vid  järnvägsbyg- 
nader,  skjuter  den  naturliga  marken  i  regel  upp  vid  ban¬ 
kens  sidor  och  på  större  eller  mindre  afstånd  från  ban¬ 
ken,  ibland  ända  till  100  m  från  densamma.  Sjunkningen, 
ä9-L 
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ofta,  särskildt  å  af  blålera  bestående  grund  med  fördel  an- 
vändt  tryckbankar.  Fig.  b  —  1 6  visar  en  sektion  af  en 
dvlik  bank  med  tryckbankar. 

Har  banken  mindre  höjd,  t.  ex.  intill  2  m,  kan  en 
rustbädd  af  timmer  i  dubbla  lag  understundom  vara  lämp¬ 
lig.  För  att  rustbädden  ej  skall  ruttna,  bör  den  emel¬ 
lertid  nedgrätvas  i  de  fuktiga  jordlagren,  eventuellt  ned- 
I äggas  i  en  särskildt  påförd  bädd  af  fet  lera  och  därige¬ 
nom  så  vidt  möjligt  skyddas  för  luftens  inverkan. 

Fn  annan  metod,  hvilken  kommit  till  användning  vid 
några  bankar  å  statsbanebyggnaden  Järna — Norrköping, 
är  pålning. 

Beträffande  särskildt  dylika  banksjunkningar  å  lösa 
moss-  och  myrmarker  samt  liknande  vattensjuk  mark  (t.  ex. 
mark  bestående  al  sandslam)  har  man  bl.  a.  gjort  föl¬ 
jande  erfarenhet: 

1.  Sättningar  å  dylik  mark  inträffa  i  regel  samtidigt 
med  utfylllningarna. 

2.  De  medföra  vanligen  mer  eller  mindre  starka 
uppskjutningar  vid  sidorna.  I  samband  därmed  inträder 
en  stark  komprimering  al  de  närmast  bankfyllningen  lig¬ 
gande  jordlagren,  men  sträcker  sig  denna  komprimering 
dock  ej  så  långt  utanför  bankfyllningen.  I  slamartad,  lös 
jord  har  dylik  komprimering  vid  noggranna  borrningar 
befunnits  upphöra  redan  5  — 10  m  utanför  den  sjunkna 
fyllningen.  På  så  lös  mark  äro  tryckbankar  vanligen  af 
mindre  värde. 

3.  I  sådana  fall  är  det  i  regel  mest  ekonomiskt  att 
koncentrera  arbetet  på  att  utan  alltför  stora  sidoutskjutningar 
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som  i  lera  i  regel  sker  ganska  långsamt,  upphör  ej,  förr 
än  jämnvikt  inträdt  i  massorna.  Dylika  sättningar  kunna, 
särskildt  om  vissa  försiktighetsåtgärdär  ej  vidtagas,  fortgå 
i  xo — 20  år  och  mer  efter  arbetets  slut.  Fig.  b — 15 
visar  en  typisk  sådan  bankskjutning. 

för  att  i  dylika  fall  förhindra  sjunkningen  eller  in¬ 
skränka  dess  omfattning  till  det  minsta  möjliga  har  man 


få  fyllningen  att  gå  ned  till  fast  botten ,  eller  åtminstone 
till  sa  stort  djup,  att  jämvikt  med  säkerhet  vinnes.  Detta 
kan  underlättas  dels  genom  att  löre  fyllningens  framfö¬ 
rande  uppgräfva  det  ötversta  sammanhängande  mosslagret, 
dels  ock  genom  att  i  banken  verkställa  sprängningar  med 
dynamit,  nedförd  i  järnrör;  för  att  genom  dylika  spräng¬ 
ningar  la  största  möjliga  efilekt  bör  helst  ett  helt  system 
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af  skott  anbringas  i  och  under  banken  med  ett  inbördes 
afstånd  af  5  — 10  m  mellan  skotten,  hvarjämte  dessa  hälst 
böra  tändas  med  elektricitet  och  på  en  gång.  En  sådan 
sprängning  är  än  mer  behöflig  i  de  fall,  då  banken  till 
följd  af  större  seghet  hos  de  öfre  torflagren  ej  visar  benägen¬ 
het  att  sätta  sig  i  den  omfattning,  man  dock  har  full  anled¬ 
ning  antaga  förr  eller  senare  skola  blifva  fallet,  alldenstund 
ett  dylikt  genombrott  med  hänsyn  till  tågens  jämförelse¬ 
vis  starka  dynamiska  inverkan  på  så  pass  rörligt  underlag 
kan  inträffa  helt  plötsligt,  hvilket  för  tågtrafiken  under 
byggnadstiden  såväl  som  sedermera,  då  banan  öppnats  för 
allmän  trafik,  kan  vara  ganska  riskabelt,  hvarför  allt  bör 
göras  för  att  från  första  början  underlätta  sjunkandet.  Fig. 
n  visar  en  del  anordningar  vid  fyllningar  å  mossar,  bestå¬ 
ende  i  öfre  delen  af  mer  eller  mindre  fast  torf  och  mossa 
och  därunder  af  vattensjukt,  fint  sandslam  e.  d.  Af 
planschen  framgår,  huru  man  därvid  på  lämpligt  sätt  bör 
genom  diken  sönderskära  det  öfre  sega  lagret  och  på  så 
sätt  få  banken  att  sjunka  så  rakt  ned  som  möjligt. 

Är  marken  tillräckligt  lös,  tränger  fyllningen  ibland 
ända  ned  till  fast  botten.  I  annat  fall  kan  den  bli  hän¬ 
gande  på  sätt  fig.  b — 18  angifver. 

För  att  vid  större  eller  mera  svårbehandlade  bankfyll¬ 
ningar  å  lös  mark  kunna  följa  den  annars  tämligen  oöf- 
verskådliga  gången  af  sjunkningen  å  de  olika  delarna  och 
därigenom  dels  under  arbetets  pågående,  dels  och  isyn¬ 
nerhet  vid  tiden  för  dess  beräknade  afslutande,  kunna 
bedöma,  hvilken  grad  af  säkerhet  för  bankens  bestånd, 
som  med  hänsyn  till  djupet  till  fast  botten  m.  m.  kan  fö¬ 
religga,  anses  lämpligt  att,  såsom  exempelvis  skett  vid 
ett  stort  fyllningsarbete  å  en  mosse  å  statsbanebyggnaden 


het  eller  delar  däraf  tippats.  Fn  oregelbundenhet  på  nå¬ 
got  ställe  i  diagrammet,  hvilken  ej  har  sin  motsvarighet 
i  borrningsprofilen  eller  kan  anses  föranledd  af  någon 
särskild  olikhet  beträffande  markens  genom  borrningar 
utrönta  bärighet,  bör  gifva  anledning  antaga,  att  fyll¬ 
ningen  å  denna  plats  blott  skenbart  och  tillfälligt  är  i 
jämvikt  och  att  ytterligare  påfyllning  där  bör  göras,  hvil¬ 
ket,  därest  banken  redan  är  i  full  höjd,  kan  ske,  t.  ex.  ge¬ 
nom  öfverbelastning,  eventuelt  i  samband  med  sprängning 
i  grunden. 

Vid  uppgörandet  af  kostnadsberäkningar  för  järnvä¬ 
gar  och  liknande  anläggningar  möta  ofta  rätt  stora  svå¬ 
righeter  att  med  någorlunda  stor  grad  af  säkerhet  beräkna 
det  tillskott  i  fyllnitigsmassa ,  som  behöfver  göras  för  bank¬ 
fyllningar  å  lös  mark.  I  en  del  svårare  fall  kan  det  där¬ 
vid  af  naturliga  skäl  ej  bli  tal  om  annat  än  approxima¬ 
tiva  siffror.  Särskildt  för  dem,  som  sakna  större  praktisk 
erfarenhet  om  hithörande  saker,  ligger  ju  emellertid  nära 
till  hands,  att  beräkningarna  skola  stanna  vid  blotta  fan¬ 
tasier.  Hvilken  betydelse  detta  i  många  fall  kan  hafva 
är  tydligt.  Särskildt  kan  jämförelsen  mellan  olika  alterna¬ 
tiva  förslag,  uppgjorda  af  olika  förslagställare,  komma  i 
mycket  egendomlig  ställning,  i  det  kostnaderna  för  sjunk- 
ningsmassor  i  olika  förslag  kunna  vara  beräknade  efter 
så  väsentligt  olika  och  mer  eller  mindre  sakkunnigt  till- 
lämpade  metoder,  att  utgången  af  jämförelsen  förslagen 
emellan  blifver  i  större  eller  mindre  grad  omöjlig  eller 
oriktig.  För  att  emellertid  öka  kännedomen  om  hithö¬ 
rande  frågor  verkställas  numera  esomoftast  vid  statens 
järnvägsbyggnader  efter  upphörandet  af  större  banksjunk- 
ningar  noggranna  borrningar  för  att  utröna  den  sjunkna 
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Fig.  o.  Schematisk  framställning  af  arbetet  å  statsbanan  Lappträsk — Veittijärvi. 


Lappträsk — Veittijärvi  (fig.  o),  å  en  särskild  profilritning 
i  stor  skala  i  form  af  ett  diagram  under  markprofilen  in¬ 
rita  fyllningsmassorna  efter  hand  som  de  utköras.  V  id 
framkörning  af  fyllningen  med  tåg  bör  därför  exempelvis 
bromsareförmannen  å  tåget  föra  en  daglig  rapport  ötver 
fyllningsarbetet,  upptagande  hvarje  tågsätt  och  dess  stor¬ 
lek  samt  de  banksektioner,  mellan  hvilka  detsamma  i  sin  hel¬ 


fyllningens  utbredning  i  den  lösa  marken,  hvilket  ock  vi¬ 
sat  sig  gå  jämförelsevis  väl  för  sig,  synnerligast  då  grun¬ 
den  är  någorlunda  stenfri  och  lös,  i  hvilket  fall  gränsen 
mellan  fyllningen  och  grunden  är  lätt  att  finna  med  en 
jordsond  (fig.  p)*.  Borrningsresultaten  införas  i  tvärsektio¬ 
ner  öfver  banken.  Genom  insamlande  af  ett  större  antal 
*  Statsbanan  Morjärv — Lappträsk. 
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dylika  borrningssektioner  från  under  olika  förhållanden 
utförda  bankfyllningar  bör  järnvägsbyggaren  kunna  erhålla 
material  för  uppöfvande  af  sinnet  för  bedömande  af  mar¬ 
kens  bärighetsförmåga  och  kännedomen  om  hithörande 

£ön^c*aAo/o  /or-  pro/rfomo  > 
tlo/cJoJroJk»  «  *  f 

•SMd/o  /or-  Aircir-S^Alhortmmo  ■ 


undersökningar  af  järnvägar  i  » rasterräng». 

Hvad  i  allmänhet  beträffar  undersökningar  för  järn¬ 
vägar  och  liknande  företag  torde  det  väl  knappast  kunna 
förnekas,  att  dylika  arbeten  esomoftast  behandlas  på  ett 


&e/ec/r/nsr>c7  /c>r~  éxfr/phe/ 


ntofavcwaneM  rnti//  /  morra  drycA  o  / ' rdrborr~ 
*  -  2  .  .  .  /‘ 


synnei  ligen  svåra  tragor  därmed  säkerligen  kunna  högst 
väsentligt  befordras. 

Ettei  denna  mera  detaberade  behandling  af  proble¬ 
met  i  dess  olika  faser  skall  jag  nu  öfvergå  till  att  gran- 
^ka  detsamma  ur  vissa  mera  allmänna  synpunkter,  jag 
kommer  da  först  till  frågan  om 


ganska  lättvindigt  sätt,  och  skulle  många  drastiska  exem¬ 
pel  i  detta  afseende  kunna  anföras. 

beträffande  sätskildt  undersökningar  i  »rasterräng» 
kräfva  de  en  synnerligen  stor  uppmärksamhet  och  omsorg. 
( >fta  inträffar  ju  emellertid,  att  en  ingenjör,  kanske  i  öf- 
rigt  skicklig  och  ansvarsmedveten,  men  som  förut  ej  haft 
med  arbeten  i  sadan  mark  att  skaffa,  ej  känner  den  be- 
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tydande  risk,  han  genom  mindre  riktiga  undersökningar  kan 
gifva  anledning  till,  i  det  han,  då  det  gäller  dylik  mark, 
éj  alltid  ser  saken  tillräckligt  grundligt.  Esomoftast  hän¬ 
der  ju  nu  ock  för  en  ingenjör,  att  han  redan  som  ny¬ 
börjare  i  yrket  kommer  i  den  situationen,  att  han  får 
uppdrag  att  göra  undersökningar  eller  utföra  arbeten  i  dy¬ 
lik  terräng.  Däraf  kommer  sig  nog  ock,  att  dessa  ras  här 
liksom  i  utlandet  upprepas  i  oändlighet.  Först  då  en  in¬ 
genjör  varit  med  om  tillräckligt  många  dylika  företeelser  och 
blifvit  så  att  säga  bränd,  lyckas  han  därför  vanligen  komma 
till  fullt  säkra  resultat.  I  detta  sammanhang  vill  jag  fram¬ 
hålla,  att  det  borde  vara  nationalekonomiskt  af  stor  bety¬ 
delse,  att  för  de  blifvande  väg-  och  vattenbyggare,  som 
studera  vid  våra  tekniska  högskolor,  hvilkas  undervisning 
ju  så  långt  ske  kan  bör  afpassas  efter  den  praktiska  verk¬ 
samhetens  kraf,  på  lämpligt  sätt  med  skärpa  framhölles 
den  utomordentliga  vikten  af  att  markundersökningar  ut¬ 
föras  med  den  allra  största  omsorg,  i  det  ett  motsatt  för¬ 
farande  kan  föranleda  oerhörda  ekonomiska  förluster  och 
särskildt  beträffande  järnvägar  betydliga  olyckor  med  stora 
förluster  af  människolif.  Ett  snabbgående  tåg,  som  t.  ex. 
kastas  utför  en  raserad  hög  banvall,  kan  nämligen  anses 
vara  prisgifvet  åt  fullständig  förintelse,  trotsande  all  jäm¬ 
förelse  med  många  andra  slag  af  järnvägsolyckor,  såsom 
sammanstötningar  o.  d. 

Till  de  undersökningsmetoder,  som  kunna  användas 
på  det  här  området  höra  bl.  a.  borrningar ,  gräfning  af 
profgropar  och  profschakl  samt  p ; 'ofb elastn inga r. 

Jordborrens  groflek  och  beskaffenhet  i  öfrigt  böra  såsom 
bekant  afpassas  efter  markens  art,  så  att  man  i  lösare, 
stenfri  mark  använder  finare  borr,  s.  k.  sönder  och  i  hår¬ 
dare  gröfre  sådana  af  rör,  eller  ock  rund-  eller  fyrkant¬ 
järn  ;  borrningen  kan  försiggå  med  eller  utan  vattenspol- 
ning  och  antingen  för  hand  eller  under  särskilda  lokala 
förhållanden  med  maskinkraft;  understundom  kan  ock  vara 
lämpligt  använda  diamantborrning.  För  att  vid  borrningen 
få  upp  jordprof  i  dagen,  kan  man  använda  särskildt  kon¬ 
struerade  borr  t.  ex.  det  s.  k.  Htllerska  borret,  som  i  sin 
nedersta  del  har  en  långsgående  smal  öppning,  i  hvilket 
jorden  vid  kringvridning  på  det  önskade  djupet  kan  fås 
att  intränga.  För  den  lösa  mark,  som  vanligen  förekom¬ 
mer  vid  nu  afhandlade  arbeten,  hafva  jordsonderna  visat 
sig  vara  synnerligen  lämpliga.  För  att  angifva  bärigheten 
hos  mark  hafva  vi  vid  statsbanebyggnaderna  sedan  många 
år  med,  såsom  oss  synes,  stor  fördel  användt  och  utvid¬ 
gat  det  beteckningssätt,  som  på  sin  tid  angifvits  af  ma¬ 
jor  Sperlings,  och  som  bekant  består  däri,  att  bärigheten 
uppgifves  i  så  eller  så  många  mans  tryck  på  borret,  så 
att  t.  ex.  mark  af  en-mans  tryck  är  af  sådan  motstånds- 
förmåga,  att  ett  en-tums  rörborr  däri  nätt  och  jämnt  ned¬ 
tränger,  om  en  man  anbringar  sin  tyngd  på  borret  o.  s.  v. 
Att  detta  sätt  att  uttrycka  markens  motstånd  mot  undan- 
trängning  lider  af  betänkliga  brister  är  ju  emellertid  tyd¬ 
ligt.  Tryck  af  i,  2,  3  man  är  ju  ett  mycket  relativt  begrepp. 
Jag  har  därför  nu  nyligen  funderat  på  konstruktionen  af 
en  för  lös  mark  lämplig  borrtyp,  för  hvilken  dessa  ofull¬ 
komligheter  skulle  såvidt  möjligt  bortfalla,  och  hoppas  jag 
längre  fram  kunna  lämna  en  beskrifning  härom. 

Beträffande  bärigheten  hos  dylik  lös  mark  med  hän¬ 
syn  till  uppbärandet  af  bankfyllningar  är  densamma  natur¬ 
ligtvis  beroende  först  och  främst  af  storleken  af  markens 
motstånd  mot  undanträngning  och  vidare  af  en  hel  del 
ytterligare  omständigheter,  hvilka  dock  ej  kunna  värderas 


ensamt  genom  det  tryck,  som  uppstår  vid  borrning;  så¬ 
lunda  inverka  därpå  bl.  a.  bankens  höjd  och  bankmate¬ 
rialets  beskaffenhet,  markens  lagringsförhållanden,  sättet 
för  bankens  utfyllning  o.  s.  v.  I  medeltal  torde  emeller¬ 
tid  kunna  sägas,  att  mark  med  horisontal  lagring  och  som 
på  ett  en-tums  rörborr  utöfvar  ett  motstånd  af 

intill  1/2  mans  tryck,  uppbär  en  bank  af  högst  0,5  m  höjd. 

1/j — 1  »  »  »  »  »  »  »  0,5 —  i,o  m  höjd. 

1 —  2  »  »  »  »  D  »  »  I,o —  2,0  »  » 

2 —  3  »  »  »  »  »  »  »  2,0 —  5,°  »  » 

3 —  4  *  »  »  »  »  »  *  5,0 — 15,0  »  »  o.  s.  v 

Härvid  förutsättes  emellertid,  att  marken  har  denna 
bärighet  ända  i  dagen.  Förefinnes  ett  öfre  bärande  lager, 
ökas  bärigheten  alltefter  tjockleken  af  detsamma.  Dylika 
lager,  motsvarande  2 -mans  tryck  och  en  tjocklek  af  2 — 3 
m  med  underliggande  lös  lera  af  0,5 — 1,0  mans  tryck 
hafva  ock  visat  sig  kunna  bryta  igenom  redan  för  en  bank- 
höjd  af  c:a  4  m.  Såvida  de  därför  ej  uppgå  till  större 
tjocklek  än  t.  ex.  4  m  eller  mer,  eller  därest  bankarna 
ej  äro  låga,  äro  de  i  regel  ej  mycket  att  lita  på. 

Rörande  vidare  uppsökandet  af  de  vattenförande  skik¬ 
ten  kräfver  detta,  såsom  lätteligen  inses,  ett  mycket  om¬ 
sorgsfullt  arbete.  Säkrast  sker  detta  genom  profgropar 
eller  för  större  djup  genom  profschakt.  Det  förtimrade 
schaktet  blef  emellertid  genom  markens  glidning  snart 
efter  färdigställandet  söndertryckt  i  öfre  delen;  härvid  fick- 
man  ju  emellertid  ett  mycket  säkert  tecken  på  glidytans 
verkliga  läge  i  jordmassan. 

Hvad  slutligen  beträffar  profbelast7iingar  af  mark  är 
erfarenheten  härutinnan  ännu  tyvärr  jämförelsevis  ringa. 
Detta  sammanhänger  nära  med  svårigheten  att  åstadkomma 
så  stor  belastning,  som  behöfves  för  att  belasta  en  någor¬ 
lunda  stor  yta.  Att  belasta  en  yta  mindre  än  0,5 — 1,0  m 
lämnar  å  andra  sidan  mindre  säkra  resultat.  En  mark  som 
bär  t.  ex.  3  kg/m2,  kräfver  ju  emellertid  på  en  yta  af  0,5  m2 
en  belastning  af  15  t,  hvilket  ej  alltid  är  så  lätt  att  app¬ 
licera  på  en  så  liten  yta. 

Geologerna  och  ingenjörerna. 

Jag  kommer  nu  in  på  en  närmare  behandling  af  frå¬ 
gan  om  ingenjörernas  oeh  geologer  nas  ställning  till  hvar¬ 
andra  beträffande  hithörande  förhållanden.  Mellan  dem 
har  i  olika  länder  förts  en  understundom  ganska  bitter 
strid  i  ifrågavarande  afseenden.  Efter  de  upprepade  ras, 
som  inträffade  under  och  efter  byggandet  af  Bohusbanan, 
tillsattes  år  1908  af  K.  järnvägsstyrelsen,  som  säkerligen 
ej  ville  göras  ansvarig  för  att  i  afseende  å  dessa  frågor 
hafva  lämnat  något  medel  oförsökt,  en  kommitté  af  sak¬ 
kunniga,  nämligen  dels  3  väg-  och  vattenbyggare,  dels 
ock  en  af  våra  mest  framstående  geologer,  professor  G. 
De  Geer. 

I  sitt  i  januari  1909  till  järnvägsstyrelsen  afgifna 
utlåtande  yttrar  kommittén  bl.  a. 

»Liksom  vissa  af  de  förhållanden  och  svårigheter,  hvilka  upp- 
trädt  vid  järnvägens  byggande,  då  voro  för  erfarenheten  okända, 
måste  det  sägas,  att  det  i  många  fall  ännu  saknas  möjlighet  att  med 
visshet  ange  till  exempel  markytans  bärighet  i  förhållande  till  ifråga- 
kommande  belastningars  eller  jordslänters  förmåga  att  motstå  utglid- 
ningar. 

Till  kommitterades  föreliggande  utlåtande  och  förslag  måste 
alltså  fogas  den  erinran,  att  detsamma  afgifves  med  beaktande  af 
hittills  vunna  erfarenheter  oeh  med  den  i  viss  mån  begränsade  grad 
af  tillförlitlighet,  som  för  närvarande  står  att  ernå.» 

Och  i  ett  af  De  Geer  likaledes  i  januari  1909  till 
Järnvägsstyrelsen  afgifvet  särskildt  yttrande  i  denna  fråga 
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har  han  ärligt  uttalat  sig  om  geologernas  ställning  till 
densamma,  och  må  därur  anföras  följande,  som  ur  rent 
praktisk  synpunkt  förtjänar  stort  beaktande: 

»Det  måste  därför  uttalas  en  bestämd  reservation  emot  möjlig¬ 
heten  att  för  närvarande*  med  full  säkerhet  kunna  angifva,  hvilka 
sättningar,  som  af  en  eller  annan  orsak  ännu  torde  kunna  inträffa. 

Såsom  naturligt  är,  har  undertecknads  deltagande  i  kommittera- 
des  arbete  väsentligen  afsett  berg-  och  jordarternas  beskaffenhet  på 
de  skilda  punkterna  samt  de  öfverläggningar,  som  därmed  ägde  sam¬ 
manhang,  men  däremot  ej  den  rent  tekniska  anordningen  af  de  för¬ 
ordade  arbetena  eller  kostnadsberäkningen  för  dessa.» 

Det  bör  nu  emellertid  i  detta  sammanhang  från  ingen¬ 
jörernas  sida  först  erkännsamt  erinras  om,  att  geologien 
å  ett  hithörande  område,  nämligen  vid  större  tunnelarbe¬ 
ten  särskildt  på  kontinenten,  där  bergarterna,  såsom  ock 
förut  antydts,  i  regel  äro  af  vida  lösare  beskaffenhet  än  på 
den  skandinaviska  haltön,  genom  sin  kännedom  om  jord¬ 
skorpans  bildningssätt  och  utveckling  samt  bergarternas 
beskaffenhet  och  lagringsförhållanden  varit  i  stånd  att  lämna 
järnvägsbyggarne  afsevärd  ledning  vid  valet  af  lämpliga 
genomgångslinjer  samt  vid  kostnadsberäkningar  för  arbetena. 
Betydande  geologiska  misstag  äfven  på  detta  område  hafva 
emellertid  blifvit  gjorda,  i  hvilket  afseende  jag  får  erinra 
om  vissa  förhållanden  vid  de  senare  årens  större  tunnel¬ 
arbeten  på  kontinenten,  såsom  Simplon-,  Karawanken-  och 
Lötschbergtunnlarna  samt  Gravehalstunneln  i  Norge  med 
deras  bergras  och  tidvis  oerhörda  vattentillströmningar, 
och  svårigheter  af  annan  art,  hvilka  ej  förutsågos  af  de 
tillkallade  experterna  på  geologiens  område. 

Geologernas  praktiska  arbetsfält  kan  sägas  sträcka  sig 
till  jordklotet  i  sin  helhet,  den  s.  k.  jordskorpan,  och  intill 
å  ena  sidan  de  högsta  bergstopparna  och  å  den  andra  de 
största  djup,  som  kunna  nås  i  grufschakt  eller  genom  djup¬ 
borrningar.  Järn  vägsbyggarens  geologiska  område  åter  fal¬ 
ler  i  regel  inom  djup,  till  hvilka  tunnlar,  berg-  och  jord¬ 
skärningar  samt  byggnadsgrunder  komma,  eller  vanligen 
ej  öfver  50 — 100  m,  sålunda  inom  den  egentliga  jordhu¬ 
den,  och  särskildt  inom  dennas  allra  yngsta  bildningar, 
fran  kvartärperioden  till  nutiden.  Så  länge  det  för  honom 
gällt  att  blott  schakta  och  fylla,  sätta  våld  mot  våld,  gick 
det  bra,  men  så  kom  dålig  mark,  »rasterräng»,  och  då 
har  det  mycket  ofta  gått  galet. 

I  åtskilliga  fall  hafva  visserligen  geologerna  genom 
ett  närmare  geologiskt-hydrologiskt  studium  af  hithörande 
frågor  varit  i  tillfälle  att  lämna  en  isynnerhet  historiskt 
belysande  förklaring  af  grundorsakerna  till  dylika  skred 
och  sättningar,  men  den  rent  vetenskapliga  geologiens  roll 
har,  åtminstone  i  vårt  land,  där  det  på  området  insamlade 
undersökningsmaterialet  till  de  senaste  åren  varit  synner¬ 
ligen  begränsadt,  härvid  visat  sig  vara  af  jämförelsevis 
ringa  praktisk  betydelse  och  utlåtanden  på  området  i  stort 
sedt  begränsade  till  åstadkommandet  i  hvarje  fall  af  en 
historik  öfver  de  vid  skreden  och  sättningarna  vanligen 
uppträdande  jordarterna,  det  ungefärliga  tidsskedet  och 
sättet  för  dessas  bildande,  i  dem  inlagrade  snäckor  och 
musslor  jämte  deras  latinska  namn,  allt  i  och  för  sig 
mycket  intressanta  saker,  men  däremot  utöfver  hvad  järnvägs- 
byggaren  utan  särskildt  stöd  af  geologien  kan  själf  inhämta 
genom  noggranna  borrningar  och  liknande  systematiskt 
gjorda  och  pa  föregående  erfarenhet  på  området  grundade 
undersökningar,  lämnat  ringa  eller  ingen  upplysning  rö¬ 
rande  möjligheten  till  och  omfattningen  af  skred  eller  sätt- 

Detta  var  dock  efter  slutförandet  af  kommitténs  omfattande 
utredning. 


ningar  på  en  viss  plats  samt  rörande  de  säkerhetsåtgärder, 
som  med  anledning  däraf  borde  iakttagas,  hvilket  ju  dock 
ur  praktisk  synpunkt  är  det  väsentligaste.  Sålunda  har 
järnvägsbyggaren  i  regel  icke  kunnat  få  några  anvisningar  rö¬ 
rande  det  för  honom  viktigaste  nämligen  arbetsmetoderna,  och 
här  ligger  denna  frågas  kärnpunkt.  Men  geologen  är  ju  icke  hel¬ 
ler  järn  vägsbyggare,  fast  han  genom  att  på  senare  tid  syssla 
åtskilligt  med  hithörande  frågor  själf  någon  gång  möjligen 
tror  sig  till  någon  del  vara  det;  af  honom  kan  man  där¬ 
för,  såsom  nog  emellanåt  skett,  ej  ha  rätt  att  fordra,  att 
han  skall  kunna  uppgöra  byggnadstekniskt  riktiga  förslag 
i  den  här  vägen,  och  han  har  åtminstone  från  början,  då 
man  begärt  hans  utlåtande,  aldrig  själf  uppgifvit  sig  kunna 
detta. 

Men  härmed  är  det  nyttiga  inflytande,  geologerna 
kunna  hafva  på  hithörande  frågor,  ingalunda  slut.  Men 
den  medverkan  man  af  dem  rimligen  kan  begära ,  bör  in¬ 
skränka  sig  till  deras  egen  vetenskap.  Deras  arbete  på 
hithörande  område  bör  inrikta  sig  på  en  beskrifning  äf 
jordskorpan  inom  byggnadsomrädet  i  stort  sedt  samt  röran¬ 
de  dess  geologiska  yttringar  ur  stratigrafiska,  tektoniska 
och  morfologiska  synpunkter.  Ett  oeftergifligt  villkor 
härvid  är  emellertid,  att  denna  geologiska  undersök¬ 
ning  blir  utförd  före  ingenjörernas,  som  skall  omfatta 
jordhudens  detaljformer  och  linjens  med  hänsyn  därtill 
och  andra  omständigheter  lämpligaste  läge,  belyst  bl.  a. 
genom  de  vanliga  längd-  och  tvärprofilerna.  Af  geolo¬ 
gernas  dessförut  afgifna  utlåtande  skall  denna  senare  un¬ 
dersökning  erhålla  ledning  och  anvisning,  i  hvad  mån 
misstänkta  förhållanden  äro  att  vänta.  Sedan  slutligen 
ingenjörernas  arbeten  i  hufvudsak  äro  utförda,  bör  geolo¬ 
gen  sättas  in  i  förslagen  samt  gifva  de  ytterligare  råd  i 
afseende  å  de  geologiska  förhållandena,  men  märk  väl, 
(da  det  gäller  arbeten  i  jord)  endast  i  nämnda  afseende, 
men  icke  alls  i  afseende  å  arbetsmetoder  o.  d.  Tiden 
tillåter  tyvärr  ej  att  ingå  i  detalj  på  hithörande  frågors  be¬ 
handling.  Jag  vill  dock  söka  i  korthet  skissera  det  för¬ 
faringssätt,  som  exempelvis  synes  hafva  bort  tillämpas  vid 
en  anläggning  sådan  som  Bohusbanan.  Vid  en  några  år 
före  renstakningen  verkställd  första  undersökning  borde  en  i 
hithörande  frågor  van  undersökningsförrättare  tydligt  hafva 
sett,  att  här  förelåg  misstanke  om  dåliga  markförhållanden. 
En  på  området  kunnig  geolog  —  på  den  tiden  hade  vi 
nog  dock  knappast  någon  geolog  här  i  landet,  som  hade 
erfarenhet  om  »rasterräng»  —  hade  bort  tillkallas  före  de 
mera  definitiva  undersökningarna.  Härför  skulle  han  hafva 
lått  uppgift  om  det  ungefärligen  tänkta  läget  af  linjen,  hvil¬ 
ket  bort  inritas  på  en  karta  i  en  lämplig  skala,  helst  ej 
under  1:  100  000,  men  hellre  1:25  000  eller  1:  10  000,  hvil- 
kafrån  de  vanliga  topografiska  kartorna  kunna  erhållas  ge¬ 
nom  förstoring.  Denna  karta  skulle  nu  af  geologerna 
hafva  kompletterats  till  en  geologisk  öfversiklskarta.  Genom 
lämpliga  beteckningar  skulle  å  densamma  hafva  angifvits 
de  formationer,  som  kunnat  befinnas  vara  i  ett  eller  annat 
afseende  anmärkningsvärda.  Lagringsförhållanden,  förkast¬ 
ningar  o.  d.  skulle  sålunda  bl.  a.  hafva  angifvits.  Utom 
denna  öfversiktskarta  öfver  byggnadsomrädet  till  det  om¬ 
fång  geologen  kunnat  finna  behöfligt  för  sakens  bely¬ 
sande,  skulle  till  den  geologiska  utredningen  hafva  hört  i 
skissform  uppgjorda  geologiska  längd-  och  tvärprofiler  af  vik¬ 
tigare  formationer  i  och  invid  linjen.  Slutligen  skulle  till 
dessa  kartor  och  ritningar  hafva  fogats  ett  geologiskt  betän¬ 
kande,  omfattande  dels  en  allmän  beskrifning  af  byggnads- 
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områdets  geologiska  karaktär  efter  ålders-  och  lagringsför- 
hållanden  äfvensom  en  mera  detaljerad  beskrifning  i  an¬ 
slutning  till  de  geologiska  längd-  och  tvärprofilerna  och 
andra  liknande  skisser,  samt  vidare  en  morfologisk  be¬ 
skrifning  af  formationerna  i  stort  och  omfattande  förekom¬ 
sten  af  i  ett  eller  annat  afseende  egendomliga  formatio¬ 
ner  samt  slutligen  en  hydrologisk  beskrifning,  sålunda  en 
redogörelse  i  stort  sedt  för  förekomsten  och  gången  hos 
grundvattnet  och  dess  förhållande  till  de  geologiska  bild¬ 
ningarna. 

Med  dessa  geologiska  utredningar  framför  sig  hade 
den  undersökningsförättande  ingenjörens  arbete  säkerligen 
ställt  sig  på  ett  i  åtskilliga  afseenden  ganska  annorlunda 
sätt,  än  som  nu  i  verkligheten  tyvärr  blef  fallet. 

Beträffande  själfva  markundersökningen  hade  denna 
bort  fortgå,  skärning  för  skärning  och  bank  för  bank,  och 
rörande  detaljgranskningen  af  terrängförhållandena,  och 
de  arbetsmetoder,  som  ansetts  lämpliga  att  använda,  hade 
bort  uppgöras  ett  detaljeradt  betänkande.  Det  af  ingen¬ 
jörerna  sammanbragta  undersökningsmaterialet  hade  emel¬ 
lertid  härefter  bort  delgifvas  geologen,  som  genom  de¬ 
samma  kunnat  komplettera  sina  egna  iakttagelser  i  afse¬ 
ende  å  de  geologiska  företeelserna. 

Med  hänsyn  till  önskvärdheten  af  att  hithörande  frå¬ 
gor  på  sätt  nu  angifvits  granskas  äfven  ur  geologisk  syn¬ 
punkt  hafva  på  vissa  håll  i  utlandet  en  och  annan  järn- 
vägsbyggare  skaffat  sig  särskild  utbildning  på  området,  och 
på  så  sätt  hafva  uppstått  specialister,  s.  k.  geologingenjörer. 
Sådana  finnas  sålunda,  enligt  hvad  jag  har  mig  bekant, 
bl.  a.  i  Österrike,  Frankrike  och  Italien. 

Undersökningarna  för  elt  viktigt  järnvägsbyggnadsarbete  i 
sådan  terräng ,  som  nu  skildrats,  kan  sålunda  sammanfattas 
under  följande  hufvud grupper: 

1.  okulärundersökning  af  linjen  genom  erfaren  jämvägsbyggare; 

2.  geologisk  undersökning  i  stort  sedt  beh  äffande  byggnadsom- 
rådet  och  genom  duglig  och  på  området  förfaren  geolog 
eller  ock  geologingenjör ; 

3.  utstaknmg  och  detaljundersökning  af  den  tillämnade  linjen 
under  ledning  af  erfaren  jämvägsbyggare ; 

4.  förenämnda  geologs  inhämtande  af  de  upplysningar,  som  ur 
geologisk  synpunkt  kunna  ytterligare  vinnas  af  ingenjörer¬ 
nas  detaljerade  undersökningar ,  och  hvilka  upplysningar 
kunna  komplettera  den  geologiska  kännedomen  i  stort  sedt 
om  byggnadsområdets  markförhållanden. 

Enligt  hvad  jag  nu  närmast  anfört,  måste  det  anses 
fullkomligt  oriktigt  och  meningslöst  att  efter  inträffandet 
af  ett  ras  infordra  yttrande  af  geologer  beträffande  de 
åtgärder,  som  böra  vidtagas.  Genom  raset  hafva  nämli¬ 
gen  i  regel  de  geologiska  förhållandena  själfva,  om  ock 
på  ett  våldsamt  sätt,  visat  sin  natur  och  angifvandet  af  de 
lämpligaste  arbetsmetoderna  böra  därefter  helt  öfverlämnas 
till  sakkunniga  ingenjörer. 

Järnvägsbyggnader  i  »rasterräng»  och  trafiksäkerheten. 

Beträffande  denna  utomordentligt  viktiga  fraga  må 
framhållas,  hurusom  å  ena  sidan  tågtrafikens  säkra  gäng 
ovillkorligen  kräfver  sådana  anordningar,  att  nagon  verk¬ 
lig  risk  ej  uppstår,  men  att  å  den  andra  erfarenheten  här 
i  landet  liksom  i  utlandet  visat,  att  trafiksäkerhetens  tryg¬ 
gande  i  dylika  fall  icke  utesluter,  att  en  järnvägslinje  fram- 
drages  öfver  i  och  för  sig  ganska  osäker  mark,  under  ut¬ 
trycklig  förutsättning ,  att  vid  behof  tillräckliga  skyddsåtgärder 
i  afseende  å  banans  bevakning  m.  m.  vidtagas.  Maste  där- 
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för  en  järnväg  utläggas  å  mark  af  ifrågavarande  beskaffen¬ 
het,  böra  arbetsmetoderna  helst  väljas  så,  att  de  skred  och 
sättningar,  som,  enligt  hvad  undersökningar  böra  gifva  vid 
handen,  beräknas  skola  komma  att  äga  rum,  om  möjligt  inträffa 
under  själfva  byggnadstiden,  då  den  provisoriska  trafiken  lät¬ 
tare  kan  afpassas  efter  händelsernas  gång,  och  må  i  detta 
afseende  erinras  om  att  metoder  ej  saknas  att  påskynda 
denna.  Är  det  emellertid  äfven  efter  den  ordinarie  tåg¬ 
trafikens  öppnande  ej  alldeles  uteslutet,  att  ras  å  en  del 
platser  kunna  äga  rum,  böra  desamma  på  det  allra  omsorgs¬ 
fullaste  bevakas  vid  hvarje  tåg,  och  dessa  framföras  öfver 
de  misstänkta  platserna  med  den  hastighet,  som  i  hvarje 
fall  kan  anses  tillåtlig.  Allt  efter  som  tiden  går  och  den 
upprifna  jordhuden  åter  börjar  hårdna,  kunna  de  af  dessa 
platser,  där  ras  ej  redan  inträffat,  tillmätas  en  allt  större 
grad  af  säkerhet,  och  till  sist  kan  den  extra  bevakningen 
indragas.  Mången  gång  kunna  högst  afsevärda  besparin¬ 
gar  i  byggnadskostnaden  göras  genom  dylika  metoder,  i 
det  kostnaden  för  den  extra  bevakningen,  äfven  om  den 
skulle  behöfva  utsträckas  i  åtskilliga  år  efter  byggnadens 
fullbordande,  ofta  blir  försvinnande  liten  i  förhållande  till 
kostnaden  för  kanske  utomordentliga,  särskilda  förstärk- 
ningsarbeten,  och  från  de  ekonomiska  synpunkterna  får  man 
ingalunda  bortse  vid  dessa  arbeten.  Behandlar  man  emel¬ 
lertid  hithörande  frågor  i  hufvudsak  på  det  detaljerade 
sätt,  som  nu  angifvits,  men  endast  under  detta  villkor,  kan 
man  med  lugn  taga  de  ras,  som  komma.  Förlusten  ge¬ 
nom  ras  af  en  eller  annan  bankfyllning  eller  ett  odladt 
jordområde  är  i  regel  jämförelsevis  obetydlig.  Emellertid 
kunna  dylika  platser  med  hänsyn  till  en  effektiv  bevakning 
vara  af  mycket  olika  slag,  allt  efter  tågtrafikens  beskaf¬ 
fenhet  (dag-  eller  nattrafik,  intensitet  o.  s.  v.)  äfvensom 
platsens  belägenhet,  sålunda  om  den  ligger  på  en  lång 
raklinje  med  god  sikt  eller  i  eller  invid  skarpa  kurvor  med 
skymmande  terräng,  om  den  ligger  ute  på  linjen  eller  å 
eller  omedelbart  invid  en  station  o.  s.  v.  Till  dylika  för¬ 
hållanden  måste  den  största  hänsyn  tagas,  då  det  gäller 
att  bestämma  dels  linjens  sträckning,  dels  huruvida  en  miss¬ 
tänkt  plats  efter  byggnadens  slut  fortfarande  någon  tid  måste 
ställas  på  framtiden  och  bevakas  eller  om  förstärkningsåtgär- 
der  omdelbart  skola  vidtagas.  Utom  ordnandet  af  den 
extra  bevakningen  vid  dylika  platser  kan  det  mången 
gång  äfven  erfordras  att  där  hålla  upplag  af  diverse  ar- 
betsmateriel  såsom  skenor,  syllar,  pallnings-  och  ställnings- 
virke  m.  m.,  i  förväg  ordna  telefon  eller  telegraf  samt 
hafva  planer  klara,  huru  tågtrafiken  provisoriskt  skall  ord¬ 
nas,  arrangement,  som  kunna  behöfvas  omedelbart  efter 
ett  ras.  En  allmän  iakttagelse  är  dock,  att  dylika  ras  i 
regel  icke  inträffa  alldeles  oförberedt,  utan  vanligen  förberedas 
långsamt;  någon  tid  förut  visa  sig  sålunda  i  de  allra  flesta 
fall  fullt  tydliga  sprickbildningar  och  liknande  tecken, 
som  ganska  väl  förebåda  hvad  som  skall  komma,  och  häri 
ligger  en  betydlig  hjälp  för  vederbörande  befäl.  Man  kan 
beträffande  dylika  farliga  platsers  bevakande  emellertid 
möjligen  invända,  att  svårigheter  kunna  föreligga  att  i  tid 
upptäcka  ett  inträffadt  ras  och  hejda  ett  mot  platsen  fram¬ 
rusande  tåg;  häremot  må  blott  genmälas,  att  med  nutida 
moderna  hjälpmedel  inga  hinder  finnas  för  att  fullt  effek¬ 
tivt  belysa  en  dylik  plats  i  mörker,  äfvensom  att  åtgär¬ 
der  för  tågs  stoppande  i  tillräckligt  god  tid  ej  heller  sak¬ 
nas,  men  böra  naturligtvis  de  anordningar,  som  1  hvarje  fall 
kräfvas,  öfvervägas  med  största  sakkunskap ,  noggrannhet  och 
omtanke. 


144 


TEKNISK  TIDSKRIFT 


Ett  alldeles  särskildt  beaktande  kräfva  de  järnvägsar- 
beten  i  terräng  af  ifrågavarande  slag,  där  det  gäller  att 
komplettera  en  järnvägslinje  med  ett  andra  spår  sålunda 
vid  dubbelspårsarbeten.  Trafiken  å  en  dylik  linje  är  vanli¬ 
gen  intensiv,  och  följderna  af  ett  ras  å  den  intilliggande 
banvallen  kunna  blifva  mycket  svåra.  Själfva  afbrottet  i  trafi 
ken  genom  ett  dylikt  kan  ju  ock  blifva  utomordentligt  besvär¬ 
ligt  och  kostsamt.  Dubbelspårsarbeten  i  terräng  af  ifrågava 
rande  beskaffenhet  kräfva  därför,  om  de  skola  kunna  an¬ 
ses  vara  utförda  på  ett  fullgodt  sätt,  mycket  stor  järn- 
vägsbyggnadsteknisk  erfarenhet  beträffande  icke  blott  för¬ 
slagens  uppgörande,  utan  äfven  arbetenas  utförande.  Bris¬ 
ter  i  dessa  afseende  kunna  gifva  anledning  till  beklagliga 
katastrofer.  Förekomsten  af  osäker  mark  kan  därför  esom- 
ottast  bl.  a.  kräfva  det  nya  spårets  förläggande  på  helt  annan 
plats  än  förut.  Sasom  ett  utomordentligt  belysande  exem¬ 
pel  i  afseende  å  förhållandena  vid  dylika  arbeten  kan 
raset  vid  Jonsered  betraktas.  Beträffande  dubbelspårs¬ 
arbeten  må  äfven  framhållas  den  stora  vikten  af  att  för 
tryggande  af  trafiken  å  det  gamla  spåret  tillgång  fin¬ 
nes  till  fullt  klara  ritningar  och  öfriga  upplysningar,  huru 
cn  betet  a  det la  första  spar  blifvit  utfördt ,  då  man  härvid 
kan  hafva  god  ledning  vid  uppgörandet  af  förslagen  till 
och  utförandet  af  det  andra  sparet.  Och  beträffande  alla 
vara  statsbanor  torde  man  redan  nu  med  tämligen  hög 
grad  af  säkerhet  kunna  säga,  att  de  inom  en  ej  alltför 
aflägsen  framtid  komma  att  behöfva  utbyggas  till  dubbel¬ 
spår,  om  ock  dessa  arbeten  beträffande  vissa  nu  utbyggda 
linjer  ej  torde  komma  att  behöfvas  förrän  efter  ganska 
lång  tid. 

Sasom  det  nu  emellertid  torde  hafva  framgått  af  min 
framställning,  har  ämnets  behandling  fört  oss  in  på  en  hel 
del  detaljer ,  som  möjligen  kunna  synas  småaktigt  nog¬ 
granna.  Otvifvelaktigt  är  emellertid,  att  man  utan  ett  dy¬ 
likt  ingående  studium  af  hithörande  frågor  och  ett  mot¬ 
svarade  noggrannt  detaljarbete  vid  utförandet  icke  kan 
komma  till  någon  säkerhet  på  området.  För  dem,  som 
möjligen  resonera  som  så,  att  ett  närmare  studium  af 
desamma  är  lönlöst  pa  grund  af  alla  obestämda  faktorer, 
vågar  jag  ock  påstå,  att  för  dem  måste  möjligheten  att  på 
ett  tekniskt  och  ekonomiskt  riktigt  sätt  behandla  frågor 
af  ifragavarande  slag  anses  utesluten.  Skulle  man  följa  de¬ 
ras  invändningar,  torde  företeelserna  på  området  otvifvel¬ 
aktigt  komma  att  allt  fortfarande  synas  oförklarliga  och 
oberäkneliga,  och  skreden  och  sättningarna  därmed  att 
fortsätta  i  oändlighet. 

Dylika  arbeten  äro  ock  af  den  beskaffenhet,  att  jag 
\  ågar  pasta,  att  det  i  svarare  fall  är  en  ren  lyckträff,  om 
personer  utan  verklig  erfarenhet  på  detta  specialområde, 
men  hvilka  sättas  att  afgöra  frågor  inom  detsamma, 
komma  att  tillämpa  de  för  hvarje  fall  mest  rationella,  till 
målet  säkrast  och  billigast  förande  metoderna.  Den  lös- 
släppta  fantasien  kan  pa  detta  område  otvifvelaktigt  gifva 
uppslag  till  ganska  olämpliga  arbetssätt,  hvilkas  felaktig¬ 
het  dock  med  hänsyn  till  frågornas  svåra  art  till  stor  del 
måste  ursäktas  nybörjaren,  då  denne  af  omständigheterna 
tvingas  att  gifva  direktiv  på  området. 

Trots  den  möjlighet,  som,  efter  hvad  jag  nu  i  det  före¬ 
gående  framhållit,  i  många  fall  förefinnes  att  förhindra  dylika 
ras,  måste  det  dock  å  andra  sidan  anses  i  hög  grad  olämpligt 
från  utomståendes  sida,  att  genast  efter  det  ett  dylikt  ras 
inträffat,  och  kanske  utan  att  man  gjort  sig  underkunnig 
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om  de  närmare  omständigheterna,  kanske  ock  utan  att 
man  äger  nödig  kunskap  om  hithörande  svåra  frågors  be¬ 
handling  tanklöst  uttala  sin  lörkastelsedom  öfver  vederbö¬ 
rande  arbetsledning.  Såsom  jag  äfvenledes  framhållit,  kunna 
nämligen  dylika  ras  helt  enkelt  ingå  i  själfva  arbetsutföran- 
det  och  utgöra  den  önskvärda  medverkan  från  naturen 
själf  att  till  följd  af  de  genom  arbetena  inträdda  rubb¬ 
ningarna  och  påkänningarna  åter  bringa  jordhuden  i  jäm- 
v  men  märk  väl  ännu  en  gang,  undersökningarna  få  ej 
vaia  sa  utförda ,  att  rasen  komina  som  en  öfverraskning  och 
med  oberäkneliga  följder.  I  dessa  afseenden  torde  det  näm- 
ligen  1  de  allra  flesta  fall  vara  möjligt  att  förut  öfverväga 
alla  omständigheter. 


De  speciella  förhållanden  inom  järnvägsbyggnadsfac- 
ket,  jag  nu  sökt  belysa,  gifva  anledning  till  en  del  re¬ 
flexioner  rörande  vissa  med  dess  utöfvande  i  allmänhet¬ 
här  i  landet  sammanhängande  förhållanden. 

Våra  tiders  alltmer  uppdrifna  kraf  på  goda  kommu¬ 
nikationer  med  snabbgående  tåg  dag  och  natt  pålägga 
utom  öfriga  funktionärer  i  afseende  å  deras  förvaltnings¬ 
grenar  äfven  järnvägsbyggaren  ett  år  efter  år  allt  större  och 
större  ansvar  beträffande  bananläggningars  trafiksäkra  och 
1  öfngt  fullgoda  beskaffenhet,  samtidigt  som  de  ekono¬ 
miska  synpunkterna  icke  få  förbises.  Detta  förutsätter  hos 
den  byggande  ingenjören  en  ingående  kännedom  om  de 
många  olika  och  viktiga  detaljernas  teori  och  praktik.  Del 
modärna  järnvägsbyggnadsfacket  står  nu  ock  i  och  för  sig  myc¬ 
ket  högt,  men  detta  är  icke  nog ,  det  kräfves  ock  en  personal, 
som  behärskar  detsamma.  Härmed  sammanhänger  därför 
ock  synnerligen  nära  saväl  sättet  för  rekrytering  och  ut¬ 
bildning  af  de  för  järnvägsbyggnadsarbeten  erforderliga  be- 
fälski  atterna  som  ock  den  omsorg,  som  ägnas  frågan  om 
deras  bibehållande  i  vederbörande  tjänster. 

Järnvägsbyggarens  yrke  är  sålunda  med  hänsyn  till 
den  modärna  utvecklingen  bl.  a.  ingalunda  så  beskaffad, 
att  detsamma  i  all  synnerhet,  då  det  gäller  viktiga  arbe¬ 
ten  och  exempelvis  sådana,  jag  nu  i  det  föregående  skil¬ 
drat,  med  fördel  låter  sig  bedrifvas  såsom  bisysselsätt¬ 
ning,  sa  att  säga  till  husbehof,  af  i  facket  mindre  tränade; 
yrket  kräfver  sannerligen  sin  man  fullständigt,  en  princip, 
hvilken  dock  här  i  vart  land  ännu  ej  synes  vara  så  fullt 
erkänd  eller  i  praktiken  beaktad,  som  jag  tror  borde  vara 
fallet.  Hvad  exempelvis  statsbanebyggnaderna  beträffar 
lida,  sasom  det  torde  vara  bekant,  de  vid  desamma  se¬ 
dan  deras  första  början  rådande  anställningsförhållandena 
af  en  viss  osäkerhet,  hvilket  bl.  a.  yttrar  sig  i  ett  utom¬ 
ordentligt  ofta  återkommande  ombyte  af  arbetsbefäl,  och 
beträffande  statsbanorna  i  sin  helhet  är  den  där  rådande 
dualismen  i  afseende  a  utförandet  af  de  större  byggnads¬ 
arbetena  otvifvelaktigt  mindre  förmånlig  för  statsbanevä- 
sendets  rationella  utveckling  på  området,  i  det  att  våra 
statsbanor  ännu  ej  hafva  större  omfattning  än  att  en  nå¬ 
got  större  centralisering  och  enhetlighet  i  afseende  å  dessa 
arbeten  rätteligen  borde  anses  lämplig.  Och  hvad  den 
enskilda  verksamheten  pa  området  beträffar,  befordras  järn- 
vägsbyggnadstacket  och  därmed  ock  järn  vägsväsendet  i 
allmänhet  säkerligen  ej  af  det  mindre  goda  sätt  i  afseende 
å  rekrytering  af  en  del  befälsposter,  som  ibland  visat  sig 
kunna  komma  till  användning  äfven  vid  ganska  stora  art 
beten. 
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MEDDELANDEN 


Mosskulturföreningens  betydelse  för  väg-  och  vatten- 
byggnadskonsten  är  ej  ringa.  När  t.  ex.  järnvägars  fram¬ 
dragande  öfver  stora  mossmarker  ifrågasättes,  torde  snarare 
någon  af  denna  förenings  tjänstemän  tillkallas  framför  geolo¬ 
ger.  Det  förtjänar  nämligen  att  erinras  om  att  mossmarkernas 
bärighet  är  af  rätt  så  skiftaude  slag.  Man  jämföre  t.  ex.  hvit- 
och  lågmossar,  skogs-  och  starrkärr  eller  en  gyttjemad  eller  en 
fastare  botten  o.  s.  v. 

Det  är  äfven  på  ett  annat  område,  som  mosskulturisterna 
kunna  vara  till  synnerlig  nytta,  nämligen  i  vattenrättstekniska 
uppgifter,  där  nämndemannasakkunskapen  äfven  i  jordbruks- 
afseende  ingalunda  håller  måttet.  Sålunda  kunna  biologiska 
och  torfgeologiska  undersökningar  gifva  högst  intressanta 
och  vederhäftiga  svar  i  tvister  om  vattenuppdämmngsrätt.  För 
ett  närmare  studium  häraf  hänvisas  bl.  a.  till  Mosskulturför¬ 
eningens  Tidskrift  1911  h.  1,  s.  22 — 39. 

Prognoser  för  klimatiska  och  hydrografiska  förhållanden 
äro  äfven  ett  utmärkt  hjälpmedel  för  en  ekonomisk  drift  vid 
byggnads-  och  trafikverksamhet  liksom  för  större  delen  af  vår 
industriella  och  jordbruksproduktion,  hvilken  ju  är  så  beroende 
af  naturförhållandena.  Lyckligtvis  äro  vi  genom  doktor  Wal- 
lens,  byråingenjör  Sandströms  och  amanuensen  Strömbergs  ban¬ 
brytande  undersökningar  icke  uteslutna  från  möjligheten  att 
kanske  snart  nog  blifva  istånd  att  åtminståne  ett  par  månader 
framåt  med  ganska  stor  noggrannhet  förutsäga  hithörande  för¬ 
hållanden,  hvilket  skulle  beteckna  ett  mycket  stort  framsteg  i 
ekonomiskt  afseende  för  vårt  land.  R.  S. 

Helgjutna  betongväggar.  Under  senare  tiden  har  man 
ofta  sett  dagliga  tidningar  omnämna  den  nya  byggnadsme- 
toden,  Effektivsystemet,  som  bekant  en  metod  att  uppföra  hel¬ 
gjutna  betongväggar,  som  genom  dubbla  rader  sick-sack-ställda 
luftrum  lämna  isolering  mot  köld  och  fukt.  Väggens  ut¬ 
seende  har  närmare  beskrifvits  i  Tekn.  Tidskr.  Afd.  f.  Arki¬ 
tektur  1912  sid.  126.  Konstruktivt  har  systemet  nått  sin  full¬ 
ändning  genom  anlitande  af  ingenjör  Carl  Forssell. 

Enligt  uppgift  från  patentinnehafvaren,  Aktiebolaget  Effek¬ 
tiv  i  Stockholm,  uppföres  effektivmuren  för  väsentligt  lägre 
kostnad  än  tegelmuren.  Priset  varierar  naturligtvis  allt  efter 
tillgång  på  råmaterial. 
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Fig.  1. 


Effektivbolaget  har  lagt  sig  vinn  om  att  af  fackmän 
få  utrönt  väggens  hygieniska  egenskaper.  K.  Tekniska  Hög- 
skolans  Materialprofningsanstalt  har  efter  verkställda  prof- 
ningar  funnit,  att  en  30  cm  tjock  dubbelisolerad  effektivvägg 
har  c:a  14  %  större  isoleringsförmåga  än  en  45  cm  tjock 

(i1/l-stens'l  tegelmur.  Äfven  har  föreståndaren  för  Stockholms 
Vattenverks  Laboratorium  doktor  K  G.  Kuylenstierna  på  bo¬ 
lagets  anmodan  gjort  undersökning  af  den  bundna  fuktigheten 
hos  å  ena  sidan  tegel,  hos  å  andra  sidan  betong  af  tvenne 
väggar  samtidigt  uppförda  i  en  villabyggnad.  Härvid  befanns 
tegelväggen  hålla  32  proc.  mera  bunden  fuktighet  än  effektiv¬ 
väggen.  Praktiska  försök  å  väggens  isoleringsförmåga  hafva 
äfven  verkställts  af  ojäfvig  person.  Dessa  praktiska  prof  sy¬ 
nas  bestyrka  Materialprofningsanstaltens  resultat. 


Sedan  resultatet  från  profbyggnader  och  alla  undersök¬ 
ningar  förra  hösten  förelågo,  kan  bolaget  nu  efter  knappast 
mera  än  ett  halft  års  byggnadsverksamhet  glädja  sig  åt  så¬ 
dana  framgångar  som  godkännande  af  metoden  i  Stockholm 
för  ett  6-våningshus  med  2  källarvåningar  å  lergrund  utan 
pålning  (fig.  1)  samt  antagna  entreprenader  för  K.  Artnéför- 
förvaltningen,  K.  Vattenfallsstyrelsen  och  ett  stort  antal  pri¬ 
vata  företag  och  personer.  På  årets  utställning  i  Kalmar,  där 
effektivväggeu  utställts  på  grund  af  sin  lämplighet  för  landt- 
bruksbyggnader,  har  effektivsystemet  belönats  med  högsta  ut¬ 
märkelse.  Inalles  äro  f.  n.  c:a  40  byggnader  bostadshus,  fa¬ 
briker,  kylhus,  ladugårdar,  stall,  svinhus  m.  m.  utförda  eller 
under  uppförande. 

För  Freys  Hyrverks-Aktiebolags  räkning  uppför  Aktiebo¬ 
laget  Effektiv  en  magasinsbyggnad  i  5  våningar  vid  Grefture- 
gatan  11.  Arbetet  pågår  nu  och  erbjuder  mycket  af  intresse 
för  fackmän. 

I  synnerhet  i  vårt  land,  där  grusbackarna  äro  så  allmänna 
och  för  en  billig  penning  lämna  sin  del  af  materialet  i  be¬ 
tongen,  bör  effektivsystemet  kunna  få  mycket  stor  användning 
äfven  i  mera  aflägsna  landsdelar.  G.  E. 

Vägarnas  pånyttfödelse  förväntas  med  fog  blifva  den 
viktigaste  företeelsen  inom  facket  under  år  1914.  Det  är  för- 
öfrigt  en  rätt  egendomlig  historia  med  de  svenska  hufvud- 
kommunikationerna,  ty  i  början  af  1800-talet  förbyggde  vi  oss 
på  kanaler  till  den  grad,  att  vi  fingo  misstro  både  till  dem 
och  järnvägarne,  och  när  vi  sedan  ändtligen  vågade  gripa  oss 
au  med  de  senare,  ställde  de  allting  annat  i  skuggan.  Nu  har 
pendeln  vid  det  nya  seklets  ingång  åter  trängt  öfver  till  en  ny 
aktion  på  vattenvägsintresset  och  på  sistone  har  framför  allt 
automobilen  pressat  fram  krafvet  på  goda  vägar  och  välordnad 
vägtrafik.  Den  24  januari  1914  på  Landtbruksakademien  i 
Stockholm  skulle  sålunda  bildandet  af  Centralföreningen  för 
de  svenska  vägarnas  förbättring  försiggå  och  det  är  att  hoppas, 
att  initiativet  skall  blifva  framgångsrikt. 

Men  det  är  ej  blott  ifråga  om  de  egentliga  landsvägarna, 
som  förbättringens  tid  väntar,  utan  det  måste  i  ännu  högre 
grad  vara  vägarna  i  våra  tätt  bebyggda  samhällen.  På  detta 
område  har  lyckligtvis  reaktionen  redan  inträdt  och  de  vanliga 
bedröfliga  makadamgatorna  hafva  ändtligen  börjat  ikläda  sig 
ytbehandling  med  tjära  eller  andra  medel  till  ekonomiskt  och 
hygieniskt  gagn,  hvarom  Stockholm  med  flera  städer  nu  kunna 
vittna.  På  den  vägen  måste  vi  gå  vidare,  ty  erfarenheterna 
från  utlandet  synas  fortfarande  bekräfta  metodens  lämplighet. 
Sålunda  meddelas  bl.  a.  i  den  eleganta  engelska  tidskriften 
»The  Car»  1913  h  579  hurusom  man  1907 — 8  anslog  c:a  2  750 
kr.  för  yttjärbehaudling  men  nu  240  000  kr.  pr  år  på  grund 
af  de  goda  erfarenheter  i  hygieniskt  afseende  man  gjort  bl.  a. 
genom  dödlighetsprocentens  sjunkande.  Om  också  hos  oss 
man  kan  ställa  sig  tviflande  beträffande  möjligheten  att  ned¬ 
tvinga  ytterligare  vårt  dödlighetstal,  så  kan  man  åtminstone 
påräkna  tystnad,  renlighet,  dammfrihet,  mindre  åkdons-  och 
persedelslitning  samt  kanske  hyggligare  debetsedlar. 

Nya  tidskrifter.  Då  Svenska  Teknologföreuingens  bib¬ 
liotek  fr.  o.  m.  1914  kommer  att  utvecklas  särskildt  ifråga  om 
tidskrifter,  uppmanas  härmed  alla  att  insända  förslag  å  tidskrif¬ 
ter  (namn  och  postadress),  hvilka  äro  önskvärda  utöfver  dem, 
som  redan  finnas. 

Bidrag  till  årskrönikan  emottages  med  tacksamhet  till 
3  januari  1914. 


AFDELNINGEN 


Afdelningen  för  Väg-  och  Vattenbyggnadskonst  sam¬ 
manträdde  å  Föreningens  lokal  måndagen  den  24  november 
under  ordförandeskap  af  kapten  G.  Malm. 

Efter  verkställd  protokolljusteriug  invaldes  i  afdelningen 
civilingenjörerna  Ragnar  Carlstedt,  Axel  Nilsson-Hjort  och  Axel 
Rappe. 

Såsom  sammanträdesdagar  under  år  1914  bestämdes:  26 
jan.,  23  febr.,  23  mars,  27  apr.,  28  sept.,  26  okt.,  23  nov.  och 
16  dec. 

Till  styrelseledamöter  för  år  1914  valdes  kapten  II.  Bern- 
hardt ,  ordförande,  löjtnant  C.  Meurling ,  v.  ordf.,  civilingenjör 
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G.  Edlund ,  sekreterare,  kapten  L.  V.  Stdhle  och  generaldirek¬ 
tör  A.  AT,  Granhohn, 

Till  ledamot  1  föreningens  styrelse  valdes  civilingenjör  A. 
Björkman  med  löjtnant  C.  Meurling  som  suppleant.  Till  klubb¬ 
mästare  valdes  civilingenjör  N.  Holm. 

Arbetschefen,  civilingenjör  G.  Dahlberg  höll  ett  med  lifligt 
intresse  följ  dt  föredrag  om  » Skred  oeh  sättningar  eller  s.  k.  ras 
vid  järnvägsbyggnader  och  liknande  arbeten ,  deras  förekommande 
eller  af  hjälpande.  q  g 


BOK ANMÄLAN 


De  Geer,  S.  Geografisk  undersökning  af  sjöarna  Toften 
Testen  och  Tysslingen  i  Närke  15,5x24  cm,  16  s,  1  fig.  i  p]. 
S.  G.  U,  Ser.  C.  N:o  250.  E.  Hökerbergs  förlag.  Sthlm  1913. 
0,50  kr. 

Genom  Hydrografiska  byråns  tillskyndau  hafva  de  svenska 
sjöarnas  upplodning  genom  Geologiska  byråns  försorg  påbör¬ 
jats  till  stort  gagn  för  ev.  sjöregleringars  genomförande.  Ekvi- 
distansen  för  djupkurvorna  är  för  de  förstnämnda  sjöarna  1  m 
och  för  den  sistuämda  c:a  0,5  m.  Det  är  att  hoppas,  att  riks¬ 
dagen  skall  ifraga  om  anslag  för  detta  ändamål  visa  sig  lika 
tillmötesgående  som  ifråga  om  vattenfallsförteckningen,  ty  bägge 
dessa  undersökningar  hafva  stor  betydelse  för  vattenkraftens 
tillgodogörande  och  lödningarna  äfven  för  sjöfarten  och  jord¬ 
bruket. 

Drach.  Entwurf  der  Renchkorrektion  abwärls  Erlach  und 
der  Maiwaldkultur.  Denkschrift  1909.  Beitr.  z.  Hydrographie 
d.  Grossherz.  Baden.  22x28  cm.  VIII +  59  s.  5  pl.  Zentral- 
burean  f.  Meteorologie  u.  Hydrographie.  Karlsruhe  1913.  Bund. 

En  tysk  herre  utan  förnamn  är  i  regel  en  hög  ämbets¬ 
man  och  kan  stundom  göra  goda  böcker.  Till  dessa  hör  i 
hufvudsak  detta  arbete,  hvilket  visar  hvilken  utomordentlig 
noggrannhet  i  undersökningar,  man  visar  vid  torrläggnings¬ 
företag  af  äfven  sa  pass  liten  yta  som  den  ifrågavarande  eller 
10  km'2.  Särskildt  må  fästas  uppmärksamheten  på  att  förutom 
det  rent  tekniska,  man  äfven  »grundligt»  undersöker  de  agro- 
geologiska  förhallandena,  något  som  i  Sverige  ännu  icke  torde 
inga  i  det  allmänna  medvetandet  till  men  för  det  ekonomiska 
utbytet  af  dräneringsföretagen. 

1912  ars  järnvägskommission.  Betänkande  angäende  tra¬ 
fiksäkerheten.  15,5x24  cm.  473  s.  17  fig.  A. -B.  Nordiska  Bokh. 
Sthlm  1913. 

Ehuru  hufvudsakligen  af  intresse  för  trafikmannen,  inne¬ 
håller  utredningen  åtskilligt  af  tekniskt  värde.  I  anslutning 
till  det  nuvarande  intresset  för  väg-  och  vattenbyggnaders 
grundläggningsförhallanden  ma  därvid  bl.  a,  erinras  om  att 
kommissionen  i  första  hand  förordar,  att  betryggande  geolo¬ 
giska  och  hydrografiska  förundersökningar  vidtagas.  Därmed 
utvecklas  en  tanke,  som  i  ofullkomlig  form  fick  uttryck  i  vatten- 
rättsförslaget  af  år  1910,  nämligen  att  man  vid  järnvägsanlägg¬ 
ningars  tillkomst  skulle  hålla  syn  med  afseende  å  vattenafled- 
ningars  förhallande  till  ett  ifrågasatt  järnvägsförslag.  Men  inom 
\  attenrätten  är  icke  blott  jordbruket  utan  äfven  en  järnväg 
hufvudsakligen  ett  defensivt  intresse,  som  vill  skydda  sig  mot 
vattnets  skadliga  inverkan.  Detta  borde  hafva  klart  uttryckts 
i  lagen,  så  hade  den  goda  idén  väckt  större  förståelse  inom 
järn  vägskretsar  än  nu  helt  naturligt  blef  händelsen. 

Praktiskt  torde  denna  fråga  kunna  ordnas  så,  att  tillstånd 
till  järnvägars  byggande  icke  meddelas,  förrän  Geologiska  och 
Hydrografiska  byråerna  meddelat,  hvad  man  lämpligen  bör 
iakttaga.  Det  kan  ju  med  god  vilja  ske  äfven  på  det  förbere¬ 
dande  stadium,  då  järnvägsförslaget  är  under  utredning.  När 
sedan  K.  Maj:t  skall  utfärda  koncession,  kunna  ju  ifrågava¬ 
rande  ämbetsverk  utan  tidsutdräkt  eller  afsevärdt  ökade  kost¬ 
nader  konstatera,  i  hvilken  utsträckning  deras  anvisningar  följts 
och  ev.  behöfva  korrigeras.  Därigenom  vinnes  för  byggnads¬ 
företaget  en  så  stor  säkerhet  ur  dessa  synpunkter,  som  rim¬ 
ligen  kan  begäras. 

De  fortsatta  undersökningar,  som  lämpligen  kunna  anses 
behöfliga  under  och  efter  ett  banbygges  fullföljande,  torde  bl.  a. 
äfven  bestå  i  en  tämligen  enkelt  ordnad  väderlekstjänst,  då  det 
visat  sig,  att  såväl  regn  af  hög  intensitet  som  temperaturför- 
Lallanden  äro  af  betydelse  för  ifrågavarande  spörsmål.  För 
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detta  ändamål  torde  säkerligen  Meteorologiska  centralanstaltens 
medverkan  kunna  påräknas. 

Sahlströrn,  K.  E.  Nagra  försök  angaende  jordarternas 
permeabilitet  i  naturen.  15,5x24  cm.  56  s.  9  textfig.  2  pl.  S.  G. 
U.  Ser.  C.  N:o  245.  E.  Hökerbergs  förlag,  Sthlm  1913.  1  kr. 

I  detta  arbete  redogöres  för  en  del  undersökningar  från 
aien  1909  och  1911  pa  Uppsala-,  Närkes-  och  Skåneslätterna. 
De  jordarter,  som  förekommit  under  försöken,  äro  morän,  rull- 
stensgrus,  lera  och  mosand.  Som  resultat  af  undersökningarna 
må  framhållas  permeabilitetens  stora  beroende  af  ifrågavarande 
jordarts  fuktighet,  hvarvid  särskildt  bör  erinras  om  att  lera 
icke  är  så  ogenomtränglig  som  vanligen  antages,  en  omstän¬ 
dighet  af  stor  byggnadsteknisk  betydelse. 

På  tal  om  leran,  hvilken  måhända  bereder  den  svenska 
ingenjören  de  största  svårigheterna,  förtjänar  att  omnämnas  d:r 
A.  Af  Attcrbergs  i  Kalmar  epokgörande  undersökningar  öfver 
denna  jordart. 

Singer,  M.  Geologische  Erfahrungen  vm  Talsperrenbau.  15,5 
x  23  cm.  38  s.  25  fig.  Verlag  fur  Fachliteratur.  Wien  1913. 

Detta  arbete  anmäles  hufvudsakligen  för  att  presentera 
Österrikes  främste  geologingenjör  AT.  Singer ,  Inspektor  bei  der 
k.  k.  Eisenbahnbaudirektion  i  Wien.  Arbetet  ifråga  har  in¬ 
tresse  icke  blott  för  vattenbyggaren,  utan  i  lika  hög  grad  för 
järnvägs-  och  brofackmannen.  Föif.  offentliggör  i  regel  sina 
märkliga  undersökningar  i  Zeitschr.  d.  Österr.  Ingenieur-u. 
Architekten- V ereines,  hvilken  tidskrift  som  bekant  ingår  i  Tek¬ 
nisk  Tidskrifts  tidskriftsöfversikter,  till  hvilka  hänvisas  för  fort¬ 
satta  litteraturanvisningar. 

I  detta  sammanhang  förtjänar  erinras  om  att  de  italienska 
ingenjörerna,  särskildt  de  norditalienska,  hvilka  höra  till  Europas 
bästa,  äfven  intresserat  sig  för  byggnadsgeologien  och  hoppas 
vi  i  sinom  tid  få  återkomma  därtill. 

Westergård,  A.  M.  Om  jordskredet  vid  Saltkällan  i  Bo¬ 
huslän.  15,5x24  cm.  8  s.  1  textfig.  1  karta.  3  pl.  S.  G.  U.  Ser. 
C.  N:o  225  E.  Hökerbergs  förlag,  Sthm  1910.  0,50  kr. 

Utgör  en  geologisk  redogörelse  för  detta  beryktade  skred, 
hvarvid  äfven  orsakerna  till  detsamma  meddelas.  Af  intresse 
är  att  erfara  den  betydelse  stor  nederbörd  och  lera  därvid  haft. 

R.  S. 
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Hallinger,  J.  Aufstellung  liegender  Wasserturbinen  fiir 
Gefälle  von  3  bis  30  m.  21,5x33  cm.  33  s.  18  textfig.,  17  pl. 
\  erlagsaustalt  Jos.  C.  Huber,  Diessen  vor  Miinchen  1913. 

Bröderna  Clorius  A.-B.  Apparater  och  instrumenter  för 
ekonomisk  drift  vid  värmeanläggningar.  16x24,5  cm.  32  s.  49  fig. 

Katalog.  Köpenhamn  19x3. 

Hydrografiska  Byrån,  K.  Vattenfallsstyrelsen.  Vatten¬ 
falls  föi  teekning,  Indalsälfven ,  blad  40 — 3  Hammarforsen ,  40 — 5 
Lit  35  x  45  cm.  Hvardera  bladet  4  s.  1  fig.  1  pl.  P.  A.  Norstedt 
&  Söner,  Sthlm  1913.  Pr  blad  0,50  kr. 

Schönhöfer  R.  Der  Verbund- Ho Iz-Eisenbeton-Pfah l  und  die 
Holz-Pfahl-  Verlängerung,  system  Heimbach  6  s.  8  fig. 
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Springer.  i,i0  kr. 
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liche  Ausnutzung.  2  Bde.  Berlin,  1913.  8°.  XVI,  1405  s. 
10S7  textfig.  11  pl.  54  kr. 

K.  MaTEkialprufungsamTE,  Das  Materialpriifungswesen,  un- 
ter  besond.  Beriicksicht.  der.  Ublichen  Verfahren  im  Grund- 
riss  dargestellt.  Unter  Mitwirkg.  v.  A.  Martens,  sowie  v. 
O.  Bauer,  W.  Böttcher,  H.  Burchartz  u.  a.,  feruer  v.  P. 
Maffia  hrsg.  v.  F.  W.  Hinrichsen.  Lex.  8°,  XX,  607  s.  m. 
2I5  fig-  Stuttgart  F.  Enke.  16,20  kr.,  bund.  17,50  kr. 
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1913.  8°.  162  s.  9,50  kr. 
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Tieemans,  J.  Water  Purification  and  Sewage  Disposal.  London, 
1913.  8°.  160  s.  6,80  kr. 

WaeTer,  E.  Einfiihrung  in  die  Fisclikunde  unserer  Biunen- 
gewässer.  Mit  besonderer  Beriicksichtigung  der  biolo- 
gischen  und  fischereiwirtschaftlich  wichtigen  Arten .  Leip¬ 
zig.  I9I3.  8°-  VII,  364  s.  62  fig.  6,30  kr. 
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bestämmelser  angående  ersättning  för  genom  flottning  föror¬ 
sakade  skador  ändainålenliga  och  tarfva  desamma  möjligen 
revision*  (12 — 8). 

Kraftverk.  Elektriske  Vaiulkraftanlieg  i  Tyskland  og 
Schweiz  (19 — 45).  Puntledge  Hydroelectric  Power  Plant.*  (11 
— 12,  13).  The  San  Francisquito  Power  Station  n:o  1*  (11 — 8). 
Permit  for  Development  of  Power  on  Pend  d’Oreille  River  (11  6). 
Method  for  Designing  Concrete  Draft  Tubes*  (1 1 — 6).  Self-Sup- 
porting  Arched  Penstock*  (11  — 10).  Surge  Tank  at  San  Fran¬ 
cisquito  Power  Station  11:0  1*  (11  — 11).  Lagring  af  impraeg- 
nerede  Trsemaster  (16 — 79). 

Farleder  och  hamnar.  Die  Betriebseinrichtungen  des 
Grosschiffahrtweges  Berlin — Stettin*  (21 — 46,  48).  Das  Seg- 
mentschiitz  der  Freiarche  in  Spandau*  (4 — 94.)  The  Missis¬ 
sippi  Lock  at  Keokuk*  (10 — 20).  Surveys  and  Estimates  for 
Proposed  Black  River  Canal*  (11 — 6).  A  Really  Greater  New 
York*  (11 — 6).  Havne  paa  Faeroerne*  (16 — 78).  Commonwealth 
Pier  5,  Boston*  (11  — 10).  Harbor  Development  in  Seattle*  (11 
— 8).  Die  Verbesserung  des  Hafens  von  Harlingen*  (4 — 95). 
Zur  Vollendung  der  Erweiterungsbauten  des  Emder  Seehafens* 
(4 — 87).  A  Reinforced- Concrete  Wharf  with  Grouted  Founda- 
tions;  Harbor  Improvement  at  Iloilo,  Philippine  Islands*  (10 

—  21).  Reconstruction  of  a  Timber  Crib  Dock  at  Erie,  Penn¬ 
sylvania*  (11 — 6).  Calculation  of  Docks  and  Bulkhead  Walls* 
(11  — 12).  Reinforced  Concrete  Sea  Defenses  in  England*  (11 
— 9). 

Vatten-  och  afloppsledningar.  New  England  Waterworks 
Association*  (11  — 11).  Uniformity  in  Water-Supply  Plans  (11 

—  11).  Vattenledningsfrågan  i  Vasa*  (20  —  11).  Report  of  Bri- 

tish  Experts  on  a  New  Water-Supply  for  Ottawa,  Ont.  (io  — 21). 
Permanent  Water  Supply  for  Cherryvale*  (1 1  — 10).  Proposed 
Water  Supply  for  Winnepeg  (11  — 14).  Dual  Water  Snpplies 
and  Typhoid  Fever  at  Philadelphia*  (10 — 21).  The  Decoloriza- 
tiou  of  Water  by  the  Excess-Coagulation  Method  at  Springfield, 
Mass*  (10  —20).  Decarbonation  of  Public  Water  Supplies  to 
Remove  Corosive  Properties  (11 — 8).  Lime  Sterilization  of  Water 
(11  — 10).  Narrows  Siphon  of  the  Catskill  Aqueduct*  (11 — 12). 
Tor  Hill  Reservoir  at  Regina*  (11  —10).  Collapse  of  a  Thin  Par- 
tition  Wall  in  a  Water-Works  Settling  Basin*  (10—21).  Hauling 
Submerged  Water  Main  with  Steam  winch*  (11  —  10).  Negative- 
Head  Patent  Decision  (11  — 11).  Formulae  for  Weights  of  Cast 
Tees  and  Crosses*  (11 — 9),  Electric  Thawing  of  Frozen  Water 
Pipes*  (11  — 10).  Unusual  Features  of  a  48-  In.  Cast-  Iron  Water 
Main  across  a  Salt  Marsh  to  Atlantic  City,  N.  J.*  (10 — 21).  Rapid 
Pump  and  Pipe-Line  Installation  at  San  Diego*  (11 — 7).  Loss  of 
Head  in  Pipe  Bends*  (11  — 14).  Coinparative  Economy  of  Pro- 
ducer  Gas  and  Steam  for  Pumping  Stations  (1 1  — 10).  Neuzeit- 
liche  Wasserwerks-Pumptnaschinen*  (21  47,  48).  Uniformity  in 

Sewer  Plans  (11  — 10).  Appendix  to  Royal  Commissions  Eighth 
Sewage  Report  (11  — 12).  Impressions  of  European  Sewage- 
Treatment  Methods  (11  — 14).  Measuring  the  Sewage  of  Sacra- 
mento*  (11— 7).  Launching  a  Submerged  Sewer  Outfall  at 
Ocean  Grove*  (1  1  — 10).  Sewage  Disinfection  iu  Philadelphia* 
(11  — 10).  Brick  Storm  Sewer  at  Cedar  Rapids*  (1 1  — 11).  Sewer 
Construction  in  Quicksand  (10 — 21).  Pollution  of  Niagara  River 
(11  — 14).  Fresh  Sludge  and  Decomposed  Sludge*  (11  — 12). 

Kulturteknik.  Light-lron  Irrigation  Flume*  (11 — 6).  Ir- 
rigation  of  Santa  Cruz  Valley*  (1 1 — 8,  9).  Irrigation  Water- 
Supply  for  the  Pima  Indians*  (10 — 20).  Le  concours  de  rnoto- 
culture*  (14 — 2). 

Öfrigt.  Admiuistrationsvideuskap  (19—39).  Diplominge- 
niorer  (19  -40,  42).  Suggestions  for  City  Engineers  (11  — 13). 
American  Public  Health  Association  Convention*  (11  —  1 1).  Pro¬ 
vin  cial  Public  Works  Organization  of  the  Philippine  Islands 
and  Its  Engineering  Personel*  (10 — 20).  Puclic  Works  in  the 
Philippine  Islands  under  the  American  Régime*  (11 — 7,  8). 
tiber  die  Aussichten  österreichischer  Ingenieure  in  der  Turkei. 
(22 — 48).  Ingeniorer  til  Griekenland  (16 — 90).  Ingenjörer  i 
Argentina  (16 — 72).  Die  Internationale  Baufachausstellung  Leip¬ 
zig  1913  (22—46).  Die  nunmehr  definitiv  konsolidierte  logarith- 
misch-tachymetrische  Methode*  (22 — 43 — 45). 
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"G.  AF  SVENSKA  TEKNOLOGFORENINGEN 


VAGochVATTEHI 

SyGGVIADSKSnST. 


1 


RED.  &  EXP.  JAKOBSSATAN  19.  STOCKHOLM 
RIKSTELEF.  72  93  •  STOCKHOLMSTEL.  60  95 
HUFVU DREDAKTÖR  G.  HOLMBERGER 


AFDELNINGSRED.  LÖJTN.  RICHARD 
SMEDBERG,  drottningholmsvägen  61' 
riks  telefon  23  47  MOTTAGER  MED¬ 
DELANDEN  RÖRANDE  VÄG-  &  VAT¬ 
TENBYGGNADSKONST:  ::::::::::::: 


>■ 


DEC. 


1913 


PREOLIT 


tillsätt  vanligt  murbruk  eller  cementbruk  gör  detta  ogenomträngligt  för  vatten. 

Försäljes  i  Stockholm,  Vasagatan  38  genom 

C.  GOTTFRID  RYSTEDT. 


Katalog 

sändes  franko 
från 

Aktiebolaget 

MAX  SIEVERT 

MM. 


Qustnf  Seth 


T.  4115  ‘  Göteborg  •  Tel.-adr.:  ”Kontioll” 

konsulterande  Ingeniör  för: 

Ånganläggningar. 

Kylanläggningar. 

Förbränningsmotorer. 

Officiell  besiktningsman  för 
maskiner  ocb  fartyg. 


EXTRADYNAMIT  och 
GUM  Ml  DYNAMIT 

TILLVERKAS  OCH  FÖRSÄLJES  AF 

NlTROtiLYCERIM  AKTIEROL 


t. 


STOCKHOLM 


A.  B.  VATTEnBMDSBMN. 

- -  imtotall  Snuki  Rsasulteranit  lajtnfiiren  Fimioj. 


ika.  3»  1« 
>  69  IS 

|  »  11  607 

Allm.  60  51 


STOCKHOLM. 

Boralesiidsgatao  23,  2  b. 

Tel.-ftdr. :  Vatten. 

Konsulterande 
Vattenledningar 

Afloppsledningar  Sjöregleringar 

Biologiska  reningsanläggn.  Vattenrättsutredmngar, 

Grundvattenundersökningar  Tnrbmprofnmgar 

Hamnar,  Kanaler,  Broar,  Kajbyggnader. 


Ingenjörsfirma  för: 
Vattenkraftanläggningar 


AKTIEBOLAGET 


Tillverk»!  STOCKHOLM. 

Tjärprodukter 

för  bestrykning  och  konservering  *1 
Takpapp,  Trl-  o.  Jlrnvåror  «a.» 
Pansar  fjällfärg 


Post-  och  telegrafadress: 
Lervarukontoret,  Helsingborg. 


Silikcitegel, 

filfoerfeadl  af  suensb  bnarfsif. 


Profsändningar  ställa  vi  kostnadsfritt  till 
rfogande. 


> 

5T 


< 

83'. 


p  Konstruktioner 

ät 

p  i 

3 

järn,  sten  &  beton. 

(O 


O 

o 


< 

1“ 


§-  Hållfasthets-  och 

CS 

t  Kontrollberäkningar. 
~  Vattenrättsärenden. 
Undersökningar 
och 

Kontrollantskap 
genom 

Löjtnant  JOHN  GJERS, 

Arboga. 


C* 


3 

P 

Q. 

C0 


P 

CO 

TT 


P 

O 

CO 


a- 

P 


O. 


5 

o 

3 

CD 


P 


3 

Ct> 


Begär  prospekt. 


Ärr  gst  rå  1 -pumpar 

-bläster 

-luftsugapparater 

Vattenstrå  1-pumpar 

-kondensorer 

-luftsugapparater 

A.  B.  MAX  SIEVERT,  Stockholm, 


(Annonsserien:r  F.  U.  50.) 


ii  Svutin  s  to 


OBSJ  Kopiering  vid 
elektriskt  ljus. 

Salviegränd  N:o  5. 
AJlm.  Tel.  10  50. 
Riks.  29  37. 

Beställningar  emot- 
tagas  genom  samt¬ 
liga  våra  försälj  nings- 
lokaler 


Myntgatan  l .  Drott¬ 
ninggatan  6.  Norr- 
malmstorg  l.  Söder- 
malmstorg  8.  Jakobs- 
torg  (Operahuset). 


Värmeledn:s  A.-B 

Calor 


R.  T.  16  93 
36  24 


Generalagent:  WALD.  WALDÉN,  Stadsgården  12,  Stockholm  ) 


Transporttekniska  Afdelningen: 

Transportanordningar  för 
Pappersindustrien. 

Anläggningar  utförda  vid  en 
mängd  verk  i  Sverige  ocli  ut¬ 
landet.  —  R.  T.  B27. 


Bergsmekaniska  Afdelningen: 


Matare-apparater. 

Olika  konstruktioner. 


R.  T.  327. 


Aktiebolaget  Bqfors-Gullspång 

A  rl  hao  r.  .  D  O  ET  A  O  P 


Verkst.  Dir.  J.  A.  RYDH 
Kontor  och  Fabrik : 
Arbetaregatan  32 
i  STOCKHOLM . 

Rtkst.  66  80.  Allm.  t.  62  84 
Telegrafadress :  Värmebolaget 
O  □ 

Uppgöra  förslag  till  samt 
tillverka  och  leverera: 
Uppvärmnings-  och 
Ventilationsanläggningar 

alla  brukliga  system  med 
ånga  och  varmvatten  saml 
kombinationer  däraf, 


Tvättmaskiner 
och  fullständiga 

Tvättinrättningar, 

„„  'ngar, 
Badanläggningar, 
Desinfektionsanläggningar, 
Vattendestillerings-  och 
Steriliseringsapparater 
för  sjukhusbehof,  jämtt 
öfriga  sanitetsanläggnin- 
gar  därför, 

Torkanläggningar  m.  m. 

■* 


Värmeledning 

med 

Varmvatten 
Vilhelm  Dahlgren 

Strömsborg 

STOCKHOLM 


Värmeledning 

med 

ANGA 

Vilhelm  Dahlgren 

Strömsborg 
STOCKHOLM 


Värmeledning 

*  med 

Ång-varmvatten 
Vilhelm  Dahlgren 

Strömsborg 
STOCKHOLM 


Värmeledning 

med 

Varmluft 
Vilhelm  Dahlgren 

Strömsborg 
STOCKHOLM 


Riks.  12  84. 
Ailm.  61  60. 


Adress:  BOFORS 

tillverkar 

Stålgjutgods  af  alla  slag  upp  till  40  tons  vikt 
specialitet  Specialstål. 

Verkstadsarbeten:  särskildt  sådana,  som  fordra  stora  maskiner. 
Valsadt  Lancashire-  och  Martin-järn,  Tunnplåt  af  järn  och  stål. 


Limmareds  Bruk 


rekommenderar  sina  välkända  och  prisbelö¬ 
nade  tillverkningar  af  parfym-,  tek¬ 
niskt-  och  kemiskt  glas. 

Särskildt  påpekas  elektriska  elementglas, 
helhvita  flaskor  för  dlstrlbuerlng  af  mjölk, 
mjölkprofningsglas  samt  glas  för  massartiklar 
Inom  kemisk-tekniska  Industrien 
jemte  medieinglas  i  alla  brukliga  fa- 
Qoner  och  storlekar,  textade  och  otextada 
ståndkärl  för  laboratorier  o.  apotek  m.  m. 

Post-  och  jemvägsadress: 

Aktiebolaget  Fredr.  Brusewitz 

Limmared. 


Lossningsapparat  för  järnvägsvagnar. 


Sidotippande,  tippningstid  1  minut. 
Kraft  elektrisk  motor  på  10  hkr. 

Kan  beses  i  Westerås  efter  anmälan 
på  Hamnkontoret. 

Svensk  tillverkning,  svensk  uppfinning 
godkänd  af  Väg-  o.ch  Vattenbyggnads¬ 
styrelsen.  Bör  beställas  i  god  tid  innan 
den  behöfves.  ■  Order  derå  samt  på  tra- 
verser  för  godsets  förande  från  vagn  till 
fartyg  eller  på  upplag  upptagas  af  A.  E. 
Cassel,  adress  Järfva.  Rikstelefon  Ulriks¬ 
dal  40.  Telegrafadrdss  Cass,  Stockholm. 


Byggnads-Aktiebolaget 

CONTRACTOR 


Riks.  tel. 
85  24 


Telegr.-adr. : 
Byggbolaget. 


(f.  d.  A.-B.  Höyer-Ellefsen) 
Kungsg.  26.  STOCKHOLM. 


Allm.  tel. 
99  87. 


Entreprenadfirma  för: 

Armerade  och  oarmerade  betongarbeten,  väg-  och  vat¬ 
tenbyggnader,  grundläggningar,  pålningar,  sprängnings- 
och  schaktningsarbeten  m.  m. 


Hjulkuggar  af  hoitbok, 

efter  ritningar  eller  insända 
modeller. 

Virkesämnen  af  ask,  bok,  ek 

och  andra  löfvirkesslag.  Hjul- 
skr  ar,  vagns-  &  redskapsvirkt. 
Moderat  pris. 

Stockamöllans  Aktiebolag;, 


Steli 


Verktygs-Stå 


it  Martin,  tillverkadt  vid  Hammarby 
ned  mycket  erkännande  anrändt  till  mt  ] 
ivarf-  och  hyfveljärn,  borrar,  fräsar, 
lon,  hejarstansar,  presstyg,  stenredska 
'erse  eggjärn  m.  m. 

Order  upptagas  af  våra  Herrar  i 
nissionärer  i  Stockholm,  Göteborg,  H . 
Eskilstuna,  Köpenhamn  och  Kristiania. 


Hammarby-Tie  Aktiebolag 


Postadress  och  Telegrafadress:  N  o  r , 
Telefon:  Hammarby. 


H 

'Ingsgatan  48.  STOCKHOUI.  "'8 


Regeringsgatan  48.  STOCKHOUI. 
Lttibl.  1894-  Uttacit  örves  4000  Patent. 

K.-v.vvn,.  „  -A-  .  f\-T;t6iO . 


•  STAL-  JAR^  • 
^JM*RÅD  Sm. TRÅD JL 

•TJÄDRAR#  LINOR  •SLÄGG 


1  fley. 


m  VALSADT  •  •  5MIDT 

•  ••  • 

;•  STAL  #1#  STAL  • 


ålitligaste  o.  kraftigas! 
sprängämnet  är 


atentdynamif. 


Gifver  utmärkta  ekonomisk 


resultat. 


GYTTORPS 
SPRÄNGÄMNES  A.-E 
GYTTORP. 


» 


Gentraluppvårmnisi 


enligt  olika  system  utföras  af 
Ingeniör 

HUGO  THE  OH  ELI 

STOCKHOLM 
4  Sköldungagatan  4 
R.  T.  2158  A.  T.  52*2 


VÄG-  &  VATTENBYGGNADSKONST. 


I 


Menck  &  Hambrock 


G.  m.  b.  H. 
Altona-Hamburg. 
Specialmaskiner  för  byggnadsändamål. 


för  ångdrift 
el.  elektr.  drift. 


(Sräfmaskiner 

specialitet:  Msväipde  Gräfskopoi.  -  Öfver  560  st.  levererade. 

Kranar  med  Gripskopa.  —  Själfgripande  Skopor. 

PÅLKRANAR  S.r  SK&  d*SK 

Specialitet :  betonpålkranar  med  ånghejare. 

Ombud  för  Sverige: 

CIVILINGENIÖR  TURE  N.  STEEN  ,  STOCKHOLM  C. 
Regeringsgatan  32.  —  Rikst.  5411. 


GÖTEBORGS 

MURBRUKS- och  BETONGAKTIEBOLAG 

GÖTEBORG 

ENTREPRENADFIRMA  FÖR  BETONGARBETEN  -  PÅLNINGS- 

SCH  AKTNINGS-  och  SPRÄNGNINGS  ARBETEN  M.  M 

•B 

UTFOR:  ALLA  SLAG  AF  CEMENT MOSAIK-  och  MARMORARBETEN. 

MÄ8KINSTAMPADE  CEMENTRÖR. 

(Generalagent  för  Cementrören :  Bror  Pålsson  &  Co.,  Malmö  > 


AXEL  LJUNGSTRÖMS  FABRIKSAKTIEBOLAG 

Militärtekniskt  ombud  för  firman 

CARL  ZEISS  jena 

Fabrik  för  matem.  Instrument. 

25  Brunnsgatan.  STOCKHOLM. 

Kontor  20  Kungsträdgårdsgatan, 


Riks 
20  15 


Allm. 
70  43 


Tillverkar  och  försäljer 

Afvägningsinstrument,  Distanstuber,  Matbord,  Kompasser, 
Planimetrar,  Ritbestick,  Räknestickor,  Transportörer,  Baro¬ 
metrar,  Termometrar,  Kikare,  Mikroskop. 

Alla  slags  längdmått  och  skalor. 

Finmekaniska  Präcisionsarbeten  utföres. 

Prospekt  äfven  ZEISS  prospekt  kostnadsfritt.  J 


Afvägningsinstrument 


för 


Präcisionsafvägningar, 
Byggnadsarbeten, 
Stakningar  m.  m. 

Prospekt  ”Geo  40”  kostnadsfritt. 

ÄZÉIS! 


N 


Berlin,  Frankfurt  a  M.,  Hamburg,  Wien, 
London,  Mailand,  S:t  Petersburg,  Tokio. 


tum  t.  niisoa  bm 

Tel.-adr.  Janson  LINDESBERG.  Rikstelefon  3 
io-årisr  erfarenhet. 


tuo-  oen  turbinan  läggningar, 
ner,  kvarnar,  sågar,  järnverksbyggnader  och  tra- 
massefabriker.  , 

Arbetena  utföras  av  vana  och  dugliga  byggare. 


Prenumerera  på 
TEKNISK  TIDSKRIFT. 


D.  HflLD  &  C?  A.-B. 

STOCKHOLM. 


& 


ML  L  T 

Allo  slogs  t  \~\ 

Mm  iåJ;  "hald" 

Galv.  korrugerad  plåt. 


Riks.  3  05. 

»  67  67. 

Allm.  2  67. 
Telegr.  adr. 


II 


TEKNISK  TIDSKRIFT. 


17  Dec.  1913 


LÖPHJUL  TILL  HÖGTRYCKS-FRISTRÅLTURBINER  FÖR  MOUNT  LYELL,  TASMANIEN. 
KONSTRUKTIONTDATA  FÖR  DE  STÖRRE  HJULEN:  He  =  320^  m.  N  =  2000  hkr. 
I  n  =  500  hv.,  OCH  FÖR  DE  MINDRE  HJULEN:  HEj=  320  m.  N  =100  hkr.  n  =  1000  hv. 


f  A.-B.  KARLSTADS  MEK.  VERKSTAö"  ~! 
VERKSTADEN  I  KRISTINEHAMN. 

Levererar  direkt  från  modernt  inrättade  SPECIALVERKSTÄDER:  I 

TURBINER.  REGULATORER.  TUBARBETEN. 

EGET  HYDRO-MEKANISKT  LABORATORIUM.  || 

Post-  och  telegrafadress:  Verkstaden.  i 


Gynna  Svensk  industri! 


GJUTNA  RÖR 

ijrrufvor,  Masugnar  &  Gjuterier  i  Villerupt.  Gjuterier  &  Armaturfabrik  i  Aubrives. 


h-''- •: 


SUflvjumaMd  AUBRIVES  et  VILLERUPT 

AUBRIVES  (FRANKRIKE) 


- -  |  n— .mm  nin  nirnmnw TMiniTWr ■TT71¥H>  .iH  TT  TT  WifcTI  ~  =  i 

Årsproduktion  c:a  100,000  ton.  Export  öfver  hela  världen. 


Uraktlåt  aldrig  att  fråga  oss  om  priser. 

y,,lgrai-^pt:  Kommanditbolaget  Bror  Pålsson  §  C:o,  Malmö. 

Leverera  samtliga  maskiner ,  apparater  och  materiel  för  gas*  och  vattenverk. 


17  Dec.  1913 


VÅG-  &  VATTENBYGGNADSKONST. 


Ill 


Aktiebolaget  Arboga  Mekaniska  Verkstad 

R.  T.  9  och  16.  ARBOGA.  Telegrafadress:  Verkstaden. 

MASKINER  för  GRUFVOR,  ANRIKNINGSVERK  och  JÄRNVERK. 

SMIDESMASKINER  för  YXFABRIKER  och  dyl. 

VATTENTURBINER  och  REGULATORER. 

KOKILLGJUTNA  HJUL,  LAGER  och  HJULSATSER. 

Gjutna  och  frästa  KUGGHJUL,  c:a  2000  modeller  finnas. 

Ombud  för  Södra  Sverige:  KR  A  KA  US  /NGEN/ÖRSBYRÅ,  Malmö. 


Bogår 

katalogm 


för  VnttenRrnft- 
anlä§$nin§ar. 

för  Vatten-  och 


Turblnlednln$ar 
StälmufMr 

Smidda  och  Gjutna  rör  af  alla  slag. 

Begär  prisuppgift. 

AKTIEBOLAGET  RYLANDER  &  ASPLUND 

Rikstelefoner;  479  och  13479  STOCKHOLM  C.  Tel:adresser:  »Rylanders»  och  »Salve» 


QckvaQ>- 

T RADE  MARK 


Aktiebolaget  Arlöfs  Mek.  Verkstad  &  Waggonfabrik,  Arlöf. 


GODSVAGNAR  UTHYRAS 


SPECIALTILLVÉRK- 
NING  af 

PERSON-  och  GODS¬ 
VAGNAR  af  alla  slag. 

VAGNAR  för  INDU- 
STRIBEHOF,  JÄRN¬ 
KONSTRUKTIONER 
samt  TRANSPORTMA¬ 
SKINER  för  KOL,  KOKS, 
MALM,  CEMENT  och 
SÄD  etc.  såsom  SKRUF- 
och  REMTRANSPOR¬ 
TÖRER,  SKOPELEVA- 
TORER,  SKAKRÄNNOR, 
KOL-  och  KOKSKROS¬ 
SAR,  KOLNINGS  APPA¬ 
RATER  förLOKOMOTIV. 

LADDNINGSAPPARA- 
TERförGASRETORTER 
KABELBANOR 
m.  m. 


KOLKROSS. 


IV 


TEKNISK  TIDSKRIFT. 


17  Dec.  1913 


INGENIÖRSFIRMA 

FKITZ  EGNEIl , 

STOCKHOLM  ~1  i 


MOTOR-SPRUTOR 


Fasta  och  transpor¬ 
tabla,  på  vagn  eller 
^  båt,  bestående  af  ben- 

zinmotorer  PENTA 
eller  PENTA-MINOR  direktkopplade  till 
kolvpumpar,  hafva  af  sakkunniga  vits¬ 
ordats  såsom  lika  driftsäkra  som  ång- 
sprutor.  Ögonblicklig  igångsättning.  Li¬ 
ten  vikt.  —  Begär  anbud. 


AKTIEBOLAGET 

Ingeniörsfirma  FRITZ  EGNELL 

STOCKHOLM  1. 


Rikstel.  42  &  42  31. 


Telegramadress:  MOTOR. 


. 


Gynna  Svensk  industri! 


TRANSPORT¬ 
ANORDNINGAR# 


KRANAR  -  TRAVERSER 
WINSCHAR  - 

för  hand-,  äng-  oeh  elektrisk  drift. 

Hvilans  Mekaniska  Verkstads  Aktiebolag,  KRISTIANSTAD . 


Aktiebolaget  Betonkompaniet 


STOCKHOLM. 


Specialiteter: 


BROBYGGNADER 
VÄG-  och  VATTENBYGGNADER 
FABRIKSBYGGNADER 


ARMERAD  BETON  och  TEGEL. 


Konstruerad  och  utförd  af  Aktiebolaget  Betonkompaniet. 

Bågen  har  35, 70  meters  spännvidd  och 
är  utförd  i  konkretmur  utan  järninlägg. 


SAN  VALENTINO  ASFALT. 


VÅG-  A  VATTENBYGGNADSKONST. 


V 


17  Dec.  1913 


Motala  Fackverkskonslruklioner 


Motala  Plåtarbeten 


MOTALA  TERESTADS  NYA  AKTIEBOLAG 


Specialitet: 

LUFTBANOR  -  OMLASTARE 
TRANSPORTANLÄGGNINGAR. 


Sven  Carlson 


Falun 


Lokomotiv 


Räls  pf  Lokomotiv 
Flyttbaraspår  J  Tippvagnar 
Bult&Spik  11  HjulparLager 
Gräfmaskiner 

Carl  ftröm 


Begär  katalog 


- — - ^ 

Hydrometriska 

Instrumentfabriken 

J.  Åkerlund  S:T  PAULSGATAN  6  B  ■  STOCKHOLM  SÖ. 

- □. - 

Tillverkar  aiia  slag  af 

hydrometriska  instrument. 

Lev.  bl.  a.  till  Svenska,  Finska  och  Kinesiska  Staten. 
Riks.  Sö.  3  75  Ref-  Hydrografiska  Byrån, 

Sthlms  Tel.  31378  Stockholm  2. 

Diplom  vid  internationella  motorutställningen  i  Köpenhamn  1912. 


för  ånga  eller  elektrisk  drift 


RUSTON,  PROCTOR  &  Co.  Ltd. 

moderna  och  världsberömda  tillverkningar. 

Ombud,  för  Sverige: 

A.  B.  Tornborg  &  Lundberghs  Eftr. 

Maskinaffär 

Torsgatan  2  (Norra  Bantorget),  STOCKHOLM. 

Begär  special  offerter. 


Ny  by  Bruk 


ESKILSTIHM  FABRIKS  II  I. 


Eskilstuna. 

Balt,  Matter, 
Underläggs- 
brickor. 
Nagel,  Nit, 
Träskrnf. 

Blank  mutter  och 
skruf  m.  m. 
Prima  material,  om¬ 
sorgsfull  tillverk¬ 
ning,  billiga  priser, 
snabb  leverans 
från  stort,  välsor- 
teradt  lager  i  så¬ 
väl  Eskilstuna  som 
Stockholm 

Generalagenter ; 

Söderberg  &  Haak  A.  B. 

Stockholm  2. 


Armaturenfabrik 

KELLER  &  Co.,  Chemnitz  46. 

Kondensvatlenafledaren  »MONOPOL» 

med  förbilednings- 
kanal.  Oförstörbar, 
driftsäker.  Automa¬ 
tisk  upptryckning  af 
vattnet. 

Oerhörd  effektivitet. 
Infrysning  omöjlig. 

Fria  sektioner. 
Nutidens  bästa  och 
billigaste  kondens- 
vattenafledare.  ) 
Profleveranser.  —  Begär  katalog. 

Aktiebolaget 

NORBERGS 

Mek.  Verkstad 


Kärrgrufvan 

tillverkar  alla  slags  grufmateriel  såsom: 


Stjelpvagnar  (patent). 

Stjelptrallor. 

Vändskifvor. 

Grufspel. 

Gruftunnor. 

Grufhissar. 

Pivoter  &  svänglafvar. 
Transmissioner  etc.etc. 


Bär-  &,  Brottskifvor. 
Rutschbanebromsar. 
Grufpumpar. 
Skottkärror. 

Vinschar. 

Vågar  (kör- och  vagns-). 

»  (vändskifve-). 
Lutor  och  lutfat. 


*AT»ir  r  in  i»  1‘1  .‘Mrf  • 


VÅG-  Å  VATTENBYGGNADSKONST. 


VTI 


17  Dec.  1913 


Specialiteter: 

PANTOGRAFER. 

Oöfverträffad  noggrannhet. 
Af  största  värde  för  h  varje 
teknisk  byrå. 


A.  OTT,  KEMPTEN 


(BAYERN) 

Specialfabrik  för  hydrotekniska  Apparater. 

Förstklassig  inköpskälla  för 

HYDROMETRISKA  FLYGLAR 

och 

SJÄLFREGISTRERANDE  PEGLAR. 

Leverantör  till  offentliga  myndigheter  och  en¬ 
skilda  för  vattenbyggnader  inom  de  flesta  euro¬ 
peiska  och  många  utomeuropeiska  stater. 
Mer  än  2100  Flyglar  levererade. 


Specialiteter: 

PLANIMETRAR. 

4  200  st.  levererade 
till  käjserl.  ryska  kartverket 
inom  5  år. 


Infordra  öf versändande  af  specialkatalog  med  angif vande  af  de  artiklar  som  intressera  Eder. 


AKTIEBOLAGET 

Stridsberg  &  Biörck 

(Gullöfors  Bruk)  TROLLHÄTTAN 

Sågblad, 

Maskiu  feuif  v  ar, 
Maskinhyfveljärn, 

Filar, 

Stål-  och  Järnplåt, 
Stångjärn, 

Skyfflar  och  Spadar, 

Verktygsstål, 

(Diaman  tetål) 

M&rtingöt, 

Stålgjutgods  m.  m. 

Benägna  ordree  behagade  insändas  till 

Stridsberg  &  Biörcks 

Lager  i  Stockholm  eller  direkt  till 

$ruket  i  Trollhättan. 


TA5TECC 


Världens  förnämsta 
BLYERTSPENNOR,  KOPIEPENNOR, 
BLÄCK-  och  FÄRGSTIFT. 


A.W.FABER 


Bsä  ”CJiSTELL”  SS 

Blyertsfabrik 

(  Grundl ,  7 761 


STEIN 


bei 
N  ii  rn  b  e  r  g 


TRELLEBORGS 


GUMMIFABRIKS  AB* 


Lediga  platser. 

Yngre  Väg-  och  Vattenbyggare 

erhåller  anställning  för  biträde  vid  uppgörande  af  farleds-  och  broförslag  i  Öfre 
Norra  Väg-  och  Vattenbvggnads-Distriktet. 

Svar  med  betyg  och  uppgift  om  löneanspråk  till 

Kapten  A.  AU  LIN,  Umeå 


I  Begär  profnummer  af 

j  TEKNISK  TIDSKRIFT.  | 

Firman  John  Anderson 

LINDESBERG.  Riks.  53. 

Undersökningar  af  vattenfall  samt  rit¬ 
ningar  och  kostnadsförslag  till  dess  be¬ 
byggande.  Järnverks-  o.  Grufbyggnader, 
Kvarnar,  Sågar  m.  m.  33-årig  praktik. 


Patentet  N:r  26449 

å  »Fästanordning  för  rälsskrufvar»  till¬ 
hörigt  G.  Lakhovsky,  är  till  salu,  eller 
ock  kan  tillverkningsrätt  mot  licens  er¬ 
hållas.  Närmare  upplysningar  meddelas 
genom  korrespondens  med  Bergsingenjör 
Fredrik  L.  Enquist,  Patentbyrå,  Rege¬ 
ringsgatan  59,  Stockholm. 


VIII 


TEKNISK  TIDSKRIFT. 


Järn 

-vägsbroar 


Järn 


-vagsvagnar 

tillverkar 


-konstruktioner 


LANDSKRONA  NYA  MEK. 

som  Specialité * 

Omsättning  1912  Kr.  1.800.000. 


VERKSTADS  AKT.-BOL. 


Grundlagd  1882.  Telegram:  Verkstaden.  Telefon:  68,  5  25. 

350  arbetare. 


AKTIEBOLAGET 

GERH.  AREHNS  MEKANISKA  VERKSTAD 

R.  T.  5497.  STOCKHOLM  H.  ARBETAREGATAN  35.  A.  T.  5269 

Telegrafadress:  GERHJtM,  Stockholm. 

Tillverkar  och  försäljer: 

MASKINER  för  TANDSTICKSINDUSTRIEW 

samt 

■  GJUTGODS  — ' 

Innehafvare  af : 


f.  d.  W.  WII^LUNDS  GJUTERIER,  Kronobergsgatan  31. 


A.BORTZELLS 

TRYCKERI  TB. 

STOCKHOLM  3 


Wryckeri 


BJORN  ANDERSSONS  MEK.  VERKSTADS  A.-B 


,  PATENT 
_  1  REMMAR  I 

gummidri  vremmar 

TRAM5P0RTREM  MAR 

MED  EXTRA SUTSTARK 
GUMMIBELÄGGMING 

TRELLEBORGS  GUMMIFABRIK5Ä 


PRENUMERERA 


PÅ 


TEKNISK 


TIDSKRIFT 


Muslimer, 


passande  för  afrymnings-  och 
kanalarbeten,  lätta,  effektiva, 
billiga  och  lättskötta,  olika 
storlekar,  erbjudas  från  lager. 


STORFORS  BRUKS  AKTIEROLAG 


J 


STORFORS. 


Valsad  och  smidd  götmetall. 

Helvalsade  rör  och  tuber. 

Kalldragna  rör  och  tuber. 

Rörspiraler  och  Rörslingor. 

Ihåligt  borrstål  och  borr. 

Obs.!  Ängpannetuber  af  basisk  martin  för  sjögående  fartyg. 


Lager  af  rör  hos  A/B.  Rylander  &  Asplund,  Stockholm. 


o 


f  AKTIEBOLAGET 
STOCKHOLMS  - 


WALDEMAR  BOMAN 

INGENIÖR 
ROSENBAD  2. 
RIKS.7486.  AUM840&, 


PATENTBYRÅ 
K.YZACCOS  E.H.8RUHN 

VASAGATAN  J7. 

I  ERNST  SVANQVIST 

I  INGENIÖR 
A  RIKS  382  AL  LM. 78 09. 


Akti«bolftf«t 

Svenska  Spiralfabriken 

f.  d.  Nya  Aktiebolaget  Hästskyddare. 

STOCKHOLM. 
Fridhemsgatan  17. 

Allm.  o.  Rlks-Tel. 
tillT«rkÄT 

Spipalfj  ädrai* 

för  all  slags  ångpannearmatur 
och  tekniska  behof,  för  VäfVe- 
rier,  Spinnerier,  Tändsticks- 
maskiner,  Järnsängfabriker 
och  Velocipedfabriker,  Gung- 
stolsfjädrar,  Magrör,  etc.  et« 


Sök  Edra  patent 

genom 

Svenska  Patentkontoret 


Birger  Jarlsgatan  18. 

Rikst.  4139.  Allm.  t.  90  52. 
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STEPHAN’S  pat 

VfiKT* 

äro  i  alla 
afseenden  de 
bästa  för  åstad¬ 
kommande  af 
skydd  af  och 
dammbind¬ 
ning  å  gator. 
Maskiner  för 
olika  arbets- 
effekt  pr  dag, 
förmotor-eller 
handkraft,  tjärans  uppvärmning  till 
hög  temperatur,  densammas  anbring¬ 
ande  under  starkt  tryck  samt  gatu- 
ytans  behandling  för  särskilda  fall. 
Talrika  leveranser  till  myndigheter 
i  in-  och  utlandet.  —  Utmärkta  re¬ 
ferenser. 

Infordra  anbud  54,  från 
Adolf  Stephan’s  Nachfolger  in  Scharley 
(Preuss.  Schlesien). 
Generalagenter  för  Skandinavien: 

A/B  Tornborg  &  Lundberghs  Eftr. 
HasHinaffär 

Stockholm  _ Torsgatan  2. 


Gynna  tidskriftens  annonsörer  genom  att 
ferera  till  annonserna  i  TEKNISK  TIDSKRIFT. 


PATENTBYRÅN 

“  -  MALMÖ.  - 

Post-  &  Tetegrafadr.:  PATENTBYRÅN,  MalmB. 
Telefon:  20  85,  Kontor:  Gustaf  Adolfs  Torg 
39  64.  67  A. 

Al.  Wm  Andofson, 

Civilingeniör. 


Civilingeniör  OLOF  DAHL,  Patentbyrå, 

34  Drottninggatan,  Stockholm. 

Praktiserat  utrikes  och  som  ingeniör  i 
Kungl.  Patentbyrån.  Äfven  auktoriserad 
amerikansk  patentagent.  Uttager  (event.  för¬ 
säljer)  och  bevakar  patent  samt  inregistrerar 
mönster  och  varumärken  m.  m.  i  Sverige 
och  utlandet.  Handbok  på  begäran. 


INGENIOR 
REGERINGSGATAN  59. 
R1KS.4664.  ALLM. 6100. 


AUG.HAGEUN 

INGENIÖR 

OMCLBRkkTSBATM  7, 
RIKS.  S1 11. 
ALLB.  TEL.:  BR.  S9  M 


SUNDHOLM  & 
OHLSSON 

INGENIÖRER 
PATENTBYRÅ 
MALMSKILNADSGATAN  26. 
RIKS.  3^.  ALLM.  133. 


LA.GROTHäC^ 

(JOHN  EDBERG) 
INGENIÖR 
MALMT0RGS6ATAN  6. 
RIKS. 3941.  AUX5356. 


A.RUTBACK 

INGENIÖR 
BRONKEBERGSTORG  12. 
RIKS^82a.  AUAA653 


TH.WAWRINSKV 

INGENIÖR 

LÅ8TMAKARE0ATAH  12. 

AOA515Q 


LINDBECK  &  GEDDA,  Göteborg. 


Telefon 
4390  &  7821 


Telegramadress : 
•'MERKUR*\ 


Stadsplanelagens 

tillämpning. 

Stadsplaner. 

(Äfven  ingeniörsafdelning.) 

Tomtindelningar. 

Byggnadsordningar. 

Byggnadsritningar. 

P.  HALLMAN. 

Ark.  i  O.  I.  Ä.:  Byggnadsnämnden 
och  Stadsplanekommissionen, 
Stockholm. 
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Kommunal¬ 
tekniska  Byrån 

Civilingeniör 

Sils  Gellerstedt 


2  Kungsbroplan  2 
$2  46  STOCKHOLM. 
Stadsplaneförslag. 
Mätniogsarbeien. 
Vattenlednings-  och 
Afloppsförslag. 
l:sta  eller  2:dra  pris  vid 
samtliga  stadsplanetäflingar 
i  Skandinavien. 


Carl  J.  Insulander 

Kapten  i  K.  Väg-  och  Vatten¬ 
byggnadskåren. 
Konsulterande  ingeniör: 
Verkställer  undersök¬ 
ningar  och  utredningar, 
upprättar  och  granskar  för¬ 
slag,  kontrollerar  och  öf- 
vervakar  arbeten  inom  väg- 
öch  vattenbyggnadsfacket, 
särskildt  i  och  för 

Vattenkraftsanlägg¬ 

ningar, 

Vattenledningar  och  af- 
Iopp, 

Regleringar  af  vatten¬ 
drag  3amt 
Vattenråttsärenden. 

Orfangetan  69, 
Stockholm. 

Telefoner:  Riks.  39  59. 

„  39  72. 

Allm.  Vasa  23  95. 


— 


*  ivTrrors  i  i  u  j  n  n — r 


K  AB  ELFABRIKEN, 


R.  T.  5  99. 


Liljeholmen. 

♦  ♦  ♦ 


A.  T.  34  69. 


Fabrik  för  tillverkning  af 

Elektrisk  ledningstråd  och  kablar. 


A.  B.  Ingeniörsfirman 

Mer  i  Jonson 

Undersökningar,  förslag,  arbetsledning  ocb 
kontrollantskap. 

Vattenkraftsanläggningar  Järnvägar 

Vattenrättstrågor  Bangårdar, _ 

Vattenledningar  &  afiopp  Plananordningar  för 

Industri-  och  villasamhällen. 

1  :a  Pris  Trollhättan  1908 
2:a  ,,  Göteborg  1904 

A.  T.  203  78.  Kl.  N:a  Kyrkog.  22.  Telegr-adr. 
R.  T.  76  66  &  76  64.  Stockholm.  UNANSON. 


Jtordiska 


TELEGRAMADRESS;  WOLODJA. 


Jänmttgsbmnadsahttebototet 

i 

Väg-  och  vatten  byggnadsarbeten 

Stockholm  •  Södertelje  •  Leksand  •  Motala  •  Gotlands-Karby. 

Riks  Te!.  69  81.  5  31.  78.  3  28. 


Konsulterande  ingeniörsbyrå  för  Elektriska,  Maskin-  och  Bergsmekaniska  facken. 

AXEL  F.  ENSTRÖM.  ]  CARL  A.  ROSSANDER. 

STOCKHOLM!  MalmsKillnadsgatan  54.  R.  T.  3562,  3505,  3516.  A.  T.  896. 
GÖTEBORGSBYRÅN !  Förest.  P.  FRENELL,  ö:a  hamngatan  50  b.  R.  T.  9132. 
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